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Skupina udalosti:
Vznik udalosti:

Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

s

Zd r: D .

incident.
19. 2. 2019, 9.13 h.

nezajisténa jizda (ujeti) viaku Os 24948 bez strojvedouciho ze Siré
trati proti sméru puvodni jizdy mezi Zelezni¢nimi stanicemi Velké
MezifiCi a Kfizanov.

draha Zelezni¢ni, kategorie regionalni, Studenec — Kfizanov, mezi
zelezniénimi stanicemi Velké Mezifi¢i a Kfizanov, v km 28,196.

Sprava Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 24948).

bez Ujmy na zdravi;
celkova Skoda 0 Kg&.

Bezprostfedni pficina:

* nespravna manipulace se vzduchovymi ventily brzdového systému pfi odstrafovani
zavady na stfadacCové brzdé.
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Prispivajici faktor:

* nebyl Drazni inspekci zjistén.
Zasadni pficina:

* nedodrzeni technologickych postupu

odstranovani poruchy stfadacové brzdy.

Pricina v systému bezpecnosti:

* nebyla Drazni inspekci zjisténa.
BezpecCnostni doporuceni:

* nebylo Drazni inspekci vydano.

strojvedoucim vlaku

Os 24948 pi
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Grade:

Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY

an incident.

19t February 2019, 9:13 (8:13 GMT).
an unsecured movement.

the unsecured movement of the regional passenger train No. 24948
without the train driver.

the regional passenger train No. 24948.

an open line between Velké Mezifici and Kfizanov stations, km
28,196.

SZDC, s. o. (IM);
CD, a. s. (RU of the regional passenger train No. 24948).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 0,-

* improper handling with the air valves of the brake system while
removal of defect of the accumulator switching brake.

none.

» failure to observe the technological procedures by the train driver
of the regional passenger train No. 24948 when removing the
defect of the accumulator switching brake.

none.

not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COP Centralni ohlasovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

Dl Drazni inspekce

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

HDV hnaci drazni vozidlo

1ZS integrovany zachranny systém

MU mimoradna udalost

MV motorovy viz

OoCP Oblastni centrum provozu

ocu Oblastni centrum udrzby

OR Oblastni Feditelstvi

PCR Policie Ceské republiky

PO Provozni obvod

SK stanicni kolej, stani¢ni koleje

su Stfedisko udrzby

SZZ stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

] Uzemni inspektorat

7 Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti

Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.
zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

CD V15/I

Navod k obsluze RS-1

Popis systému Brzdova vystroj

predpisu

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadeéjicich revize,
prohlidky a zkousSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathém v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

Pfedpis pro provoz a obsluhu brzdovych zafizeni
ZelezniCnich  kolejovych  vozidel, Zména ¢&. 1,
€. 59 248/2017-012, s platnosti od 1. 1. 2018

vnitini dokument dopravce ,Navod k obsluze Regio-
Shuttle RS-1%, verze 2, &. dokumentu 7256246/7262121,
ze dne 3. 6. 2013

vnitfni dokument dopravce ,Brzdova vystroj KBGM-P,
RS-1 CD VysoCina — BR841“ Knorr-Bremse ID ¢.:
TA36449/30, ze dne 22. 7. 2011
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 19. 2. 2019.
Cas: 9.13.41 h.
Draha: Zelezni¢ni, kategorie regionalni, Studenec — Kfizanov.
Misto: trat 325B Studenec — Kfizanov, mezi zelezni¢nimi stanicemi Velké Mezific¢i
a Kfizanov, km 28,196.
GPS: 49.367086N,16.027121E.
P —

S

Obr. €. 1: Postaveni vlaku po zastaveni v Zst. Velké Mezifi¢i " - Zdroj: DI

2.1.2 Popis priibéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vc€etné c¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 19. 2. 2019 v 8.44 h odjel vlak Os 24948 ze zst. Velké Mezifi¢i do
zst. Kfizanov. Po nékolika minutach jizdy doSlo k nahlému zaucinkovani stradacové brzdy
a naslednému samovolnému zastaveni vlaku. Tuto zavadu strojvedouci odstranil vypnutim
a zapnutim stfadaCové brzdy (viz bod 3.4.4 ZZ) na panelu na stanovisti strojvedouciho

10
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a opét vlak rozjel. Po ujeti dalSich cca 80 m se zavada opakovala a vlak opét samovolné
zastavil v km 28,196. Strojvedouci pfestavil jizdni paku do polohy ,Brzda“, paku
stfadaCové brzdy do polohy ,Zabrzdéno® a Sel poruchu odstraniovat do prostoru pro
cestujici, kde se pod sedadly nachazeji skfinky WE 1 a WE 2 s ventily pfivodu vzduchu
(dale jen ventil) pro podvozky 1 a 2. Po manipulaci s ventily pro podvozek 1 vySel
strojvedouci ven z vlaku a mechanicky ho odstfadal. ProtoZze i nadale slySel unikajici
vzduch, provedl manipulaci s ventily i u podvozku 2, avSak kdyz vySel z vlaku ven
a mechanicky odstradal i tento podvozek, vlak se nahle rozjel po spadu zpét do Zst. Velké
automatika vozidla nedovoluje jizdu s otevienymi dvefmi, kromé jizdy v reZzimu ,Posun®.
Jelikoz strojvedouci nebyl schopen nastoupit zpét do vlaku a nikym nefizeny viak
s cestujicimi pokraCoval v jizdé zpét smérem do zst. Velké Mezifi€i, zavolal sluzebnim

vrvs

Poté se vydal pésky za vlakem.

smér zst. Kfizanov zast. Martinice u Velkého Mezirici
— km 29,550

smeér jizdy vl. Os 24948
pred vznikem MU

smeér jizdy vl. Os 24948 &7
po vzniku MU AW km 28,196,
° druhé zastaveni
km 28,113, vl. Os 24948 -
vyhybka €. 14 prvni zastaveni — misto vzniku MU
vl. Os 24948
navéstidlo ,,S“
v km 24,437
vyhybka €. 13
~— zst. Velké Mezirici
Obr. &. 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj: DI

vvvvv

pFijezd s pfipravenymi zarazkami. Vlak, ktery se do stanice bliZzil jiz pouze rychlosti chlze,
projel kolem vjezdového navéstidla ,S“ a pfes vyhybky €. 14 a €. 13 vjel na 1. SK. Poté
zastavil v urovni navéstidla L1 v km 24,123, kde ho vypravCi zajistil zaraZkami proti
dalSimu pohybu.

11
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Ohledanim mista MU bylo zji§téno:

24,123, kde také probéhlo jeho ohledani. Vlak byl tvofen motorovou jednotkou typu Regio-
Shuttle RS1 €. 95 54 5 841 002-9, vyrobce STADLER PANKOW. Ohledanim ovladacich
a indika¢nich prvkl na stanovisti strojvedouciho 1, ze kterého byl viak fizen, bylo zjisténo,
Ze jizdni paka se nachazela v poloze ,Brzda“, paka stfadaCové brzdy v poloze
,Zabrzdéno“, kolejnicova brzda byla v poloze ,Odbrzdéno® a Ze v brzdovém systému byl
tlak “0“ bart. U madla zachranné brzdy v prostoru pro cestujici, kterou pouzila cestujici
(svédkyné), chybéla plomba. Dale byly zkontrolovany a zdokumentovany polohy ventill
pro uzavirani vzduchu v brzdovém systému, které se nachazeji ve skfinich pod sedackami
v prostoru pro cestuijici.

Bylo zjisténo nasledujici:

SkFin WE 1 pro podvozek 1:

e viz 1 —ventil uzavirani tlaku B14/1 — uzavren ;
* viz 2 — ventil uzavirani zasobnik vzduchu a kompresort A10 — uzavien;
* viz 3 — ventil uzavirani pruzinové brzdy F6/1 — uzavfen.

12
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Obr. ¢. 4: Skiin WE 2 s brzdovymi ventily pro podvozek 2 (stav po MU). Zdroj: DI

Skiifn WE 2 pro podvozek 2:

e viz 1 — ventil uzavirani tlaku B14/2 — otevren;

* viz 2 — ventil uzavirani zachranné brzdy B20/1 — uzavfen;

* viz 3 — ventil uzavirani pfimé elektropneumatické brzdy B20/2 — otevien;
* viz 4 — ventil uzavirani pruzinové brzdy F6/2 — uzavien.

Kontrolou vlaku zvenci bylo zjisténo, Ze vlak byl oznaCen navéstmi ,ZaCatek vlaku®
a ,Konec vlaku®, zajistén proti pohybu byl dvéma zarazkami a ukazatel stavu zabrzdéni byl
v poloze ,Odbrzdéno®.

Vzhledem k potfebé podrobné simulace stavu zjisténého pfi ohledani vlaku byla
kompletné vypnuta motorova jednotka a bylo nafizeno jeji pfistaveni k naslednemu
ohledani do OCU Havli¢kav Brod bez pouziti vliastni trakce.

Zst. Velké Mezifi¢i lezi na trati regionalni drahy Studenec — Kfizanov, trat je
v prilehlych mezistani¢nich usecich jednokolejna, neelktrifikovana a je dirigujici stanici trati
zabezpecfovaci zafizeni s rychlostni navéstni soustavou svételnych navéstidel. Vzhledem
k nehodovému dgji a charakteru MU nebylo nutné podrobné rozebirat infrastrukturu
a vybaveni Zst.

Strojvedouci se podrobil orientacni dechové zkouSce na pfitomnost alkoholu

s vysledkem ,Negativni“. Vlivem stresu nebyl schopen urcit pfesné kilometr tratové koleje,
ze kterého neovladany vlak ujel. Ve vlaku se v dobé vzniku MU nachazelo 11 cestujicich,

13
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vrvs

PFfi MU nebyl aktivovan IZS.

Na misté MU byli rovnéz pritomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
sloZzek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti DI bylo provedeno komisionalni
ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni zapisu.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setfreni, slozeni tymu odborné zpiisobilych osob pro
Setieni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 19. 2. 2019, v 10.09 h (tj. 56 min. po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéienou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: |1\/|9L.J)2. 2019 ve 12.15 h (tj. 3 h 2 min. po vzniku

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni Setfeni: 19. 2. 2019, a to na zakladé zavaznosti MU.
Setfeni DI na misté MU: 3x inspektor Ul Brno.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym $etfenim pficin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul Brno.
PFi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkd a zjisténi,
z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem drahy,
dopravcem a PCR.

Setfeni pFigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC):
+ vypravéi Zst. Velké Mezifigi, zaméstnanec SZDC, OR Brno, PO Brno.

14
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Dopravce (CD):
+ strojvedouci vlaku Os 24948, zaméstnanec CD, OCP Vychod.

Svédkyné:
* jedna z cestujicich ve vlaku Os 24948.

2.2.2 Vlaky a jejich rfazeni, véetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Os 24948 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka viaku (m): 26 HDV: 9554 5841002-9 l.

Pocet naprav: 4

Hmotnost (t): 46

Potfebna brzdici procenta (%): 70

Skutec€na brzdici procenta (%): 134

Chybegjici brzdici procenta (%): 0

NejvysSi dovolena rychlost viaku 70

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Os 24948:

* v dobé vzniku MU vlakem cestovalo 11 cestujicich. Skute¢ny stav vlaku zjistény na
misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zafizeni)

Tratova kolej mezi zst. Velké MezifiCi az km 28,196 je tvofena kolejnicemi tvaru
S49, uloZenymi na dfevénych i betonovych prazcich typu SB6 a SB8. Trat' v misté MU, ve
sméru jizdy viaku Os 24948, je vedena v pfimém sméru na mirném naspu
s odvodnovacimi pfikopy a stoupa 16,73 %.. Jedna se o jednokolejnou, neelektrifikovanou
trat, zabezpelenou tratovym zabezpeCovacim zafizeni 2. kategorie - reléovy
poloautomaticky blok, v misté MU s nejvy$si povolenou rychlosti 70 km.h™'. Z mista vzniku
MU v km 28,196 jel neovladany vlak po spadu zpét smérem do Zst. Velké Mezifici.

Tratova kolej ma v uvedeném useku ve sméru jizdy ujetého vlaku zpét do zst. Velké
Sklonové poméry:
*  km 28,196 — 28,023 klesani 16,73 %o;
* km 28,023 — 27,818 klesani 14,90 %o;
* km 27,818 — 27,643 klesani 16,77 %o;
* km 27,643 — 27,514 klesani 15,61 %o;
* km 27,514 — 27,299 klesani 16,80 %o;
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e km 27,299 — 27,193 klesani 17,00 %eo;
* km 27,193 — 26,669 klesani 15,01 %so;
* km 26,669 — 26,340 klesani 17,00 %eo;
* km 26,340 — 25,855 klesani 16,49 %eo;
* km 25,855 — 25,700 klesani 16,32 %eo;
* km 25,700 — 25,380 klesani 15,50 %eo;
* km 25,380 — 25,068 klesani 16,15 %so;
* km 25,068 — 24,845 klesani 16,73 %eo;
o km 24,845 — 24,411 klesani 14,82 %o;
*  km 24,411 — 24,224 stoupani 3,00 %eo;
*  km 24,224 — 24,217 beze sklonu;

o km 24,217 — 24,207 stoupani 3,00 %o.

Oblouky:
* km 28,129 — 27,851, levy, polomér 300 m;
* km 27,720 — 27,547, pravy, polomér 450 m;
* km 27,294 — 26,701, levy, polomér 300 m;
* km 26,392 — 26,285, levy, polomér 1000 m;
* km 25,790 — 25,388, pravy, polomér 299 m;
* km 25,284 — 25,088, pravy, polomér 515 m;
* km 24,926 — 24,237, pravy, polomér 300 m.

V uvedeném useku traté se nachazi tfi mosty a neni kfizeni s pozemni komunikaci.
2.2.4 Pouziti komunika€nich prostredku

* 9.14 h ohlasil strojvedouci vlaku Os 24948 sluzebnim mobilnim telefonem na
sluzebni mobilni telefon vypravciho Zst. Velké Mezifi€i vznik MU;

* 9.14 h vypravci zst. Velké Mezifici pfijal ohlaSeni od strojvedouciho viaku Os 24948
o vzniku MU a dale postupoval dle ohlaSovaciho rozvrhu.

vvvvv

nebyla zaznamenavana.
2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzboveé prace. Provoz v misté
MU a jeho okoli byl v bézném rezimu.

16
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2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupu

* 9.14 h vypravci zst. Velké MezifiCi pfijal ohlaseni od strojvedouciho vlaku Os 24948
o vzniku MU a dale postupoval dle ohlasovaciho rozvrhu;

+ 10.09 h MU ohla$ena povéfenou osobou SZDC na COP DI;

* 10.18 h COP DI nafizen vyjezd na misto MU;

* 11.36 — 16.51 h ohledani mista MU inspektory DlI;

* 12.15 h pfitomnym inspektorem DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;
* 12.15 h obnoveni provozu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postup

Plan IZS nebyl vzhledem k charakteru MU aktivovan.

2.3 Umrti, zranéni a zptisobena $koda
2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
2.3.3 Na draznich vozidlech, soucastech drahy a zivotnim prostredi

Skoda na draznich vozidlech, sougastech drahy a Zivotnim prostfedi nevznikla.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
Povétrnostni podminky: jasno, + 6 °C, viditelnost nesnizena povétrnostnimi vlivy.
Geografické udaje: pfimy smér, misto MU ve stoupani 16,73 %o; trat na mirném

naspu s odvodriovacimi pfikopy, misty okolo tratove koleje lesni
porost.

17
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3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» strojvedouci vlaku Os 24948 — ze Zapisu se zamé&stnancem mimo jiné vyplyva:

o

o

pfi jizdé vlaku Os 24948 ze Zst. Velké MezifiCi do zst. Kfizanov vedl viak ze
stanovisté 1 HDV;

pfed zastavkou Martinice u Velkého MezifiCi doslo k signalizaci poruchy
stfadaCové brzdy a vlak samovolné zastavil;

prestavil jizdni paku do polohy ,Zabrzdéno* a odebral se prohlédnout podvozek
1;

po zjisténi uniku vzduchu u podvozku 1 Sel zpét do motorového vozu a uzaviel
kohouty pfivodu vzduchu ke stfadacové brzdé podvozku 1;

po uzavieni obou kohoutl se vratil ven k podvozku 1 a provedl mechanické
odstfadani stfadacu, i nadale vSak slySel unikajici vzduch;

uzavrel tedy kohouty pfivodu vzduchu ke stfadaCoveé brzdé podvozku 2 a také
na tomto podvozku provedl mechanicke odstr“‘édénl' stfadaél‘.’r

vrvs

a vzapéti i k uzavreni nastupnich dvefi, takze se nemohl do vIaku vratit;

vzniklou situaci ihned ohlasil mobilnim telefonem vypravCimu zst. Velké MezifiCi
a vydal se pésky za vlakem;

po chvili mu volal vyprav€i zst. Kfizanov a tazal se ho, kde se s vlakem Os
24948 nachazi;

popsal mu vzniklou situaci a vypravci Zst. Kfizanov mu oznamil, Ze ve vlaku jede
jeho dcera;

pozadal ho tedy, aby dceru poslal na stanovisté, aby tam aktivovala
magnetickou brzdu a zéroveh mu vysvétlil zpusob jejl' aktivace'

vvvvv

ktery byl podlozeny zarazkami, meI oteviené dvere a byl bez cestujicich;

vyékal prichodu vysetiujicich organd a PCR a podrobil se dechové zkousce na
alkohol s vysledkem negativnim;

po skonc&eni Setfeni ukoncil sménu.

» strojvedouci viaku Os 24948 — ze Zaznamu o podaném vysvétleni DI (kromé

skute€nosti uvedenych v pfedchozim odstavci):

o

na sménu dne 19. 2. 2019 nastoupil ve 2.32 h po odpoc€inku vice nez 12 h a az
do okamziku vzniku MU sména probihala v pofadku. Pfi nastupu na sménu ani
béhem ni nepocitoval Zadnou unavu,;

pfi nastupu na sménu ani béhem ni nedoslo k Zadné mimofadnosti a az do
vzniku mimofradné udalosti ani k Zadné poruse nebo zavadé na draznim vozidle;

profesi strojvedouciho vykonava od roku 1991 a na trati Studenec — Kfizanov
jezdi dle turnusu nékolikrat tydné;
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stanovisté strojvedouciho na motorové jednotce 841 002-9 mu vyhovuje, ale
umisténi skiinék se vzduchovymi kohouty k jednotlivym podvozkim neni
vhodné. Nachazeji se pod sedadly pro cestujici, je v nich Spatna viditelnost na
kohouty, maly manipulacni prostor a z toho vyplyvajici Spatna ovladatelnost
jednotlivych kohoutq;

zavada se poprvé objevila asi 1 km pfed mistem mimofadné udalosti, tu vSak
odstranil pouze vypnutim a zapnutim stfadaCové brzdy na panelu
strojvedouciho. Poté se znovu projevila na misté mimorfadné udalosti, kdy viak
opét zastavil;

po zastaveni vlaku zapnul sttadacovou brzdu a zabrzdil pribéznou brzdou;

nejprve zkousSel odstranit zavadu sam a pak ji konzultoval telefonicky s jinym
strojvedoucim;

na stanovisti mél manual, jak pfi této zavadé postupovat, avSak na ten se
nepodival;

strojvedouci zdlraznil, ze z dudvodu Spatného pristupu ke vzduchovym
kohoutim (viz vySe) provadél ukony spiSe intuitivné. Manipulace s brzdovymi
kohouty nad jednotlivymi podvozky probihala takto:

- podvozek 1: nejprve uzaviel pravy kohout B14/1, potom levy kohout F6/1
a poté odstradal brzdu z venku Byl pFesvédc":en ze otevFeI zpét kohout B14/1

vvvvv

Ze je tento kohout v uzaviené poloze;

- podvozek 2: nejprve uzaviel pravy kohout B14/2 a potom levy kohout F6/2.
Pak vystoupil z vlaku a brzdu odstradal. V té chvili se uzavrely dvefe vlaku a ten
se rozjel, takZe jiz nebylo mozné se do vlaku vratit a otevfit kohout B14/2;

neni si védom manipulace s ventilem A10 (pfivod vzduchu do vzduchojemu)
a B20 (zachranna brzda), které byly pfi ohledani v Zst. Velké Mezifi¢i nalezeny
a zdokumetovany v uzaviené poloze;

vlak nebyl nijak zajistén proti pohybu po odbrzdéni stfradaCové brzdy na obou
podvozcich, protoze na vozidle se nenachazeji zajistovaci kliny;

je si védom toho, Ze se muzZe odstfadat pouze jeden podvozek a ze pfi
odstfadani obou podvozku musi byt vozidlo zajisténo pomocnou lokomotivou;

pfi vSech téchto ukonech musel zadat nékteré cestujici ve vlaku o premisténi,
aby se dostal ke skfiflkam s kohouty, pfiCemz na né€j byl z jejich strany vyvijen
tlak, ktery mu branil pIné se soustfedit na vykonavanou ¢innost;

svrvs

poté, co se vlak rozjel smérem k Zst. Velké Mezifi¢i, informoval o tomto
vypravC€iho mobilnim telefonem, ktery mél pfi sobé;

absolvoval Skoleni na obsluhu motorovych jednotek fady 841 a odstranovani

zavad na nich, v€etné zavad na brzdovém ustroji. Toto Skoleni mu pfipadalo
dostate¢né. Poruchovost téchto jednotek mu nepfipada nadmérna.

vypravCi zst. Velké Mezifii — ze Zaznamu o podaném vysvétleni DI vyplyva:

vypravcei ist KFiianov se ho otazal, zda vlak Os 24948 odjel ze zst. Velké

poté se zkousel spojit se strojvedoucim tohoto vlaku, ale to se mu nepovedlo,
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protoze bylo stale obsazeno. Domnival se tedy, Ze feSi néjakou poruchu;
po chvili mu strojvedouci volal sam mobilnim telefonem a oznamil mu, Ze vlak

vvvvv

zajistil jizdni cestu pro tento vlak postavenim viakové cesty ,na“ a ,z“ 1. stani¢ni
koleje a oCekaval jeho pfijezd se zarazkami.

v okamziku, kdy vlak pfijel, jel jiz pomalu, cca krokem;

pokusil se ho zastavit otevienim zadniho kohoutu brzdového potrubi ve sméru
jeho jizdy, toto se vSak nepovedlo, protoze potrubi jiz bylo bez vzduchu;

vlak zastavil sam v urovni navéstidla ,L1“ a on ho tam zarazkami zajistil proti
dalSimu pohybu.

3.1.2 Jini svédci

+ cestujici ve vlaku Os 24948 — z Ufedniho zaznamu o podaném vysvétleni na PCR

vyplyva:

o

nékolik minut po odjezdu vlaku Os 24948 ze Zst. Velké MezifiCi vlak nahle
zastavil, ona vsak jizdé nevénovala velkou pozornost, takze nevi, kde; je vSak
presvédCena, Ze to bylo pfed zastavkou v obci Martinice;

dale zaznamenala, Ze strojvedouci na dotazy nékterych cestujicich odpovédél,
Ze odstrani poruchu rychle, a poté odeSel z viaku;

po néjaké dobé ucitila, Ze se vlak rozjel, a ndhle nékdo vykfikl, Ze strojvedouci
zustal venku a ze vlak odjizdi bez négj;

za chvili mluvila telefonicky se svym otcem, ktery slouzil jako vypravci
v zst. Kfizanov, a fekla mu, co se stalo. Otec ji fekl, Ze ma zatahnout za
zachrannou brzdu, coz udélala, ale brzda nefungovala;

otec ji pak po rozhovoru se strojvedoucim fekl, ze ma jit do kabiny
strojvedouciho ve sméru na zst. Kfizanov a tam zatahnout za brzdu;

na stanovisti strojvedouciho dle pokynl od otce zatahla v levé Casti pultu za
¢ernou packu brzdy a posunula ji smérem dol(;

i pfes to vSak vlak nezpomaloval a jel dale stale stejnou rychlosti, mysli si, Ze
maximalné 30 km.h™";

s otcem byla v telefonickém spojeni po celou dobu jizdy viaku az do jeho
zastaveni v zst. Velké Mezifici;

vvvvv

dvefe vlaku se otevrely a cestujici zacali vystupovat;

necitila se touto jizdou nijak ohroZena, dle jejiho nazoru viak nejel velkou
rychlosti.

Ve vlaku se nachazelo 11 cestujicich, ktefi vlak opustili ihned po jeho zastaveni
v zst. Velké MezifiCi. K MU podala vysvétleni pouze vySe uvedena cestuijici.
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3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

3 V pfijatém systému zajistovani bezpecénosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

} V pfijatém systému zajistovani bezpecCnosti provozovani drazni dopravy dopravce
CD, souvisejicim s okolnostmi vzniku prfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek
(podrobnosti viz v ¢astech 3.3.2, 3.4.4 a 4.2.1 této Z2).

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatiovani
téchto pozadavku

PoZzadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozZadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou &. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi predpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé vzniku pfedmé&tné MU byla osoba provozovatele drahy SZDC, zu&astnéna
na MU a provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy, odborné zplsobila k vykonu
zastavané funkce.

V dobé& vzniku predmétné MU byla osoba dopravce CD, zuéastnéna na MU
a provadséjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy, odborné zpusobila k vykonu
zastavané funkce.

Strojvedouci vlaku Os 24948 absolvoval standardni odbornou pfipravu na fizeni
hnaciho vozidla fady 841, jejiz soucasti bylo:
* konstrukce vozidla a jeho technické udaje;
* navod na obsluhu vozidla a jeho ovladani;
* postupy pfi feSeni zavad.

Po ukonceni této odborné pripravy vykonal strojvedouci nasledujici pfezkouseni:
* dne 18. 9. 2012 pfezkouSeni ze znalosti obsluhy, fizeni, konstrukce a odstranovani
zavad hnaciho vozidla fady 841 s vysledkem ,prospél”,

* dne 7. 4. 2015 pravidelné pfezkouseni zvlastni odborné zpulsobilosti dle zakona
¢. 266/1994 Sb. s vysledkem ,prospél”,

* dne 14. 2. 2018 pravidelné prfezkouSeni zvlastni odborné zpulsobilosti dle zakona
€. 266/1994 Sb. s vysledkem ,prospél*;

* dne 6. 12. 2018 poznani traté Kfizanov — Velké MezifiCi pro jizdni fad 2018/2019.
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3.2.3 Postupy vnitrni kontroly bezpecnosti a auditu a jejich vysledky

V postupu vnitfni kontroly bezpeé&nosti provozovatele drahy SZDC nebyly zjistény
nedostatky.

V postupu vnitini kontroly bezpecénosti dopravce CD nebyly zjistény nedostatky.
U strojvedouciho vlaku Os 24948 byly od roku 2017 do vzniku MU vykonany tyto kontroly:

* dne7.7.2017 s vysledkem ,bez zavad*;
* dne 1. 5. 2018 s vysledkem ,bez zavad*;
* dne 12. 2. 2019 s vysledkem ,bez zavad*.

Obsahem vySe uvedenych kontrol byly vzdy jizdni navyky, sledovani traté, reakce
na davané navésti, dodrzovani bezpecCnosti pfi vykonu sluzby a znalost predpisovych
ustanoveni.

3.2.4 Rozhrani mezi riuznymi zuc¢astnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie regionalni, Studenec — Kfizanov je Ceska
republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonava SZDC, se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie regionalni, Studenec — Kfizanov byla SZDC.

. Dopravcem vlaku Os 24948 byly CD, se sidlem Nabrezi L. Svobody 1222, Praha 1,
PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CD dne 21. 8. 2013, s u€innosti od 1. 9. 2013.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
»(1) Dopravce je povinen
a) provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné
licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy
na draze,”;
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* § 35 odst. 1d) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
»(1) Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zaji§téno, aby osoba fidici DV
d) pri vzdaleni se z hnaciho drazniho vozidla nebo specialniho vozidla zajistila toto
vozidlo proti samovolnému pohybu a proti neopravnéného vstupu do vozidla“,

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni technologickych postupl v pfi¢inné souvislosti se
vznikem MU:

+ &l. 221 predpisu CD V15/I:
,V pripadé neschopnosti vedouciho hnaciho vozidla vyvijet taznou silu (V€. ¢innosti
kompresoru) musi byt vlak zajis§tén proti pohybu pfedepsanym zptsobem.*;

+ &l. 224 predpisu CD V15/I;
,Pro zajisténi vozidel proti ujeti musi byt pouzito predepsanych upotiebitelnych
zajiStovacich brzd, prip. i v kombinaci s dalSimi stanovenymi zajiStovacimi
prostredky, neni-li v nékterych pripadech v tomto pfedpise uvedeno jinak.”.

Pfi Setfeni bylo také zjisténo nedodrzeni postupl pfi odstrafovani poruchy
stfadaCové brzdy, které jsou stanoveny ve vnitfnich dokumentech dopravce ,Navod
k obsluze RS-1“a ,Popis systému Brzdova vystroj“, kde jsou vSak tyto postupy popsany
na mnoha strankach pomérné slozitym a nepfehlednym zpusobem. Z toho divodu
zpracoval zaméstnavatel jako pomucku pro strojvedouci dokument (pomacku) ,Jak vyzrat
na poruchu stradacové brzdy MV 841“ oznacleny jako ,HB23.04.2015 Ba“, ve kterém je
volnou formou uveden seznam ukonu( potfebnych k odstranéni poruchy stfadacové brzdy,
vCetné upozornéni, Zze nesmi byt odstfadany oba podvozky zaroven. Tento dokument,
ktery byl dle vyjadfeni strojvedouciho umistén na stanovisti, sice neni dle vyjadfeni
dopravce pro strojvedouciho zavazny, avSak pfi jeho dodrzeni by k pfedmétné MU
nedoslo. Strojvedouci v8ak do néj pfed zahajenim odstrafiovani zavady nenahlédl.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

vvvvv

zafizeni, ev. &.: PZ 3642/96-E.43, vydany DU dne 30. 7. 1996, s platnosti prodlouZzenou na
dobu neurcitou. Posledni komplexni prohlidka SZZ probéhla ve dnech 15. 4. 2015 a 23. 4.
2015 se zavérem ,Prohlédnuté a pfezkouSené zafizeni je provozné zpisobilé.*.

Posledni prohlidka SZZ pfed vznikem MU byla vykonana dle schvaleného planu

udrzby dne 18. 2. 2019 se =zavérem ,ZabezpeCovaci a sdélovaci zafizeni
v provozuschopném stavu.”.
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SZZ stanice nebylo vybaveno zafizenim pro archivaci své Cinnosti. Z ohledani
ovladacich a indikaénich prvkd po MU bylo zjisténo, ze SZZ vykazovalo normaini €innost,
nebyla evidovana zadna porucha ani sejmuty bezpecnostni zavéry u prvkl nouzovych
obsluh. Vzhledem k nehodovému dé&ji nebylo nutné dale podrobné proSetfovat Cinnost
SZ7Z.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.
3.4.3 Sdélovaci a informac€ni zafizeni

Pouziti sdélovacich, komunika¢nich a informacénich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

DV 95 54 5 841 002-9 mélo platny Prikaz zpUsobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ
160671/12-V.22, vydany DU dne 29. 8. 2012. Posledni pravidelna technicka kontrola pred
vznikem MU byla provedena dne 27. 12. 2018 se zjiSténim, zZe vozidlo vyhovuje
podminkdm provozu na drahach, resp. Ze je pouzivano v technickém stavu, ktery
odpovida schvalené zpusobilosti.

Motorova jednotka typu Regio-Shuttle RS1 je vybavena nasledujicimi druhy brzd:

1. Elektropneumatickd samocdinna tlakova brzda: zajiStuje rovnomérné
ucinkovani brzd celé soupravy a zajistuje samocinné zabrzdéni vlaku v pfipadé pFetrzeni
soupravy nebo pfi pouziti zachranné brzdy. Lze ji pouZzit v kterémkoliv vozidle vlaku.

Brzda wvyuziva stlaCeny vzduch k pfenosu energie pro brzdéni a zaroven
i k ovladani brzd na vSech vozidlech soupravy. Vlastni brzdéni se pak déje prostfednictvim
zdrzi pfitlaovanych na jizdni plochu kola, resp. Celisti na kotou€e u kotoucové brzdy.
Pokud se snizi tlak v hlavnim potrubi, rozvadéCe na jednotlivych vozidlech zareaguji
a vpusti stlaeny vzduch z pomocnych vzduchojemi do brzdovych valci. Tim dojde
k pfitisknuti zdrzi na kola, nebo sevieni brzdovych kotoucu Celistmi. Stav pfi poklesu tlaku
v hlavnim potrubi pod 3,5 bar se nazyva rychlo€inné brzdéni. K vyprazdnéni hlavniho
potrubi dojde pfi prestaveni brzdi€e do polohy rychloinného brzdéni, pfi strzeni
zachranné brzdy nebo pfi poruseni celistvosti hlavniho potrubi, napfiklad pfi pFetrzeni
soupravy.

2. Motorova brzda (retardér): dynamicka brzda, vyuzZiva brzdny u€inek motoru,
aktivuje se automaticky pfi pouziti elektropneumatické samocinné tlakové brzdy. Zajistuje
vySSi ucinnost brzdéni a zaroven dochazi k niz§imu opotfebeni brzdovych kotoucu.
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3. Stradac¢ova parkovaci brzda: slouzi k zabrzdéni odstaveného vozu obdobné
jako ruéni brzda. StfadaCova brzda, spfazena s brzdovym valcem brzdové jednotky, tlaci
pomoci svych pruzin na pfevodovou paku a pfitlaCuje tak brzdové desticky na kotouce.
Stlaceny vzduch z napajeciho potrubi, pfivedeny na pist stfadaCe po stisknuti tlaCitka na
stanovisti strojvedouciho, pfemuze silu pruziny a odbrzdi sttadacovou brzdu. Pfi odstaveni
vozidla strojvedouci stisknutim tlaCitka vypusti stlaceny vzduch z tlakového valce stfadace
a brzda je zabrzdéna. Vozy jsou vybaveny celkem tfemi brzdovymi valci (Etyfmi pro strmou
drahu) s pruzinovym posilovacem. Odstradani = odbrzdéni.

4. Elektromagneticka (kolejnicova) brzda: pouziva se jako doplnék k nouzové
brzdé z ddvodu zvySeni brzdného u€inku. Tuto brzdu tvofi tramek, umistény mezi
dvojkolimi nad kolejnicemi a osazeny elektromagnety. Brzdéni touto brzdou se zahajuje
pfitazenim tramku s magnety az k hlavam kolejnic, kdy dojde ke kontaktu a znacnému
tfeni. Tato brzda vyznamné zkracuje zabrzdnou drahu. Brzdu muze aktivovat strojvedouci
manualné ovladaCem na stanovisti, pfi pouziti rychlo€inného brzdéni, popf. pfi strzeni
zachranné brzdy se aktivuje automaticky.

Dle vyjadfeni dopravce ,Po nastartovani motorového vozu dojde k plnéni jeho
vzduchoveho potrubi vzduchem. Po dosazeni tlaku vétsim jak 8,5 bar se spusti
automaticky zkuSebni chod brzd. V pfipadé, Ze neni po jeho ukonéeni z ddvodu
netésnosti potrubi dosazeno tlaku vice jak 8,5 bar, neni mozné provést test brzd
a uvedeni vozidla do pohybu. Za jizdy pfi poklesu tlaku v napajecim potrubi pod 7,2 bar
dojde automaticky k zaucinkovani brzd a zastaveni vozidla. Dal$i jizda neni mozZna bez
manipulace k odstranéni zavady s brzdovym zafizenim vozidla dle navodu a opatfeni
k odstranéni zavad brzdového systemu.“. Z uvedeného tedy vyplyva, ze v okamziku
posledniho nastartovani motorového vozu pfed vznikem MU nebyl jesté Sroubovy spoj
hadice pfivodu vzduchu pro ovladani stfadacové brzdy B17 uvolnén, protoze v opacném
pfipadé by se motorovy vz vibec nerozjel.

DV 841 002-9 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat Mirel VZ1, typu VZ1.0.203CS, ¢. 11018357010. Ze zaznamenanych
dat vyplyva:

* 8.44.09h vlak se rozjel v zst. Velké MezifiCi na Cas;

* 8.44.53h po ujeti drahy 474,3 m dosahl rychlosti 68,7 km.h™", po ujeti dal$ich
120 m se rychlost snizila na 66,6 km.h™'. Touto rychlosti vlak ujel za 2
min. 58 s drahu 3,287 km;

« 847.57h registrovano pouziti rychlo¢inného brzdéni pfi rychlosti 66,5 km.h™;
e 848.14h po ujeti 178,9 m vlak zastavil;

« 84840h opétovny rozjezd vlaku;

* 8.48.54h po ujeti drahy 47,3 m dosahl rychlosti 23,2 km.h™;

e 84854 h registrovano pouziti rychlo¢inného brzdéni pfi rychlosti 23,2 km.h™;
* 8.49.03h po ujeti drahy 36 m vlak zastavil v km 28,196;

* 91341h vlak se opét rozjel (pozn. DI: proti sméru své dosavadni jizdy,
misto a okamzik vzniku MU);

« 0.14.28 po ujeti drahy 152,5 m, kdy vlak dosahl rychlosti 21,3 km.h™", zacala
pusobit elektromagneticka brzda;
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* 91431h po ujeti drahy 16,3 m se rychlost viaku snizila na 19,2 km.h"

* 91431h elektromagneticka brzda prestala pusobit a rychlost vlaku se na draze
40,3 m zvysila na 21,2 km.h™.
Po dosazeni rychlosti 21,2 km.h”" zacala elektromagneticka brzda opét pulsobit.
Tento cyklus plusobeni a nepusobeni magnetické brzdy se periodicky opakoval ve skoro
stejnych intervalech na draze 3,593 km po dobu 10 min. a 44 s. Rychlost vlaku se v této
dobé pohybovala v rozmezi 18 — 21,5 km.h™".

« 92501h elektromagneticka brzda prestala naposledy pusobit a viak se rozjel
na rychlost 19,8 km.h™;

« 9.27.39h vlivem zlomu klesani traté a nasledného stoupani vlak samovolné
zastavil v km 24,123.

Neovladany vlak ujel drahu 4,073 km za 13 min. 58 s, jel tedy primérnou rychlosti
17,5 km.h™".

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:
* vlak Os 24948 se pohyboval v dobé od 9.13.41 h do 9.27.39 h mezi km 28,196

vrvs

nenachazel. Za tuto dobu ujel 4,073 km.

Dne 21. 2. 2019 prob&hla v SU Havligkdv Brod, OCU Vychod, komisionalni
prohlidka DV 841 002-9, za uCelem zjisténi pfiCiny zastaveni vlaku na tratové koleji a zda
se mohl samovolné rozjet. Prohlidky se zugéastnili zaméstnanci CD, a. s., OCP Vychod
Olomouc, CD, a. s., OCU Vychod Brno, Odboru 18 SZDC a Drazni inspekce.

V zapisu z této komisionalni prohlidky je konstatovano:

,Pli komisionalni prohlidce zjiSténa zavada — netésné Sroubeni hadice privodu
vzduchu pro ovladani parkovaci — stfradacové brzdy prvniho podvozku (pozn. DI — hadice
B17). Tato zavada byla pfi¢inou automatického zastaveni vozidla na trati
a strojvedoucimu byla signalizovana zavada parkovaci — stfadacové brzdy.

Na misté mimoradné udalosti byl zdokumentovan stav uzaviracich ventilt ve skrini
WE 1 a skrini WE 2. Tento stav byl navozen pfi komisionalni prohlidce za ucelem zjisténi,
zda se mohlo vozidlo dat samovolné do pohybu. Komise konstatuje, Ze pri postaveni
uzaviracich ventilt tak, jak bylo zdokumentovano na misté mimoradné udalosti, se vozidlo
nemohlo samovolné rozjet, v brzdovych valcich druhého podvozku by zlstal tlak vzduchu.

Dalsi zjisStovani priciny vzniku mimoradné udalosti bude az po stazeni
a vyhodnoceni dat z elektronického rychloméru.*

Z podrobného vyhodnoceni dat z elektronického rychloméru (viz nize) vyplyva, ze
zavéry komisionalni prohlidky nejsou v rozporu se zaveéry DI v této ZZ, protoze s ventily
B14/1, B14/2, F6/1 a F6/2 byla provedena mnohonasobna manipulace, po niz poloha
téchto ventild v okamziku samovolného rozjezdu vlaku nemohla jiz tomuto rozjezdu
zabranit.
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Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:

* Kk jizdé vlaku Os 24948 bylo pouzito drazni vozidlo se zavadou na brzdovém
systému, ktera mohla zpUsobit nespolehlivé brzdéni drazniho vozidla. Tato zavada
vSak nebyla v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU, protoze na ni vozidlo
zareagovalo tak, jak mélo (zastavilo), a v pfipadé pouziti spravného postupu pfi
jejim odstrafiovani by k MU nedoSlo.

Strojvedouci (dle podani vysvétleni zaméstnavateli i DI) pfedel do oddilu cestujicich
nad podvozkem 1 a slySel unik vzduchu. Proto zavfel vzduchové kohouty k tomuto
podvozku a vySel ven manualné odstfadat tento podvozek. Jelikoz porucha trvala a stale
byl slySet unik vzduchu, proved! to stejné i u podvozku 2. Poté Sel ven manualné odstradat
i podvozek 2, ¢imz odbrzdil oba podvozky. Po jejich odstfadani se dal vlak na sklonu 16,73
%0 samovolné do pohybu a zavfely se dvere.

Dalsim vyhodnocenim dat z elektronického rychloméru vSak bylo zjisténo, ze
v rozporu s vyjadienim strojvedouciho probihala manipulace s ventily B14/1, B14/2, F6/1
a F6/2 nasledovné:

e 8.50.49 h — uzavren ventil F6/1;
* 8.51.57 h — otevien ventil F6/1;
* 8.53.05 h — uzavien ventil F6/2;
* 8.53.52 h — otevien ventil F6/2;
e 8.55.59 h — uzavren ventil F6/1;
 8.56.02 h — uzavrien ventil B14/1;
e 8.56.23 h — uzavren ventil B14/2;
* 8.56.24 h — uzavien ventil F6/2;
« 8.57.52 h — otevien ventil B14/1;
* 8.58.27 h — otevien ventil B14/2;
e 8.59.24 h — otevien ventil F6/1;
« 8.59.53 h — otevien ventil F6/2;
e 9.04.20 h — uzavren ventil B14/1;
e 9.04.25 h — uzavren ventil F6/1;
* 9.04.49 h — uzavien ventil B14/2;
* 9.04.50 h — uzavrien ventil F6/2;
* 9.04.56 h — otevien ventil B14/2;
« 9.06.12 h — otevien ventil B14/1;

* 9.09.04 h — otevieny ventily F6/1 a F6/2 (mozna ztrata signalu, zménény i jiné
stavové veliCiny);

* 9.09.41 h — uzavieny ventily F6/1 a F6/2 (mozné obnoveni signalu, zménény i jiné
stavové veli€iny);

« 9.10.47 h — uzavien ventil B14/1;
* 9.12.52 h — uzavrien ventil B14/2;

27



nld Zavaredna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

QY

 9.12.53 h — otevien ventil F6/2;
e 9.13.04 h — uzavren ventil F6/2;
¢ 9.13.05 h — otevien ventil B14/2.

Polohy ostatnich ventill ve skfinkach WE1 a WE2 s vySe zminénymi ventily nejsou
zaznamenavany, zvlasté pak ventil A10, ktery je rozhodny pro plnéni zasobnikd vzduchu
a kompresoru.

vvvvv

nalezeny v téchto pozicich:

* podvozek 1: ventil uzavirani tlaku B14/1 — v poloze uzavien poté, co byl nejprve
nékolikrat otevien a uzavfen, ventil uzavirani zasobnikld vzduchu a kompresort A10
— uzavien (jeho poloha neni zaznamenavana), ventil uzavirani pruzinové brzdy
F6/1 — uzavien, poté, co byl nejprve nékolikrat otevien a uzavfen;

* podvozek 2: ventil uzavirani tlaku B14/2 — v poloze otevien poté, co byl nejprve
nékolikrat otevien a uzavien, ventil uzavirani zachranné brzdy B20/1 — uzavien,
ventil uzavirani pfimé elektropneumatické brzdy B20/2 — otevien (jeho poloha neni
zaznamenavana), ventil uzavirani pruzinové brzdy F6/2 — uzavien, poté, co byl
nejprve nékolikrat otevien a uzavren.

Tato kombinace uzavieni ventild vedla k tomu, Ze po manualnim odstfadani
stfadaCové brzdy na obou podvozcich nebylo DV schopné brzdit. Ddvodem je pfedevsim
uzavieny ventil A10, kterym byl uzavien pfivod vzduchu od kompresort a vzduchojemd.
Nebylo tedy mozné plnéni vzduchového okruhu vzduchem, a tedy i podvozku 2 i pfesto,
ze ventil ke vzduchovym valcim B14/2 byl otevieny. Zaroveni nemohl fungovat ani
vzduchovy okruh zachranné brzdy, jednim z divodu byl pravé uzavieny ventil A10,
protozZe i v pfipadé, kdy je tento ventil v otevifené poloze, zavienim ventilu B20/1 je tento
vzduchovy okruh i tak uzavien. Proto po strzeni madla zachranné brzdy v prostoru
cestujicich HDV vzduchové nebrzdilo. Nicméné timto strzenim byla aktivovana
elektromagneticka kolejnicova brzda. Z divodu tepelnych ochran pifed prehratim vSak byla
vzdy po dosazZeni kritické teploty deaktivovana. Po jejim vychladnuti byla znovu
aktivovana a takto ,pulzovala® az do zastaveni HDV v zZst. Velké MezifiCi. Voli€¢ brzdné sily
byl nastaven na hodnotu 82 %, tedy vozidlo by v pfipadé spravného postupu bylo
zabrzdéno.

Spravny postup FeSeni poruchy byl nasledovny:

Nejprve se uzavie ventil ke vzduchovym valcim daného podvozku (B14/1 nebo
B14/2 — pro dany podvozek). Dale se postupuje uzavienim ventilu F6/1 nebo F6/2 — pro
dany podvozek). Vné DV je nutné manualné odstfadat stfadaCovou brzdu daného
podvozku. Po navratu do DV je nutné otevfit ventil pfivodu vzduchu k brzdovym valcim
B14/1 nebo B14/2 (pro dany podvozek). Tim je zaru€eno brzdéni daného podvozku, ale
deaktivovana stfadaCova brzda. Tento postup Ize vSak pouZzit pouze u jednoho podvozku,
manipulace s obéma podvozky je zakazana.

Pfi komisionalni prohlidce HDV v Havlickové Brodé byla zjisténa pfiCina uniku
vzduchu. Tim bylo uvolnéni Sroubového spoje u hadice B17, ktera pfivadéla vzduch ke
stfadaCové brzdé na podvozku 1. Proto bylo potfeba uzavfit ventily dle vySe popsaného
postupu na podvozku 1. Jelikoz ale byl uzavien ventil A10 a ventil B14/1 byl nejprve

28



nld Zavaredna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

otevien a poté opét uzavien, nemohlo HDV po manualnim odstfadani obou podvozku
brzdit ani jednim podvozkem.

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze vlak Os 24948 zastavil z duvodu zavady na
brzdovém systému. Strojvedouci, ve snaze zavadu odstranit a uvést vlak opét do pohybu,
manipuloval se vzduchovymi ventily takovym zplUsobem, Ze vypustil vzduch z obou
podvozkl a zaroven uzaviel pfivod vzduchu od kompresort, ¢imz zpuUsobil, ze HDV
tomto rozjezdu se okamzité automaticky uzavrely nastupni dvefe, takze strojvedouci, ktery
se nachazel vné vlaku, nebyl schopen se do vlaku vratit. DalSim nasledkem manipulace se
vzduchovymi ventily byla nefunk&ni i zachranna brzda, avSak jejim strzenim doslo
k aktivaci alespon elektromagnetické kolejnicové brzdy, ktera svou Cinnosti popsanou vyse
dokazala vlak pfibrzdovat na rychlost cca 20 km.h™" az do jeho samovolného zastaveni
v zst. Velké Mezifici.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijatd zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni a zabezpeceni dopravy

V souvislosti s MU nebyla pfed jejim vznikem uskuteCnéna zadna opatfeni
zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici se vznikem MU.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatrieni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zplsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpeceno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» strojvedouci vlaku Os 24948, ve sméné dne 19. 2. 2019 od 2.32 h, odpocinek pred
sménou 12.32 h; pfestavka na jidlo a oddech byla Cerpana ve vhodnych
prestavkach mezi viaky;

» vypravCi zst. Velké MezifiCi, ve sméné dne 19. 2. 2019 od 6.30 h, odpocinek pfed
sménou 48 h; v dobé vzniku MU narok na prestavku na jidlo a oddech jesté
nevznikl.
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Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v prub&hu smény,
tedy i spanek na IUzku u strojvedoucich, v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb., resp.
s nafizenim vlady €. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna uprava pracovni doby
a doby odpocinku zaméstnancu v doprave.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Zze by na jeji
vznik méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zu¢astnénych na MU.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékarskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vC€etné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach
Zelezni€nich, kategorie celostatni a regionalni celkem 2 obdobné MU, kdy nezajisténa
souprava vlaku odjela neobsazena strojvedoucim na tratovou kolej.

DI Seftfila pfiCiny a okolnosti, v obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU
na drahach Zeleznicnich, kategorie celostatni a regionalni u téchto obdobnych MU:

* ze dne 27. 6. 2009 v zst. Rajec-Jestfebi, kdy doslo k ujeti soupravy vlaku EC 174
z druhé staniéni koleje Zst. Rajec-Jestiebi smérem k Zst. Blansko. Bezprostfedni
pric¢inou bylo nezajisténi soupravy zabrzdénim prubéznou brzdou a ruénimi brzdami
vozU, pfispivajicim faktorem bylo nepouziti zachranné brzdy k zastaveni soupravy
neprodlené po zjisténi neofekavaného pohybu soupravy. Pfi této MU nedoSlo
k ujmé na zdravi ani k materialnim Skodam. Bezpecnostni doporu€eni vydano
nebylo. Dopravce k této MU pfijal opatfeni, ukladajici seznamit pfi pravidelném
Skoleni strojvedouci s jejim prabéhem, pficinou a nasledky;

* ze dne 2. 8. 2017 v zst. Kadan-Prunéfov, kdy doSlo k ujeti neCinné elektrické
jednotky odstavené od vlaku Os 7080 v zst. Kadan-Prunéfov smérem k zastavce
Kadan predmésti. Bezprostredni pficinou bylo nezajisténi necinné elektrické
jednotky osobou Fidici drazni vozidlo proti nezadoucimu pohybu po jejim odstaveni.
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Pri této MU nedoSlo k ujmé na zdravi, vznikla materialni Skoda ve vysi 250 K¢.
Bezpecénostni doporu€eni vydano nebylo. Dopravce k této MU pfijal opatfeni,
ukladajici zaradit pri¢inu MU a odpovédnost za jeji vznik, v€etné zadani pokynd,
vedoucich k pfedchazeni vzniku podobnych MU, k projednani na nejblizS§im
poradnim sboru vedoucich pracovnikl pfislusné organizacni slozky.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 19. 2. 2019 dosSlo na tratove koleji mezi Zst. Velké MezifiCi a Kfizanov
k nezajiéténé jl'zdé vIaku Os 24948 ktery ujel bez strojvedouciho z km 28,196 po spadu

vrvs

Vlak Os 24948 odjel ze Zst. Velké Mezifi¢i v 8.44.09 h. V km 28,113 a poté i v km
28,196 vlak samovolné zastavil z duvodu poruchy stfadacové brzdy, ktera byla
signalizovana na stanovisti strojvedouciho. Poruchu v km 28,113 se strojvedoucimu
podafilo odstranit vypnutim a zapnutim této brzdy, avSak poruchu v km 28,196 se mu jiz
timto zpusobem odstranit nepodafilo. Strojvedouci tedy provedl za ucelem jejiho
odstranéni manipulaci s uzaviracimi ventily ve skfince WE 1 a vné vlaku odstfadani brzdy
na podvozku 1. Poté proved| dalSi manipulaci s uzaviracimi ventily ve skfince WE 2 a opét
vné vlaku proved| odstfadani brzdy podvozku 2. V tom okamziku se vlak rozjel po spadu
do zst. Velké MezifiCi, uzaviely se nastupni dvefe a vlak odjel bez néj. Strojvedouci tuto
skuteénost okamiité nahlasil vypravc":l'mu Zst. Velké MezifiCi a vydal se pésky za vIakem
oCekaval Jeho pfijezd. Vlak po pfijezdu do Zst. zastavil v km 24, 123 kde jej vypravci
zarazkami zajistil proti dalSimu pohybu. Ke zranéni a Skodé na majetku nedoslo.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skutecnosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavéri o pri¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

vvvvv

Martinice u Velkeho Mezifi¢i, dosSlo v km 28,113 k samovolnemu zastaveni vlaku
rychlo€innym brzdénim. Byla signalizovana porucha stfadacové brzdy, kterou strojvedouci
odstranil jejim vypnutim a zapnutim. Poté se s vlakem rozjel, avSak v km 28,196 doslo
k opétovnému samovolnému zastaveni a k signalizaci poruchy stfadacové brzdy.

Protoze se tentokrat jiz pouhym vypnutim a zapnutim stfadaCové brzdy zavadu
odstranit nepodafilo a strojvedouci slySel unik vzduchu, odeSel do prostoru pro cestujici,
kde jsou umistény skfifiky s uzaviracimi ventily WE 1 (pro podvozek 1) a WE 2 (pro
podvozek 2). Duvodem uniku vzduchu bylo uvolnéni Sroubového spoje u hadice B17,
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ktera pfivadi vzduch ke stfadacCové brzdé na podvozku 1, coz vSak strojvedouci v té chuvili
nevedél.

Manipulace strojvedouciho s ventily ve skfince WE 1 spocivala v tom, Ze uzavrel
ventil uzavirani tlaku k brzdovym valcim B14/1, ventil uzavirani zasobnikl vzduchu
a kompresord A10 a ventil uzavirani pruzinové brzdy F6/1. Dle vlastni vypovédi si vSak
strojvedouci neni védom toho, ze by ventil A10 uzavrel. Po této manipulaci vystoupil
z vlaku a manualné odstradal stfradaCovou brzdu podvozku 1. ProtoZze vSak stale slySel
unik vzduchu, vratil se do vlaku a provedl manipulaci s ventily ve skfince WE 2, aniz by
vSak nejprve provedl nasledné potiebné ukony ve skfiice WE 1. Tyto ukony spocivaly
v tom, ze mél otevfit ventil B14/1 a také ventil A10, o kterém vSak udajné nevédél, ze je
uzavieny. Tim se stalo, Ze byl uzavien pfistup vzduch od kompresorl a vzduchojemu do
brzdového potrubi obou podvozku.

Pfi porovnani vypovédi strojvedouciho se stavem uzaviracich kohoutl ve skfifice
WE 2 nalezla DI rozpor. Strojvedouci vypovédél, Zze uzavrel ventil B14/2 a ventil F6/2. Pfi
ohledani v zst. Velké MezifiCi vSak DI zdokumentovala ve skfince WE 2 nasledujici stav
ventild: ventil uzavirani pruzinové brzdy F6/2 wuzavien, ventil uzavirani pfimé
elektromagnetické brzdy B20/2 otevien, ventil uzavirani zachranné brzdy B20/1 uzavien,
ventil uzavirani tlaku B14/2 otevien. Tento rozpor Ize vysvétlit tak, Zze strojvedouci ve
skute€nosti uzavrel ventil B20/1 misto ventilu B14/2, protoZe oba se nachazeji vedle sebe
na pravé strané skfiflky WE 2. Po ukon€eni manipulace ve skfifice WE 2 strojvedouci opét
vystoupil z vlaku a manualné odstradal stradacovou brzdu na podvozku 2.

Strojvedouci mél na stanovisti dokument — pomdlcku nazvanou ,Jak vyzrat na
poruchu stradacové brzdy MV 841¢ oznaCeny ,HB23.04.2015 Ba*“, ktery vychazi
z vnitfnich dokumentl dopravce ,Navod k obsluze RS-1“ a ,Popis systému Brzdova
vystroj“ a ve které je volnou formou uveden seznam ukonu potfebnych k odstranéni
poruchy stfadaCové brzdy, vCetné upozornéni, Ze nesmi byt odstfadany oba podvozky
zaroven. Tento dokument sice neni (dle vyjadfeni dopravce) pro strojvedouciho zavazny,
avSak pfi jeho dodrzeni by k pfedmétné MU nedoS$lo. Strojvedouci vSak do né&j pred
zahajenim odstrafovani zavady nenahlédl. Ze seznamu ukonu bylo v pfi¢inné souvislosti
se vznikem mimoradné udalosti poruseno:

* ,9/ Jdeme zpét do skrirky pod sedacku nad prislusnym podvozkem a znovu
otevifeme kohout privodu tlaku vzduch do brzdovych valca B 14/1 (nebo B 14/2) na
stanovisté, pod kterym jsme vypnuli stfadacovou brzdu. Zavieme skfifiku
S kohouty. Zpétné otevreni tohoto kohoutu je také velmi ddlezité, jinak nam sice MV
pojede 120 km/h bez omezeni, ale nebude plné brzdit (jenom pulka) a to by bylo

* 12/ Pokud jsme ucinili v§e podle tohoto navodu, neni se ¢eho obavat, vozidlo plné
brzdi, je mozné pokracovat nesniZzenou rychlosti. Jen pfi odstaveni vozidla na
Sklonu vétsim nez 15 promile je tfeba dle navodu vozidlo zajistit jeSté podloZzenim
kliny. To u nas nikde nehrozi, tam kde odstavujeme, nejsou takové spady. Takto Ize
odstavit jen jeden, nebo druhy podvozek. PFi poruse obou stfadacu — cozZ je velmi
nepravdépodobné, je to na odtah jinym vozidlem, naSe samo nepojede. Nikdy
neodstavuj stfradaCovou brzdu na obou podvozcich zaroven! Toto se da proveést jen
pri odtazeni jinym vozidlem, a aZ po pfivéseni k nému!*
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Porovnani predepsanych krokl dle pokynU vyrobce pfi odstrafiovani poruchy
stfadaCové brzdy a skute€né manipulace, jak ji provedl strojvedouci viaku Os 24948:

A. Predepsany postup:
1) ve skiince WE 1 (WE 2) nad pfisluSnym podvozkem uzavrit ventil B14/1
(B14/2);

2) dale uzavrit ventil F6/1 (F6/2);

3) vné vozidla na pfislusném podvozku pod skfifikou vytahnout pojistku odbrzdéni
stfadacCe a silné za ni zatahnout;

4) ve skfinice WE 1 (WE 2) otevfit ventil B14/1 (B14/2);

5) na pfislusném stanovisti zmacknout blikajici oranzové tlacitko ,Stradacova
brzda*,

6) nikdy se nesmi odstavovat stfadaCova brzda na obou podvozcich zaroverni.

B. Skutec¢né ukony, které strojvedouci udélal:

Vzhledem k tomu, Zze pfi odstranovani zavady provedl strojvedouci velké
a nepotifebné mnozstvi manipulaci se vzduchovymi ventily v nelogickém sledu, Ize tento
jeho postup hodnotit jako nespravny, zvlasté pak uzavieni ventilu A10, a nasledné byl
chybny postup zavrSen odstavenim stfadacové brzdy na obou podvozcich zaroverni.

VySe uvedeny postup strojvedouciho je tedy v rozporu s pokyny vyrobce DV
841 002-4 pro odstraniovani poruch stfadacoveé brzdy, které jsou uvedeny v dokumentech.
Navod k obsluze RS-1 a Popis systému Brzdova vystroj. Dle téchto pokynl je spravny
postup feSeni poruchy stradaCové brzdy nasledovny:

Nejprve se uzavie ventil ke vzduchovym valcim daného podvozku (B14/1 nebo
B14/2 — pro dany podvozek). Dale se postupuje uzavienim ventilu F6/1 nebo F6/2 — pro
dany podvozek). Venku je nutné manualné odstfadat stfadaCovou brzdu daného
podvozku. Po navratu do vozidla je nutné otevfit ventil pfivodu vzduchu k brzdovym
valcim B14/1 nebo B14/2 (pro dany podvozek). Tim je zaruCeno brzdéni daného
podvozku, ale deaktivovana stfadaCova brzda. Tento postup lze vSak pouzit pouze
u jednoho podvozku, manipulace s obéma podvozky najednou je zakazana.

KdyZz strojvedouci odstfadal podvozek 2, viak se samovolné rozjel po spadu zpét do
zst. Velké MezifiCi a vzapéti se uzavrely dvefe. Béhem této jizdy jedna z cestujicich strhla
zachrannou brzdu, kterd sice nemohla brzdit vzduchem, avSak aktivovala
elektromagnetickou kolejnicovou brzdu, ktera vlak opakované pribrzdovala a diky které se
jeho rychlost po celou dobu jizdy pohybovala okolo hodnoty 20 km.h™.

Kombinace uzavieni a otevieni ventill, jak ji strojvedouci vytvofil, vedla k tomu, ze
po manualnim odstfadani stfadacové brzdy na obou podvozcich nebylo DV schopno
brzdit. Divodem byl pfedevsim uzavieny ventil A10, kterym byl uzavien pfivod vzduchu od
kompresorl a vzduchojemU. Nebylo tak mozné pInéni vzduchového okruhu DV vzduchem
i na podvozku 2 presto, ze ventil ke vzduchovym valcim B14/2 byl otevieny. Zaroven
nemohl fungovat ani vzduchovy okruh zachranné brzdy. | v pfipadé, kdyby ventil A10 byl
otevien, zavienim ventilu B20/1 byl tento vzduchovy okruh stejné uzavien. Proto po
strzeni madla zachranné brzdy v prostoru cestujicich DV vzduchové nebrzdilo, ale timto
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strzenim byla aktivovana elektromagneticka kolejnicova brzda. Z duvodu tepelnych ochran
pred pfehfatim vSak byla vZzdy po dosaZeni kritické teploty deaktivovana. Po jejim
vychladnuti byla znovu aktivovana a takto ,pulzovala® az do zastaveni DV v zst. Velké
Mezifici.

- A . -

RS1, box sedadla WE 1, uzavirani

g B FF 8 411
Cotlakas DG

et Al
| T T T ey pe———

STAF ident-Nr,; S53T205

Obr. & 5: Planek ventili ve skfifice WE 1, umistény na jejich dvitkéch. Ventily jsou
zobrazeny v otevfené poloze Zdroj: DI

Obr. &. 6: Plének ventilil ve skfifice WE 2, umistény na jejich dvirkach. Ventily jsou
zobrazeny v otevfené poloze Zdroj: DI
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Dle vyjadfeni strojvedouciho mu uspofadani fidiciho panelu vyhovuje, nevyhovuje
mu vSak umisténi skfinék WE 1 a WE 2 v prostoru pro cestujici, protoze v pfipadé potieby
manipulace v nich je pod jejich velkym tlakem, coz mu brani v fadném soustfedéni na
vykonavanou c¢innost. Ze zaznamu z rychloméru vyplyva (viz ¢ast 3.4.4 ZZ), Zze mu
celkova manipulace s DV, ventily a brzdami trvala 24 minut a 38 s (v 8.49.03 h viak
zastavil v km 28,196, v 9.13.41 h se opét rozjel proti sméru své dosavadni jizdy — okamzik
vzniku MU). Vzhledem k uvedené délce doby stani viaku na misté je celkem pochopitelna
pfipadna nervozita a tlak cestujicich na jeho osobu, protoZze je to doba z pohledu
cestujicich viditelIné neumérna provedené manipulaci, prestoze situaci konzultoval s jinym
strojvedoucim.

Dale mu dle jeho nazoru vadi Spatny pfistup k ventilim v téchto skfifikach, protoze
jsou v nich stisnéné poméry a je na né Spatné vidét. Strojvedouci vsak byl z ovladani DV
fady 841 odborné proskolen a pfezkousen, kromé jiného i ze spravnych postupu pfi feseni
jeho zavad a planky ventili mél pfimo pred sebou ve skfifkach WE 1 a WE 2, které jsou
umistény na jejich dvifkach. Ventily s patficnymi popisy jsou na nich zobrazeny v oteviené
poloze (viz Obr. €. 5 a €. 6). Z uvedené doby manipulace a postupu je spiSe zifejma
bezradnost strojvedouciho, ktery si s nastalou situaci evidentné nevédél rady a pocinal si
tak, Ze to vyustilo ve vznik MU.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfiCinou mimoradné udalosti byla:

* nespravna manipulace se vzduchovymi ventily brzdového systému pfi odstranovani
zavady na stfadaCoveé brzdé.

Pfispivajici faktor mimoradné udalosti:
* nebyl Drazni inspekci zjistén.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfi¢inou mimoradné udalosti bylo:

* nedodrzeni technologickych postupld strojvedoucim viaku Os 24948 pfi
odstranovani poruchy stfadacove brzdy.

4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajistovani
bezpecnosti

Nebyly Drazni inspekci zjistény.

35



QY

nld Zavaredna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

4.4 Doplnujici zjiSténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach

K jizdé vlaku Os 24948 bylo pouZzito drazni vozidlo, které svym technickym stavem
neodpovidalo pozadavkium bezpecnosti drazni dopravy dle:

* § 35 odst. 1 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb.:
»(1) Dopravce je povinen
d) pri provozovani drazni dopravy pouZivat drazni vozidla a uréena technicka
zafizeni s platnym prikazem zpusobilosti a v technickém stavu, ktery odpovida
schvalené zpusobilosti,*;

* §43 odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.:

»(1) Na drahach Ize provozovat drazni vozidlo, které svoji konstrukci a technickym
stavem odpovida poZadavkum bezpecnosti drazni dopravy, obsluhujicich osob,
pfepravovanych osob a véci ...%

* § 34 odst. 1b) vyhlasky ¢&. 173/1995 Sb.:
»(1) K jizdé nesmi byt pouzito drazni vozidlo, které
b) ma zavadu na brzdovém systému, ktera muze zplsobit nespolehlivé brzdéni
drazniho vozidla nebo viaku,"“.

Tyto zavady vSak nebyly v pfiCinné souvislosti se vznikem MU, protoze na
uvedenou zavadu vozidlo zareagovalo tak, jak mélo (zastavilo), a v pfipadé pouziti
spravného postupu pfi jejim odstranovani by k MU nedoslo.

5 PRIJATA OPATRENI
5.1 Seznam opatieni, ktera byla v duasledku mimoradné udalosti jiz
uc¢inéna nebo pfrijata
Provozovatel drahy nepfijal a nevydal Zadna opatreni.

Dopravce CD vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

Opatreni feditele OCP Vychod:

~Seznamit kontrolory vozby na jejich pravidelné poradé s prubéhem, pricinami
a nasledky mimoradné udalosti.”

Dalsi opatieni vydané CD sméfovalo ke strojvedoucimu viaku Os 24948.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pfi€iny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni
inspekce bezpecnostni doporu€eni nevydava.

V Brné dne 20. 12. 2019

Jifi Chladek v.r. Bc. Josef Dvorak v. r.
] inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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7 PRILOHY
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Obr. ¢. 7: Tlak v brzdovych valcich po MU (nahofe uprostfed) Zdroj: DI

Rychle’

alk

Obr. ¢. 8: Poloha jizdni/brzdové paky v poloze "Brzda" Zdroj: DI
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Obr. ¢. 9: Stradacova brzda v poloze ,Zabrdéno®, kolejnicova brzda v poloze "Odbrzdéno”
Zdroj: DI
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Obr C. 1 0: Vlak Os 24948 po zastaven/ v zst Ve/ke Mezifici —
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Obr. ¢. 12: Rozpojena hadice B17 — pritina zastaveni viaku Os 24948 na trati Zdroj: DI

Ay

40




m.é ZAvérednd zordva o vysledcich Setien! mimoradng udilost

-]

Obr. ¢. 13: Strzena zachranna brzda v prostoru pro cestujici  Zdroj: DI

Obr. ¢. 14: Umisténi skririky WE 1 pod sedackami v prostoru pro cestujici Zdroj: DI
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Obr. ¢. 15;: Umisténi skririkky WE 2 pod sedackami v prostoru pro cestujici Zdroj: DI
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