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Tato zavére€na zprava je vefejna a veskere v ni uvedené skutecnosti jsou podloZeny vySetfovacim spisem.



uuuuuu

Zavaredna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

1 SHRNUTI

Zdroj: Vyzkumny Ustav Zelezniéni, a. s.

Skupina udalosti:  vazna nehoda.
Vznik udalosti: 15. 11. 2018, 22.19.55 h.

Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

* nezajiSténi draznich vozidel odstavené elektrické jednotky ETR521 ,HITACHI

posunovym dilem.

pred vyhybkou &. 11, v km 0,731

a zkuSebniho provozu draznich vozidel);

Hitachi Rail ltaly, S. p. A. (vlastnik a drZitel elektrické jednotky ETR521

»,HITACHI Caravaggio®).

celkova Skoda byla odhadnuta na 5 498 790 K¢. *)

*) VySe Skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla kone¢na, muze dosahnout az vyse 70 498 790 Kg¢.

vrve

Caravaggio® proti ujeti.

Prispivajici faktor:

* nebyl Drazni inspekci zjistén.

nezajisténa (samovolna) jizda odstavené elektrické jednotky ETR521
L,HITACHI Caravaggio® s naslednou srazkou s protijedoucim

draha Zelezniéni, kategorie zku$ebni, Zelezniéni zkusebni okruh
Cerhenice, obvod manipulacniho a odstavného kolejisté, kolej €. 3,
km 0,715%. Mistem nasledné srazky draznich vozidel je kolej ¢. 3 a 5

Vyzkumny Ustav Zelezniéni, a. s. (provozovatel zku$ebni drahy
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Zasadni pficCina:
* nepozornost vedouciho posunu pfi odstavovani elektrické jednotky ETR521
,HITACHI Caravaggio®.

Pricina v systému bezpecnosti:
* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecnostni doporuceni:
* nebylo Drazni inspekci vydano.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY

serious accident.
15" November 2018, 22:19 (21:19 GMT).
the uncontrolled movement.

uncontrolled (spontaneous) movement of the detached electric
multiple-unit train ETR521 ,HITACHI Caravaggio“ with consequent
collision with an oncoming shunting operation.

the electric multiple-unit train ETR521 ,HITACHI Caravaggio®;
the shunting operation.

Cerhenice railway test circuit, district of service and storage tracks,
track No. 3, km 0,715; place of the collision — tracks No. 3 and 5, in
front of the switch No. 11, km 0,731.

Vyzkumny Ustav Zelezniéni, a. s. (IM and RU of the electric multiple-
unit train ETR521 ,HITACHI Caravaggio® and shunting operation);
Hitachi Rail Italy, S. p. A. (owner and holder of the electric multiple-unit
train ETR521 ,HITACHI Caravaggio®).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 5 498 790,-

* unsecuring of the electric multiple-unit train ETR521 ,HITACHI
Caravaggio® against unwanted movement.

none.

* inattention during detachment of the electric multiple-unit train
ETR521 ,HITACHI Caravaggio® by the shunting supervisor.

none.

not issued.
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HDV
1ZS
KV
MOK
MU
PJ
RDST
Szz
]

VUZ, a. s.

VZO
ZC
yAY,
7
ZZ0

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Centralni ohlasovaci pracovisté
CD Cargo, a. s.

dopravni kancelar

Drazni inspekce

Drazni urad

drazni vozidlo, drazni vozidla
hnaci drazni vozidlo

integrovany zachranny systém
konec vyhybky

Manipulacni a odstavné kolejisté
mimoradna udalost

Provozni jednotka

radiostanice

stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni
Uzemni inspektorat

Vyzkumny Ustav Zelezniéni, a. s.
velky zkuSebni okruh

ZkuSebni centrum

zacCatek vyhybky

Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimorfadné udalosti
Zelezniéni zkusebni okruh
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

VvUZ ZD 1

VvUZ ZD 2

vUZ ZD 5

predpisu

zakon ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

vyhlaska ¢&. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadegjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zmené vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

v

vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpelnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

vnitini  pfedpis  provozovatele = zkuSebni  drahy
a zkusebniho provozu draznich vozidel VUZ, a. s., ,ZD 1
— PDRZD PROVOZNi A DOPRAVNiI RAD ZKUSEBNI
DRAHY Zelezniéni zku$ebni okruh  Cerhenice”,
schvaleny dne 18. 7. 2018, s ucinnosti od 1. 9. 2018, ve
znéni platném v dobé vzniku MU

vnitini  pfedpis  provozovatele = zkuSebni  drahy
a zkusebniho provozu draznich vozidel VUZ, a. s., ,ZD 2
— PPZD PODMINKY PRISTUPU NA ZKUSEBNi DRAHU
ve smyslu zakona o drahach ¢&. 266/1994 Sb.“, schvaleny
dne 18. 7. 2018, s ucinnosti od 1. 9. 2018, ve znéni
plathém v dobé vzniku MU

vnitini  pfedpis  provozovatele  zkuSebni  drahy
a zkusebniho provozu draznich vozidel VUZ, a. s., ,ZD 5
PREDPIS O ZJISTOVANIi PRICIN A OKOLNOSTI
VZNIKU MIMORADNE UDALOSTI PRI PROVOZOVANI
ZKUSEBNi DRAHY A DRAZNi DOPRAVY NA
ZKUSEBNI DRAZE®, schvaleny dne 6. 11. 2017,
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VvUZ ZD 6

Rozkaz €. 3/2017

s ucinnosti od 1. 12. 2017, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

vnitini  pfedpis  provozovatele  zkuSebni  drahy
a zkuebniho provozu draznich vozidel VUZ, a. s., ,ZD 6
SMERNICE O BEZPECNOSTI VE ZC VUZ VELIMY
schvéleny dne 18. 7. 2018, s ucinnosti od 1. 9. 2018, ve
znéni platném v dobé vzniku MU

vnitFni  pfedpis  provozovatele  zkuSebni  drahy
a zkuebniho provozu draznich vozidel VUZ, a. s.,
,R0zkaz provozniho feditele zkuSebnictvi €. 3/2017, Véc:
Zajistovani vozidel proti ujeti ve ZC Velim®, schvaleny
dne 20. 4. 2017, s ucCinnosti od téhoz dne, ve znéni
platném v dobé vzniku MU
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 15. 11. 2018.
Cas: 22.19.55 h.
Draha: Zeleznicni, kategorie zkuSebni.
Misto: ZZ0 Cerhenice, obvod MOK, kolej &. 3, km 0,715%. Mistem nasledné srazky
draznich vozidel je kolej ¢. 3 a 5 pred vyhybkou ¢. 11, v km 0,731%.
GPS: 50.0901217N, 15.0808975E.
E ) e | | e |

Obr. é 1: Detail poskozeného <celniku na strané dlouhého
pfedstavku a levé stupacky (schidku) HDV CZ-VUZ 98 54 4 794
001-8.

Zdroj: DI

2.1.2 Popis pribéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vc€etné c¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 15. 11. 2018 byly na kolejisti VZO zku$ebni drahy ZZO Cerhenice realizovany
jizdni zkouSky elektrické pétivozové dvoupodlazni jednotky ETR521 ,HITACHI
Caravaggio® (dale také ETR521). Po ukon&eni zkuSebni jizdy (dale jen jizdni zkouska)
méla byt nedinna jednotka odstavena na koleji . 3 obvodu MOK zku$ebni drahy ZZO.
Posun byl provadén HDV CZ-VUZ 98 54 4 794 001-8 (dale jen 794.001-8) formou tazenim
a sunutim a ukoncéen na koleji €. 3, kde byla necinna jednotka ETR521 odvéSena od HDV.
Na tomto misté zuUstala stat odstavena v tzv. ,posunovatelném stavu“. Nasledné odjel

11
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posunovy dil, tvofeny samostatné jedoucim HDV 794.001-8, z koleje €. 3 za vyhybku
¢. 11, tzn. smérem ku Praze, kde zastavil. Po pfestaveni vyhybky €. 11 do polohy pro jizdu
DV na kolej €. 5 bylo HDV uvedeno do pohybu smérem na kolej €. 5, tzn. smérem k Velimi,
pficemz bezprostifedné po prajezdu vyhybkou ¢. 11 v km 0,731% se srazilo s nezaijisténé
(samovolné, nedovolené) jedouci necinnou a nefizenou elektrickou jednotkou ETR521,
ktera jela protismérné po koleji €. 3.

Zelezniéni zkusebni okruh Cerhenice — obvod Manipulaéni a odstavné kolejisté
(MU ze dne 15. 11. 2018, 22.19.55 h)

piedni ¢elo hlavového vozu ,,DM2“ elektrické jednotky
| ETR521 v konecnem postavenl po MU v km 0,7319

HDV 794.001-8 T

) A misto vzniku MU — nezajisténé jizdy elektrické
misto srazky posunujiciho HDV 794.001-8 AN jednotky ETR521, kolej &. 3, km 0,715% (misto
s hlavovym vozem ,DM2“ elektrické N je identické s mistem odstaveni jednotky)

jednotky ETR521 v km 0,73150

nameznik mezi kolejemi €. 3a 5
v km 0,721¢7

Obr. é. 2: Planek mista vzniku MU.

Zdroj: DI (s vyuzitim mapového podkladu www.mapy.cz)

Ohledani mista MU se DI nezuc€astnila, nebot o zahajeni Setfeni MU bylo
rozhodnuto dodate¢né (viz bod 2.1.3). Nasledné dne 12. 3. 2019 provedli inspektofi DI na
misté MU pochuzku, méfeni a fotodokumentaci, pfi niz mj. zjistili:

* polohu 2V €. 11 v km 0,765 (vzdalenost od mista srazky 33,4 m);
e polohu hrotll jazyk( vyhybky ¢. 11 v km 0,761% (vzdalenost od mista srazky

29,65 m);

* polohu hrotu srdcovky vyhybky ¢. 11 v km 0,740% (vzdalenost od mista srazky

9,05 m);

¢ polohu KV ¢&. 11 v km 0,736 (vzdalenost od mista srazky 4,56 m);

* odlomené c&asti (roztfepeny laminat) laminatové skofepiny pfedniho Cela vozové
skiiné hlavového DV ,DM2“ elektrické jednotky ETR521 v km 0,731% (vzdalenost
od mista srazky 0,39 m);

* odlomené c¢asti (hlinikové profily) pfedniho Cela a levé bocnice vozové skfiné
hlavového DV ,DM2“ elektrické jednotky ETR521 v km 0,731%° (misto srazky
posunujiciho HDV s elektrickou jednotkou);

* nameznik, tzn. nepfenosné neproménné navéstidlo stanovujici hranici mezi
kolejemi €. 3 a 5, kde zacina prunik prujezdnych prifezi sousednich koleji a pfes

12
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kterou nesmi presahovat DV, aby nebyla ohroZena jizda DV po sousedni koleji v km
0,721°% (vzdalenost od mista srazky 9,93 m);

* na koleji €. 3 obvodu MOK odstavenou jednotku ETR521. Na vozové skfini
hlavového DV ,DM2“ byla stale zfetelné viditelna poSkozeni pfedniho Cela a levé
bocnice vznikla nasledkem MU dne 15. 11. 2018.

V dobé& ohledani mista MU dne 12. 3. 2019 byla na ZZO Cerhenice pfitomna
vSechna na MU zucastnéna DV, a to ve stavu bez provedené opravy nasledkl jejich
vzajemné srazky, tzn. s puvodnim rozsahem poskozeni. Inspektofi DI provedli prohlidku,
méreni a fotodokumentaci, pfi niz:

* na levé strané dlouhého predstavku (pfedni kapoty) HDV 794.001-8 zjistili:

o ohnuty Celnik (vyhnuti Cinilo cca 12 cm v uhlu cca 30° smérem ke kabiné

strojvedouciho),

o poskozenou stupacku (schidek) rostového provedeni s tahokovem, uréenou pro

stani Clena posunové Cety jedouciho na HDV,

o utrzené madlo pfedniho zabradli urené pro pfidrzeni Clena posunové Cety

jedouciho na HDV a stojiciho na stupacce pfiléhajici k Celniku,

o deformovanou konzolu (vyztuhu) pro moznost zvednuti HDV,

o poSkozeny lak stupacCek, Celniku a piskovaciho zafizeni levého kola pfedni

napravy,

o poSkozeni 2 levych Sroubu narazniku narazeciho ustroji;

* na levé strané hlavového DV ,DM2“ elektrické jednotky ETR521 zjistili:
o poskozeni (roztfepeni) skofepiny predniho Cela, tzn. ¢ela kabiny strojvedouciho,
v oblasti pfechodu €ela na levou bochnici,

o posSkozeni oplasténi levé bocnice vozové skiiné v oblasti spojeni platu bocnice

se skorepinou pfedniho Cela,

o ostatni DV jednotky nebyla poSkozena.

Pfipadné dalSi poskozeni hlavového DV ,DM2“ (skeletu vozové skiing€) bude dle
vyjadfeni vyrobce mozné zjistit a definovat az po demontazi komponentl vozové skfing,

po niz by méla byt provedena rozmérova, strukturalni a funkéni analyza jednotlivych &asti
DV.

Pfi MU nebyl aktivovan 1ZS.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setieni, slozeni tymu odborné zptisobilych osob pro
Setfeni a zplisob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 16. 11. 2018, ve 12.48 h (tj. 14 h 28 min po vzniku
MU a 14 h 19 min po zapoceti zmén na misté MU)
jako  srazka DV  nasledkem nezajiSténé
(samovolné) jizdy elektrické jednotky ETR521,
s prvotnim odhadem vzniklé Skody 1 000 000 K&.

Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele zkuSebni drahy a zkuSebniho
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provozu DV (dale také provozovatel) VUZ, a. s.

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 16. 11. 2018, ve 12.52 h (tj. 14 h 32 min po vzniku
MU).

Oznameni MU provozovatele VUZ, a. s., nebylo v souladu s § 49 odst. 3 pism. a)
zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 2 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb., protoZe pfed oznamenim
MU na COP DI:

» osoba ridici HDV (dale jen strojvedouci) 794.001-8 jesté pred ohlasenim vzniku
MU na ohlasovaci pracovisté VUZ, a. s., resp. oznamenim vzniku MU na COP
DI, v ¢ase od 22.28.19 h svévolné manipulovala s ovladacimi prvky HDV.
Posléze ve 22.29.13 h s HDV uskute€nila pohyb (jizdu) z mista koneéného
postaveni po vzniku MU vpired na draze 2 m a nasledné jizdy po koleji €. 5,
vyhybce €. 11 a koleji €. 3, kde po spojeni s elektrickou jednotkou ETR521
uskutecnila dalsi pohyb na koleji €. 3, kde elektrickou jednotku ve spolupraci
s vedoucim posunu odstavila. Poté byly s HDV provadény dalsi jizdy, a to az
do 0.48.32 h dne 16. 11. 2018 (vizbod 3.4.4 a 4.4.1 této Z2).

Rozhodnuti DI o zahajeni Setfeni: 11. 2. 2019, a to na zakladé DI vyzadané
informace tykajici se vySe Skody vzniklé pfi MU na
zU&astnénych DV, kterou provozovatel VUZ, a. s.,
postoupil DI dne 8. 2. 2019, obsahujici odhad
vzniklé Skody prevysujici 5 000 000 K¢, tj. Skoda
velkého rozsahu.

Setfeni DI na misté MU: bylo provedeno az dne 12. 3. 2019, tzn. po
zahajeni Setfeni MU.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym Setfenim pfi€in a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéren
Ul Ostrava. Pii Setfeni pfigin a okolnosti vzniku MU vychézela DI z vlastnich poznatk(
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace a z dokumentace pofizené pii Setfeni
provozovatelem VUZ, a. s.

SetFeni prigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona ¢&. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele (VUZ, a. s.):

» strojvedouci HDV 794.001-8, zaméstnanec CDC'J,V a. s, PJ Ceské Budsjovice,
vykonavajici na zakladé smluvniho vztahu mezi VUZ, a. s., a CDC, a. s., €innosti pfi
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provozovani drazni dopravy;

* vedouci posunu, zaméstnanec CDQ a.s., PJ Usti nad Labem, vykonavajici na
zakladé smluvniho vztahu mezi VUZ, a. s., a CDC, a. s., ¢innosti pfi provozovani
drahy a drazni dopravy.

Ostatni osoby, svédci:

+ osoba fidici a organizujici drazni dopravu na ZZO Cerhenice (dale jen vedouci
dispecer), zaméstnanec VUZ, a. s;

* osoba fidici a organizujici drazni dopravu na ZZ0 Cerhenice (dale jen dispeder ZC),
zameéstnanec VUZ, a. s.

2.2.2 Vlaky a jejich rfazeni, véetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Posunovy dil - Sestava posunového dilu Rezim brzdéni:
Délka posunového dilu (m): 7,94 |HDV: 794.001-8 P

Pocet naprav: 2

Hmotnost (t): 36

NejvysSi dovolena rychlost v misté MU (km.h-1): 20

Zpusob brzdéni: l.

Pozn. k posunovému dilu:
+ vlastnikem a drzitelem HDV byl VUZ, a. s.

Nec€inna elektrickda jednotka ETR 521 - Sestava elektrické jednotky Rezim brzdéni:

»HITACHI Caravaggio*

Délka posunového dilu (m): 136,8 |hlavové HDV | ,DM1* -

Pocet nprav: 10 3x vloZzena DV - -
hlavové HDV | ,DM2* -

Pozn. k elektrické jednotce:
» vlastnikem a drzitelem DV byl vyrobce Hitachi Rail ltaly, S. p. A;;

* DV byla v dobé vzniku MU odstavena v tzv. ,posunovatelném stavu®, tzn. bez
aktivace brzdovych systému jednotky pro zajisténi DV proti ujeti (viz bod 3.2.1 této
Z27).

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpe€ovaciho zarizeni)

Kolej &. 3 MOK zku$ebni drahy ZZO Cerhenice je situovana v km 0,097 (ZV &. 7) az
0,859 (ZV ¢&. 12), jejiz soulasti je mj. vyhybka &. 11. Uzite€na délka 587 m je vymezena
polohou nameznikl, jenz jsou nepfenosnymi neproménnymi naveéstidly, stanovujicimi
hranici, pfes kterou nesmi pfesahovat DV, aby nebyla ohroZena jizda DV po sousedni
koleji. Na severozapadni strané (smérem ku Praze) mezi SK €. 3 a €. 5 je nameznik
situovan v km 0,721%. Zelezniéni svrsek koleje &. 3 v mist& vzniku MU tvofi kolejnice tvaru
T s tuhym podkladnicovym upevnénim kolejnic k betonovym prefabrikovanym
kolejnicovym podporam typu SB 5 s rozdélenim ,c“, tzn. ve vzdalenosti prazcu
v kolejovém poli 674,5 mm. Zelezniéni svréek SK &. 3 byl do koleji§té vlozen v roce 1970
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jako novy material. Kolej €. 3 je ve sméru nezajisténé (samovolné) jizdy odstavené
elektrické jednotky ETR521 vedena v urovni okolniho terénu v pfimém sméru v klesani
1,4 %0. Kolejisté obvodu MOK je <&astecné osvétleno svételnymi télesy (lampami
osvétlovaciho stozaru, resp. osvétlovaci véze), avSak v misté vzniku MU, tzn. misto
odstaveni hlavového DV ,DM2“ elektrické jednotky neni osvétleno zadnym stacionarnim
zdrojem.

Jednoducha levostranna vyhybka & 11 MOK zku$ebni drahy ZZO Cerhenice,
situovana v km 0,765, o délce 28,836 m je tvaru JT 7° L-1 s hakovym zavérem, s tuhym
podkladnicovym upevnénim kolejnic ke spoleCnym a samostatnym dfevénym kolejnicovym
podporam. Vyhybka neni opatfena mechanickym vyménovym zamkem a je prestavovana
ruéné pfimo zaméstnancem prostrednictvim rukojeti zavazi vyméniku. Zakladni poloha
vyhybky je pfimym smérem, tzn. v poloze pro jizdu na/z kolej €. 5.

Céast kolejisté zkuSebni drahy ZZO Cerhenice je vybavena reléovym SZZ
2. kategorie s ustfedné a mistné prestavovanymi vyhybkami, doplnénym vyhybkovymi
useky s pocitaCi naprav a pocCitacimi useky. SZZ obsluhuje dispeCer ZC ustfedné
z kolejové desky, ktera je umisténa v DK malé provozni budovy. Pro mistni obsluhu
vyhybek je SZZ vybaveno pomocnymi stavédly PSt1 (vyhybky €. 3 a 6) a PSt2 (vyhybka
€. 9B) umisténymi v obvodu MOK. V misté vzniku pfredmétné MU a pfilehlém kolejisti,
tzn. na koleji €. 3 mezi km 0,600 a 0,765 (ZV ¢&. 11), je zkuSebni draha v km 0,720
vybavena snimalem pocitae naprav (poCitacim bodem) pro detekci pridjezdu
Zelezni€niho kola. Na koleji €. 5 mezi km 0,600 a 0,765 (ZV ¢&. 11), a na koleji €. 3 mezi
vyhybkami €. 11 a 12 v km 0,765 (ZV ¢&. 11) az 0,859 (ZV &. 12), neni zkuSebni draha
vybavena zabezpeCovacim zafizenim.

Nejvyssi dovolena rychlost taZzenych posunovych dili v obvodu MOK' zkusebni
drahy ZZO Cerhenice byla provozovatelem VUZ, a. s., stanovena na 20 km-h™, pfi
posunu, kdy jsou DV sunuta, nesmi byt prekro¢ena rychlost 10 km-h™.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredk
Komunikacni prostfedky nebyly v souvislosti s pfedmétnou MU pouzity.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
VUZ, a. s., ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace.
Provozovani drahy a drazni dopravy v misté MU a jeho okoli bylo provadéno v bézném
reZzimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postuput

Plan pro pfipad MU byl aktivovan vedoucim posunu ustnim ohlasenim vzniku MU
dispecerovi ZC v blize nezjistitelné dobé, avSak prokazatelné az po provedeni nevratnych zmén
na misté MU (viz bod 2.1.3, 3.4.4 a 4.4.1 této ZZ). ZakonCen byl dne 16. 11. 2018 ve 12.48 h
oznamenim vzniku MU na COP DI.

Vzhledem k neexistenci jakéhokoli zaznamu o ohlaseni vzniku MU na ohlasovaci
pracovisté provozovatele VUZ, a. s., a o aktivaci planu pro pfipad MU, nelze nijak konkretizovat
¢as jednotlivych ukonu pfi ohlaseni vzniku MU, a to ani ze strany ohlaSovatele, tzn. vedouciho
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posunu, ani zaméstnance pfijimaciho dané ohlaseni, tzn. dispec€era ZC, a dalSich osob.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupti

Plan IZS nebyl vzhledem k charakteru MU aktivovan.

2.3 Umrti, zranéni a zpGisobena $koda
2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru
Pfi MU k ujmé na zdravi osob nedoslo.
2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souéastech drahy a zivotnim prostredi
Provozovatelem VUZ, a. s., byla vy&islena $koda na:

 HDV 794.001-8 498 790 K¢;
* hlavovém DV ,DM2“ elektrické jednotky ETR521 5000 000 K¢; *)
» zafizeni drahy 0 K¢;
* Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na DV, soucastech drahy a Zivotnim prostfedi vycislena
celkem na 5 498 790 K¢*), avSak pfi neproveditelnosti opravy vozové skiiné hlavového
DV ,DM2“ a nezbytnosti jeji novovyroby muze vySe vzniklé Skody dosahnout az
70 498 790 K¢ (viz bod 2.1.2 této ZZ).

*) Vyse Skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla kone¢na.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: oblaéno, nocni doba (CasteCné umélé osvétleni), -0,5 °C,
viditeInost nesnizena povétrnostnimi vlivy.

Geografické usporadani mista MU nemélo Zadnou souvislost s jejim vznikem.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Podieha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu
» Strojvedouci HDV 794.001-8 — ze Zapisu se zaméstnancem, pofizeného
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zaméstnavatelem strojvedouciho spoleénosti CDC, a. s., mj. vyplyva:

o dne 15. 11. 2018 nastoupil na smé&nu na zkusebni draze ZZO Cerhenice a po
celou dobu smény fidil HDV 794.001-8;

o v pribéhu smény podle pokynl udilenych osobou fidici posun, tzn. vedouciho
posunu, formou posunu tazenim a sunutim pfestavil elektrickou jednotku
ETR521 na kolej €. 3 obvodu MOK, ktera byla v dobé provadéného posunu jiz
obsazena jinymi odstavenymi DV

o sunuty posunovy dil zastavil na koleji €. 3 tak, Ze kabina strojvedouciho HDV se
nachazela v urovni namezniku vyhybky €. 11, tzn. namezniku mezi kolejemi €. 3
a’5;

o nasledné vedouci posunu odveésil elektrickou jednotku ETR521 od HDV a udélil
strojvedoucimu pokyn Kk jizdé po koleji €. 3 smérem ku Praze za vyhybku €. 11;

o po zastaveni za prestavitelnou €asti vyhybky €. 11 na koleji €. 3 mezi vyhybkami
C. 11 a 12 pfiSel od odstavené elektrické jednotky ETR521 k dané vyhybce
vedouci posunu, ktery ji pfestavil do polohy smérem na kolej €. 5 obvodu MOK;

o po prestaveni vyhybky €. 11 doSel vedouci posunu k HDV, vystoupil na jeho
pravou pfedni stupaCku ve sméru zamysSlené jizdy posunu na kolej €. 5
a pozadal dispecCera ZC o souhlas k posunu;

o jakmile dispecer ZC udélil vedoucimu posunu souhlas k posunu, obdrzel od
vedouciho posunu pokyn k uvedeni HDV do pohybu;

o v souladu s pokynem danym vedoucim posunu uvedl HDV do pohybu smérem
pres vyhybku €. 11 na kolej €. 5 a za jizdy zjistil, Ze se v jizdni cesté nachazi
elektricka jednotka ETR521. Nastalou situaci zjistil na velmi kratkou vzdalenost,
a proto srazce DV nemohl zabranit;

o po srazce HDV s elektrickou jednotkou ETR521 opustil kabinu strojvedouciho
a spolecné s vedoucim posunu odeSel k mistu srazky. Tam se jiz nachazeli
zaméstnanci fy Hitachi Rail Italy, S. p. A., tzn. vyrobce jednotky, ktefi provadéli
fotodokumentaci jejiho poSkozeni po srazce s HDV 794.001-8;

o se zaméstnanci fy Hitachi Rail ltaly, S. p. A., komunikoval vyhradné vedouci
posunu, pficemz po ukonceni jejich rozhovoru obdrzel od vedouciho posunu
informaci, Zze zaméstnanci fy Hitachi Rail Italy, S. p. A., maji potfebu poskozenou
jednotku vyfotografovat a proto bude nutné z mista srazky, tzn. od hlavového
DV ,DM2“ odjet smérem na vyhybku €. 11;

o z vySe uvedeného divodu uvedl HDV do pohybu smérem na vyhybku
€. 11. V danou chvili si neuvédomil, Ze manipulaci s ovladacimi prvky HDV,
pohybem HDV a naslednych pfestavenim elektrické jednotky ETR521 provede
na misté MU nevratné zmény plvodniho stavu;

o poté co si zaméstnanci fy Hitachi Rail Italy, S. p. A., poSkozenou elektrickou
jednotku ETR521 vyfotografovali, rozhodl jeden z nich, Ze je potfeba jednotku
opétovné odstavit na kolej €. 3 obvodu MOK;

o po provedeni posunu a opétovném odstaveni elektrické jednotky ETR521
na koleji ¢. 3 a odvéseni od HDV odjel s HDV po koleji €. 3 za vyhybku €. 11
a po jejim prestaveni na kolej ¢. 5, kde v blizkosti DK zastavil;

o po zastaveni v blizkosti DK odesel vedouci posunu do DK, kde vznik MU
ohlasil dispecerovi ZC;
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dale pokraCoval ve sméné, tzn. v fizeni HDV 794.001-8.

* Vedouci posunu — ze Zapisu se zameéstnancem, pofizeného zaméstnavatelem
vedouciho posunu spole¢nosti CDC, a. s., mj. vyplyva:

@)

dne 15. 11. 2018 nastoupil na smé&nu na zkusebni draze ZZO Cerhenice. Cast
smény vykonaval ve funkci strojvedouciho, kdy na VZO fidil elektrickou jednotku
ETR521 pfi jizdnich zkouSkach a ¢ast smény ve funkci vedouci posunu, kdy fidil
a organizoval posun provadény HDV 794.001-8;

uCelem daného posunu bylo mj. odstaveni elektrické jednotky ETR521 po
provedenych jizdnich zkouskach z kolejisté VZO na kolej €. 3 obvodu MOK;

odstavenou jednotku, majici hmotnost 250 t, zajistil proti ujeti na koleji €. 3
obvodu MOK, ktera ma sklon 1,48 %o, podloZzenim zarazkami s pfirubami, a to
pod levym kolem 2. napravy ze sméru od Kolina a pod levym kolem 4. napravy
ze sméru od Prahy. Nemohl podloZit levé kolo 3. napravy, protoZe tomu branila
blize nespecifikovana hadice, ktera byla komponentem DV. Obé pouzité zarazky
byly opatfeny Zlutym natérem a nemély Zzadné poskozeni jazyka (najezdové
plochy);

odvésil elektrickou jednotku ETR521 od HDV 794.001-8, pficemz aby na
tahadloveé ustroji vidél, musel si svitit svétlem, protoZe v misté manipulace neni
Zadné umélé osvétleni;

elektricka jednotka ETR521 zustala stat Celem hlavového DV ,DM2“ ve
vzdalenosti 5 m pfed nameznikem mezi kolejemi €. 3 a 5;

po rozpojeni DV dal strojvedoucimu pokyn k jizdé se samostatnym HDV po
koleji €. 3 za vyhybku ¢&. 11;

odeSel k vyhybce €. 11, kterou prestavil pro jizdu HDV 794.001-8 na kolej €. 5.
Po pfestaveni vyhybky odesSel ke stojicimu HDV, nastoupil na pravou stupacku
predniho Cela HDV ve sméru jizdy na kolej ¢. 5 a RDST informoval dispeCera
ZC o zamySleném posunu po koleji €. 5 k DK. DispeCer ZC mu nasledné udélil
svoleni a souhlas k posunu na kolej €. 5 k DK, o ¢emz informoval strojvedouciho
HDV 794.001-8, ktery poté na zakladé jim udéleného pokynu uvedl lokomotivu
do pohybu smérem na kolej €. 5;

po rozjezdu HDV zpozoroval na kratkou vzdalenost protismérné jedouci

elektrickou jednotku ETR521, kterou dfive na koleji €. 3 odstavil. O vzniklé

nebezpecné situaci nestacil strojvedouciho vyrozumét — nedal zadny pokyn;

nasledovala srazka protismérné jedoucich DV, pfi niz se udefil o madlo a poté

spadl| do kolejisté;

pfi prohlidce mista srazky MU, kterou proved| spole€né se strojvedoucim, zjistil:

= mezi kolejnicovymi pasy pod 2. DV jednotky spadlou zarazku, jez pfi
odstaveni plvodné umistil pod levé kolo 4. napravy ze sméru od Prahy.
Zarazka lezela na boku, vodorovné podél levého kolejnicového pasu (ve
sméru nezajisténé jizdy jednotky) a ve vzdalenosti cca 20 cm od tohoto
kolejnicového pasu,

= na levé kolejnici zarazku, kterou byla pivodné pod levym kolem 2. napravy
ze sméru od Kolina;

na misto se po srazce DV dostavili také zaméstnanci, ktefi se dne 15. 11. 2019

podileli na jizdnich zkouSkach elektrické jednotky ETR521, a poskozenou
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jednotku fotografovali;

od vedouciho zaméstnancU, ktefi se dne 15. 11. 2019 podileli na jizdnich
zkouskach elektrické jednotky ETR521, obdrzel pokyn k uvolnéni jednotky,
pricemz jesté pfed uskuteCnénim jizdy HDV zpét za vyhybku €. 11, zajistil
spadlou zarazkou jednotku proti ujeti (aniz by specifikoval misto podlozeni);
nasledné v soucinnosti se strojvedoucim provedl s HDV 794.001-8 posun
a po spojeni s elektrickou jednotkou ETR521 formou posunu sunutim
odstavil jednotku na koleji €. 3 a zajistil dvéma zarazkami proti ujeti (aniz by
specifikoval misto podlozeni);

po odstaveni jednotky pfejeli se samostatné jedoucim HDV pfes vyhybku €. 11
na kolej €. 5 a dale k DK. Po zastaveni u DK ohlasil vznik MU pfimo (Ustné)
dispecerovi ZC, ktery se poté neuspésné pokusil ohlasit vznik MU vedoucimu
provozu ZZO Cerhenice. Ohlaseni vzniku MU na ohlasovaci pracovisté
provedl cca 20 min po jejim vzniku a po manipulaci s DV zu¢astnénymi na
MU.

3.1.2 Jini svédci

+ DispeCer ZC - ze Zapisu se zameéstnancem, porizeneho zaméstnavatelem
dispecera ZC spolecnosti CDC, a. s., mj. vyplyva:

@)

dne 15. 11. 2018 nastoupil na sménu na zku$ebni draze ZZO Cerhenice a po
celou dobu smény organizoval a Fidil drazni dopravu na zkuSebni draze ZZO
Cerhenice;

po ukonceni jizdni zkousky elektrické jednotky ETR521 na VZO dal dle
harmonogramu (planu) vedoucimu posunu a strojvedoucimu HDV 794.001-8
pokyn k provedeni posunu z kolejisté VZO do obvodu MOK, a to za ucelem
odstaveni zkouSené jednotky na koleji €. 3 v obvodu MOK;

dle planu mélo po odstaveni elektrické jednotky ETR521 pfijet samostatné
jedouci HDV po koleji €. 5 v obvodu MOK pfed DK, a proto pro zamysleny
posun postavil posunovou cestu. Souhlas k posunu dal navésti ,Posun dovolen®
proménného svételného sefadovaciho navéstidla Se10;

protoze posunovy dil v ocekavané dobé pfed DK nepfijel, dotazal se
prostfednictvim RDST posunové Cety na duvod nedojeti — na jeho dotaz mu
bylo sdéleno ,Ze jesté maji néjakou praci“, a proto posunove Ceté sdélil, Zze rusi
jizdni cestu z koleje €. 5 pfed DK;

po uplynuti blize nespecifikované doby obdrzel opét prostfednictvim RDST
informaci o pfipravenosti posunového dilu k jizdé z koleje €. 5 pfed DK. Posléze
opétovné pro zamysleny posun postavil posunovou cestu. Souhlas k posunu dal
navésti ,Posun dovolen“ proménného svételného sefadovaciho navéstidla
Se10;

po prijezdu a zastaveni HDV 794.001-8 pied DK byl jednim z ¢lent
posunové cEety, konkrétné si nevybavuje, zda se jednalo o strojvedouciho,
nebo vedouciho posunu, vyzvan k prohlidce poskozeného HDV. Pri
prohlidce HDV zjistii poSkozeni stupacky a Celniku a sou€asné obdrzel
informaci o plvodu poskozeni, tzn. o srazce predmétného HDV
s elektrickou jednotkou ETR521. Az do této chvile, tj. cca do 23. h, o zadné
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MU vzniklé na zkusebni draze ZZO Cerhenice nevédél;

ma povédomost, Zze vznik MU se musi ohlasit provoznimu fediteli zkuSebnictvi,
ale protoze mél informaci, ze se tato osoba v dané dobé& nachazela mimo uzemi
Ceské republiky, pokousel se o vzniku MU telefonicky informovat vedouciho
provozu ZZO Cerhenice. Navazat telefonické spojeni s vedoucim provozu ZZO
Cerhenice se nezdafilo, a proto ho o vzniku MU informoval az rano dne 16. 11.
2019 po jeho pfichodu do zaméstnani.

Testmanager fy Hitachi Rail ltaly, S. p. A., ze Zapisu se zaméstnancem, pofizeného

provozovatelem VUZ, a. s., mj. vyplyva:

@)

po ukonceni jizdni zkouSky elektrické jednotky ETR521 na VZO potifebovali
zaméstnanci (kolegové) z fy Italcertifer, S. p. A., z interiéru jednotky demontovat
urcité zafizeni, a proto osobné dotazem na dispeCera ZC zjistil lokaci jejiho
odstaveni;

zameéstnanci (kolegove) z fy lItalcertifer, S. p. A., odjeli k mistu odstaveni
elektrické jednotky ETR521, tzn. ke koleji ¢. 3 obvodu MOK, osobnim
automobilem;

osobnim automobilem odjel z parkovisté v arealu VUZ, a. s., a odstavil ho na
konci komunikace pobliz portalového jefabu. Odsud pokracoval pésky, preSel
koleje €. 5 a 3 obvodu MOK a v dobé, kdy byl od elektrické jednotky ETR521
vzdalen cca 150 m, uslySel hluk (ranu) vyvolany srézkou DV. V prabéhu chlze
vlivem svételnych podminek nezaregistroval pohyb jednotky;

po pfichodu k jednotce nastoupil do prvnich dvefi hlavového DV ze sméru od
Kolina (Velimi) a v interiéru se setkal se zaméstnanci (kolegy) z fy Italcertifer,
S. p. A. Dotazem ,jestli slySeli ranu“ od nich ziskal odpovéd, Ze ,néco slySeli
a Ze to asi bylo tvrd$i odpojovéni lokomotivy od jednotky“. Zadny pohyb
jednotky nezaregistrovali;

nasledné pokraCoval v chdzi nitrem jednotky az do hlavového DV ,DM2“
stojiciho smérem ku Praze, z néhoz levymi dvefmi vystoupil do kolejisté mezi
kolej €. 3 a 5. Po vystupu z DV uvidél stat HDV 794.001-8, jehoz leva pfedni
¢ast byla vklinéna do levé boc¢nice hlavového DV ,DM2

zeptal se strojvedouciho HDV 794.001-8, jak k wudalosti doslo, a od
strojvedouciho dostal odpovéd, Ze vznik udalosti nechape ,Ze jednotka byla
spravné zaparkovana a podloZzena“. Po obdrzeni vySe uvedené informace
strojvedoucimu sdélil, Ze toto neni mozné. Domnival se, Ze vedouci posunu
zapomneél zajistit odstavenou elektrickou jednotku ETR521 proti ujeti zarazkami,
avSak pohledem zjistil, Ze pod levym kolem 3. napravy ze sméru od Prahy
a pod levym kolem 4. napravy ze sméru od Kolina byly zarazky polozeny.
Pokusil se pohnout se zarazkou umisténou pod levym kolem 3. napravy ze
sméru od Prahy, coz se mu nepodafrilo, nebot tato byla pevné drzena na
kolejnici koleje €. 3 levym na ni najetym kolem 3. napravy elektrické jednotky
ETR521;

posléze vedouci posunu se strojvedoucim s HDV 794.001-8 formou
posunu sunutim presunuli elektrickou jednotku ETR521 na kolej ¢. 3 ,za
hranici vyhybky ¢&. 11“.
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3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynu

DU v rozhodnuti o vydani Gfedniho povoleni podle ustanoveni § 16 odst. 2 zakona
&. 266/1994 Sb. stanovil podminky provozovani zkusebni drahy ZZO Cerhenice, tykajici
se zajisSténi fadného a bezpecného provozovani drahy a podminky, za jakych lze na této
draze provozovat zkusebni provoz DV nebo zkousky pro schvaleni typu nebo zmény typu
DV a drazni infrastruktury, spoc€ivajici mj. ve:
» vytvofeni systému vnitfnich pfedpist zajiStujicich bezpe&né provozovani drahy
a drazni dopravy, pfiCemz postup pfi jejich zpracovani musel respektovat zasady
stanovené zakonem ¢&. 266/1994 Sb. minimalné na urovni drahy celostatni;

* zpracovani systému bezpecnosti podle zasad vyhlasky €. 376/2006 Sb;

* provadéni méfeni a prohlidek zkusebni drahy v rozsahu P¥ilohy €. 1, ¢ast prohlidky
a méfeni na draze celostatni a regionalni, vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.

Vedouci posunu je v podminkach zku$ebni drahy ZZO Cerhenice osobou Fidici
posun a vedoucim posunoveé Cety, ktera organizuje jizdy DV pro provedeni zamysSleného
posunu, pfitemz podle ustanoveni § 9 &l. 96 vnitfniho predpisu VUZ ZD 1 je pfi obsluze
drahy a organizovani drazni dopravy povinen vykonavat pracovni cinnost podle
ustanoveni vyhlasky €. 173/1995 Sb. a technologickych postupl obsazenych ve vnitfnich
predpisech VUZ, a. s. Pfed zahajenim posunu zejména sjednava jizdu DV (pokud je to
technologickymi postupy pfi jizdé v jednotlivych obvodech drahy stanoveno), obsluhuje
zarizeni drahy pro spravné postaveni jizdni cesty (mistni obsluha vyhybek prostfednictvim
pomocnych stavédel, resp. vyhybky nezapojené do SZZ pfestavuje ruéné pfimo
prostfednictvim rukojeti zavazi vymeéniku), svéSuje nebo rozvésuje DV a pfi posunu dava
pokyny a naveésti strojvedoucimu. Pro zajisténi bezpecného a plynulého provozovani
drahy a drazni dopravy pfi posunu musi vydavat pokyny, které jsou jasneé, strucne,
srozumitelné, proveditelné, pfiCemz pokyny nesmi ohroZovat bezpecnost provozovani
drahy nebo drazni dopravy. Posun Ize realizovat az po obdrzeni pokynu ,Svoleni
k posunu®, jenz je informaci o zamysleném posunu a nasledném udéleni pokynu (naveésti)
»Souhlas k posunu®, ktery vyjadfuje spravné postaveni jizdni (posunové) cesty (dale jen
jizdni cesta), tzn. zajisténi podminek pro bezpecnou jizdu posunového dilu. Pokyny pfi
posunu vydava primarné pfimo telekomunikaénim zafizenim pomoci analogovych RDST.
V nezbytnych pfipadech mohou byt navésti vyjadieny pokynem danym pohyby navéstni
pomuckou — navéstnim praporkem, drzenym v ruce, za snizené viditelnosti pohyby ruéni
svitiiny s bilym svétlem, které je podle potfeby mozné doplnit zvukovymi navéstmi
davanymi zvukem navéstni pistalky.

PFi posunu musi byt vzdy zachovan volny prijezdny prifez, prostor pro jizdu DV
a provozuschopnost drahy, tzn. prostor, v némz nedojde ke styku prekazky s DV.
Odstavena HDV a DV, tzn. také elektrické jednotky, musi byt proti ujeti na kolejich ZZO
Cerhenice zajisténa, pficemz v obvodu MOK se provadi podlozenim kol dvéma
protismérné polozenymi zarazkami, kdy zarazky se kladou zpravidla u naprav jednoho
krajniho podvozku na jedné, viditelné strané a nesmi se klast na Casti vyhybek. Zkousena
DV se odstavuji zpravidla v tzv. ,posunovatelném stavu®, tzn. bez aktivace brzdovych
systému pro zajisténi DV proti ujeti, kdy nesmi byt pouzita pruzinova stfadaCova brzda,
magneticka brzda s permanentnim magnetem ani rucni brzda, aby v pfipadé potfeby
manipulace s DV nebyl nutny vstup do odstaveného DV a obsluha jeho ovladacich prvku.
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Pfi stani posunového dilu a odstavovani DV musi byt zachovana volnost nameznika —
u HDV za volnost odpovida strojvedouci, ktery HDV odstavil, u ostatnich DV vedouci
posunu.

Strojvedouci v podminkach zku$ebni drahy ZZO Cerhenice zodpovida za fizeni
HDV, pfi¢emz podle ustanoveni § 9 &. 97 vnitfniho predpisu VUZ ZD 1 je pii pouziti
afizeni DV povinen vykonavat pracovni c¢innost podle ustanoveni vyhlasky
&. 173/1995 Sb. a technologickych postupti obsazenych ve vnitinich predpisech VUZ, a. s.
V pfipadé provadéni posunu s posunovou Cetou je Clenem posunoveé Cety a fidi se pokyny
(navéstmi) davanymi vedoucim posunu. Pfi posunu musi HDV fidit ze stanovisté, z néhoz
je nejlepsi rozhled (zpravidla z €elni kabiny ve sméru jizdy), z vedouciho HDV pozorovat
trat a navésti a jednat podle zjisténych skuteCnosti, sledovat ruéni nebo jiné naveésti
davané osobou — vedoucim posunu, ktera posun doprovazi, a pfizpusobit rychlost jizdy
jizdé podle rozhledovych poméra tak, aby byla zajisténa bezpecnost posunu.

V systému ramcové organizace a zpusobu udélovani a provadéni pokynda,
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatiovani
téchto pozadavki

Pozadavky na zaméstnance provozovatele VUZ, a. s., zejména pozadavky na jejich
odbornou a zdravotni zpuUsobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb., vyhlaskou
¢. 173/1995 Sb., vyhlaskou &. 101/1995 Sb., vyhlaskou €. 16/2012 Sb. a vnitfnimi pfedpisy
provozovatele.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby provozovatele VUZ, a. s.,
zuCastnéné na MU provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy odborné
zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Provozovatel drahy a zku$ebniho provozu DV VUZ, a. s., prostfednictvim
zaméstnavatele strojvedouciho a vedouciho posunu — fy CDC, a. s., v ramci vnitini
kontroly bezpeénosti provedl na zkusebni draze ZZO Cerhenice celkem 63 kontrol,
Z nichz:

* u strojvedouciho v letech 2017 a 2018 (do vzniku dané MU) celkem 8 kontrol,
pficemz 5 z nich bylo zaméfeno na vykon c&innosti pfi fizeni HDV pfi posunu. P¥i
provedenych kontrolach nebyly zjistény nedostatky;

* U vedouciho posunu v letech 2017 a 2018 (do vzniku dané MU) celkem 2 kontroly
na vykon prace strojvedouciho, zaméfené mj. na disledné dodrzovani internich
norem (vnitfnich pfedpis(l) provozovatele drahy VUZ, a. s. Pfi provedené kontrole
nebyly zjistény nedostatky.

Nad ramec vy$e uvedenych kontrol vykonal provozovatel VUZ, a. s., na zkuSebni
draze ZZO Cerhenice v roce 2018 jednu kontrolu, a to u vedouciho posunu, kdy tato
osoba vykonavala praci strojvedouciho pfi jizdni zkouSce. Pfi provedené kontrole byla
zZjisténa zavada, spocivajici v nedavani zvukové naveésti ,Pozor* dlouhym zvukem pistalky
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nebo lokomotivni houkacky vedouciho DV pfi jizdé na VZO.

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy na zkusebni
draze ZZ0O Cerhenice byly pfed vznikem MU provozovatelem drahy VUZ, a. s., provadény
prohlidky a méfeni staveb drah v souladu s § 26 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

V postupech kontrol bezpecnosti nebyly zjiStény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zucastnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy, provozovatelem drahy Zeleznicni, kategorie zkuSebni, 770
Cerhenice a provozovatelem zkudebniho provozu DV na této draze je VUZ, a. s.

Vzhledem k jedinému pravnimu subjektu zucastnénému na MU nemohl byt
v rozhrani zjistén jakykoliv nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

S ohledem na podminky pro zajisténi provozovani zkusebni drahy a drazni dopravy
v rdamci zkusebniho provozu DV na ZZO Cerhenice stanovené DU v rozhodnuti o vydani
ufedniho povoleni podle ustanoveni § 16 odst. 2 zakona €. 266/1994 Sb. nebylo pfi
Setfeni zjiSténo v pficinné souvislosti se vznikem MU poruseni pravnich predpisu (viz bod
3.2.1 této Z2).

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalsSi vnitini predpisy
Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni vnitfnich pfedpisu v pFicinné souvislosti se vznikem MU:
+ §60 &l. 319 vnitfniho pfedpisu VUZ ZD 1, kde je mj. uvedeno:
,Volnost namezniku. Pri stani a odstavovani DV musi byt zachovana volnost
nameznikd. Za volnost odpovida u HDV strojvedouci, ktery HDV odstavil,
u ostatnich DV vedouci posunu. ...%
V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené do souvislosti s definiénim
§ 1 €l. 78 pism. a) téhoz vnitiniho pfedpisu, kde je mj. uvedeno:
.Kazda osoba podilejici se na provozovani drahy nebo provozovani drazni dopravy
je povinna mit znalost pfedpisli a zakladnich Gdaju o zkuSebni draze, které
stanovuje ustanoveni prilohy ¢. 7 pfedpisu ZD 2 a témito predpisy se ridit",
+ §35¢l. 91 pism. a) vnitfniho predpisu VUZ ZD 6, kde je uvedeno:
,Odstavovani DV a HDV je provadéno podloZzenim naprav/napravy dvéma
protismérné poloZzenymi zaraZzkami za nasledujicich podminek: zarazky se kladou

X,

zpravidla u naprav jednoho krajniho podvozku, na jedné, viditelné strane,”,

* vnitfniho pfedpisu Rozkaz €. 3/2017, kde je mj. uvedeno:
... Drazni vozidla zakazniki VUZ (lokomotivy, jednotky, vozy) se zpravidla
odstavuji v posunovatelném stavu. Odstavena drazni vozidla musi byt spolehlivé
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zajisténa proti ujeti podloZzenim dvéma kovovymi zarazkami z obou stran spadu. ...
Za zajisteni draznich vozidel proti ujeti odpovida vedouci posunu ... Zajisténi
odstavenych draznich vozidel proti samovolnému pohybu vénujte maximalni
pozornost!“.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Kolejisté na severozapadni strané (smérem ku Praze) obvodu MOK zkuS$ebni drahy
ZZO Cerhenice neni vyjma snimade poditade ndprav (poéitacim bodem) pro detekci
prijezdu zelezni¢niho kola, situovaného v km 0,720 koleje €. 3, vybaveno
zabezpecCovacim zarizenim. Vyhybky €. 11 a 12 nachazejici se v jizdni cesté posunového
dilu jsou prestavovany rucné pfimo zaméstnancem prostfednictvim rukojeti zavazi
vymeéniku a nejsou opatfeny mechanickym vyménovym zamkem.

Zpusob zabezpeceni jizdy posunového dilu nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem
MU, nebyl zjistén nedostatek.

3.4.2 Soucasti drahy
Soucasti drahy nebyly v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunika¢nich a informadnich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV typu ,motorova lokomotiva fady 794“ (EffiShunter 300) radového oznaceni
794.001-8, jehoz vlastnikem je VUZ, a. s., mélo platny Prakaz zplsobilosti drazniho
vozidla, ev. &.: PZ171610/15-V.20, vydany DU dne 15. 12. 2015. Posledni pravidelna
technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 12. 9. 2018, s platnosti do 12. 3.
2019.

HDV 794.001-8 bylo v dobé& vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — registracnim elektronickym rychlomérem MODURAIL CRV, v. €.
14666-08406-0001, umisténym ve vézove kabiné HDV na stanovisti strojvedouciho. Ze
zaznamenanych dat o jizdach provadénych formou posunu v souvislosti s odstavenim jednotky
ETR521 ,HITACHI Caravaggio® dne 15. 11. 2018, mj. vyplyva:

* ve 22.14.40 h |obsluhou jizdni paky bylo HDV spojené s jednotkou ETR521
uvedeno do pohybu smérem vpfed, tzn. ve sméru jizdy z koleje
C. 1b pres vyhybky €. 12 a 11 na kolej & 3. Jizda DV byla
realizovana formou posunu sunutim;
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ve 22.17.29 h

pfi rychlosti 4 km-h™ obslouzen ovlada¢ pfimocinné brzdy HDV pro
brzdéni. Nasleduje pozvolny pokles rychlosti az do uplného
zastaveni;

ve 22.17.41 h

HDV sunouci jednotku ETR521 =zastavilo na koleji ¢. 3.
Od posledniho uvedeni do pohybu ujel sunuty posunovy dil drahu
197 m. Nejvy$si dosaZzena rychlost ¢inila 6 km-h™;

ve 22.19.48 h

po obsluze ovladaCe pfimocCinné brzdy HDV pro odbrzdéni zacal
tlak v brzdovych valcich klesat — naslednym poklesem tlaku pod
0,3 bar bylo HDV odbrzdéno. Ve stejném Case byl smérovou pakou
HDV pfepnut smérovy pfepinac do polohy ,Vzad*;

ve 22.19.55 h

po odvéseni jednotky ETR521 na koleji €. 3 bylo obsluhou jizdni
paky uvedeno HDV do pohybu smérem vzad, tzn. ve sméru jizdy
po koleji €. 3 za hroty jazykd vyhybky €. 11. Jizda byla realizovana
formou posunu samostatného HDV.

Tento ¢€as je soucasné povazovan za ¢as vzniku MU,
tzn. nezajisténé jizdy elektrické jednotky ETR521 (samovolného
uvedeni do pohybu) po koleji €. 3 smérem na vyhybku €. 11;

ve 22.20.12 h

pfi rychlosti 11 km-h™ obslouZzen ovlada¢ pfimocinné brzdy HDV
pro brzdéni. Nasleduje pozvolny pokles rychlosti az do uplného
zastaveni;

ve 22.20.22 h

HDV po ujeti drahy 48 m zastavilo na koleji €. 3 pfed hroty jazyk
vyhybky ¢&. 11. Nejvy$8i dosazena rychlost ¢inila 11 km-h™;

ve 22.20.24 h

smérovou pakou HDV pfepnut smérovy prepina¢ do polohy
,Vpred®;

ve 22.20.42 h

po obsluze ovladace pfimocinné brzdy HDV pro odbrzdéni zacal
tlak v brzdovych valcich klesat — naslednym poklesem tlaku pod
0,3 bar bylo HDV odbrzdéno;

ve 22.20.47 h

obsluhou jizdni paky bylo uvedeno HDV do pohybu smérem vpfed,
tzn. ve sméru jizdy z koleje €. 3 pfes vyhybku €. 11 na kolej €. 5.
Jizda DV byla realizovana vpfed dlouhym pfedstavkem formou
posunu samostatného HDV;

ve 22.20.59 h

srazka HDV s jednotkou ETR521 (samovolné jedouci z mista
odstaveni, tzn. z koleje ¢. 3) na koleji ¢. 5 pfi rychlosti 13 km-h™.
Nasleduje prudky pokles rychlosti na hodnotu 1 km-h™, pfiéemz
nebylo aktivovano zadné brzdové zarizeni lokomotivy. HDV
z mista posledniho rozjezdu ujelo drahu 31 m;

ve 22.21.00 h

pfi rychlosti 1 km-h, 2 m za mistem srazky DV, je registrovan
narust tlaku v brzdovych valcich HDV, vyvolany obsluhou ovladace
pfimocinné brzdy HDV pro brzdéni. Tlak v hlavnim potrubi mél
konstantni hodnotu 4,9 bar. O 1 s pozdéji HDV po srazce
s jednotkou ETR521 zastavilo. Od posledniho rozjezdu HDV pfed
hroty jazykd vyhybky €. 11 byla celkem ujeta draha 33 m, tzn. 2 m,
za misto srazky DV;
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* ve 22.24.26 h |prvni manipulace s ovladacim prvkem HDV po srazce DV -
pfestaveni ovladae samocinné brzdy HDV do polohy ,R*
(rychlo€inné brzdéni), tlak v hlavnim potrubi zacal prudce klesat
zhodnoty 5 bar na 1 bar. O 10 s pozdéji je registrovan tlak
v hlavnim potrubi 0 bar. HDV stélo v misté kone¢ného zastaveni po
srazce DV,

* ve 22.28.19 h manipulovano se smérovou pakou HDV, smérovy pfepinac
pfepnut do polohy ,0“ a ve stejné sekundé zpét pfepnut opétovnou
manipulaci se smérovou pakou do polohy ,Vpred“. HDV nebylo
uvedeno do pohybu;

* ve 22.28.27 h manipulovano s ovladacéem samodinné brzdy HDV, ktery byl
pfestaven z polohy ,R* (rychlo¢inné brzdéni) do polohy ,O¢
(provozni odbrzdéni). Tlak v hlavnim potrubi zacal narUstat
z hodnoty 0 bar na 4,9 bar. O 17 s pozdéji byl v hlavnim potrubi
dosazen tlak 4,9 bar. HDV se stale nachazelo v misté kone¢ného
zastaveni po srazce DV,

* ve 22.28.35 h /manipulovano se smérovou pakou HDV, smérovy piepinaC
prepnut do polohy ,0“ a ve stejné sekundé zpét prepnut opétovnou
manipulaci do polohy ,Vzad®. HDV nebylo uvedeno do pohybu;

* ve 22.28.47 h |nasledkem manipulace s ovladacem pFfimoc€inné brzdy HDV pro
odbrzdéni zacal tlak v brzdovych valcich klesat — naslednym
poklesem tlaku pod 0,3 bar bylo HDV odbrzdéno;

* ve 22.29.13 h|zména mista koneéného postaveni HDV po MU — manipulaci
s jizdni pakou bylo HDV uvedeno do pohybu smérem vzad,
tzn. ve sméru jizdy na vyhybku ¢. 11 — HDV ujelo drahu 2 m,
nejvy$si dosazena rychlost ¢inila 3 km-h™. Jizda byla realizovana
formou posunu samostatného HDV;

* ve 22.29.15 h manipulovano s ovladacem pfimo¢inné brzdy HDV pro
brzdéni, o 2 s pozdéji HDV zastavilo pfed KV €. 11;

* ve 22.30.52 h |nasledkem manipulace s ovladacem pfimoc€inné brzdy HDV pro
odbrzdéni zacal tlak v brzdovych valcich klesat — naslednym
poklesem tlaku pod 0,3 bar bylo HDV odbrzdéno;

* ve 22.30.58 h /manipulaci s jizdni pakou bylo HDV uvedeno do pohybu
smérem vzad, tzn. ve sméru jizdy na vyhybku €. 11 pfed jeji
zaCatek. HDV nasledné ujelo drahu 29 m, nejvy8Si dosazena
rychlost ¢inila 8 km-h'. Jizda byla realizovana formou posunu
samostatného HDV;

* ve 22.31.08 h /manipulace s ovladacéem pfimocinné brzdy HDV pro brzdéni.
O 9 s pozdéji HDV zastavilo na koleji €. 3 pfed hroty jazyku vyhybky
¢. 11;
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ve 22.31.18 h

manipulovano se smérovou pakou HDV, smérovy prepinac
pfepnut do polohy ,0“ a ve stejné sekundé prepnut do polohy
,vpred“. HDV nebylo uvedeno do pohybu. Ve stejném c¢ase je
registrovana manipulace s ovladaéem pfimocinné brzdy HDV
pro odbrzdéni — tlak v brzdovych valcich zacal klesat a naslednym
poklesem tlaku pod 0,3 bar bylo HDV odbrzdéno;

ve 22.31.22 h

manipulaci s jizdni pakou bylo HDV uvedeno do pohybu
smérem vpred, tzn. ve sméru jizdy na kolej ¢. 3 pfes vyhybku
€. 11, za niz stala MU posSkozena jednotka ETR521;

ve 22.31.32 h

manipulace s ovladaéem pfFimo€inné brzdy HDV pro brzdéni.
O 21 s pozdéji HDV zastavilo pfed jednotkou ETR521 stojici za
vyhybkou €. 11 — HDV ujelo drahu 30 m, nejvySSi dosazena
rychlost inila 5 km-h™;

ve 22.32.39 h

manipulace s ovladaéem pfimoc¢inné brzdy HDV pro odbrzdéni.
Tlak v brzdovych valcich zacal klesat a naslednym poklesem tlaku
pod 0,3 bar bylo HDV odbrzdéno;

ve 22.32.49 h

po svéseni HDV s jednotkou ETR521 byl posunovy dil
manipulaci s jizdni pakou HDV uveden do pohybu smérem
vpred, tzn. ve sméru jizdy na kolej ¢. 3 pfes vyhybku €. 11. Jizda
DV byla realizovana formou posunu sunutim;

ve 22.33.06 h

manipulovano s ovladaéem pfimoéinné brzdy HDV pro
brzdéni. O 6 s pozdéji HDV sunouci jednotku ETR521 zastavilo na
koleji €. 3, a to po ujeti drahy 14 m, pfi niZ byla dosazena nejvysSi
rychlost 3 km-h™;

ve 22.34.08 h

manipulovano se smérovou pakou HDV, smérovy prepinac
pfepnut do polohy ,0“ a ve stejné sekundé prepnut do polohy
,Vzad“. HDV nebylo uvedeno do pohybu;

ve 22.34.11 h

manipulovano s ovladacéem pfimoéinné brzdy HDV pro
odbrzdéni. Tlak v brzdovych valcich zacal klesat a naslednym
poklesem tlaku pod 0,3 bar bylo HDV odbrzdéno;

ve 22.34.17 h

po odvésSeni jednotky ETR521 na koleji ¢. 3 bylo manipulaci
s jizdni pakou uvedeno HDV do pohybu smérem vzad, tzn. ve
sméru jizdy z koleje €. 3 na vyhybku &. 11. Jizda byla realizovana
formou posunu samostatného HDV;

ve 22.34.36 h

manipulovano s ovladaéem piimoc¢inné brzdy HDV pro
brzdéni. O 1 s pozdéji HDV zastavilo na vyhybce €. 11 — HDV ujelo
drahu 10 m, nejvy$si dosazena rychlost ¢inila 2 km-h™;

ve 22.39.47 h

manipulovano s ovladaéem pfimo¢éinné brzdy HDV pro
odbrzdéni. Tlak v brzdovych valcich zacal klesat a naslednym
poklesem tlaku pod 0,3 bar bylo HDV odbrzdéno;

ve 22.39.54 h

manipulaci s jizdni pakou bylo HDV uvedeno do pohybu
smérem vzad, tzn. ve sméru jizdy z vyhybky &. 11 za hroty jejich
jazykl. Jizda byla realizovana formou posunu samostatného HDV;
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* ve 22.39.57 h /manipulovano s ovladaéem pfimo¢inné brzdy HDV pro
brzdéni. O 3 s pozdéji HDV zastavilo za hroty jazykd vyhybky &. 11,
a to po ujeti drahy 7 m, pfi niz byla dosazena nejvyssi rychlost 6
km-h';

* ve 22.40.20 h|manipulovano se smérovou pakou HDV, smérovy pfepinacC pfepnut
do polohy ,0“ a ve stejné sekundé pfepnut do polohy ,Vpied;

* nasledné byly s HDV provadény dalSi jizdy, a to az do 0.48.32 h dne 16. 11. 2018.
V dobé od 0.48.32 h do 3.43.06 h neni registrovan zadny pohyb HDV;

* nejvySSi dovolena rychlost pfi posunu nebyla pfekroena, po celou dobu jizdy bylo
HDV strojvedoucim fizeno ze stanovisté 1 a nebyla zapnuta mobilni cCast
vlakového zabezpecovace.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:

» strojvedouci v €ase od 22.28.19 h dne 15. 11. 2018 nedovolené manipuloval
s ovladacimi prvky HDV 794.001-8. S HDV pak nedovolené v €ase od 22.29.13 h
téhoz dne uskutecnil pohyb (jizdu) z mista kone¢ného postaveni po MU vzad
a nasledné bylo HDV pouzivano pfi posunu na zku$ebni draze ZZO Cerhenice az
do 0.48.32 h dne 16. 11. 2018.
Vzhledem k pfi¢inam a okolnostem vzniku dané MU nelze uvedené posuzovat
v pri¢inné souvislosti se vznikem MU (viz bod 2.1.3, 3.5.1, 4.1.1 a 4.4.1 této Z2).

Odstavena elektricka pétivozova dvoupodlazni jednotka ETR521 ,HITACHI
Caravaggio®, sestavajici ze 2 hlavovych HDV ,DM1“ a ,DM2“ a 3 vlozenych DV, jejimz
vlastnikem a drzitelem byla fa Hitachi Rail Italy, S. p. A., neméla platny Prikaz zpusobilosti
drazniho vozidla a ani jeho technicka zpusobilost nebyla schvalena v Clenském staté
Evropského spoleCenstvi, protoZze se jednalo o zcela nové vyvinuté DV neschvaleného
typu provozované na zku$ebni draze ZZO Cerhenice na zakladé smluvniho vztahu mezi
vyrobcem a VUZ, a. s., pro u&ely zku$ebniho provozu. Jednotka uréena pro provoz na
tratich s rozchodem koleji 1 435 mm a elektrizovanych (elektrifikovanych) jmenovitym
stejnosmérnym napétim 3 kV DC disponuje trakénim vykonem 3 400 kW. Z celkového
poCtu 10 podvozkll jsou 4 hnané (zavazané pod hlavovymi DV) a 6 je béznych
(zavazanych pod vlozenymi DV). Rozvor mezi napravami hnacich podvozkd c&ini
2 650 mm, otocné Cepy podvozkl hlavového DV ,DM2“ jsou ve vzajemné vzdalenosti
19 780 mm, kdy vzdalenost mezi 2. a 3. napravou je 17 130 mm.

Vzhledem ke skute€nosti, Ze elektricka jednotka ETR521 byla v dobé& vzniku MU
odstavena a nebyla provozovana, nebyla zaznamovym zarizenim jednotky zaznamenana
Zadna data o jejim stani, resp. pohybu, v dobé pfed vznikem MU a v dobé jejiho vzniku.

K nezajisténé jizdé elektrické jednotky ETR521 doslo ve 22.19.55 h po odstoupeni
HDV 794.001-8 od nepfivésSené elektrické jednotky, ktera byla vlivem sklonovych poméra
koleje €. 3 (klesani 1,4 %o), najeta (natlatena) svym sprahlovym ustrojim (dale jen spfahlo)
na sprahlo odstupujiciho HDV. Necinna a nefizena jednotka ETR521 se dala ve sméru
spadu koleje €. 3 samovolné do pohybu, jenz pro potfeby Setfeni dané MU byl povazovan
za rovnomeérné zrychleny pfimocary pohyb. Elektrickou jednotkou byl béhem 64 s
(rozdil mezi €¢asem uvedeni odstupujiciho HDV 794.001-8 do pohybu na koleji €. 3
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a Casem srazky DV) do doby srazky uskuteénén pohyb na draze 16,3 m,
s teoretickym zrychlenim 0,0079 m-s?, pfiCemz v Grovni namezniku mezi kolejemi
¢. 3 a 5 se elektricka jednotka pohybovala rychlosti 0,32 m's™ (1,14 km-h™) a v dobé
srazky rychlosti 0,51 m-s™ (1,83 km-h").

Nebyl zjistén nedostatek.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijatd zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni a zabezpeceni dopravy

Prvni pohyb s elektrickou jednotkou ETR521 dne 15. 11. 2018 byl provadén v dobé
od 14.35 h do 14.45 h formou posunu, kdy byla necinna jednotka prestavena z mista
odstaveni na koleji €. 4a obvodu MOK na kolejisté VZO. Po prestaveni elektrické jednotky
na VZO a jejim oziveni probihaly az do 22.00 h na kolejisti VZO zkuSebni jizdy vlastni
silou, organizované jako jizdy zkuSebni soupravy pfi respektovani podminek stanovenych
a dohodnutych mezi provozovatelem zkusebni drahy (VUZ, a. s.) a vyrobcem jednotky
(Hitachi Rail Italy, S. p. A.) a obsazenych ve schvaleném typovém technologickém
postupu. Vedoucim zkousky byl zaméstnanec vyrobce elektrické jednotky ETR521. DV pfi
zkuSebnich jizdach na VZO fidil strojvedouci, ktery po ukonceni zkousek pfi nasledné
provadéném posunu s necinnou jednotkou ETRS521 byl osobou fidici posun,
tzn. vedoucim posunu. Prfestaveni jednotky z kolejisté VZO na kolej €. 3 obvodu MOK
provedla na pokyn vydany dispeCerem ZC v dobé od 22.03.14 h do 22.17.41 h posunova
Ceta sestavajici z vedouciho posunu a strojvedouciho. Trakce posunového dilu byla
zajisténa Cinnym HDV 794.001-8. Strojvedouci pfi posunu fidil HDV ze stanovisté
strojvedouciho 1 situovaného ve vézové kabiné strojvedouciho na strané dlouhého
predstavku, z néhoz byl nejlepSi rozhled. Pokyny pfi posunu vydaval vedouci posunu
pfimo telekomunikacnim zafizenim pomoci analogové mobilni RDST. Strojvedouci pokyny
prijimal také pfimo telekomunikacnim zafizenim pomoci analogové vozidlové RDST,
umisténé v kabiné HDV na stanovisti strojvedouciho. Radiovy provoz byl veden na
radiovém kanalu ureném pro posun. Po zastaveni posunového dilu na koleji €. 3 obvodu
MOK, ktery na predmétnou kolej dojel z koleje €. 1b formou posunu sunutim, byla
elektricka jednotka ETR521 vedoucim posunu od HDV 794.001-8 odvéSena a dle
harmonogramu (planu) méla zustat v tzv. posunovatelném stavu odstavena a spolehlivé
zajisténa proti ujeti.

Byly zjiStény nedostatky.

Zjisténi:

* vedouci posunu nezajistil v tzv. posunovatelném stavu odstavenou elektrickou
jednotku ETR521 proti ujeti podlozenim dvéma protismérné poloZzenymi kovovymi
zarazkami z obou stran spadu u naprav jednoho krajniho podvozku, na jedné,
viditelné strané, coZ mélo za nasledek nezajisténou (samovolnou) jizdu jednotky po
koleji €. 3 smérem k vyhybce €. 11 a naslednou srazku s protijedoucim posunovym
dilem, tvofenym samostatné jedoucim HDV 794.001-8 (viz bod 2.1.3, 3.4.1, 4.11
a 4.1.2 této Z2);
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* vedouci posunu, jedouci na pravé stupacce pfiléhajici k Celniku dlouhého predstavku

(pfedni kapoty) HDV 794.001-8 pii jizdé po koleji €. 3 z prostoru pfed ZV €. 11 smérem
na kolej ¢. 5 obvodu MOK (po pfedchozim odstaveni elektrické jednotky ETR521 na
koleji €. 3) bez zbyte€né prodlevy az do doby srazky pfed nahle vzniklou prekazkou —
nezajisténé protijedouci jednotkou ETR521, ktera se v dobé uvedeni posunového dilu jiz
nachazela 4,35 m za nameznikem mezi kolejemi €. 3 a 5, tzn. ve spole¢né jizdni cesteé,
nedal strojvedoucimu Zzadny pokyn pro zastaveni posunoveého dilu (HDV), €¢imZ nesplnil
povinnost spocivajici v zajisténi provedeni opatfeni, ktera by zamezila a zabranila
srazce DV, resp. sniZila nasledky nevyhnutelné srazky.
Protoze dani pokynu strojvedoucimu pro zastaveni HDV 794.001-8 ve spoleCné jizdni
cesté s elektrickou jednotku ETR521 by nezabranilo srazce DV, nelze tuto skutecnost
posuzovat v jeji pFiCinné souvislosti. Dani pokynu pro zastaveni HDV by vSak pfi
neprodlené reakci strojvedouciho na dany pokyn mélo vliv na rozsah a vysi vzniklé
Skody (viz bod 2.1.3, 3.4.4,4.1.1 a4.1.2 této Z2).

» strojvedouci posunového dilu, tvofeného samostatné jedoucim HDV 794.001-8

a jedouciho po koleji €. 3 z prostoru pred ZV €. 11 smérem na kolej ¢. 5 obvodu
MOK, nesplnil podminky stanovené pro jizdu podle rozhledovych pomért, protoze
pfed nahle vzniklou pfekazkou — nezajisténé protijedouci jednotkou ETR521, ktera
se v dobé uvedeni posunoveho dilu jiz nachazela 4,35 m za nameznikem mezi
kolejemi €. 3 a 5, tzn. ve spolecCné jizdni cesté, nevyuzil Zzadné dostupné prostiedky
pro zastaveni posunového dilu, resp. pro snizeni nasledkl srazky DV.
Protoze zastaveni HDV 794.001-8 ve spoleCné jizdni cesté s elektrickou jednotku
ETR521 by nezabranilo srazce DV, nelze tuto skute€nost posuzovat v jeji pfi¢inné
souvislosti. Zastaveni, resp. snizeni rychlosti jizdy HDV, by vSak nepochybné mélo
vliv na rozsah a vysi vzniklé Skody (viz bod 2.1.3, 3.4.4,4.1.1 a 4.1.2 této ZZ),

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU nebylo do pfichodu povéiené osoby provozovatele VUZ, a. s., a do
doby oznameni vzniku MU na DI zabezpeéeno v souladu s ustanovenim § 49 odst. 3
pism. b) zakona &. 266/1994 Sb. a § 9 odst. 3 vyhlasky €. 376/2006 Sb. (viz bod 2.1.3,
3.4.4,3.5.1a4.4.1 této Z2).

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti
» Strojvedouci HDV 794.001-8, ve sméné dne 15. 11. 2018 od 12.45 h, odpocinek

pfed sménou 14 h 45 min. V prubéhu smény byla pfestavka na jidlo a oddech
Cerpana od 16.22 h do 16.38 ha od 16.47 h do 17.14 h.
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*  Vedouci posunu, ve sméné dne 15. 11. 2018 od 13.00 h, odpocCinek pfed sménou
6 h. V pribéhu smény byla pfestavka na jidlo a oddech Cerpana pribézné v dobé
v Casti smény, kdy Fidil v ramci jizdni zkousky na VZO elektrickou jednotku ETR521.
Pfesné Casy Cerpani prestavky se nepodafilo konkretizovat, protoze fy Hitachi Rail
Italy, S. p. A., v dobé, kdy DI zahajila Setfeni MU jiz nedisponovala zaznamy
(jizdnimi daty) o provadénych jizdnich zkouskach.

Zaméstnavatel zajistil podminky pro odpoc€inek pfed sménou a v prub&éhu smény
v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim viady &. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpo€inku zaméstnancl v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zaméstnanci provozqvatele VvUZ, a. s., byli v dobé vzniku MU zdravotné
zpUsobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjiténo, Ze by na vznik MU méla
vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.

Nebyl zjiStén nedostatek.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovi$té zaméstnancd provozovatele VUZ, a. s.,
v€. konstrukce elektrické jednotky ETR521, nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

V obdobi od 1. 4. 2017 do doby vzniku pfedmétné MU doS$lo na zkuSebni draze
ZZ0 Cerhenice k 1 obdobné MU — nezajisténé jizd&, kdy se dne 28. 5. 2018 v cca 14.30 h
identicka elektricka jednotka ETR521, podstupujici v dané chvili planovanou stacionarni
zkousSku, samovolné (nekontrolované) rozjela, nasledné koly prvni napravy pfedniho
podvozku hlavového DV ,DM2“ nasilné pfestavila jazyky vyhybky ¢&. 12, narazila do
technického zafizeni drahy — zarazedla kusé koleje €. 1B a ob&ma napravami pfedniho
podvozku hlavového DV ,DM2“ vykolejila.

Jako pfiginu MU stanovil provozovatel VUZ, a. s., nezaji$téni DV proti
samovolnému pohybu prostfedkem s trvalym ucinkem a proti neopravnénému vstupu pfi
vzdaleni se strojvedouciho z HDV. Jako opatfeni k pfedchazeni MU pak urcil provadéni
pravidelnych a mimofadnych kontrol zaméfenych na dodrZzovani technologickych postupl
ze strany strojvedoucich a seznameni provoznich zaméstnancl s pfiinou vzniku dané
MU pfi pravidelném Skoleni s dirazem na nutnost kontroly fadného zajisténi odstavenych
DV a dodrzovani pfitomnosti strojvedoucich na zkouSenych DV v pribéhu jizdnich
a stacionarnich zkousek.

Neni jisté bez zajimavosti, Ze zaméstnancem jednajicim pfi vykonu sveé pracovni
¢innosti v pficinné souvislosti se vznikem vySe popisované MU byla tatdz osoba, ktera pfi
MU vzniklé na zku$ebni draze ZZO Cerhenice dne 15. 11. 2018 fidila posun a byla rovnéz
osobou, jez méla odstavenou jednotku ETR521 na koleji €. 3 zajistit proti ujeti.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech

zjisténych v bodé 3

Dne 15. 11. 2018 byly na kolejisti VZO zku$ebni drahy ZZO Cerhenice realizovany
zkuSebni jizdy elektrické pétivozové dvoupodlazni jednotky ETR521 ,HITACHI
Caravaggio“. Po ukonceni zkuSebnich jizd méla byt v souladu s harmonogramem
(planem) jednotka odstavena na kolej &. 3 obvodu MOK zku$ebni drahy ZZO. Odstaveni
jiz necCinné elektrické jednotky bylo provedeno HDV 794.001-8 formou posunu taZenim
a sunutim a ukoncCeno ve 22.17.41 h na koleji €. 3. Na této koleji byla ne€inna jednotka
ETR521 od HDV odvéSena a méla zUstat stat odstavena, v tzv. posunovatelném stavu,
zajisténa proti ujeti podlozenim dvéma protismérné polozenymi kovovymi zarazkami
z obou stran spadu u naprav jednoho krajniho podvozku, na jedné, viditelné strané. Ve
22.19.55 h odjel posunovy dil, tvofeny samostatné jedoucim HDV 794.001-8 po koleji €. 3
za hroty jazyku vyhybky &. 11, tzn. smérem ku Praze, kde ve 22.20.22 h zastauvil.
V okamziku uvedeni HDV 794.001-8 na koleji €. 3 do pohybu, tzn. ve 22.19.55 h, kdy HDV
odstoupilo od jiz nepfivéSené elektrické jednotky, ktera byla vlivem sklonovych poméru
koleje €. 3 (klesani 1,4 %), najetd (natlaCena) svym spfahlem na spfahlo odstupujiciho
HDV, se necinna a nefizena jednotka ETR521 dala ve sméru spadu koleje samovolné do
pohybu, ktery pro potfeby Setfeni dané MU byl povazovan za rovhomérné zrychleny
primoc¢ary pohyb.

Po prestaveni vyhybky €. 11 do polohy pro jizdu HDV 794.001-8 opacnym smérem
na kolej €. 5 dal vedouci posunu strojvedoucimu pokyn k jizdé po koleji €. 3 z prostoru
pred ZV €. 11 smérem na kolej ¢. 5 obvodu MOK. Nasledné uvedl ve 22.20.47 h
strojvedouci HDV do pohybu smérem ke Kolinu (k Velimi), pfiemz v té dobé byla
samovolné jedouci jednotka jiz v nezajisténém pohybu a nachazela se jiz 4,35 m za
nameznikem mezi kolejemi &. 3 a 5, tzn. ve spoleéné jizdni cesté. Cas dani pokynu
vedoucim posunu k uvedeni HDV do pohybu nebylo mozné vzhledem k absenci
zaznamového zafizeni zaznamenavajiciho déni v prostoru obvodu MOK, vyhybky ¢. 11,
prokazatelnym zpUlsobem stanovit. Proto nebylo mozné urcit, zda tento pokyn vedouciho
posunu dany strojvedoucimu HDV byl dan v dobé, kdy se nezajisténé jedouci elektricka
jednotka nachazela pfed nebo za urovni namezniku mezi kolejemi €. 3 a 5.

Po prujezdu HDV 794.001-8 vyhybkou €. 11, kdy vedouci posunu se nachazel na
pravé stupaCce na strané dlouhého predstavku lokomotivy, nasledovala ve 22.20.59 h
v km 0,731% pfi rychlosti 13 km-h™ srazka HDV 794.001-8 s protijedouci — nezajisténé
(samovolné, nedovolené) jedouci ne€innou a nefizenou jednotkou ETR521, ktera v Case
srazky dosahla nejvyssi teoretické rychlosti 1,83 km-h™, pficemz do doby srazky DV
vedouci posunu nedal strojvedoucimu Zadny pokyn pro zastaveni HDV a strojvedouci
HDV majici za povinnost dodrzet podminky pro jizdu podle rozhledovych pomér(
neaktivoval Zzadné brzdové zarizeni lokomotivy. O 2 s pozdéji, tzn. ve 22.21.01 h,a2 m za
mistem srazky HDV 794.001-8 zastavilo, a to uCinkem pfimocinné brzdy.

Srazkou bylo poskozeno HDV 794.001-8 a hlavové DV ,DM2“ elektrické jednotky
ETR521, poskozeni jinych DV jednotky nevzniklo. Z&dné DV nebylo nasledkem MU vykolejeno
a nedoSlo k Ujmé na zdravi osob. Celkova Skoda byla odhadnuta na 5 498 790 K&, pficemz
mUze dosahnout az vyse 70 498 790 K¢ (viz bod 2.1.2 a 2.3.3 této ZZ).
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4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavéra o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Provozovatel VUZ, a. s., provedl dne 4. 1. 2019, tzn. v dob& pied zah&jenim
Setfeni priCin a okolnosti vzniku této MU Drazni inspekci, ovéfovaci pokus, majici za cil
praktické zjisténi podminek spolehlivého zajisténi elektrické jednotky ETR521, odstavené
v tzv. posunovatelném stavu, proti ujeti dvoupfirubovymi zarazkami. Pfi ovéfovacim
pokusu byla pouzita DV zu€astnéna na pfedmétné MU, tzn. HDV 794.001-8 a elektricka
jednotka ETR521 ,HITACHI Caravaggio®, pficemz nejprve byla spojena DV postavena do
pozice, kdy sunouci HDV stalo kabinou v urovni namezniku vyhybky €. 11 (nameznikem
mezi kolejemi €. 3 a 5) a cela sunuta jednotka stala na koleji €. 3 obvodu MOK. Timto byl
navozen stav a definovana mista posledniho zastaveni sunutého posunového dilu
a skute¢ného odstaveni elektrické jednotky ETR521 dne 15. 11. 2018.

Zajisténi elektrické jednotky ETR521, odstavené v tzv. posunovatelném stavu, proti
ujeti dvoupfirubovymi zarazkami bylo provodeno v nasledujicich variantach:

1. pod levé kolo 1. napravy pfedniho podvozku hlavového DV ,DM2“ byla ze sméru od
Kolina (od Velimi) polozena 1 zarazka a pod levé kolo 2. napravy pfedniho podvozku
téhoz hlavového DV byla ze sméru od Prahy poloZena také 1 zarazka. Nasledné bylo
HDV 794.001-8 odbrzdéno a poté se vdechna DV pohnula ve sméru spadu 1,4 %o 0 cca
3 cm smeérem ku Praze, pficemz levé kolo 2. napravy predniho podvozku se zapfelo
O jazyk zarazky a vSechna DV se zastavila. Kolo 2. napravy predniho podvozku
hlavového DV ,DM2“ nenajelo na zarazku, zarazka neméla tendenci se posunout ani
vypadnout;

2. pod levé kolo 1. napravy predniho podvozku hlavového DV ,DM2“ byla ze sméru od
Kolina (od Velimi) poloZzena 1 zarazka a na levy kolejnicovy pas ve vzdalenosti cca 20
cm od levého kola 2. napravy predniho podvozku téhoz hlavového DV byla ze sméru od
Prahy polozena také 1 zarazka. Nasledné bylo HDV 794.001-8 odbrzdéno a poté se
vSechna DV dala do pohybu ve sméru spadu 1,4 %0 smérem ku Praze. Po kontaktu
levého kola 2. napravy predniho podvozku se zarazkou a najeti kola na jeji jazyk byla
zarazka na kolejnici plusobenim setrvacné sily posunuta o cca 5 cm a vSechna DV se
zastavila. Zarazka neméla tendenci vypadnout.

1. naprava 2. naprava

podvozek HITACHI

smeér Praha smér Kolin

zarazka, se kterou byl provadén pokus — simn 1,4 %o

Obr. ¢. 3: Nacrtek provedeni ovérovaciho pokusu.

Zdroj: VUZ, a. s.

Ovérovaci pokus jednoznacné prokazal, Zze jedna zarazka umisténa pod kolo DV ve
sméru spadu, tzn. ze sméru od Prahy, je dostateCnym opatfenim pro spolehlivé zajisténi
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odstavenych DV v tzv. posunovatelném stavu proti ujeti ve sméru spadu, a ze vedouci
posunu stanovenym zpusobem nezajistil odstavenou elektrickou jednotku ETR521 proti
ujeti.

Provozovatel VUZ, a. s., podle § 60 &l. 319 vnitfniho pfedpisu VUZ ZD 1, § 35 &l. 91
pism. a) vnitfniho predpisu VUZ ZD 6 a vnitiniho predpisu Rozkaz &. 3/2017 neprovozoval
zkuSebni drahu podle vytvofeného systému vnitfnich predpist zajiStujicich bezpecné
provozovani drahy a drazni dopravy za podminek stanovenych DU v rozhodnuti o vydani
ufedniho povoleni tim, Ze vedouci posunu nezajistii v tzv. posunovatelném stavu
odstavenou elektrickou jednotku ETR521 proti ujeti podlozenim dvéma protismérné
poloZenymi kovovymi zaraZkami z obou stran spadu u naprav jednoho krajniho podvozku,
na jedné, viditelné strané, coz mélo za nasledek nezajisténou (samovolnou) jizdu jednotky
po koleji €. 3 ve sméru spadu k vyhybce €. 11 a naslednou srazku s protijedoucim
posunovym dilem, tvofenym samostatné jedoucim HDV 794.001-8.

Vedouci posunu nastoupil na sménu dne 15. 11. 2018 ve 13.00 h. Z provedeného
Setfeni je zfejmé, Ze vedouci posunu nejednal s umyslem vzniku MU, kdy nebyly zjiStény
zadné negativni podnéty nebo okolnosti, jez by ovlivnily jeho chovani a staly by za
nezajisténim odstavené elektrické jednotky. Rovnéz nebylo zjiSténo, ze by na vznik MU
méla vliv jeho osobni situace nebo psychicky stav.

Chovani vedouciho posunu pfi odstavovani elektrické jednotky na koleji €. 3 obvodu
vedoucimu posunu znam zpusob spolehlivého zajisténi DV proti ujeti, odstavenych
v tzv. posunovatelném stavu, tak spolehlivé nezajistil odstavenou elektrickou jednotku
ETR521 proti ujeti.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostredni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zu€astnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pfiCinou mimoradné udalosti bylo:

* nezajisténi draznich vozidel odstavené elektrické jednotky ETR521 ,HITACHI
Caravaggio® proti ujeti.

vrw

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfiCinou mimoradné udalosti bylo:
* nepozornost vedouciho posunu pfi odstavovani elektrické jednotky ETR521
,HITACHI Caravaggio®.

4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecénosti

Pfi¢ina mimofadné udalosti zplisobena pravnim ramcem a v pouzivani systému
zajisStovani bezpec€nosti nebyla Drazni inspekci zjisténa.
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4.4 Doplnujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram

o pri¢inach

Provozovatel VUZ, a. s.:

podle § 1 ¢&l. 15, § 8 &l. 91 pism. i) a § 17 &l. 127 pism. c) vnitiniho predpisu VUZ ZD 1
a§ 36 ¢&. 98 vnitiniho predpisu VUZ ZD 6 neprovozoval zkudebni drahu podle
vytvofeného systému vnitfnich predpist zajistujicich bezpecné provozovani drahy
a drazni dopravy za podminek stanovenych DU v rozhodnuti o vydani dfedniho
povoleni tim, zZe:

o vedouci posunu, jedouci na pravé stupacce pfiléhajici k ¢elniku dlouhého pfedstavku
(pfedni kapoty) HDV 794.001-8 pfi jizdé po koleji €. 3 z prostoru pfed ZV ¢. 11
smérem na kolej €. 5 obvodu MOK (po pfedchozim odstaveni elektrické jednotky
ETR521 na koleji €. 3) bez zbyte¢né prodlevy az do doby srazky pfed nahle vzniklou
pfekazkou (nezajisténé protijedouci elektrickou jednotkou ETR521) nedal
strojvedoucimu zZadny pokyn pro zastaveni posunového dilu (HDV), ¢imz nesplnil
povinnost spoCivajici v zajisténi provedeni opatieni, ktera by zamezila a zabranila
srazce DV, resp. sniZila nasledky nevyhnutelné srazky,

o strojvedouci posunoveho dilu, tvofeného samostatné jedoucim HDV 794.001-8
nesplnil podminky stanovené pro jizdu podle rozhledovych pomérd, protoze pfi jizdé
po koleji €. 3 z prostoru pfed ZV €. 11 smérem na kolej €. 5 obvodu MOK
(po pfedchozim odstaveni elektrické jednotky ETR521 na koleji €. 3) nevyuzil do
doby srazky pred nahle vzniklou prekazkou (nezajisténé protijedouci elektrickou
jednotkou ETR521) Zadné dostupné prostfedky pro zastaveni posunového dilu
(HDV), resp. pro snizeni nasledkl nevyhnutelné srazky DV,

v navaznosti na ustanoveni § 8 &l. 91 pism. 1) a &l. 92 pism. b) vnitfniho predpisu VUZ
ZD 1, ¢&l. 8 pism. a), b), ¢), &l. 39 a &l. 45 vnitiniho predpisu VUZ ZD 5 a § 9 odst. 3
vyhlasky €. 376/2006 Sb., podle § 49 odst. 3 pism. a) a b) zakona €. 266/1994 Sb.,
neprodlené neoznamil MU Drazni inspekci a nezajistil misto MU tim, Ze strojvedouci po
zastaveni posunového dilu v koneCném postaveni po srazce s elekirickou jednotkou
ETR521, v Case od 22.28.19 h, manipuloval s ovladacimi prvky HDV 794.001-8 (se
smérovou pakou, s ovladatem samocinné brzdy, s jizdni pakou) a nasledné ve
22.29.13 h dle pokynu daného vedoucim posunu uvedl HDV do pohybu a zménil tak
misto kone¢ného postaveni HDV a nasledné také elektrické jednotky ETR521 po MU.
Uvedené nepfipustné zmény plvodniho stavu na misté MU byly provedeny i pfesto, ze
na mist¢ MU nebyly provadény zachranné prace a zaméstnanec DI nedal k jejich
provadéni souhlas.
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v duasledku mimoradné udalosti jiz
uc¢inéna nebo pfrijata
Provozovatel VUZ, a. s., pfijal po vzniku MU néasledujici opatfeni spogivajici v:
» zajisténi provadéni pravidelnych a mimoradnych kontrol strojvedoucich zaméfenych

na dodrzovani technologickych postuptu obsazenych ve vnitfnich predpisech
provozovatele VUZ, a. s.;

* seznameni provoznich zaméstnancu pfi pravidelném Skoleni s pfi¢inou vzniku dané
MU s dirazem na nutnost kontroly fadného zajisténi odstavenych DV a dodrzovani
ustanoveni technologickych postupld obsazenych ve vnitfnich predpisech
provozovatele VUZ, a. s., tykajicich se ohlagovani vzniku MU (viz nize).

Provozovatel VUZ, a. s., dale vydal po vzniku MU opatieni obsazené v dokumentu
,Rozkaz provozniho feditele zkuSebnictvi ¢. 20/2018, Véc: Poucny list k mimofadné
udalosti ze dne 15. 11. 2018, vydané dne 27. 11. 2018, obsahujici upozornéni provoznich
zaméstnancu (strojvedoucich, vedoucich posunu a dispeCert ZC) na plnéni zakladnich
pravidel pfi posunu a v némz je mj. dale uvedeno upozornéni na dodrzeni:

* podminek spravného zajisténi DV proti ujeti pfi vyhradnim pouziti oboustrannych

(vyjimkou jsou mista na draze, kde oboustranné zarazky nelze pouzit)

a neposkozenych zarazek;

* nemoznosti odstavovani DV pfes nameznik, pokud neni tato forma odstaveni DV
stanovena v dennim planu posund;

* podminek jizdy podle rozhledovych poméra.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pficiny a okolnosti vzniku mimoradné udalosti Drazni
inspekce bezpecnostni doporu€eni nevydava.

V Ostravé dne 30. 8. 2019

Robert Kindl v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
] inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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Obr. ¢. 4, 5: Detaily poSkozeni vozové skriné hlavového DV ,DM2*
elektrické jednotky ETR521.

Zdroj: DI

38




	1 SHRNUTÍ
	SUMMARY
	2 ÚDAJE TÝKAJÍCÍ SE MIMOŘÁDNÉ UDÁLOSTI
	2.1 Mimořádná událost
	2.1.1 Datum, přesný čas a místo mimořádné události
	2.1.2 Popis průběhu mimořádné události a místa vzniku, včetně činnosti integrovaného záchranného systému a záchranné služby
	2.1.3 Rozhodnutí o zahájení šetření, složení týmu odborně způsobilých osob pro šetření a způsob vedení šetření

	2.2 Okolnosti mimořádné události
	2.2.1 Zúčastnění zaměstnanci, osoby ve smluvním poměru a další zúčastnění a svědci
	2.2.2 Vlaky a jejich řazení, včetně registračních čísel jednotlivých drážních vozidel
	2.2.3 Popis součástí dráhy a zabezpečovacího systému (tj. zejména stav koleje, výhybky, stavědla, návěstidla a vlakového zabezpečovacího zařízení)
	2.2.4 Použití komunikačních prostředků
	2.2.5 Práce prováděné na místě a v jeho blízkosti
	2.2.6 Aktivace plánu pro případ mimořádné události na dráze a návazných postupů
	2.2.7 Aktivace plánu integrovaného záchranného systému, policejních a zdravotnických záchranných služeb a návazných postupů

	2.3 Úmrtí, zranění a způsobená škoda
	2.3.1 U cestujících a třetích osob, zaměstnanců provozovatele dráhy a dopravce, včetně osob ve smluvním poměru
	2.3.2 Na přepravovaných věcech, zavazadlech a jiném majetku
	2.3.3 Na drážních vozidlech, součástech dráhy a životním prostředí

	2.4 Vnější okolnosti
	2.4.1 Povětrnostní podmínky a geografické údaje


	3 ZÁZNAM O VYŠETŘOVÁNÍ A PODANÝCH VYSVĚTLENÍCH
	3.1 Souhrn podaných vysvětlení (podléhá ochraně identity osob)
	3.1.1 Zaměstnanci provozovatele dráhy a dopravce včetně osob ve smluvním vztahu
	3.1.2 Jiní svědci

	3.2 Systém zajišťování bezpečnosti
	3.2.1 Rámcová organizace a způsob udělování a provádění pokynů
	3.2.2 Požadavky na zaměstnance provozovatele dráhy a dopravce a uplatňování těchto požadavků
	3.2.3 Postupy vnitřní kontroly bezpečnosti a auditu a jejich výsledky
	3.2.4 Rozhraní mezi různými zúčastněnými subjekty a součástmi dopravní cesty dráhy

	3.3 Právní a jiná úprava
	3.3.1 Příslušné vnitrostátní právní předpisy a předpisy Evropské unie
	3.3.2 Jiné předpisy, např. provozní řád, pracovní řád, předpisy údržby, použitelné technické normy a další vnitřní předpisy

	3.4 Činnost drážních vozidel a dalších technických zařízení
	3.4.1 Systém řízení, signalizace a zabezpečení, včetně zařízení pro automatické zaznamenávání dat
	3.4.2 Součásti dráhy
	3.4.3 Sdělovací a informační zařízení
	3.4.4 Drážní vozidla, včetně zařízení pro automatické zaznamenávání dat

	3.5 Dokumentace o provozním systému
	3.5.1 Opatření přijatá zaměstnanci provozovatele dráhy a dopravce, pokud jde o řízení a zabezpečení dopravy
	3.5.2 Výměna ústních hlášení v souvislosti s mimořádnou událostí, včetně údajů ze záznamového zařízení
	3.5.3 Opatření přijatá k ochraně a zabezpečení místa mimořádné události

	3.6 Pracovní, zdravotní a provozní podmínky
	3.6.1 Pracovní doba zaměstnanců provozovatele dráhy a dopravce, kteří byli účastníky mimořádné události
	3.6.2 Zdravotní stav a osobní situace, které měly dopad na mimořádnou událost, včetně fyzického nebo psychického stresu
	3.6.3 Uspořádání vybavení řídicího pracoviště nebo drážního vozidla, které má vliv na jeho ovládání a užívání

	3.7 Předchozí mimořádné události obdobného charakteru

	4 ANALÝZA A ZÁVĚRY
	4.1 Konečný popis mimořádné události
	4.1.1 Vyhotovení závěrů o mimořádné události založených na skutečnostech zjištěných v bodě 3

	4.2 Rozbor
	4.2.1 Zhodnocení skutečností zjištěných v bodě 3 a uvedení závěrů o příčině mimořádné události a činnosti záchranných služeb

	4.3 Závěry
	4.3.1 Přímé a bezprostřední příčiny mimořádné události, včetně faktorů, které k ní přispěly, a které souvisely s jednáním zúčastněných osob nebo se stavem drážních vozidel nebo technických zařízení
	4.3.2 Zásadní příčiny související s kvalifikací, postupy a údržbou
	4.3.3 Příčiny mající původ v právním rámci a v používání systému zajišťování bezpečnosti

	4.4 Doplňující zjištění
	4.4.1 Nedostatky a opomenutí zjištěné během šetření, které se nevztahují k závěrům o příčinách


	5 PŘIJATÁ OPATŘENÍ
	5.1 Seznam opatření, která byla v důsledku mimořádné události již učiněna nebo přijata

	6 BEZPEČNOSTNÍ DOPORUČENÍ
	7 PŘÍLOHY

