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Tato zavére€na zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skutecnosti jsou podlozeny vySetfovacim spisem.
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" Zdroj: DI

Skupina udalosti:  vazna nehoda.
Vznik udalosti: 14.12. 2018, 5:05 h.

Popis udalosti: nezaijisténa jizda vlaku Pn 62228 na Pfivolavaci navést na vylou¢enou
300. stani¢ni kolej a nasledné vykolejeni hnaciho drazniho vozidla a
jednoho vozu.

Draha, misto: draha Zeleznini, kategorie celostatni, Kolin — Nymburk hlavni
nadrazi, Zelezni¢ni stanice Nymburk hlavni nadrazi, obvod sefadovaci
nadrazi, vjezdové navéstidlo 2BL v km 1,380.

ZucCastnéni: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
CD Cargo, a. s. (dopravce vliaku Pn 62228).

Nasledky: bez Ujmy na zdravi osob;
celkova skoda 5 380 950 K¢.
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Bezprostfedni pficina:

* vjezd vlaku na Pfivolavaci navést po nespravné postavené viakové cesté na
vylou€enou kolej.

Prispivajici faktor:
* nebyl Drazni inspekci zjistén.
Zasadni pficina:
* nedodrzeni technologickych postupl provozovatele drahy pfi pfipravé viakové cesty
zejmeéna nedostateCnou kontrolou spravného postaveni viakové cesty.
PfiCina v systému bezpecnosti:
* nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpecnostni doporuceni:

* nebylo Drazni inspekci vydano.
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varecna zorava o vysledcicn Setfent mirnofadng udalost

Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY
serious accident.
14" December 2018, 5:05 (4:05 GMT).
train derailment.

unsecured movement of the freight train No. 62228 to the calling-on
signal to the blocked track with consequent derailment.

the freight train No. 62228.

Nymburk hlavni nadrazi station, classification yard circuit, the entry
signal device 2BL, km 1,380.

Sprava zelezniCni dopravni cesty, statni organizace (IM);
CD Cargo, a. s. (RU of the freight train No. 62228).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 5 380 950,-.

* entrance of the train to the calling-on signal along the train route
wrongly set by the station dispatcher to the blocked track.

none.

» failure to compliance of the technological procedures of the IM
when preparing the train route, which it was caused by insufficient
control of the correct position of the train route.

none.

not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Centralni ohlasovaci pracovisté

Ceské drahy, a. s.

CD Cargo, a. s.

Drazni inspekce

Drazni urad

drazni vozidlo, drazni vozidla

elektronicky dopravni denik

geometricka poloha koleje

hnaci drazni vozidlo

HasiCska zachranna sluzba Spravy zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.
integrovany zachranny sbor

kolejovy obvod

mimoradna udalost

odpovédny zastupce objednavatele vyluky

rozkaz o vyluce

stfedoevropsky Cas

stani¢ni kolej (stani¢ni koleje)

sprava sdélovaci a zabezpecovaci techniky

stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (od 1. 1. 2020
Sprava Zeleznic, statni organizace)

tazené drazni vozidlo

tratova kolej (tratoveé koleje)

technicka norma Zeleznic

tabulka tratovych poméru

trakCni podpéra

Uzemni inspektorat

vedouci vylukovych praci

Zavére€na zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti
Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

TNZ 34 2620

CSN 73 6360-2

predpisu

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&.101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
adrazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

TNZ 34 2620 ,Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni;
Stani¢ni a tratové zabezpelovaci zafizeni“, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

CSN 73 6360-2 ,Konstrukéni a geometrické usporadani
koleje Zelezni¢nich drah a jeji prostorova poloha — Cést
2: Stavba a pfejimka, provoz a udrzba“, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti
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SzDC D1

SzDC S2/3

SZDC (CD) Z1

SZDC (CSD) T100

SR Zst. Nymburk hl. n.

DUk Z1 a Z2 pro St. 4

ROV €. 63045

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC D1
Dopravni a naveéstni predpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC S2/3
Organizace a provadéni prohlidek a méfeni na
ZelezniCnich drahach celostatnich a regionalnich®,
ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC (CD)
Z1 Predpis pro obsluhu tratovych a stanicnich
zabezpecCovacich zafizeni“, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC (CSD)
T100 Provoz zabezpecCovacich zafizeni“, ve znéni
platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, ,Staniéni fad
Zelezniéni stanice NYMBURK HLAVNI NADRAZI“, ve
znéni platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

soudast prilohy &. 16 SR Zst. Nymburk hl. n. ,Doplfiujici
ustanoveni k predpisu SZDC (CD) Z1 Predpis pro
obsluhu staniénich a tratovych zabezpecCovacich zafizeni
a k predpisu SZDC (CD) Z2 Ptedpis pro obsluhu
prejezdovych zabezped&ovacich zafizeni ZST Nymburk hl.
n. stavédlo St.4“ ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

.,R0zkaz o vyluce 63045 (oprava stani¢ni koleje ¢. 300
v dopravné Nymburk sefadovaci nadrazi“, ve znéni
platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

10
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 14.12. 2018.

Cas: 5:05 h.

Draha: Zelezni¢ni, kategorie celostatni, zst. Nymburk hl. n.

Misto: trat 502A Kutna Hora hlavni nadrazi — Lysa nad Labem, ZelezniCni stanice

Nymburk hlavni nadrazi (obvod sefadovaci nadrazi), vjezdové navéstidlo
2BL, km 1,380. Misto vykolejeni se nachazelo v misté odfiznuti puvodniho
koncového styku vyhybky &. 202b v km 1,703.

GPS: 50.1860436N, 15.0764514E (bod 1 v mapé); misto vykolejeni: 50.1884075N,
15.0739181E (bod 2 v mapé).

E. -.
4 -

1 i i - .
: i o ™ : A -3
: - # i - . :
a Pty 3 iy
e i r - A defr Fa
- _" F . e W W
# 3 :

Obr. €. 1: Pohled nakoeéou polohu DV aft. ozu po vzniku MU Zdroj: DI
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21.2 Popis prabéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, véetné c¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Obr. &. 2: Schéma mista MU
0 = bod ,,0 misto vykolejeni vlaku Pn 62228 (km 1,703)

1 = budova St. 4

2 = reléovy domek

3 = vyhybka ¢. 205

4 = stanicni kolej ¢. 300

5 = vyhybka ¢. 204

6 = ¢elo HDV viaku Pn 62228 (km 1,744)

7 = zamysleny smér jizdy vlaku Pn 62228

8 = sneseny usek svrsku koleje ¢. 300

9 = vyhybka ¢. 202a/b (km 1,687)

10 = souprava viaku Pn 62228

11 = smér vjezdové navestidlo 2BL a odbocka Babin Zdroj: mapy.cz; Uprava: DI

Dne 14. 12. 2018 doSlo v Zst. Nymburk hl. n. (obvod sefadovaci nadrazi)
k nezajisténé jizdé vlaku Pn 62228 do prostoru vylouc¢ené 300. stani¢ni koleje a nasledné
k vykolejeni HDV a jednoho nakladniho vozu.

Vlakova cesta byla vypravéim St. 4 Zst. Nymburk hl. n. (dale jen St. 4) zamysSlena
pro jizdu vlaku Pn 62228 ze 4. tratové koleje od odboCky Babin pfes dvojici vyhybek

12
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€. 202a/204 na 0. stani¢ni kolej. AvSak vlak jel smérem na 300. stani¢ni kolej, viz planek
na Obr. €. 2, kde vykolejil, nebot’ na této stani¢ni koleji probihaly vylukové prace zahrnujici
vymeénu Kkolejnic na zakladé Rozkazu o vyluce €. 63045 a zelezni¢ni svrsek byl
bezprostfedné za vyhybkou €. 202b ¢astecné rozebran a snesen.

Hodnoty namérené pfi ohledani mista MU:

V misté MU pouzival provozovatel drahy dvoji kilometraz, pfiCemz bylo zjevné, ze
nékteré kilometrické polohy jsou uvedeny nepfesné. Drazni inspekce bude v celé ZZ
pouzivat kilometraz vzeslou z vlastniho méfeni, jehoz vychozim bodem byl izolovany styk
sefadovaciho navéstidla Se 304 v km 1,645.

Misto Kilometricka poloha
izolovany styk navéstidla Se 304 1,645
navéstidlo Se 304 1,647
poloha 4. napravy 2. vozu 1,673
hrot jazyka vyhybky €. 202a 1,674
poloha 3. napravy 2. vozu 1,683
stfed vyhybky €. 202a/b 1,687
poloha 2. napravy 2. vozu 1,689
poloha 1. napravy 2. vozu 1,699
odfiznuty styk vyhybky &. 202b (bod ,0%) 1,703
poloha 4. (vykolejené) napravy 1. vozu 1,705
¢elo vlaku 1,744

Ohledanim vlaku bylo zjiSténo:

Vlak Pn 62228 zastavil ¢elem HDV v prostoru 300. SK v km 1,744, tj. 70 metrd za
hrotem jazyka vyhybky &. 202a a 41 metri za bodem ,0“. Vlak byl veden HDV CZ CDC 91
54 7 130 040-9 (dale téz 130.040-9), které jelo 1. stanovistém vpred, mél 1 HDV, 20 vozq,
603 metry, 74 napravy, 1095 tun, potfebna brzdici procenta 60 a skuteCna brzdici
procenta 64. Vlak byl brzdén |. zplsobem brzdéni v rezimu P. V Fazeni vlaku, svéSeni
vlaku a propojeni brzdoveého potrubi nebyly zjistény zavady, v dobé prvotniho ohledani byl
vlak zabrzdén po uniku vzduchu z hlavniho potrubi (viz nize). Druhy viz za HDV byl
vypnuty z brzdy, na vozech 3 — 20 byla po ohledani provedena jednoducha zkouska brzdy,
kdy bylo ovéfeno pfiléhani a odléhani brzdovych zdrzi na 3. voze v soucinnosti s HDV
pfipojenym ke konci vlaku, se zavérem ,brzda v pofadku®. Vlak v dobé& ohledani nebyl
oznacCen navésti zaCatek vlaku z divodu vypnuti hlavniho vypinace, navésti konec vliaku
oznacen byl.

Ohledanim 1. stanovisté bylo zjisténo, Zze ovlada¢ prubézné samocinné tlakové
brzdy HDV typu DAKO BS2 na 1. stanovisti strojvedouciho byl v poloze ,zavér“, kam byl
dle sdéleni strojvedouciho prestaven po vzniku MU. Ovlada¢ pfimoc¢inné brzdy typu DAKO
BP byl v poloze ,zabrzdéno®. Na manometrech tlaku vzduchu v brzdovém valci, v hlavnim
vzduchojemu a v hlavnim potrubi byly hodnoty 0 bar z divodu poskozeni zafizeni brzdové
soustavy nasledkem vykolejeni. Na HDV byl umistén elektronicky registracni rychlomér
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RE1xx vyrobce UniControls-Tramex, evidencni Cislo rychloméru 4231, odchylka Casu
rychloméru &inila +1 s oproti SEC. V Knize oprav a Zaznamniku poruch na sdé&lovacim
a zabezpecCovacim zarizeni HDV nebyly zjistény poruchy, které by mohly mit souvislost se
vznikem MU.

HDV vykolejilo vSemi Ctyfmi napravami a bylo nasledkem MU poskozeno. Zejména
doslo k poskozeni celé spodni Casti HDV a zafizeni na jeho stfeSe v prostoru pfedniho
sbéraCe (nad 1. stanovis§tém), ktery byl zdvizeny a ktery pfi vykolejeni opustil trolej. Dale
bylo deformovano zadni €elo po pfenaraznikovani s 1. vozem. Na prvnim voze €. 23 87
4292 509-8 bylo zjisténo poskozeni spodni Casti, obou tahlovych a narazecich ustroji
a zadnich prechodovych ploSin. Pfedni Celo tohoto vozu se dotykalo HDV. Viz byl
vykolejen v§emi Ctyfmi napravami. Druhy vz €. 23 87 4372 123—1 byl posSkozen v oblasti
pfedniho narazeciho Ustroji a pfechodovych ploSin, viz stél v prostoru vyhybky &. 202
a k jeho vykolejeni nedoSlo. Na dalSich vozech nebylo posSkozeni zjisténo. Vlak
prepravoval nové osobni automobily, jejichz poSkozeni nebylo na misté vzniku MU zjisténo
ani uplatnéno.

Ohledanim infrastruktury bylo zjiSténo:

Zelezniéni svrdek byl tvofen kolejnicemi tvaru S49 upevnénymi svérkami ZS3 na
Zebrovych podkladnicich, CasteCné na difevénych a Castecné na betonovych praZzcich.

V km 1,703, {j. pfiblizné v misté odfiznutych kolejnic puvodniho koncového styku
vyhybky €. 202b smérem na 300. SK byly odfiznuty kolejnice a nasledoval prostor koleje,
kde byl CasteCné sneseny Zeleznicni svrSek v souladu s ROV ¢&. 63045. Jizda draznich
vozidel na 300. SK prakticky nebyla mozna. Jednotlivé napravy DV opustily temena
kolejnic pravé v tomto misté, jiné stopy po vykolejeni nebyly nalezeny. Na Zelezni€nim
svrSku v predeslé Casti vlakové cesty vlaku Pn 62228 nebyl shledan nedostatek souvisejici
se vznikem MU.

TrakCni vedeni bylo nalezeno v misté vzniku MU provésené, sbéra¢ HDV byl mimo
trolej a doSlo k poskozeni smérového lana mezi TP 767A a 768A. Dale byly jizdou vozidel
ve vykolejeném stavu posSkozeny tlumivky V202-N a 300KR.

Ohledanim zabezpecovaciho zarizeni bylo zjiSténo:

Vyhybka €. 204 byla pfestavena do koncové polohy ,-“ levy ohnuty jazyk pfiléhal
k opornici, levy hakovy zavér byl fadné zaklesly, zavérna kladka prestavniku zapadla ve
vyfezu zavérného kotouce.

Vyhybka €. 202a nebyla pfestavena do koncové polohy. Pravy pfimy jazyk sice
pfiléhal k opornici, ale pravy hakovy zavér nebyl fadné zaklesly (zakles Cinil cca 3 mm),
zaveérna kladka prestavniku nebyla zapadla ve vyfezu zavérného kotoucCe, zapadka byla
mimo vyfez kontrolniho pravitka. Elektromotor pfestavniku nebyl v €innosti. Vyhybka byla
v této poloze (blizici se koncové poloze ,+“) drzena koly 3. napravy 2. vozu.

Vyhybka €. 202b byla pfestavena do koncové polohy ,+“. Pravé jazyky pfiléhaly
k opornicim, pravé hakové zavéry byly fadné zakleslé.

Za vyhybkou €. 202b smérem na 300. SK chybél lepeny izolovany styk a chybéla
prislusna propojovaci lana. Kolejovy obvod V202 a 300K proto mél byt a byl SZZ
vyhodnocovan trvale jako obsazeny. Na misté bylo od VVP zjisténo, Ze tento stav trval jiz
od 13. 12. 2018 od cca 15:00 — 15:30 h, kdy byla lana bez soucinnosti se SSZT odpojena
(viz bod 3.1.2 této Z2).
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Obr. &. 3: Stavédlovy pristroj v dobé ohledani Zdroj: DI

V ramci dopravni kancelafe St. 4 bylo zdokumentovano zabezpecovaci zarizeni,
jeho stav, polohy jednotlivych fadi€ld a dalSich prvkda. Nebyl pfelozen Zadny kolejovy
zaveérnik, vjezd vlaku ze 4. TK po zamyslené vlakové cesté od vjezdového naveéstidla 2BL
na 0. SK bylo dle Stani¢niho fadu po kontrole volnosti a spravného postaveni viakové
cesty vzdy nutno dovolit Pfivolavaci navésti. Standardné |ze na daném SZZ uzavrit zavér
vymeén pouze pro cestu ze 4. TK na 300. SK, ktera byla vSak toho ¢asu vylouc¢ena. Tomu
odpovidaly upamatovavaci pomulcky na jednotlivych prvcich SZZ, konkrétné na
spolecném tlaCitku navéstniho hradla navéstidla 2BL a pfislusné hradlové zarazky, na
naveéstni kli€ce navéstidla 2BL, na kolejovém zavérniku pro vlakovou cestu od odbocky
Babin na 300. kolej a na Fadi¢ich vyhybek &. 802/202b, 203b a 212. Radice vyhybek byly
v poloze odpovidajici zamyslené vlakové cesté. Vyhybky €. 202a a 204 tvofily dvojici
vyhybek a mély spole¢ny fadic¢, ktery byl v poloze ,-“. Svitila indikacni svétla kontroly
prislusnych koncovych poloh v8ech vyhybek vyjma dvojice vyhybek &. 202a/204, kde
svitila indikace ztraty kontroly koncové polohy. Zvonek rozfezu nezvonil, ampérmetr
pfestavného proudu ukazoval nulovou hodnotu. Bylo indikovano obsazeni kolejovych
obvodu V202 a 300K. Plombovatelné tlacitko ,Nouzové vybaveni 202a/204", které vyloudi
zavislost pfestavovani vyhybky na volnosti pfislusného kolejového obvodu, mélo sejmutou
plombu na $idrce. V Odevzdavce dopravni sluzby nebylo sejmuti plomby evidovano, a to
ani pfi pfedavce pred vznikem MU dne 13. 12. 2018 vecer, tak ani pfi pfedavce po vzniku
MU dne 14. 12. 2018 rano. Pocitadlo Privolavaci navésti 2BL na panelu SZZ ukazovalo
hodnotu 44525, coz odpovidalo pfepisovanému udaji v Odevzdavce dopravni sluzby pfi
porovnani s po¢tem vlakl v EDD. Porovnanim dokumentace bylo pouze zjisténo, Ze jizda
vlaku Pn 62228 na Pfivolavaci navést nebyla v EDD zaznamenana. Z EDD bylo ve vztahu
k MU dale zjisténo, ze dne 9. 12. 2018 v 8:00 h byla zahajena vyluka 300. SK v¢etné
trakéniho vedeni. V Telefonnim zapisniku a v Zaznamniku poruch na zabezpecovacim
zafizeni nebyly zadné zaznamy se vztahem k MU.
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V dopravni kancelafi nebyly nalezeny kli¢e od reléového domku St. 4 (dale i reléova
mistnost).

V reléové mistnosti bylo zjisténo, ze relé kolejovych obvodd V202 a 300K jsou
odpadla, kolejové obvody jsou indikovany jako obsazené. Dvojice vyhybek €. 202a/204
meéla sepnuty tfifazovy jisti€ elektromotorickych prestavnikl, rozfezna pojistka
(s jmenovitou hodnotou 0,5 A) nebyla prepalena. Relé RM (fadi¢ v poloze ,-“) bylo
pfitaZzené, relé RP (fadi¢ v poloze ,+“) bylo odpadlé, coZ odpovida poloze ,-“ fadice
v dopravni kancelafi. Relé koncovych poloh vyhybek byla odpadla, coz odpovidalo indikaci
ztraty kontroly koncové polohy. Rovnéz vSechna relé v bloku ,V* pfedmétnych vyhybek
byla odpadla. Pomocné stavéci relé PS bylo pfitazené.

Tento nestandardni stav byl zadokumentovan a nasledné byly po prohlidce
schémat konkrétniho zapojeni SZZ provedeny ovéfovaci pokusy, jejichz vysledky jsou
uvedeny v bodé 3.4.1 této ZZ.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
sloZzek provozovatele drahy a dopravce.

P¥i MU byl aktivovan IZS.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zpusobilych osob pro
Setreni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 14. 12. 2018, v 5:32 h (tj. 27 min po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CDC).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 14.12. 2018, v 8:13 h (tj. 3 h 8 min po vzniku MU).

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni Setfeni: 14. 12. 2018, a to na =zakladé =zavaznosti
mimoradné udalosti.

Setfeni DI na misté MU: 3 x inspektor Ul Cechy, pracoviété Praha.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: 2 x inspektor Ul Cechy, pracovi$té Praha.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym $etfenim pFicin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéien Ul Cechy,
pracovisté Praha.

PFi Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem
drahy a dopravcem.

16



ni rirnofadng udélost

72y

(AN
=
[
Qx
=)
IR
N
©
=
O\
<
o
Q
<
<.
Q)
Q@
O
(\’\
o
=-
(GRS
@
=
Q)

QY

owizvi
NSPECCE

Setfeni prigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

—

2.2.1 Zuacastnéni zameéstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnén
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC): 3
» vypravei St. 4 Zst. Nymburk hl. n. (obvod sefadovaci nadrazi), zaméstnanec SZDC.

Dopravce (CDC): )
» strojvedouci vlaku Pn 62228, zaméstnanec CDC.

Ostatni osoby, svédci:
» vedouci vylukovych praci, zaméstnanec N+N - Konstrukce a dopravni stavby
Litoméfice, s.r.o.;
+ zaméstnanci SZDC, SSZT:
+ zaméstnanci prvni posunové zalohy dopravce CDC.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vliak: Pn 62228 Sestava viaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 603 HDV: 91 54 7 130 040-9 G
Pocet naprav: 74 TDV (za HDV):
Hmotnost (t): 1095 1. 23 87 4292 509-8 P
Potfebna brzdici procenta (%): 60 2. 23 87 4372 1231 -
Skute€na brzdici procenta (%): 64 3. 23 87 4372 147-0 P
Chybéjici brzdici procenta (%): 0 4. 23 87 4292 513-0 P
Nejvyssi dovolena rychlost viaku 40 5. 23 87 4372 036-5 P
v misté MU (km.h-1):
Zpusob brzdéni: 6. 23 87 4292 121-2 P
7. 23 87 4292 051-1 P
8. 23 87 4292 583-3 P
9. 23 88 2356 262-6 P
10. 23 88 4371 953-1 P
1. 23 87 4292 036-2 P
12. 23 87 4372 073-8 P
13. 23 87 4292 450-5 P
14. 23 87 4292 416-6 P
15. 23 87 4372 105-8 P
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16. 23 88 4363 966-3 P
17. 23 87 4292 436-4 P
18. 23 87 4292 184-0 P
19. 23 88 4371 938-2 P
20. 23 88 4356 084-4 P

Pozn. k vlaku Pn 62228:

» strojvedouci vlaku Pn 62228 byl prokazatelnym zpusobem seznamen s rozkazem
,VSeobecny rozkaz pro vlak €. 62228 ¢. 0000039-598, ze dne 13. 12. 2018, v Zst.
Tynisté nad Orlici, rozkaz obsahoval informace o nafizené pomalé jizdé rychlosti
nejvy$e 30 km-h™ po 0. SK Zst. Nymburk hl. n. v km 2,100 — 2,400 a dal$i informace
nesouvisejici s MU;

* vuz €. 23 87 4372 123-1 byl vypnuty z pribé&zné brzdy;

* skute€ny stav odpovidal vlakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucéasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Misto MU se nachazelo v Zst. Nymburk hl. n., obvod sefadovaci nadrazi, ktera
lezela na Zeleznicni trati Kutna hora hlavni nadrazi — Lysa nad Labem (trat 502A dle TTP)
a byla elektrifikovana stejnosmérnou trakéni proudovou soustavou 3 kV.

Zelezniéni stanice Nymburk hl. n. byla vybavena zabezpe&ovacim zafizenim
2. kategorie dle TNZ 34 2620 (elektromechanickym zabezpe&ovacim zafizenim)
v kombinaci se zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie (reléovym zabezpeCovacim
zarizenim) s rychlostni navéstni soustavou. Na fidicich elektromechanickych pfistrojich
v dopravni kancelafi osobniho nadrazi byly zavislé stavédlové elektromechanické pfistroje
St. 2, St. 3 a St. 6 a reléové zabezpecCovaci zafizeni St. 8. Oproti tomu St. 1 a St. 4 nebyla
zavisla na fidicim pfistroji a byla trvale obsazena vyprav€imi.

V upraveném stavédlovém pfistroji St. 4 si vypravCi sou€asné s uzaviranim zavéru
vymén uvolfioval navéstni vlozku. PfFistroj byl doplnén indikacni kolejovou deskou
s kontrolnimi prvky elektromotoricky stavénych vyhybek a navéstidel. V pfistroji byla
zfizena zavislost pouze pro jedinou vjezdovou vlakovou cestu ze 4. TK od odbocky Babin,
a to na 300. SK, ktera vSak byla v dobé vzniku MU vylou€ena. Vjezdy viakl ze 4. TK proto
byly po dobu vyluky uskutec¢novany na 0. SK, pfi€emz bylo v souladu se Stani¢nim fadem
po kontrole volnosti a spravného postaveni vlakové cesty vzdy nutno takovou jizdu dovolit
Pfivolavaci naveésti.

NejvySSi dovolena rychlost vlaku Pn 62228 v misté vzniku MU byla Pfivolavaci
navésti na navéstidle 2BL stanovena na 40 km-h™.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredku

« 5:03h hiaSeni vyprav€éiho St. 4 pro zaméstnance pohotovosti SSZT do
radiostanice na siti MRS, Zze od odb. Babin smérem do Zst. Nymburk
hl. n., obvod sef. n., pojede viak (Pn 62228 zucastnény na nasledné
MU);
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« 505h telefonat vypravciho St. 4 strojvedoucimu vliaku Pn 62228;

« 5:06h vedouci posunu 1. zalohy sdélil do radiostanice na jiné siti MRS ,se
nepovedlo, ¢lovéce”,

« 506h dalsi telefonat vypravciho St. 4 strojvedoucimu vliaku Pn 62228.

Komunikace mezi zaméstnanci vedena pfes radiostanice byla zaznamenavana.
Komunikace pfes mobilni telefon nebyla zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU byly pfed jejim vznikem provadény vylukoveé prace — 300. stani¢ni kolej
(viz Obr. €. 2 a 4) byla od 9. 12. 2018 vylou€ena kolejové i napétové na zakladé ROV
¢ 63045 a zelezni¢ni svrsek byl bezprostfedné za vyhybkou €. 202 smérem na 300. SK
CasteCné snesen. Zejména bylo pfi vyluce provadéno cCisténi Stérkoveho loze, vymény
prazcu, odstranéni defektoskopickych vad, dopInéni §térkového loze, svafovani a Upravy
geometrické polohy koleje.

Vlaky jedouci od odbocCky Babin (tedy ze stejného sméru jako pfedmétny viak Pn
62228) mély jet pfi jizdé do obvodu sefadovaci nadrazi na 0. staniéni kolej mimoradnou
vlakovou cestou dle ¢lanku 98 Stani¢niho fadu zst. Nymburk hl. n.

Vyluka byla naplanovana az do 19. 12. 2018.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupt

14.12. 2018

« 505h vznik MU;

« 5:09h sdéleni strojvedouciho vlaku Pn 62228 do radiostanice na siti MRS, ze
neni mozné obnovit napajeni TV, protoze mu nejde stahnout sbérac;

« 511h oznameni vzniku MU vyprav€im St. 4 Zst. Nymburk hl. n. hlavnimu
vypravCimu zst. Nymburk hl. n;

« 5:112h informovani pfislusného elektrodispecera o vzniku MU hlavnim
vypraveim zst. Nymburk hl. n. a Zadost o vypnuti napéti v TV;

 514h informovani nehodové pohotovosti pro Provozni obvod Nymburk
o vzniku MU hlavnim vypravCim Zst. Nymburk hl. n.;

« 516h oznameni vzniku MU Centralnimu dispeCerskému pracovisti Praha
hlavnim vyprav€im zst. Nymburk hl. n.;

« 5:30h informovani nehodové pohotovosti Spravy trati o vzniku MU hlavnim
vypravCim zst. Nymburk hl. n.;

« 531h ohlageni vzniku MU na HZS SZDC, Jednotku pozarni ochrany
Nymburk;

« 5:32h oznameni o vzniku MU nehodové pohotovosti SSZT hlavnim
vypravcim zst. Nymburk hl. n.;

« 5:32h ohlaseni MU povéfenou osobou 018 SZDC na COP DI;

« 5:32h vyjezd HZS SZDC, Jednotky pozarni ochrany Nymburk, na misto
vzniku MU,
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* 6:00h prijezd HZS SZDC, Jednotky pozarni ochrany Nymburk, na misto
vzniku MU;

« 7:30h pfijezd inspektort DI na misto vzniku MU a zacatek ohledani mista
vzniku MU;

« 813h udéleni souhlasu s uvolnénim drahy pfitomnymi inspektory DI;

* 14:15h odjezd inspektort DI z mista vzniku MU.

15.12. 2018
« 13:30h uplné obnoveni provozu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupti

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan.

Na miste MU zasahovala nasledujici slozka I1ZS:
* Hasi€ska zachranna sluzba SZDC, Jednotka pozarni ochrany Nymburk.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k uUjmé& na zdravi u zaméstnanci provozovatele drahy
a zaméstnancu dopravce.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
2.3.3 Na draznich vozidlech, soucastech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

* vlaku (HDV, vozy) 5 310 323 K¢;
« zafizeni drahy 70 627 K¢;
* Zivotnim prostfedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech a soucCastech drahy vycislena
celkem na 5 380 950 KE¢.
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2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: oblacno s ¢astymi pfeharikami, -4 °C, umélé osvétleni, posléze

svitani, viditelnost nesnizena;

Geografické udaje: ve sméru jizdy vlaku Pn 62228 byla kolej vedena v pfimém

sméru a posléze v mirném levostranném oblouku v urovni
okolniho terénu.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» strojvedouci viaku Pn 62228 — v Zaznamu o podaném vysvétleni DI mimo jiné
uvedl:

o

@)

@)

pred nastupem na sménu dne 13. 12. 2018 byl odpocaty;

brzdu béhem jizdy z Tynisté nad Orlici pouzil nékolikrat a vSe fungovalo, jak
mélo, zadnou technickou zavadu na vlaku neuplatfiuje;

vypravCi St. 4 ho telekomunikaCnim zafizenim zpravil o tom, Ze pojede na
Pfivolavaci navést na 0. SK;

kolem navéstidla 2BL projizdél rychlosti 40 km-h™, poté s ohledem na stav
svréku a vzhledem k pomalé jizdé na 0. SK snizil rychlost na pfiblizné 30 km-h™";
kdyz uvidél, Ze je pfedmétna kfizovatkova vyhybka €. 202a/b pfestavena na
300. stani¢ni kolej, zaved| rychloCinné brzdéni;

pohyb vyhybky v pribéhu jizdy vlaku nevidél, vzpomina si, Zze postaveni bylo
,do rovna“;

po vzniku MU nejdfive volal do depa strojmistrovi CDC;

ze stfechy HDV létaly jiskry — z toho dlavodu posléze volal dozoréiho
provozu — vedouciho smény, aby zajistil, Ze elektrodispecer vypne proud;

kdyz byl elektricky proud v trakénim vedeni vypnut, opustii HDV a Sel
prohlédnout misto vzniku MU;

posléze za nim pfiSel vypravCi St. 4 a také vedouci posunu z prvni zalohy;

po opusténi HDV neslySel zvuk motoru elektromotorického prestavniku
u vyhybky €. 202a, tuto vyhybku ani nijak nezkoumal;

jak byly postaveny dalSi vyhybky pro jeho vlakovou cestu, se podivat nesel;

s vypravCim obsahleji nehovofil, jen mu neslusné oznamil vznik MU do
vysilacky, vypravCi mu odpovédél néco jako , To mi nefikej, Ze se$ na zemi*;
pohyb vypravéiho St. 4 po vzniku MU nevidél.

» vypravCi St. 4, Zst. Nymburk hl. n. — v Zdznamu o podaném vysvétleni DI mimo jiné

uved!:

o

@)

¢innost vypravc€iho vykonava od roku 1995;
na St. 4 zst. Nymburk hl. n. plsobi jako vypravc€i vice nez 10 let;
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O O O O O

o O O O

rozpis smeén a turnus mu vyhovuije;

nemél zadné zdravotni, fyzické ani psychické obtize;

v pribéhu pfedmétné smény taktéz nepocitoval zadné obtize;

neuzival pravidelné Zzadné léky;

odpocinek pfed pfedmétnou sménou mél 24 hodin, travil ho doma, jesté pred
nastupem na no¢ni sménu se nékolik hodin vyspal;

pfi pfedavce mu kolega sdélil, ze pfi provadéni praci na koleji 300 doSlo
k rozsviceni obsazeni vymény &. 202a/b a pfi jejim prestavovani je nutno
pouzivat tlacitko nouzového vybaveni, na kterém v té dobé jiz nebyla plomba;
nezkontroloval si, Ze tato skute€nost nebyla zapsana v zaznamniku poruch a ani
v pfedavce sluzby;

zminény kolega mu dale pfi pfedavce sdélil, Ze pfi pfedchozi no¢ni sméné byly
problémy s vyhybkou €. 205 — o tomto byli pou¢eni zaméstnanci SSZT;

mezi vlaky Pn 62120 (pozn. DI: pfedchozi vlak) a Pn 62228 pfes vyhybku &. 202
neprobihal Zadny posun;

nevzpomina si, zdali mezi vlaky Pn 62120 a Pn 62228 probihal né&jaky posun
pres vyhybku €. 204;

asi 20 minut pfed vznikem MU mél problém s vyhybkou €. 205 — vyhybka neSla
vyklesnout z minusové polohy;

0 popsaném problému informoval zaméstnance SSZT a ti pfijeli asi za 10 — 15
minut;

sdélili mu, ze se jedna o problém Spravy trati, nikoliv o jejich problém;

z mista odchazeli pfiblizné v dobé vzniku MU;

po jizdé predeslého vlaku Pn 62120 srovnal vyhybky do zakladni polohy;

k vjezdu pfedmétného vlaku Pn 62228 nedostal Zadné pokyny od hlavniho nebo
tratového vypravéiho zst. Nymburk hl. n. (dostal pouze pfedvidany odjezd
z odbocky Babin);

po obdrzeni pfedvidaného odjezdu vlaku Pn 62228 z odbocky Babin kontaktoval
mobilnim telefonem strojvedouciho tohoto viaku a oznamil mu, Zze pojede po
0. stanicni koleji;

nasledné oznamil zaméstnanci na St. 6 zst. Nymburk hl. n., Zze na 0. stani¢ni
kolej pojede vilak, a také tuto skute€nost sdélil zaméstnancum SSZT, ktefi tou
dobou jesté byli v kolejisti u vyhybky ¢&. 205;

viditelnost pfed vznikem MU byla dobra, volnost vyhybek zkontroloval
pohledem, volnost zahlavi za navéstidlem 2BL signalizovala prasvitka a volnost
nulté koleje zjistil pohledem a tim, Ze mu pfiSla odhladka za pfedchazejicim
vlakem;

poté prestavil vyhybky pro zamyslenou viakovou cestu — bylo zapotfebi prestavit
pouze dvojici vyhybek &. 202a/204;

nasledné obslouzil tlagitko nouzového vybaveni dvojice vyhybek €. 202a/204,
prekontroloval na panelu polohu vyhybek a stisknul tlacitko Pfivolavaci navésti;
poté, co vlak Pn 62228 minul viezdové navéstidlo 2BL, coz poznal na prasvitce,
Sel zapsat stav pocitadla pfivolavaci navésti do dopravniho deniku;

nez vyse uvedenou Cinnost stihl dokoncit, doslo ke vzniku MU;

Ze doslo ke vzniku MU, zjistil az po vykolejeni vlaku, do té doby si nevsiml, Ze by
bylo cokoliv Spatné;

po vzniku MU se rozeznél zvonek roziezu, slySel rachot a volal strojvedoucimu
vlaku Pn 62228 na mobilni telefon;
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osobné za nim v tuto chvili neSel, protoze vidél blesky;

dale postupoval dle ohlasovaciho rozvrhu a v pribéhu ¢innosti vypnul zvonek
rozfezu,

elektrotechnickou kvalifikaci nema, vystudoval gymnazium;

kli¢ od reléové mistnosti St. 4 byl pavodné u klik pfestavnika pfimo v dopravni
kancelafi a byl pfiplombovan plombou na dratu k plechovému plisku;

zminény kli¢ ale zaméstnanci SSZT v prubéhu roku 2017 nebo 2018 uklidili;

na panelu téz byval kli¢ s plombi¢kou na dratu, toho si ale nevSiml, zdali se tam
jesté nachazi;

vlastni kli¢e od reléové mistnosti St. 4 nemél, v den vzniku MU v ni nebyl;

v reléové mistnosti byl pfed delSi dobou ze zvédavosti v doprovodu
zaméstnancl SSZT — zajimalo ho, jak to tam vypada;

se zabezpecCovacim zafizenim po vzniku MU vyjma toho, co jiz uvedl, nijak
nemanipuloval;

po vzniku MU Sel posléze k HDV vlaku Pn 62228 na pokyn hlavniho vyprav¢iho
zst. Nymburk hl. n.;

motor elektromotorického prestavniku vyhybky €. 202a neslysSel, ten podle néj
uz asi ani bézet nemohl, protoze v dobé, kdy tam Sel, by uz byla spalena
pojistka.

3.1.2 Jini svédci

vedouci vylukovych praci — v Zadznamu o podaném vysvétleni DI mimo jiné uved!:

@)

o

o

@)

o

vyluka byla zahajena 9. 12. 2018 dle ROV &. 63045;

dne 13. 12. 2018 provedl spolu s kolegy v ¢ase 15:00 — 15:30 h vyménu
lepeného izolovaného styku mezi koleji €. 300 a vyhybkou ¢&. 202a/b;

pfi této pfrilezitosti provedli mimo jiné odpojeni propojovacich lan na stavajicim
lepeném izolovaném styku;

tuto skutecnost tehdy oznamil jeden z jeho kolegl vypravéimu slouzicimu na
St. 4 zst. Nymburk hl. n;

je si védom, Ze odpojeni propojovacich lan méla provést SSZT;

svepomoci odpojeni ucinili v ramci urychleni praci;

s ROV €. 63045 byl seznamen pfiblizné tyden pred zahajenim vyluky.

zaméstnanci SZDC, SSZT Nymburk — v Zaznamech o podanych vysvétlenich DI
mimo jiné uvedli:

zaméstnanci SSZT Nymburk majici pohotovost na pracovisti Nymburk ze 13. na 14.

12. 2018:

o

O O O O

pohotovostni zaméstnanci SSZT nastoupili na pohotovost na pracovisti
v Nymburce dne 13. 12. 2018 ve 14:00 h;

14. 12. 2018 pfriblizné ve 4:40 h volal vypravCi St. 4, Ze mu nejde prestavit
vyména €. 205;

na tuto poruchu vyjeli;

od vyprav€iho St. 4 si vzali radiostanici a nechali 2x vymeénu €. 205 pfestavit;
hak vymény nevyklesl ani jednou, a tim zjistili, Ze se jedna o poruchu;

zZjistili, ze porucha se nejspise netyka kompetenci SSZT, ale Spravy trati;
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poté jim vypravci St. 4 do radiostanice ohlasil, Ze od odb. Babin smérem do Zst.
Nymburk hl. n., obvod sef. n. pojede vlak;

domluvili se s nim, Ze po projeti tohoto vlaku se jeSté na poruchu vyhybky
podivaji;

slySeli veliky rachot, vlaku jiskfila kola a Sly blesky od trakéniho vedeni — viak
vykolejil;

k vykolejenému vlaku se nepfiblizovali;

vypravci jim Sel naproti ven a zfejmé jiz védél, ze vlak vykolejil;

posléze usoudili, Ze je jejich pfitomnost na misté zbyte¢na, vypravéimu St. 4
osobné predali pfed St. 4 radiostanici a fekli mu, Ze odchazi;

na kterém kanalu méli naladénou radiostanici v pribéhu komunikace
s vypravC€im, nevédi, byla jim pfedana jiz naladéna;

zvuk elektromotorického pfestavniku vyhybky €. 202a neslySeli, byli dost daleko
od ni a byly slySet probihajici elektrické vyboje;

stav vyhybky €. 202a po mimofadné udalosti nezkoumali;

po vzniku MU hovofili s vypravéim pouze kratce — oznamili mu vznik MU;

pro¢ nebyla vypravCéim ohlaSsena zavada na vyhybce €. 205 zaznamenana
v zaznamniku poruch SZZ, nevi;

v reléovém domku nebyli a nevidéli nikoho, kdo by se kolem né&j nebo v ném
pohyboval, sami tam po mimoradné udalosti nesli, aby se do néfeho nezapletli;
na otazku, pro€ byly ze St. 4 odejmuty kliCe od reléového domku, odpovédél
jeden ze zaméstnancu, ze byly odejmuty pravé kvuli vyprav€imu, ktery slouzil
v den vzniku MU. Bylo na néj podezieni, Ze neopravnéné vnika do reléového
domku a méni si napf. rozfezné pojistky bez védomi SSZT;

na otazku ohledné predeSlych zkuSenosti s vyprav€éim St. 4 slouzicim v dobé
vzniku MU odpovédél jeden ze zaméstnancl: ,Mam pouze matné vzpominky.
Vim, Ze jsem byl na St. 7 pfed lety na prasklé rozfezné pojistce, ale nevim, kdo
tam tehdy slouzil.“ a ,Pry uz na stavédle 4 mél néjaké problémy, ale to mam jen
Z doslechu.”;

na otazku ohledné pfitomnosti notebooku na pracovisti St. 4 odpovédél jeden ze
zaméstnancu: ,Myslim, Ze tam byl notebook.“

zaméstnanec SSZT Nymburk:

o

kli¢ od reléové mistnosti byl z dopravni kancelafe odejmut asi pll az tfi Ctvrté
roku pfed vznikem této MU;

divodem byla poruchova udalost a podezieni, Ze dosSlo k neopravnénému
zasahu — byla vyménéna roziezna pojistka v reléové mistnosti neudrzujicim
pracovnikem;

v minulosti doSlo k vice pfipadim, kdy bylo podezifeni na neopravnény zasah,
jednalo se o situace, které mohly byt zpusobeny rozfezem vymeény, ale rozfezna
pojistka nebyla prepalena;

u vSech vySe popsanych pfipadd mél sménu vzdy totozny vypravéi jako pfi této
MU — jeho poruSeni predpisu ale nikdy nebylo prokazano;

zaméstnanci SSZT porusili odejmutim kli¢t od reléové mistnosti predpis SZDC
(CD) Z1, resp. Staniéni fad zst. Nymburk hl. n. ve vife, Ze zabrani vstupdm
cizich a neopravnénych osob do této mistnosti;

uvédomuije si, ze odejmutim kli€¢l od reléového domku dosSlo k poruseni ¢l. 51 —
54 kapitoly V predpisu SZDC (CD) Z1, podotyka, Ze tak &inili dle svého
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nejlepsSiho védomi a svédomi s pfihlédnutim k bezpecnosti;

o jelikoz se jednalo o samostatné stojici reléovy domek, tak by pfipadnym
pozarem nedoslo k ohrozZeni zdravi a bezpecnosti zaméstnancu;

o kli€e od reléové mistnosti SZZ St 4. zst. Nymburk hl. n. méli udrzujici pracovnici
SSZT dle seznamu, jednalo se o jeden stejny kli€ pro vice reléovych mistnosti;

o poruSeni plomby u nahradnich kli€u zapisuje obsluhujici zaméstnanec do knihy
predavky a SSZT ma do 24 hodin povinnost plombu obnovit;

©o na zakladé polozené otazky DI zjedna napravu stavu, kdy klic od reléového
domku u St. 4 je dle pfilohy &. 16 SR Zst. Nymburk hl. n. opatfen bezpe&nostnim
zavérem na $ndrce, ackoliv &l. 80 predpisu SZDC (CD) Z1 stanovuje, Ze tyto
klice maji byt opatreny plombou na dratu;

o za zapsani poruchy do Zaznamniku poruch odpovida obsluhujici zaméstnanec.

+ zaméstnanci prvni_posunové zalohy dopravce CDC — v Zaznamech o podanych
vysvétlenich DI mimo jiné uvedli:
1. zaméstnanec CDC:
o technologie s vypravCim St. 4 (pozn. DI: ktery mél sluzbu i vden MU) domlouvali
obvykle ustné anebo telefonicky;
Zadné problémy za jeho sluzby nikdy nezaznamenal;
jednou si vSiml, Zze mél na pracovisti notebook.

o

O

2. zaméstnanec CDC:

o s vypravCéim St. 4 (pozn. DI: ktery mél sluzbu i v den vzniku MU) do styku moc
Casto nepfisel;

o zadné hlubsSi zkuSenosti s nim nemél.

3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zptisob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecCnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

3 V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3 V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy dopravce
CDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavku

PozZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpUsobilost, jsou stanoveny zakonem €. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaSkou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaSkou ¢&. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

25



s Zavareina zorava o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly v8echny osoby provozovatele drahy SZDC
zuCastnéné na MU a provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy odborné zpulsobilé
k vykonu zastavané funkce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byla osoba dopravce CDC zld&astn&na na MU
a provadséjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpusobila k vykonu
zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

V postupu vnitfni kontroly bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.

U vypravéiho St. 4 Zst. Nymburk hl. n. byly v roce 2018 ze strany SZDC provedeny
kontroly ve dnech 4. 1.,21.3.,9.4.,19.4.,24. 4,21 5., 4. 8. a 9. 10. Pfi vySe uvedenych
kontrolach byly ve vétsiné pfipadu zjistény nedostatky a udéleny finanéni sankce, a to za
nepofadek na pracovisti, nedodrzeni zakazu koufeni na pracovisti a za nedostatky ve
vedeni dopravni dokumentace. Obdobné nedostatky odhalily kontroly u vySe uvedeného
zaméstnance jiz v pfedchozich letech 2016 a 2017. Od zacatku roku 2016 do data vzniku
MU bylo souhrnné provedeno 21 vnitfnich kontrol daného zaméstnance a ve vétsiné
pfipadl byly zjistény popsané nedostatky, za které byl vypravéi sankcionovan.

3.2.4 Rozhrani mezi riuznymi zuc¢astnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

vVIastm’kem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Kolin — Nymburkvhlavnl' nadrazi,
byla Ceska republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonavala SZDC, se sidlem
Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zzeleznicni, kategorie celostatni, Kolin — Nymburk hlavni
nadrazi, byla SZDC.

Dopravcem vlaku Pn 62228 byla spoleénost CDC, se sidlem Jankovcova 1569/2c,
170 00, Praha 7 — HoleSovice.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CDC dne 31. 12. 2009, s ucinnosti od 1. 1.
2010.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.
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3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpisl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU:

§ 22 odst. 1 pism. a) zadkona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni.”;

§ 15 odst. 1 pism. b) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:

,Vjezd vlaku do dopravny s kolejovym rozvétvenim, jizdu vlaku v dopravné a odjezd
viaku z dopravny Ize dovolit bez zavedeni dalSich opatreni, jsou-li splnény tyto
podminky: ...

b) zafizeni chranici viakovou cestu proti jizdé draznich vozidel z koleji, které nejsou
ureny pro jizdy vlakd, vyhybKy pojizdéné a vyhybKky odvratné musi byt ve spravné
poloze pro danou viakovou cestu a nesmi byt prestaveny, dokud vlak prislusnou
cast vlakové cesty neuvolni (s vyjimkou samovratnych vyhybek, pojizdénych po
hrotu jazykua), ...%

§ 15 odst. 2 vyhlasky &. 173/1995 Sb.:

,Vjezd vlaku do dopravny s kolejovym rozvetvenim se smi bez zavedeni dalSich
opatreni povolit, jen je-li vlakova cesta spravné postavena a volna podle podminek
odstavce 1. ...°.

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné

technické normy a dalSi vnitini predpisy

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni vnitfnich pfedpisu v pFi¢inné souvislosti se vznikem MU:

&l. 2857 vnitiniho pfedpisu SZDC D1:

,PFfiprava vlakové cesty je souhrn pfedepsanych dopravnich ukon( a pracovnich
postupl ve stanici pro vjezd, odjezd nebo prijezd vlaku. Tyto musi byt provedeny
drive, nez vypravci dovoli jizdu viaku hlavnim navéstidlem nebo jinym zpusobem.*;

&l. 2861 vnitfniho predpisu SZDC D1:

,Lze-li ve stanicich s navéstidly zavislymi na vyhybkach postavit vlakovou cestu jen
na kolej (z koleje), kterou vypravci uréi obsluhou zabezpecovaciho zarizeni, zjistuje
se spravné prestaveni vyhybek ve viakové cesté podle Cinnosti zabezpecovaciho
zafizeni. V pfipadech, kdy zabezpecCovaci zafizeni nevykazuje spravnou ¢&innost,
popr. neni-li vibec, musi se pred dovolenim jizdy vilaku prezkouSet spravné
pfestaveni vyhybek ve viakové cesté i odvratnych vyhybek (popf. jinych zarizeni
pfimé bocéni ochrany), a to podle zpilsobu jejich zajiSténi a obsluhy bud na
stavedle, nebo jejich prohlidkou na misté.”;
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+ ¢&l. 2862 pism. c) vnitiniho predpisu SZDC D1:
,Prezkouset spravné prestaveni vyhybek a vykolejek je treba....
c) ma-li jet vlak po koleji, ktera neni pojata do zabezpecovaciho zafizeni ... %

+ ¢&l. 2863 vnitfniho predpisu SZDC D1:
~Spravné prestaveni vyhybek a vykolejek ve viakové cesté se prezkous$i podle
predpisu SZDC (CD) Z1.%
V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedeny ¢l. 2863 vnitfniho predpisu
SZDC D1 do souvislosti s defini¢nim:
o &l. 51 prilohy 1 vnitfniho pfedpisu SZDC (CD) Z1, kde je uvedeno:
»,Vyhybka pfestavovana ustiedné elektrickym prestavnikem z mechanického
stavédla je v koncové poloze spravné prestavena:
a) je-li ovladaci prvek vyhybky v pfedepsané poloze pro poZadovanou jizdni
cestu a rucni zapadka tohoto ovladaciho prvku je radné zaklesnuta (pokud je
zfizena);
b) souhlasi-li poloha oviadaciho prvku vyhybky s indikaci polohy vyhybky.*;

+ ¢&l. 2864 vnitfniho pfedpisu SZDC D1:
~Spravné prestaveni vyhybek a vykolejek prezkousi na svych pracovistich
zameéstnanci odpovédni za pripravu viakové cesty. ...

+ ¢&l. 2869 pism. c) bod ca) vnitfniho pfedpisu SZDC D1:
.Pfikazem k pripravé viakové cesty nafizuje vyprav¢i zaméstnancum zucastnénym
na pfiprave vlakové cesty, aby v urcenych obvodech: ...
c¢) postavili vlakovou cestu, pficemz se musi presvédcit, ze:
ca) vyhybky ve vlakové cesté, odvratné vyhybky a odvratné vykolejky jsou
spravné prestaveny a zajistény;*,

+ ¢&l. 98 vnitiniho predpisu SR Zst. Nymburk hl. n.:
,VJEZD VLAKU Z ODBOCKY BABIN NA 0. KOLEJ
... Vlakovou cestu ze 3. tratové koleje zajisti vypravci St. 4 preloZzenim kolejového
zavérniku pro odjezd, ze 4. tratové koleje zajiSténim radicd vyhybek
upamatovavacimi pomdckami.”.

Pfi Setfeni MU nebylo zjisténo poruSeni ustanoveni technickych norem v pficinné
souvislosti se vznikem MU.
3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Obvod St. 4 Zst. Nymburk hl. n. byl soucasti sefadovaciho nadrazi (tzv. vychodni
zhlavi), sousedil s obvodem St. 5 (spadovisté). Stavédlo St. 4 bylo vybaveno
elektromechanickym zabezpeCovacim zafizenim bez zavislosti na fidicim pfistroji. SZZ
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umoznovalo stavét zabezpefené vlakové cesty od a do Odb. Babin. Posunové cesty
v obvodu St. 4 byly nezabezpeCené. SZZ mélo platny Prikaz zpusobilosti uréeného
technického zafizeni, ev. ¢.: PZ 7072/97-E.45, vydany DU dne 18. 11. 1997, s platnosti do
20. 10. 2022.

Stavédlovy pfistroj vzor 5007 byl specificky upraven pro ovladani svételnych
navéstidel a elektromotorickych prestavnikl, dalSi specifickou Upravou bylo, Ze vypravéi si
souCasné s uzaviranim zavéru vymeén uvolioval navéstni vlozku. Pfistroj byl doplnén
kolejovou indikaCni deskou s kontrolnimi prvky elektromotoricky stavénych vyhybek
a naveéstidel, ktera byla umisténa nad pravitkovou skfini a kolejovymi Ciselniky. Pro
odjezdy vlaki slouzila dvé skupinova navéstidla SO0-15 a S16-34. Ustfedné stavéné
vyhybky byly opatfeny tfifazovymi rozfeznymi elektromotorickymi prestavniky s vratnymi
klikovymi vypinaci (vyh. &. 802, 202a/b, 204, 203a, 203b, 205, 209, 212, 216, 216a).
Vyhybky €. 210b a 215b byly opatfeny vyménovymi zamky a klice se uzamykaly do
zastrckového zamku na St. 4. Prestavovani vyhybek opatfenych elektromotorickymi
prestavniky se provadélo pfelozenim dvoupolohovych vyménovych fadi€u do pozadované
polohy. Vyménové fadiCe mély aretacni zapadku a mechanickou i elektrickou vazbu do
SZZ. Vyhybky €. 201/203a, 203b, 205, 209, 212, 216, 216a byly bez kolejovych obvodu.
Vyhybkové spojky 202b/802, 202a/204 byly zavislé na kolejovém obvodu V202.

Za vyhybkou ¢. 202b smérem na 300. SK v dobé& vzniku MU chybél lepeny
izolovany styk a chybéla pfislusna propojovaci lana. Kolejovy obvod V202 a 300K proto
mél byt a byl SZZ vyhodnocovan trvale jako obsazeny. Z podani vysvétleni vypravciho St.
4 a VVP vyplyva, Ze tento stav trval jiz od 13. 12. 2018 od cca 15:00 — 15:30 h, kdy byla
lana v ramci vymény lepeného izolovaného styku mezi koleji ¢. 300 a vyhybkou €. 202b
bez soucinnosti se SSZT odpojena (viz bod 3.1.2 této ZZ). Zaméstnanci zhotovitele jednali
v rozporu s €l. 8 ROV ¢. 63045, ktery uvadél ,SSZT na zakladé véasné Zadosti OZOV
vypne na poZadovanou dobu kol. obvody v oblasti vyluky a odpoji lana od kol. pasdu. ...~.
V Zaznamniku poruch na zabezpeCovacim zafizeni zasah do zavislosti do SZZ nikdo
nezapsal. Zasah do zafizeni, pfi kterém se CasteCné zruSi jeho dosavadni zavislosti, se
dle ¢&l. 119 predpisu SZDC (CSD) T100 nazyva vypnutim zabezpe&ovaciho zafizeni. Pfed
kazdym vypnutim zabezpe€ovaciho zafizeni mél byt do Zaznamniku poruch ucinén zapis
dle &l. 124 pism. c) a 133 predpisu SZDC (CSD) T100. Takovy zapis v zapisniku nebyl.
Indikaci obsazeni kolejového obvodu v nevyloucené koleji, o které se ROV nezminoval,
mél v takové situaci uz vypravcCi St. 4 z pfedchozi denni smény vyhodnotit jako poruchu
a zapsat ji do Zaznamniku poruch na zabezpecCovacim zafizeni ve smyslu ¢l. 96 a 97
pFedpisu SZDC (CD) Z1 a &l. 101, 103 a 104 predpisu SZDC (CSD) T100.

Vzhledem Kk jizdam vlakd zaznamenanym v EDD muselo nejpozdéji v 16:22 h dojit
k prestavovani dvojice vyhybek €. 202a/204 dodateCnym stisknutim tlacitka ,Nouzoveé
vybaveni 202a/204%, a tedy k sejmuti plomby na Shurce u tohoto tlaCitka. Toto sejmuti
plomby rovnéz nebylo zaznamenano v Zaznamniku poruch na zabezpeCovacim zafizeni
ve smyslu &l. 102 predpisu SZDC (CSD) T100. Pfi nasledném stfidani vypravéich z denni
a no¢ni smény nebylo v Odevzdavce dopravni sluzby sejmuti vySe uvedené plomby
evidovano, coz je porusenim &l. 63 pism. a) a b) SZDC (CD) Z1.

Analogicky ani porucha na vyhybce &. 205, kvuli které volal vypravéi St. 4 cca ve
4:40 h nehodovou pohotovost SSZT (viz bod 3.1.1 této ZZ), nebyla v rozporu s ¢l. 97
predpisu SZDC (CD) Z1 a ¢&l. 103 predpisu SZDC (CSD) T100 zaznamenana
v Zaznamniku poruch na zabezpeCovacim zafizeni. Tyto nedostatky byly vSak mimo
pfi¢innou souvislost se vznikem MU.
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Za Ucelem spInéni &l. 54 SZDC (CD) Z1 je v él. 1.4 DU k Z1 a Z2 pro St. 4 uvedeno:
,Pro zajisténi protipoZzarni ochrany je provedeno vypinani pfivodu elektrické energie pro
zabezpecCovaci zafizeni tlaCitkem umistenym na indikacni desce. Vypnuti napajecich
zdroji je signalizovano cervenym indikacnim svétlem nad tlaCitkem. Privod elektricke
energie je mozno vypnout tlaCitkem umisténym na sténé reléového domku u St. 4, hned
za vchodovymi dvefmi. Zde je umistén i hasici pfistroj. Kli¢ od reléového domku u St. 4 je
umistén ve skririce na St. 4 a je opatren bezpecnostnim zavérem na Snurce. Vypravéi se
ridi poZarnim radem.”

Na indikacni desce se takové tlacitko ani jeho indikace nenachazely. Uvedeny KIic,
ktery v8ak ma byt dle &l. 53 a 80 pism. f) predpisu SZDC (CD) Z1 opatfen plombou na
dratu, na St. 4 rovnéz nebyl. Ve vysledku pak nebyl plnén &l. 52 predpisu SZDC (CD) 71,
nebot pro pfipad pozaru nebo Zivelné pohromy nebylo obsluhujicimu zaméstnanci
umoznéno nouzové vypnout napajeni SZZ. Tyto nedostatky byly vSak mimo pfiinnou
souvislost se vznikem MU. K odebrani klice zaméstnanci SSZT doSlo zamérné
v souvislosti s pfedchozimi udalostmi pfi sménach zu¢astnéného vypravéiho St. 4 (viz bod
3.1.2a4.2.1této Z2).

Pfi ohledani byl zjistén stav zabezpeCovaciho zafizeni v kolejisti, stav indikacnich
a ovladacich prvkl v dopravni kancelafi St. 4 a stav prvkd SZZ v reléovém domku (viz bod
2.1.2 této ZZ). Nasledné byly tyto stavy porovnany. V reléové mistnosti bylo zjisténo, ze
relé kolejovych obvodu V202 a 300K jsou odpadla, kolejové obvody jsou indikovany jako
obsazené. Dvojice vyhybek €. 202a/204 méla sepnuty tfifazovy jisti¢ elektromotorickych
prestavnikul, rozfezna pojistka (s jmenovitou hodnotou 0,5 A) nebyla pfepalena. Relé RM
(Fadi¢ v poloze ,-“) bylo pfitazené, relé RP (fadi¢ v poloze ,+“) bylo odpadlé, coZ odpovida
poloze ,-“ fadiCe v dopravni kancelafi. Relé koncovych poloh vyhybek byla odpadla, coz
odpovidalo indikaci ztraty kontroly koncové polohy. Rovnéz vSechna relé v bloku ,V*
predmétnych vyhybek byla odpadla. Pomocné stavéci relé PS bylo pfitazené.

Studiem schémat konkrétniho zapojeni SZZ (Nymburk st. 4; Vykres €. 16; list €. 3;
Zapojeni vyhybek 202a/204) byla potvrzena platnost obecného principu, ze dokud
vyhybka ve dvojici pfi pfestavovani nedosahne koncové polohy, elektromotor pfestavniku
se nezastavi, a to ani pfi opakovaném piekladani radi¢e (v tomto pfipadé nasledovaném
stlacovanim tlacitka ,Nouzové vybaveni 202a/204“ z divodu indikace obsazeni kolejového
obvodu). Dale bylo zjisténo, Ze jako prvni z dvojice vyhybek se prestavuje vyhybka &. 204,
ktera dosahla koncové polohy ,-“ odpovidajici poloze fadi€e v dopravni kancelafi. Do
okamziku dosazeni koncové polohy ,-“ vyhybkou &€. 202a by méla zUstat pfitazena relé SM
a P a mél by se toCit elektromotor jejiho pfestavniku. Relé v bloku pfedmétné dvojice
vyhybek vSak byla nalezena odpadla (viz vySe) a elektromotor prestavniku vyhybky se
v dobé ohledani netocil. Bylo konstatovano, Ze toho Ize teoreticky docilit pouze vytazenim
rozfezné pojistky, ¢imz by se prerusil pfidrzovaci obvod stavéciho relé SM.

V samotném schématu reléového bloku ,V* dvojice vyhybek €. 202a/204 byla pfi
nasledném Setifeni objevena formalni chyba. Pfi zpracovani vykresu zfejmé byly v Casti
tohoto bloku zaménény kontakty relé SM a SP, nebot pfi zapojeni dle vykresu by po
prelozeni fadiCe nedoslo k pfipojeni vSech 3 fazi stfidavého napéti k elektromotoru
prestavniku, a tedy k jeho sepnuti. Zapojeni pfedmétného bloku na rozdil od zapojeni
dvojice prestavnikll také neodpovida zapojeni dle odborné literatury’, coz vzhledem ke

1 HANUS, Jaroslav a Karel KOBLASA. Staniéni reléové zabezpe&ovaci zafizeni typu AZD-71. Praha:
Nakladatelstvi dopravy a spoju, 1974.
KRIZAN, Dusan. Zabezpecovaci technika |. Praha: Nakladatelstvi dopravy a spojt, 1986.
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skuteCnosti, Ze blok vyhybky i pfestavnik jsou typizovanymi zapojenimi, rovnéz sveédci
o tom, Ze chyba je v tomto konkrétnim vykresu. DalSi formalni nesrovnalost pak byla
zjiSténa v hodnoté jmenovitého proudu roziezné pojistky, ktera dle vykresu Cinila 1 A,
avSak realné byla osazena patice pro pojistku s hodnotou jmenovitého proudu 0,5 A,
¢emuz odpovidala vlozena pojistka fialového oznaceni. Pojistka s niz§im jmenovitym
proudem je citlivéjSi, a nezplsobuje tedy nebezpecny stav. Tyto formalni chyby ve vykresu
nemély vliv na skute€nou spravnou funkci zafizeni a jsou mimo pfi¢innou souvislost se
vznikem MU.

Na pokyn DI byly provedeny ovérovaci pokusy za uéelem potvrzeni nebo vylouéeni
mozného neopravnéného zasahu do SZZ a z dlivodu zjisténi jeho funkénosti:

Po odstranéni DV z vyhybky ¢. 202a bylo zafizeni uvedeno do zakladniho stavu
(nicméné s poruchou kolejového obvodu V202) a nasledné bylo provedeno nékolik
ovérovacich pokusl s cilem vySe uvedené ovéfit. Nejprve byla ovéfena spravna funkce
zarizeni, kdy zafizeni vykazovalo spravnou cinnost a poruchy ani zavady nebyly zjiStény.
Tim bylo mimo jiné zjiténo, Ze elektromotor prestavniku vyhybky €. 202a byl funkéni.

Dale byl proveden ovéfovaci pokus s cilem uvést SSZ do stavu, ve kterém se
nachazelo v dobé& ohledani. Radi¢ vyhybek &. 202a/204 byl prestaven do polohy ,+%,
vyhybky €. 202a a 204 se prestavily do polohy ,+“ na kolejové desce se u této dvojice
vyhybek rozsvitilo zelené svétlo. Poté byl pravy ohnuty jazyk vyhybky €. 202a v plusové
poloze osazen adekvatné utazenym ambulantnim vyménovym zamkem, ktery dovoloval
pouze vyklesnuti vymény z polohy ,+“ ale dalSi chod znemozZzrhoval (simulovano kolo 3.
napravy 2. vozu, jenz branilo pfestaveni vyhybky & 202a z polohy ,+“ do polohy ,-“).
Nasledné byl fadi€¢ vyhybek €. 202a/204 prelozen do polohy ,-“ a bylo stisknuto tlaCitko
,Nouzové vybaveni 202a/204“, nasledkem €ehoz se vyhybka ¢. 204 prestavila do polohy
— a vyhybka €. 202a pouze vyklesla. Elektromotor prestavniku této vyhybky pfi
provedeném ovérfovacim pokusu nepretrzité bézel ve snaze prestavit vyhybku do polohy
-~ kontroly - a ,+“ polohy vyhybky €. 202a/204 byly v tuto chvili zhasnuty, na kolejové
desce se nejprve rozsvitila ztrata kontroly koncové polohy a po chvili se rozeznél zvonek
roziezu. Nicméné elektromotor pfestavniku se nadale dlouhodobé tocil, a to az do
vytazeni roziezné pojistky. PFi jejim vytazeni doSlo k odpadu relé SM a P v bloku
predmétné dvojice vyhybek. Po opétovném vlozeni pojistky se jiZ nic nezménilo. Zafizeni
bylo uvedeno do stavu, v jakém se nachazelo pfi ohledani.

Ovérovaci pokusy v navaznosti na ohledani mista MU potvrdily, Ze na misté MU
doSlo po jejim vzniku ke zménam. Zda byl fadi¢ dvojice vyhybek €. 202a/204 prelozen do
polohy ,-“ pfed MU, nebo az po ni, nelze prokazat. Prokazatelné ale bylo pfi poloze ,-“
tohoto fadiCe az po MU stisknuto tlacitko ,Nouzové vybaveni 202a/204", ¢imz vSak doslo
pouze k prestaveni vyhybky €. 204, protoze pfestaveni vyhybky ¢. 202a branila kola
druhého vozu vlaku Pn 62228. Nakonec doSlo k vytaZeni rozfezné pojistky dvojice
vyhybek €. 202a/204 z jeji patice a k jejimu opétovnému navraceni tamtéz, a to presto, ze
se nachazi v uzamceném reléovém domku, protoze jediné tak bylo mozné elektromotor
prestavniku zastavit.

Ovérovacim pokusem bylo prokazano, ze po vzniku MU doslo k dodate¢énému
neopravnénému zasahu do SZZ prfed pfijezdem inspektord DI, pfiCemz souhlas
k uvolnéni drahy nebyl udélen, ¢imz doSlo k poruSeni § 49 odst. 3 pism. b) zakona
€. 266/1994 Sb. a § 9 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.
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V ¢innosti SZZ nebyl zjiStén nedostatek, v této kapitole prokazané nedostatky
souvisejici s obsluhou SZZ pfed vznikem MU jsou popsany v bodé 4.2.1 této ZZ, dale byly
zjiStény nedostatky mimo pri€innou souvislost a prokazany zmény na misté po vzniku MU
(viz rovnéz bod 3.5.3 této Z2).

Zjisténi:

* na misté mimofadné udalosti doslo ke zménam puvodniho stavu pred pfijezdem
inspektort DI, ¢imz doslo ze strany provozovatele drahy k poruSeni § 49 odst. 3
pism. b) zakona €. 266/1994 Sb. a § 9 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.;

* na indikacni desce nebylo tlaCitko vypinani pfivodu elektrické energie pro
zabezpecovaci zafizeni deklarované ¢l. 1.4 DU k Z1 a Z2 pro St. 4;

* Kkli¢ od reléového domku St. 4 nebyl umistén ve skfifice na St. 4, ¢imz doSlo
k poruseni ustanoveni ¢l. 1.4 DU k Z1 a Z2 pro St. 4;

* pro pfipad pozaru nebo Zivelné pohromy nebylo obsluhujicimu zaméstnanci
umoznéno nouzové vypnout napajeni SZZ, ¢imz doslo k poruseni ¢&l. 52 predpisu
SzDbcC (CD) z1;

» ustanoveni ¢l. 1.4 DU k Z1 a Z2 pro St. 4, které stanovovalo opatfeni klice od
reléového domku u St. 4 bezpecnostnim zavérem na Snurce, bylo v rozporu ¢l. 53
a 80 pism. f) predpisu SZDC (CD) Z1;

» vykres ,Nymburk st. 4; Vykres €. 16; list €. 3; Zapojeni vyhybek 202a/204“
obsahoval chybu ve schématu reléového bloku ,V* a chybu v uvedené hodnoté
jmenovitého proudu rozfezné pojistky;

* zaméstnanci zhotovitele vylukovych praci odpojili propojovaci lana kolejovych
obvodl od kolejovych pasl v rozporu s ¢l. 8 ROV &. 63045, tim nemohlo dojit ke
spInéni povinnosti ve smyslu &l. 124 pism. c) a 133 predpisu SZDC (CSD) T100;

» vypravci St. 4 z pfedchozi denni smény nezaznamenal poruchu kolejového obvodu
V202 v Zaznamniku poruch na zabezpeCovacim zafizeni, ¢imz porusil ¢l. 96 a 97
predpisu SZDC (CD) Z1 a &l. 101, 103 a 104 predpisu SZDC (CSD) T100;

» vypravéi St. 4 z pfedchozi denni smény nezaznamenal sejmuti plomby na Sndrce
tlaCitka ,Nouzové vybaveni 202a/204“ v Zaznamniku poruch na zabezpeCovacim
zafizeni, &imz porusil &l. 102 piedpisu SZDC (CSD) T100;

* pfi nasledném stfidani vyprav€ich St. 4 z denni a noCni smény nebylo
v Odevzdavce dopravni sluzby evidovano sejmuti plomby na $idrce tlacitka
,Nouzové vybaveni 202a/204“, vypravCi St. 4 toto nezjistil a odevzdavku podpisem
potvrdil, &imz porusil &l. 63 pism. a) a b) SZDC (CD) Z1;

» vypravCi St. 4 nezaznamenal poruchu na vyhybce €. 205 v Zaznamniku poruch na
zabezpe&ovacim zafizeni, &imz porusil &l. 97 predpisu SZDC (CD) Z1 a &l. 103
predpisu SZDC (CSD) T100.

3.4.2 Soucasti drahy

Na zakladé podanych vysvétleni se DI zabyvala i stavem Zelezni¢niho svrsku
dvojice vyhybek €. 202a/204,

Provozovatel drahy v predlozené dokumentaci evidoval provadéni nize uvedenych
prohlidek zamé&fenych na stav Zelezniéni infrastruktury. Cetnost provadénych obchlizek
byla v souladu s vyhlaskou &. 177/1995 Sb., s pfilohou &. 1 vnitiniho predpisu SZDC S2/3
,Zakladni mé&feni prohlidky koleji a vyhybek SZDC, tabulka B — &ast vyhybky* a smérnici
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SZDC &. 51 pro provadéni prohlidek a méfeni vyhybek véazanou na normu CSN
73 6360-2.

Obchlizka trati vedoucim provozniho stfediska byla vykonana naposledy dne
30. 11. 2018. Ve sluzebni knizce obchlzkare nebyly uvedeny vysledky obchuzek, coz je
v rozporu s &l. 39 pfedpisu SZDC S2/3.

V obdobi 8. 2. 2017 az 27. 11. 2018 bylo u vyhybek €. 202b a €. 204 provedeno
8 méreni vyhybek pred Ctvrtletnimi prohlidkami. Prfestoze zaznam o provedené Ctvrtletni
prohlidce vyhybek v Knize kontrol PS ze dni 3. — 4. 12. 2018 neobsahuje zjisténé zavady
na téchto vyhybkach, a tedy ani stanoveny a skute¢ny termin odstranéni takovych zavad,
komu bylo odstranéni uloZeno, eventualné pfijata opatfeni, byly analyzou namérenych
a ve vyhybkovych listech uvedenych hodnot zjistény tyto opakujici se zavady:

* vyhybka €. 202 ¢ast ,a“

o dvojita srdcovka smér Il — opakované prekroCeni meze |IAL u rozchodu
0 2-7 mm;

o kofen pfimého jazyka | — opakované prekroCeni meze IAL u rozchodu
0 2—6 mm;

o S§ifka Zzlabku pridrznice u dvojité srdcovky — opakované prekroCeni

maximalni Sirky 48 mm o 1-7 mm.
. vyhybka C. 204:

vymeénovy styk — opakované prekroCeni meze IL u prevySeni o 1-2 mm
nebo IAL u prevyseni o 1-3 mm;

o srdcovka v odbo¢ném sméru — opakované prekroCeni meze IL u pfevySeni
o 1 mm nebo IAL u pfevySeni o 3-6 mm a u rozchodu opakované
prekroCeni meze IAL o0 1-3 mm;

o koncovy styk — opakované prekroCeni meze IAL u rozchodu 0 4-5 mm.

Vyznam jednotlivych mezi je stanoven &lanky 3.33 a 3.34 normy CSN 73 6360-2.
+ &l. 3.33 CSN 73 6360-2:

Lprovozni odchylka
odchylka od projektované nebo predepsané hodnoty geometrické veli¢iny na
provozované trati definovana ve dvou stupnich:
- AL — mez sledovani (Alert Limit): pokud je stanovena hodnota prekrocena, je
treba stav GPK posoudit a vzit v uvahu pfi planovani udrzovacich praci;
- IL — mez zasahu — opravy (Intervention Limit): pokud je stanovena hodnota
prekroCena, je tfeba provést udrzovaci prace tak, aby pred pristi kontrolou
nedoSlo k prekro¢eni mezni provozni odchylky”;

+ ¢&l.3.34 CSN 73 6360-2:
»,mezni provozni odchylka
odchylka od projektované nebo predepsané hodnoty geometrické veliciny na
provozované trati, ktera nesmi byt pfekro¢ena, definovana jako:
- IAL — mez bezodkladného zasahu (Immediate Action Limit): pokud dojde
k prekroCeni stanovené hodnoty je nutné provest bezodkladné opatfeni
k zajisténi bezpecnosti provozu”,
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Byly zjistény nedostatky.

Zjisténi:

« urCeny zameéstnanec neevidoval ve sluzebni knizce vysledky z provedené
obchutizky, &imz porusil &l. 39 predpisu SZDC S2/3;

+ v navaznosti na &l. 16 a 25 predpisu SZDC S2/3 a ¢l. 3.33 a 3.34 CSN 73 6360-2
zameéstnanec povéreny kontrolou pfi spolecnych prohlidkach vyhybek €. 202a a 204
nezajistil odstranéni pfekroCenych provoznich a meznich provoznich odchylek
rozchodu koleje ve vyhybce, stanovenych vyhybkovym listem, resp. ¢l. 7.2.2
a tabulkami B.1, B.2 a B.3, CSN 73 6360-2.

3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunikacnich a informacénich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 130.040-9 (rok vyroby 1977) mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla,
ev. 6.: PZ6431/99-V.01, vydany DU dne 1. 6. 1999. Posledni pravidelna technicka kontrola
pfed vznikem MU byla provedena dne 10. 11. 2018 (s platnosti v dobé& vzniku MU)
s vysledkem: ,Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach — ANO*.

HDV bylo vybaveno elektronickym registraCnim rychlomérem RE1xx, vyrobce
UniControls-Tramex, evidencni &islo rychloméru 4231.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

 5:05:02h prujezd vlaku Pn 62228 kolem navéstidla 2BL pfi rychlosti 35 km-h”,
bez zastaveni pfed naveéstidlem;

« 5:05:36 h  zavedeni rychlo€inného brzdéni strojvedoucim viaku Pn 62228 cca
20 m pfed bodem ,0“ pfi rychlosti 27 km-h™";

¢ 5:05:39h  vykolejeni vlaku Pn 62228 (bod ,0“) v km 1,703 pfi rychlosti 24 km-h";

« 5:05:40 h  zastaveni vlaku;

 5:05:43h  vypnuti hlavniho vypinaCe a pokyn ke stazeni sbérace HDV.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijatda zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fFizeni a zabezpeceni dopravy

Z duvodu praci dle ROV ¢&. 63045 byla 300. stani¢ni kolej vylou¢ena kolejové

i napétové. Z toho ddvodu musel vypravéi St. 4 postupovat dle &l. 98 SR Zst. Nymburk
hl. n. a pouzit v souladu s technologickymi postupy mimofradnou vlakovou cestu pro vjezd
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vlaku ze 4. TK od odbocky Babin na 0. SK, pro kterou nebyly v upraveném stavédlovém
pristroji zfizeny zavislosti. Vypravcéi St. 4 strojvedouciho vlaku Pn 62228 nad ramec svych
povinnosti zpravil o tom, Ze pojede na Privolavaci navést na 0. SK, postavil vlakovou cestu
a vjezd vlaku dovolil v souladu s technologickymi postupy Pfivolavaci navésti.

Strojvedouci jednal v souladu s touto navésti, jel podle rozhledovych pomérl a kdyz
uvidél, Ze je vyhybka €. 202a pfestavena na vylouCenou 300. SK, okamzité zaved|
rychlo€inné brzdéni.

Vice k tématu opatfeni pfijatych zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce,
pokud jde o fizeni a zabezpecCeni dopravy, vCetné zjiSténych nedostatkd, je uvedeno
v bodé 4.2.1 této ZZ.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaja ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatieni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Pfi ohledani mista MU vzniklo podezfeni, Ze doslo ke zménam na misté a tato
skutecnost byla nasledné prokazana ovéfovacim pokusem (viz kapitoly 2.1.2 a 3.4.1), kdy
byl prokazan dodatecny neopravnény zasah do SZZ pred prijezdem inspektora DI.

Zda byl fadi¢ dvojice vyhybek ¢. 202a/204 pfelozen do polohy ,-“ pfed MU, nebo az
po ni, nelze prokazat. Prokazatelné ale bylo pfi poloze ,-“ tohoto fadi¢e az po MU stisknuto
tlaCitko ,Nouzové vybaveni 202a/204“ cimz vSak doSlo pouze k pfestaveni vyhybky
C. 204, protoze prestaveni vyhybky €. 202a branila kola druhého vozu vliaku Pn 62228.

Nakonec doslo k vytaZzeni roziezné pojistky dvojice vyhybek €. 202a/204 z jeji
patice a k jejimu opétovnému navraceni tamtéz, a to presto, Ze se nachazi v uzamceném
reléovém domku St. 4, protoze jediné tak bylo mozné elektromotor pfestavniku zastavit.
Zajem na tomto jednani mél vypravCi St. 4. K odebrani klice od reléového domku
z dopravni kancelafe St. 4 zaméstnanci SSZT doSlo zamérné pravé v souvislosti
s predchozimi udalostmi pfi sménach vypravéiho St. 4 (viz bod 3.1.2 a 4.2.1 této Z2Z).
AvSak vypravCi St. 4 v podani vysvétleni vstup do reléového domku vyslovné popfel
a Setfenim se nepodafilo prokazat opak. Zaméstnanci pohotovosti SSZT Nymburk, ktefi
byli v dobé vzniku MU také na misté, vstup do reléového domku rovnéz popreli.

Misto MU bylo povéfenou odborné zpuUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpeceno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb., nicméné jiz pfed jejim
prijezdem (a tedy i pfed pfijezdem inspektord DI) na mist€¢ mimofadné udalosti doslo
k zasahu do SZZ, ¢imz doslo ze strany provozovatele drahy k poruseni § 49 odst. 3 pism.
b) zdkona €. 266/1994 Sb. a § 9 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:
* na misté mimoradné udalosti doSlo ke zménam plvodniho stavu pred pfijezdem
inspektort DI, ¢imz doslo ze strany provozovatele drahy k poruSeni § 49 odst. 3
pism. b) zakona ¢&. 266/1994 Sb. a § 9 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.
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3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» strojvedouci vlaku Pn 62228 ve sméné od 13. 12. 2018 od 22:13 h, odpocinek pfed
sménou 27:48 h;

* vypravci St. 4 ve sméné od 13. 12. 2018 od 17:20 h, odpocinek pfed sménou 24 h.

Zameéstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou, v souladu se
zakonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim ¢. 589/2006 Sb.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

ZucCastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce, podrobovali se pravidelnym Iékafskym
prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni
situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, v€etné fyzického a psychického stresu,
nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Prabéh vzniku MU nepochybné ovlivnila skute€nost, ze v upraveném stavédlovém
pristroji St. 4 byla zfizena zavislost pouze pro jedinou vjezdovou vlakovou cestu ze 4. TK
od odbocky Babin, a to na toho €asu vylou¢enou 300. SK. Pokud by byla zfizena zavislost
pro vjezd ze 4. TK od odbo¢ky Babin na 0. SK, k pfedmétné MU by pravdépodobné
nedoslo.

PFi b&Zzném provozu vlaky nevjizdély na jinou nez 300. staniéni kolej. Clanek 2 SR
zst. Nymburk hl. n. sice uvadél ze sméru od odbocCky Babin (resp. Zst. Podébrady)
2 vjezdové koleje, a to 300. SK a 0. SK, &lanek 21 SR Zst. Nymburk hl. n. v8ak upfesfioval,
ze 300. SK je ,Prljezdna od Podébrad“ a 0. SK je ,Odjezdova smér Podébrady,
mimoradné vjezdova od Podébrad“. Clanek 98 SR Zst. Nymburk hl. n. stanovoval
vypravéim St. 4 technologicky postup pro vyuziti mimofadné vlakové cesty mj. ze 4. TK od
odbocky Babin na 0. SK, ktery nezfizenou zavislost kompenzoval tim, Ze zahrnoval navic
dorozumivani se signalistou St. 6, zjiStovani volnosti vlakové cesty od vjezdového
navéstidla 2BL do urovné navéstidla Lc 400 a povinnost zajistit viakovou cestu zajiSténim
fadicu vyhybek upamatovavacimi pomuckami.

Stani¢ni fad v tomto pfipadé pouze doplfioval obecné technologické postupy pro
pripravu vlakové cesty obsazené v predpisu SZDC D1 (&l. 2857 — 2869). Ty stanovovaly,
Ze v pfipadech, kdy neni mozno vyuZzit zabezpecCovaci zafizeni, se musi pfed dovolenim

36



s Zavareina zorava o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

QY

jizdy vlaku pfezkouSet spravné prestaveni vyhybek ve vlakové cesté i odvratnych vyhybek,
resp. zjistit, Ze vlakova cesta je spravné postavena, tj. Ze vyhybky ve vlakové cesté,
odvratné vyhybky a odvratné vykolejky jsou spravné prestaveny a zajistény.

Mimofadna vlakova cesta byla po dobu vyluky vyuzZivana pro vSechny vlaky
vjizdéjici od odbocky Babin. To by samo o sobé mohlo vést k obecné platné uvaze, ze
s pribyvajici rutinou klesa pozornost. Predepsanou kontrolu spravného prestaveni
jednotlivych vyhybek ve vlakové cesté potencialné ztéZovalo rovnéz vzajemné umisténi
fadiCe vyhybky (na bloku stavédlového pfistroje) a indikace polohy vyhybek (u horniho
okraje indikacni desky), jejichz odpovidajici polohu musel vypravéi St. 4 zkontrolovat ve
smyslu &l. 51 piilohy 1 vnitfniho pfedpisu SZDC (CD) Z1. Z hlediska pfehlednosti a snazsi
orientace je vhodné umistovat tyto dva prvky co nejblize sobé€, jako napf. na vyhybkovych
manipulatorech nebo na panelu reléového zabezpefovaciho zafizeni. Nicméné je tfeba
zduraznit, ze situace, kdy musi vypravéi nebo signalista kontrolovat spravné postaveni
jizdni cesty bez soucinnosti se zabezpeCovacim zafizenim, neni na elektromechanickém
zabezpecCovacim zafizeni nijak vyjime€na. Timto zpusobem je na tomto typu zafizeni
realizovana vétSina posunovych cest, které byly konkrétné na St. 4 Zst. Nymburk hl. n.
zcela bézne.

Je pravdou, Ze vzhledem k nezfizené zavislosti pro pfedmétnou viakovou cestu ze
4. TK na 0. SK v SZZ St. 4 byla povinnost kontroly spravného prestaveni vyhybek pouze
na vypravéim St. 4, nicméné tento stav je na zafizeni tohoto typu dlouhodobé bézny a byl
kompenzovan technologickym postupem, kdy se mj. navic provadélo zajisténi vyhybek
upamatovavacimi pomackami dle vy$e uvedeného &l. 98 SR Zst. Nymburk hl. n., pficéemz
pfi této Cinnosti se predpoklada opétovna kontrola jednotlivych prvkld, na které jsou
upamatovavaci pomucky umistovany.

Rozbor interakce usporadani vybaveni pracovisté s vypravéim St. 4 v pfipadé této
konkrétni MU je uveden v bodé 4.2.1 této ZZ.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2010 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach
Zelezni€nich, kategorie celostatni a regionalni celkem 57 obdobnych MU, kdy doSlo
v zelezniCni stanici ke vzniku nezajisténé jizdy draznich vozidel, kde byla pfi€ina zjisténa
v selhani lidského faktoru zaméstnance provozovatele drahy SZDC. Celkova $koda
u téchto MU byla vycislena na 1 042 651 K& a v8echny se obeSly bez ujmy na zdravi
osob.

DI Seftfila pfi€iny a okolnosti u 4 téchto obdobnych MU odpovidajicich vySe uvedenym
Kritériim:

» ze dne 1. 7. 2018 v zst. Veseli nad Moravou, kdy doSlo k nezajisténé jizdé viaku
Sp 1724, ktery odjel na pfivolavaci navést po nespravné postavené vlakové cesté
smérem na 1. TK, kde pfed vjezdovym navéstidlem stal vlak Sp 1721.
Bezprostfedni pfic¢inou vzniku MU byla chybné postavena viakova cesta pro viak
Sp 1724.

* ze dne 15. 2. 2018 v Zst. Praha-Horni Pocernice, kdy doslo k nezajisténé jizdé
vlaku Os 5815 na 2. SK proti odjizdéjicimu vlaku Os 5810. Bezprostiedni pfiinou
vzniku MU byla jizda vjizdéjiciho vlaku Os 5815 na jinou kolej, nez pro né&j byla
urena, proti souc¢asné odjizdéjicimu vlaku Os 5810.

37


http://www.dicr.cz/uploads/Zpravy/MU/DI_Horni_Pocernice_180215.pdf
http://www.dicr.cz/uploads/Zpravy/MU/DI_Veseli_nad_Moravou_180701.pdf

s Zavareina zorava o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

+ zedne 12. 6. 2017 v zst. Cesky Brod, kdy do$lo k jizdé vlaku Os 8610 za navéstidlo
s pfivolavaci navésti a jizda smérem na 1. TK, kde u vjezdového navéstidla stal
vlak Ex 1359. Bezprostifedni pfi¢inou vzniku MU byl odjezd viaku Os 8610 na
Privolavaci navést po vypravCim nespravné postavené vlakové cesté smérem na
1. TK, kde jiz stal vlak Ex 1359.

* ze dne 19. 6. 2014 v zst. Dolni Befkovice, kdy doSlo k nezajisténé jizdé vlaku
Mn 160780 na 1. TK mezistaniéniho useku mezi Zst. Dolni Berkovice a Zst.
Hnévice, na kterou vjel v opatném sméru ze zst. Hnévice vlak R 603.
Bezprostredni pficinu mimofadné udalosti byla nezajisténa jizda vlaku Mn 160780
ze zst. Dolni Berkovice na 1. TK v mezistaniCnim useku zst. Hnévice — zst. Dolni
Berkovice bez tratového souhlasu a bez provedenych ukonu k vypravé vlaku.

Na zakladé vysledkl Setfeni poslednich dvou uvedenych MU vydala Drazni
inspekce bezpecnostni doporuceni, ktera vSak nemaji souvislost s MU feSenou v této ZZ.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skuteénostech
zjisténych v bodé 3

Od 9. 12. 2018 probihala v Zst. Nymburk hl. n. vyluka 300. SK podle rozkazu
o vyluce €. 63045. Prace na této koleji zahrnovaly mimo jiné vyménu kolejnic, zeleznicni
svrsek byl CasteCné rozebran a snesen.

Vlaky ze 4. TK od odbocky Babin bézné vjizdi na 300. SK. V pfipadech, kdy to neni
mozné, se vjezdy z této tratové koleje uskute€riuji po mimoradné vlakové cesté na 0. SK
podle technologickych postupti, které uréuje SR Zst. Nymburk hl. n.

Pro mimofadnou vlakovou cestu v SZZ nebyla zfizena zavislost, a kontrola
spravného prestaveni a zajisténi vyhybek tak zavisela pouze na vypravcim St. 4.

Dne 14. 12. 2018 v 5:05 h vjel do zst. Nymburk hl. n. ze 4. TK od odboCky Babin na
Pfivolavaci navést navéstidla 2BL viak Pn 62228. P¥iblizné ve stejné dobé byl strojvedouci
tohoto vlaku kontaktovan vyprav&im St. 4 Zst. Nymburk hl. n. a bylo mu sdéleno, Zze bude
vjizdét na Privolavaci navést a pojede na 0. SK. Pro jizdu na tuto kolej ale vypravci
nepfrestavil vyhybky spravné. Kdyz si strojvedouci vlaku Pn 62228 vSiml, ze vyhybka
C. 202a je postavena smérem na 300. SK, do mista, kde byl ¢asteCné snesen kolejovy
svriek, reagoval zavedenim rychloCinného brzdéni. To bylo cca 20 m pfed bodem ,0%, kde
vlak Pn 62228 pfi rychlosti 24 km-h™ v misté odfiznutych kolejnic pavodniho koncového
styku vyhybky €. 202b vykolejil.

Nasledkem vzniku MU dosSlo k poskozeni trakéniho vedeni, tlumivek, soucasti
zelezni¢niho svrsku 300. SK, poskozeni HDV a prvnich dvou vozu vliaku Pn 62228. K ujmé
na zdravi osob nedoslo.
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4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavérad o prFi€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Faktory urcujici situaci v dobé vzniku MU

Pfi béZzném provozu nevjizdély vlaky jedouci od odbocky Babin po 4. TK na jinou
nez 300. SK Zst. Nymburk hl. n., a proto byla v upraveném stavédlovém pfistroji St. 4
zfizena zavislost pouze pro tuto jedinou vjezdovou vlakovou cestu. Pro pfipady, kdy
nebylo z jakéhokoliv diivodu mozné vyuzit pro vjezd 300. SK, umoziioval &l. 98 SR Zst.
Nymburk hl. n. uskute€nit mimoradnou vlakovou cestu na 0. SK.

Clanek 98 SR zst. Nymburk hl. n. stanovoval vypravéim St. 4 pro vyuziti mimofadné
vlakové cesty ze 4. TK od odbocky Babin na 0. SK technologicky postup, ktery nezfizenou
zavislost kompenzoval tim, Ze zahrnoval navic dorozumivani se signalistou St. 6,
zjiStovani volnosti vlakové cesty od vjezdového navéstidla 2BL do urovné navéstidla
Lc 400 a povinnost zajistit vlakovou cestu zajisténim fadiCu vyhybek upamatovavacimi
pomuckami.

Stani¢ni fad v tomto pfipadé pouze doplfioval obecné technologické postupy pro
pripravu vlakové cesty obsazené v piedpisu SZDC D1 (&l. 2857 — 2869). Ty stanovuji, ze
v pfipadech, kdy neni mozno vyuzit zabezpecCovaci zafizeni, se musi pfed dovolenim jizdy
vlaku pfezkouSet spravné prestaveni vyhybek ve vlakové cesté i odvratnych vyhybek,
resp. zjistit, Zze vlakova cesta je spravné postavena, tj. Ze vyhybky ve vlakové cestg,
odvratné vyhybky a odvratné vykolejky jsou spravné piestaveny a zajistény. Jizda vlaku
byla nasledné dovolovana Pfivolavaci navésti vjezdového navéstidla 2BL.

Dne 9. 12. 2018 byla zahajena kolejova i napétova vyluka 300. SK Zst. Nymburk hl.
n. na zakladé ROV ¢. 63045 (viz bod 2.2.5 této ZZ). VSechny vlaky jedouci od odbocky
Babin (tedy ze stejného sméru jako pfedmétny vliak Pn 62228) proto od té doby vjizdély do
obvodu sefadovaci nadrazi mimofadnou vlakovou cestou na 0. SK.

Pro pribéh MU je dale podstatné, Zze béhem vylukovych praci byl bezprostfedné za
vyhybkou €. 202b smérem na 300. SK Caste¢né snesen Zelezni¢ni svrdek a dale Zze dne
13. 12. 2018 od cca 15:00 — 15:30 h byla v ramci vymeény lepeného izolovaného styku
mezi provozovanou vyhybkou €. 202b a vylou¢enou 300. SK odpojena propojovaci lana
kolejovych obvodu. S touto Cinnosti souvisi nedostatky ve vedeni Zaznamniku poruch na
zabezpefovacim zafizeni zjisténé mimo pficinou souvislost (viz podrobné v bodé 3.4.1
této ZZ). Kolejovy obvod V202 a 300K proto mél byt a byl SZZ vyhodnocovan trvale jako
obsazeny.

To zpusobilo nutnost dalSiho ukonu, ktery nebyl bézny, a sice ze k pfestavovani
dvojice vyhybek €. 202a/204 bylo nutné dodate¢né stisknuti tladitka ,Nouzové vybaveni
202a/204“. K sejmuti plomby na Snudrce tohoto tlacitka muselo vzhledem k jizdam vilaku
zaznamenanym v EDD dojit nejpozdéji v 16:22 h. Zu€astnény vypravci St. 4 nastoupil na
sménu dne 13. 12. 2018 v 17:20 h a Fizeni drazni dopravy pfevzal dle EDD v 17:40 h.
V Odevzdavce dopravni sluzby nebylo sejmuti vySe uvedené plomby evidovano, rovnéz
nebylo zapsano v Zaznamniku poruch na zabezpefovacim zafizeni. Opét se vSak jedna
o nedostatek mimo pfi¢innou souvislost (viz podrobné v bodé 3.4.1 této ZZ), protoze
vypravCi St. 4 pfi podani vysvétleni uvedl, Zze pfi pfedavce mu kolega sdélil, Zze pfi
provadéni praci na 300. SK doSlo k rozsviceni obsazeni vymény €. 202a/b a pfi jejim
prestavovani je nutno pouzivat tlacitko ,Nouzové vybaveni 202a/204"“.
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Béhem predmétné smény vypravéiho St. 4 byly dle EDD uskute¢nény celkem
4 jizdy ze 4. TK od odbocky Babin na 0. SK, pficemz pfi 4. jizdé doSlo k MU. Srovnanim
s vypisem hovorl ze sluzebniho mobilniho telefonu bylo zjisténo, ze vypravéi St. 4 vzdy
strojvedouci pfijizdéjicich vlakd kontaktoval.

Situace v dobé pred vznikem MU

Pfed pul patou ranni vznikl pfi posunu v obvodu St. 4 problém s pFestavenim
vyhybky. Vedouci posunu 1. zalohy pozadoval ve 4:27 h postavit mj. posunovou cestu od
vyhybky €. 201 na 8. SK obvodu sefadovaci nadrazi. Tato posunova cesta zahrnovala
i vyhybku €. 204 v poloze ,+“ a vyhybku €. 205 v poloze ,-“ které byly pozdéji soucasti
vlakové cesty viaku Pn 62228. Vyhybku €. 205 se vSak ani po opakovanych pokusech
vyprav€iho St. 4 ve spolupraci s posunovou Cetou 1. zalohy nepodafilo pfestavit do
pozadované polohy. Nebylo mozné vyklesnout hakovy zavér. Ve 4:42 h tak byly tyto snahy
ukonceny, HDV 1. zalohy se vratilo zpét za vyhybku €. 201 a vypravéi St. 4 nahlasil
poruchu vyhybky pohotovosti SSZT. Do Zaznamniku poruch na zabezpeovacim zafizeni
poruchu nezapsal, coz je opét nedostatkem mimo pfi€innou souvislost (viz bod 3.4.1 této
Z27).

Obr. & 4: Schéma kolejisté v okoli St. 4 " Zdroj: SZDC; Uprava: DI

Pribéh nehodového déje

V 5:00 h obdrzel vypravCi St. 4 pfedvidany odjezd vlaku Pn 62228 z odbocky Babin
a ve stejném Case urcil jako vijezdovou kolej 0. SK. Priblizné ve stejné dobé se na St. 4
dostavila pohotovost SSZT, ktera mezi 5:01:28 h a 5:02:52 h radiostanici opakované
vznasela pozadavky na prestaveni vyhybky €. 205. Mezitim vyprav€i do EDD v 5:02 h
zapsal predvidany odjezd vlaku ze St. 4, pfiCemz dle svého vyjadfeni v souladu s ¢l. 98
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SR Zst. Nymburk hl. n. ohlasil signalistovi St. 6 zamys$lenou jizdu vlaku Pn 62228 na 0. SK.
Na vjezd vlaku od odb. Babin upozornil rovnéz radiostanici zaméstnance SSZT, dle
zaznamu komunikace se tak stalo v 5:03:07 h. Volnost vyhybek dle podani vysvétleni
zkontroloval pohledem, volnost zahlavi za navéstidlem 2BL signalizovala prasvitka
a volnost nulté koleje zjistil pohledem a tim, Ze mu pfiSla odhlaska za prfedchazejicim
vlakem. Dale vypravCi St. 4 uvedl, Ze poté pfestavil vyhybky pro zamyslenou vlakovou
cestu (pfiemz upfesnil, Ze bylo zapotfebi pfestavit pouze dvojici vyhybek &. 202a/204)
a nasledné obslouzil tlaCitko ,Nouzové vybaveni 202a/204“, pfekontroloval na panelu
polohu vyhybek a stiskl tlaCitko Pfivolavaci navésti vjezdového naveéstidla 2BL. Toto
tvrzeni vypravéiho St. 4 vSak neodpovida dalSim skuteCnostem, které Drazni inspekce pfi
Setfeni zjistila. Pfestoze SZZ nedisponuje zaznamem, a proto se neda zpétné presné urcit
¢as ani poradi provedenych ukon0, podafilo se prokazat, Zze vyhybky byly vypravéim
St. 4 plvodné prestaveny pro jizdu ze 4. TK na vyloué¢enou 300. SK (viz nize
a podrobnéji v bodé 3.4.1 této ZZ).

Presny Cas rozsviceni Pfivolavaci rovnéz nelze urcit, nicméné Ize konstatovat, Ze ji
vypravCi St. 4 stihl rozsvitit natolik v€as, Ze strojvedouci vlaku nemusel pfed timto
navestidlem zastavit, jak vyplyva ze zaznamu rychloméru. V 5:05:02 h minul vlak Pn
62228 predmétné vjezdové naveéstidlo. PFiblizné v této dobé (dle vypisu telefonnich hovor(
v 5:05 h s pFesnosti na celé minuty) kontaktoval vypravéi St. 4 strojvedouciho viaku
Pn 62228 sluzebnim mobilnim telefonem, aby mu nad ramec svych povinnosti oznamil, ze
pojede po 0. stanicni koleji. Hovor se tedy uskutecnil tzv. ,na posledni chvili, nebot sam
vypravCi dle EDD predpokladal prijezd vlaku kolem St. 4 v 5:06 h a ve skuteCnosti uz
v 5:05:36 h strojvedouci zavedl rychloCinné brzdéni, aby snizil nasledky vykolejeni.

Dale vypravc€i DI sdélil, Zze poté, co vlak Pn 62228 minul vjezdové navéstidlo 2BL,
coz poznal na prusvitce, Sel zapsat stav pocitadla Privolavaci navésti do dopravniho
deniku, pfiéemz nez vySe uvedenou Cinnost stihl dokoncit, doSlo ke vzniku MU. Tim se
vysvétlila skuteCnost zjisSténa pfi ohledani, tj. Ze pouziti Pfivolavaci navésti v souvislosti
s jizdou vlaku nebylo v EDD zaznamenano, prestozZe stav pocitadla a ostatni udaje v EDD
a v Odevzdavce dopravni sluzby tomu odpovidaly.

Strojvedouci vlaku Pn 62228 ve svém podani vysvétleni uvedl, ze kdyz uvidél, ze je
predmétna kfizovatkova vyhybka &. 202a/b pfestavena na 300. stani¢ni kolej, zavedl
rychloinné brzdéni a ze pohyb vyhybky €. 202a v pribéhu jizdy vlaku nevidél. To bylo
potvrzeno i Setfenim DI, bé&hem kterého byl po ohledani porovnan zjistény stav
zabezpecCovaciho zafizeni v kolejisti se stavem indikacnich a ovladacich prvka v dopravni
kancelafi St. 4 a stavem prvkd SZZ v reléovém domku. Nasledné byly na pokyn DI
provedeny ovéfovaci pokusy se zavérem, Ze v Cinnosti SZZ nebyl zjistén nedostatek,
vyhybky byly plvodné prestaveny pro jizdu ze 4. TK na vylou€enou 300. SK a Ze po
vzniku MU doSlo k dodateénému neopravnénému zasahu do SZZ (podrobné viz body
2.1.2a3.4.11této Z2).

Skutec¢nosti prokazujici jednani vypravéiho St. 4

Ohledanim bylo mimo jiné zjisténo, ze fadiCe vyhybek byly v poloze odpovidajici
zamyslené viakové cestd. Radi¢ dvojice vyhybek &. 202a/204 byl v poloze ,-“. Svitila
indikacni svétla kontroly pfislusnych koncovych poloh vSech vyhybek vyjma dvojice
vyhybek €. 202a/204, kde svitila indikace ztraty kontroly koncové polohy. Vyhybka €. 202a
nebyla prestavena do koncové polohy. Elektromotor pfestavniku nebyl v €innosti. Vyhybka
byla v této poloze (blizici se koncové poloze ,+“) drzena koly 3. napravy 2. vozu vlaku
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Pn 62228.

Studiem schémat konkrétniho zapojeni SZZ bylo zjisténo, Ze do okamziku dosazeni
koncové polohy ,-“ vyhybkou €. 202a by se mél tocCit elektromotor jejiho prestavniku.
Elektromotor pfestavniku vyhybky se v dobé ohledani netocil. Bylo konstatovano, Ze toho
Ize teoreticky docilit pouze vytaZzenim rozifezné pojistky.

Ovérovaci pokusy v navaznosti na ohledani mista MU potvrdily, Ze na misté MU
doSlo po jejim vzniku ke zménam. Zda byl fadi¢ dvojice vyhybek €. 202a/204 prelozen do
polohy ,-“ pfed MU, nebo az po ni, nelze prokazat. Prokazatelné ale bylo pfi poloze ,-“
tohoto fadiCe az po MU stisknuto tlacitko ,Nouzové vybaveni 202a/204", ¢imz vSak doslo
pouze k prestaveni vyhybky €. 204, protoze pfestaveni vyhybky ¢. 202a branila kola
druhého vozu vlaku Pn 62228.

Hodnoceni jednani vypravéiho St. 4

Obecné technologické postupy pro pfipravu vlakové cesty obsazené v ¢l. 2861
a 2862 pism. c) piedpisu SZDC D1 stanovovaly, Ze v pfipadech, kdy pro danou vlakovou
cestu zabezpelovaci zafizeni ,neni vuabec®, resp. kdy ,neni Kkolej pojata do
zabezpecCovaciho zafizeni“, musi se pfed dovolenim jizdy vlaku prezkouSet spravné
prestaveni vyhybek ve vlakoveé cesté i odvratnych vyhybek. Z ustanoveni ¢l. 2864 pfedpisu
SZDC D1 vyplyvalo, Ze to ma v tomto pripadé uginit vypravéi St. 4. Clanek 2863 predpisu
SZDC D1 pak upfesfioval, Ze spravné prestaveni vyhybek a vykolejek ve vlakové cesté se
prezkousi podle predpisu SZDC (CD) Z1. Podminky spravného prestaveni dvojice
vyhybek &. 202a/204 tento pfedpis definoval v &l. 51 pfilohy 1. Clanek obsahoval dvé
podminky. Prvni podminkou bylo, Ze ovladaci prvek vyhybky mél byt v pfedepsané poloze
pro poZadovanou jizdni cestu a ruéni zapadka tohoto ovladaciho prvku méla byt fadné
zaklesnuta. Druhou podminkou pak bylo, Ze méla souhlasit poloha ovladaciho prvku
vyhybky s indikaci polohy vyhybky. V tomto pfipadé vSak ovéfovaci pokus prokazal, Zze
dvojice vyhybek €. 202a/204 byla puvodné pfestavena do polohy ,+“ na 300. SK, ¢emuz
v té dobé odpovidala indikace. Bud' nedoslo k pfeloZeni fadi€e do polohy ,-“, a ani fadic¢
tedy nebyl v pfedepsané poloze pro vlakovou cestu na 0. SK, nebo byl fadi¢ prelozen
a k pfestavovani nedos$lo z divodu neobslouzeni tlaCitka ,Nouzové vybaveni 202a/204".
V kazdém pfipadé vypravcCi St. 4 spravné prestaveni vyhybek ve vlakové cesté dostate¢né
nepfezkousel, a tim nedodrzel &l. 2861, 2862 pism. c), 2863 a 2864 predpisu SZDC D1.

Povinnost presvéd it se pfi stavéni vlakoveé cesty o spravném prestaveni a zajiSténi
vyhybek stanovoval zaméstnancim zucastnénym na pfipravé vliakové cesty rovnéz dl.
2869 pism. c) bod ca) predpisu SZDC D1. Jak jiz bylo obecné& uvedeno vyse, &l. 98 SR
zst. Nymburk hl. n. ukladal vypravéim St. 4 i povinnost zajistit vlakovou cestu , zajisténim
radi¢u vyhybek upamatovavacimi pomdickami“. PFfi ohledani bylo zjisténo, ze
upamatovavaci pomucky byly osazeny pouze v souvislosti s vylukou 300. SK. Z fadic
vyhybek v pfedmétné vlakové cesté byly osazeny pouze na fadiCich vyhybek &. 802/202b
a 212. Na fadiCich vyhybek €. 202a/204, 205, 209, 216 a 216a osazeny nebyly, vyhybky
tedy nebyly zajistény. Z toho vyplyva, ze vypravci St. 4 vlakovou cestu spravné nepostauvil,
kdyZ nedodrzel ani ustanoveni &l. 98 SR Zst. Nymburk hl. n. a &l. 2869 pism. c) bod ca)
predpisu SZDC D1.

Dovolenim jizdy vlaku hlavnim navéstidlem 2BL bez provedeni vSech vySe
uvedenych pfedepsanych dopravnich ukonu a pracovnich postupu pro vjezd viaku pak
vypravéi St. 4 porusil i obecné ustanoveni &l. 2857 predpisu SZDC D1.

Porusenim pravidel pro provozovani drahy doslo rovnéz k nedodrzeni § 22 odst. 1
pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 15 odst. 1 pism. b) a odst. 2 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.
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Zmeény na misté vzniku MU

Ovérovacim pokusem bylo prokazano, ze po vzniku MU doSlo k dodate¢nému
neopravnénému zasahu do SZZ pfed pfijezdem inspektort DI, pfi€¢emz souhlas k uvolnéni
drahy nebyl udélen, ¢imz doslo k poruseni § 49 odst. 3 pism. b) zakona €. 266/1994 Sb.
a § 9 odst. 3 vyhlasky €. 376/2006 Sb. (viz rovnéz bod 3.5.3 této Z2).

Kromé vySe uvedené manipulace minimalné s tlaCitkem ,Nouzové vybaveni
202a/204" nelze opomenout, Ze po vzniku MU doslo k vytazeni rozfezné pojistky dvojice
vyhybek €. 202a/204 z jeji patice a k jejimu opétovnému navraceni tamtéz, a to presto, ze
se nachazi v uzamcéeném reléovém domku, protoze jediné tak bylo mozné elektromotor
prestavniku zastavit.

Zajem na tomto jednani mél na MU zucastnény vypravCi St. 4. JiZ pfed vznikem
tohoto vyprav€iho do SZZ, viz kapitola 3.1.2. V navaznosti na to byl (v rozporu
s ustanovenimi ptedpisu SZDC (CD) Z1 a DU k Z1 a Z2 pro St. 4) odebran nahradni kli¢
od reléového domku St. 4 Zst. Nymburk hl. n. Vypravéi St. 4 v8ak v podani vysvétleni
vstup do reléového domku vyslovné poprel a Setfenim se nepodafilo prokazat opak.
Zaméstnanci pohotovosti SSZT Nymburk, ktefi byli v dobé vzniku MU také na misté, vstup
do reléoveho domku rovnéz popreli.

Setieni lidského faktoru

Setfenim lidského faktoru bylo zji§téno, Ze vypravéi St. 4 na tomto stavédle pGsobil
vice nez 10 let. Mél tedy dostateCnou praxi a velmi dobfe znal SZZ, se kterym pracoval.
Tim byly eliminovany v8echny negativni vlivy uspofadani vybaveni pracovisté uvedené
v bodé 3.6.3 této ZZ. Do 5:02:52 h nechal pracovat zaméstnance SSZT na vyhybce
C. 205, ktera byla soucasti vlakové cesty, a nasledné stihl i nad ramec svych povinnosti
zatelefonovat strojvedoucimu vlaku Pn 62228. Kontrola spravného postaveni vlakové
cesty vyZaduje i pfi dokonalé znalosti zafizeni dostatek ¢asu a soustfedéni. Protoze SZZ
nedisponuje zaznamem, neda se zpétné prfesné urcit ¢as ani poradi provedenych ukonda.
Proto neni mozné prokazat, zda vypravci St. 4 s pfipravou vlakové cesty zacal z néjakého
divodu pozdéji nez obvykle (napf. ztratil pojem o Case pfi feSeni poruchy vyhybky €. 205
ve spolupraci se zaméstnanci SSZT) a kontrolu jejiho spravného postaveni uspéchal,
nebo zda délal vSechny vySe popsané ukony v danych Casech zamérné, protoze byl
presvédcéen, Ze je to dostatecné. V kazdém pfipadé je vSak tfeba konstatovat, Ze kontrola
spravného postaveni pfedmétné viakové cesty dostateCna nebyla.

4.3 Zavéry
4.3.1 Primé a bezprostiedni priCéiny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni

prispély, a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zafizeni

vrwve

* vjezd vlaku na Pfivolavaci navést po nespravné postavené vlakové cesté
na vyloucenou kolej.
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Prispivajici faktory mimofadné udalosti:
* nebyly Drazni inspekci zjistény.

4.3.2 Zasadni priciny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

vrve

» nedodrzeni technologickych postupl provozovatele drahy pfi pfipravé viakové cesty
zejména nedostateCnou kontrolou spravného postaveni viakové cesty.

4.3.3 Pri¢iny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecénosti

PFi¢iny mimofradné udalosti zplsobené pravnim ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpec€nosti:
* nebyly Drazni inspekci zjistény.

4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach

U provozovatele drahy SZDC:

* na misté mimofadné udalosti doslo ke zmé&nam puvodniho stavu pred pfijezdem
inspektord DI, ¢imz doslo ze strany provozovatele drahy k porusSeni § 49 odst. 3
pism. b) zakona €. 266/1994 Sb. a § 9 odst. 3 vyhlasky €. 376/2006 Sb.;

o §49 odst. 3 pism. b) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Provozovatel drahy a dopravce jsou povinni zajistit misto mimoradné udalosti
a provést dokumentaci stavu v dobé vzniku mimofadné udalosti,”,

o §9 odst. 3 vyhlasky €. 376/2006 Sb.:
,Zmény puvodniho stavu na misté mimoradné udalosti jsou pfipustné do
pfichodu organt ¢&innych v trestnim fizeni a zaméstnance Drazni inspekce jen
po souhlasu velitele zasahu slozek integrovaného zachranného systému. ...

* na indikacni desce nebylo tlaCitko vypinani pfivodu elektrické energie pro

zabezpecovaci zafizeni deklarované ¢l. 1.4 DU k Z1 a Z2 pro St. 4;

o ¢l.1.4 DUk Z1aZ2 pro St. 4:
,Pro zajisteni protipozarni ochrany je provedeno vypinani pfivodu elektrické
energie pro zabezpecovaci zafizeni tlaCitkem umisténym na indikacni desce.
Viypnuti napajecich zdroju je signalizovano ¢ervenym indikacnim svétlem nad
tlacitkem.

Privod elektrické energie je mozno vypnout tlaCitkem umisténym na sténé RD
u St.4, hned za vchodovymi dvermi. Zde je umistén i hasici pfistroj.
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Kli¢ od RD u St.4 je umistén ve skfirice na St.4 a je opatien bezpecnostnim
zavérem na Snuarce. Vypravci se fidi poZzarnim radem.*,
kli¢ od reléového domku St. 4 nebyl umistén ve skfifice na St. 4, ¢imz doSlo
k poruseni ustanoveni ¢l. 1.4 DU k Z1 a Z2 pro St. 4;

pro pfipad pozaru nebo Zivelné pohromy nebylo obsluhujicimu zaméstnanci
umoznéno nouzove vypnout napajeni SZZ, ¢imz doslo k poruseni ¢l. 52 predpisu
SZDC (CD) 21;
o ¢&l. 52 piedpisu SZDC (CD) Z1:
,Pro pripad pozaru nebo Zivelné pohromy musi byt obsluhujicimu zameéstnanci
umoznéno nouzové vypnout napajeni SZZ. ...*;

ustanoveni ¢l. 1.4 DU k Z1 a Z2 pro St. 4, které stanovovalo opatfeni klice od
reléového domku u St. 4 bezpeCnostnim zavérem na Siurce, bylo v rozporu ¢l. 53
a 80 pism. f) pfedpisu SZDC (CD) Z1;
o ¢&l. 53 predpisu SZDC (CD) Z1:
»,Nahradni klice od stavédlové ustiedny, popf. i od jinych mistnosti se ZZ, musi
byt opatreny plombou na dratu. ...~

o ¢&l. 80 pism. f) predpisu SZDC (CD) Z1:
»,Plombou na dratu jsou opatfeny: ...
f) nahradni klice od stavédlovych ustfeden nebo obdobnych prostori se ZZ.*,

vykres ,Nymburk st. 4; Vykres ¢&. 16; list €. 3; Zapojeni vyhybek 202a/204*
obsahoval chybu ve schématu reléového bloku ,V“ a chybu v uvedené hodnoté
jmenovitého proudu roziezné pojistky;

zaméstnanci zhotovitele vylukovych praci odpojili propojovaci lana kolejovych
obvodU od kolejovych pasu v rozporu s ¢l. 8 ROV €. 63045, tim nemohlo dojit ke
splnéni povinnosti ve smyslu €l. 124 pism. ¢) a 133 predpisu SZDC (CSD) T100;

o ¢l. 8 ROV €. 63045:

g OSZT na zakladé véasné Zadosti OZOV vypne na poZadovanou dobu kol.
obvody v oblasti vyluky a odpoji lana od kol. pasu. ...

o ¢&l. 124 pism. c) pfedpisu SZDC (CSD) T100:
LK vypnuti a zapnuti zabezpecovaciho zafizeni je opravnén: ...

c) prednosta nebo naméstek pfipadné inZenyr Zelezni¢ni dopravy sdélovaci
a zabezpecovaci distance po dohodé s prednostou stanice, trva-li vypnuti déle
nez 12 hodin a vzdy, jedna-Ii se o:

* opravy a prestavby ve smyslu kapitoly XVII, ...%
o ¢&l. 133 pfedpisu SZDC (CSD) T100:

»--- Vypnuti a zapnuti zabezpelovaciho zarizeni zapise do Zaznamniku
pfednosta SSZT spravy dopravni cesty a spolupodepiSe prednosta stanice,
udrzujici a obsluhujici zaméstnanec a zucastneéni zaméstnanci regionalniho
centra provozu a odboru 14 generalniho feditelstvi.”
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vypravCi St. 4 z pfedchozi denni smény nezaznamenal poruchu kolejového obvodu
V202 v Zaznamniku poruch na zabezpeCovacim zafizeni, ¢imz porusil ¢l. 96 a 97
pfedpisu SZDC (CD) Z1 a ¢l. 101, 103 a 104 predpisu SZDC (CSD) T100;
o ¢&l. 96 predpisu SZDC (CD) Z1:
,VypravCi je povinen v8echny poruchy zabezpecovaciho zarizeni ohlasit
neprodlené zaméstnanci udrzujici organizacni slozky.“,
o &l. 97 predpisu SZDC (CD) Z1:
,Kazda porucha nebo zavada musi byt zapsana do ,Zaznamniku poruch na
sdélovacim a zabezpecovacim zafizeni” (dale jen ,Zaznamnik poruch®),neni-li
stanoveno jinak. Podrobnosti o zaznamech, ohlasovani a odstranovani poruch
stanovi vnitini predpisy SZDC.*;
o ¢&l. 101 piedpisu SZDC (CSD) T100:
»Vykazuje-li zabezpecovaci zarizeni odchylky od spravné funkce, povazuje se
tento stav za poruchu.

Obsluhujici i udrzujici pracovnici jsou povinni ucinit v téchto pripadech takova
opatfeni, aby spravna cinnost zabezpecovaciho zafizeni byla co nejdrive
obnovena. ...%

o ¢&l. 103 predpisu SZDC (CSD) T100:

,Kazda porucha zabezpecovaciho zafizeni musi byt zapsana do Zaznamniku
a ocislovana poradové od €. 1. ... Ze zapisu musi byt zfejmé, o jakou poruchu
Jde, jak se projevuje apod. ...

Udaje o vzniklé poru$e zaznamenévé obsluhujici pracovnik na levou stranu
Zaznamniku do pfislusnych sloupct a zaznam podepise.

o &l 104 predpisu SZDC (CSD) T100:

,O poruse zpravi vypravéi ureného zaméstnance organizace udrzujici
zabezpecovaci zafizeni. ..."

vypravCi St. 4 z pfedchozi denni smény nezaznamenal sejmuti plomby na Sndrce
tlacitka ,Nouzové vybaveni 202a/204“ v Zaznamniku poruch na zabezpecovacim
zarizeni, ¢imz porusil ¢l. 102 pfedpisu SZDC (CSD) T100;

o ¢&l. 102 pfedpisu SZDC (CSD) T100:

,Obsluhujici pracovnik je povinen sejmuti bezpecnostniho zavéru ... z divodu
poruchy zabezpelovaciho zarizeni zapsat do Zaznamniku s uvedenim
davoda. ... "

pfi nasledném stfidani vyprav€ich St. 4 z denni a noéni smény nebylo
v Odevzdavce dopravni sluzby evidovano sejmuti plomby na $idrce tlacitka
sNouzové vybaveni 202a/204", vypravCi St. 4 toto nezjistil a odevzdavku podpisem
potvrdil, €imz porusil ¢l. 63 pism. a) a b) SZDC (CD) Z1;
o ¢&l. 63 pism. a) a b) predpisu SZDC (CD) Z1:
,Pfed prevzetim sluzby se obsluhujici zaméstnanec musi podle zaznamu
uvedenych v predavané dokumentaci presvédCit o stavu ZZ, o zavedenych
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dopravnich opatrenich a musi zkontrolovat:

a) jsou-li udaje o vSech sejmutych plombach na S8ridrce ... zaznamenany
v pfedavané dokumentaci;

b) jsou-li ostatni plomby na Sritirce neporusené ...*;

 vypravCi St. 4 nezaznamenal poruchu na vyhybce €. 205 v Zaznamniku poruch na
zabezpecovacim zafizeni, ¢imz porusil ¢l. 97 predpisu SZDC (CD) Z1 a ¢l. 103
predpisu SZDC (CSD) T100;

* urCeny zamestnanec neevidoval ve sluzebni knizce vysledky z provedene
obchuzky, ¢&imz porusil €l. 39 pfedpisu SZDC S2/3;

o ¢&l. 39 vnitfniho predpisu provozovatele drahy, SZDC S 2/3:
,Uuréeny zaméstnanec provadi obchlzky ve stanovenych intervalech podle
schvaleného harmonogramu a mimofadné obchlzky dle pokynt nadfizeného
zaméstnance. Vysledky eviduje ve Sluzebni knizce. ...,

+ v navaznosti na &l. 16 a 25 pfedpisu SZDC S2/3 a ¢&l. 3.33 a 3.34 CSN 73 6360-2
zameéstnanec povéreny kontrolou pfi spoleCnych prohlidkach vyhybek €. 202a a 204
nezajistil odstranéni prekroCenych provoznich a meznich provoznich odchylek
rozchodu koleje ve vyhybce, stanovenych vyhybkovym listem, resp. Cl. 7.2.2
a tabulkami B.1, B.2 a B.3, CSN 73 6360-2;

o ¢l. 16 predpisu SZDC S2/3:
,Zaméstnanec povéreny kontrolou je povinen:
a) radné provadet kontrolni ¢innost ve stanovenych terminech a rozsahu,
b) vysledky véetné vyhodnoceni zdokumentovat,
c) u zjisténych zavad ohroZujicich bezpecnost provozovani drahy prijmout
odpovidajici opatieni k zajisténi bezpecnosti,
d) zajistit pripadnou naslednou kontrolu zavad urcenych k odstranéni.”;
o ¢&l. 25 piedpisu SZDC S2/3:

Zaznamy o provedenych kontrolach nadrizenymi organy v Knize kontrol PS
musi obsahovat datum konani, kontrolovany objekt, vysledek kontroly, pripadné
stanoveny a skutecny termin odstranéni zjisténé zavady, komu bylo odstranéni
uloZzeno, eventualné prijata opatfeni a jméno, funkci a podpis zaméstnance,
ktery kontrolu proved!.”,

o ¢l. 3.33 CSN 73 6360-2:

JIL — mez zasahu — opravy (Intervention Limit): pokud je stanovena hodnota
prekroCena, je tfeba provést udrzovaci prace tak, aby pred pristi kontrolou
nedoslo k prekro¢eni mezni provozni odchylky®;

o ¢l. 3.34 CSN 73 6360-2:

JAL — mez bezodkladného zasahu — opravy (Immediate Action Limit): pokud
dojde k prekro¢eni stanovené hodnoty, je nutné provést bezodkladné opatreni
k zajisténi bezpecnosti provozu*,
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v dasledku mimoradné udalosti jiz
ucéinéna nebo pfrijata

Provozovatel drahy SZDC vydal po vzniku MU nasledujici opatieni:

»1. Pan [vypravci St. 4] byl prezkousen z odbornych znalosti v rozsahu odborné zkouSky
D-03, dale byl proskolen a prezkousen z odbornych znalosti, pfedpisu SZDC D1
a zakladni dopravni dokumentace v rozsahu zkou$ky praktické zpusobilosti pro pracovni
Cinnost signalista Zst. Nymburk hlavni nadrazi. Odpovida: Pfednosta Provozniho obvodu
Nymburk. Termin: bylo provedeno.;

2. Pan [vypravCi St. 4] byl pfefazen na méné odborné a kvalifikacné narocnou praci na
dobu nejméne 1 roku od vzniku mimoradné udalosti. Odpovida: Prednosta Provozniho
obvodu Nymburk. Termin: bylo provedeno.;

3. VSichni vedouci zaméstnanci Oblastniho reditelstvi Praha budou seznameni na
poradnim sboru freditele Oblastniho feditelstvi Praha s okolnostmi, pfi¢inami vzniku
a odpovédnosti za mimoradnou udalost. Odpovida: naméstek reditele pro provoz
infrastruktury Oblastniho reditelstvi Praha. Termin: 30. 4. 2019;

4. S mimoradnou udalosti a jejimi pricinami budou seznameni vSichni vypravéi v obvodu
Provozniho obvodu Nymburk formou Opatfeni pfednosty Provozniho obvodu Nymburk —
Poucéného listu po vydani Vyhodnoceni pricin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti.
Odpovida: Prednosta Provozniho obvodu Nymburk. Termin: 30. 4. 2019

Dopravce nepfijal a nevydal Zadna opatfeni. Zadna opatfeni nevydal ani Drazni Gfad.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pficiny a okolnosti vzniku mimoradné udalosti Drazni
inspekce bezpecnostni doporu€eni nevydava.

V Praze dne 22. bfezna 2021

Mgr. Sté&pan Esterle v. r. Ing. Matéj Pluhar v. r.
] inspektor } ] inspektor 3
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy
Ing. Jan Novak v. . _Ing. Petr Menclv.r.
povéren fizenim pracovisté Praha feditel Uzemniho inspektoratu Cechy

Uzemniho inspektoratu Cechy
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Obr. €. 5: Pohled na celo vykolejeného viaku v dobé ohledani Zdroj: DI

w :’

Obr. ¢ 6 Bod ,0% — odriznuty koncovy styk vyhybky & 202b a vykolejena poslednl
naprava prvniho vozu Zdroj: DI
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Obr. §. 7: Zakles pravého haku vyhybky €. 202a v dobé ohledani Zdroj: DI

Obr. &. 8: Stavédlovy pristroj St. 4 Zdroj: DI
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