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Tato zavéreCna zprava je vefejna a veskeré v ni uvedené skutecnosti jsou podloZzeny vySetfovacim spisem.
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1 SHRNUTI

Zdroj: DI

Skupina udalosti:  nehoda.

Vznik udalosti: 2.12.2018, 10.18 h.
Popis udalosti: stfetnuti vlaku Nex 55383 s osobnim automobilem.
Draha, misto: draha Zelezniéni, kategorie celostatni, Usti nad Labem-Stfekov —

D&g&in vychod, mezi zst. Velké Bfezno a Usti nad Labem-Stiekov,
tratova kolej €. 1, zelezniCni pfejezd P2969 v km 434,211.

Zucastnéni: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
ARRIVA vilaky, s. r. 0. (dopravce vlaku Nex 55383);
fidi€ osobniho automobilu.

Nasledky: 1 usmrceny;
celkova Skoda 2 715 500 K¢.

Bezprostfedni pficina:

* nedovolené vjeti osobniho automobilu na Zelezni¢ni prejezd P2969 v dobé, kdy se
k nému blizil vlak Nex 55383 a byla davana svételna a zvukova vystraha
prejezdovym zabezpecovacim zafizenim.

Pfispivajici faktor:
* nebyl Drazni inspekci zjistén.
Zasadni priciny:

* nerespektovani svételné a zvukové vystrahy prejezdového zabezpelovaciho
zarizeni fidiCem osobniho automobilu;
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* jednani fidiCe osobniho automobilu pfed zZelezniCnim pfejezdem, kde si nepocinal
zvlast opatrné.

Pfi¢ina v systému bezpecnosti:

* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecénostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zdkona &. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

» pfijeti vlastniho opatfeni smérujiciho k zajisténi realizace vSech Drazni inspekci jiz
dfive vydanych bezpecnostnich doporu€eni urCenych ke zvySovani urovné
bezpecCnosti nebo predchazeni vzniku mimoradnych udalosti na zelezniCnich
prejezdech, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati, Zelezni€nich pfejezdl, uz
bylo projektovano, instalovano a schvalovano pouze pFejezdové zabezpecCovaci
zafizeni svételné dopInéné zavorovymi bfevny;

* pfijeti opatfeni, které zajisti doplnéni zelezni¢niho pfejezdu P2969 zabezpeteného
v souCasné dobé svételnym zabezpeCovacim zafizenim o zavorova brevna, ktera
z hlediska optické zabrany snizi pravdépodobnost vjezdu fidiCe na Zelezni¢ni
prejezd pfi jeho nereagovani na svételnou signalizaci Zelezni¢niho pFejezdu ve
vystraze.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying causes:

Root cause:

Recommendations:

SUMMARY
accident.
2" December 2018, 10:18 (9:18 GMT).
level crossing accident.

collision of the freight train No. 55383 with a car at the level crossing
No. P2969.

the freight train No. 55383.

open line between Velké Biezno and Usti nad Labem-Stfekov
stations, the level crossing No. P2969, km 434,211.

SZDC, s. o. (IM);
ARRIVA vlaky, s. r. 0. (RU of the freight train No. 55383);
driver of the car (level crossing user).

1 fatality;
total damage CZK 2 715 500,-

» driver's failure to respect the light and acoustic warning and driving
across the level crossing at the time when it was forbidden and
visual and acoustic warnings were being given.

none.

» driver's failure to respect of the light and sound warning and ride at
the level crossing at the time when it was forbidden;

* behavior of the driver in front of the level crossing, the car driver
wasn't careful enough.

none.

Addressed to The Czech National Safety Authority (NSA):

* itis recommended to take own measure for implementation of previously issued the
safety recommendations, so that at reconstruction and modernization of railway
tracks and the level crossings were designed, installed and approved only level
crossing safety equipment with warning lights and barriers;

* jtis recommended to take own measure for change the level crossing system of the
level crossing No. P2969 to a level crossing system equipped with barriers, which
from the point of view of the optical barrier, will reduce the probability of the driver's
entrance to the railway crossing if a driver does not respond to the light and
acoustic warning of the crossing safety equipment.
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ARRIVA
CDP
COP
CSN

DB

DI

Dp

DU
Dz
GATX
HDV
1ZS
KO
Lp
MU
OA
OBB
018
PCR
PZS
Pzz
SZDC

TDV
TK
TTP
TZZ
Ul

~

ZP

v

zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu
ARRIVA viaky, s. r. o.
Centralni dispecCerské pracovisté
Centralni ohlaSovaci pracovisté
Ceska technicka norma
Deutsche Bahn (némecky Zelezni¢ni dopravce)
Drazni inspekce
délka, méfena v ose pozemni komunikace od urovné kolmo vzdalené
4 m od osy krajni koleje k hranici nebezpe¢ného pasma na opacné
strané prejezdu v m
Drazni urad
délka rozhledu pro zastaveni v m
General American Transportation Corporation (americky vlastnik TDV)
hnaci drazni vozidlo
integrovany zachranny systém
kolejovy obvod
rozhledova délka pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo v m
mimoradna udalost
osobni automobil (osobni automobily)
Osterreichische Bundesbahnen (rakousky Zelezniéni dopravce)
odbor systému bezpeé&nosti provozovani drahy SZDC
Policie Ceské republiky
prejezdové zabezpecCovaci zafizeni svételné
prejezdové zabezpeCovaci zafizeni (obecné)
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (od 1. 1. 2020
Sprava zZeleznic, statni organizace)
taZené drazni vozidlo (tazena drazni vozidla)
tratova kolej (tratové koleje)
tabulky tratovych pomér(
tratové zabezpecCovaci zafizeni
Uzemni inspektorat
Zeleznicni prejezd
Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

predpisu
zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

v

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich hnaci drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
adrazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zafizeni), ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathém v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti
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CSN 34 2650 CSN 34 2650 ed. 2 ,Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni —
pfejezdova zabezpeCovaci zafizeni“, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

CSN 73 6380

CSN 73 6380 ,Zelezniéni prejezdy a pfechody, ve znéni
platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

10
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 2.12. 2018.

Cas: 10.18 h.

Draha: Zelezniéni, kategorie celostatni, Usti nad Labem-Stiekov — Dé&gin vychod.
Misto: trat 503B Usti nad Labem-Stiekov — Dé&&in hl. n., mezi zst. Velké Biezno

a Usti nad Labem-Strekov, 1. TK, Zelezniéni ptejezd P2969, km 434,211,

GPS: 50.6593106N, 14.0823414E.

Obr. &. 1: Pohled na ¢elo vlaku a OA po zastaveni v km 433,692 Zdroj: DI

21.2 Popis prubéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, v€etné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 2. 12. 2018 se vlak Nex 55383 jedouci od Zst. Velké Bfezno smérem do Zst.
Usti nad Labem-Stiekov stfetl v prostoru Zelezniéniho piejezdu P2969 zabezpe&eného
PZZ bez zavor typu AZD 71 kategorie PZS 3SBlI, s osobnim automobilem Renault Laguna.
K mimofadné udalosti doslo na kfizeni s ulici OISinky.

11
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Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

Ohledani mista vzniku MU bylo provedeno ve sméru jizdy vlaku Nex 55383 od ZP
P2969 smérem k mistu konec¢ného postaveni ¢ela HDV 91 80 6 189 014-4 D-DB.

Ulice OlSinky byla ve vzdalenosti 80 m pred ZP P2969 ze sméru jizdy OA
prehledna, mirné klesajici, vedena pfimo a rovnobézné se Zeleznicni trati, vlevo ve sméru
jizdy OA se nachazely rodinné domy, vpravo se nachazela pfedmétna dvoukolejna
elektrifikovana Zelezni¢ni trat. Pozemni komunikace byla téméf v celém pfimém useku od
nize polozené ZelezniCni trati oddélena zabradlim a povétSinou hustym Zivym plotem
ovySce 100 — 150 cm. Nasledné ulice pfechazela do velmi mirné levotoCivé zatacky
vdélce cca 20m a v Useku t&sné pfed ZP P2969 ustila do neoznadené kfiZzovatky.
Hranice kfizovatky od nebezpeéného pasma prejezdu byla cca 3,5 m. Na ZP P2969 byla
pozemni komunikace vedena v roviné. Za pfejezdem smérem k pozemni komunikaci €. 11/
261 (ulice Vitézna) ulice OISinky klesala. Uzivatelé pozemni komunikace byli jak ve sméru
jizdy pfedmétného OA, tak i ve sméru opacném, tj. od ulice Vitézna dostate¢né varovani,
Ze se blizi k ZP. Ve sméru jizdy predmétného OA byly ve vzdalenosti 10 m od ZP P2969
umistény dopravni znacky A30 ,Zelezniéni prejezd bez zavor* a A31c ,Navéstni
deska 80 m“ doplnéné dodatkovou tabulkou E3a ,Vzdalenost s ,10 m“ V opacném
sméru jsou stejné dopravni znacCky, pouze dodatkova tabulka E3a ,Vzdalenost® byla
s udajem ,20 m*“ Jiné dopravni znacky tam nebyly umistény. Sitka pozemni komunikace
byla pred ZP P2969 ve sméru pfijezdu OA proménliva 4,2 — 5,2 m. Povrch byl pted ZP
P2969 asfaltovy a v dobé vzniku MU byl mokry, neznecistény, bez vétSich vymoll
a vytlukd. Dle PCR se jedna o mistni obsluznou komunikaci, tj. mistni komunikaci funkéni
skupiny C, ktera plni obsluznou funkci pro mistni zastavbu. NejvysSi dovolena rychlost na
pozemni komunikaci nebyla omezena zadnou dopravni znackou.

OA vjel na Zelezni¢ni pfejezd z levé strany ve sméru jizdy vlaku Nex 55383. Vyhled
fidiée OA na vystraznik D nebyl zajistén na celou normou CSN 73 6380 pfedepsanou
délku Dz = 35 m, na zaCatku jej zaclonovala v délce 4 m (méfeno v ose pozemni
komunikace) reléova skfif stojici na travnaté ploSe mezi pozemni komunikaci a trati.
Brzdné stopy OA nebyly nalezeny.

Vzhledem k vySe popsanym mistnim pomérim mohl strojvedouci neruSené vidét
jedouci OA az bezprostfedné pfed jeho vjezdem na pfejezd P2969. Stejné tak fidic OA mél
souvisly vyhled na Zelezniéni trat az bezprostfedné pred vjezdem na ZP. Ke stietnuti doslo
najetim ¢ela HDV a levého narazniku HDV vlaku Nex 55383 do pravého boku OA. Po
stfetnuti s vlakem byl OA Renault Laguna smykan 519 m po zelezni¢nim svrSku pres
nasledujici zelezni€ni prejezd P2968 v km 433,882 az do zastaveni vlaku v km 433,692
a zdemolovany zuUstal zaklinén pod levym pfednim naraznikem. Majitelem automobilu byl
usmrceny Fidi€, jenz se nachazel uvnitf. Odletujicim Stérkem doS$lo k poSkozeni dalSich
4 OA. Ridi¢ pfi stfetnuti utrp&l zran&ni nesluditelnd se Zivotem a na misté zemrel,
strojvedouci vliaku Nex 55383 zranén nebyl. PCR vykonala u strojvedouciho zkousku na
pritomnost alkoholu v dechu, zkous$ka byla negativni. U fidiCe OA byla nafizena pitva, pfi
které nebyla pfitomnost alkoholu v krvi fidi€e OA zjiSténa.

Ohledanim HDV a DV bylo zjisténo:

Celo vlaku Nex 55383 bylo nalezeno na 1. TK v km 433,692. HDV mélo poskozeny
pluh, Celo v oblasti narazeciho ustroji, zasuvku vlakového topeni, levé schiadky
a vzduchové hadice. Vlak byl oznaCen pfedepsanymi navéstmi a mél 31 vozu — 124
naprav — 498 m — 2128 tun. Vlak mél pfedepsano 67 brzdicich procent a dosahl hodnoty
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76 brzdicich procent. NejvysSi dovolena rychlost vlaku Nex 55383 v misté vzniku MU
¢inila 80 km-h™'. TDV byla bez jakéhokoliv poskozeni, fadné svésena, brzdové hadice byly
propojeny, brzdové kohouty byly otevieny. Zadné TDV nemélo vypnutou brzdu.
PrestavovacCe rezimu brzdéni i pfestavovace brzdici vahy byly ve spravnych polohach,
tj. odpovidaly stavu jednotlivych TDV. Vlak byl sestaven pouze z cisternovych vozl
a pfepravoval mono-alkylestery mastnych kyselin. Pfeprava nakladu se uskuteChovala na
zakladé mezinarodniho nakladniho listu a pfepravované zbozi nepatfilo do kategorie
nebezpeéného zbozi. Strojvedouci byl v Zst. Bad Schandau pfi pfevzeti vlaku zpraven
o jeho slozeni a stavu mezinarodni zpravou o brzdéni, vykazem vozidel a registraCnim
listkem pro pfipravu viaku.

i

Obr. ¢&. 3: Sirsi okoli mista vzniku MU Zdroj: mapyz, upraveno DI
@— P2969 - misto vzniku MU ®@— konec vlaku Nex 55383 3— &elo vlaku Nex 55383 @— P2967 &— P2968
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HDV fFidila opravnéna osoba — strojvedouci, zaméstnanec dopravce ARRIVA, ktery
se prokazal platnou licenci vydanou DU a osvéd¢enim dopravce. Strojvedouci neuplatnil
technickou zavadu.

Jizdni paka byla v poloze rychlo¢inného brzdéni. Stav ovladacich prvki HDV byl
fotograficky zdokumentovan.

Ohledanim infrastruktury bylo zjiSténo:

Obé tratové koleje pfechazi ve sméru jizdy vlaku Nex 55383 ve vzdalenosti cca
170 m pFfed mistem vzniku MU z levostranného oblouku do pfimého sméru. Misto vzniku
MU se nachazi v ose Zelezni¢niho pfejezdu P2969 v 1. TK. Trat' je tam vedena v pfimém
sméru v roviné. Geometricka poloha koleje nebyla porusena.

Svrsek byl tvofen kolejnicemi 60E2 s pruznym upevnénim na betonovych prazcich
B91S1. Ve vzdalenosti 12 m od mista MU byl nalezen v 2. TK vyfuk od pfedmétného OA
v€etné nékolika dalSich pfedmétt (napf. rukavice, papiry), které z néj pfi narazu vypadly.
Ve vzdalenosti 121,3 m od mista MU nalezeno pavodni misto stani¢niku s hodnotou
434 .1, vlastni stani¢nik byl nalezen ve vzdalenosti 127 m od mista MU vné 2. TK. Od km
434,050 trat’ pfechazi do pravostranného oblouku. Ve vzdalenosti 314 m od mista MU bylo
nalezeno puvodni umisténi staniéniku s hodnotou 433,9. Stani¢nik byl nalezen na
Stérkovém lozi mezi obéma TK ve vzdalenosti 324,7 m od mista MU. V km 433,882,
tj. 330,5 m od mista MU, se nachazel ZP P2968 v uzavieném stavu z diivodu obsazeni
KO vlakem Nex 55383. Pfred konstrukci ZP P2968 byla nalezena v 2. TK &ast narazniku
z OA. Prejezdova vozovka byla pokryta nékolika kameny ze Stérkového loze. Ve
vzdalenosti 486,3 m od mista MU se v km 433,738 nachazely hroty jazyku vyhybky OL1
(vleCka OlISinky), ktera byla pfestavena pfimym smérem. Vyhybka méla poskozeny kryt
vymeénového zamku, jiné poSkozeni tam nebylo. Ve vzdalenosti 509 m od mista MU se
mezi obéma TK nachazel vyvraceny stanicnik s hodnotou 433,7. Ve vzdalenosti 519 m od
mista MU bylo nalezeno Celo vlaku Nex 55383. Vyjma uvedeného nebyl svrsek poSkozen.

Ohledanim TZZ a PZZ bylo zjiSténo:

TZZ bylo v dobé& vzniku MU 3. kategorie — automatické hradlo AH88. PZZ na
Zelezni¢nim prejezdu P2969 bylo typu PZS 3SBI. V dobé vzniku MU bylo PZZ vybaveno
svételnym vystraznym zafizenim AZD 71 s akustickou vystrahou. Cinnost PZZ byla v dobé&
vzniku MU ovladana ovlivnénim KO jizdou draznich vozidel. PZZ bylo osazeno ctyfmi
vystrazniky (A — D). V dobé& ohledani bylo PZZ na tomto ZP v &innosti a byla davana
svételna i akusticka vystraha. Zavady nebyly zjistény. Dvefe do reléového domku i reléové
skfiné byly neposkozeny a uzamceny. Nebyl zjistén ani Zadny zasah nepovolané osoby do
¢innosti PZZ.

Kontrolou stavu relé v reléovém domku bylo zjisténo, Zze kontrolni relé KZ bylo
v pfitazeném stavu a relé kmitaCl K1 a K2 stfidavé pfitahovala a odpadavala. VSechny
vystrazniky byly osazeny dopravni znaCkou A32b ,Vystrazny kfiz pro Zelezni¢ni prejezd
vicekolejny” a tabulkou ,POZOR VLAK!*. PZZ bylo bez viditelného poskozeni a nebylo
vybaveno zadnym zaznamovym zafizenim ani kamerou. V zaznamniku poruch
sdélovaciho a zabezpeCovaciho zafizeni nebyla evidovana zadna porucha ani zavada
majici vztah k pfedmétné MU. Kontrolni indikace a prvky nouzové obsluhy tohoto ZP byly
v dobé& vzniku MU umistény na stavédle 3 v zst. Usti nad Labem-Stfekov. Ohledanim bylo
zjisténo, Ze indikace byly funkCni, bezpecnostni zavéry byly plnopoCetné a neporusené.
Evidence pocitadel nouzové obsluhy souhlasila se skuteCnosti. Plan udrzby byl dodrzen.
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Pfi pfezkouseni PZZ za pfitomnosti DI bylo mj. zjiSténo:

pocet kmitll Cerveného svétla: 54/min — v poradku;

pocet kmitl bilého svétla: 46/min — v poradku ;

napajeni KO: 231 V/75 Hz — v normé;

izola€ni stav napajeni KO: 50 MQ — v normg;

napajeni levého ¢erveného svétla vystraznikil A—D: 11,53 — 12,01 V — v normé;
napajeni pravého ¢erveného svétla vystraznikil A—D: 11,55 — 11,98 V — v normé.

Posledni prohlidka pred MU byla provedena 6. 11. 2018 — bez zavad. Skoda nevznikla.

Ze zjisténych hodnot jednoznacné plyne, Ze napdjeni KO, vystrazniku i izola¢ni stav

KO byly v normé. PZZ vykazovalo standardni Cinnost dle projektové dokumentace. Jeho
technicky stav nebyl v pfic¢inné souvislosti se vznikem MU.

Premérenim rozhledovych poméru bylo zjiSténo:

rozhledové pomeéry Lp pro pfipad vypnuti nebo poruchy PZZ a jizdy drazniho
vozidla 10 km-h™ ve vSech kvadrantech byly vétsi nez 100 m, a tudiz vyhovély
normé& CSN 73 6380;

pfi méfeni Dz ve sméru jizdy OA bylo zjisténo, Ze od vzdalenosti 35 m pred
pfejezdem neni cca 4 m (v zavislosti na jizdni stopé a druhu silni¢niho vozidla) vidét
vystraznik D ani vystrazny kfiz oznacujici pfejezd, a to z divodu zakryti vyhledu
reléovou skfini pfejezdu. Od vzdalenosti cca 31 m pfed pfejezdem je vyhled jiz
neruseny. Vyhled na vystraznik a vystrazny kfiz je reléovou skfini zakryt b&éhem
jizdy v délce celkem 7,5 m, prfed timto mistem je rovnéz viditelny, a to uz z mista
vzdaleného cca 80 m pred ZP, sviceni svétel vystrazniku je pak viditelné na cca
22 m (v zavislosti na jizdni stopé a druhu silni¢niho vozidla);

délka Dp, méfena v ose pozemni komunikace Cinila 11 m, uhel kfiZzeni byl 90°;
vystrazny kfiZz ve sméru jizdy OA byl umistén ve vzdalenosti 4,10 m od osy krajni
koleje, v opacném sméru byl umistén ve vzdalenosti 4,65 m od osy krajni koleje;
prejezd byl odvodnén a vybaven najezdovymi kliny;

prejezdova vozovka byla tvofena pryzokovovou konstrukci s zivicnym doplnénim.

P L - - .__.. |

Ob & 4: Schéma viditelnosti PZZ - Zdroj: mapy.cz, Ljpraveno DI
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Obr. ¢&. 5: Poskozené OA Zdroj: mapy.cz, upraveno DI

®— P2969 @— VW Passat ®— Fiat Punto @— Honda CR-V ®— Skoda Octavia ®— zaklinény Renault Laguna

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i dalSi vedouci zaméstnanci provozovatele drahy
a dopravce. Za ucasti DI bylo provedeno komisionalni ohledani mista MU.

PFfi MU byl aktivovan IZS.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setieni, slozeni tymu odborné zptsobilych osob pro
Setieni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DiI: 2.12. 2018, v 10.40 h (tj. 22 min po vzniku MU).

Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povérenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce
(ARRIVA).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: f/iu1)2. 2018, ve 14.45 h (tj. 4 h 7 min po vzniku

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni Setfeni: 2. 12. 2018, a to na =zakladé zavaznosti
mimoradné udalosti.

Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Cechy, pracovité Praha.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym $etfenim pFicin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéien Ul Cechy,
pracovisté Praha.
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Pfi Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkud
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem
drahy, dopravcem a PCR.

Setfeni pFigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (ARRIVA):
» strojvedouci vlaku Nex 55383, zaméstnanec ARRIVA;

Treti strana:
* fidi€ OA Renault Laguna (osoba se smrtelnou ujmou na zdravi).

Ostatni osoby, svédci:
+ vypravéi St. 3 zst. Usti nad Labem-Stiekov, zaméstnankyné SZDC.’

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€éetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Nex 55383 Sestava viaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 498 HDV: 91806189014 -4 G
Pocet naprav: 124 TDV (za HDV):
Hmotnost (t): 2128 1. 33807957 158-8 G
Potfebna brzdici procenta (%): 67 2 33807956056 -5 G
Skutec€na brzdici procenta (%): 76 3. 33807849352-9 G
Chybéjici brzdici procenta (%): 0 4 33807957051-5 G
\':“i‘g’t%é:\/ldj‘zﬁﬁfhﬂgﬁ’c"'OSt viaku 80 5. 338178560144 G
Zpusob brzdéni: l. 6 33807860515-5 P
7. 338178562256 P
8 33807956473 -2 P
9 33807957507 -6 P
10. 33807956181 -1 P
1. 33817856065—-6 P
12. 33807956509-3 P
13. 33817856146 -4 P
14. 33807849483-2 P
15. 33807849327 -1 P

1 zst. Usti nad Labem-Stfekov je obsazena dvéma vypravéimi — Vypravéi St. 3 a vypravéi Strekov. Vypravéi St. 3 organizuje a Fidi
drazni dopravu. Vyprav¢€i Stfekov plni povinnosti vypravéiho vné;jsi sluzby.
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16. 33807956723-0 P
17. 33807957276-8 P
18. 33807956409 -6 P
19. 33807957548-0 P
20. 33817856221-5 P
21. 33817856121 -7 P
22. 33807956344 -5 P
23. 33817856073-0 P
24. 33817856122-5 P
25. 33807956639—-8 P
26. 33817856126 -6 P
27. 338079563692 P
28. 3380786 0520-5 P
29. 33807956753 -7 P
30. 37807950302-5 P
31. 33807957670-2 P

Pozn. k vlaku Nex 55383:
 drzitelem HDV a 22 TDV byly DB, drzitelem 9 TDV byly OBB;
* majitelem v3ech TDV byla firma GATX Corporation, 233 S. Wacker Drive, Chicago,
lllinois 60606 — 7147, USA.

Skute€ny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpe€ovaciho zarizeni)

Misto vzniku MU se nachazelo v ose kfizeni 1. TK s ulici OISinky na dvoukolejném
Zelezni¢nim prejezdu P2969 v km 434,211. Dp €inila 11 m, délka pfejezdu byla 14 m, Sifka
prejezdu byla 5,3 m a uhel kfizeni pozemni komunikace s trati byl 90°. Pfejezdova
konstrukce byla pryzokovova, typu HOLDFAST OMNI, osazena na betonovych prazcich
B91S1, vozovka byla se zZivicnym krytem (asfalt). VSechny vystrazniky byly vzdaleny od
osy krajni koleje vice nez 4 m, byly osazeny dopravni znackou A32b ,Vystrazny kriz pro
Zelezniéni pfejezd vicekolejny* a tabulkou ,POZOR VLAK!* dle CSN 73 6380.

Trat byla v misté MU ve sméru jizdy vlaku Nex 55383 vedena v pfimém sméru
priblizné v urovni okolniho terénu. Jednalo se o dvoukolejnou, elektrifikovanou trat,
zabezpedenou automatickym hradlem AH88, dle CSN 34 2620 se jedna o TZZ
3. kategorie. V misté MU byla tratova rychlost stanovena rychlostnikem na 80 km-h™.

PZZ kategorie PZS 3 SBI, typu AZD 71, bylo uvedeno do provozu v roce 1977. P¥i
ohledani mista MU vykazovalo PZZ spravnou €innost. Svételna vystraha (davana dvéma
cervenymi stfidavé prerusovanymi svétly) a zvukova vystraha PZZ byly v €innosti (viz bod
2.1.2). ZP nebyl vybaven Zadnym zaznamovym zafizenim ani kamerovym systémem.

Zelezniéni svrdek byl tvofen soustavou UIC60 s kolejnicemi 60E2 s pruznym
upevnénim na betonovych prazcich B91S1. Geometricka poloha koleje nebyla porusena.
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2.2.4 Pouziti komunika€nich prostredku

« 10.25 h strojvedouci vlaku Nex 55383 pouzil sluzebni mobilni telefon k ohlaseni
vzniku MU vyprav¢i St. 3 Zst. Usti nad Labem-Strekov;

« 10.25 h vypravéi St. 3 zst. Usti nad Labem-Stiekov pfijala ohlaseni od
strojvedouciho vlaku Nex 55383 o vzniku MU a aktivovala IZS.

Komunikace mezi strojvedoucim vlaku Nex 55383 a vypravéi zst. Usti nad Labem-
Stfekov nebyla zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté
MU a jeho okoli byl v béZzném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postuput

« 10.25 h vypravéi St. 3 zst. Usti nad Labem-Stiekov zastavila provoz v obou TK
v daném Uuseku, aktivovala 1ZS a ohlasila vznik MU dle ohlaSovaciho
rozvrhu;

« 10.27 h vypravéi St. 3 Zzst. Usti nad Labem-Stiekov oznamila vznik MU
dispecerovi CDP;

« 10.30 h dispe&er CDP Praha ohlasil vznik MU povéfené osob& 018 SZDC;
« 10.40 h povéfena osoba 018 SZDC ohlasila vznik MU na COP DI;

« 11.15 h povéfena osoba 018 SZDC zahaijila ohledani mista MU;

* 12.00 h inspektofi DI zahajili ohledani mista a okoli vzniku MU;

* 14.45 h pfitomny inspektor DI udélil souhlas s uvolnénim drahy;

* 14.50 h doslo k obnoveni provozu v 1. TK (s omezenim v = 30 km-h™);

« 15.30 h povéfena osoba 018 SZDC ukongila ohledani mista MU;

* 15.31 h doslo k uplnému obnoveni provozu po 1. TK a 2. TK bez omezeni;
* 17.00 h inspektofi DI ukoncili ohledani mista a okoli vzniku MU.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupt

Plan 1ZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan IZS aktivovala v 10.25 h,
tj. 7 minut po vzniku MU, vypravéi St. 3 zst. Usti nad Labem-Stfekov.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:
+ Policie CR Usti nad Labem, dopravni inspektorat;
+ Policie CR Usti nad Labem, Sluzba kriminalni policie a vySetfovani:
+ Zdravotnicka zachranna sluzba Usti nad Labem;
+ Hasi6ska zachranna sluzba SZDC, jednotka Usti nad Labem.
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2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda
2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pri MU doslo k:
* usmrceni fidice OA.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pfi MU doslo ke Skodé na téchto OA: (Parkujici osobni automobily staly na volné plose u 2. TK) Po=-P!

* Renault Laguna OA - poskozeno stietnutim s HDV a smykanim 80 000 K¢&;
* Volkswagen Passat Variant OA - poskozeno odletujicim térkem 10 000 KE¢;
« Fiat Punto OA — poskozeno odletujicim $térkem 10 000 K¢;
¢« Honda CR-V OA — poskozeno odletujicim $térkem 10 000 KE¢;
o Skoda Octavia OA — poskozeno odletujicim $térkem 10 000 KE.

Pfi MU byla Skoda vznikla na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vyCislena celkem na 120 000 K¢.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi
Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

* HDV (vlak Nex 55383) 100 000 €, tj. 2 595 500 K¢; *)
* TDV (vlak Nex 55383) 0 K¢;
 zafizeni drahy 0 K¢;
* Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, souCastech drahy a zivotnim
prostiedi vyCislena na 2 595 500 K¢.

*) Dle platného kurzu CNB ze dne 30. 11. 2018, 1 € = 25,955 Kg&.2

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: zataZeno s pfeharikami, 0 °C, bezvétfi, viditelnost nesnizena.

2 — Kurzy mén stanovuje Ceska narodni banka pouze v pracovni dny. Proto je pouZit kurz z patku 30. 11. 2018.
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3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

. tr0|vedou0| vlaku Nex 55383 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

na sménu nastoupil odpocaty a stfizlivy;

o sougasti smény bylo i fizeni vlaku Nex 55383 z Bad Schandau do Usti nad
Labem-Strekov;

o z Bad Schandau do doby vzniku MU probihala jizda bez zavad;

o kratce pfed viezdem do Zst. Usti nad Labem-Stiekov na urovni ZP zaznamenal
silnou ranu do levé Casti cela HDV;

o ihned zavedl rychlo€inné brzdéni a po zastaveni zjistil stfetnuti s OA,;

o MU onhlasil dle pokynl dopravce a vyCkal pfijezdu vySetfovatel.

+ vypravéi zst. Usti nad Labem-Stfekov — ze Zapisu se zamé&stnancem mimo jiné
vyplyva

na sménu nastoupila odpocata, bez stresu;

sména az do vzniku MU probihala bez zavad;

vzala na védomi pfedvidany odjezd vlaku Nex 55383 ze zst. Velké Biezno;

postavila pro né&j standardni obsluhou stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni

vlakovou cestu od vjezdoveého navéstidla 1BS z 1. TK na 4. SK;

béhem jizdy ji volal strojvedouci tohoto vlaku a oznamil vznik MU na P2969;

o ihned vyrozuméla IZS a dale ohlasila vznik MU dle ohlaSovaciho rozvrhu.

(¢]

(@]

(e]

(e]

3.1.2 Jini svédci
Jini svédci vysvétleni nepodavali.

3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpuisob udélovani a provadéni pokynu
Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona ¢. 266/1994 Sb.

] V pfijatém systému zajistovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy dopravce
ARRIVA, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatiovani
téchto pozadavku

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpuUsobilost, jsou stanoveny zdkonem €. 266/1994 Sb.,

21



£
&
N
Y

lverecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

ssssssss

vyhlaskou ¢. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé vzniku pfedmétné MU byla osoba dopravce ARRIVA zucastnéna na MU
odborné zpusobila k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

V postupu vnitfni kontroly bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zZjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riuznymi zuc¢astnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

Vlastnl’kemvdréhy Zeleznicni, kategorie celostatni, Usti nad Labem-Strekov — Qééin
hlavni nadrazi je Ceska republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonavala SZDC,
se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem dréh;v/ Zeleznicni, kategorie celostatni, Usti nad Labem-Strekov —
Dé&cCin hlavni nadrazi, byla SZDC.

Dopravcem vlaku Nex 55383 byla ARRIVA, se sidlem Kfizikova 148/34, Praha 8,
186 00.

Drazni doprava byla provozovana na zaklade smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem ARRIVA dne 17. 3. 2010, s ucinnosti od 17. 3.
2010.

V rozhrani mezi zuCastnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpisl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:
* § 28 odst. 1 zakona ¢. 361/2000 Sb.:
.Pred Zelezni¢nim prejezdem si musi Ffidi¢ pocinat zviast opatrné, zejména se
presvédcit, zda muze zeleznic¢ni prejezd bezpeéné prejet.”,

* §29 odst. 1 pism. a) zakona €. 361/2000 Sb.:
,RIdi¢ nesmi vjizdét na Zeleznini pfejezd, je-li davana vystraha dvéma ¢ervenymi
stfidavé prerusovanymi svétly signalu pfejezdového zabezpeclovaciho zafizeni*;

* §29odst. 1 pism. b) zakona €. 361/2000 Sb.:

,Ridi¢ nesmi vjizdét na Zelezni¢ni prejezd, je-li davana vystraha prerusovanym
zvukem houkacky nebo zvonku pfejezdového zabezpeclovaciho zafizeni*;
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* § 6 odst. 3 zdkona €. 266/1994 Sb.:
,Pri kfizeni Zzeleznicni drahy s pozemnimi komunikacemi v trovni koleji ma drazni
doprava pfednost pfed provozem na pozemnich komunikacich. .

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalsSi vnitini predpisy

Pfi Setfeni MU nebylo zjisténo poruseni vnitfnich pfedpisu provozovatele drahy
a dopravce a ustanoveni technickych norem v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

PZZ kategorie PZS 3SBI, typu AZD 71, mélo v dob& vzniku MU platny Prikaz
zpUsobilosti ur€eného technického zafizeni, ev. ¢.: PZ 7718/97-E.47, vydany Draznim
uradem dne 14. 5. 1999, s platnosti nejprve do 1. 4. 2004, posléze do 31. 3. 2009 a dale
na dobu neurcitou. Posledni revize elektrického zafizeni predmétného Zelezni¢niho
prejezdu P2969 byla provedena dne 30. 1. 2015 se zavérem: ,Urcené technické zarizeni
je zpasobilé k provozu®, Posledni prohlidka a zkouska uréeného technického zafizeni
predmétného Zelezni¢niho prejezdu P2969 byla dle Protokolu o prohlidce a zkousce UTZ

¢. 09/2015 provedena dne 4. 2. 2015 se zavérem: ,Platnost prukazu zpusobilosti
nezménéna“.

Posledni mésicni prohlidka pfed MU byla provedena 6. 11. 2018 — bez zavad.

Zminéné PZS je zavislé na jizdé vlaku v obou smérech v soucinnosti s TZZ.
Indikace PZS je umisténa v dopravni kancelafi stavédla 3 Zst. Usti nad Labem-Stfekov.
Ovladaci prvky jsou umistény i na boku reléového domku situovaném vedle pfejezdu. PZZ
nebylo vybaveno zaznamovym zafizenim.

Po vzniku MU bylo odborné zplsobilymi osobami provozovatele drahy za
pfitomnosti DI provedeno pfezkouseni Cinnosti PZZ, pfi kterém nebyly zjistény nedostatky.
Komisionalni prezkouseni ¢innosti PZZ bylo provedeno odborné zpusobilymi osobami
provozovatele drahy za pfitomnosti DI po uvolnéni drahy dne 2. 12. 2018. Komise
konstatovala, Ze zabezpec€ovaci zafizeni na pfejezdu bylo v provozu a funkéni.

Nedostatky nebyly zjiStény.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecCnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.

V dokumentu ,,Evidencni list prejezdu P2969“ je mj. uvedeno:
+ Rozhledové poméry dle: CSN 73 6380;
» Typ PZZ: PZS 3SBI - ,PZS s uplnymi zavislostmi, bez zavor, s pozitivnim signalem,
informace je pfedavana obsluhujicimu zaméstnanci.*;
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* Délka rozhledu predepsana: 20 m;

¢ Délka rozhledu dosazena: 20 m;

« Cislo a tfida komunikace: C — mistni komunikace — obsluZna;
e Smér: v obci;

* Maximalni rychlost pfes prejezd: 30 km/h.

Rozhledové delky pro nejpomalejsi silnicni vozidlo pro pfipad poruchy nebo vypnuti
PZZ byly ve vSech kvadrantech naméfeny > 100 m a vyhovely tak normé CSN 73 6380. Pro
pripadnou jizdu DV pres takovy ZP je stanovena nejvy$si dovolena rychlost v; = 10 km-h™.

kvadrant (rozh;'dujl,ci) I, . IV.
stanoveno (m) 67 67 67 67
zjisténo (m) >100 >100 >100 >100
Tabulka €. 1: Stanovena a zjiSténa délka Lp Zdroj: DI

Dle CSN 73 6380 mél byt pro uzZivatele mistni komunikace funkéni skupiny C —
ulice OISinky zajistén rozhled na vystraznik v délce Dz = 35 m, nebot pfi jizdé pres
Zeleznicni prejezd vybaveny pozitivni signalizaci (bilé svétlo) je nejvy$Si dovolena rychlost
vozidel vs = 50 km-h™". Dz se pred pfejezdem vybavenym PZZ méfi v ose pfislusného
jizdniho pruhu pozemni komunikace od urovné Celnich ploch svétel vystrazniku. Nutno
v8ak dodat, Ze vozovka byla misty Uzka — $itka pozemni komunikace byla pfed ZP P2969
ve sméru prijezdu OA proménliva 4,2 — 5,2 m, a fidii proto jezdili pfevazné stfedem
vozovky. V ramci Setfeni MU bylo provedeno mj. méfeni v linii vzdalené od krajnice
vozovky 1,7 m a bylo zjisténo:

+ navzdalenost 80 m pred ZP P2969 byl vidét vystrazny kfiz (dopravni znacka A32b);

+ na vzdalenost 50 m pred ZP P2969 byl zietelng vidét vystraznik D, svétla
vystrazniku vSak vidét nebyla — vystraznik D nebyl natoCen vstfic Fidici;

+ na vzdalenost cca 38,5 m pifed ZP P2969 byl naposledy vidét vystraznik D, ale
blikajici svétla vystrazniku vidét nebyla — vystraznik D nebyl natoCen vstfic fidici.
Nasledné nebyl v délce cca 5,5 m vystraznik D pfes reléovou skfin umisténou na
travé vedle 2. TK vidét vlbec;

+ na vzdalenost cca 33 m az cca 32 m pred ZP P2969 byl jiz opét vidét vystraznik D,
svétla vystrazniku D vSak vidét nebyla — vystraznik nebyl natoCen vstfic fidici;

+ na vzdalenost 32 m az 31 m pred ZP P2969 nebyl pfes betonovy sloup elektrického
vedeni vidét vystraznik D;

+ na vzdalenost 31 m pfed ZP P2969 byl opét vystraznik D vidét, ale blikajici svétla
vystrazniku vidét nebyla — vystraznik nebyl natoc¢en vstfic Fidici;

+ nasledné byl zaruéen neruseny rozhled na vystraznik D ZP P2969, ale blikajici
svétlo PZS ZP P2969 (bilé nebo &ervené barvy) bylo poprvé mozné vidét az ze
vzdalenosti 22 m pied ZP P2969.

Z vySe uvedeného plyne, Ze umisténi vystrazniku na pfejezdu P2969 nebylo
v souladu s CSN 73 6380, protoZe nebylo zajisté&no, aby Fidi& OA bliZici se po ulici OlSinky
k tomuto prejezdu na stanovenou vzdalenost Dz = 35 m vidél neruSené vystraznik PZS,
resp. vidél nerusené blikajici svétlo (Cervené nebo bilé barvy) na Celni ploSe PZS.

Ostatni zjisténi tykajici se dopravniho znadeni na ZP P2969 byla popséana v bodé
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Obrazek ¢. 6: Vyhled fidice na prejezd ze vzdalenosti 15 m (v den vzniku MU) - Zdroj: DI

Obrazek ¢. 7: Viditelnost vystrazniku PZS ve vystraze na 25 m (dodate¢né méreni) Zdroj: DI

Nedostatky byly zjistény:
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* Dbyl zjistén rozpor mezi skuteCnosti a Eviden¢nim listem prejezdu v hodnoté Dz
predepsana, kdy v Eviden&nim listu je uvedeno ,20 m*, ale dle CSN 73 6380 &ini pro
mistni komunikaci funk¢ni skupiny C pfi jizdé pfes zelezniCni pfejezd vybaveny
pozitivni signalizaci (bilé svétlo) Dz = 35 m;

* pfi méfeni Dz ve sméru jizdy OA bylo zjisténo, Ze ve vzdalenosti 35 — 31 m pred
prejezdem neni nerusené vidét vystraznik D ani vystrazny kfiz oznacujici zeleznicni
pfejezd, a to z dlvodu zakryti vyhledu reléovou skfini pfejezdu, stojici na travnaté
ploSe a nasledné betonovym sloupem elektrického vedeni, tim nebylo dodrzeno
ustanoveni bodu 7.3.1 a 7.3.2.3 normy CSN 73 6380;

* byl zjiStén rozpor mezi skuteCnosti a Evidencnim listem prejezdu v hodnoté nejvyssi
dovolené rychlosti pro silni¢ni vozidla, kdy v Evidencnim listu je uvedeno ,30 km/h,
ale na misté nebyla nalezena Zadna dopravni znacka upravujici nejvyssi dovolenou
rychlost, a tak pfi jizdé pfes Zelezni¢ni pfejezd vybaveny pozitivni signalizaci (bilé
svétlo) byla nejvyssi dovolena rychlost vozidel obecné vs = 50 km-h™ v souladu se
zakonem ¢&. 361/2000 Sb.

3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunikacnich a informaénich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 91806189 014-4 D-DB bylo na tratich SZDC provozovano na zakladé
Rozhodnuti o schvaleni typu drazniho vozidla Draznim Gfadem, vydanym DU dne 15. 12.
2011 pod €. j.: DUCR-62085/11/Kv. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem
MU byla provedena dne 11. 9. 2018 s platnosti do 11. 9. 2019 s vysledkem, Ze technicky
stav HDV odpovida schvalené zpusobilosti®.

HDV 91806189 014-4 D-DB bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro
automatické zaznamenavani dat — typu elektronicka rychlomérova souprava DEUTA-
WERKE ADS3 s bodovym vlakovym zabezpeCovatem PZB 90. Ze zaznamu je patrné, Ze
vlak jel v dobé stfetnuti ustalenou rychlosti 78 km-h"". Nejvy$8i dovolena rychlost viaku
80 km-h™" nebyla prekrotena. Strojvedouci ihned po stfetnuti zaved! rychlo¢inné brzdéni,
brzdny ucinek se projevil 8 s po jeho zavedeni a vlak zastavil za dalSich 26 s. Od zavedeni
rychloginného brzdéni do doby zastaveni uplynulo 34 s. Casova korekce byla provedena.

Ze zaznamenanych dat dale vyplyva:
. 9.53 h odjezd vlaku Nex 55383 ze Zst. Dé&cCin vychod;

. 10.15.58 h prijezd vlaku mistem vzniku MU rychlosti 78 km-h™;

. 10.16.00 h prestaveni brzdiCe do polohy rychlo€inného brzdéni 52 m za mistem
vzniku MU;
. 10.16.08 h pocatek poklesu rychlosti 207 m za mistem vzniku MU;

. 10.16.34 h zastaveni vlaku v km 433,692, tj. 519 m za mistem vzniku MU.
Nedostatky nebyly zjistény.

3 — Dle némecké normy se HDV prohliZeji v intervalu 1 x ro¢né.
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3.5 Dokumentace o provoznim systému
3.5.1 Opatreni prijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni a zabezpeceni dopravy

V souvislosti s MU nebyla pfed jejim vznikem uskuteénéna zadna opatfeni
zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici se vznikem MU.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpuUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti
Strojvedouci vlaku Nex 55383, ve sméné od 22.50 h dne 1. 12. 2018, dle svého

vyjadieni byl odpocaty a zdrav. Pfedchozi sménu v délce 6.30 h ukoncil dne 29. 11. 2018 v
11.00 h v Zst. Praha hlavni nadrazi. Odpoc€inek mezi sménami €inil 59.50 h.

Ve sméné dne 2. 12. 2018, pfi které doslo ke vzniku MU, mél strojvedouci moznost
Cerpat pfestavky na jidlo a oddech takto:

Lovosice jih 1.45-3.22h 2.07h po pfijezdu viaku 55260
Dé&cin nakladni nadrazi  3.55-5.35h 140 h do odjezdu vlaku 42380
Bad Schandau Ost 558 -9.14 h 3.16 h do odjezdu vlaku 42381

Zaméstnavatel zajistil podminky pro odpocinek pfed sménou a v prubéhu smény
v souladu se zakonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vlady ¢. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancu v dopraveé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Zaméstnanci provozovatele drahy
a dopravce se podrobovali pravidelnym |ékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim
vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik
MU, vCetné fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény.
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3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovisté zaméstnance dopravce nemélo souvislost se
vznikem MU. Vyhled ze stanovisté strojvedouciho byl zajistén tak, aby strojvedouci mohl
pozorovat trat’ a navésti a jednat podle zjisSténych skuteCnosti.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

Drazni inspekce eviduje za obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU na
drahach celostatnich a regionalnich 842 obdobnych MU, kdy na ZP zabezpe&enych PZS
bez zavorovych bfeven doSlo ke stfetnuti DV se silnichim motorovym vozidlem.
Bezprostfedni pfiCinou vzniku téchto MU byl nedovoleny vjezd silniéniho motorového
vozidla na ZP v dobég&, kdy se k ZP bliZilo DV nebo vlak. PF¥i t&chto MU bylo usmrceno 143
osob, ujmu na zdravi utrpélo 613 osob a vznikla Skoda Cinila 429 890 283 KC.

+ Dne 19. 12. 2009 do$lo na tomto ZP (P2969) ke stfetnuti vlaku Nex 41355
s osobnim automobilem, ktery jel soubé&zné ve sméru jizdy vlaku po mistni
komunikaci a nahle zabo il doprava a vjel na Zelezni¢ni pfejezd pod hnaci drazni
vozidlo. PZZ bylo v &innosti. Doslo k lehkému zranéni Fidice OA a ke Skodé na
vlaku, infrastruktufe a OA. Celkova Skoda dosahla vyse 435 890 K¢&. Pri¢inou bylo
nedovolené vijeti fidise OA na ZP v dobé&, kdy byla davana vystraha dvéma
Cervenymi stfidavé prerusovanymi svétly signalu PZZ;

+ Dne 8. 2. 2013 doslo na tomto ZP (P2969) ke stfetnuti viaku Nex 41317 s osobou
pfechazejici za vlakem Nex 41350 v dobé, kdy PZZ bylo v cCinnosti. DoSlo
k usmrceni osoby. Skoda nevznikla. PFiginou byl nedovoleny vstup osoby na ZP
v dobé, kdy byla davana vystraha dvéma Cervenymi stfidavé prerusovanymi svétly
signalu PZZ.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Vyhotoveni zavérii o mimoradné udalosti zalozenych na skute¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 2. 12. 2018 v 10.18 h nerespektoval fidi¢ osobniho automobilu Renault Laguna
jedouci po ulici OlISinky svételnou a zvukovou vystrahu davanou PZS na prejezdu P2969
v km 434,211 nachazejicim se mezi zst. Velké Bfezno a Usti nad Labem-Strekov a vjel na
Zelezni€ni prejezd, kde se stfetl s pravé projizdéjicim nakladnim vlakem Nex 55383
tvofrenym HDV a 31 lozenymi TDV.

Strojvedouci vlaku Nex 55383, jedouciho rychlosti 78 km-h™, slySel naraz a pouzil
rychloinné brzdéni. Automobil zustal po narazu zaklinén pod levym naraznikem a levou
casti Cela HDV a byl sunut vlakem az do mista zastaveni ¢ela HDV, tj. 519 m.

Pfi MU doslo k usmrceni fidiCe osobniho automobilu. Zaklinény osobni automobil
byl zcela zdeformovan. Bylo poskozeno HDV. Dale doslo k povaleni dvou kusU stani¢niku.
Vlivem smykani zaklinéného automobilu doslo odlétajicim Stérkem k posSkozeni Ctyr
osobnich automobilt zaparkovanych v blizkosti traté.
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4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavéra o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Vlak Nex 55383 pfijizdél k ZelezniCnimu pfejezdu P2969 v km 434,211 dvoukolejné
elektrifikované trati mezi zst. Velké Bfezno a Usti nad Labem-Stfekov po 1. TK ve sméru
od Zst. Velké Bfezno rychlosti 78 km-h™. Indikace stavu PZZ je pfenasena do dopravni
kancelafe stavédla 3 Zst. Usti nad Labem-Stiekov, kde nebyly v Zaznamniku poruch na
sdélovacim a zabezpefovacim zafizeni v souvislosti s touto MU evidovany Zadné zavady
Ci poruchy. Do ovladaciho obvodu pro spusténi vystrahy vlak vstoupil v km 435,526 a po
uplynuti doby odlozeni vystrahy byla cca 43 s pfed vznikem MU na Zelezni¢nim pfejezdu
P2969 vyvolana svételna i akusticka vystraha. Cinnost PZZ v dobé& vzniku MU potvrdil
videozadznam z pfilehlého domu ¢&. p. 576. Na PZZ nebyla zjisténa Zzadna porucha di
zavada.

Strojvedouci vlaku Nex 55383 Fidil HDV a pozoroval trat’ a navésti ze stanovisté, ze
kterého mél nejlepsi rozhled. Pfed Zelezniénim pfejezdem jel rychlosti 78 km-h™, a tedy
neprekrodil nejvyssi dovolenou rychlost 80 km-h™'. Vzhledem k rychlosti jizdy vlaku, jeho
vzdalenosti od ZP v dobé vjeti automobilu na piejezd a brzdné draze vlaku nemohl
strojvedouci stfetnuti s osobnim automobilem zabranit. Rozbor rychloméru potvrdil, ze
bezprostfedné po narazu pouzil rychlo€inné brzdéni (viz bod 3.4.4 této ZZ). S ohledem na
umisténi stanovisté strojvedouciho na pravé strané kabiny HDV bylo porovnanim vyhledu
ze stanovisté a vySe uvedeného videozaznamu zjisténo, Ze strojvedouci osobni automobil
bezprostfedné pfed MU pravdépodobné vibec nevidél, a proto Ize jeho reakci (zavedeni
brzdéni 2 s po stfetnuti) hodnotit jako adekvatni. Na HDV ani TDV nebyla zjisténa zadna
porucha €i zavada.

Zelezniéni prejezd P2669 je osazen &tyfmi vystrazniky s pozitivni signalizaci (bilym
svétlem). VSechny vystrazniky byly osazeny dopravni znackou A32b ,Vystrazny kriz pro
Zelezniéni prejezd vicekolejny” a tabulkou ,POZOR VLAK!®. Ridi¢ OA pfijizdél
k Zeleznicnimu pfejezdu po ulici OISinky (viz obr. ¢. 2) a byl na pfejezd upozornén
dopravnimi znackami A30 ,Zeleznicni pfejezd bez zavor® a A31c ,Navéstni deska 80 m*
dopInénymi dodatkovou tabulkou E3a ,Vzdalenost® s udajem ,710 m* které byly umistény
vpravo ve vzdalenosti 10 m pifed ZP P2969.

NejvysSi dovolena rychlost pro uZivatele mistni komunikace funkéni skupiny C —
ulice OISinky nebyla nijak omezena dopravnimi znackami a ¢inila tedy obecné& 50 km-h™,
pfi jizdé pres Zelezni¢ni pfejezd a 50 m pfed nim pak v zavislosti na pozitivni signalizaci
(bilé svétlo) PZZ bud 50, nebo 30 km-h™ dle zakona ¢&. 361/2000 Sb. V takovém pfipadé
by mé&l byt pro Fidite dle CSN 73 6380 zajistén rozhled na vystraznik v délce Dz = 35 m.
Vzhledem k mistnim poméram, kdy se cca 3,5 m od nebezpeéného pasma ZP P2969
nachazela hranice neoznacené kfizovatky, kde musel zu€astnény fidi¢ odbo it vpravo, mél
fidiC nejlepSi rozhled na vystraznik D umistény pfi levém okraji pozemni komunikace ve
sméru jizdy. Ani na tento vystraznik vSak pfedepsany rozhled zajistén nebyl, byl omezeny
reléovou skfini PZZ a preruSovany sloupem elektrického vedeni. Vystraznik byl navic
orientovan tak, ze i kdyz byl vidét samotny vystraznik, nebylo mozné ze vzdalenosti vétsi
nez 22 m (meéfeno v ose jizdniho pruhu) rozpoznat, jaky signal dava PZZ uzivateli
pozemni komunikace. Provozovatel drahy SZDC v Evidenénim listu ZP chybné uvadi, ze
Dz = 20 m. Podrobnéji je tato problematika feSena v bodé 3.4.2 této ZZ. Tyto nedostatky
v8ak nejsou v pFicinné souvislosti se vznikem této konkrétni MU. Ridi¢ vozidla byl mistni,
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trvale bytem v ulici OlSinky, kter4 je automobilem pfistupna pouze pres ZP P2968
a predmétny ZP P2969. Proto Ize pfedpokladat, Ze Fidi¢ znal mistni podminky jako napr.
rozmisténi dopravniho znacCeni v€etné smérovani vystraznika. Prehlédnuti prejezdu
z divodu neznalosti mistnich podminek Ize s nejvétsi pravdépodobnosti vyloudit. DI dale
provérovala i moznost osInéni fidiCe OA sluncem. Vzhledem k tomu, Ze bylo v dobé vzniku
MU zatazeno, bylo mozné oslInéni fidiCe vylou€eno.

Iv?igic“: mél pravnimi pfedpisy (viz bod 3.3.1 této ZZ) jednoznacné stanoveno, jak se
ma pied ZP a pfi jizdé pfes néj chovat, avSak tyto predpisy nedodrzel.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostredni priCiny mimoradné udalosti, véetné faktora, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfiCinou mimofadné udalosti bylo:
* nedovolené vjeti osobniho automobilu na Zelezni¢ni prejezd P2969 v dobé, kdy se
k nému blizil vlak Nex 55383 a byla davana svételna a zvukova vystraha
prejezdovym zabezpelovacim zafizenim.

Pfispivajici faktor mimoradné udalosti:
* nebyl Drazni inspekci zjistén.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadnimi pricinami mimoradné udalosti bylo:
* nerespektovani svételné a zvukové vystrahy prejezdového zabezpecovaciho
zafizeni fidiCem osobniho automobilu;

* jednani fidiCe osobniho automobilu pfed Zelezni¢nim pfejezdem, kde si nepocinal
zvlast opatrné.

4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajistovani
bezpecnosti

Nebyla Drazni inspekci zjisténa.

4.4 Doplniujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach
U provozovatele drahy SZDC:

* Dbyl zjistén rozpor mezi skuteCnosti a Eviden¢nim listem prejezdu v hodnoté Dz
predepsana, kdy v Eviden&nim listu je uvedeno ,20 m*, ale dle CSN 73 6380 &ini pro
mistni komunikaci funk¢ni skupiny C pfi jizdé pfes zelezniCni pfejezd vybaveny
pozitivni signalizaci (bilé svétlo) Dz = 35 m;
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pfi méfeni Dz ve sméru jizdy OA bylo zjisténo, Ze ve vzdalenosti 35 — 31 m pred
prejezdem neni nerusené vidét vystraznik D ani vystrazny kfiz oznacujici zeleznicni
pfejezd, a to z dlvodu zakryti vyhledu reléovou skfini pfejezdu, stojici na travnaté
ploSe a nasledné betonovym sloupem elektrického vedeni, tim nebylo dodrzeno
ustanoveni bodu 7.3.1 a 7.3.2.3 normy CSN 73 6380:

.U prfejezdu vybaveného prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim musi byt pro
ridi¢e silnicniho vozidla zajistén rozhled na vystraznik nebo na sklopené zavorové
brevno, a to na takovou délku, aby mohl fidi¢ spolehlivé zastavit pred prejezdem. Na
Zelezni¢nim pfejezdu mistni komunikace funkéni skupiny C ... s nejvys$i dovolenou
rychlosti jizdy vozidel pres prejezd vs = 50 km-h" je nejmens$i D, = 35 m.*“;

byl zjiStén rozpor mezi skuteCnosti a Evidencnim listem prejezdu v hodnoté nejvyssi
dovolené rychlosti pro silnicni vozidla, kdy v Eviden¢nim listu je uvedeno ,30 km/h",
ale na misté nebyla nalezena zadna dopravni znacka upravujici nejvyssi dovolenou
rychlost, a tak pfi jizdé pres ZelezniCni pfejezd vybaveny pozitivni signalizaci (bilé
svétlo) byla nejvy$8i dovolena rychlost vozidel obecné vs = 50 km-h™ v souladu se
zakonem €. 361/2000 Sb.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz

ucéinéna nebo prijata
Provozovatel drahy a dopravce nepfijali a nevydali zadna opatfeni. Zadna opatfeni

nevydal ani Drazni ufad.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI
Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zdkona &. 266/1994 Sb.

doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimorfadnym udalostem:

Draznimu uradu:

pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisténi realizace vSech Drazni inspekci jiz
dfive vydanych bezpecnostnich doporu€eni urCenych ke zvySovani urovné
bezpecCnosti nebo predchazeni vzniku mimoradnych udalosti na zelezniCnich
pfejezdech, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati, Zelezni€nich pfejezdu, uz
bylo projektovano, instalovano a schvalovano pouze prejezdové zabezpelovaci
zafizeni svételné doplnéné zavorovymi bfevny;

prijeti opatfeni, které zajisti doplnéni Zelezni¢niho pfejezdu P2969 zabezpeteného
v souCasné dobé svételnym zabezpelovacim zafizenim o zavorova bfevna, ktera
z hlediska optické zabrany snizi pravdépodobnost vjezdu fidiCe na Zelezni¢ni
prejezd pfi jeho nereagovani na svételnou signalizaci Zelezni¢niho pFejezdu ve
vystraze.
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Smyslem vySe uvedenych bezpe&nostnich doporuceni je zajistit maximalni
bezpeCnost provozovani drazni dopravy a uCastnikl provozu na pozemnich
komunikacich, resp. zabranit vzniku obdobnych mimoradnych udalosti.

V Praze dne 21. unora 2020

Pavel Tichy v. r. Ing. Jan Novak v. r.
inspektor povéfen fizenim pracovisté Praha
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy

Ing. Petr Mencl v. r.
feditel
Uzemniho inspektoratu Cechy
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Obr. &. 8:Pohled na zdemolbvany automoil I- ' ' Zdroj: DI

Obr. ¢. 9: Vyhled ze stanovisté strojvedouciho Zdroj: DI
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