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Date and time:
Occurrence type:

Type of train:
Location:

Consequences:

Direct cause:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY

1%t September 2007, 08:12 (06:12 GMT)

train derailment (derailment of last carriage of passenger train No.
28406)

passenger train No. 28406

open line between Tabor and Slapy stations, km 0,600
0 fatalities, O injuries, total cost CZK 61 040,-
infrastructure (track — equipment failure)

not investigated

not investigated

not issued
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1 SOUHRN

Dne 1. 9. 2007 v 8:12 hodin doSlo na Zelezni¢ni regionalni draze Tabor — Bechyné
k mimoradné udalosti v drazni dopravé (dale jen MU), ve smyslu § 49 zakona ¢&. 266/1994
Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich predpist (dale jen zakon), kdy za jizdy osobniho
vlaku Os 28406 vykolejilo tazené drazni vozidlo (dale jen viz) fady Bmto evidencniho Cisla
(dale jen ev€.) 5054 2618 130-9, zafazené jako (druhé) posledni, zadnim podvozkem v km
0,600. Pfi vykolejeni doSlo k poskozeni povrchu Zelezni¢niho pfejezdu a vykolejeného
VOZU.

K Ujmé na zdravi zu€astnénych osob pfi MU nedoslo.
Celkova hmotna Skoda byla vycislena ve vySi 61 040,- KC.

Bezprostfedni pfiCinou MU byla jizda vlaku po dopravni cesté se zavadami
v geometrickych parametrech koleje (dale jen GPK).

Bezpecnostni doporuceni nebylo Drazni inspekci pfijato.

2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, pfesny ¢as a misto mimoradné udalosti

K MU doslo dne 1. 9. 2007 v 8:12 hodin na draze Zelezni¢ni regionalni Tabor — Bechyné
v km 0,600.

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, v€éetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Misto MU se nachazi na jednokolejné elektrifikované Zelezni¢ni regionalni draze Tabor -
Bechyné& v pravém oblouku v méstské zastavbé mezi Zelezniénimi prejezdy (dale jen ZP)
v km 0,591 a 0,718, trat ve sméru jizdy vlaku klesa. Od km 0,320 az do km 0,640 je
stanovena tratova rychlost 10 km/hod.

Vlak odjel ze Zst. Tabor, tj. 0,000 km jmenované drahy, dle jizdniho fadu v€as, do km
0,600 drahy probihala jizda bez zavad. Poté doslo pfi jizdé vlaku k vySplhani vnéjsiho kola
3. napravy posledniho (druhého) vozu Bmto na temeno kolejnice a padu vné koleje vlevo
ve sméru jizdy vlaku, zfetelna stopa po vykolejeni byla nalezena v km 0,600, toto misto
bylo urCeno pfi zjiStovani pficin a okolnosti vzniku MU povéfenou osobou jako misto
vykolejeni (dale jen bod ,0%). Vlak pokraCoval v jizdé, nebot’ 4. naprava drzela viiz v ose
koleje do km 0,711, kdy narazem 3. napravy na hranu dal$iho ZP vykolejila také. Osoba
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fidici drazni vozidlo (dale jen strojvedouci) pocitila na hnacim draznim vozidle (dale jen
HDV) razy, zkontrolovala pohledem soupravu vlaku, spatfila posledni viz vychyleny z osy
vlaku a pouzila rychlobrzdu k zastaveni vlaku. Celo vlaku zastavilo v km 0,804.

Na miste MU zasahovala HasiCska zachranna sluzba Ceskych drah, a. s. (dale jen HZS
CD), Ceské Budéjovice a Policie Ceské republiky (dale jen PCR) Tabor, Iékafska
zachranna sluzba vzhledem k tomu, Ze nedoslo ke zranéni, nezasahovala.

Pro nakolejeni a obnoveni provozu byl nasazen kolejovy jefab nehodoveho pomocného
vlaku Depa kolejovych vozidel (dale jen DKV) Ceské Budéjovice.

2.1.3 Rozhodnuti zahjjit zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplisob vedeni zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku

Drazni inspekce (dale jen DIl) zahgjila zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku MU po oznameni
jejiho vzniku provozovatelem drahy a drazni dopravy na Centralni ohlaSovaci pracovisté
(dale jen COP) v 8:45 hod podle pfislusnych pravnich pfedpistd. Na misto byl vyslan vrchni
inspektor (dale jen VI) nehodové pohotovosti mistné pfislusného uzemniho inspektoratu
(Ul Plzen). Setfeni bylo provadéno nezavisle na provozovateli drahy a drazni dopravy,
v soudinnosti s PCR. Na misté byli pfitomni: Povéfené odborné zpusobilé osoby
provozovatele drahy a drazni dopravy z Regionalniho inspektoratu bezpecnosti Zelezni¢ni
dopravy Plzeri (dale jen RIBZD), Uzlové Zelezniéni stanice Tabor, Spravy dopravni cesty
(dale jen SDC) Ceské Budsgjovice, DKV Ceské Budé&jovice a PCR Tabor.

ZpuUsob zjisStovani pfi€in a okolnosti vzniku MU vedeny v soucinnosti vdech zu¢astnénych
sloZek byl v souladu s ustanovenim § 53b zakona a vyhlasky €. 376/2006 Sb., o systému
bezpe€nosti provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych
udalosti na drahach.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalsi zucastnéni a svédci

Strojvedouci vlaku — CD, a. s., DKV Ceské Budéjovice.
Vedouci Provozniho stfediska Tabor — CD, a. s., SDC Ceské Budsjovice.

2.2.2 Vlaky a jejich Fazeni, v€etné registra¢nich cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak Os 28406 byl sestaven z HDV fady a ev¢. 113 002-0, vozu ev¢. BDs 50 54 82 40
308-3 a vozu ev¢. Bmto 50 54 26 18 130-9, provozovatelem jmenovanych HDV a vozl je
DKV Ceské Budgjovice. Vlak mél délku 68 metr(i, 8 naprav, dopravni hmotnost 100 tun,
celkovou hmotnost 164 t, normativ potfebnych brzdicich procent 89 %, skute€na brzdici
procenta 93 %, brzdén |. zpusobem v rezimu osobni ,P“. Vlak je uren vyluéné pro
pfepravu osob a zavazadel a jezdi na jmenované draze kyvadlové. Jizda, pfi které doslo
k MU, byla prvni jizdou dne 1. 9. 2007 ve sméru Tabor — Bechyné.
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2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a viakového zab. zafizeni)

Jedna se o jednokolejnou Zelezni¢ni regionalni drahu, ktera je elektrifikovana
stejnosmérnou soustavou 1500 V, ze zst. Tabor do Zst. Bechyné v délce 24 km.

Drazni doprava je fizena zjednodusenym zplsobem dle § 19 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.,
kterou se vydava dopravni fad drah, ve znéni pozdéjSich predpisu, a vnitfniho pfedpisu
CD D3 - Predpis pro zjednodu$ené Fizeni drazni dopravy. Sidlem osoby fidici drazni
dopravu (dale jen dirigujici dispecer) je zst. Bechyné.

Draha je vzhledem k Clenitému terénu vedena v mnoha obloucich s poloméry oblouku pod
150 m se stoupanim a klesanim do 36 %o.. V misté MU je polomér oblouku 125 m s témito
GPK: rozsifeni rozchodu (Ae = +16 mm), vzajemna vySkova poloha kolejnicovych pasl
p = 0 mm, vzepéti f = 100 mm, zacatek prechodnice v km 0,329; zacatek oblouku v km
0,343; konec oblouku v km 0,615 a konec pfechodnice v km 0,646. Tvar kolejnic S 49, (rok
vyroby 1986), upevnéni podkladnice T5, prazce dfevéné — rozdéleni ,c“ (vloZzeny do koleje
v roce 1979), kolej stykovana.

Nejvyssi tratova rychlost je stanovena na 60 km/hod., v obloucich o poloméru mensim nez
150 m je sniZzena na 10 km/hod.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiredkii

Na trati je dorozumivani mezi dirigujicim dispeCerem a strojvedoucim zajisténo pomoci
radiostanic a mezi dirigujicim dispeCerem a vypravCim pfilehlé stanice v zst. Tabor po
pevné telefonni siti. Komunikacni prostfedky nebyly v pfimé souvislosti se vznikem MU
a vykazovaly spravnou cinnost.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

Dne 29. 8. 2007 byly v misté MU provadény opravné prace, po ukonceni praci byla kolej
pfeméfena a nevykazovala prekro¢eni meznich hodnot v GPK.

Na ZP v km 0,591 byly naplanovany opravné prace vétsiho rozsahu k datu 3. 9. 2007
a dale byla naplanovana a schvalena vyluka pro opravné prace v€etné zfizeni nové
prejezdové konstrukce na termin 16. 10. 2007.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Vznik MU ohlasil strojvedouci radiostanici v 8:29 hod. po zjisténi zakladnich informaci
dirigujicimu dispecerovi v Zst. Bechyné, ten zajistil ohlaSeni dle Ohlasovaciho rozvrhu po
pevné telefonni siti. Dale RIBZD Plzen, slouzici nehodovou pohotovost, oznamil vznik MU
na COP v 8:51 hod., a to v souladu s pfislusnymi pravnimi pfedpisy a ujednanimi. COP DI,
rozhodlo v 8:52 hod. o vyslani mistné pfislusné nehodové pohotovosti DI, ktera vyjela 9:00
hod. Vlastni Setfeni zahdjil VI v 11:05 hod. po pfijezdu na misto vzniku MU. Souhlas
s odklizovacimi pracemi vydal VI ve 12:30 hod. po zajisténi dat a informaci z mista vzniku
MU.
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2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Dirigujici dispecer zst. Bechyné oznamil zaroven v 8:31 hod. vznik MU HZS CD Ceské
Budéjovice a PCR Tabor bez zbyte¢ného odkladu po zjisténi zakladnich informacich ve
smyslu vyhlasky €. 376/2006 Sb.

Vzhledem k tomu, Zze nedoSlo ke zranéni osob nezasahovala na misté MU lékarska
zachranna sluzba.

Vlastni nakolejeni vykolejeného vozu bylo provedeno dne 1. 9. 2007 od 15:50 do 16:25
hodin pomoci kolejového jefabu nehodového pomocného viaku DKV Ceské Budégjovice.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancti provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pri MU nedoslo ke zranéni ani umrti osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku Skoda nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Komisionalni prohlidkou vykolejeného vozu Bmto dne 4. 9. 2007 v DKV Ceské Budgjovice
bylo provedeno pfemérfeni geometrie pojezdu celého vozu a dvojkoli.

Nameérené hodnoty jsou v souladu s vykresovou dokumentaci a nemély vliv na vznik MU.
Opotfebeni dvojkoli odpovidalo dobé cca 2 meésice kyvadlového provozu na draze
s malymi poloméry oblouku.

Dale bylo zjisténo poskozeni potrubi tlakové brzdy, poskozeni dvou kluznic podvozku ,a“
ohnuti podélniku a vyztuhy ramu cca 200 mm, prorazeni vnéjSiho oplechovani vozu na
spodku cca 1 m?, prorazeni vnéj$iho oplechovani na boku vozu cca 6 m, poskozena jimka
vzduchojemu, deformovana rohova stupacka a odpadni roura WC, rozbité sklo horniho
stahovaciho okna.

Komisionalni stanoveni Skody vozu Bmto 50 54 26 18 130-9 Cini 54 640,- K&
Na dopravni cesté vznikla Skoda ve vySi 6 400,- K&
Celkova hmotna Skoda ¢&ini 61 040,- K&

Na Zivotnim prostfedi Skoda nevznikla.

Drazni doprava byla na vySe jmenované trati preruSena dne 1. 9. 2007 od 8:12 do 18:00
hodin.
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2.4 VnéjsSi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
V dobé vzniku MU bylo polojasno, sucho, klid, teplota +14 °C.

Trat v misté MU pfechazi pfechodnici z pravého oblouku o poloméru 125 m do rovného
useku v méstskeé zastavbé, v katastru mésta Tabor, ve sméru jizdy vlaku klesa.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob) a o odborném
zjiSt'ovani pri¢in vzniku mimoradné udalosti

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, v€etné osob ve smluvnim
poméru

Strojvedouci uvedl, Ze pocitil na lokomotivé razy, zkontroloval pohledem soupravu a spatfil
vychyleny zadni viiz, pouzil rychlobrzdy k zastaveni vlaku.

Vedouci provozniho stfediska Tabor - SDC Ceské Bud&jovice uved|, Ze dne 29. 8. 2007
zajistil opravy prekroCeni meznich hodnot GPK zjisténé po vyhodnoceni méfeni
provedenych méfici drezinou dne 28. 8. 2007. Osobné zkontroloval provedené opravné
prace a ru¢né preméfil GPK s vysledkem — nepifekroceni meznich hodnot. Dale nafidil
kazdodenni méfeni a prohlidku useku Tabor — Slapy v km 0,300 az 0,620 a vysledky
méfeni zapisovat v ,Knize kontrol vedouciho Provozniho stfediska Tabor®. Dale
naplanoval na den 3. 9. 2007 dalSi opravné prace ve vySe uvedeném useku, které mély
predchazet naplanované vyluce dne 16. 10. 2007.

3.1.2 Jiné osoby
Vzhledem k povaze MU nebyla pozadovana vysvétleni od jinych osob.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovani drahy a drazni dopravy je provadéno na zakladé vydaného ufedniho povoleni
UP/2003/9000 pod &j. 3-2168/03-DU/Bp a udélené licence L/2003/9000 pod ¢&j. 3-2169/03-
DU/Bp, ze dne 17. 9. 2003, a podle ustanoveni vnitfnich predpisti provozovatele drahy
adopravce, v souladu s ustanovenimi platné legislativy CR. Systém zajistovani
bezpec€nosti provozovani drahy a drazni dopravy obsahuje ur€eni organizaCnich slozek,
jejich plsobnost a stanoveni odpovédnosti jednotlivych zaméstnancu.
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3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Zdravotni a odborna zpUsobilost je dana zakonem, jeho provadécimi vyhlaskami
a vnitfnimi predpisy provozovatele. Jejich prosazovani je dano provadénim kontroly
a pfijimanim napravnych opatfeni na vSech stupnich Fizeni.

Strojvedouci ma platnou zdravotni i odbornou zpUsobilost a ma platny prikaz zpusobilosti
k fizeni draznich vozidel vydany Draznim ufadem dne 29. 4. 1996.

Vedouci provozniho stfediska Tabor ma platnou zdravotni i odbornou zpuasobilost.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpec€nosti a jejich vysledky

Kontrolni ¢innost provozovatele drahy a drazni dopravy je provadéna prostfednictvim osob
odborné zpusobilych k této Cinnosti v souladu s platnou legislativou podle ustanoveni
vnitfnich pfedpist provozovatele drahy a drazni dopravy.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Rozhrani mezi zuCastnénymi subjekty je stanoveno ustanovenimi zakona €. 266/1994 Sb.,
o drahach, a ¢&. 77/2002 Sb., o akciové spole¢nosti CD, statni organizaci SZDC
a 0 zménach nékterych zakonu, v platném znéni.

Vlastnikem regionalni drahy Tabor — Bechyné je CR zastoupena Spravou Zelezniéni
dopravni cesty, s. 0. (dale jen SZDC), se sidlem Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1-Nové
Mésto,

Provozovatelem drahy a drazni dopravy v dob& vzniku MU byl jeden subjekt, CD, a. s.,
Nabrezi L. Svobody 1222, 110 15 Praha 1, smlouva o provozovani drazni dopravy se tudiz
neuzavira.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

Pfislusnym komunitarnim predpisem je Smérnice evropského parlamentu a rady 2004/49/
ES ze dne 29. 4. 2004 (smérnice o bezpecnosti zeleznic)

Vnitrostatni predpisy :
e zakon €. 266/1994 Sb. , o drahach, ve znéni pozdéjSich predpisu;

v

e vyhlaska & 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky pro provoz, konstrukci
a vyrobu ur€enych technickych zafizeni a jejich konkretizace, ve znéni pozdéjSich
predpisu;

e vyhlaska & 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ve znéni pozdéjSich predpisu;

e vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, ve znéni pozdéjSich
predpisu;
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e vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, ve znéni

pozdéjSich pfedpisu;

v

e vyhlaska &. 376/2006 Sb., o systému bezpelnosti provozovani drahy a drazni

dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
pozdéjSich predpisu.

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni fad, pracovni fad, predpisy pro udrzbu, platné

technické normy a dalsi vnitini predpisy

Jinymi pfedpisy jsou vnitini pfedpisy provozovatele drahy a drazni dopravy CD, a. s.

CD D1 Piedpis pro pouzivani navésti pfi organizovani a provozovani drazni dopravy;
CD D2 Ptedpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy;

CD D3 Piedpis pro zjednodusené fizeni drazni dopravy;

CD D17 Predpis pro hlageni a $etfeni mimoradnych udalosti;

CD Ok2 Vycvikovy a zkusebni fad Ceskych drah, a. s.;

CD S2/3 Organizace a provadéni kontrol trati Ceskych drah;

CD S3 Zelezniéni svriek;

CD S3/1 Predpis pro prace na zelezniénim svrsku;

CD SR103/4 (S) Vyuzivani méficiho vozu pro Zelezniéni svrdek s kontinualnim
mérfenim traté pod zatiZzenim;

CD V62 Provozné technicky pfedpis pro Zelezniéni vozy;
CD V99/1 Oprava dvojkoli Zelezni¢nich kolejovych vozidel;
CD SR52 (V) Katalog osobnich vozt 1977 — 2001;
Sesitovy jizdni fad 702C pro trat Tabor — Bechyng;

CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje zelezniCnich drah
a jeji prostorova poloha, Cast 1: Projektovani;

CSN 73 6360-2 Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje zelezniCnich drah
a jeji prostorova poloha, Cast 2: Stavba, prejimka, provoz a udrzba.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické

zaznamenavani dat

Systém Fizeni drazni dopravy na jmenované trati je zajistén zjednodusenym zplisobem dle
§ 19 vyhlasky &. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, ve znéni pozdéjsich
predpis(, a vnitfniho piedpisu CD D3 - Piedpis pro zjednodu$ené Fizeni drazni dopravy.
Sidlem dirigujiciho dispecera je zst. Bechyné, zde je také zaznamové zafizeni typu Redat,
zaznamenavajici verbalni fizeni drazni dopravy.
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Signalizace, zabezpeceni a zaznamenavani dat nemélo na vznik a prabéh MU zadny vliv.

3.4.2 Soucasti drahy

Na vzniku MU mél vliv stav GPK, zjistény ihned po vzniku MU, zména vzepéti koleje nad
povolenou toleranci. Méfeni bylo provadéno ru¢ni rozchodkou v nezatizeném stavu
a symetrickou tétivou o délce 10 metra.

Po vykolejeni byla zjisténa zména vzepéti koleje nad povolenou toleranci. Dva metry pred
bodem ,0“ byla naméfena odchylka +25 mm (projektovana hodnota vzepéti 100 mm,
naméfeno 125 mm). Maximalni povolena odchylka dle CSN 73 6360-2 ,Konstrukéni
a geometrické usporadani koleje Zelezniénich drah a jeji prostorova poloha - Cast 2:
Stavba, pfejimka, provoz a Udrzba“ (dale jen CSN 73 6360-2) pro mez bezodkladného
zasahu je £ 20 mm.

Zabezpedovaci zafizeni ZP, konstrukce ZP, vlakovy zabezpe&ovaé a navéstidla nebyly
v pfimé souvislosti se vznikem mimoradné udalosti a vykazovaly spravnou ¢innost.

3.4.3 Komunikacni prostredky
Nemély vliv na vznik MU, nebyly proto z tohoto divodu posuzovany.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 113 002-0 mélo platny prikaz zpusobilosti PZ 2354/99-V.01 s provedenou technickou
kontrolou ze dne 19. 7. 2007 v DKV Ceské Bud&jovice s vysledkem zp(sobilé provozu.
RegistraCni rychlomér na stanovisti HDV typu TELOC ¢. 72044 byl v pofadku a jeho
zaznam byl vyhodnocen pro Setfeni vzniku MU, s rozsahem do 120 km/hod. NejvySsi
dovolena rychlost jizdy 60 km/hod. nebyla pfekroCena, v misté vykolejeni byla dodrZena
tratova rychlost 10 km/hod. Viz BDs 5054 82 40 380-3 fazeny jako prvni mél provedenou
technickou kontrolu dne 24. 5. 2007 v DKV Ceské Budg&jovice s vysledkem zpusobily
provozu a viz Bmto 5054 26 18 130-9 — Ffazeny jako druhy (vykolejeny), mél provedenou
technickou kontrolu dne 18. 6. 2007 v ZOS Ceské Velenice s vysledkem zpusobily
provozu.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde o
fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Rizeni, signalizace a dopravni zabezped&eni nemély na vznik MU Zadny vliv.,

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné
doklad( ze zaznamového zarizeni

Prvni hlaseni o vzniku MU provedl strojvedouci Os 28406 radiostanici dirigujicimu
dispecCerovi v zst. Bechyné v 8:29 hod., vSechna hlaSeni jsou zaznamenana zaznamovym
zafizenim REDAT v zst. Bechyné.
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3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU zabezpecil do pfichodu povérene odborne zpusobilé osoby provozovatele drahy
a drazni dopravy RIBZD Plzen strojvedouci a nasledné dozorci provozu zst. Tabor.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a drazni dopravy, ktefi byli u¢astniky
mimoradné udalosti, byla v souladu se Zakonikem prace a Pracovnim fadem. Strojvedouci
nastoupil do smény v 7:00, jednalo se o jeho prvni jizdu v den MU. Vedouci provozniho
stfediska Tabor mél v den MU volno.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobuji pravidelnym Iékafskym
prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlagky &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni a odbornou zpusobilost pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v platném
znéni, a podle vnitfniho predpisu CD, a. s.

Zdravotni stav a osobni situace, fyzicky nebo psychicky stres, které by mohly mit vliv na
vznik MU, nebyly zjistény.

Orientacni dechovou zkousku na poziti alkoholu u strojvedouciho Os provedli zastupci
PCR, s vysledkem — negativni.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Uspofadani fidiciho pracovisté a vozidla, nemélo souvislost se vznikem MU, nebyla proto

z tohoto dlivodu posuzovana.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Zavazné mimoradné udalosti, jejichz pfi€inou byly zavady ve vzepéti koleje v oblouku
0 poloméru mensim nez 150 m, nebyly zjistény.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Konec€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute€nosti
v bodé 3

Dne 1. 9. 2007 v 8:12 hodin doSlo na draze Zelezni¢ni regionalni Tabor — Bechyné k MU
v drazni dopravé ve smyslu § 49 zakona, kdy v km 0,600 za jizdy osobniho viaku Os
28406 vykolejil posledni osobni vz fady Bmto 5054 2618 130-9 zadnim podvozkem. Pfi
vykolejeni doslo k posSkozeni povrchu Zelezni¢niho pfejezdu a vykolejeného vozu.

Bezprostfedni pfi€inou vykolejeni byly zavady v GPK v oblouku o poloméru 125 m.
Mérfenim bezprostiedné po vzniku MU byla zjiSténa zména vzepéti koleje nad povolenou
mez (f = 125 mm) 2 m pfed bodem , 0.

4.2 Rozbor

vrwae

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

PfiCinou vykolejeni byly zavady v GPK, zména vzepéti koleje nad povolenou toleranci.
Dva metry pfed bodem ,0“ byla naméfena odchylka +25 mm (projektovana hodnota
vzepéti 100 mm, namé&feno 125 mm). Maximalni povolena odchylka dle CSN 73 6360-2
pro mez bezodkladného zasahu je £ 20 mm.

Na misté vzniku MU zasahovala HZS CD Ceské Budé&jovice a PCR Tabor.
Lékafska zachranna sluzba na misté vzniku MU nezasahovala.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostredni priCiny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély a
které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfi¢inou MU byla jizda draznich vozidel vlaku Os 28406 po koleji se
zavadami v GPK nad povolenou toleranci.

Provozovatel drahy ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona ¢ 266/1994 Sb. neprovozoval
drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani
drahy.

Provozovatel drahy ve smyslu § 25 odst. 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb. nezajistil stanovené

stavebné-technickeé parametry soucasti drahy, GPK neodpovidaly dovolenym tolerancim
obsazenym v technické normé CSN 73 6360-2.
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4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Nebyly zjistény.

4.3.3 Priciny, které jsou zplsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpeénosti
Nebyly zjistény.

4.4 Dopliujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri¢inach

Nedostatky a opomenuti pfi zjisStovani pficin a okolnosti MU povéfenou, odborné
zpusobilou osobou provozovatele drahy a drazni dopravy nebyly zjistény.

Béhem zjistovani pfiCin a okolnosti vzniku MU byla feSena otazka problematiky
pfechodnosti vozidel na jmenované ZelezniCni regionalni draze v tom smyslu, Ze drazni
podvozkova vozidla se vzdalenosti otoCnych Cepu vétSi nez 16 m nepfiznivé plsobi na
GPK. DI proto zadala ukol Dopravni fakulté Jana Pernera, Univerzity Pardubice,
vypracovat odborné vyjadieni k této otazce. Na zakladé rozboru silového pUsobeni
pomoci Heumannovy metody a simula¢nich vypoctl bylo zjisténo, Zze osobni vozy fady
Bmto (vzdalenost oto¢nych €epu 19,5 m, rozvor podvozkd 2,5 m) pfi prijezdu obloukem
o poloméru 125 m rychlosti 10 km/hod. nezpusobuji nadmérné namahani koleje, které by
mélo vliv na zménu GPK.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u¢inéna nebo
prijata
Opatieni k pfedmétné MU byla provozovatelem drahy a drazni dopravy CD, a. s., pfijata

pod €. j. 70 545/2007 ze dne 19. 10. 2007. Tato opatfeni se tykaji organizacni jednotky
SDC Ceské Budéjovice, Sprav trati Ceské Budéjovice a Strakonice.

- projednani pfedmétné MU s provoznimi pracovniky na poradé, t. j. pfiCiny, okolnosti
vzniku a odpovédnost, s terminem do 30. 11. 2007,

- provést ve svych obvodech provérku celkového stavu GPK v obloucich o polomérech
R < 180 m se zaméfenim zejména na vzepéti oblouku a drzebnost upevriovadel. Pfi
zjisténi prekroCeni provoznich toleranci pristoupit k okamzité opravé, pfipadné zaveést
takova nezbytna opatreni s cilem zajistit bezpecnost Zelezni¢niho provozu (zvySeny
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dohled, zavedeni pomalé jizdy; v pfipadé stani€nich koleji i jejich eventualniho
kratkodobého vylou€eni z provozu), s terminem do 30. 11. 2007,

- po provedeni oprav zjisténych zavad provést nejpozdéji do jednoho mésice naslednou
kontrolu s prokazatelnym ovéfenim, zda nedoSlo ke zhorSeni stavu. Pfi jeho potvrzeni
evidovat tyto useky jako nebezpeCna mista a nafidit ve své pravomoci zvySenou

kontrolni &innost nad stanovenou normu danou sluzebnim predpisem CD S2/3
s terminem do 31. 3. 2008.

Odpoveédnost za splnéni pfijatych opatfeni byla stanovena vrchnimu prednostovi CD, a.s.,
SDC Ceské Budgjovice.

Na zakladé vykonu statniho dozoru ve vécech drah dne 13. 2. 2008 na misté MU a v sidle
Provozniho stfediska Tabor konstatovala Drazni inspekce splnéni pfijatych opatfeni.

6 BEZPECNOSTNiI DOPORUCENI

Bezpeclnostni doporuceni nebylo Drazni inspekci vydano.

V Plzni dne 16. dervna 2008.

Ing. Miloslav Sojka v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
~vrchni inspektor ) feditel
Uzemni inspektorat Plzen Uzemniho inspektoratu Plzen
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7 PRILOHY

[

Foto 2: Bod ,,0“ v km , 600 trati Tabor — Behyné
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S, i h R, UG

Foto 3: Poloha pravého kola prvni napravy

nehodového viaku v km 0,596 v misté zmény
vzepéti
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