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Tato zavére€na zprava je vefejna a veskeré dokumenty a skute€nosti jsou podloZzeny vySetfovacim spisem.
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Zdroj: DI

Skupina udalosti:  nehoda.

Vznik udalosti: 12. 3. 2013, 16:23 h.

Popis udalosti: vykolejeni tazeného drazniho vozidla za odjezdu vlaku Pn 66301 na
vyhybce €. 109, v Zelezni¢ni stanici Prelouc.

Draha, misto: draha celostatni, zelezni¢ni stanice Prelou€, vyhybka €. 109, km
317,449.

ZucCastnéni: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

CD Cargo, a. s. (dopravce vlaku Pn 66301).

Nasledky: bez zranéni;
celkova Skoda 228 784 K¢.

Bezprostfedni pficiny:

nevyhovujici technicky stav tazeného drazniho vozidla Zacs 33 51
PL-KSG 78-67 170-7;

nevyhovujici technicky stav vyhybky €. 109 v zst. Prelouc.
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Prispivajici faktor:
nebyl Drazni inspekci zjistén.

Zasadni priciny:
nedodrzeni VSeobecné smlouvy o pouzivani nakladnich vozi

a ustanoveni pravnich predpisi pro udrzbu a provoz nakladnich
tazenych draznich vozidel jeho drzitelem;

nedodrzeni zavazné normy a technologickych postupl provozovatele
drahy pro udrzbu vyhybek.

Priciny v systému bezpecnosti:
nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pficin
a okolnosti vzniku mimofadné udalosti doporucuje:

Provozovateli drahy Spravé Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci:

rozS$ifit diagnostiku jedoucich DV o funkci méfeni kolovych tlaku a vystupy z méfeni
poskytnout pfisluSnym dopravcim, respektive vyuzivat tyto vystupy pro pfipadné
udéleni souhlasu s jizdou konkrétniho DV, a toto zapracovat do pfislusného
predpisu, zavazného pro dopravce;

po zavedeni technického feSeni diagnostiky — méfeni kolovych tlakl jedoucich
draznich vozidel — zavést povinnost pro vSechny dopravce tyto vystupy pouzivat,
a pfijimat acinna opatfeni u draznich vozidel se zjisténymi zavadami, a toto
zapracovat do pfislusného pfedpisu, zavazného pro dopravce.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., resp. prilohy
8.7 kvyhlasce & 376/2006 Sb. a ¢&l. 25 odst. 2 SMERNICE EVROPSKEHO
PARLAMENTU A RADY 2004/49/ES, ze dne 29. 4. 2004, v platném znéni, Drazni
inspekce doporucCuje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi
realizace vySe uvedenych bezpecCnostnich doporuceni i u ostatnich provozovatell drah
Zelezni€nich v Ceskeé republice a jako kompetentnimu ufadu v ramci svych mezinarodnich
aktivit jejich maximalni podporovani a prosazovani.
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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:
Location:
Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:
Underlying cause:

Root cause:

Recommendations:

SUMMARY

accident.
12" March 2013, 16:23 (15:23 GMT).
train derailment.

derailment of one freight wagon of freight train on switch No. 109,
during departure from Pfelou€ station.

freight train No. 66301.
Preloug station, switch No. 109, km 317,449.

SZDC, s. o (IM);
CD Cargo, a. s. (RU of the freight train).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 228 784,-

inadequate technical condition of derailed freight wagon - series of
Zacs, No. 33 51 PL-KSG 78-67 170-7,

inadequate technical condition of switch No. 109 at Prelou¢
station.

none.

failure to comply with general agreement about use of freight
wagons and legislative provisions for the maintenance and
operation of freight towed rolling stocks by their holder;

failure to comply with mandatory standards and technological
procedures of infrastructure manager for maintenance of switches.

none.

1) Addressed to infrastructure manager Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.:

to expand diagnostics of moving rolling stocks on function of the
measurement of wheel pressures and outputs of measurement to
provide to relevant RU. All outcomes to implement to relevant
regulation;

after the introduction of technical diagnostics solutions -
measuring of wheel pressures of moving rolling stocks — to
introduce an obligation for all RU to use these outputs and to take
effective measures in case of discovered defects on rolling stocks.
All outcomes to implement to relevant regulation.
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2)Addressed to Czech National Safety Authority (NSA):

it is recommended to take own measure forcing implementation of
the above recommendations for other infrastructure manager (IM)
in the Czech Republic and within of its international activity to
support and promote these implementations.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COP Centralni ohlasovaci pracovisté

COTIF l;Jquva ve znéni Vilniuského protokolu

CDC, CzZ-CDC CD Cargo, akciova spole€nost

D- Némecko — zemé registrace TDV

Dl Drazni inspekce

DKV Depo kolejovych vozidel

DU Drazni urad

ECM subjekt odpovédny za udrzbu nakladniho vozu

F- Francie - zemé registrace TDV

GCU General Contract of Use for wagons (vlastnik a ECM
TDV)

GPK geometricka poloha koleje

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS HasiCska zachranna sluzba

IAL mez bezodkladného zasahu

IZS integrovany zachranny sytém

JPO Jednotka pozarni ochrany

KIZCHS Kopalnie i Zaklady Chemiczne Siarkopol (vlastnik TDV)

MU mimoradna udalost

OSB Odbor systému bezpecnosti

PCR Policie Ceské republiky

PK prevyseni koleje

PO provozni obvod

PP provozni pracovisté

Pz prukaz zpUsobilosti

PL-KSG vlastnik a ECM TDV- Kopalnie i Zaklady Chemiczne
Siarki ,Siarkopol“ S. A. Grzybowie, Polsko

RK rozchod koleje

RP rychlostni pasma

RZZ - ETB reléové zabezpelovaci zafizeni elektronického typu
s bezpelnou pocitaCovou Casti

SK- Slovensko — zemeé registrace TDV

SLO-SZ Slovinské Zeleznice (vlastnik a ECM TDV)

ST sprava trati

SzZ stani¢ni zabezpeCovaci zarizeni

SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

TDV taZené drazni vozidlo

UN kod nebezpecné véci dle vzorovych piedpisu OSN

] Uzemni inspektorat

Vi vrchni inspektor

VS vlastni Setfeni

ZR zména rozchodu koleje

Zst. Zeleznicni stanice

10



unh® Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.
zakon €. 262/2006 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

norma CSN 73 6360-2

predpis CD V 65/1

Provadéci pokyny

VSP

Smérnice PTs9-B-2011

RID

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni
zakon ¢. 262/2006 Sb., zakonik prace, v plathném znéni

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku MU na drahach, v platném znéni

vyhlaska €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlagka &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v plathém znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky uréenych technickych zafizeni
a ozméne vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v plathném znéni

norma CSN 73 6360-2 Konstrukéni a geometrické
usporadani koleje ZelezniCnich drah a jeji prostorova
poloha - Cast 2: Stavba a pfejimka, provoz a udrzba

vnitini predpis dopravce Ceské drahy, a. s., Pfedpis pro
provozovani diagnostiky zavad jedoucich vozidel,
schvaleno rozhodnutim generalniho feditele Ceskych
drah ze dne 14. 2. 2005 pod C. j. 58996/2004-O14.
Ucinnost od 1. 7. 2005

Provadéci pokyny pro zaméstnance Operatora obsluhy
drahy ke smlouvé o provozovani drazni dopravy mezi
CD, a. s. a SZDC, s. o., &,j. 5389/2009-0O11, G&innost od
1. 9. 2009

vSeobecna smlouva o pouzivani nakladnich vozu
s ucinnosti od 1. 7. 2006

smérnice CDC PTs9-B-2011 Provoz a technologie
sestavy vlaku, ucinnost od 1. 1. 2013

Rad pro mezinarodni Zelezniéni prfepravu nebezpecnych
véci (platny od 1.1.2013)

11
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoiradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 12. 3. 2013.

Cas: 16:23 h.

Draha: Zeleznicni, celostatni.

Misto: trat 501A Ceska Trebova — Praha Liben, zst. Pfeloug, vyhybka &. 109,
km 317,449.

GPS: 50°2'5.5420"N, 15°35'44.8832"E.

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné c¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 12. 3. 2013 v 16:23 h doslo v zst. Pfelou€ za odjezdu vlaku nakladni dopravy
Pn 66301 v km 317,449 na vyhybce €. 109 k vykolejeni prazdného TDV, fazeného jako
Ctvrté za HDV. Vlak Pn 66301 jel ze Zst. Pfelou€¢ smérem do Zst. Pardubice.

Vihybka &. 109, misto vykolejeni &tvriého TDV viaku Pn 66301

Staniéni kolej &. 109 i Vyhybka €. 108

ey "

Obr. ¢. 1: Schéma mista MU

Zdroj: www.mapy.cz

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

V zst. Prelou¢ stal vlak Pn 66301 v km 317,526 — 317,286. Konec viaku se
nachazel na staniéni koleji €. 109, zacatek vlaku na stani¢ni koleji €. 101 v urovni zacatku
vyhybky ¢&. 106. V prostoru jazykd vyhybky &. 107, v km 317,360 se nachazel pfedni
vykolejeny podvozek ,b“ (ve sméru jizdy vlaku) TDV 33 51 PL-KSG 7867 170-7. Obé leva
kola tohoto podvozku se nachazela uvnitf koleje mezi jazyky vyhybky €. 107, prava kola
tohoto podvozku byla vpravo od pravé pfimé opornice vyhybky €. 107. Leva kola zadniho

12
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podvozku ,a“ vykolejeného TDV se nachazela na prazZcich uvnitf koleje €. 105, prava kola
tohoto podvozku se nachazela v prostoru nad pravym kolejnicovym pasem koleje €. 105.
Mezi TDV fady Zacs 33 51 PL-KSG 7867 170-7 (vykolejené, ve vlaku fazeno jako ctvrté
TDV) a TDV fady Habbillns® 31 79 2780 003-5 (ve vlaku fazeno jako treti TDV) doslo
k zaklesnuti naraznikd a to tak, ze pravy predni naraznik vykolejeného TDV se nachazel
vpravo od pravého zadniho narazniku tfetiho TDV. TDV fady Habbillns™® 33 80 2744
345-0, fazené jako nasledujici za vykolejenym TDV (paté), mélo zaklesnuty narazniky tak,
Ze se pravy zadni naraznik vykolejeného TDV nachazel vlevo od pravého predniho
narazniku patého TDV. Celo vlaku zastavilo v km 317,286, tedy 163 m od mista vzniku
MU. V prostoru stfedni Casti vyhybky €. 108 byla nalezena brzdova zdrz a pfiruba kluznice
vykolejeného TDV, které vypadly nasledkem MU.

Prvni stopa po opusténi temene kolejnice styénou plochou kola TDV byla patrna
5 m od zacatku vyhybky €. 109 na vnitini strané pravého ohnutého jazyka. Tam byl urCen
,bod 0 — km 317,449. Od bodu ,0“ az k mistu zastaveni prvni vykolejené napravy
v prostoru zacCatku vyhybky €. 107 byly na upeviovadlech, jazykovych opérkach
a prazcich znatelné stopy po jizdé kol TDV. Levy pfimy jazyk vyhybky ¢. 107 mél
nasledkem MU uraZeny hrot.

Vznik MU zjistil strojvedouci HDV, ktery pocitil réz ve vlaku a pohledem zjistil, Ze
se asi u Ctvrteho TDV za HDV prasi.

Kontrolou svéseni TDV na misté MU nebyly zjiStény nedostatky.
PFi MU nebyl aktivovan 1ZS.

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplUsob vedeni zjiSt'ovani pri€¢in a okolnosti vzniku

MU ohlasena na COP DI dne: 12. 3. 2013, 17:00 h (tj. 0:37 h po vzniku MU).
Zpusob ohlaseni: telefonicky.

Ohlaseno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CDC).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 12. 3. 2013, 21:13 h (1j. 4:50 h po vzniku MU).

Ohlaseni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky &. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 19. 3. 2013.
SloZeni VI DI na misté MU: 1x VI Ul Praha.
Sestaveni vy$etfovaciho tymu: 2x VI Ul Brno.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym zjistovanim pfi¢in a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul
Brno. PFi zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku
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a zjisténi, vlastni fotodokumentace a z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni
provozovatelem drahy a dopravcem.

Zjistovani pfi€in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zué¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (CDC):
strojvedouci viaku Pn 66301, zaméstnanec CDC, DKV Ceska Trebova, PP
Ceska Trebova.

Provozovatele drahy (SZDC):
vypravéi Zst. PFeloug, zaméstnanec SZDC, PO Pardubice.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registraénich €isel jednotlivych draznich vozidel

Viak: Pn 66301 Sestava viaku: Vlastnik:
Délka viaku (m): 240 HDV: 122.032-6 cz-CDC
Pocet naprav: 54 TDV (zaHpv):
Hmotnost (t): 718,23 1.P 21542461043 -8 cz-CDC
Potfebna brzdici %: 60 2.P 2154 2461038-8 cz-CDC
Skute¢na brzdici %: 85 3.P 317927 80003-5 SLO-SZ
Chybéjici brzdici %: 0 4.P 33517867 170-7 PL-KSG
Stanovena rychlost viaku:
(km/h) 90 5P 33802744 345-0 D-GCU
ZpUsob brzdéni: l. 6.L 33547914 137-6 CZ-GCU
Brzdy v poloze: P 7.L 33877881412-3 F-GCU
8.L 33807840124 —1 D-GCU
9.P 31565377178-4 SK-GCU
10.P 2154 55 37 669 — 3 cz-CDC
1M.L 81545979495-5 CzZ-CDC
12. L 31545959845 -6 cz-CDC
13.L 31545377 866 —6 cz-CDC
14.L 31545956764—-2 CZ-CDC
15.L 81545975361-3 cz-CDC

Pozn. k vlaku Pn 66301: P.....prazdné TDV, L.....loZené TDV
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Skutecny stav vlaku zjistény na misté MU neodpovidal vlakové dokumentaci. TDV
31 79 27 80 003 — 5 ve skuteCnosti fazené jako treti za HDV bylo ve vykazu uvedeno jako
prvni za HDV.

Ve vlaku byla zafazena Ctyfi TDV s pfepravou nebezpeénych véci dle RID (TDV 33
51 PL-KSG 7867 170-7, oznacCeni nebezpeCi 336, UN 1131, sirouhlik, prazdny —
nevycCistény,TDV 33 54 7914 137-6, oznaCeni nebezpeli 268, UN 1005, amoniak
bezvody, hmotnost 30 000 kg; TDV 33 87 78-81 412-3, oznaceni nebezpeci 44, UN 2304,
naftalen roztaveny, hmotnost 52 800 kg; TDV 33 80 78-40 124-1, oznacCeni nebezpedi 30,
UN 1202, palivo pro vznétové motory, hmotnost 54 650 kg). Vlak Pn 66301 byl sestaven
v souladu se smérnici dopravce Provoz a technologie sestavy viaku.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zafizeni)

Zst. Prelou¢ je vybavena staniénim zabezpeSovacim zafizenim 3. kategorie,
hybridnim — RZZ — ETB s rychlostni navéstni soustavou, pocitacovym ovladanim
a provadéci skupinou v reléovém provedeni.

Vlakova cesta pro vlak Pn 66301 byla postavena ve sméru jizdy vlaku z koleje
¢. 109 smér Pardubice kolem odjezdového navéstidla S 109, pres vyhybku €. 111 po hrotu
Zleva po konec levého oblouku vyhybky €. 111 s polomérem 350 m, v pfimém sméru na
vyhybku €. 110 po hrotu zprava, dale pravym obloukem s polomérem 200 m na kolej
€. 107, v pfimém sméru na vyhybku €. 109, pfes vyhybku €. 109 proti hrotu vlevo levym
obloukem s polomérem 300 m, v pfimém sméru na vyhybku €. 108, dale pravym
obloukem po hrotu zprava na kolej €. 105 pfes vyhybku €. 107 a €. 106 na stani¢ni kolej
C. 101. V km 317,457 mezi vyhybkami €. 110 a €.109 je bod zmény sklonu stoupani traté
ve sméru jizdy vlaku z 1,63 %o na 9,034 %o, v km 317,411 na vyhybce €. 9, 43 m od jejiho
zacatku je bod zmény sklonu stoupani traté ve sméru jizdy vlaku z 9,034 %o na 1,96 %o.
Vyhybka €. 109 je tvaru J S49 1:9 — 300L na dfevénych prazcich. Vlakova cesta pro viak
Pn 66301 od konce vlaku na koleji €. 109 kolem odjezdového navéstidla S 109 smér
Pardubice byla fadné postavena, zabezpefena zavérem jizdni cesty. Stanicni kolej €. 109
ma uzitecnou délku 566 m.

Pfikazana maximalni rychlost pro vlak Pn 66301 v obvodu vyhybek pfilehlych
k hlavnimu navéstidiu byla nejvySse do 40 km.h'. Maximalni dosaZena rychlost od
posledniho zastaveni v Zst. Prelou¢ byla 22 km.h™, této rychlosti bylo dosazeno plynulym
rozjezdem vlaku. NejvySssi dovolena rychlost viaku Pn 66301 pfi odjezdu ze stani¢ni koleje
€. 109 zst. Prelou€ nebyla prekrocena.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedku

16:23 h strojvedouci vlaku Pn 66301 pouZil vozidlovou radiostanici k ohlaseni
vzniku MU vyprav€imu zst. Pfeloug;

16:23 h vypravCi zst. Prelou€ pfijal ohlaseni od strojvedouciho viaku Pn 66301
0 vzniku MU;

16:25 h vypravci zst. Pfelou¢ oznamil vznik MU podle ohlasovaciho rozvrhu.
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il
INSPECE

Ke komunikaci s osobou fidici drazni dopravu byla pouzita vozidlova radiostanice
HDV 91 54 7 122 032-6.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostifedné pred jejim vznikem provadény zadné opravneé
nebo udrzbové prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

16:23 h strojvedouci vlaku Pn 66301 ohlasil vznik MU vypravC€imu Zst. Pfelouc;

16:25 h MU ohlaSena vyprav¢im dle ohlaSovaciho rozvrhu na OSB provozovatele

drahy;

17:00 h ohlaseno povéfenou osobou OSB provozovatele drahy na COP DI,

19:01 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, PCR a OSB;

19:10 h oznameni o udéleni souhlasu po sousedni koleji;

21:13 h pfitomnym VI DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;

1:20 h dne 13. 3. 2013 doslo k uplnému obnoveni provozu.

Na misté MU byli rovnéz pritomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
slozek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti VI DI bylo provedeno ohledani mista
MU, v€etné vyhotoveni zapisu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU ohlasil: strojvedouci vliaku Pn 66301 vypravCimu Zst. Pfelouc.
Plan IZS nebyl aktivovan. Na misto MU se dostavila slozka HZS SZDC, JPO Nymburk.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k Ujmé na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim pomeéru, ani u cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
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il
INSPECE

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

TDV 31 79 27 80 003-5 10 000 K¢;
TDV 33 51 PL-KSG 78 67 170-7 190 600 K¢;
zafizeni drahy 28 184 K¢;
Skoda na zivotnim prostiedi 0 K&.

Pfi MU byla Skoda na draznich vozidlech, sou€astech drahy a jiném majetku vycislena
celkem na 228 784 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: + 1 °C, bezvétfi, zataZzeno, viditelnost nad 100 m.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1  Souhrn podanych vysvétleni (Podieha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

Strojvedouci vlaku Pn 66301 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
plynule rozjizdél viak;
pocitil raz ve vlaku;
zavedI rychlo€inné brzdént;
pohledem z HDV zjistil, ze asi u ¢tvrtého TDV za HDV se prasi;
zastavil a zajistil viak;

zavolal radiostanici vypravCimu zst. PfelouC, ze se déje néco mimoradného, aby
zastavil provoz;

Sel se podivat co se stalo, zjistil, Ze ¢tvrté TDV za HDV je vykolejené, a oznamil to
vypravéimu Zst. Pfeloug, vedoucimu smény v Pardubicich a strojmistrovi v Ceské
Trebove.

Vyprav i zst. Prelou€ — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
po prujezdu viaku IC 511 zadal na zabezpecovacim zafizeni pfipravu vlakové cesty
pro viak Pn 66301 ze 109. koleje;
po splnéni technickych podminek se vlakova cesta zabezpecila a doslo k rozsviceni
povolujici naveésti;
vlak Pn 66301 se zacal rozjizdét;
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po obsazeni kolejového useku vyhybky €. 106/107 doslo k indikaci rozfezu vyhybky
€. 107 a ztraty kontroly;

strojvedouci mu oznamil, Zze zastavil a u Ctvrtého TDV za HDV se nezvykle vifi
prach;

strojvedouci Sel zjistit pfiCinu a nasledné mu oznamil, ze ¢tvrté TDV za HDV
vykolejilo;

avizoval zaméstnance nehodové pohotovosti Provozniho obvodu Pardubice a MU
oznamil dle ohlaSovaciho rozvrhu.

3.1.2 Jiné osoby

Jiné osoby k této MU vysvétleni nepodavaly.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecCnosti na
zakladé ustanoveni zakona ¢. 266/1994 Sb.

V prijatém systému zajistovani bezpeénosti provozovatele drahy SZDC,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti dopravce CDC, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

PoZzadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmé&tné MU byla osoba provozovatele drahy SZDC, zu&astnéna
na MU a provadgjici Cinnosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy, odborné zpusobila
k vykonu zastavané funkce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byla osoba dopravce CDC, zuéastnéna na MU
a provadséjici Cinnosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy, odborné zpusobila k vykonu
zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpecénosti a jejich vysledky

V ramci zjistovani pfiCin a okolnosti vzniku MU vykonala DI dne 7. 8. 2013
u provozovatele drahy SZDC, s. o., v obvodu tratového okrsku Prelouc, statni dozor ve
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vécech drah, se zaméfenim na plnéni povinnosti provozovatele drahy stanovené pravnimi
pfedpisy, pfi némz byly zjistény skuteCnosti, které jsou uvedeny v dokumentu
,PROTOKOL o vykonu statniho dozoru ve vécech drah®, €. j. 7-577/2013/DI-2, ze dne 7. 8.
2013. Byly zjistény zavady, které nejsou v pri€inné souvislosti se vznikem MU.

V postupu vnitfni kontroly dopravce nebyl zjistén nedostatek.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zic¢astnénymi subjekty a sou¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem drahy zelezniCni, kategorie celostatni, zst. Prelouc, je Cpské republika
v pravu hospodareni SZDC, s. 0., se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy ZelezniCni, kategorie celostatni, zst. Prelouc, je SZDC, s. o.,
se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00, na zakladé Uredniho povoleni
vydaného DU dne 29. 5. 2008, €. j.: 3-4277/07-DU/Le, ev. €.: UP/2008/9002.

Dopravcem vlaku Pn 66301 bylo CD Cargo, a. s., se sidlem Jankovcova 1569/2c,
Praha 7 — HoleSovice, PSC 170 00, na zakladé Licence dopravce udélené rozhodnutim
DU dne 19. 11. 2007, ¢C. j.: 3-3841/07-DUl/Le, ev. &.: L/2007/1452, Rozhodnuti o zméné
licence vydane DU dne 5. 8. 2008, pod C. j.: 3-2935/08-DU/Le, ev. C.: L/2008/1452-1,
a dne 27. 8. 2008, pod €. j.: 3-186/08-DU/Le, ev. €.: L/2008/1452-2.

Dopravce je drzitelem Osvédceni dopravce, vydaného DU dne 30. 11. 2007, &. j.:
3-934/07-DU/Pd, ev. C.: OSD/2007/022, s platnosti do 30. 11. 2008, Rozhodnuti o zméné
osvedCeni dopravce vydané DU dne 28. 11. 2008, C¢.. 3-4476/08-DU/Pd, ev.
&. OSD/2008/022-1, Usneseni &.j. 3-44760/08-DU/Pd, ze dne 1. 12. 2008, Osvéddeni
dopravce platilo do 29. 11. 2013.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA ¢islo 168/10
0 provozovani drazni dopravy na zelezniCni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich
drah ve vlastnictvi Ceské republiky“, uzaviené mezi provozovatelem drahy a dopravcem
s ucinnosti od 1. 1. 2010, v platném znéni.

V rozhrani mezi zuCastnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni ajina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
Pri Setfeni MU bylo zjisténo porusSeni téchto pravnich predpisu:

§ 22 odstavec 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

»,Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potieby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni.;

§ 35 odstavec 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani
drazni dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy
0 provozovani drazni dopravy na draze.
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§ 25 odstavec 2 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.:

,U koleji a vyhybek musi byt udrZzovan rozchod a geometricka poloha koleje
v rozmezi dovolenych toleranci obsazenych v technické normé uvedené v priloze
¢. 5 pod polozkou 160.%

§ 34 odstavec 1, pismeno f) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:

,K jizdé nesmi byt pouZzito drazni vozidlo, které

-ma poSkozeni, pfipadné deformace vozové skfiné, nebo pojezdu, nebo ma jiné
zavady bezprostiedné ohroZujici bezpelnost provozovani drahy nebo
provozovani drazni dopravy.”;

pfiloha 3, ¢ast I, odst. 10.2.4.2 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:

,U néakladnich vozi a nehodovych jefabu je dovolena hodnota (tolerance) 10 %
ze stanovené hmotnosti na napravu, tj. zvazena hmotnost na jedno kolo musi byt
alespori 45 % a zvazena hmotnost na druhé kolo muzZe byt nejvice 55 %
pfislusné hmotnosti na celé dvojkoli.”

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pfi Setfeni MU bylo zjiSténo poruseni technické normy CSN 73 6360-2 provozovatelem
drahy SZDC.:

PFfevysSeni koleje PK (mm):

Mezni provozni odchylka IAL ,mez bezodkladného zasahu® pro veliCinu PK je
stanovena v CSN 73 6360-2, &lanku 7.3.2. Provozni a mezni provozni odchylky
prevySeni od projektované hodnoty.

Provozni a mezni provozni odchylky prevyseni PK od projektované (pfedepsané)
hodnoty v koleji a ve vyhybkach jsou uvedeny v tabulce 10.1 s doplfiujicim
upfesnénim podle tabulky 10.2. Odchylky PK od projektované hodnoty podle
tabulky 10.1 bez posouzeni souvislosti nejsou samy o sobé& bezpeénostnim
kritériem, ale vyjadfuji zadouci standard udrzby.

Rozchod koleje RK (mm):
Mezni provozni odchylka IAL ,mez bezodkladného zasahu® pro veliCinu RK je
stanovena v CSN 73 6360 — 2, ¢lanku 7.2, tab. 7 a 9. a pfiloze B, tab. B.3.

Provozni odchylky a mezni provozni odchylky rozchodu koleje

Provozni odchylky veli€¢in rozchodu koleje (RK), zmény rozchodu koleje na 2 m
delky koleje (ZR) a stfedni hodnoty rozchodu koleje na 100 m délky koleje (RK100)
jsou uvedeny v tabulkach 6 a 7. Mezni provozni odchylky veli€in rozchodu koleje
(RK), zmény rozchodu koleje na 2 m délky koleje (ZR) a stfedni hodnoty rozchodu
koleje na 100 m délky koleje (RK100) jsou uvedeny v tabulce 8.

Zména rozchodu koleje ZR (mm/2m):

Mezni provozni odchylka IAL ,mez bezodkladného zasahu® pro veliCinu ZR je
stanovena v CSN 73 6360 — 2, ve vySe citovaném cClanku 7.2 a tab. 7.
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PFi hodnoceni naméfenych hodnot bylo v souladu s CSN 73 6360-2, ¢&l. 7.2.2
pfihlédnuto k projektovanému rozSifeni rozchodu ve vyhybkach. Vypoc€tené hodnoty
veliciny ZR dle uvedené normy prekraCuji mezni provozni odchylky pro zménu
rozchodu koleje v bodech 1, 9 — 11 a 21 — 22. Ustanoveni predmétné normy bylo
v tomto bodé poruseno.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

StaniCni zabezpecCovaci zafizeni typu SZZ-ETB ma platny Prukaz zpusobilosti
uréeného technického zafizeni, ev. €.: PZ 2038/98-E.44, vydany DU dne 18. 8. 1998,
s platnosti na dobu neurcitou.

Po vzniku MU bylo odborné zpUsobilymi osobami provozovatele drahy za
pritomnosti DI provedeno komisionalni pfezkouseni Cinnosti SZZ.

Z rozboru stazenych dat technologického pocitate TPC 3 SZZ vyplyva, ze
vykazovalo normalni Cinnost a ze technicky stav SZZ a zpuUsob jeho obsluhy nebyl
v pficinné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatek nebyl zjistén.

3.4.2 Soucasti drahy

Na misté vzniku MU bylo provedeno komisionalni pfeméfeni GPK. Namérené
hodnoty byly porovnany s povolenymi odchylkami pro pfislusné rychlostni pasmo,
uvedenymi v CSN 73 6360-2 s timto vysledkem:

Zborceni koleje ZK (mm/m) za provozu méfenim ruéni rozchodkou s vodovahou:

Vypoctené hodnoty veli€iny ZK pro kontrolu provozniho stavu hodnocené na méricské
zakladné 2, 6 a 12 m nepfekraCovaly mezni provozni odchylky pro zborceni koleje dle
uvedené normy — ustanoveni pfedmétné normy nebyla porusena.

Dale bylo zborceni koleje ZK posouzeno na méfiCskou zakladnu dle technickych
parametri konkrétniho vykolejeného vozu, u kterého je | = 2 m pro vzdalenost naprav
v podvozku a | = 8 m pro vzdalenost oto¢nych €epu jednotlivych podvozkl DV.

Vypoctené hodnoty veli€iny ZK pro kontrolu provozniho stavu hodnocené na méricské
zakladné 2 a 8 m neprekraCovaly mezni provozni odchylky pro zborceni koleje dle
uvedené normy. Ustanoveni pfedmétné normy nebylo poruseno.

PFevysSeni koleje PK (mm):
Naméfené hodnoty veli€iny PK prekraCuji mezni provozni odchylky pro pfevySeni koleje

v v v

v méficskych bodech €. 7 — 15. Ustanoveni pfedmétné normy bylo v téchto bodech
poruseno.

Rozchod koleje RK (mm):
Pfi hodnoceni naméfenych hodnot bylo pfihlédnuto k projektovanému rozSifeni rozchodu
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ve vyhybkach. Naméfené hodnoty veli€iny RK dle uvedené normy pFekroCily mezni
provozni odchylku pro rozchod koleje v bodé 3. Ustanoveni pfedmétné normy bylo v tomto
bodé poruseno.

Zména rozchodu koleje ZR (mm/2 m):

Pfi hodnoceni namérfenych hodnot bylo pfihlédnuto k projektovanému rozSifeni rozchodu
ve vyhybkach. Vypocltené hodnoty veliCiny ZR dle uvedené normy prekraCuji mezni
provozni odchylky pro zménu rozchodu koleje v bodech 1, 9 — 11 a 21 — 22. Ustanoveni
predmétné normy bylo v téchto bodech poruseno.

Byly zjiStény nedostatky.

3.4.3 Komunikaéni prostiredky

Pouziti komunikacnich prostfedk( pfed vznikem MU nemélo souvislost s jejim
vznikem.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 122.032-6 mélo platny Prukaz zpusobilosti drazniho vozidla ev. ¢€.: PZ
1097/06-V.01, vydany DU dne 20. 3. 2006. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed
vznikem MU byla provedena dne 22. 10. 2012 s platnosti do 22. 4. 2013. HDV bylo
dopravcem CDC pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpUsobilosti.

HDV bylo v dobé vzniku MU vybaveno mechanickym rychlomérem typu Hasler
Bern RT-9, registra¢niho Cisla 18664, rozsah stupnice 0 — 150 mm. Rozdil ¢asu pfi vyjmuti
prouzku byl — 1 minuta.

Posouzenim rychlomérného prouzku od posledniho rozjezdu viaku Pn 66301 v zst.
Pfelou¢ do zastaveni bylo zjisténo:

16:02:30 h  vlak Pn 66301 zastavil v zst. Prelouc€ na koleji €. 109;

16:23:00 h  vlak se rozjel a jeho rychlost se na draze 230 m od mista rozjezdu
plynule zvySovala az na 22 km.h™;

16:23:50 h  strojvedouci vlaku pouZil rychlo€inné brzdéni;
16:24:00 h  vlak Pn 66301 zastavil na draze 70 m.

Z uvedeného vyplyva, Ze nejvyssi dovolena rychlost viaku Pn 66301 (40 km.h™)
nebyla prekrocena.

Vykolejené TDV (ECM a drzitel vozu KIZCHS ,Siarkopol“ S. A. Grzybowie) Fady
Zacs, €. 33 51 PL-KSG 7867 170-7, rok vyroby 1979, vyrobni €islo 118, datum posledni
revize 29. 7. 2010 s platnosti na 4 roky. TDV splfiovalo podminky pro pfepravu
nebezpecnych véci dle RID, oznaceni nebezpeli 336 UN 1131, kéd cisterny L10CD,
prohlidka tlakové nadoby s platnosti do kvétna 2016 (05.16.).

Pfi ,Komisionalnim zjisténi technického stavu draznich vozidel®, které probéhlo dne
28. 3. 2013 v Opravné kolejovych vozidel Nymburk, byla zjisténa zavada na torné
podvozku ,b“. Jednalo se o neprlichodné domazavaci trubiCky mazani sedla torny
a pfitomnost vody v dolni ¢asti této torny (viz Obrazek €. 6 a 7 v ¢asti Pfilohy).

22



unh® Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

Dale byly zjistény chybégjici zavlacky u vSech klind brzdovych zdrzi a nedostate¢né
zasunuté kliny pravych vnitfnich brzdovych zdrzi u druhého a tfetiho dvojkoli TDV 33 51
PL-KSG 7867 170-7.

Zatizeni na kolo (skute€na %) pfri méreni
v Ostravskych opravnach s strojirnach s. r. o.

&>

5 6 Smeér jizdy vozu 7 8
podvozek pfi MU podvozek
::b“ a“

{:—: 2 n 1

o> _ao

Obr. ¢. 2: Schema oznaceni podvozku a kol pifi méreni zatizeni jednotlivych kol zaroj: pi

Ziisténa zatizeni na jednotliva kola:

Kolo €. 1: 2650 kg tj. 45,7 % ze zatiZeni na napravu.
Kolo €. 8: 3150 kg tj. 54,3 % ze zatiZeni na napravu.
Kolo €. 2: 3110 kg tj. 52,6 % ze zatizeni na napravu.
Kolo €. 7: 2800 kg tj. 47,4 % ze zatiZeni na napravu.
Kolo €. 3: 3740 kg tj. 66,9 % ze zatiZzeni na napravu.
Kolo €. 6: 1850 kg tj. 33,1 % ze zatiZzeni na napravu.
Kolo €. 4: 2290 kg tj. 40,5 % ze zatiZzeni na napravu.
Kolo €. 5: 3150 kg tj. 59,5 % ze zatiZzeni na napravu.

Po vzniku MU, vymeéné dvojkoli a pfepravé TDV 33 51 PL-KSG 7867 170-7 do
Ostravskych opraven a strojiren probéhlo dne 22. 5. 2013 kontrolni méfeni zatizeni na
kolo a napravu. Na levém kole (€. 4) prvni napravy prvniho podvozku (ve smyslu pohybu
TDV pfi MU) bylo naméfeno zatiZzeni v hodnoté 40,5 % z celkového zatiZeni na napravu,
na pravém kole (€. 5) téZe napravy zatizeni v hodnoté 59,5 % z celkového zatizeni na
napravu. Na levém kole (€. 3) druhé napravy téhoz podvozku bylo naméfeno 66,9 % a na
pravém kole (€. 6) 33,1 % z celkového zatizeni na napravu. Naméfené hodnoty
pfekraCovaly povolené tolerance 10 % na jedno kolo ze stanovené hmotnosti na napravu u
podvozku ,b“. Hodnoty zatizeni kol druhého podvozku (ve smyslu pohybu TDV pfi MU)
byly v dovolenych tolerancich.

Bylo zjisténo, Ze posledni pohyb loZzeného TDV 33 51 PL-KSG 7867 170-7 pfed
jizdou vlaku Pn 66301 a vznikem MU, byl ve dnech 11. — 12. 2. 2013 na vilaku Pn 62502.
V prabéhu jizdy tohoto vlaku pfi prijezdu indikatorem horkobé&znosti ASDEK ve 2. TK v km
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299,449 v useku Pardubice — Kosténice (€as prujezdu 12. 2. 2013 01:15:08 h) bylo na
prvni napravé TDV 33 51 PL-KSG 7867 170-7 ve sméru jizdy vlaku (podvozek ,a“ — pfi
vzniku MU posledni ve sméru jizdy) zaznamenano celkové zatizeni na napravu 19,188 t.
ZatiZzeni na levé kolo €. 1 bylo zaznamenano v hodnoté 7,644 t, tj. 39,9 % z celkového
zatiZzeni, a na pravé kolo €. 8 téZe napravy 11,544 t, tj. 60,1 % z celkového zatiZeni. Toto
kolo (v dobé vzniku MU levé kolo druhé napravy zadniho podvozku ve sméru jizdy) se pfi
vzniku MU nachazelo v misté zavady GPK v parametru prfevySeni koleje PK.

PFi ovéfovani Udaju zaznamenanych zafizenim ASDEK u SZDC, sdélili z&stupci
Technické ustfedny dopravni cesty DI, Ze naméfené udaje tykajici se zatiZzeni naprav jsou
pouze informativni, nebot toto zafizeni zatim neni pro zjiStovani procentualniho zatizeni
jednotlivych naprav a kol vozu kalibrovano. Z téchto divodu nejsou zjiSténé namérené
udaje nahlasovany dopravcum. Je zfejmé, Ze pokud by tento systém byl certifikovan
a dokazal automaticky generovat a poskytovat informace o kolovych tlacich jedoucich DV,
které by dale byly v pfipadé zjisténych zavad poskytovany dopravcim a ti museli pfijmout
opatfeni, vyrazné by to pfispélo ke zvySeni bezpecnosti, protoZe by se tak dalo pfedchazet
i vzniku nékterych MU.
| kdyZ je méfeni kolovych tlakd jedoucich DV zatim jen informativni, z vy$e uvedenych
informaci je zfejmé, ze vykolejené DV mélo problémy s kolovymi tlaky jiz v dobé pred
vznikem MU, vysledky jeho vazeni po MU tuto skuteCnost potvrzuji a dokresluji stav DV.
Byly zjistény technické zavady na TDV 33 51 PL-KSG 7867 170-7:

nefunkéni domazavani torny podvozku ,b“ (prvniho ve sméru jizdy) a pfitomnost

vody v dolnim dilu torny. Technicky stav vozu neodpovidal ustanoveni § 43, odst.
1, zakona €. 266/1994 Sb., o drahach v platném znéni;

nedostatek v zatiZzeni jednotlivych naprav a kol podvozku ,b“. Naméfené hodnoty
pfekraCovaly povolené 10 % tolerance stanovené vyhlaskou €. 173/1995 Sb.,
pfiloha 3, ¢ast |, odst.10.2.4.2.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatrieni u€inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Kontrolou zaznamu SZZ zst. Prelou€ dne 12. 3. 2013 a rozborem archivu dat bylo
zjisténo:
15:59:13 h vyhybky €. 108/109 pfestaveny do pfimého sméru;
16:18:43 h zadani k prestaveni vyhybek €. 108/109 do odbocky;

16:18:52 h vyhybky €. 108/109 pfestaveny do odbocky;

16:22:26 h zadani pfikazu k postaveni vlakové cesty od navéstidla S109 smér
Pardubice pro vlak Pn 66301;

16:22:32 h uskute€nén zavér jizdni cesty od navéstidla S109 smér Pardubice
pro vlak Pn 66301;

16:22:32 h odjezdové navéstidlo S109 pro vlak Pn 66301 v poloze dovolujici
jizdu;

16:23:23 h obsazeni useku V110 jizdou vlaku Pn 66301;
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16:23:44 h obsazeni useku V109 jizdou vlaku Pn 66301;

16:23:51 h obsazeni useku v 108 jizdou viaku Pn 66301;

16:23:58 h obsazeni useku V107 jizdou viaku Pn 66301;

16:24:04 h obsazeni useku V106 jizdou vlaku Pn 66301;

16:24:10 h ztrata kontroly polohy vyhybky €. 107 béhem jizdy vlaku Pn 66301.
Nedostatek nebyl zjistén.

V souvislosti s MU nebyla pfed vznikem MU uskuteénéna ZzZadna opatieni
zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici se vznikem MU.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné
doklad( ze zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zplsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku Pn 66301, ve sméné dne 12. 3. 2013 od 05:36 h, odpocinek pred
sménou 23:45 h;

vypravCi zst. Prelouc, ve sméné dne 12. 3. 2013 od 05:35 h, odpocCinek pred
sménou 72 h.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou v souladu s § 90
zakona €. 262/2006 Sb., resp. § 14 odst. 2 nafizeni vlady €. 589/2006 Sb., kterym se
stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnanct v doprave.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
vcetné fyzického nebo psychického stresu
ZucCastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpuUsobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Ze by na vznik

MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav zu€astnénych osob.

Zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
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a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vCetné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovisté zameéstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemeélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Drazni inspekce eviduje dal$i mimoradné udalosti obdobného charakteru, napf.:

dne 23. 6. 2010 pfi odjezdu vlaku Pn 44256 ze sedmé staniCni koleje v zst.
Letohrad vykolejeni zadniho podvozku sedmeého prazdného TDV a pFedniho
podvozku osmého prazdného TDV. Pfi¢inou vzniku MU byly zavady
v geometrickém usporadani koleje — pfekroCeni meznich provoznich odchylek pro
prevySeni a zborceni koleje v soucinnosti s technickymi zavadami na TDV — zavada
podvozku ,a“ a jeho vypruzeni;

dne 19. 9. 2012 v zst. Kostomlaty nad Labem, kdy pfi jizdé vlaku Pn 66421 dosSlo
k vykolejeni dvou TDV. Pfi€¢inou vzniku MU bylo spolupisobeni zavad
geometrickych parametrd koleje a nevyhovuijici stav parabolické pruznice.

4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjiSténych skutecnosti
v bodé 3

Dne 12. 3. 2013 v 16:02 h zastavil strojvedouci vlak Pn 66301 v Zst. Pfelou€ na
koleji €. 109. V 16:23 h uvedl vlak do pohybu smérem na Zst. Pardubice a plynule zvySoval
rychlost az na 22 km.h. Pfi prQjezdu proti hrotu vyhybky ¢.109, ktera byla postavena do
odbocky vlevo, doslo na pravém ohnutém jazyku v km 317,449 k vySplhani okolku
pravého kola prvni napravy ve sméru jizdy vlaku u ¢tvrtého fazeného TDV fady Zacs €. 33
51 PL- KSG 7867 170-7, s naslednym vykolejenim obéma podvozky a k poSkozeni patého
TDV fady Habbilnns® 31 79 2780 003-5. Strojvedouci vlaku ucitil raz a pouzil ihned
rychloginné brzdéni. Celo vlaku zastavilo v km 317,286, tj. 163 m od mista vzniku MU.

Pfi MU nedoslo k ujmé na zdravi osob.
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4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skuteénosti podle bodu 3 a uvedeni zavéri o pfi€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Provozovatel drahy, SZDC, s. o., predlozil dokumenty Vyhodnoceni méfeni
rozchodu koleje, Vyhodnoceni méfeni prevySeni koleje a Vyhodnoceni zborceni koleje,
posuzujici stav Zelezni€niho svrsku po vzniku MU dne 12. 3. 2013, provedené na zakladé
méfeni v misté MU, tj. 30 m pfed mistem vykolejeni a 10 m za mistem vykolejeni, ze
kterého vyplyva:

namérené veli€iny zborceni koleje nepfekroCily uroven IAL;
nameérené veliiny prevyseni koleje prekrocily uroven IAL v bodech 7 — 15 méfeni;

mezni provozni odchylky pro zménu rozchodu pfekroCily uroven IAL v bodech
1, 9 - 11, 21 — 22 méfeni;

naméfené hodnoty veliCiny RK pFekroCily mezni provozni odchylku pro rozchod
koleje v bodé 3 méfeni.

Z namérfenych vysledkl vyplyva, Zze v dobé vzniku MU byla mezi body 7 — 15 vada
v GPK v parametru prevyseni koleje PK ve smyslu snizeni levého kolejnicoveho pasu ve
smeru jizdy vlaku. Jedna se o nedodrzeni ustanoveni normy CSN 73 6360-2. Dle clanku
7.3.2 CSN 73 6360 — 2 odchylky PK od projektované hodnoty podle tabulky 10.1 bez
posouzeni souvislosti nejsou samy o sobé bezpecnostnim kritériem, ale vyjadfuji Zadouci
standard udrzby. Posledni prohlidka tohoto useku pfed vznikem MU byla provedena
zastupcem vedouciho provozniho stfediska dne 22. 2. 2013 bez zjisténych nedostatku.
Provozovatel drahy SZDC, s. o., porusil ustanoveni § 22 odstavec 1 pism. a) zakona
266/1994 Sb., o drahach a ustanoveni § 25 odstavec 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb., kterou
se vydava stavebni a technicky fad drah, protoZe neudrzoval rozchod a geometrickou
polohu koleje v dovolenych tolerancich. Posledni méfeni vyhybky €. 109 bylo provedeno
dne 21. 1. 2013, bez zjisténi prekroCeni meznich provoznich odchylek.

Na TDV Zacs 33 51 PL-KSG 7867 170-7 byla zjiSténa zavada na torné podvozku
,b“. Jednalo se o neprichodné domazavaci trubi¢ky mazani sedla torny a pfitomnost vody
v dolni ¢asti této torny. Dale byly zjistény chybéjici zavlacky u vSech klinu brzdovych zdrzi
a nedostateCné zasunuté kliny pravych vnitfnich brzdovych zdrzi u druhého a tretiho
dvojkoli.

Po pfepravé TDV Zacs 33 51 PL-KSG 7867 170-7 do Ostravskych opraven
a strojiren probéhlo dne 22. 5. 2013 kontrolni méfeni zatiZzeni na kolo a napravu. Na
levém Kkole prvni napravy prvniho podvozku ,b“ (ve sméru pohybu TDV pfi MU) bylo
naméfeno zatizeni v hodnoté 40,5 % z celkového zatiZzeni na napravu, na pravém kole
téZe napravy zatizeni v hodnoté 59,5 % z celkového zatiZzeni na napravu. Na levém kole
druhé napravy téhoz podvozku bylo naméfeno 66,9 % a na pravém kole 33,1 %
z celkového zatizeni na napravu. Naméfené hodnoty pFekracovaly povolené 10 %
tolerance stanovené vyhlaskou 173/1995 Sb., pfiloha 3, €ast I, odst.10.2.4.2. Hodnoty
zatizeni kol druhého podvozku (ve smyslu pohybu TDV pfi MU) byly v dovolenych
tolerancich. Drzitel TDV Zacs 33 51 PL-KSG 7867 170-7 KIZCHS Siarkopol S. A.
Grzybowie, Polsko, ve smyslu ustanoveni bodu 7.1 V8eobecné smlouvy o pouzivani
nakladnich vozu, nezajistil, aby jeho TDV bylo technicky zplsobilé podle platnych
evropskych predpisi a aby béhem doby svého pouzivani technicky zpusobilym zUstalo.
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V'SP vychazi z Umluvy COTIF, ktera utvafi jeji ramec. Umluva COTIF predpoklada v &asti
&l. 8 § 2, ze neni-li v Umluvé potfebné ustanoveni, plati vnitrostatni pravo. Protoze
neexistuje mezinarodni ani evropska uprava, ktera by se problematikou hmotnosti na
napravu a kolo draznich vozidel zabyvala a mohla tak byt nadfazena vnitrostatni uprave,
vztahuje se tak na tuto problematiku vyhlaska ¢&. 173/1995 Sb., pfiloha 3, &ast |,
odst.10.2.4.2.

Uvedené zjisténi je v navaznosti na bod 7.1 VSeobecné smlouvy o pouzivani
nakladnich vozl a ustanoveni § 59 odst. 2 vyhlasky & 173/1995 Sb. nedodrzenim
ustanoveni § 43 odst. 1 zadkona €. 266/1994 Sb.

VySe uvedené zavady mély pfi jizdé TDV za nasledek zvySeni odporu nataceni
(zhorseni rejdovnosti) podvozku pfi jizdé v oblouku. Spolu s nerovnomérnym rozdélenim
svislych kolovych sil na nerovnostech pojizdéné koleje, podpofenych odchylkami
v geometrické poloze koleje v oblasti kolem bodu ,0“ zapfi€inily vykolejeni vozu. TDV Zacs
33 51 PL-KSG 7867 170-7 bylo pouzivano v technickém stavu, ktery neodpovidal
pozadavkim bezpec€nosti drazni dopravy. Vzhledem k charakteru zavad nebylo mozné
v ramci provadénych TP tyto zavady dopravcem zjistit.

V okamziku vykolejeni se pravé kolo TDV Zacs 33 51 PL-KSG 7867 170-7 prvniho
podvozku (podvozku ,b“) ve sméru jizdy nachazelo v bodé ,0% leva kola druhého
podvozku (podvozku ,a“) se nachazela 8 a 10 m pfed bodem ,0% coz bylo v misté snizeni
levého kolejového pasu mezi body 7 — 15 z méfeni GPK po vzniku MU. S pfihlédnutim
k vzajemnym souvislostem pfi vzniku této konkrétni MU, a to zavad na vykolejeném TDV
a prekro€eni mezni provozni odchylky PK Ize konstatovat, Ze tyto zavady byly
spolupUsobicim faktorem pfi vzniku MU.

Pri Setfeni MU bylo zjisténo, Ze pfi prljezdu lozeného TDV Zacs 33 51 PL-KSG
7867 170-7 indikatorem horkobéznosti ASDEK ve 2. TK v km 299,449 v useku Pardubice
— Kosténice bylo zafizenim naméfeno prfekroCeni dovolené tolerance 10 % u zatiZeni kol
na prvni napravé ve sméru jizdy vlaku. V souc€asnosti je toto zjiSténi pouze informativni,
nebot zafizeni ASDEK neni pro zjiStovani zatizeni naprav a jednotlivych kol certifikovano
a provozovatel drahy nevyhodnocuje, zda doSlo k prekroCeni dovolenych toleranci,
a neoznamuje dopravci zjisténé odchylky na TDV. VySe uvedené skuteCnosti pfimo
nesouvisely s touto Setfenou MU. Zavedenim sledovani a vyhodnocovani zatizeni kol
zarizenim ASDEK, s naslednym odstrafiovanim zjiSténych zavad, by bezesporu pfispélo
ke zvySeni bezpecnosti Zelezni¢niho provozu.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni pri€iny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zarizeni

vrvse

nevyhovuijici technicky stav tazeného drazniho vozidla 33 51 PL-KSG 78-67 170-7;
nevyhovuijici technicky stav vyhybky €. 109 v zst. Pfelouc.

Pfispivajici faktor mimoradné udalosti:
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nebyl DI zjiStén.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfiCiny mimofadné udalosti byly:
nedodrzeni VSeobecné smlouvy o pouzivani nakladnich vozi a ustanoveni

pravnich pfedpist pro udrzbu a provoz nakladnich tazenych draznich vozidel jeho
drzitelem;

nedodrzeni zavazné normy a technologickych postupl provozovatele drahy pro
udrzbu vyhybek.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajist'ovani bezpecnosti

Nebyly DI zjiStény.

4.4 Dopliujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pric¢inach

Pfi komisionalni prohlidce provedené dopravcem dne 28. 3. 2013 byly na TDV 33
51 7867 170-7 zjistény chybgjici zavlacky u vSech klinl brzdovych zdrzi a nedostate¢né
zasunuté kliny pravych vnitfnich brzdovych zdrzi u druhého a tfetiho dvojkoli TDV.
Uvedené zjisténi je v rozporu s ustanovenim § 34 odst. 1, pism. f) vyhlasky ¢. 173/1995
Sb.

Pfi pfevazeni drazniho vozidla Zacs 33 51 PL-KSG 78-67 170-7 v OOS Ostrava,
bylo zjisténo prekroCeni dovolené tolerance kolovych tlaki u podvozku ,b“ vykolejeného
taZzeného drazniho vozidla. Na levém kole prvni napravy prvniho podvozku (ve smyslu
pohybu TDV pfi MU) bylo naméfeno zatizeni v hodnoté 40,5 % z celkového zatiZzeni na
napravu, na pravém kole téZe napravy zatizeni v hodnoté 59,5 % z celkového zatiZzeni na
napravu. Na levém kole druhé napravy téhoz podvozku bylo naméfeno 66,9 % a na
pravém kole 33,1 % z celkového zatiZzeni na napravu. Naméfené hodnoty prekraCovaly
povolené tolerance 10 % na jedno kolo ze stanovené hmotnosti. Uvedené zjisténi je
v rozporu s ustanovenim pfilohy 3, ¢asti |, odst. 10.2.4.2 vyhlasky €. 173/1995 Sb.
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy SZDC. s. 0., vydal po vzniku MU nasledujici opatieni:

Provést proskoleni pfiCin a seznameni se zavéry Setfeni MU u vSech odpovédnych
pracovnikd Sprav trati Oblastniho feditelstvi Hradec Kralové.

Seznamit s pfiCinami a zavéry Setfeni pfednosty vSech odbornych sprav Oblastniho
feditelstvi Hradec Kralové.

Rediteli Oblastniho feditelstvi Hradec Kralové byl zaslan dopis ohledn& zavad
v kontrolni ¢innosti vedoucich zaméstnanct ST Pardubice a zavad GPK, zjisténych pfi
Setfeni MU mimo pfi€innou souvislost.

Dopravce CD Cargo, a. s., vvdal po vzniku MU nasledujici opatieni:

CD Cargo, a. s., o vyhodnoceni vzniku této mimofadné udalosti vyrozumél drzitele
VOZU.
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INSPECE

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni urad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pficin
a okolnosti vzniku mimoradné udalosti doporucuije:

Provozovateli drahy Spravé Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci:

rozS$ifit diagnostiku jedoucich DV o funkci méFeni kolovych tlaku a vystupy z méreni
poskytnout pfisluSnym dopravcim, respektive vyuzivat tyto vystupy pro pfipadné
udéleni souhlasu s jizdou konkrétniho DV, a toto zapracovat do pfislusného
predpisu, zavazného pro dopravce;

po zavedeni technického feSeni diagnostiky — méfeni kolovych tlakl jedoucich
draznich vozidel — zavést povinnost pro vSechny dopravce tyto vystupy pouzivat,
a pfijimat acinna opatfeni u draznich vozidel se zjisténymi zavadami, a toto
zapracovat do pfislusného pfedpisu, zavazného pro dopravce.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., resp. prilohy
8.7 kvyhlasce & 376/2006 Sb. a ¢&l. 25 odst. 2 SMERNICE EVROPSKEHO
PARLAMENTU A RADY 2004/49/ES, ze dne 29. 4. 2004, v platném znéni, Drazni
inspekce doporucCuje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi
realizace vySe uvedenych bezpecnostnich doporuceni i u ostatnich provozovatelt drah
Zelezni€nich v Ceskeé republice a jako kompetentnimu ufadu v ramci svych mezinarodnich
aktivit jejich maximalni podporovani a prosazovani.

V Brné dne 5. 3. 2014

Ing. Kvétoslav Cech v. . Bc. Josef Dvorak v. r.
) vrchni inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno

Ing. Stanislav Handl v. r.
) vrchni inspektor
Uzemniho inspektoratu Brno
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7 PRILOHY

Obr. ¢. 3: Zaklesnuti naraznikt po MU Zdroj: DI

Obr. €. 4: Vykolejeny podvozek a poSkozeni jazyka vyhybky zdroj: DI
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Obr. ¢. 6: Horni ¢ast torny podvozku ,b“ s nefunkénim domazavanim
(neprichodné domazavaci trubicky) Zdroj: DI
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