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Zaveérecna zprava o vysledcich Setfreni mimoradné udalosti

Nedovolena jizda vlaku Sluz 52519 za navestidlo Sc201 s navesti zakazuijici jizdu
a vjeti do postavené vilakové cesty pro vlak Os 6526 v Zelezni¢ni stanici Zatec,
obvod zapad

Ctvrtek, 27. fijna 2022

Accident and incident investigation report

Unauthorized movement (SPAD) of the service train No. 52519 behind the main
signal device Sc201 with signal ,Stop” and entry to the train route for the regional
passenger train No. 6526 at Zatec station, section zapad

Thursday, 27" October 2022

C. j.: 6-3740/2022/Dl
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Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti: 27.10. 2022, 19:34 h.

Popis udalosti: nedovolena jizda vlaku Sluz 52519 za uroven hlavniho (cestového)
naveéstidla Sc201 s navésti zakazuijici jizdu a vjeti do vlakové cesty
postavené pro jizdu soubézné jedouciho vliaku Os 6526.

Draha, misto: draha Zelezniéni, kategorie celostatni, Zelezniéni stanice Zatec, obvod
zapad, hlavni (cestové) navéstidlo Sc201 v km 202,765.
Zucastnéni: Sprava zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);

STRABAG Rail a.s. (dopravce vlaku Sluz 52519);
RegioJet UK a.s. (dopravce vlaku Os 6526).
Nasledky: bez ujmy na zdravi osob a vzniku hmotné Skody.

vrwve

* nerespektovani navesti ,St0j* hlavniho (cestoveho) navéstidla Sc201 Zeleznicni
stanice Zatec, obvod zapad, osobou fidici drazni vozidlo viaku Sluz 52519

uvedenim tohoto vlaku do pohybu bez vypravy po pfevzeti pokynu k jizdé, ktery
nebyl pro ni urcen.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova pri€ina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecnostni doporuceni nebylo Drazni inspekci vydano.
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SUMMARY

Date and time: 27" October 2022, 19:34 (17:34 GMT).
Occurrence type: unauthorized movement (SPAD).

Description: unauthorized movement (SPAD) of the service train No. 52519 behind
the main (route) signal device Sc201 with signal ,Stop” and entry to
the train route for the regional passenger train No. 6526.

Type of train: the service train No. 52519;
the regional passenger train No. 6526.

Location: Zatec station, zapad, the main (route) signal device Sc201, km
202,765.

Parties: Sprava zeleznic, statni organizace (IM);

STRABAG Rail a.s. (RU of the service train No. 52519);
RegioJet UK a.s. (RU of the regional passenger train No. 6526).

Consequences: 0 fatality, O injury;
total damage CZK 0,-.
Causal factor:

+ failure to respect the signal ,Stop” of the main (route) signal device Sc201 at Zatec
station, section zapad by the train driver of the service train No. 52519 due to
unconscious mistake of the train driver which manifested in the unauthorized
movement of this train without dispatching when the train driver acceptanced
instruction which was not determine for him.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

Recommendation: not issued.
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CDP
COMPOST

COP
DI

DV
DU
EIP
GSM-R

HDV
1ZS

JOP

MU

PCR

PMI

RJ UK
RV

SHV

SK

SR

Szz
STRABAG
V4

TNZ
TRS
Ul
Utz
VNPN
ZPRS
Y4
Zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Centralni dispecerské pracovisté

Informacni systém centralné evidujici slozeni vlaki zaslana
z informacnich systému jednotlivych dopravct

Centralni ohlasovaci pracovisté

Drazni inspekce

drazni vozidlo, drazni vozidla

Drazni urad

Electronic Interface Panel (Panel elektronickych rozhrani)
globalni systém pro mobilni komunikace na Zeleznici, neverejna
mobilni telekomunikacni sit GSM)

hnaci drazni vozidlo

integrovany zachranny systém

jednotné obsluzné pracovisté

mimofadna udalost

Policie Ceské republiky

Point Machine Interface (Jednotka ovladani pfestavnik()
RegioJet UK a.s.

fidici vz

specialni hnaci vozidlo

stani¢ni kolej

stani¢ni fad

stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni

STRABAG Rail a.s.

Sprava Zeleznic, statni organizace (pred 1. 1. 2020 Sprava Zelezni¢ni
dopravni cesty, statni organizace — SZDC)

Technicka norma Zeleznic

tratovy radiovy systém

Uzemni inspektorat

ur¢ené technickeé zafizeni

Vystraha pfi nedovoleném projeti navéstidla

zameéstnanec pro fizeni sledu

Zavérec€na zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti
Zelezni¢ni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpis(, norem a vnitinich predpisu

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

TNZ 34 2620

SZDC (CD) T121

SZDC (CD) Z11

SR Zst. Zatec

Smlouva o PDD

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zmeéné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o zajiStovani bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

Technickd norma Zeleznic ,TNZ 34 2620 Zelezniéni
zabezpecCovaci zarizeni; Stanicni a tratové
zabezpeCovaci zafizeni“, ve znéni platném v dobé
mimoradné udalosti

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZ D1 CAST
PRVNI Dopravni a navéstni predpis pro traté nevybavené
evropskym vlakovym zabezpeCovatem®, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitfni pFedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC (CD)
T121 Udrzba venkovniho zabezpecovaciho zafizeni®, ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC (CD)
Z11 Predpis pro obsluhu radiovych zafizeni“, ve znéni
platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,Staniéni fad
zelezni¢ni stanice Zatec®, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

Smlouva o provozovani drazni dopravy na celostatni
draze a regionalnich drahach uzaviena mezi
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provozovatelem drahy SZ a dopravcem STRABAG dne
8. 4. 2022, ve znéni plathém v dobé vzniku mimofadné
udalosti

VIA P-04/12 vnitini predpis dopravce STRABAG, ,Pfredpis VIA P-
04/12 Predpis pro provoz a obsluhu brzdovych zafizeni
zelezni¢nich kolejovych vozidel, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

VIAP-10/12 vnitini prfedpis dopravce STRABAG, ,Predpis VIA P-
10/12 PROVOZNI RAD radiovych siti na draze
celostatni, drahach regionalnich a vleCkach pro
spoleCnost STRABAG Rail a.s.”, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

VIAP-15/12 vnitini pfedpis dopravce STRABAG, ,Predpis VIA P-
15/12 Management bezpecCnosti provozovani drazni
dopravy na drahach celostatnich, regionalnich
a vleCkach®, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

VIA P-36/22 vnitini pfedpis dopravce STRABAG, ,Predpis VIA P-
36/22 Provozovani drazni dopravy dopravce STRABAG
Rail a.s., ve znéni plathném v dobé& vzniku mimofadné
udalosti
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahgjeni Setfeni pfedmétné MU dne 27. 10. 2022.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setieni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji opakovanosti, dopad mimoradné
udalosti na bezpeCné provozovani drahy a drazni dopravy a opravnéni vyplyvajiciho
z ustanoveni § 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odlivodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU potykala s omezenimi vyplyvajicimi ze skutecnosti,
ze dopravci RJ UK se z technickych ddvodii nepodafilo stahnout data o priib&hu jizdy
vlaku Os 6526 ze zafizeni pro automatické zaznamenavani dat — zabezpelovaciho
zafizeni INDUSI, ¢. 30426102.628, vyrobce DEUTA-WERKE GmbH, kterym bylo
vybaveno HDV 95 80 0 628 304-7. Tato skuteCnost vS8ak negativné neovlivnila zpusob
a postupy Setreni této MU.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysetrujicich
Setfeni DI na misté MU: 1x inspektor Ul Cechy, pracovisté Plzen.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setieni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

Pfi Setfeni pFiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatku,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V priubéhu Setfeni si pak DI vyzadala potfebnou
dokumentaci od provozovatele drahy, dopravcu a PCR.

Setfeni pri¢in a okolnosti vzniku MU bylo provad&no podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovneé spoluprace, kterou nabidly za€astnéné subjekty
Uroven spoluprace se zastupci subjektli zG8astné&nych na MU byla standardni.

2.7 Popis sSetreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpravé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista MU vc€etné zucastnénych DV, technickych zafizeni a infrastruktury
drahy;

* podani vysvétleni zu€astnénych zaméstnancu;

10
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+ analyza podkladt vyzadanych od provozovatele drahy, dopravc( a PCR;
* analyza dat archivu SZZ;
* analyza dat zaznamenanych registracnim rychlomérem zucastnéného DV dopravce

STRABAG;

* analyza vysvétleni zucastnénych zaméstnancli podanych zaméstnavatelim, DI
a PCR;

* analyza zaznamu hovorl zu€astnénych zaméstnancu zaznamenanych zafizenim
ReDat3.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly
V pribéhu Setfeni MU se nevyskytly zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
prubéh Setfeni nebo jeho zavéry vyjma omezeni uvedeného v bodé 2.3 této ZZ.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V prabéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setieni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni predmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: nedovolena jizda DV.

Skupina MU: incident.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti

Datum: 27.10. 2022.
Cas: 19:34 h.
Misto: draha Zelezniéni, kategorie celostatni, Zelezniéni stanice Zatec, obvod

zapad, hlavni (cestové) navéstidlo (dale jen cestové navéstidlo)
Sc201, SK €. 201, km 202,765. Misto zastaveni vlaku (pfednim Eelem
ve smeéru jizdy):

* Sluz 52519 se nachazelo na SK &. 201 v km 202,816;

* Os 6526 se nachazelo na SK €. 203 v km 202,785.

GPS soufadnice:  50.3388197N, 13.5408294E (misto nedovolené jizdy vlaku Sluz
52519 za cestové navéstidlo Sc201).

11
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3.1.3 Popis mista udalosti

Zelezniéni stanice Zatec lezi v km 102,386 trati Luzna u Rakovnika — Zatec drahy
regionalni, v km 102,386 trati Zatec — Chomutov drahy celostatni, v km 203,853 trati Zatec
zapad — Most drahy celostatni a v km 202,335 trati Plzers hl. n. — Zatec-Velichov drahy
celostatni. Prilehlé mezistaniéni useky smérem k Zst. Mé&cholupy, Zst. Lisany u Zatce, Zst.
Zabokliky a Zst. Hofetice jsou jednokolejné.

Zst. Zatec,
obvod zapad

Obr. €. 1: chéa mista vzniku MU Zdroj: DI (na mapovych podkladech)

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Pfi ohledani bylo postupovano v nékolika fazich, kdy byla ohledana infrastruktura ve
sméru jizdy obou vlakd, tj. vlaku Os 6526 a vlaku Sluz 52519, od cestového navéstidla
Sc203 k vyhybce €. 205, stav zabezpec€ovaciho zafizeni a stav DV.

Stav infrastruktury a zabezpe€ovaciho zafizeni:
e cestové navéstidlo Sc203 v km 202,691:

o jednalo se o stozarové navéstidlo typu AZD 70 s péti navéstnimi svitiinami
oznaCené Cervenym oznacCovacim S8titkem, obsahujici bily napis ,Sc203¢
indikatorovou tabulkou s Cislici ,5“ a oznaCovacim pasem s Cervenymi a bilymi
pruhy, kdy bilé pruhy jsou polovicni délky nez Cervené, tj. navéstidlo platné pro
jizdu vlaku i posun;

o na cestovém navéstidle Sc203, umisténém vpravo pfimo vedle SK &. 203 (ve
smeéru jizdy vlaku Os 6526) a platném pouze pro tuto SK, svitila navést ,Stdj*
(Cervené svétlo);

o navésti tohoto navéstidla byly ve sméru jizdy vilaku Os 6526 viditelné na
vzdalenost vétsi nez 250 m;

12



it

Zavareina zorave o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

vyhybka €. 210 v km 202,774:

o

ustfredné prestavovana vyhybka s hakovym vyménovym zavérem vybavena
elektromotorickym pfestavnikem;

vyhybka byla vybavena zavazim vyméniku, vyhybkovym navéstidlem nebyla
vybavena,;

vyhybka byla pfestavena do hlavniho (pfimého) sméru, tj. pro jizdu na/z SK
¢. 203, a v pfedepsané koncoveé poloze;

cestové navéstidlo Sc201 v km 202,765:

o

jednalo se o stozarové navéstidlo typu AZD 70 s péti navéstnimi svitiinami
oznatené Cervenym oznaCovacim Stitkem, obsahujici bily napis ,Sc201%,
indikatorovou tabulkou s Cislici ,5“ a oznaCovacim pasem s Cervenymi a bilymi
pruhy, kdy bilé pruhy jsou poloviéni délky nez Cervené, tj. navéstidlo platné pro
jizdu vlaku i posun;

na cestovém navéstidle Sc201, umisténém vpravo pfimo vedle SK €. 201 (ve

sméru jizdy vlaku Sluz 52519) a platném pouze pro tuto SK, svitila navést , Stij*
(Cervené svétlo);

naveésti tohoto navéstidla byly ve sméru jizdy vlaku Sluz 52519 viditelné na
vzdalenost vétsi nez 250 m;

vyhybka €. 209 v km 202,780:

@)

ustfedné prestavovana vyhybka s hakovym vyménovym zavérem vybavena
elektromotorickym pfestavnikem;

vyhybka byla vybavena zavazim vyméniku, vyhybkovym navéstidlem nebyla
vybavena;

vyhybka byla pfestavena do vedlejSiho (odbocného) sméru, tj. pro jizdu na/z SK
C. 201 a v pfedepsané koncove poloze;

navéstidlo ,nameznik* v km 202,806:

o

jednalo se o nepfenosné naveéstidlo s navésti ,Hranice koleje“ pro stanoveni
hranice mezi kolejemi SK €. 201 a 203;

vyhybka €. 205 v km 202,836:

o

ustfedné prestavovana vyhybka s hakovym vyménovym zavérem vybavena
elektromotorickym pfestavnikem;

vyhybka byla vybavena zavazim vyméniku, vyhybkovym navéstidlem nebyla
vybavena;

vyhybka byla pfestavena do vedlejSiho (odbocného) sméru, tj. pro jizdu na/z SK
¢. 203, a v predepsané koncové poloze;

ohledanim dopravni kancelafe vypravéiho Zst. Zatec bylo zji§téno, Zze SZZ bylo
ovladano vypravcim z JOP, na monitoru JOP SZZ bylo indikovano:

o

@)

obsazeni vyhybkového useku V209 — V201 vlakem Os 6526;

u vjezdového navéstidla Sc201 indikace funkcionality VNPN, tj. svitici zluty
vykficnik;
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o postavena vlakova cesta pres SK &. 901 na SK &. 2 Zst. Zatec, obvod Zatec, pro
vlak Os 6526;

° vyloucena tratova kolej ve sméru Zst. Zabokliky v&etn& kolejového useku
vjezdového navéstidla ZS Zst. Zatec;

v Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni nebyla
v souvislosti s MU evidovana zadna neodstranéna zavada Ci porucha;

komunikace mezi vypravéim Zst. Zatec a ZPRS byla zaznamenana na
zaznamovém zarfizeni ReDat3, komunikace mezi zaméstnanci STRABAG
prostfednictvim pfenosnych radiostanic zaznamenavana nebyla.

Stav draznich vozidel:

Vlak Sluz 52519:

vlak byl sestaven ze samostatného SHV (automaticka strojni podbijeCka typu 08-
275 UNIMAT 3S) €. 99 54 9424 031-1 (dale také SHV ASP 08-275, resp. ,Janka®);

drzitelem SHV ASP 08-275 byl STRABAG;

vlak Sluz 52519 stal na SK €. 201 a v misté konecného postaveni po MU pfednim
Celem v km 202,816, tj. 51 m za urovni cestového navéstidla Sc201 a 10 m za
nameznikem vyhybky ¢&. 205;

SHV ASP 08-275 bylo fizeno ze ,zadniho® (pfedni ve sméru jizdy) stanovisté;
ohledanim stanovisté strojvedouciho bylo zjisténo:

o stanovisté v€etné ovladaciho pultu nejevilo zadné znamky deformace ani
poskozeni;

o na stanovisti nebylo zjisténo nic, co by znesnadnovalo vyhled pfed SHYV,
pozorovani trati a navesti;

o rucCicka ukazatele otacek motoru byla v poloze ,0%

o fadici paka rychlostnich stupnu byla v poloze ,N“ — neutral;

o packa elektrického ovladani plynu byla zaaretovana;

o rukojet brzdic¢e nepfimocinné brzdy byla v poloze ,Fahrstellung® (jizda);
o rukojet brzdiCe pfimoc€inné brzdy byla v poloze ,zabrzdéno®;

o manometr tlaku vzduchu v brzdovém valci ukazoval hodnotu 4,9 baru, v hlavnim
potrubi hodnotu 3,3 baru a v hlavnhim vzduchojemu hodnotu 6,6 baru;

o rudicka registracniho rychloméru ,Kienzle“ ukazovala hodnotu 0 km-h™;
o prepinacCe pozi¢nich svétel SHV byly v poloze ,dvé bila svétla vpfedu i vzadu®;

o na ovladacim pultu stanovisté strojvedouciho byla umisténa radiostanice
s nastavenym Cislem vlaku 52519, sit TRS a kanal 67;

méfici voziky, podbijeci a zvedaci agregaty byly zajistény v pfepravni poloze;

SHV ASP 08-275 nebylo vykolejené ani poSkozené;

SHV ASP 08-275 bylo oznaCené naveésti ,Hnaci vozidlo pfi posunu® (dvé rozsvicena
bila svétla ve stejné vysi na pfedni i zadni strané hnaciho vozidla);
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* konec vlaku Sluz 52519 stal na SK &. 201 v km 202,788, tj. 23 m za udrovni
cestového navéstidla Sc201.

Vlak Os 6526:

* vlak byl sestaven z motorové jednotky ve slozeni D-RJ 95 80 0 928 304-4 (dale
také RV 928.304-4) a D-RJ 95 80 0 628 304-7 (dale také HDV 628.304-7);

. drzitelem DV byl RJ UK;

* vlak Os 6526 stal na SK €. 203 a v misté konecného postaveni po MU pfednim
Celem v km 202,785, ti. 94 m za urovni cestového navéstidla Sc203 a ve
vzdalenosti 31 m od Cela vlaku Sluz 52519 a 21 m pfed nameznikem mezi kolejemi
SK &. 201 a 203 (viz obr. €. 2 a 3);

Obr. €. 2: Vzdalenost el obou viakl po jejich zastaveni Zdroj: DI

+ ohledanim stanovisté strojvedouciho RV 928.304-4, ze kterého byl vlak fizen, bylo
zZjisténo:

o

stanovisté vc€etné ovladaciho pultu nejevilo zadné znamky deformace ani
poskozeni;

na stanovisti nebylo zji§t&no nic, co by znesnadiiovalo vyhled pred RV,
pozorovani trati a navesti;

ruCiCka ukazatele otacek motoru byla v poloze ,0%

paka ovladaCe sméru jizdy byla nastavena v poloze ,vpied;

paka jizdniho kontroléru byla v poloze ,0%

rukojet’ ovladace brzdice nepfimocinné brzdy byla v poloze ,jizda"
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o manometry tlaku vzduchu ukazovaly v brzdovém valci hodnotu 2,5 baru,
v hlavnim potrubi hodnotu 0 bar a v hlavnim vzduchojemu hodnotu 9,5 baru;

o zobrazovaci jednotka =zafizeni pro automatické zaznamenavani dat -
zabezpecovaci zafizeni INDUSI signalizovala hodnotu rychlosti 0 km-h™;

o na ovladacim pultu stanovisté strojvedouciho byla umisténa radiostanice
s nastavenym Cislem vlaku 6526, sit TRS a kanal 67;

o na ovladacim pultu se nachazel tabelarni jizdni fad vlaku Os 6526;
* motorova jednotka nebyla vykolejena ani poSkozena;
* vlak Os 6526 byl oznacen navéstmi ,Zacatek vlaku“ a ,Konec vlaku®;

* konec vlaku Os 6526 stal na SK €. 203 v km 202,740, tj. 49 m za urovni cestového
navéstidla Sc203.

Povétrnostni podminky: tma, + 12 °C, viditelnost snizena z divodu mihy.

Geografické udaje: SK €. 201 je ve sméru jizdy vlaku Sluz 52519 v km 202,765,
ti. v urovni cestového navéstidla Sc201 zst. Zatec, obvod
zapad, vedena v pfimém sméru a ve spadu 0,55 %eo.

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény Zzadné opravné nebo udrzbové prace.

V mezistaniénim Useku Zst. Zatec, obvod zapad — Zst. Zabokliky byly provozovatelem
drahy a dodavatelskymi subjekty v ramci planované vyluky ,Rekonstrukce mostu
a opravné prace na mostnich objektech v Useku Kastice — Zabokliky — Zatec* provadény
stavebni prace dle Rozkazu o vyluce €. 73231. Provoz v okoli MU byl omezen vlivem
planované vyluky. Jizdy vlakil v Zst. Zatec, obvod zapad, smé&rem do a ze Zst. Zabokliky
nebylo mozné uskutecrnovat.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni Skody

Pfi MU nedoSlo k Ujmé na zdravi u zaméstnancul provozovatele drahy, dopravcu, osob ve
smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.

Skoda na draznich vozidlech, sougastech drahy a Zivotnim prostfedi nevznikla.

Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

3.1.5 Popis jinych nasledkll, véetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zucastnénych subjektt

V dusledku vzniku MU bylo v Zst. Zatec, obvod zéapad, preruseno provozovani drahy
a drazni dopravy od 19:34 h dne 27. 10. 2022 do 00:15 h dne 28. 10. 2022, kdy byl provoz
obnoven.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (S2):
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+ vypravéi 1 (déle jen vypravéi) Zst. Zatec, zaméstnanec SZ.
Dopravce (STRABAG):

» strojvedouci vlaku Sluz 52519, zaméstnanec STRABAG.
Dopravce (RJ UK):

+ strojvedouci vlaku Os 6526, zaméstnanec RJ UK.
Ostatni osoby, svédci:

» zaméstnanec pro fizeni sledu, zaméstnanec STRABAG;

» vedouci tratovy strojnik (dale jen vedouci strojnik) vlaku Sluz 52519, zaméstnanec
STRABAG;

* strojvedouci posunoveého dilu €. 2 (SHV ASP 175).
Zulastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy zelezniCni, kategorie celostatni, Plzen hlavni nadrazi — Zatec, byla
Ceska republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonavala Sz, se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, Plzen hlavni nadrazi — Zatec, byla
SZ.

Dopravcem vilaku Sluz 52519 byl STRABAG Rail a.s., se sidlem Zeleznigaiska 1385/29,
Usti nad Labem, PSC 400 03.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem STRABAG Rail a.s. dne 8. 4. 2022, s u€innosti od 24. 4. 2022.

Dopravcem vlaku Os 6526 byl RegioJet UK a.s., se sidlem namé&sti Svobody 86/17, Brno,
PSC 602 00.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem RegioJet UK a.s. dne 25. 5. 2022, s ucinnosti od 31. 5. 2022.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel
Vlak Sluz 52519:

Vlak: Sluz 52519 Sestava vilaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 28 SHV: 99 54 9424 031-1 P

Pocet naprav: 5

Hmotnost (t): 72

Potfebna brzdici procenta (%): 62

Skute¢na brzdici procenta (%): 69

Chybegjici brzdici procenta (%): 0

Nejvyssi dovolena rychlost viaku 50

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni: l.

Pozn. k vlaku Sluz 52519:
+ vychozi stanici vlaku byla Zst. Zatec zapad, kone&nou Zzst. Praha-Uhfinéves;
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* drzitelem SHV byl STRABAG.
Skutecny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

SHV ASP 08-275 mélo platny Prukaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. ¢€.: PZ182655/20-
V.33, vydany DU dne 15. 7. 2020. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem
MU byla provedena dne 1. 3. 2022 s platnosti do 1. 3. 2023 s vysledkem, Ze technicky
stav SHV odpovida schvalené zpusobilosti.

SHV ASP 08-275 bylo vybaveno vozidlovou radiostanici VS 67 umoznujici komunikaci
v siti TRS a siti GSM-R a svym zapojenim podporuje funkcionalitu ,STOP®, tj. samocinné
zastaveni vlaku bez nutnosti soucinnosti strojvedouciho.

SHV ASP 08-275 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat, a to konkrétné rychlosti v zavislosti na Case — analogovym
tachografem (s papirovym zaznamovym kotou¢em) typu Kienzle 1310.02, ¢&. 1828977,
vyrobce Continental Automotive Technologies GmbH.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
+ 19:17 h— zastaveni SHV ASP 08-275 pfed vjezdovym navéstidlem ZS Zst. Zatec;

* 19:24 h— rozjezd posunového dilu (SHVY ASP 08-275) a postupné zvySovani
rychlosti na 20 km-h™;

* 19:28 h— zastaveni posunového dilu (SHV ASP 08-275) na SK €. 201;

* 19:34 h— rozjezd vlaku Sluz 52519 (SHV ASP 08-275) a nasledna jizda kolem
cestového navéstidla Sc201 s navésti ,Stdj“ — vznik MU;

« 19:35h— po dosazZeni rychlosti 14 km-h™ zastaveni vlaku Sluz 52519 (SHV ASP
08-275) v km 202,816.

Pozn.: rozdil registrovaného Casu oproti realnému Casu nebyl zjistén.

Ze zaznamu analogového tachografu SHV vyplyva, Ze v uUseku mezi vjezdovym
navéstidlem ZS Zst. Zatec a mistem vzniku MU nebyla jak rychlost posunového dilu
(40 km-h™), tak stanovena (70 km-h") ani tratova rychlost (50 km-h') vlaku Sluz 52519
prekroCena.

Vlak Os 6526:

Vlak: Os 6526 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka viaku (m): 45,4 RV: 95 80 0 928 304-4 R+Mg
Pocet naprav: 8 HDV (za RV): 95 80 0 628 304-7 R+Mg
Hmotnost (t): 78

Potfebna brzdici procenta (%): 77

Skute¢na brzdici procenta (%): 180

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvyssi dovolena rychlost viaku 50

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Os 6526:
* v dobé vzniku MU vlakem necestoval zadny cestujici;
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+ vychozi stanici vlaku byla Zst. Zatec zapad, kone&nou Zst. Most;
+ drzitelem RV a HDV byl RJ UK.
Skute€ny stav vlaku Os 6526 zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

RV 928.304-4 mél platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ181265/19-V.98,
vydany DU dne 28. 11. 2019. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU
byla provedena dne 15. 5. 2022 s platnosti do 15. 5. 2023 s vysledkem, Ze technicky stav
DV odpovida schvalené zpusobilosti.

HDV 628.304-7 mélo platny Prukaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ181264/19-
V.97, vydany DU dne 28. 11. 2019. Posledni pravidelna technicka kontrola pied vznikem
MU byla provedena dne 15. 5. 2022 s platnosti do 15. 11. 2022 s vysledkem, Ze technicky
stav HDV odpovida schvalené zpusobilosti.

HDV 628.304-7 bylo vybaveno vozidlovou radiostanici MESA 23 umoznujici komunikaci
v siti TRS a svym zapojenim podporuje funkcionalitu ,STOP*, tj. samocinné zastaveni
vlaku bez nutnosti soucinnosti strojvedouciho.

HDV 628.304-7 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — zabezpe€ovacim zafizenim INDUSI typu 160 SEL/ER-24 SYSTEM
PZB 90, €. 30426102.628, vyrobce DEUTA-WERKE GmbH.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpecovaciho systému

Zelezniéni stanice Zatec lezi v km 102,386 trati Luzna u Rakovnika — Zatec drahy
regionalni, v km 102,386 trati Zatec — Chomutov drahy celostatni, v km 203,853 trati Zatec
zapad — Most drahy celostatni a v km 202,335 trati Plzef hl. n. — Zatec-Velichov drahy
celostatni.

Stanice je rozdélena na tfi obvody — obvod Zatec, obvod Velichov a obvod zapad. Obvod
Zatec a obvod zéapad slouzi jako osobni, sefadovaci a nakladové nadrazi. Obvod Velichov
slouzi pro uréeni sméru jizdy vlaku od Zst. Hofetice do obvodu Zatec nebo obvodu zapad.
Obvod zapad je vymezen Urovni cestového navéstidla Lc901 (smér obvod Zatec),
odjezdového navéstidla L902 (smér obvod Velichov) a vjezdového navéstidla ZS. Obvod
zapad zahrnuje koleje €. 201, 202, 203, 203a, 203b, 204, 205, 205a, 206, 207, 208, 209,
211, 902, 902a a 902b.

Dle SR Zst. Zatec je uzite¢na délka SK &. 201 vymezena polohou cestového navéstidla
Sc201 v km 202,765 a odjezdoveho naveéstidla L201 v km 202,235 a Cini 530 m. Jedna se
o hlavni staniéni kolej smér Zst. Zabokliky, vjezdovou, odjezdovou a prdjezdnou kolej pro
vS8echny vlaky vSech smérd. UzZite€na délka SK &. 203 je vymezena polohou cestového
navéstidla Sc203 v km 202,691 a odjezdového navéstidla L203 v km 202,331 a Cini
360 m. Jedna se o vjezdovou, odjezdovou a prujezdnou kolej pro vSechny vilaky vSech
sméru. Trakeni vedeni je v celé délce obou koleji.

Zst. Zatec je vybavena SZZ typu ESA 11 s panely EIP a PMI se svételnymi navéstidly AZD
70 a elektromotorickymi prestavniky AZD EP 600. Dle TNZ 34 2620 se jedna
o zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie — elektrické zabezpelovaci zafizeni, jehoz
elektrické obvody pIni funkci pfimého zajiStovani bezpecnosti drazni dopravy. SZZ je
ovladano z JOP v dopravni kancelafi Zst. Zatec, ze kterého je dalkové ovladano
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integrované zabezpe&ovaci zafizeni Zst. Zatec, obvod zapad, a SZZ Zst. Horetice.
Kontrola volnosti kolejovych useku je provadéna pomoci pocitacu naprav Frauscher ACS
2000.

Infrastruktura drahy v Zst. Zatec je vybavena bezpeénostnim systémem s funkcionalitou
VNPN, ktery detekuje jizdu kazdého DV, a v pfipadé nedovolené jizdy DV za hlavni
naveéstidlo nasleduje akusticka vystraha dana osobé fidici drazni dopravu a vyslani povelu
k zastaveni jak tohoto vozidla, tak i vozidel v okoli, kterych bezpecCnost je ohrozena.
U v8ech vjezdovych, odjezdovych a cestovych navéstidel ve stanici, tj. v€etné navéstidla
Sc201, je zapojena funkce VNPN.

SZZ zst. Zatec mé platny Prakaz zpUsobilosti uréeného technického zafizeni, ev. &.: PZ
0543/18-E.47, vydany DU dne 2. 5. 2018, s platnosti na dobu neurgitou. UTZ je zptisobilé
k provozu na zakladé Protokolu o technické prohlidce a zkousce €. 121/2022/02-GR ze
dne 15. 6. 2022. Posledni prohlidka a zkouska UTZ byla na zakladé Protokolu o prohlidce
a zkousce €. 30/2022-JJ provedena ve dnech 11., 14. a 25. 4. 2022 se zavérem: ,Na
zakladé prohlidky a zkouSky je zabezpecovaci zafizeni v rozsahu uvedeném v protokolu,
které pini funkci pfimého zajistovani bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy, jako provozné
zpusobilé.*

Posledni revize elektrickeého zafizeni byla na zakladé Zpravy o pravidelné revizi elektrické
instalace €. 104/21/PS provedena ve dnech 16. 3. az 22. 3. 2021 se zavérem: ,Na zakladée
provedené prohlidky, mérfeni a zkouSeni konstatuji, Ze revidovana instalace vymezena
v rozsahu pfedmétu revize je z hlediska bezpecnosti provozné zpisobila.”

Posledni komplexni prohlidka sdélovaciho a zabezpecCovaciho zafizeni byla na zakladé Zapisu
z komplexni prohlidky provedena ve dnech 11., 14., 25. a 27. 4. 2022 se zavérem: ,Udrzba
a prohlidky zafizeni jsou provadény ve stanovenych terminech, technické udrzbé je vénovana
nalezita pozormost. Prohlédnuté a prezkousené zabezpecovaci zafizeni uvedené v tomto
zapisu nadale pini funkci primého zajisStovani bezpecénosti Zeleznicni dopravy a je nadale
schopno bezpecného a spolehlivého provozu.”

Ovéfenim viditelnosti cestového navéstidla Sc201 Zst. Zatec a jeho navésti nebyla zjisténa
zavada. Podle § 7 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb. je poZadovana viditelnost naveésti
hlavnich navéstidel a predveésti ze stojiciho vedouciho DV nejméné na vzdalenost 100 m.
Navésti cestového navéstidla Sc201 byly v dobé ohledani provedeném bezprostfedné po
vzniku MU, tj. v dobé snizené viditelnosti z divodu mihy, viditelné na vzdalenost vétsi nez
250 m.

Posledni pfezkouSeni viditelnosti cestového navéstidla Sc201 bylo provedeno odborné
zpusobilou osobou provozovatele drahy dne 3. 10. 2022 bez zjisténych zavad.

Napéti na zarovce Cerveného svétla cestoveho naveéstidla Sc201 bylo nameéreno 10,86 V,
pricemz dle ¢l. 122 pism. d) vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC (CD) T121
minimalni pfedepsana hodnota je 10,2 V.

Rozborem zaznamenanych dat SZZ ESA 11 bylo zjiténo:

*+ 19:23:07 h— na vjezdovém navéstidle ZS sviti navést ,Stuj*;
* 19:23:08 h— vjezd vlaku Os 6525 na SK ¢. 901;
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+ 19:23:11 h— postavena posunova cesta od sefadovaciho navéstidla Se205 na
SK ¢&. 201 pro posunovy dil (SHV ASP 08-275), na sefadovacim
naveéstidle Se205 sviti navést ,Posun dovolen®;

* 19:24:06 h— vjezd vlaku Os 6525 na SK ¢&. 203, na cestovém navéstidle Sc201
sviti navést ,Staj;

* 19:25:35 h— obsazeni vyhybkového useku V218 — V223 jizdou posunového dilu
(SHV ASP 08-275) na SK ¢&. 201;

* 19:26:34 h— vjezd posunového dilu (SHV ASP 08-275) na SK €. 201;

* 19:29:42 h— postavena vlakova cesta od cestového navéstidla Sc203 na SK ¢. 901
pro viak Os 6526, na cestovém naveéstidle Sc203 sviti navést ,Rychlost
40 km/h a opakovani navésti Vystraha“, na cestovém navéstidle Sc201
sviti navést ,Stuj*;

* 19:32:35 h— prestaveni vyhybky €. 223 do polohy - a vyhybky ¢. 222 do polohy ,+

* 19:32:57 h— postavena posunova cesta od sefadovaciho navéstidla Se205 na SK
€. 204 pro posunovy dil ¢ 2 (SHV ASP 175), na sefadovacim
navéstidle Se205 sviti navést ,Posun dovolen®,

+ 19:33:18 h— postavena nasledna viakova cesta od cestového navéstidla Sc901 na
SK €. 2 pro vlak Os 6526, na cestovém navéstidle Sc203 sviti navést
,Rychlost 40 km/h a oCekavejte rychlost 40 km/h*;

* 19:34:51 h— obsazeni vyhybkového useku V209 — V210 jizdou vlaku Os 6526 na
SK €. 901, na cestovém navéstidle Sc201 sviti navést ,Stdj;

* 19:34:54 h — obsazeni vyhybkového useku V203 — V205 za cestovym navéstidlem
Sc201 jizdou vlaku Sluz 52519, registrace funkcionality VNPN, vydani
povelu ,Generalni STOP* — vznik MU;

* 19:34:55 h - obsazeni vyhybkového useku V218 — V223 jizdou posunového dilu
€. 2 (SHV ASP 175) na SK €. 204;

* 19:35:00 h— uvolnéni SK €. 203 vlakem Os 6526;
* 19:35:03 h— uvolnéni SK &. 201 vlakem Sluz 52519;

* 19:35:53 h— uvolnéni vyhybkového useku V218 - V223 posunovym dilem
€. 2 (SHV ASP 175).

Pozn.: rozdil registrovaného ¢asu oproti realnému €asu nebyl zjistén.

Ze zaznamul v Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni SZZ
vyplyva, Ze pravidelné prohlidky a udrzba byly provadény v predepsanych intervalech
a dne 27. 10. 2022 nebyla evidovana Zzadna porucha.

Z rozboru zaznamenanych dat SZZ vyplyva, ze zafizeni vykazovalo pfed vznikem MU
a v dobé jejiho vzniku bezporuchovy stav a ze jeho technicky stav a zplsob obsluhy
nebyly v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.
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3.1.9 Jakékoli dalsi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce v€etné osob
ve smluvnim vztahu:

« vypravédi Zst. Zatec — Zapis se zaméstnancem:

@)

@)

@)

dne 27. 10. 2022 nastoupil na noéni sménu v Zst. Zatec jako vypravéi 1, sména
probihala bez mimoradnosti;

priblizné v 19:30 h se spojil mobilnim telefonem se strojvedoucim vlaku Sluz
52519, ktery stal na SK &. 201, a sdélil mu, Ze pojede po vlaku Os 6526, ktery
stal na SK €. 203;

na JOP postavil vlakovou cestu pro odjezd vlaku Os 6526 z SK &. 203 na SK
C. 2;

v 19:34 h se na monitoru JOP objevila hlaska zlutého vykficniku VNPN a na
technologickém monitoru vypis ,nedovolené projeti Sc201N%;

ihned se spojil se strojvedoucim vlaku Sluz 52519 a fekl mu, aby zustal stat na
misté;

vzapéti mu zavolal strojvedouci vlaku Os 6526 a potvrdil mu vznik MU;
nasledné postupoval dle Ohlasovaciho a svolavaciho rozvrhu;

» strojvedouci vlaku Os 6526 — Zapis se zameéstnancem:

o

o

o

o

na sménu dne 27. 10. 2022 nastoupil fadné odpocaty a pribéh smény az do
vzniku MU probihal bez zavad;

ved| spoj 6526 a v Case pravidelného odjezdu z Zst. Zatec zapad smér Zst.
Zatec vidél na odjezdovém navéstidle (pozn. DI: cestové navéstidlo Sc203)
navést ,Rychlost 40 km/h a oCekavejte rychlost 40 km/h;

kdyz se rozjel s motorovou jednotkou, uslySel houkani podbijecky (pozn. DI: SHV
ASP 08-275), ktera stala na vedlejsi SK (pozn. DI: SK €. 201), &imz upoutala jeho
pozornost;

blizil se k navéstidlu Sc203 a spatfil, jak se na stojici podbijeCce zménila barva
koncovych svétel na bilé, a poté se podbijecka zaCala rozjizdét;

v ten okamzik ,shodil“ motorovou jednotku z vykonu a zacal brzdit;
domnival se, Ze podbijeCka posunuje v ramci SK;

kdyz uvidél, Ze podbijeCka projela navéstidlo (pozn. DI: cestové naveéstidio Sc201)
v poloze ,StUj“, nachazel se jiz tésné pred svym navéstidlem (pozn. DI: cestové
naveéstidlo Sc203);

v ten okamzik zaucinkoval Generalni STOP a jednotka zastavila;
kontaktoval vypravéiho Zst. Zatec, ktery jej informoval o vzniku MU;
nasledné se fidil pokyny vySetfovacich organu;

» strojvedouci vlaku Os 6526 — Zaznam o podaném vysvétleni DI (nad ramec jiz vySe

uvedeného):
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vSiml si, Ze na vedlejSi SK &. 201 stoji podbijecka firmy STRABAG, ktera méla
na navéstidle (pozn. DI: cestové navéstidlo Sc201) navéstni znak ,Staj;

pfi jizdé k navéstidlu (pozn. DI: cestové navéstidlo Sc203) uvidél, ze podbijetka
zmeénila cervena svétla na bila, dala dvakrat zvukovou navest a rozjela se smer
Zst. Zatec (pozn. DI: Zst. Zatec, obvod Zatec);

pfi mijeni navéstidla (pozn. DI. cestové navéstidlo Sc203) si vSiml, Ze

podbijecka je témé&F v prljezdném prufezu, zacal brzdit a nasledné zaucinkoval
Generalni STOP;

» strojvedouci vlaku Sluz 52519 — Zapis se zaméstnancem:

o

o

o

o

v Zst. Zatec, obvod zapad, nastoupili jako cela osadka na stroj v 9:00 h;
po uvedeni do provozu provadéli ¢innosti podle pozadavku z vylukové €innosti;
pFiblizné v 19:00 h se na prikaz ZPRS vraceli do Zst. Zatec, obvod zapad;

podle poZzadavku ZPRS zastavili s SHV pfed cestovym navéstidlem Sc201,
které bylo v poloze ,Stuj;

po zastaveni pfipravovali stroj k pfepraveé;

béhem této Cinnosti slySel od kolegu, ze dostali pokyn: ,Janka mize proti Stdj.*;
kdo pfesné to fekl, si nepamatoval, on to z vysilacky neslySel,

v tu dobu byl stroj pfipraven k pfepraveé;

Sel na stanovisté a po kontrole vSech ¢lenu osadky uved! vozidlo do pohybu
proti navésti ,Stuj*;

po ujeti cca 30 m zjistil unik vzduchu z hlavniho potrubi, kdy uz stroj zastavoval;
zastavili za nameznikem mezi SK ¢. 201 a 203;

v dobé, kdy se udalost odehrala, se stahovala z vyloucené koleje podbijeCka
ASP 400.1, SSP 100-2 a lokomotiva se Stérky (pozn. DI: HDV s TDV pro
prepravu stérku), takze byl silny provoz;

nestacil si uvédomit, Ze maji jiz pfidélené Cislo a jsou jiz jako vlak (pozn. DI: vliak
Sluz 52519);

po zastaveni volal vedoucimu strojnikovi vypravéi Zst. Zatec a zjistoval
skuteCnosti;

* v dopliujicim Zapisu se zaméstnancem uvedl:

@)

v uvedeny den pfijel s kolegy autem cca pfed 9:00 h na misto, kde byla jejich ,Janka”
odstavena;

po pfichodu na SHV zcela automaticky, jako pokazdé, vyplnil rychlomérmny kotoucek
a napsal na néj své jméno, protoZe pfedchozi den 26. 10. 2022 vykonaval na SHV
funkci strojvedouciho;

poté pfiSel na stanovisté vedouci strojnik a fekl mu, Zze na SHV ma byt az ve 14:00 h;

uvédomil si to, protoze mu to Fikal jiz den pfedem, dlivodem byla pfeprava SHV do
zst. Praha-Uhfinéves v podvecernich hodinach;
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@)

o

odesel ze stroje a pfed 13:00 h pomoci GPS zjistil misto, kde se SHV nachazelo,
stalo v Zst. Zabokliky a ve 14:00 h nastoupil na SHV;

ZPRS je zastavil v priibéhu jizdy od vjezdového navéstidia ZS Zst. Zatec smérem na
SK €. 201 a slysel, jak vedouci posunu fikal ZPRS, pod jakym Cislem pojedou ze Zst.
Zatec, obvod zapad, dal jako viak;

» strojvedouci vlaku Sluz 52519 — Zaznam o podaném vysvétleni DI (nad ramec jiz

vySe uvedeného):

@)

@)

@)

o

@)

na sménu dne 27. 10. 2022 nastoupil ve 14:00 h, byl odpocCaty a citil se dobfe;

v dobé odpoCinku pfed nastupem na sménu dne 27. 10. 2022 nevykonaval
fyzicky naro¢nou praci a v pribéhu smény se nevyskytly zadné komplikace ani
stresové situace;

jako strojvedouci pracuje 5 let a pro jiného dopravce ani zaméstnavatele
nepracuije;

s provadénim posunu v Zst. Zatec, obvod zapad, nema moc zku$enosti, v této
stanici byl asi podruhé, s mistnimi poméry Zzst. Zatec, obvod zapad, byl
prokazatelné seznamen;

pfi navratu z vylouCené tratové koleje po zastaveni u vjezdového navestidla
(pozn. DI: vjezdové navéstidlo ZS Zst. Zatec) dal ZPRS radiostanici pokyn:
.Janka, proti Stdj.“ pro jizdu na SK €. 201, ale pfesné uz si vice nepamatoval;

na SK &. 201 jel plynule bez zastaveni a zastavil par metri pfed odjezdovym
naveéstidlem (pozn. DI: cestové navéstidlo Sc201);

po zastaveni u odjezdového navéstidla (pozn. DI: cestové navéstidlo Sc201) jiz
s nikym po vysilacce nemluvil;

z zst. Zatec, obvod zapad, méli odjizdét jako vlak (pozn. DI: vlak Sluz 52519) do
Uhfinévsi (pozn. DI: zZst. Praha-Uhfinéves);

v ramci vzajemné komunikace radiostanicemi pouzivaji nazvy SHV ,Janka“
a ,Adéla“;

radiostanici maji pfidélenou uplné vsichni na podbijecce;
sluzebni mobilni telefon ma pfidéleny on, dale tratovy strojnik a vedouci strojnik;
v minulosti béhem vykonu sluzby nepocitoval sklon k rutinnimu jednani;

* na otazku, proC reagoval na pokyn: ,PodbijeCka Janka ma jet proti Stj.”, kdyz uz
ukonCili prace na vylouCené tratové koleji a vratili se zpét do Zst. Zatec, obvod
zapad, odpovédél, ze:

@)

po pfijezdu na SK ¢&. 201 pfipravovali stroj na odjezd do Uhfinévsi (pozn. DI: Zst.
Praha-Uhfinéves);

poté pfiSel za nim vedouci strojnik, Ze slySel pokyn ,Janka mdze jet proti Stdj*;
protoze spolu pracuiji jiz nékolik let, pokyn pfijal a rozjel se;

po ujeti nékolika metrl je zastavil Generalni STOP a v tu chvili si uvédomil svou
chybu;
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* na otazku, kde se nachazel, kdyz obdrzel zmifiovany pokyn, a od koho jej slysel,
odpovédél, ze v tu chvili byl u podbijecich agregatt a od ZPRS pokyn neslysel;

+ na otazku, kdo prebira pokyny od ZPRS, odpovédél, Zze pokyny pfebiraji vsichni ti,
co jsou strojvedouci, zpravidla ten, kdo ma vysilacku;

* na otazku, jaké povinnosti v souvislosti s vypravou vlaku ma tratovy strojnik,
odpovédél, Ze provadi pfipravu podbijecky pro jizdu vlaku, pfihlaSeni viaku
a pripravenost vlaku do systému COMPOST;

+ na otazku, zda se s nim spojil vypravéi Zst. Zatec v souvislosti s organizovanim
jizdy vlaku Sluz 52519 a pokud ano, jakym zpusobem, odpovédél, ze s nim nikdo
nekomunikoval.

Souhrn podanych vysvétleni ostatnich osob a svédku:

» zameéstnanec pro fizeni sledu — Zapis se zaméstnancem:

@)

po 19:00 h stahl po domluvé s vypravéim (pozn. DI: vypravCi Zst. Zatec)
z vyloucene tratove koleje ve sméru od zst. Zabokliky podbijecku ,Janka“ ASP
400.1 (pozn. DI: spravné ASP 08-275) na SK ¢. 201 zst. Zatec k navéstidlu
Sc201;

po dohodé s vypravCim fekl ustné strojvedoucimu podbijecky, aby zastavili pfed
naveéstidlem Sc201, Fikal jim to také proto, Zze byla mlha;

poté domlouval s vyprav€im stazeni podbijeCky ASP 175 na SK €. 204;

po obdrZzeni souhlasu od vyprav€iho radiostanici volal strojvedoucimu
podbijecky ASP 175 a fekl mu: ,Krestni jméno, z vylouCené koleje od
vjezdového navéstidla ZS proti ,,Stuj“ kolem Se 205 na bilou na 204. obsazenou
kolej.”;

na SK €. 204 jiz stala podbijeCka ASP 09-32;

v radiostanici slySel, jak podbijeCka ,Janka
kfestni jméno.*;

“ -

fika: ,Tak, my uZ teda jedem,

z toho pochopil, Ze jiz maji postavenou vlakovou cestu, bohuzel na navéstidlo
Sc201 z davodu mlhy nevidél;

poté uslySel zvuk, jak podbijeCka (pozn. DI: ASP 08-275) zastavuije;

komunikoval prostfednictvim radiostanice v siti STRABAG Rail, na frekvenci
149,7000 MHz, kterou mél nastavenou na 1. kanale;

v tu dobu na vylou€ené koleji jeSté pracovala podbijeCka SSP-100 a ,Stérky”
(pozn. DI: HDV s TDV pro pfepravu $térku) se vracely z vylouCené koleje
k vjezdovému navéstidlu ZS;

ani s jednim nekomunikoval, ¢ekal, az se ozvou;

chtél je pfipravit ke ,stazeni“, ale vypravCi mu fekl, Ze nebudou posunovat
z divodu nehody;

zadny pokyn pro ASP 175: ,PodbijeCka Janka proti Stuj a nasledné po bilé.”
nedaval;
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* zaméstnanec pro fizeni sledu — Zaznam o podaném vysvétleni DI (nad ramec jiz

vySe uvedeného):

o

pfed jizdou na vylou€enou kolej sepiSe rozkazy, domluvi se s vyprav€im
o fazeni stroji na vyloucenou kolej, vyda rozkazy a nahlasi vyprav€imu
pfipravenost;

praci organizuje podle pokynl vedouciho praci, pfipadné tratmistra, pracovni
mista jednotlivych strojl jsou uvedena v rozkaze;

pfi navratu z vylou€ené koleje se domluvi s vyprav€im, na kterou kolej budou
stahovat stroje, a jakym zpusobem se bude provadét vjezd do stanice;

se vSemi zuCastnénymi stroji se dohodne na jaké frekvenci budou komunikovat,
a rovnéz se dohodne s vyprav€im, komunikace probiha dle zietelnych pokynu;

v ramci vzajemné komunikace radiostanicemi pouzivaji pfi jizdach na
vylou€enou kolej a pak pfi jejich stahovani z vylouCené koleje nazvy SHV
~Janka“ a ,Adéla“;

po zastaveni podbijeCky ASP 08-275 u vjezdového navéstidla ZS sjednal posun
s vypravcim;
po obdrzeni svoleni k posunu pfedal podbije€ce pokyn: ,Podbijecka Janka, na

vjezdu proti Stij a od navéstidla Se205 na SK ¢. 201 k odjezdovému navéstidlu
(pozn. DI: cestové navéstidlo Sc201) na bilou.*;

komu konkrétné predaval pokyn, nevédél, pfedaval jej na podbijecku;

nasledné po pfijezdu a zastaveni podbijeCky ASP 175 pfed vjezdovym
navéstidlem ZS byl postup stejny s tim, Zze pokyn znél: ,Krestni jméno,
podbije¢ka na vjezdu proti Stuj a od navéstidla Se205 na SK ¢. 204 obsazenou
podbije¢kou na bilou.*,

v dobé, kdy daval pokyny k navratu obou podbijeCek z vyloucCene tratove koleje,
stal mezi odjezdovymi navéstidly L201 a L202 zst. Zatec smér zst. Zabokliky;

podbijeCku ASP 08-275 si pfi jizdé od vjezdového navéstidla ZS na SK €. 201
u sebe zastavil a ustné se s nimi dohodl, pod jakym Cislem vlaku pojedou pry¢
a ze az odjedou z SK ¢&. 201 jako vlak, aby jej informovali o volnosti koleje,
protoze tuto kolej potfeboval ke stazeni ,$térkd“ a byla silna milha;

» strojvedouci posunového dilu €. 2 (SHV ASP 175) — Zapis se zaméstnancem:

o

priblizné v 19:30 h se radiostanici domluvil s ZPRS o postupu navratu
z vyloucené tratové koleje do zst. Zatec;

ZPRS mu nafidil vyckat u viezdoveho navestidla (pozn. DI: vjezdove naveéstidlo
ZS Zst. Zatec) a asi po 2 minutach mu dal pokyn: ,Pro 175 ASP vjezdové
navéstidlo ZS se neobsluhuje, posun proti ,Stuj“ k Se205 povolen, déale na
bilou.*,

dale mu fekl, Ze budou posunovat na SK ¢&. 204 obsazenou;

na SK €. 204 zastavil pfed SHV ASP 09-32;

pokyn: ,PodbijeCka Janka ma jet proti Stij a nasledné po bilé.“ v radiostanici
neslysel;
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» strojvedouci posunového dilu €. 2 (SHV ASP 175) — Zaznam o podaném vysvétleni

DI (nad ramec jiz vySe uvedeného):

o

ZPRS mu pres vysilaku fekl: ,ASP 175, vjezdové néavéstidlo ZS se
neobsluhuje, posun proti Stij k Se205 povolen a dale na bilou s tim, Ze jedeme
na SK ¢. 204 obsazenou.;

pfi komunikaci na vylou€ené koleji pouzivaji nazvy podbije€ek ,Janka“ a ,Adéla“,
pfi komunikaci s vyprav€imi nikoliv;

» vedouci strojnik vlaku Sluz 52519 — Zapis se zaméstnancem:

@)

@)

o

@)

v zst. Zatec, obvod zapad, nastoupili jako celd osadka na stroj v 9:00 h;
po uvedeni do provozu provadéli ¢innosti podle pozadavku z vylukové €innosti;
priblizn& v 19:00 h se na piikaz ZPRS vraceli do Zst. Zatec, obvod zapad:;

podle pozadavku ZPRS zastavili s SHV pfed cestovym navéstidlem Sc201,
které bylo v poloze ,Stuj;

po zastaveni pfipravovali stroj k prepravé;

ve vysilace zaslechl pokyn ZPRS: ,Podbijeéka Janka ma jet proti Stij
a nasledné po bilé“ a tuto informaci pfedal kolegim;

Sel na zadni stanovisté (pozn. DI: predni kabina ve sméru jizdy), kde byl
strojvedouci a strojnik, ostatni ¢lenové osadky byli na druhém stanovisti;

po chvilce uved! strojvedouci stroj do pohybu proti navésti ,Staj;

kdyz zajeli za navéstidlo Sc201, doslo k uniku vzduchu z vlakového potrubi
a stroj zastauvil;

od rozjezdu ujeli pfiblizné 30 m a €elo vozidla zastavilo za nameznikem mezi SK
¢. 201 a 203;

ihned po zastaveni mu volal vypravéi Zst. Zatec, Ze projeli navést ,Stdj* na
naveéstidle Sc201, a tim doslo ke vjeti do vlakové cesty pro Os 6526;

» vedouci strojnik vlaku Sluz 52519 — Zaznam o podaném vysvétleni DI (nad ramec
jiz vySe uvedeného):

@)

@)

na sménu dne 27. 10. 2022 nastoupil odpocaty a citil se v pofadku;

v dobé odpocCinku pfed nastupem na sménu dne 27. 10. 2022 nevykonaval
fyzicky naro€nou praci a v prubéhu smény se nevyskytly zadné komplikace ani
stresové situace;

pfi jizd® SHV z vyloudené tratové koleje zpét do Zst. Zatec, obvod zapad,
a nasledné pfi jizdé vlaku Sluz 52519 vykonaval funkci tratoveho strojnika;

s mistnimi poméry v Zst. Zatec, obvod zéapad, byl prokazateln& seznamen
a posun zde provadi pfiblizné dva az tfikrat do roka;

pokyny od ZPRS prebira strojvedouci, ktery fidi podbijeéku;
pfi vzajemné komunikaci vysilaCkami pouzivaji nazvy SHV ,Janka“ a ,Adéla“;
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o po ukonceni praci dne 27. 10. 2022 na vylouCené tratové koleji ,zabalili“ stroj
avratili se k viezdovéemu navestidlu (pozn. DI: vjezdové navestidlo ZS zst.
Zatec);

o kolega ve funkci tratového strojnika kontaktoval vysilatkou ZPRS, oba se
nachazeli v pfedni kabiné podbijeCky (zadni kabina ve sméru jizdy SHV),
strojvedouci se nachazel v prfedni kabiné ve sméru jizdy;

o ZPRS jim domluvil vjezd do Zst. Zatec, obvod zapad, nasledné obdrzeli pokyn,
Ze maji jet proti ,Stj“ a dal po bilé na SK €. 201;

o poté se rozjeli a zastavili na SK €. 201 pfed navéstidlem Sc201;

o chvili stali, odjizdét méli jako vlak (pozn. DI: vlak Sluz 52519) do Prahy, Cislo
vlaku bylo jiz zadané do radiostanice, zadal jej kolega ve funkci tratového
strojnika;

o do Prahy mél pokracovat jiz jen on a kolega strojvedouci;

o pfipravovali stroj k pfepravé a mezitim mu volal na mobilni telefon vypravci Zst.
Zatec, ze v zst. Zatec obdrzi rozkaz;

o poté se ve vysilacce ozvalo: ,PodbijeCcka Janka ma jet proti Cervené a dal po
bilé.”;
o Sel pfedat tuto informaci strojvedoucimu na pfedni stanovisté a poté se rozjeli;

° po projeti navestidla Sc201 je zastavil Generalni STOP a nasledné mu na
mobilni telefon volal vypravci Zst. Zatec, ze projeli navéstidlo;

o na podbijecce je vozidlova radiostanice v kazdé kabiné a kazdy tratovy strojnik
i strojvedouci ma pfidélenou svoji radiostanici;

o sluzebni mobilni telefon ma pfidéleny on, strojvedouci a vedouci strojnik;

o do informacéniho systému COMPOST bylo zadané jeho &islo mobilniho telefonu
v souvislosti s potfebou pfipravenosti vliaku;

na otazku, jak si vysvétluje skute€nost, Ze strojvedouci posunového dilu €. 2 (SHV
ASP 175), stojiciho pfed vjezdovym navéstidlem ZS Zst. Zatec, slySel v radiostanici
pokyn ZPRS: ,Pro ASP 175 se vjezdové navéstidlo ZS neobsluhuje, posun proti
LStUj“ k Se205 povolen, dale na bilou.“ v€etné informace o posunu na obsazenou
SK €. 204 a ne pokyn, ze ,podbijeCka Janka ma jet proti ,Stlj a nasledné na bilou*,
odpovédél, Ze to neni pravda a ze ZPRS fekl podbije¢ka ,Janka“;

na otazku, co si predstavuje pod pojmem ,a nasledné po bilé“, odpovédél, ze dal
bude jizda dovolena povolujici navésti na obsluhovanych sefadovacich
navéstidlech;

na otazku, pro& reagoval na pokyn v radiostanici od ZPRS, ktery nebyl uréen jemu,
kdyz uz ukoncili prace na vylouCene tratové koleji a vratili se zpét do zst. Zatec,
obvod zapad, odpovédél, ze ZPRS oslovil jejich podbijecku ,Janka®;

na otazku, zda se mdze vyjadfit k tomu, Ze vypravéi zst. Zatec mu v cca 19:30 h

volal a sdélil mu, Ze pojedou po vlaku Os 6526, ktery stal na SK €. 203, odpovédél,
Ze je mozné, Ze néco takového fikal.
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3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Dne 27. 10. 2022 nastoupili zaméstnanci dopravce STRABAG, a to konkrétné vedouci
strojnik (s kvalifikaci strojvedouciho) a &tyfi tratovi strojnici, v 9:00 h v Zst. Zatec, obvod
zapad, jako osadka SHV ASP 08-275. Cely den provadéli Cinnosti dle pozadavku
vylukovych praci v mezistaniénim Useku Zst. Zatec, obvod zapad — Zst. Zabokliky, kde
v ramci planované vyluky ,Rekonstrukce mostl a opravné prace na mostnich objektech
v Useku Kastice — Zabokliky — Zatec* probihaly stavebni prace. Ve 14:00 h v Zst. Zabokliky
nastoupil na sménu 6. ¢len osadky SHV ASP 08-275, a to strojvedouci.

Po ukon&eni praci na vylouCené koleji zastavilo SHV ASP 08-275 v 19:17 h pfed
viezdovym navéstidlem ZS Zst. Zatec. Dle hovoru zaznamenaného na zéznamovém
zafizeni ReDat3 zaméstnanec fidici posun, v tomto pfipadé ZPRS, sjednal v 19:22:31 h
posun s vypravéim Zst. Zatec pro SHV ASP 08-275 z vylougené tratové koleje na SK
&. 201 zst. Zatec, obvod zapad, s informaci, Ze SHV ASP 08-275 nasledné pojede z Zst.
Zatec, obvod zapad, do Zst. Praha-Uhfinéves jako vlak Sluz 52519. Vypravéi zst. Zatec
bezprostifedné poté udélil svoleni k posunu a souhlas k posunu od neobsluhovaného
nepfenosného navéstidla, a to vjezdového navéstidla ZS Zst. Zatec, k sefadovacimu
navéstidlu Se205 a dale od sefadovaciho navéstidla Se205 na SK &. 201. Dle rozboru
zaznamenanych dat SZZ ESA 11 vypravéi Zst. Zatec postavil v 19:23:11 h posunovou
cestu od navéstidla Se205 k cestovému navéstidlu Sc201, na navéstidle Se205 svitila
naveést ,Posun dovolen®. Po udéleném souhlasu k posunu zaméstnanec fidici posun, dle
svého vyjadfeni, predal prostfednictvim radiostanice na SHV ASP 08-275 pokyn:
.,PodbijeCka Janka, na vjezdu proti Stdj a od naveéstidla Se205 na SK ¢. 201
k odjezdovému navéstidlu na bilou.”

Ze zaznamenanych dat analogovym tachografem SHV ASP 08-275 a SZZ ESA 11
vyplyva, ze v 19:24 h se posunovy dil rozjel, minul neobsluhované vjezdové navéstidlo ZS
Zst. Zatec, sefadovaci navéstidlo Se205 s navésti ,Posun dovolen®, v 19:25:35 h obsadil
vyhybkovy usek V218 — V223, v 19:26:34 h vjel posunovy dil cely na SK €. 201 av 19:28 h
zastavil na SK ¢&. 201. Po zastaveni posunového dilu, dle vyjadfeni strojvedouciho
i vedouciho strojnika, na SK €. 201 pfed cestovym navéstidlem Sc201, pfipravovali SHV
ASP 08-275 k preprave.

Nasledné zaméstnanec fidici posun dle hovoru zaznamenaného na zaznamovém zafizeni
ReDat3 sjednal v 19:32:12 h posun s vypravéim Zst. Zatec pro SHV ASP 175, tj. posunovy
dil &. 2, z vylougené tratové koleje na SK &. 204 Zst. Zatec, obvod zapad. Vypravéi Zst.
Zatec bezprostfedn& poté wudélii svoleni k posunu a souhlas k posunu od
neobsluhovaného nepfenosného navéstidla, a to vjezdového navéstidla ZS Zst. Zatec,
k sefadovacimu navéstidlu Se205 a dale od sefadovaciho navéstidla Se205 na SK &. 204.
Dle rozboru zaznamenanych dat SZZ ESA 11 vypravéi Zst. Zatec postavil v 19:32:57 h
posunovou cestu od navéstidla Se205 na SK &. 204, na navéstidle Se205 svitila navést
,Posun dovolen®. Po udéleném souhlasu k posunu zaméstnanec fidici posun, dle svého
vyjadreni, pfedal prostfednictvim radiostanice na SHV ASP 175 pokyn: ,Kfestni jméno,
podbijeCka na vjezdu proti Stdj a od navéstidla Se205 na SK ¢&. 204, obsazenou
podbijeckou, na bilou.”
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VySe uvedeny pokyn zaslechl v radiostanici rovnéz tratovy strojnik, ktery dne 27. 10. 2022
vykonaval funkci vedouciho strojnika, SHV ASP 08-275, stojiciho na SK &. 201 v Zst. Zatec,
obvod zapad. PrestoZe jak vedouci strojnik, tak i strojvedouci si byli védomi skuteCnosti, Zze
SHV ASP 08-275 mélo z Zst. Zatec, obvod zépad, odjizdét do Zst. Praha-Uhfinéves jiz jako viak
Sluz 52519, predal vedouci strojnik pokyn k jizdé strojvedoucimu, ktery se nasledné, dle dat
zaznamenanych analogovym tachografem, v 19:34 h s SHV rozjel. Na cestovém navéstidle
Sc201 svitila navest ,Stuj“.

V 19:24 h prijel do Zst. Zatec, obvod zapad, vlak Os 6525 a zastavil u nastupi$té u SK
€. 203. V 19:34 h mél odjizdét jako vlak Os 6526 ve sméru do zst. Most. V dobé
pravidelného odjezdu se strojvedouci, dle svého vyjadfeni, rozjel s vlakem Os 6526, na
cestovém navéstidle Sc203 svitila navést ,Rychlost 40 km/h a ocCekavejte rychlost
40 km/h*. Kdyz se bliZil k cestovému navéstidlu Sc203, upoutalo jeho pozornost na
vedlejsi SK €. 201 houkani SHV ASP 08-275 a jeho nasledny rozjezd.

Poté, co vlak Sluz 52519 nedovolené projel za uroven cestového navéstidla Sc201
s navésti ,Stuj“, byly funkcionalitou VNPN jak vlak Sluz 52519, tak i vlak Os 6526 zastaveny
povelem ,Generalni STOP*. Vlak Os 6526 zastavil na SK €. 203 v km 202,785, tj. 94 m za
urovni cestového naveéstidla Sc203, ve vzdalenosti 31 m od Cela vlaku Sluz 52519 a 21 m pred
nameznikem mezi kolejemi SK &. 201 a 203.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

e 19:34 h—- vznik MU;

« 19:36 h— ohlaseni vzniku MU vypravéim Zst. Zatec provoznimu dispeéerovi CDP
Praha;

« 19:50 h— ohlaseni vzniku MU vedoucim dispeéerem CDP Praha na 018 SZ;

« 19:51 h— ohlaseni vzniku MU vypravéim Zst. Zatec na Dispedink Zelezniéni
infrastruktury;

« 20:15h— oznameni vzniku MU povéfenou osobou 018 SZ na COP DI;

+ 20:23 h— ohladeni vzniku MU vypravéim Zst. Zatec na PCR;

* 22:10 h— zacatek ohledani mista vzniku MU pfitomnym inspektorem DI;

* 23:30 h— udéleni souhlasu k uvolnéni drahy pfitomnym inspektorem DlI;

» 28.10.2022 v 00:15 h — obnoveni provozu.
Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan IZS aktivoval ve 20:23 h, tj. 49
minut po vzniku MU, vypravéi Zst. Zatec.
Na misté MU zasahovaly nasledujici sloZky IZS:

+ PCR, Krajské _feditelstvi Policie Usteckého kraje, Sluzba kriminalni policie
a vysetfovani, Uzemni odbor Louny, pracovisté 1. Oddéleni obecne kriminality
Zatec;

+ Hasiésky zachranny sbor SZ, Jednotka pozarni ochrany Usti nad Labem.
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, 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy je podle ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. mj. povinen provozovat
drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani
drahy a ufedniho povoleni, a zajistit, aby jim zavedeny systém bezpecnosti provozovatele
drahy zohledrfioval rozsah a pfedmét jeho cinnosti a c¢innosti rdznych dopravcu
vykonavanych na jim provozované draze, umoznoval provozovani drahy a drazni dopravy
v souladu s technickymi specifikacemi pro interoperabilitu, jinymi pravnimi pFedpisy
a osvédcCenimi dopravce a byl dodrzovan.

Provozovatel drahy stanovil technologické postupy pfi provozovani drahy a drazni dopravy
tykajici se zabezpeéeni jizd vlak(, které jsou obsazeny mj. ve vnitfnim pfedpisu SZ D1, ;.
v souvislosti s pfedmétnou MU zejména stanoveni podminek pro vypravu vlaki navésti
hlavniho navéstidla v Zelezni€nich stanicich.

Pri Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti provozovatele drahy jak v pfiinné
souvislosti, tak i mimo pficinnou souvislost se vznikem MU.

Dopravce je podle ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. mj. povinen provozovat drazni
dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené
s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na draze a pfi provozovani drazni
dopravy se Fidit pokyny provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy.

Dopravce je podle ustanoveni vyhlasky €. 173/1995 Sb. mj. povinen zajistit, aby
strojvedouci fidil DV jen ze stanovisté, z néhoz je nejlepSi rozhled, zpravidla z Celni kabiny
strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV pozoroval trat a navésti a jednal podle
zjisténych skutecCnosti. Dopravce je dale povinen zajistit, aby strojvedouci vedl viak
takovym zpusobem, aby nebyla naruSena bezpecnost Zelezni¢niho provozu, tj. uvedl HDV
do pohybu jen na navést ,Odjezd“ nebo na jiné povoleni stanovené provozovatelem drahy.

Dopravce stanovil technologické postupy pfi provozovani drahy a drazni dopravy tykajici
se vySe uvedenych povinnosti, které jsou obsazeny mj. ve vnitfnim pfedpisu VIA P-36/22,
a na zakladé tohoto vnitiniho pfedpisu a Smlouvy o PDD uzaviené s provozovatelem
drahy SZ byli jeho zamé&stnanci povinni dodrzovat mj. i ustanoveni pfedpisu SZ D1.

Strojvedouci SHV ASP 08-275 po ukonc&eni praci na vylou¢ené tratové koleji, poté co
ZPRS sjednal posun s vypravéim Zst. Zatec, obdrZel svoleni a souhlas k posunu od
vjezdového navéstidla ZS Zst. Zatec na SK &. 201. Po zastaveni posunového dilu na SK
€. 201 pfed cestovym navéstidlem Sc201 byla ¢leny osadky SHV provadéna pfiprava
k pfepravé. Z zst. Zatec, obvod zapad, mélo SHV ASP 08-275 jet jiz jako vlak Sluz 52519
do Zst. Praha-Uhfinéves. Strojvedouci vlaku Sluz 52519 nasledné pfevzal pokyn k jizdé od
vedouciho strojnika, ktery vSak nebyl uren jemu, bez fadné vypravy viaku se rozjel,
pfestoze na cestovém naveéstidle Sc201 svitila navést ,Stdj“ a nedovolené projel za uroven
cestoveého navéstidla Sc201.

Zjisténi:

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpisu a vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce, v pri€inné souvislosti se vznikem MU:
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§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, ...

§ 35 odst. 1 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb.:

,2pDopravce je povinen se fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy, ...%

§ 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisteno, aby osoba fridici drazni vozidlo
Z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle zjisténych
skutecnosti, ..."

§ 35 odst. 1 pism. h) vyhlagky &. 173/1995 Sb.:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fridici drazni vozidlo
hnaci drazni vozidlo uvedla do pohybu jen na navést ,Odjezd“ nebo na jiné
povoleni stanovené provozovatelem drahy, ...

&l. 90 (2) vnitfniho predpisu SZ D1:

.Navést Stuj na hlavnim navéstidle jizdu vlaku zakazuje, ostatni navésti (mimo
navést Posun dovolen) jizdu viaku dovoluji a v pfipadech stanovenych timto
predpisem i pfedvésti navést nasledujiciho hlavniho naveéstidla.”;

&l. 90 (3) vnitfniho predpisu SZ D1:

,Na hlavnim navéstidle platném pro jizdu vlaku i posun, navést Stij zakazuje jizdu
viaku, PMD nebo posunového dilu.“;

&l. 91 (1) vnitfniho predpisu SZ D1:
.Navést Stij (Cervené svétlo) zakazuje strojvedoucimu jizdu viaku (PMD). ...";
&l. 436 (1) vnitiniho predpisu SZ D1:

,Ve stanici za odjezdu a prujezdu vlaku pozoruje strojvedouci vedouciho vozidla,
zda pfislusna navéstidla dovoluji jeho jizdu a je-li odjezdova kolej volna.*,

¢l. 52 vnitiniho predpisu VIA P-36/22:
,Obecné povinnosti strojvedouciho stanovené dle vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:

o HDV (SHV) uvést do pohybu jen na navést Odjezd nebo jiné povoleni
stanovené provozovatelem drahy anebo na prisluSnou navést pro posun ve
Sstanoveném smeéru za podminky, Ze zpusob a cil jizdy zna, ...*

¢l. 197 vnitfniho pfedpisu VIA P-36/22:

,Pri odjezdu vilaku se strojvedouci Fidi ustanovenimi predpist pfFislusného
provozovatele drahy.”;

¢l. 201 vnitfniho pfedpisu VIA P-36/22:
~Strojvedouci je povinen:
o vést viak tak, aby nebyla naruSena bezpecnost Zelezni¢niho provozu ...“.
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4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjektl odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zafizeni
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcu draznich vozidel nebo jinych
dodavatelu zelezni¢nich produktd.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpecnostnim organem je Drazni ufad, ktery je podle zakona €. 266/1994
Sb. spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména
vykon statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a urCenych technickych zafizeni a projednavani
prestupku. Povinnosti Drazniho ufadu je ve lhaté do 12 mésict ode dne zvefejnéni
zavérecné zpravy obsahujici jemu uréené bezpecnostni doporuceni sdélit Drazni inspekci,
jaké opatfeni v souvislosti s timto bezpecnostnim doporucenim pfijal, toto sdéleni Cini
pravidelné, alespori jednou ro¢né&, do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajiStovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecénost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
0 bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pficemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
zelezni€nich vozidel a typl vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektd, uréenych
subjektl a subjektl zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikaénich subjektt odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjektt nesouvisely se vznikem MU.
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4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, Zeleznicni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, Zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktu

Pfi Setfeni nebyly zjisStény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktd.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dilezité pro ucely Setireni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, Zelezni¢ni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory
4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

PozZzadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky na
jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou &. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi predpisy provozovatele drahy a dopravce.

Drazni inspekce se pfi vySetfovani lidského faktoru snazila posoudit vSechny vlivy, které
mohly na zuc€astnéné zaméstnance pusobit a mohly mit pfipadné vliv na vznik této MU.
U strojvedouciho vlaku Sluz 52519 se jednalo zejména o posouzeni jeho zkuSenosti,
znalosti a délky praxe. Ve funkci strojvedouciho pracoval od roku 2017 nepretrzité az do
vzniku MU. Strojvedouci mél tudiz dostatecné dlouhou praxi a dle dokumentace dopravce
STRABAG byl prokazatelné seznamen s tratovymi pomeéry.
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Drazni inspekce Setfenim zjistila, Zze strojvedouci byl odborné zpUsobily pro praci ve funkci
strojvedouciho a délka jeho praxe, zkuSenosti a znalosti nemély vliv na vznik této MU.

ZucCastnény zaméstnanec dopravce STRABAG, strojvedouci vlaku Sluz 52519, se
podroboval pravidelnym Iékarskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky
¢. 101/1995 Sb. a na zakladé predlozeného Iékarského posudku o zdravotni zpUsobilosti
k praci byl v dobé vzniku MU zdravotné zpusobily pro vykon své funkce.

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zu€astnéného
zaméstnance, strojvedouciho vlaku Sluz 52519, jeho zdravotnim stavem a osobni situaci,
vCetné fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory

Dle ¢l. 214 vnitiniho predpisu dopravce VIA P-36/22 ur€i vedouci strojnik zaméstnance,
ktefi budou vykonavat Cinnosti strojvedouciho a vedouciho posunové Cety, pokud osadku
SHV tvofi zaméstnanci se stejnou odbornou zpusobilosti. Dne 27. 10. 2022 v souladu
s vySe uvedenym Cclankem byli Clenové osadky SHV ASP 08-275, v celkovém poctu
6 Clenu, zafazeni na pozice strojvedouciho a vedouciho posunu. Po ukonéeni praci na
vyloudené tratové koleji byl od vjezdového navéstidla ZS Zst. Zatec na SK & 201
provadén posun s posunovou cCetou, kterou tvofili dva Clenové, kdy vedouci strojnik
souCasné vykonaval funkci vedouciho posunu. Nasledné v pribéhu jizdy SHV jako vlaku
bylo kromé strojvedouciho vlaku Sluz 52519 zbylych 5 ¢lenl osadky ve funkci tratovych
strojniku.

Vedouci strojnik proved| dne 27. 10. 2022 v ¢ase 19:00 h az 19:10 h zkousSku brzdy viaku
Sluz 52519, vyhotovil zpravu o brzdéni vlaku a nasledné ji podepsal jako odpovédna
osoba za jeji provedeni, tak i zaroven jako strojvedouci vlaku Sluz 52519, tedy funkci,
kterou ale nevykonaval.

Dopravce STRABAG vydal dne 10. 12. 2020 s ucinnosti od 1. 1. 2021 ,Nafizeni
vedouciho provozni jednotky Cargo®, kterym mj. nafidil, Ze idaje do informacnich systému
provozovatele drahy bude pfednostné zadavat dispec€er nakladni dopravy Cargo, dispecCer
mechanizace, a to vzdy za svou provozni jednotku, popfipadé strojvedouci HDV nebo
SHV po vzajemné dohodé s dispeCerem.

Prostfednictvim aplikace WebComposT, ktera umozriuje dopravci zaslat datové informace
,SloZzeni vlaku“ a ,Vlak pfipraven“ do informaéniho systému COMPOST, zadal vedouci
strojnik svoje udaje jako kontakt na strojvedouciho vedouciho hnaciho vozidla vlaku Sluz
52519. Vypravéi zst. Zatec, dle svého vyjadFeni, volal mobilnim telefonem strojvedoucimu
vlaku Sluz 52519, kdy mu sdélil, Ze pojede po vlaku Os 6526, ktery stal na SK €. 203,
a nasledné bezprostfedné po vzniku MU, kdy strojvedoucimu viaku Sluz 52519 nafidil
zustat stat. Strojvedouci vlaku Sluz 52519, dle svého vyjadfeni, vSak s vypravéim Zst.
Zatec vibec nekomunikoval. Ve skuteénosti prob&hla komunikace mezi vypravéim
a vedoucim strojnikem.

Na vozidlové radiostanici VS67, kterou bylo vybaveno SHV ASP 08-275, bylo nastavené
volaci €islo 052519 (vlaku Sluz 52519), systém TRS a kanal 67. Setfenim bylo zjisténo, ze
obsluhu vozidlové radiostanice proved|, dle vyjadfeni vedouciho strojnika, tratovy strojnik.
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Z vyse uvedeného vyplyva, ze strojvedouci vlaku Sluz 52519, ktery byl dne 27. 10. 2022
vedoucim strojnikem zafazen na pozici strojvedouciho SHV ASP 08-275, nepodepsal
zpravu o provedené zkouSce brzdy jako strojvedouci, neprovedl obsluhu vozidlové
radiostanice a nezadal do informaéniho systému COMPOST svUj kontakt. Tyto Cinnosti
byly jiz provedeny jinymi zaméstnanci. Protoze v souvislosti s pfipravenosti vlaku byl
v informacnim systému COMPOST kontakt na vedouciho strojnika, neprobé&hla mezi
strojvedoucim a vypravéim Zst. Zatec vzajemna komunikace, a to konkrétné strojvedouci
vlaku Sluz 52519 neobdrzel od vypravéiho Zst. Zatec informaci, Ze vlak Sluz 52519 pojede
az nasledné po vlaku Os 6526, ktery stal na SK ¢. 203.

PrestoZe vedouci strojnik v&dél, ze z SK &. 201 zst. Zatec, obvod zapad, bude SHV ASP
08-275 odjizdét jiz jako vlak Sluz 52519, reagoval na pokyn v radiostanici, dle svého
vyjadfeni: ,podbijecka Janka ma jet proti erveny a dél po bilé“, z divodu, Zze ZPRS mél
oslovit jejich SHV ASP 08-275 nazvem ,Janka“. ZPRS i strojvedouci posunového dilu &. 2,
kterému byl tento pokyn, a to konkrétné souhlas k posunu, urCen, ve svych vyjadrenich
vSak shodné uvedli, Ze pokyn byl uréen pro SHV ASP 175 s tim, Ze pojedou na obsazenou
SK &. 204.

Vedouci strojnik nasledné predal pokyn k jizdé strojvedoucimu, ktery se s SHV ASP 08-
275 rozjel, pfestoZze mu byla znama skuteCnost, Ze SHV ASP 08-275 bude z SK ¢&. 201
Zst. Zatec, obvod zapad, odjizdét jiz jako vlak Sluz 52519.

Strojvedouci, dle svého vyjadreni, pracuje spole¢né s vedoucim strojnikem jiz nékolik let
a dlveéruje mu, proto pfijal pokyn a rozjel se. Svou chybu si uvédomil v okamziku, kdy byl
vlak po ujeti nékolika metrt zastaven po zaucinkovani systému VNPN.

Béhem vysSetfovani pfi€in a okolnosti vzniku pfedmétné MU bylo DI zjisténo, Zze osadky
pracuji celorocné na jednom SHV a nedochazi k jejich stfidani. Na zakladé vySe
uvedenych skuteCnosti lze konstatovat, Ze u Clend osadek SHV, ktefi jsou v témér
kazdodennim kontaktu dle rozpisu smén, je béznou praxi vzajemna vypomoc a na zaklade
diveéry dokonce, byt v dobrém umyslu, vykonavani €innosti a pInéni povinnosti uréenych
jinému zamestnanci.

PrFi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s pracovni dobou zameéstnancl. Prfi Setfeni
nebylo u zu€astnénych zaméstnancul zjisténo nedodrzeni podminek pro odpodinek pred
smeénou a prestavek, resp. pfiméfené doby na oddech a jidlo v prGbéhu smény.

Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjisténo poruSeni vnitfnich pFedpist, tykajici se uloh a povinnosti
dopravce, mimo pri€innou souvislost se vznikem MU:
* ¢l 213 pism. g) vnitfniho pfedpisu VIA P-04/12:
~Strojvedouciho hnaciho vozidla ... odpovida za seznameni se se vSemi udaji
Zpravy o brzdéni a za nasledné podepsani v rubrice Podpis strojvedouciho ...;
+ &l. 43 vnitiniho pfedpisu SZDC (CD) Z11:

... Cisla kanélovych skupin nastavuje strojvedouci hnaciho vozidla na kanalovém
volici ...%

,... Cisla jednotlivych kmito&ti (simplexnich kanalii) nastavuje strojvedouci na
kanalovém volici ...%
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» ustanoveni Nafizeni vedouciho provozni jednotky Cargo:

... hafizuji, Ze tdaje do informacnich systému provozovatele drahy bude zadavat
pfednostné dispecer nakladni dopravy Cargo, dispec¢er mechanizace, a to vzdy za
svou provozni jednotku, popripadé strojvedouci HDV nebo SHV ...“.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly

Dopravce STRABAG provadi kontrolni ¢innost provoznich zaméstnancl dle ¢asti lll pism.
A. Provérka, audit, kontrola vnitiniho pfedpisu VIA P-15/12. Povéfenymi zaméstnanci pro
provadéni kontrolni ¢innosti jsou kontrolofi vozby.

Zaméstnanci dopravce STRABAG vzajemné komunikovali prostfednictvim pridélenych
prenosnych radiostanic na kmito¢tu 149,7000 MHz v siti STRABAG Rail. Jedna se
o celoplo$nou radiovou sit nesdilenou pro celé tzemi Ceské republiky, ktera je uréena pro
soucinnost mezi jednotlivymi zaméstnanci a slozkami spole¢nosti STRABAG a primarné
k pfedavani pracovnich pokynd. Dale je sit mozné pouzivat k internimu Fizeni
a organizovani drazni dopravy vCetné predavani pokynu a pfikazd. Prestoze
uskute¢iovana komunikace neni zaznamenavana na zaznamova zafizeni, dopravce
provadi  kontrolu hovorové kazné provoznich zaméstnanct pfipojenim se
k vnitropodnikové siti na vySe uvedeny kmitoCet a timto zplsobem kontroluje pravé
probihajici komunikaci.

V ramci provadéné kontrolni ¢innosti dolozil dopravce STRABAG zaznamy o provedenych
kontrolach strojvedouciho vlaku Sluz 52519 a vedouciho strojnika.

Strojvedouci vlaku Sluz 52519:
* Protokol o kontrole ze dne 23. 9. 2021 — zjistény nedostatky pfi pfedavani pokyn(
pfi sunuti;
* Protokol o kontrole ze dne 13. 12. 2021 — zjiStén nedostatek v zaokrouhlovani
hmotnosti ve vykazu vozidel,
* Protokol o kontrole ze dne 8. 3. 2022 — bez zjisténych nedostatku;

* Protokol o kontrole ze dne 21. 6. 2022 — zjiStén nedostatek pfi jizdé DV pres
diagnostiku zavad;

* Protokol o kontrole ze dne 16. 9. 2022 — nedodrzeni zavazného slovniho znéni pro
navést ,Souhlas k posunu“ davanou radiostanici.

Vedouci strojnik:

* Protokol o kontrole ze dne 23. 9. 2021 — zjistény administrativni nedostatky
(poskozené Osvédc&eni strojvedouciho);

* Protokol o kontrole ze dne 13. 12. 2021 — bez zjisténych nedostatku;

* Protokol o kontrole ze dne 8. 3. 2022 — zjitény nedostatky pfi sjednavani posunu
a svoleni k posunu;

* Protokol o kontrole ze dne 21. 6. 2022 — bez zjisténych nedostatky;

* Protokol o kontrole ze dne 16. 9. 2022 — zjiStén nedostatek pfi provadéni zkousky
brzdy hnaciho vozidla.
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U vSech zjisténych nedostatku pfijal dopravce STRABAG napravna opatieni.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostredim
PFi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostiedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
PFi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s jednanim zu€astnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, v€etné fizeni rizik
a zajistovani bezpec€nosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Prislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoneé €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky ¢innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjekti

V postupech, metodach, obsahu a vysledku c&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiStovani bezpecnosti zu¢astnénych dopravcu a provozovateld drah

V systému bezpec€nosti provozovatele drahy a v systému zajiStovani bezpecnosti drazni
dopravy dopravcud, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény
nedostatky.

444 Systém fizeni subjekti odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpe¢nostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpeénostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecnostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédcéeni
0 bezpecnosti provozovatele drahy. Dopravci provozovali drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédc&eni dopravce.
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4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné systémoveé faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI v obdobi od 1. 1. 2015 do doby vzniku pfedmétné MU eviduje na drahach Zeleznicnich,
kategorie celostatni a regionalni, celkem 782 MU, kdy doSlo k nedovolené jizdé vlaku za
navéstidlo s navésti ,Stij”. Z tohoto poctu doslo nasledné v 15 pfipadech ke srazce DV,
v 19 pfipadech k vykolejeni DV a ve 12 pfipadech ke srazce DV s technickym zafizenim
drahy. Nasledkem téchto MU bylo usmrceno 6 osob, vznikla ujma na zdravi u 172 osob
a celkova Skoda ve vySi 755 014 562 K¢.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri¢in udalosti

vrve

* nerespektovani navesti ,Stlj* hlavniho (cestoveho) navestidla Sc201 Zeleznicni
stanice Zatec, obvod zapad, osobou fidici drazni vozidlo viaku Sluz 52519

vrwve

uvedenim tohoto vlaku do pohybu bez vypravy po prevzeti pokynu k jizdé, ktery
nebyl pro ni uréen.

Prispivajici faktor nebyl DI zjistén.
Systémova pfi¢ina nebyla DI zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

+ failure to respect the signal ,Stop” of the main (route) signal device Sc201 at Zatec
station, section zapad by the train driver of the service train No. 52519 due to
unconscious mistake of the train driver which manifested in the unauthorized
movement of this train without dispatching when the train driver acceptanced
instruction which was not determine for him.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ a dopravce RJ UK nepifijali a nevydali zadna opatieni.
Dopravce STRABAG vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

* k MU byl vypracovan poucny list, ktery byl zafazen do informacniho systému
dopravce;

* seznameni se s MU bylo zafazeno do naplné pravidelného Skoleni provoznich
zaméstnancl dopravce;
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* u strojvedouciho a vedouciho strojnika bylo dne 7. 11. 2022 provedeno mimofadné
prezkouseni zvlastni odborné zpulsobilosti;

» strojvedouci byl na dobu jednoho mésice prfeveden na pracovni pozici ,posunova
Ceta®;

* od 1. 1. 2023 byla dokumentace ,Knihy oprav a udrzby stroje” nahrazena
dokumentaci ,Knihy oprav a udrzby stroje, provozni denik stroje®, ktera zpfresnuje
mj. odpovédné osoby pfi provozovani drazni dopravy — vedouci strojnik
prokazatelné zafadi Cleny osadky SHV na pozice strojvedouciho a vedouciho
posunu. Ostatni ¢lenové osadky SHV jsou zafazeni na pozici strojnika.

Measures taken since the occurrence

The infrastructure manager SZ and the railway undertaking RegioJet UK did not take any
measures.

The railway undertaking STRABAG Rail took the following measures after the occurrence:
* it was made instruction sheet which was put to information system of RU,;

» familiarization with the occurrence was put to contents of periodical training of
service employees of RU;

* it was performance extraordinary examination of professional qualification at the
train driver and leader of machinist on 7" November 2022;

» driver of the train was transferred to work post ,shunting gang” for 1 month;

* documentation ,Books of repair and maintenance of machine” was replaced by
documentation ,Books of repair and maintenance of machine, operation diary of
machine” from 1% January 2023, which specifies responsible persons at operate
railway transport — leader of machinist verifable puts employees in special rolling
stock on position train driver and leader of shunting. Other employees in special
rolling stock are put on position machinist.

5.3 Dopliujici zjisténi
U dopravce STRABAG:

» strojvedouci vlaku Sluz 52519 nepodepsal zpravu o provedené zkouSce brzdy,
neprovedl obsluhu vozidlové radiostanice a nezadal do informacniho systému
COMPOST svUj kontakt.

U provozovatele drahy SZ a dopravce RJ UK nebylo zjist&no.

Additional observations
At the railway undertaking STRABAG Rail:

» train driver of the service train No. 52519 did not sign report about performance of
test of brake, did not perform operation of vehicle radio station and did not enter
own contact to information system COMPOST.
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At the infrastructure manager SZ and the railway undertaking RegioJet UK:
* not found.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

v

Drazni inspekce v navaznosti na zakonem ¢. 266/1994 Sb. svéfené pravomoci
bezpe€nostni doporuc€eni nevydava, nicméné povazuje za nutné upozornit, Ze je potfebné
se zaméfit na dusledné plnéni a kontrolu dodrzovani povinnosti, stanovenych jednotlivym
zameéstnancim dopravce STRABAG. PoruSeni ustanoveni platnych predpisu v pficinné
souvislosti se vznikem MU a okolnosti, zjiSténé pfi Setfeni této MU, je potfebné vyuzit, at
uz k vychové v ramci pravidelnych Skoleni nebo pfi kontrolni Cinnosti, a zamezit tak
vytvareni rizik vzniku obdobnych MU.

SAFETY RECOMMENDATIONS

The Rail Safety Inspection Office does not issue safety recommendation due to the
entrusted powers according to the Act No. 266/1994 Coll., however we consider it
necessary to draw attention, that it is needed concentrate on consistent fulfilment and
check of observance obligations which are determine for employees of the railway
undertaking STRABAG Rail. Contravention of the provisions of applicable regulations in
the causal connection with the occurrence and the circumstances found during the
investigation of this occurrence is needed to use for education or during control activities,
and prevent the creation of risks of similar occurrences.

V Plzni dne 18. dubna 2023

Ing. Klara Majdlova v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
) inspektor . ) feditel 5
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy
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