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Zdroj: Drinl’ inspekce

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

24.7.2022, 15:51 h.

stfetnuti vlaku Os 7214 s osobnim automobilem s naslednym
vykolejenim fidiciho vozu obéma podvozky.

draha Zeleznicni, kategorie regionalni, mezi dopravnou D3 Straz
u Tachova a zelezni¢ni stanici Bor, Zelezni¢ni pfejezd P751 v km
56,357.

Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 7214);

fidi€ silnicniho motorového vozidla.

1 usmrcena, 2 zranéni;

celkova Skoda 2 249 846 KC.

Bezprostfedni pficina:

* nedovolené vjeti osobniho automobilu na Zelezni¢ni prejezd P751 v dobé, kdy jim
projizdél vlak Os 7214, zpusobené jednanim fidi€e osobniho automobilu, ktery
nerespektoval svételnou a zvukovou vystrahu pFejezdového zabezpecovaciho
zarizeni a nepfesveédcil se, zda muze Zelezni¢ni piejezd bezpe&né prejet.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.

Systémova priina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecnostni doporuceni nebylo Drazni inspekci vydano.
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SUMMARY

Date and time: 24" July 2022, 15:51 (13:51 GMT).
Occurrence type: level crossing accident.

Description: collision of the regional passenger train No. 7214 with a car with
consequent derailment of driving trailer by 2 bogies.

Type of train: the regional passenger train No. 7214.

Location: the level crossing No. P751 between Straz u Tachova operating

control point and Bor station, km 56,357.

Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);
Ceské drahy, a. s. (RU of the regional passenger train No. 7214);
driver of the car (level crossing user).

Consequences: 1 fatality, 2 injuries;
total damage CZK 2 249 846,-

Causal factor:

* an unauthorized entrance of the car at the level crossing No. P751 at the time when
the train No. 7214 was driving through the level crossing, caused by behavior of the
car driver, who did not respect the light and acoustic warning of the level crossing
safety equipment and did not make sure whether he could safely pass the level
crossing.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

Recommendation: not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

CSN Ceska statni norma

DI Drazni inspekce

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo (vozidla)

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS hasi¢sky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny systém

KR Krajské feditelstvi

MU mimoradna udalost

OA osobni automobil

PCR Policie Ceské republiky

PN provadeéci nafizeni

PZS prejezdové zabezpec€ovaci zafizeni svételné

PzZ prejezdové zabezpecCovaci zafizeni

RV fidici vaz

SZ Sprava Zeleznic, statni organizace (pfed 1. 1. 2020 Sprava Zelezniéni
dopravni cesty, statni organizace — SZDC)

Ul Uzemni inspektorat

uo Uzemni odbor

uTtZz uréené technické zafizeni

7 Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti

Z7ZS zdravotnicka zachranna sluzba

ZP Zelezniéni prejezd

zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisi, norem a vnitinich predpisu

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

CSN 73 6380

CSN 34 2650 ed. 2

SzDC D3

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu uréenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zafizeni), ve znéni platném v dobé vzniku mimofradné
udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o zajiStovani bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

CSN 73 6380 ,Zelezniéni pfejezdy a prechody”, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

CSN 34 2650 ed. 2 ,Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni —
Pfejezdova zabezpecovaci zafizeni“, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini  predpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC D3
Predpis pro zjednodusSené fizeni drazni dopravy®, ve
znéni platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

PND3 Béla nad Radbuzou — Tachov

vnitini  pfedpis provozovatele drahy SZ, ,Provadéci
nafizeni pro trat D3 Béla nad Radbuzou — Tachov®, ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahajeni Setfeni pfedmétné MU dne 24. 7. 2022.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setreni

Setfit predmé&tnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti, opakovanosti, dopadd
mimoradné udalosti na bezpelné provozovani drahy a drazni dopravy a opravnéni
vyplyvajiciho z ustanoveni § 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odlivodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU nepotykala s omezenimi, které by negativné ovlivnily
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysSetfujicich
Setfeni DI na misté MU: 1x inspektor Ul Cechy, pracovisté Plzen.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setfeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

Pfi Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyzadala potfebnou
dokumentaci od provozovatele drahy, dopravce a PCR.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provad&no podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovneé spoluprace, kterou nabidly za€astnéné subjekty
Uroven spoluprace se zastupci subjekt( zagastnénych na MU byla standardni.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpravé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista MU vc€etné zuCastnénych DV, technickych zafizeni a infrastruktury
drahy;

+ méfeni rozhledovych pomérd na ZP;
» pFezkouSeni spravné funkce PZZ;

+ provéfeni jak moznosti oslnéni fidice OA sluncem pfi jizdé k ZP, tak i pfipadné
ovlivnéni — snizeni vnimani svételné vystrahy na svételnych skfinich vystrazniku;



QY

it

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

analyza dat zaznamenanych registracnim rychlomérem zucastnéného HDV;
* analyza dat ze zaznamového zafizeni PZZ,
* podani vysvétleni zu€astnénych zaméstnancu;
+ analyza podkladd vyzadanych od provozovatele drahy, dopravce a PCR.
2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly

V pribéhu Setfeni MU se nevyskytly Zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
prubéh Setfeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana zadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalSi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se prlibéhu Setfeni predmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: stfetnuti na Zelezni¢nim pfejezdu.

Skupina MU: nehoda.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti

Datum: 24.7.2022.
Cas: 15:51 h.
Misto: draha Zeleznicni, kategorie regionalni, Domazlice - Plana

u Marianskych Lazni, Zzelezniéni pfejezd P751 v km 56,357.
GPS souradnice:  49.7082892N, 12.7847014E.

3.1.3 Popis mista udalosti

Jednokolejny ZelezniCni prejezd P751 lezi na zelezniCni draze regionalni v km 56,357
jednokolejné trati Domazlice — Plana u Marianskych Lazni mezi dopravnou D3 Straz
u Tachova a zst. Bor. V useku trati Béla nad Radbuzou — Tachoy, tj. v€etné pfilehlého
prostorového oddilu dopravna D3 Straz u Tachova — Zst. Bor, se drazni doprava
organizuje tzv. zjednodudenym fizenim drazni dopravy. Zelezniéni pfejezd umozfuje
kfizeni drahy se silnici Il. tf. & 605 v katastru obce Bor. Vlastnikem pfilehlé pozemni
komunikace — silnice Il. tf. je Plzensky kraj.
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Ohledanlm mista MU bylo zusteno

Obr. &. 1: Schéma mista vzniku MU o " Zdroj: DI (na mapvych podkladech mapy.cz)

Pfi ohledani mista MU bylo postupovano ve tfech fazich, kdy v prvni fazi byla ohledana
DV vlaku Os 7214, ve druhé fazi byla ohledana infrastruktura drahy, komunikace pfilehla
k ZP P751 v&etné dopravniho znadeni a stav OA a ve ftieti fazi byl ohledan stav
zabezpecCovaciho zafizeni.

Stav draznich vozidel:

vlak Os 7214 byl sestaven z motorove jednotky ve slozeni CZ-CD 95 54 5 914 051-
8 (dale také RV 914.051-8) a CZ-CD 95 54 5 814 051-9 (déale také HDV 814.051-9);

vlak nebyl oznacen navéstmi ,ZaCatek vlaku“ a ,Konec vlaku“ z davodu vypnuti
baterii;

konec vlaku se v misté konecného postaveni po MU nachazel v km 56,413, tj. ve
vzdalenosti 56 m od ZP;

HDV 814.051-9 nebylo vykolejeno ani poskozeno;
prostor pro cestujici v HDV vcetné sedadel nejevil znamky poskozeni;

RV 914.051-8 vykoleijil ob&ma podvozky vpravo ve sméru jizdy vlaku:

o zadni podvozek RV se nachazel v km 56,430 — pravé kolo stalo ve $té&rkovém
loZi ve vzdalenosti 0,45 m od pravého kolejnicového pasu, levé kolo stalo uvnitf
kolejnicovych pasu (viz obr. €. 2);

11
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Obr. &. 2: Poloha zadniho podvozku RV 914.051-8 Zdroj: DI

o prfedni podvozek RV se ob&ma koly nachazel mimo tratovou kolej v km 56,438
— pravé kolo bylo zabofeno v travnatém naspu vpravo od tratové koleje a levé
kolo bylo zabofeno ve Stérkovém lozi ve vzdalenosti 1 m od pravého
kolejnicového pasu (viz obr. €. 3);

o

Obr. ¢. 3: Pohled na predni pooze RV 914.051-8 Zdro: DI

+ HDV 814.051-9 bylo vybaveno kovovymi brzdovymi $paliky a RV 914.051-8 byl
vybaven nekovovymi brzdovymi Spaliky IB116;

* brzdové Spaliky na v8ech dvojkolich byly Fadné upevnény a zajistény;

» tloustka brzdovych $palikd &inila 50 — 65 mm;

12
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na RV 914.051-8 bylo poskozeno: pluh véetné krytu pluhu na levé i pravé strané

DV, skfih topného agregatu, topeni, klimatizace stanovisté strojvedouciho vcetné

vSech komponentl, pfedni i zadni podvozek, podélniky a pficniky skfiné DV,

mezivozovy méch, elektrické kabely mezi RV a HDV,

prostor pro cestujici v RV véetné& sedadel nejevil znamky poskozeni;

ohledanim stanovisté strojvedouciho RV 914.051-8, ze kterého byl vlak fizen, bylo

zjisténo:

o stanovisté vCetné ovladaciho pultu nejevilo Zzadné znamky deformace ani
poskozeni;

o na stanovisti nebylo zji$téno nic, co by znesnadfiovalo vyhled pfed RV,
pozorovani trati a naveésti;

o panel radiostanice byl vypnuty;

o prepinaC ARR (automatické regulace rychlosti) byl v poloze 1%

o prepinaC sméru jizdy byl v poloze ,vpred®;

o sdruzena jizdni paka byla v poloze ,R" — rychlobrzda;

o prepina¢ KBS-E byl nastaven v poloze ,PROVOZY;

o dieselovy motor nebyl v chodu;

o rukojet brzdi¢e pfimoc€inné brzdy byla v poloze ,02“ — odbrzdéno;

©o manometr tlaku vzduchu v brzdovém valci ukazoval hodnotu 2,2 baru, v hlavnim
potrubi a v hlavnim vzduchojemu hodnotu O bar;

o rucCiCka zobrazovaci jednotky elektronického rychloméru UniControls — Tramex
RE 1xx byla zaseknuta na hodnoté 51 km-h™;

Celo vlaku Os 7214 se v konecném postaveni po MU nachazelo v km 56,441, tj. ve
vzdalenosti 84 m od ZP.

Stav infrastruktury, dopravniho znaceni a zabezpecovaciho zarizeni:

uhel kfizeni Zelezni¢ni drahy s pozemni komunikaci — silnici Il. tf. je dle méfeni
Drazni inspekce 49°;

ZP P751 byl z obou stran oznaden svislymi vystraznymi dopravnimi znackami
A 32a ,Vystrazny kfiz pro Zelezni¢ni pfejezd jednokolejny“ v reflexni upravé bez
zvyraznéni zlutozelenym retroreflexnim fluorescenénim podkladem, umisténymi
vpravo i vlevo na pozemni komunikaci, pod kterymi byly umistény svételné skfiné
vystrazniki PZZ, doplnéné tabulkou ,POZOR VLAK* (viz obr. €. 4);

nasledkem stfetnuti doslo k poskozeni vystrazniku (,C“) na levé strané pozemni
komunikace ve sméru jizdy OA;

na zadnich stranach svételnych skfini vystrazniku byly umistény samolepici folie
s oznacenim ZP identifikacnim Cislem P751;

vystrazné kfize byly umistény na stoZarech vystraznikG pfed ZP na pozemni
komunikaci ve sméru jizdy OA vpravo ve vzdalenosti 5,30 m a vlevo 5,30 m od osy

koleje, z opacné strany pozemni komunikace vpravo 7,10 m a vlevo 6,30 m od osy
koleje;
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Obr. €. 4: Pohled na vystrazniky ve sméru jizdy OA Zdroj: DI

ve sméru jizdy OA byly pfed ZP umistény vpravo i vlevo na pozemni komunikaci
svislé dopravni znacky A 31a ,Navéstni deska“ (240 m) doplnéna dopravni znackou
A 30 ,Zelezniéni prejezd bez zavor*, A 31b ,Navéstni deska“ (160 m) a A 31c
,Navéstni deska“ (80 m);

vystrazny kfiz a svételné skiiné vystraznikd vpravo i vlevo na pozemni komunikaci
byly ze sméru jizdy OA viditelné na vzdalenost vétsi nez 100 m;

rozhledova délka pro nejpomalejsi silniéni vozidlo L, pro pfipad poruchy nebo
vypnuti PZZ byla ve sméru jizdy OA a jizdy vlaku Os 7214 naméfena vétsi nez
200 m (viz obr. €. 5);

Obr. &. 5: Rozhledova délka L, ve sméru jizdy OA a vlaku Os 7214
Zdroj: DI
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v okoli ZP se nenachéazela zadna vegetace nebo prekazky ve vyhledu:

technologicky domek PZZ se nachéazel z pohledu jizdy OA vlevo pred ZP a svym
umisténim nevytvarel prekazku ve vyhledu, tj. pro fidiCe byl zajiStén nerusSeny
rozhled na drahu;

povrch pozemni komunikace pfiléhajici k ZP byl Ziviény, prejezdova vozovka byla
tvofena Zivicnou konstrukci z asfaltového betonu;

stav Zlabku pro okolek DV byl ve vyhovujicim stavu;

na zivicné konstrukci prejezdové vozovky byly zfetelné ryhy a stopy otéru
pneumatik OA, které vznikly nasledkem stfetnuti;

bod ,0% tj. prvni stopa po vykolejeni, kde okolek praveho kola predniho podvozku
RV vlaku Os 7214 vySplhal na temeno kolejnice pravého kolejnicového pasu ve
smeéru jizdy vlaku a zanechal na ném viditelnou stopu, byl zjistén v km 56,363;

v km 56,405 byla zjisténa stopa na pravém kolejnicového pasu ve sméru jizdy vlaku
po vykolejeni zadniho podvozku RV viaku Os 7214;

v celém uUseku jizdy ve vykolejeném stavu zanechal RV stopy na prejezdové
vozovce, dfevénych a betonovych prazcich, upevhovadlech, Stérkovém lozi
a odvodnovacim prikopu;

ZP P751 byl zabezpeden svételnym piejezdovym zabezpe&ovacim zafizenim bez
doplnéni zavorovymi bfevny, s pozitivnim signalem (bilé pferuSované svétlo);

v dobé ohledani mista MU bylo PZZ v bezvystrazném stavu, tj. na vystraznicich
nesvitila zadna svétla;

PZZ ma instalovanou technologii s pfenosem informaci o svém stavu na kmenovy
prejezdnik X-559 v km 55,945 (ve sméru jizdy vlaku Os 7214 od dopravny D3 Straz
u Tachova);

kmenovy prejezdnik X-559 byl oznaleny €ernym oznacCovacim Stitkem s bilym
oramovanim, obsahujicim bily napis ,X-559% a oznaovacim pasem s bilymi
a ¢ernymi pruhy;

na kmenovém prejezdniku X-559 byla navésténa naveést ,Otevieny prejezd“ dvéma
Zlutymi kruhovymi odrazkami vedle sebe;

navestidlo kmenovy prejezdnik X-559 a jeho navést byly viditelné na vzdalenost
vetsi nez 200 m;

v km 55,740 bylo umisténo neproménné navéstidlo Vzdalenostni upozorfiovadlo
s naveésti ,Vlak se blizi ke kmenovému pfejezdniku®;

v Zaznamniku poruch na sdé&lovacim a zabezpe&ovacim zafizeni ZP, umisténém
v reléovém domku u ZP, nebyla evidovana zadna porucha;

bezprostfedné po vzniku MU byla staZzena data ze zaznamového zarizeni PZZ;

dne 25. 7. 2022 provedla Drazni inspekce ovéfeni viditelnosti vystraznych kfizad,
svételnych skfini vystraznikl a vystrahy PZZ ve stejném Case a za stejnych
povétrnostnich a svételnych podminek, které byly v dobé vzniku MU. Vysledkem
bylo namérfeni totoznych vzdalenosti viditelnosti vystraznych kiizi a svételnych
skfini vystraznik( jako v dobé ohledani mista MU po jejim vzniku dne 24. 7. 2022.
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Vystraha PZZ davana dvéma cCervenymi stfidavé preruSovanymi svétly byla
viditelna a spolehlivé rozpoznatelna ze vzdalenosti 40 m, tj. poZadované délky

rozhledu na vystrazné kfize, resp. svételné skfiné vystraznik(, pro pozemni
komunikace — silnice (viz obr. €. 6).

Obr. €. 6: Viditelnost vystrahy PZZ ze vzdalenosti 40 m Zdroj: DI

Stav osobniho automobilu:

* silniéni motorové vozidlo — OA znacky Citroén Berlingo;

Or. ¢. : Poloha OA po vzniku MU ‘ Zdroj: DI

* pfi MU narazil OA do levé pFedni Casti vlaku Os 7214. Narazem byl otoCen o cca
210° a odhozen na vystraznik ,C*

16
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* OA se v kone¢ném postaveni po MU nachazel na levé strané pozemni komunikace
zadni Casti ve vzdalenosti 3,05 m od levého kolejnicového pasu ve sméru jizdy
vlaku (viz obr. €. 7).

Povétrnostni podminky: polojasno, +28 °C, viditelnost nesnizena.

Geografické udaje: intravilan obce Bor, misto MU v useku trati vedené v pfimém
sméru v urovni okolniho terénu.

Drazni inspekce provérovala moznost oslnéni fidiCe OA sluncem. Po celou dobu jizdy po
pozemni komunikaci sméfovaly slunec€ni paprsky z pravé strany k Fidi¢i OA pod uhlem cca

vrwve

uc€inek pro fidiCe OA, tak i ovlivnéni — snizeni vnimani svételné vystrahy na svételnych
skfinich vystrazniku.

27 o g
Zdroj: www.suncalc.org s Upravou DI

oo Zingt - e

Obr. &. 8: Poloha slunce v dobé vzniku MU

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU
a jeho okoli byl v béZném rezimu.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody
Pfi MU doslo k:

» usmrceni spolujezdkyné v OA;
* Ujmé na zdravi vedouciho obsluhy vilaku (dale jen vlakvedouci) vlaku Os 7214,
* Ujmé na zdravi fidi¢e OA.
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Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

+ RV (vlak Os 7214) 1 795 000 K¢;
+ zafizeni drahy 434 846 Kc;
* Zivotnim prostiedi 0 K&.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech a souCastech drahy vycCislena celkem na
2 229 846 K¢.

Pri MU doslo ke Skodé na:

* osobnim automobilu zn. Citroén Berlingo 20 000 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vyCislena celkem na 20 000 K¢.

3.1.5 Popis jinych nasledkl, véetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zuc€astnénych subjektu

V dusledku vzniku MU bylo mezi dopravnou D3 Straz u Tachova a zst. Bor pferuseno
provozovani drahy a drazni dopravy od 15:51 h do 23:55 h. V ramci obnoveni provozu
bylo zavedeno pfechodné omezeni tratové rychlosti na 10 km-h™ v km 56,300 az 56,500
a nasledné dne 25. 7. 2022 ve 14:00 h na 30 km-h™" v km 56,376 az 56,427. Provozovani
drahy a drazni dopravy v plném rozsahu bylo obnoveno dne 8. 9. 2022 v 9:30 h.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
ZucCastnéné osoby za:
Dopravce (CD):
+ strojvedouci vlaku Os 7214, zaméstnanec CD.
Treti strana:
* fidi€ osobniho automobilu.
Ostatni osoby, svédci:

* vypravCi — dirigujici dispeCerka (dale jen dirigujici dispecerka) zst. Bor,
zaméstnankyné SZ;

» vlakvedouci vlaku Os 7214, zaméstnanec CD;
. svédek — fidi& OA pfijizdgjici k ZP.
Zucastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie regionalni, Domazlice — Plana u Marianskych
Lazni, byla Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem
Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zeleznicni, kategorie regionalni, DomaZzlice — Plana u Marianskych
Lazni, byla SZ.

Dopravcem vlaku Os 7214 byly CD, se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222, Praha 1, PSC
110 15.
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Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD dne 20. 1. 2020, s ucinnosti od 23. 1. 2020.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Vlak: Os 7214 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka viaku (m): 28,44 RV: 9554 5914 051-8 P

Pocet naprav: 4 HDV (za RV): 9554 5814 051-9 P
Hmotnost (t): 47

Potfebna brzdici procenta (%): 76

Skutec€na brzdici procenta (%): 102

Chybegjici brzdici procenta (%): 0

NejvysSi dovolena rychlost vliaku 60

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Os 7214:
* v dobé vzniku MU vlakem cestovalo 26 cestujicich;

* vychozi stanici vlaku byla Zst. Béla nad Radbuzou, koneCnou zst. Plana
u Marianskych Lazni;
+ drzitelem RV a HDV byly CD;
* pfi MU vykolejené a poSkozené DV je Zluté podbarvené.
Skutecny stav vlaku Os 7214 zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.

RV 914.051-8 mél platny Prikaz zpGsobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ 11626/08-V.23,
vydany DU dne 28. 7. 2008. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla
provedena dne 2. 4. 2022 s platnosti do 2. 4. 2023 s vysledkem, Ze technicky stav DV
odpovida schvalené zpusobilosti.

HDV 814.051-9 mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. €.: PZ 8773/08-V.22,
vydany DU dne 28. 7. 2008. Posledni pravidelna technicka kontrola pred vznikem MU byla
provedena dne 2. 4. 2022 s platnosti do 2. 10. 2022 s vysledkem, ze technicky stav HDV
odpovida schvalené zpusobilosti.

HDV 814.051-9 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — elektronickym rychlomé&rem UniControls — Tramex RE1xx, €. 8032.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
* 15:44:43 h — rozjezd vlaku Os 7214 z dopravny D3 Straz u Tachova;
s 15:45:40 h — na draze 506 m postupné zvySovani rychlosti na 49 km-h™;
« 15:48:37 h — na draze 2403 m jizda ustalenou rychlosti 48 km-h"" — 49 km-h";

+ 15:48:58 h — na draze 237 m plynulé snizovani rychlosti z 49 km-h™ na 37 km-h™,
prijezd viaku Os 7214 zastavkou na znameni Bor zastavka;

e 15:49:57 h— na draze 877 m postupné zvySovani rychlosti z 37 km-h" na
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60 km-h";

¢ 15:51:09 h— na draze 1199 m jizda ustalenou rychlosti 59 km-h" — 60 km-h",
nasledoval pokles rychlosti;

+ 15:51:20 h— pfi rychlosti 58 km-h"' registrovano pouziti lokomotivni houkacky
(davani zvukove navesti ,Pozor®);

» 15:51:24 h— pii rychlosti 57 km-h™ registrovano pouZiti lokomotivni houkacky
(davani zvukové navésti ,Pozor*);

+ 15:51:27 h— pii rychlosti 53 km-h" registrovano pouZiti lokomotivni houkacky
(davani zvukové navésti ,Pozor“) a prujezd vlaku Os 7214 pres ZP
P751 v km 56,357 — vznik MU;

e 15:51:28 h — pii rychlosti 53 km-h™" prudky pokles tlaku vzduchu v hlavnim potrubi
na hodnotu 3,98 baru — zahajeni rychlo€inného brzdéni;

e 15:51:29 h — pii rychlosti 51 km-h" pokles tlaku vzduchu v hlavnim potrubi na
hodnotu 2,98 baru;

* 15:51:32 h — zastaveni vlaku Os 7214 v km 56,441.
Pozn.: rozdil registrovaného Casu oproti realnému €asu nebyl zjistén.

Ze zaznamu registracniho rychloméru HDV vyplyva, Ze v useku mezi dopravnou D3 Straz
u Tachova a mistem vzniku MU nebyla stanovena ani tratova rychlost (60 km-h") vlaku
Os 7214 prekroCena. Vlakovy zabezpeCova€ byl v Cinnosti a v pribéhu jizdy viaku byl
strojvedoucim pravidelné obsluhovan.

Dne 4. 8. 2022 bylo odborné zpusobilymi osobami dopravce za pfitomnosti inspektora DI
provedeno komisionalni zjisténi technickeho stavu RV 914.051-8 po MU. Technicky stav DV
nebyl v pficinné souvislosti se vznikem této MU a poSkozeni RV vzniklo jako nasledek stretnuti.

3.1.8 Popis prislusnych ¢asti infrastruktury a zabezpecovaciho systému

Trat v mist¢ MU ve sméru jizdy vlaku Os 7214 je vedena v pfimém sméru v urovni
okolniho terénu a ve spadu -5,1 %.. Jedna se o jednokolejnou, neelektrifikovanou trat,
v misté MU s tratovou rychlosti stanovenou provozovatelem drahy na 60 km-h™".

ZP P751 v km 56,357 ma $itku 13,2 m, délku 8,45 m a Uhel kfizeni pozemni komunikace
strati je dle méfeni Drazni inspekce 49°. Pfejezdova vozovka je tvofena Zivicnou
konstrukci z asfaltového betonu, druh vozovky je Ziviény kryt — asfalt. Maximalni povolena
rychlost silniénich vozidel pfes ZP za podminky sviceni bilého pferusovaného svétla
signalu PZZ je 50 km-h™.

Vystrazné kfize a svételné skfiné vystraznikl PZZ ve sméru jizdy OA byly umistény na
pozemni komunikaci — silnici Il. tf. v souladu s normou CSN 73 6380. Viditelnost
vystraznych kfizl, svételnych skfini vystraznikd a svételné vystrahy ve sméru jizdy OA
byla zjisténa vice nez 60 m. Norma CSN 73 6380 stanovuje minimalni hodnotu této
viditelnosti pro pozemni komunikace — silnice v zavislosti na jejim podélném sklonu 40 m.
Hodnota klesani pozemni komunikace ve sméru jizdy OA pred ZP je dle dokumentace
provozovatele drahy -1 %.
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V useku trati Béla nad Radbuzou — Tachov, tj. v€etné pfilehlého prostorového oddilu
dopravna D3 Straz u Tachova — Zst. Bor, se drazni doprava organizuje dle § 19 vyhlasky
€. 173/1995 Sb. tzv. zjednoduSenym fizenim drazni dopravy. Pravidla pro organizovani
zjednoduSeného fizeni a zajisténi bezpelnosti drazni dopravy stanovuje vnitfni pfedpis
provozovatele drahy SZDC D3 a dale vnitfni pfedpis provozovatele drahy PND3 Béla nad
Radbuzou — Tachov. Sidlo dirigujiciho dispecera je v zZst. Bor.

Trat Béla nad Radbuzou - Tachov neni vybavena tratovou Ccasti vlakového
zabezpecCovace. Prilehly prostorovy oddil ve sméru jizdy vlaku Os 7214 neni vybaven
tratovym zabezpecCovacim zafizenim.

ZP P751 je zabezpeden svételnym PZZ kategorie PZS 3SBL, typu AZD 71, bez zavorovych
bfeven, s pozitivnim signalem a je vybaven zaznamovym zafizenim. PZZ ma instalovanou
technologii s pfenosem informaci o svém stavu na prejezdniky, konkrétné ve sméru jizdy DV od
dopravny D3 Straz u Tachova na kmenovy prejezdnik X-559 v km 55,945. PZZ se ve sméru od
dopravny D3 Straz u Tachova, tj. ve sméru jizdy vlaku Os 7214, uvadi do €innosti automaticky
jizdou vlaku po obsazeni pfiblizovaciho useku ovlivnénim snimace pocitae naprav PB1
umisténého v km 55,767 trati Béla nad Radbuzou — Tachov.

PZz ZP P751 méa platny Prikaz zplsobilosti uréeného technického zafizeni -
zabezpecovaciho zafizeni, jehoz elektricke obvody pini funkci pfimeho zajistovani bezpecnosti
drazni dopravy, ev. €.: PZ 12079/96-E.49, vydany DU dne 16. 12. 1996, s platnosti na dobu
neurcitou.

Posledni revize elektrického zafizeni byla na zakladé Zpravy o pravidelné revizi elektrického
zafizeni €. 47-20-MP provedena dne 3. 9. 2020 se zavérem: ,Zafizeni nevykazuje
bezprostfedné ohrozujici zavady a pfi dodrzovani poZadavk( vyrobce a pozadavkii CSN je ve
smyslu vyhlasky ¢. 100/1995 Sb. z hlediska bezpecnosti provozné zpusobilé.*

Posledni prohlidka a zkouska UTZ byla na zakladé Protokolu o prohlidce a zkousce UTZ, jehoz
elektrické obvody pini funkci pfimého zajiStovani bezpecnosti drazni dopravy, €. 995/2021-LP
provedena dne 20. 8. 2021 se zavérem: ,Prohlédnuté a pfezkouSené zabezpecCovaci zafizeni
uvedené v tomto protokolu nadale pini funkci primého zajisStovani bezpecnosti drazni dopravy
a je provozné zpusobilé.*

Posledni komplexni prohlidka sdélovaciho a zabezpecCovaciho zafizeni PZZ byla na zakladé
Zapisu z komplexni prohlidky provedena dne 12. 9. 2021 se zavérem: ,Celkovy stav zafizeni je
dobry, udrzba je provadena v pravidelnych cyklech a z hlediska bezpecnosti je provozné
zpusobilé.*

Posledni pravidelna prohlidka a udrzba PZZ dle schvaleného planu udrzby byla provedena dne
11. 7. 2022 se zavérem: ,Zafizeni prezkouseno, je v poradku.”

Rozborem stazeného archivu dat ze zaznamoveého zafizeni PZZ bylo zjisténo:

15:50:50 h — obsazeni kolejového useku 1J ovlivnénim snimacCe pocitace naprav PB1
v km 55,767 jizdou vlaku Os 7214 — zahajeni vystrahy PZZ;

15:50:51 h— rozsviceni navésti ,Uzavieny pfejezd“ na kmenovém prejezdniku X-559;

15:51:25 h— obsazeni kolejoveého useku 2J ovlivnénim snimace pocitaCe naprav PB2
v km 56,343 jizdou vlaku Os 7214 — 14 m pfed ZP, tj. mistem stfetnuti
vlaku Os 7214 s OA;
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15:51:29 h— indikace nouzového stavu PZZ zplsobeného poskozenim vystrazniku
nasledkem stretnuti vilaku Os 7214 s OA;

15:54:04 h — ukoncCeni vystrahy PZZ po uplynuti mezni vystrazné doby.
Pozn.: rozdil registrovaného Casu oproti realnému ¢asu byl - 58 min 32 s.

Z rozboru stazeného archivu dat vyplyva, ze svételna a zvukova vystraha PZZ byla do
doby ovlivnéni snimace pocitaCe naprav PB2 v km 56,343, tj. 14 m pfed mistem stfetnuti,
jizdou vlaku Os 7214, davana 35 s. P¥iblizovaci doba vzhledem k délce ZP P751 a tratové
rychlosti odpovida stanovené hodnoté uvedené v tabulce pfejezdu (34,2 s) a je v souladu
s ustanovenim normy CSN 34 2650 ed. 2. Z uvedeného vyplyva, ze Fidi¢ OA byl ginnosti
PZZ Zelezni¢niho pfejezdu P751 v&as varovan, Ze se k ZP blizi viak.

Ze zaznamu v Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni PZZ
vyplyva, Ze pravidelné prohlidky a udrzba byly provadény v predepsanych intervalech
a dne 24. 7. 2022 nebyla evidovana zadna porucha.

Po vzniku MU bylo odborné zplsobilymi osobami provozovatele drahy za pfitomnosti DI
provedeno komisionalni pfezkouseni PZZ — byla zjiSténa bezporuchova Cinnost PZZ.

Z rozboru stazenych dat a z vysledku komisionalni prohlidky vyplyva, ze PZZ vykazovalo
pred vznikem MU a v dobé jejiho vzniku bezporuchovy stav a jeho technicky stav nebyl
v pri€inné souvislosti se vznikem MU.

3.1.9 Jakékoli dalsi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce véetné osob
ve smluvnim vztahu:

» strojvedouci vlaku Os 7214 — Zapis se zaméstnancem:

o po odjezdu vlaku Os 7214 z dopravny D3 Straz u Tachova probihala jizda bez
problémd;

o bé&hem jizdy k ZP P751 vidél na pfislusném prejezdniku (pozn DI: kmenovy
prejezdnik X-559) navést ,Uzavieny prejezd“, pokracoval v jizdé pfedepsanou
rychlosti;

o ve sméru od obce Bor vidél vozidlo zastavujici pred ZP;

o poté zpozoroval dalSi vozidlo, které zaCalo predjizdét stojici vozidlo, a ve velké
rychlosti doslo k narazu do levé predni Casti fidiciho vozu vlaku;

o sled udalosti byl rychly, tésné pfed stfetnutim stacil pouZit rychlobrzdu
a houkacku, stfetnuti se vSak nedalo zabranit;

o v dusledku narazu doslo k vykolejeni fidiciho vozu;
o okamzité po zastaveni vlaku ohlasil vznik MU dirigujici dispeCerce Zst. Bor;
o nasledné zjistoval stav cestujicich a fidil jejich evakuaci z viaku;

+ strojvedouci vlaku Os 7214 — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:
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dne 24. 7. 2022 nastoupil na sménu v 9 h v zZst. Domazlice, kde celé dopoledne
provadél posun HDV;

po 13. h prevzal od kolegy motorovou jednotku ve slozeni 914.051-8 a 814.051-
9, ktera byla jiz od rana v provozu;

provedl jednoduchou kontrolu motorové jednotky, tj. zevni prohlidku, kontrolu
brzdové soustavy a tlaku, pfi které nezjistil zadné zavady;

vychozi stanici vlaku Os 7214 byla Zst. Béla nad Radbuzou s odjezdem v 15:20
h;

do prace nastoupil odpocCaty, nebyl unaveny ani pod vlivem alkoholu ani jinych
latek, nemél Zadné zdravotni nebo jiné omezeni;

jizda probihala béznym zpisobem, bez mimoradnosti;

na trase bézné prepravuji do deseti cestujicich, v nedéli byla vyjimecna situace
a vezli kolem 25 cestujicich;

jedna se o regionalni trat (pozn. DI: trat Domazlice — Plana u Marianskych
Lazni) s nejvyssi dovolenou rychlosti 60 km-h™, trat’ zna velice dobfe, jezdi tudy
minimalné jednou tydné;

nékolik stovek metr(i pfed ZP (pozn. DI: ZP P751) je tzv. navéstidlo piejezdnik,
které signalizuje spravnou €innost PZZ;

je to informace pro néj, jako strojvedouciho, Ze ZP je v pofadku a funkéni;

toto navestidlo svitilo bilou barvou, coz znamena, Ze je ZP v poradku, pokud by
byla porucha na ZP, svétlo na navéstidle by nesvitilo;

nez pfijel k ZP P751, vidé&l i slySel, ze PZZ je v &innosti;

vlevo ve sméru jizdy vidél motoroveé vozidlo, které zpomalovalo a v podstaté jelo
jiz krokem — Fidi€ reagoval na vystrahu a uvadél vozidlo do klidu, na pravé
strané nevidél zadné vozidlo;

pokraCoval predepsanou rychlosti a poté si na levé strané vSiml zeleného
vozidla, které predjizdélo pomalu jedouci vozidlo;

zelené vozidlo prejelo zcela do protismérného jizdniho pruhu;

vSe se sebéhlo béhem nékolik vtefin, stacil pouze pouzit houkacku a aktivovat
rychlobrzdu, ktera se ovlada pravou rukou;

fidi€ zeleného vozidla vibec nebrzdil a nereagoval na vystrahu;

vozidlo narazilo do levé predni Casti motorové jednotky, ktera po narazu
vykolejila;

drzel se madla, aby neupadl, a pfiblizné po 200 m od narazu vlak zastauvil;

po zastaveni vlaku zavolal dispeCerovi zst. Bor a ohlasil udalost;

nasledné zjistoval stav cestujicich a ptal se jich, zda nejsou zranéni;

zkousku na alkohol, provedenou PCR, mél negativni a neutrpél zadna zranéni.

Souhrn podanych vysvétleni ostatnich osob a svédku:
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fidi¢ osobniho automobilu zu&astnéného na MU — Ufedni zdznam o podaném

vysvétleni PCR:

o

o

o

v dobé podani vysvétleni byl v nemocnici, ale nevédél pro€ a ani jak dlouho;
nepamatoval si, ze mél dopravni nehodu s vlakem;

bydlel spole€¢né s pfitelkyni ve Strazi, kde také pracoval na pile, ale nevédél
u koho;

nepamatoval si, kam v dobé nehody jeli, nevédél, co bylo za den nebo mésic;

s vozidlem moc nejezdil, pouze do prace a to jen malokdy, a souhlasil, aby jej
zlikvidoval pavodni majitel, kterého neznal;

nepamatoval si, kdo v den nehody fidil, a dal jiz nechtél fict vibec nic, protoze si
nic nepamatoval;

» dirigujici dispeCerka zst. Bor — Zapis se zaméstnancem:

o

@)

dne 24. 7. 2022 v 8:03 h nastoupila na denni sménui;

po celou dobu smény nevykazovalo zabezpecCovaci zafizeni Zadné poruchy ani
zavady;

rovnéz nebyly hlaeny zadné poruchy ani zavady souvisejici s &innosti PZZ ZP
P751 vCetné prejezdniku;

poté, co ji strojvedouci vlaku Os 7214 ohlasil vznik MU, postupovala dle
OhlaSovaciho rozvrhu;

+ vlakvedouci vlaku Os 7214 — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:

o

@)

@)

dne 24. 7. 2022 nastoupil na sménu v 6:49 h odpocaty a citil se dobfe;
jizda vlaku Os 7214 probihala z zst. Béla nad Radbuzou bez problém;

v dopravné D3 TifemeSné pod Pfimdou nastoupilo pfiblizné 14 déti
s doprovodem;

po zastaveni v dopravné D3 Straz u Tachova pro vystup a nastup cestujicich
pokraCoval vlak do zst. Bor;

nachazel se v prostoru pro cestujici, sledoval cestu a registroval, Zze se blizi
k ZP (pozn. DI: ZP P751);

trasu jezdi pravidelné a zna ji;

samotny naraz nevidél, ale nékde v prostoru ZP slySel strojvedouciho, jak
zavolal ,Pozor” nebo néco podobného;

sebéhlo se to rychle, po zavolani strojvedouciho ihned nasledovala srazka;
upadl| a poté se vlak zacCal naklanét na pravou stranu ve sméru jizdy;

po zastaveni vlaku provedl kontrolu cestujicich a ptal se, zda nepotfebuiji
pomoc;

kdyZ se presvédcil, Zze jsou v poradku, vSichni opustili viakovou soupravu;

poté odedel k ZP, kde jiz zasahovala PCR, proto se vratil k viaku a ové&fil si
u strojvedouciho, zda oznamil MU dirigujicimu dispecerovi Zst. Bor;
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o poté se po celou dobu staral o cestujici;
o pfi MU utrpél zranéni, ale ne vazné;

+ svédek, fidi& OA pfijizd&jiciho k ZP — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:

o dne 24.7.2022 jeli spolecné s manzelkou z obce Pfimda do obce Kdyné;

o byl odpocaty, nepocitoval Zzadnou unavu a citil se dobfe;

o bylo jasno, viditelnost byla dobra, svitilo slunicko, ale nijak neoslfovalo;

o jel svym vozidlem, které fidil, a manzZelka sedéla na sedadle spolujezdce;

o okolo 16. h projizdéli pfes obec Bor, jeli po hlavni pozemni komunikaci;

o vozidlo mél vybaveno kamerovym systémem se zaznamem pro svoji potfebu;

o obec Bor projel bez problém(, na konci obce je ZP;

°o jiz z dalky videl, ze blikaji Cervena sveétla, proto vyfadil a pomalu dobrzdoval
k ZP;

o Cervena svétla vidél ze vzdalenosti pfiblizné 300 m;

o okrajoveé si vSiml, Ze za nim zastavilo vozidlo Cerné barvy;

o jak se bliZil k ZP, slySel i zvuk — klasické cinkani a k tomu svitila Gervena svétla;

o dale se to sebéhlo velice rychle, najednou je predjelo zelené vozidlo a béhem
okamziku narazilo do projizdéjiciho vlaku, otocilo se a narazilo do sloupu;

o Sel hned k vozidlu, ve kterém vidél jednu zaklinénou osobu, a chtél poskytnout
prvni pomoc;

o shodou okolnosti byla blizko hlidka PCR a za nékolik minut se dostavila
i zachranna sluzba a hasici.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Dne 24. 7. 2022 v 15:43 h pfijel vlak Os 7214 (motorova jednotka ve sloZzeni RV 914.051-8
a HDV 814.051-9) do dopravny D3 Straz u Tachova, kde je pro tento vlak tabelarnim
jizdnim Ffadem nafizena ohlaSovaci povinnost. Dle hovoru zaznamenaného na
zaznamovém zafizeni ReDat3 strojvedouci v souladu s €l. 260 a ¢l. 264 vnitiniho pFedpisu
provozovatele drahy SZDC D3 ohlasil dirigujici dispederce Zst. Bor &as pfijezdu do
dopravny D3 Straz u Tachova a sou€asné zadal o souhlas k odjezdu viaku Os 7214 z této
dopravny do Zst. Bor. Dirigujici dispeCerka bezprostfedné poté udélila strojvedoucimu
souhlas k odjezdu vlaku Os 7214 do Zst. Bor.

Po odjezdu z dopravny D3 Straz u Tachova nezaznamenal strojvedouci, dle svého
vyjadieni, béhem jizdy k ZP P751 zadné mimoradnosti, na kmenovém prejezdniku X-559
svitila navést ,Pfejezd uzavien® a pokraCoval v jizdé pfedepsanou rychlosti.

Dle rozboru zaznamenanych dat strojvedouci pravidelné obsluhoval vlakovy
zabezpecovac a nejvyssi dovolena rychlost (60 km-h™") vlaku Os 7214 nebyla piekrocena.
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Strojvedouci, dle svého vyjadreni, zahlédl na levé stran& OA, ktery piijizdél k ZP P751
a zpomaloval. Na pravé stran& ZP Zadné vozidlo nevidél. Poté na levé strané zpozoroval
OA zelené barvy, jehoz Fidi¢ predjizdél jiz zastavujici OA pred ZP. Piestoze jej svételna
(dvé Cervena stfidavé preruSovana svétla) a zvukova vystraha PZZ informovala o tom, Ze
se k ZP blizi vlak, vjel na ZP v dobé&, kdy jim projizdél vlak Os 7214,

Prestoze strojvedouci okamzité pouzil lokomotivni houkacku a zaved| rychloCinnée brzdéni,
vzhledem Kk rychlosti jizdy vlaku, vzdalenosti od ZP a brzdné draze nemohl stifetnuti s OA
zabranit.

Nasledkem stfetnuti, pfi némz OA narazil do levé predni €asti vlaku, byl OA oto€en o cca
210° a odhozen na vystraznik na levé strané ZP (ve sméru jizdy vlaku). Vlak Os 7214
vykolejil pfednim i zadnim podvozkem RV vpravo ve sméru jizdy vlaku, pfi¢emz predni
podvozek se v kone€ném postaveni po MU nachazel mimo tratovou kolej. K vykolejeni
HDV nedoslo.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

* 15:51 h— vznik MU;

* 15:54 h — ohlaseni vzniku MU strojvedoucim vlaku Os 7214 dirigujici dispeCerce
Zst. Bor;

* 15:55 h — ohlaseni vzniku MU dirigujici dispeCerkou Zst. Bor na ZZS;

* 15:36 h— ohlaseni vzniku MU dirigujici dispeCerkou Zzst. Bor vedoucimu
dispecerovi CDP Praha — ORP pro oblast Praha;

+ 15:59 h — ohlaseni vzniku MU dirigujici dispeéerkou Zst. Bor na HZS SZ;

* 16:05 h — ohlaseni vzniku MU vedoucim dispeCerem CDP Praha - ORP pro
oblast Praha na O18 SZ,;

+ 16:16 h — oznameni vzniku MU povéfenou osobou 018 SZ na COP DlI;
« 17:50 h — ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, PCR, SZ a CD;
e 18:40 h — udéleni souhlasu k uvolnéni drahy pfitomnym inspektorem DI,

 23:25 h - obnoveni provozu — zavedeni prechodného omezeni tratové rychlosti
na 10 km-h™" v km 56,300 az 56,500;

* 8.9.2022 v 9:30 h — obnoveni provozu bez omezeni.

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan IZS aktivovala v 15:55 h, tj. 4 min
po vzniku MU, dirigujici dispeCerka Zst. Bor.

Na misté MU zasahovaly nasleduijici slozky 1ZS:

+ PCR, KR policie Plzefiského kraje, UO Tachov, Dopravni inspektorat Tachov;

+ PCR, KR policie Plzefiského kraje, UO Tachov, Oddé&leni obecné kriminality Tachov;
+ PCR, KR policie Plzefiského kraje, UO Tachov, Obvodni oddé&leni Bor;

» ZZS Plzenského kraje;

+ Letecka zachranna sluzba Armady Ceské republiky Ling;
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HZS SZ, Jednotka pozarni ochrany Cheb a Plzen;
* HZS Plzenského kraje, Pozarni stanice Tachov;
* HZS Sbor dobrovolnych hasi¢u Bor.

, 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

KFiZzeni drahy s pozemni komunikaci v urovni koleji musi byt oznaeno a zabezpeceno. Pfi
kfizeni Zelezni¢ni drahy s pozemni komunikaci v urovni koleji ma drazni doprava prednost
pfed provozem na pozemni komunikaci.

Provozovatel drahy ma mj. za povinnost oznacit kfizeni jednokolejné Zeleznicni drahy
s pozemni komunikaci v urovni koleji svislou dopravni znackou A 32a ,Vystrazny kfiz pro
zelezni¢ni prejezd jednokolejny“. Vystrazny kfiz se umistuje pfi pravém okraji pozemni
komunikace (chodniku) ve sméru jizdy vozidel tak, aby zadna Cast vystrazného kfize
nebyla od osy krajni koleje vzdalena méné nez 4 m.

Zelezniéni prejezdy s tratovou rychlosti vy$si nez 60 km-h' nebo s hodnotou dopravniho
momentu pfesahujici 10 000 se zabezpecluji svételnym prejezdovym zabezpeCovacim
zarizenim, které musi varovat u€astniky silnicniho provozu s dostateCnym predstihem, ze
se k Zelezniénimu pfejezdu blizi vlak nebo drazni vozidlo, ¢ervenym pferusovanym
svétlem a preruSovanym zvukovym signalem. Provedeni a umisténi vystrazniki musi
odpovidat normam CSN 73 6380 a CSN 34 2650 ed. 2 a vystrazniky musi byt dopInény
tabulkou s upozornénim ,POZOR VLAK®.

Pro fidi€e silni€niho vozidla musi byt zajistén rozhled na vystraznik na takovou délku, aby
mohl Fidi€ spolehlivé zastavit pfed prejezdem, tj. na délku pro zastaveni D,. Dale pro
pfipad poruchy nebo vypnuti pfejezdového zabezpelovaciho zafizeni musi byt zajisténa
délka rozhledu pro nejpomalejSi silni¢ni vozidlo L, na drazni vozidlo ze vzdalenosti 4 m
kolmo od osy koleje. Drazni vozidlo ma v takovém pfipadé povinnost jet rychlosti do 10
km-h".

Dopravce je mj. povinen zajistit, aby strojvedouci fidil DV jen ze stanovisté, z néhoz je
nejlepsi rozhled, zpravidla z Celni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV
pozoroval trat a navésti a jednal podle zjisténych skutenosti a za jizdy nepFekrodil

nejvysSi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou omezenou
rychlost.

PFi Setfeni nebylo zjiSténo poruseni pravnich predpisu, vnitfnich pfedpist a technickych
norem, tykajici se uloh a povinnosti provozovatele drahy a dopravce, jak v pficinné
souvislosti, tak i mimo pfi¢innou souvislost se vznikem MU.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjektll odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.
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4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezniénich zarizeni
PFi Setfeni nebylo zjisténo porudeni uloh a povinnosti vyrobcu draznich vozidel nebo jinych
dodavatelu Zelezni¢nich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpecnostnim organem je Drazni ufad, ktery je podle zakona €. 266/1994
Sb. spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména
vykon statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho uradu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a urCenych technickych zafizeni a projednavani
pfestupkl. Povinnosti Drazniho ufadu je ve Ihuté do 12 mésici ode dne zvefejnéni
zaveérecneé zpravy obsahujici jemu urCené bezpecnostni doporuceni sdélit Drazni inspekci,
jaké opatfeni v souvislosti s timto bezpecnostnim doporucenim pfijal, toto sdéleni Cini
pravidelné, alespon jednou ro¢né, do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé& zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédcCeni
o bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pfiemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpecnostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisSténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruSeni uloh a povinnosti oznamenych subjektl, uréenych
subjektld a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
PTi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektll odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty

Dle § 6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb. ma pfi kfizeni Zelezni¢ni drahy s pozemnimi
komunikacemi v urovni koleji drazni doprava pfednost pfed provozem na pozemnich
komunikacich. Uzivatelé pozemni komunikace si pred Zeleznicnim prejezdem musi,
v navaznosti na § 28 odst. 1 a § 29 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb., pocinat zvlast opatrné,
zejména se musi presveédcCit, zda muzou Zelezni€ni prejezd bezpecné prejet, pficemz nesmi
vjizdét na zelezniCni pfejezd, je-li davana vystraha dvéma Cervenymi stfidavé preruSovanymi
svétly signalu prejezdového zabezpeCovaciho zafizeni nebo preruSovanym zvukem jeho
houkacky nebo zvonku.
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Dle zaznamenanych dat, Ufednich zadznamii o podaném vysvétleni strojvedouciho vlaku
Os 7214 a fidiée OA prijizd&jiciho k ZP a zejména videozaznamu z kamery umisténé za éelnim
sklem OA pfijizd&jiciho k ZP a méstského kamerového systému mésta Bor vjel fidi¢ OA na ZP
i pfes to, ze PZZ bylo v €innosti, tj. byla davana zvukova i svételna vystraha Cervenymi stfidavé
preruSovanymi svétly (viz bod 4.3.5 této ZZ).

Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjiSténo poruseni pravnich predpisq, tykajici se uloh a povinnosti uzivatele

pozemni komunikace — fidiCe osobniho automobilu ve vztahu k Zelezni¢nimu provozu,
v _pri¢inné souvislosti se vznikem MU:

* §6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb.:

,Pri Kfizeni Zelezni¢ni drahy s pozemnimi komunikacemi v urovni koleji ma drazni
doprava prfednost pfed provozem na pozemnich komunikacich.,
* § 28 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb.:
.Pred Zeleznicnim prejezdem si musi Ffidi¢ pocinat zviast opatrné, zejména se
presvédcit, zda muze Zeleznic¢ni prejezd bezpecéné prejet.”;
* § 29 odst. 1 pism. a) zakona €. 361/2000 Sb.:
,Ridi¢ nesmi vjizdét na Zeleznicni pfejezd, je-li ddvana vystraha dvéma &ervenymi
stfidavé prerusovanymi svétly signalu prejezdového zabezpecovaciho zarizeni, ...,
* § 29 odst. 1 pism. b) zéakona €. 361/2000 Sb.:
,Ridi&¢ nesmi vjizdét na Zelezniéni prejezd, je-li davana vystraha pferusovanym

zvukem houkacky nebo zvonku prejezdového zabezpecovaciho zafizeni, ... .

Ve Znaleckém posudku &. 18/2022 ze dne 29. 9. 2022 v souvislosti s technickym stavem
OA zuc€astnéném na MU je mj. uvedeno:

* ,Z ddvodu propadlého technického osvédceni v 8/2021, nepovolené montazni
kombinace pneumatik na motorovém vozidle a totalni koroze nosnych casti
motorového vozidla nebylo pfed nehodou motorové vozidlo zpusobilé k provozu na
pozemnich komunikacich;

* na brzdové soustavé motorového vozidla nebyla nalezena Zadna zavada, ktera by
méla pfimy vliv na vznik a prabéh nehodového déje;
* na rizeni motorového vozidla nebyla nalezena Zadna zavada, ktera by méla vliv na
vznik a pribéh nehodového déje;
* [idi¢ ani spolujezdkyné nebyli pfed dopravni nehodou ani v prabéhu nehodového
déje pfipoutani bezpecnostnim pasem.”
Z dokumentd PCR ,Informace o dopravni nehod& pro pojistovnu* a ,Protokol o nehodé&
v silnicnim provozu“ vyplyva, Ze Fidi€ OA zuCastnéného na MU nevlastnil fidicské opravnéni
a mél platny zakaz fizeni motorovych vozidel.
Analyzou videozaznamu z méstského kamerového systému mésta Bor bylo ZjiSténo, Ze fidic

OA zucastnéného na MU zacal ve vzdalenosti cca 50 m pred ZP predjizdét OA, ktery jiz pred
ZP zastavoval (viz bod 4.3.5 této ZZ).
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Zjisténi:

Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpisq, tykajici se uloh a povinnosti uzivatele
pozemni komunikace - fidi¢e osobniho automobilu, mimo pri€innou souvislost se
vznikem MU:

* § 3 odst. 3 pism. a) zakona €. 361/2000 Sb.:

,Ridit motorové vozidlo mize pouze osoba, které je drzitelem ridi¢ského oprévnéni
pro pfislusnou skupinu motorovych vozidel ...%;

* § 5 odst. 1 pism. a) zakona €. 361/2000 Sb.:

,Ridi¢ je kromé povinnosti uvedenych v § 4 dale povinen uzit vozidlo, které splriuje
technické podminky stanovené zviastnim pravnim predpisem ...*;

* §6 odst. 1 pism. a) zakona €. 361/2000 Sb.:

,Ridi¢ motorového vozidla je kromé povinnosti uvedenych v § 4 a 5 déle povinen
byt za jizdy pripoutan na sedadle bezpecnostnim pasem, pokud jim je sedadlo
povinné vybaveno podle zviastniho pravniho predpisu®;

* § 17 odst. 5 pism. g) zakona €. 361/2000 Sb.:
,Ridi¢ nesmi pfedjizdét na Zelezniénim pfejezdu a v tésné blizkosti pred nim.*

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezniéni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, Zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafrizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktd.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.
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4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dullezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjisStény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, zeleznicni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnanca,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni naplni nebo pracovni dobou
zameéstnancl. PFi Setfeni nebylo u zu€astnénych zaméstnancli zjisténo nedodrzeni
podminek pro odpocCinek pfed sménou a prestavek, resp. pfiméfené doby na oddech
a jidlo v prabéhu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiedim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostfedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni

V navaznosti na § 28 a § 29 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb. si uZivatel pozemni komunikace
pfed ZP musi podinat zvlast opatmé, zejména se musi presvédéit, zda mize ZP bezpeéné
prejet, pfiemz nesmi vjizdét na ZelezniCni prejezd, je-li davana vystraha dvéma Cervenymi
stfidavé preruSovanymi svétly signalu prejezdového zabezpeCovaciho zafizeni nebo
prerusovanym zvukem jeho houkacky nebo zvonku.

Toto neplati pouze v pfipadé, sviti-li pferusované bilé svétlo pozitivniho signalu PZZ. Ridi¢ musi
tedy pfi jizdé k ZP zejména upravit rychlost vozidla, sledovat a vyhodnotit signal vystraznika,
pokud je ZP vybaven PZZ. Teprve na zakladé toho fidi& zjisti, zda a jakou rychlosti maze ZP
prekonat, nebo zda musi vozidlo v&as pied ZP zastavit. V pfipadé vystrazného signalu PZZ
davaného dvéma prerusovanymi éervenymi svétly a zvukem houkacky nebo zvonku je ZP pro
uzivatele pozemni komunikace jednoznacné uzavien. V pfipadé pozitivniho signalu PZZ
davaného prerusovanym bilym svétlem muiiZe Fidi¢ pokragovat v jizdé pies ZP rychlosti nejvyse
50 km-h™". Pfi absenci signalu ¢erveného i bilého svétla jde o tzv. varovny signal, kdy fidi¢
nemusi byt PZZ informovan o blizicim se draznim vozidle, které jej muze ohrozit (v pfipadé
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vypnuti ¢i poruchy PZZ). V tomto pfipadé se fidic musi pohledem a poslechem presvédcit, ze
se k ZP neblizi drazni vozidlo, a tedy mize ZP bezpecné prejet.

Ridi¢ OA byl na ZP P751 upozornén svislymi dopravnimi znackami, umist&nymi vpravo i vievo
na pozemni komunikaci, a to: A 31a ,Navéstni deska“ (240 m) doplnéna dopravni znackou A 30
,Zelezniéni prejezd bez zavor”, A 31b ,Navéstni deska“ (160 m) a A 31c ,Navéstni deska“ (80
m). ZP P751 byl z obou stran oznaden svislymi vystraznymi dopravnimi znackami A 32a
Vystrazny kfiz pro Zzeleznini prejezd jednokolejny v reflexni uUpravé bez zvyraznéni
Zlutozelenym retroreflexnim fluorescenénim podkladem, umisténymi vpravo i vievo na pozemni
komunikaci. Dopravni znaCeni na pozemni komunikaci bylo v souladu s dopravnimi predpisy
pro provoz na pozemnich komunikacich. Dopravni znacky byly v dobé ohledani bezprostifedné
po vzniku MU neposkozené a dobfe viditelné.

DI provedla ovéreni viditelnosti vystraznych kfizd, svételnych skfini vystraznik( a vystrahy PZZ
ve stejném Case a za obdobnych povétrnostnich a svételnych podminek, které byly v dobé
vzniku MU. Vystraha PZZ davana dvéma cervenymi stfidavé preruSovanymi svétly byla
viditelna a spolehlivé rozpoznatelna ze vzdalenosti 40 m, tj. pozadované délky rozhledu na
vystrazné kfize, resp. svételné skfiné vystraznikl, pro pozemni komunikace — silnice Il. tf. (viz
obr. €. 4).

Pro pfipad poruchy nebo vypnuti PZZ musi byt zajiSténa rozhledova délka pro nejpomalejsi
silniéni vozidlo L, na drazni vozidlo, které v takovém pfipadé musi jet rychlosti do 10 km-h™". Dle
Pilohy C normy CSN 73 6380 rozhledova délka L, je délka Useku drahy pred prejezdem,
kterou projede Celo DV tratovou rychlosti, v pfipadé poruchy nebo vypnuti PZZ rychlosti
10 km-h™", za dobu, potfebnou pro fidite nejpomalej$iho silniéniho vozidla, aby s vozidlem
postacil spolehlivé opustit nebezpecné pasmo prejezdu, a vypocita se podle vzorce:

Vi [ Ven * (Dp + Ds)
p=10/10*(8,45+22,0)=M» L, =30,45m
kde:
v; — tratova rychlost na useku drahy pfilehlém k pFejezdu (v pfipadé poruchy nebo vypnuti
PZZ je vs = 10 km-h™);
Vsn — rychlost nejpomalejsiho silni¢niho vozidla (pfi podélném sklonu zpevnéné pozemni
komunikace 1% je u predmétného piejezdu v, = 10 km-h™);
D, — délka méfena v ose jizdniho pruhu pozemni komunikace od urovné kolmo vzdalené 4,0 m
od osy krajni koleje k hranici nebezpecného pasma na opacné strané piejezdu;
Ds — délka nejdelSiho silnicniho vozidla pfipusténého k provozu na pozemni komunikaci vedené
pres prejezd (nejvétsi pfipustna délka soupravy je 22,0 m).

Drazni inspekci byla bezprostfedné po vzniku MU zméfena rozhledova délka L, ve sméru jizdy
OA a jizdy vlaku Os 7214. Jiz ze vzdalenosti 7 m od osy koleje mél fidi€ OA neruSeny rozhled
na drahu vétsi nez 200 m ve sméru jizdy vlaku Os 7214. Provéfenim moznosti osInéni fidice
OA sluncem nebyl zjistén oslnujici ucinek pro fidice OA ani ovlivnéni — snizeni vnimani svételné
vystrahy na svételnych skfinich vystraznikl (viz bod 3.1.3 této ZZ).

Analyzou videozadznam(, zajisténych PCR, z kamery umisténé za d&elnim sklem OA
piijizd&jiciho k ZP a dale méstského kamerového systému mésta Bor bylo zjisténo, Ze Fidic OA
zUBastnéného na MU zadal ve vzdalenosti cca 50 m pred ZP predjizdét v dob&, kdy byla
prokazatelné davana PZZ vystraha dvéma Cervenymi stfidavé preruSovanymi svétly (viz obr.
¢. 9a10).
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Obr. &. 9: Pohled na OA predjizdéjici pted ZP Zdroj: PCR

Obr. €. 10: Svételna vystraha PZZ v dobé vzniku MU Zdroj: PCR

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze fidi€ OA si v rozporu s povinnostmi stanovenymi pravnimi
predpisy nepodinal pied ZP P751 zvlast opatrné tim, Ze na pokyn svételné a zvukové vystrahy
PZZ nezastavil vozidlo pfed ZP, nepfesvédSil se, zda miize ZP bezpe&né piejet, a nedovolené
vjel na ZP P751 v dobé&, kdy jim projizdél viak Os 7214.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné Ffizeni rizik
a zajist'ovani bezpecnosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaéniho ramce

Pfislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoneé €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.
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4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjektu

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd c¢&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajist'ovani bezpeénosti zu€astnénych dopravcu a provozovatelda drah
V systému zajiStovani bezpecCnosti provozovatele drahy a systému zajiStovani
bezpec€nosti drazni dopravy dopravce, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU,
nebyly zjistény nedostatky.

44.4 Systém fizeni subjekti odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpecnostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédcéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédcCeni
0 bezpecnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédCeni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

Drazni inspekce eviduje na drahach celostatnich a regionalnich za obdobi od 1. 1. 2008
do doby vzniku pfedmétné MU 1099 obdobnych MU, kdy na Zelezni¢nich pfejezdech
zabezpeCenych PZS bez zavorovych bfeven doSlo ke stfetnuti DV se silninimi
motorovymi vozidly. Pfi téchto MU bylo usmrceno 179 osob, ujmu na zdravi utrpélo 793
osob a vznikla Skoda €inila 598 609 860 K¢.

Drazni inspekce eviduje na ZP P751 v uvedeném obdobi 1 obdobnou MU, a to:

* ze dne 10. 4. 2022, kdy doslo ke stfetnuti vlaku Os 7213 s osobnim automobilem.
Pfi MU vznikla ujma na zdravi u dvou osob (fidicky OA a spolujezdce). Celkova
Skoda byla vyc€islena na 81 309 K¢.
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Bezprostfedni pficinou vzniku vSech vySe uvedenych MU byl nedovoleny vjezd silni¢niho
motorového vozidla na ZP v dobé&, kdy byla davana svételnd i zvukova vystraha
prejezdoveho zabezpecCovaciho zafizeni a kdy se k zelezni¢nimu pFejezdu blizil vlak.

DI od roku 2012 opakované doporugovala provozovateli drahy SZ (dfive SZDC) z divodu
zajisténi  maximalni bezpecnosti na drahach ZelezniCnich, kategorie celostatni
aregionalni, zvySovat uroven zabezpeCeni ZelezniCnich prejezdl tak, aby pfi
rekonstrukcich a modernizacich trati a Zelezni¢nich pfejezdi uz bylo projektovano
a instalovano pouze svételné prejezdové zabezpecCovaci zafizeni doplnéné zavorovymi
bfevny. DI souCasné témito bezpecnostnimi doporucenimi doporucovala Draznimu uradu
pfijmout vlastni opatfeni smérfujici k zajisténi realizace vySe uvedenych bezpecnostnich
doporuéeni iu ostatnich provozovatelt drah Zelezniénich v Ceské republice. Od
1.4.2017, kdy nabyla ucinnost novela zakona &. 266/1994 Sb., byla bezpeclnostni
doporuceni podobného charakteru uréena v souladu s § 53e zakona €. 266/1994 Sb.
pouze Draznimu ufadu. Dadvodem pro vydani téchto doporuceni byla skuteCnost, Ze
nejvice stretnuti se silnicnimi vozidly s nejvaznéjSimi nasledky se dlouhodobé odehrava na
ZelezniCnich prejezdech zabezpelenych piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim bez
zavor, naopak dlouhodobé z hlediska nehodovosti a nasledkd je nejpfiznivéjSim druhem
zabezpeceni ZelezniCnich pFejezdl pravé prejezdové zabezpelovaci zafizeni doplnéné
o0 zavorova bfevna. SZ (dfive SZDC) na tato doporudeni reagovala mj. tak, Zze ,v pfipadé
nahrady stavajicich PZM (pfejezdové zabezpecCovaci zafizeni mechanické — pozn. DI)
a PZS moderni technologii bude pfi projektovani preferovano budovani prejezdového
zabezpecCovaciho zarizeni se zavorami, nebudou-li tomu branit vyznamné technické nebo
provozni pfekazky. Instalace konkrétniho prejezdového zabezpeclovaciho zafizeni bude
vZdy respektovat platné rozhodnuti Drazniho urfadu o rozsahu a zpusobu zabezpeceni
Zelezni¢niho prejezdu.”. Drazni ufad mj. zaslal jako opatreni nasledujici vyjadreni: ,Drazni
Urad, jako drazni spravni urad tak doporucuje trvale Spravé Zeleznic, jako provozovateli
drahy v co nejvy$§i mife zafazovat do planu investic doplnéni zavorovych breven ke
stavajicimu svételnému prejezdovemu zabezpecCovacimu zarizeni. Prioritou by meély byt
pfejezdy s vysokym dopravnim momentem a s opakujicimi se mimoradnymi udalostmi.”.

Drazni inspekce stale podporuje doplfovani zavorovych bfeven u Zelezni¢nich prejezd
(prioritné u téch s vy$S§im dopravnim momentem a nepfiznivymi mistnimi podminkami),
avsak v pfipadé vydavani dalSich bezpecnostnich doporu€eni u konkrétnich mimofadnych
udalosti zohledriuje specifika daného ZelezniCniho prejezdu a dané bezpelnostni
doporuceni tak vydava v konkrétnéjsi podobé.

S ohledem na zjistenou skuteCnost, Zze provozovatel drahy SZ v ramci investiéni akce
zvySi uroven zabezpecCeni ZP P751, tj. doplni PZZ o zavorova bfevna, Drazni inspekce
v tomto pripadé bezpecnostni doporuceni nevydava.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri€in udalosti
Bezprostfedni pficinou mimofadné udalosti bylo:
* nedovolené vjeti osobniho automobilu na Zelezni¢ni prejezd P751 v dobé, kdy jim
projizdél vlak Os 7214, zpusobené jednanim fidi€e osobniho automobilu, ktery

nerespektoval svételnou a zvukovou vystrahu prejezdového zabezpecCovaciho
zafizeni a nepfresvédcil se, zda muze Zeleznicni pfejezd bezpecné prejet.
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Prispivajici faktor nebyl DI zjistén.
Systémova pfricina nebyla DI zjiSténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

* an unauthorized entrance of the car at the level crossing No. P751 at the time when
the train No. 7214 was driving through the level crossing, caused by behavior of the
car driver, who did not respect the light and acoustic warning of the level crossing
safety equipment and did not make sure whether he could safely pass the level
crossing.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

* v pfipravé je investi¢ni akce — doplnéni pfejezdového zabezpecovaciho zafizeni
v km 56,357 o zavorova bfevna. Stavebni povoleni jiz nabylo pravni moci.

Dopravce CD nepfijal a nevydal Zadna opatfeni.

Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ took the following measure after the occurrence:

* investment action is in preparation — addition of the level crossing safety equipment
in km 56,357 to barriers. Construction permit came into operation.

The railway undertaking CD did not take any measures.

5.3 Doplnujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ a dopravce CD nebylo zjisténo.

Additional observations
It was not found at the infrastructure manager SZ and the railway undertaking CD.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pfiiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti a skuteCnosti
uvedené v bodu 5.2 této ZZ Drazni inspekce bezpecnostni doporu€eni nevydava, protoze
nebyly zjisStény takové poznatky, které by vydani bezpecnostniho doporu€eni v ramci
predchazeni vzniku mimoradnych udalosti opodstatriovaly.
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SAFETY RECOMMENDATIONS

The Rail Safety Inspection Office does not issue a safety recommendation in regard of the
found causes and circumstances and facts in point 5.2 this report, because we did not find
out such knowledge, which would justify issuing of the safety recommendation within
prevention of occurrence.

V Plzni dne 7. listopadu 2022

Ing. Klara Majdlova v. . Ing. Petr Mencl v. r.
) inspektor § ] feditel .
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy
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