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Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

Zdroj: Hasitsky zachranny sbor Zlinského kraje

7.6.2022,17:19 h.

poskozeni trakéniho vedeni za vjezdu vlaku Nex 53742 do zelezniCni
stanice Otrokovice s naslednym pozarem zafizeni infrastruktury drahy.

draha ZeleznicCni, kategorie celostatni, Pferov — Bfeclav, ZelezniCni
stanice Otrokovice, napajedelské zahlavi, mechanicko/elektrické
déleni provozovatelem drahy oznagené jako UO 411, km 154,109.
Mistem poskozeni zabezpeCovaciho zafizeni jsou Zelezni¢ni stanice
Otrokovice a Tlumacov a tratovy usek Otrokovice — Tlumacov.

Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
PKP CARGO INTERNATIONAL a. s. (dopravce vlaku Nex 53742).

bez ujmy na zdravi osob;
celkova Skoda 45 635 222 K¢ *).

*) VySe Skody ke dni 25. 4. 2023, pficemz se dle vyjadreni provozovatele drahy navysuje kazdy mésic o 540 000 K¢&.

Bezprostfedni pfi¢ina mimoradné udalosti:
* jizda hnaciho drazniho vozidla vlaku Nex 53742 se zdvizenym sbéraCem v misté
prfikazané jizdy se stazenym sbéraCem, zapficinéna nerespektovanim pfenosného
navéstidla pro elektricky provoz, které navéstilo navést ,Stahnéte sbérac”.
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PFiCina nasledného pozaru zafizeni infrastruktury drahy:

nevypnuti rychlovypinacu v trakéni napajeci stanici Nedakonice ovlivnéné pfilis
vysokou hodnotou nastaveni jejich pusobeni (hodnoty vypinaciho proudu).

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.

Systémova priina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecénostni doporuceni:

v

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona &. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimoradnym udalostem:

Uradu viady Ceské republiky:

obsahem novely Nafizeni viady €. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna
Uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancl v dopravé, v platném znéni,
nebo jiného pravniho predpisu, sjednotit vySe uvedenym nafizenim vlady
stanovené odliSné podminky mezi zaméstnanci drazni dopravy a zameéstnanci
mezinarodni drazni dopravy obsazené v:

o §14, § 15b a § 15c tohoto nafizeni, které stanovi dobu odpocinku,

o § 3 pism. f) a § 15e tohoto nafizeni, které stanovi doby fizeni drazniho vozidla
pouze pro zaméstnance mezinarodni drazni dopravy,

tak, aby nebylo rozliSovano, zda se jedna ¢i nejedna o zaméstnance
(strojvedouciho) mezinarodni drazni dopravy, protoze rizika vlivu unavy, ve spojeni
s monotonni praci pfi fizeni drazniho vozidla a fyziologickymi procesy biorytm
Clovéka, jsou na chovani vSech zaméstnancu (strojvedoucich) stejna.

Draznimu uradu:

aby v ramci své ¢innosti vhodnymi nastroji zajistil minimalizaci pfipadl, kdy bude ze
strany provozovatell drah Zelezni€nich, kategorie celostatni a regionalni, nafizeno
stahovani sbéracl draznich vozidel pfenosnymi navéstidly pro elektricky provoz,
a to zvlasté pfi stavbach (rekonstrukcich, modernizacich) provadénych na drahach,
kde by s touto minimalizaci mélo byt pocitano jiz v ramci pfipravy dané stavby
a konkrétnich stavebnich postupl. K tomuto uUc€elu pak vyuzit opatfeni jak Cisté
administrativni, tak i technicka — napf. vloZzenim (doCasnym vloZenim) usekovych
délict do sestavy trakéniho vedeni na vhodnych mistech zhlavi dopraven, tzn. do
prostoru mezi vyhybku kolejové spojky a prvni vyhybku dalSiho rozvétveni, ktera
neni zapojena do kolejové spojky (a naopak);

aby vzhledem k neustalému vyvoji souvisejicimu s budovanim a provozovanim
Evropského systému Fizeni  Zelezniéni  dopravy/Evropského  vlakového
zabezpedovaciho systému (dale jen ETCS) v Ceské republice byly ze strany
prislusnych provozovateld drah provéfeny a do budoucna aplikovany dostupné
moznosti tohoto systému ve vztahu k pfedchazeni vzniku mimofadnych udalosti
souvisejicich s nerespektovanim navéstidel pro elektricky provoz, tedy predevsim
moznosti pfedavani informaci o navéstidlech pro elektricky provoz, v€etné téch
pfenosnych, z tratové do mobilni ¢asti ETCS a jejich nasledné zpracovani
a pouzivani (napfiklad upozornéni pomoci textovych zprav na zobrazovaci
a ovladaci jednotce mobilni ¢asti ETCS a podobna opatieni).
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Drazni inspekce dalSi bezpecnostni doporu€eni nevydava, nicméné povazuje za nutné
upozornit na vhodnost nevyuzivat pfi horizontalnim umistovani (vyvazovani) zkratovacich
souprav stozary naveéstidel, jakkoli se jejich vyuziti pfi takovémto umisténi zkratovaci
soupravy nabizi, nybrz pfednostné vyuzivat jiné prvky infrastruktury drahy ¢&i podle
mistnich podminek zvolit jiné misto umisténi soupravy, ve kterém nebude i vyvéSena
zkratovaci souprava zasahovat do prujezdného prirezu koleje, tak, aby se minimalizovalo
riziko prarazu napéti z trakéniho vedeni do obvodu zabezpelovaciho zafizeni, a to bez
ohledu na ¢&innost rychlovypinalli, pfes které jsou napajeny useky trakéniho vedeni
sousedici s usekem/useky s odpojenym napajenim.
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SUMMARY

Date and time: 7" June 2022, 17:19 (15:19 GMT).
Occurrence type: other.

Description: damage of contact line during movement of the freight train No. 53742
with consequent fire of railway infrastructure equipment.

Type of train: the freight train No. 53742.

Location: Otrokovice station, km 154,109; place of damage of infrastructure

equipment — Otrokovice and Tlumacov stations and Otrokovice —
Tlumacov track section.

Parties: Sprava zeleznic, statni organizace (IM);
PKP CARGO INTERNATIONAL a. s. (RU of the freight train No.
53742);

Consequences: 0 fatality, O injury;

total damage CZK 45 635 222,-

Causal factor:

movement of the freight train No. 53742 with raised the current collector in place of
ordered ride with pulled down the current collector caused by failure to respect of
portable signal device for electric operation which sign the signal ,pull down the
current collector”.

Causal factor of consequent fire of railway infrastructure equipment:

failure to turn off the quick-switches in Nedakonice traction power station affected
by a high setting value of their action (breaking current values).

Contributing factor: none.

Systemic factor: none.

Recommendation:

Addressed to Government Office of the Czech Republic:

adjust Government Regulation No. 589/2006 Coll., which establish the different
regulation of working hours and rest periods of employees in transport, which
contains different conditions between employees of rail transport and employees of
international rail transport contains in:

o §14, § 15b and § 15c of this regulation, which establish the rest period,

o § 3 letter f) and § 15e of this regulation, which stipulates driving times of rail
vehicles only for employees of international rail transport,

so that it should not distinguished whether or not it is an employee (the train driver)
of international rail transport, because the risks of the influence of fatigue, in
connection with the monotonous work of driving a rail vehicle and the physiological
processes of human biorhythms are the same for the behavior of all employees (the
train drivers).
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Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

within framework of its activity, to ensure, with appropriate tools, minimization of
cases where will be ordered to pulled down the current collectors of rolling stocks
by portable signal devices for electric operation, especially during constructions
(reconstructions, modernization) carried out on railways where this minimization
should already be taken into account during preparation of construction and specific
construction procedures by IM of national and regional railways. For this purpose,
use both purely administrative and technical measures — for example insert
(temporarily insert) section insulator into overhead contact circuit at suitable places
of station heads;

check relevant available options of the ETCS in relation to prevention of
occurrences related with failure to respect of signal devices for electric operation by
IMs, that is above all possibility of transmitting information about signal devices for
electric operation, including portable signal devices, from trackside to mobile parts
of the ETCS and their subsequent processing and application.
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AC
CDP
COP
DC
DI
DK
DOZ
DU
DV
EIP
ETCS

GSM-R

HDV
HZS
1ZS
JOP
JPO
KO
KU
LRL
MU
018

OzZoV
PCR
PDOJ
PKPCI
PTNS
ROV
SDH
SEE
SK
SKP
Szz
SZ
TDV
TK
TNS
TP
TU
TV
TZZ
uTz

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

automaticky blok

stfidavy proud

Centralni dispecCerské pracovisté
Centralni ohlaSovaci pracovisté
stejnosmérny proud

Drazni inspekce

dopravni kancelar

dalkové ovladané zabezpecCovaci zafizeni
Drazni urad

drazni vozidlo / vozidla

panely elektronického rozhrani (Electronic Interface Panel)
European Train Control System (Evropsky vlakovy zabezpelovaci
systém)

Global System for Mobile Communications — Railway (Globalni systém
pro mobilni komunikaci na Zeleznici)
hnaci drazni vozidlo

Hasi€sky zachranny sbor

integrovany zachranny systém

Jednotné obsluzné pracovisté

Jednotka pozarni ochrany

kolejovy obvod

kolejovy usek

LOKORAIL, a. s.

mimoradna udalost

Odbor systému bezpecnosti provozovani drahy Spravy zeleznic, statni
organizace

odpovédny zastupce objednavatele vyluky
Policie Ceské republiky

pfiméfena doba na oddech a jidlo

PKP CARGO INTERNATIONAL a. s.
pfevozna trakéni napdjeci stanice

Rozkaz o vyluce

jednotka sboru dobrovolnych hasicu
Sprava elektrotechniky a energetiky
stani¢ni kolej

skfin kabelova pomocna

stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni

Sprava zeleznic, statni organizace

taZzené drazni vozidlo / vozidla

tratova kolej

trak¢éni napajeci stanice

trakCni podpéra

tratovy usek

trakCni vedeni

tratové zabezpeCovaci zafizeni

ur¢ené technickeé zarizeni

10
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usekovy odpojovac

Vysoka Skola banska — Technicka univerzita

Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti
Zelezni¢ni stanice

11
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisd, norem a vnitinich predpisu

Nafizeni Komise (EU) 2018/762 NARIZENi KOMISE V PRENESENE PRAVOMOCI (EU)

nafizeni vlady ¢. 589/2006 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.
zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

CSN EN 50122-2 ED.2

CSN EN 61230 ED.2

vnitfni predpis SZDC D1

2018/762 ze dne 8. bfezna 2018, kterym se stanovi
spole¢né bezpecénostni metody tykajici se pozadavkl na
systém zajiStovani  bezpecCnosti podle smérnice
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798 a kterym
se zruSuje nafizeni Komise (EU) €. 1158/2010 a (EU)
€. 1169/201, ve znéni platném v dobé vzniku MU

narizeni vlady €. 589/2006 Sb., Nafizeni vlady, kterym se
stanovi odchylnd uprava pracovni doby a doby
odpocCinku zaméstnancl v dopravé, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zarizeni), ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o zajiStovani bezpec&nosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

CSN EN 50122-2 ED.2 (341520) ,Drazni zafizeni —
Pevna trakéni zafizeni — Elektricka bezpecCnost,
uzemnéni a zpétny obvod — Cast 2: Ochranna opatfeni
proti u€inkm bludnych proud DC trak&nich soustav, ve
znéni platném v dobé vzniku MU

CSN EN 61230 ED.2 ,Prace pod napétim — pfenosné
uzemnovaci nebo uzemnovaci a zkratovaci soupravy®,
ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitini  predpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni predpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

12
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vnitfni pfedpis SZDC E6

vnitfni predpis SZDC E10

vnitfni predpis SZ E500

TNZ 34 3109

vnitfni pfedpis PKPCI Vp22

vnitini  predpis provozovatele drahy SZ ,SZDC E6
Predpis pro ¢innost elektrodispedinkd“, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

vnitini  pfedpis provozovatele drahy SZ ,SZDC E10
Pfedpis pro provoz, obsluhu a udrzbu trakéniho vedeni®,
ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitini  pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZ E500
Pfedpis pro stanoveni rozsahu udrzby elektrickych
zarizeni“, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitini norma provozovatele drahy SZ, ,TECHNICKA
NORMA ZELEZNIC, 34 3109, Bezpeé&nostni pfedpisy pro
C¢innost na trakCnim vedeni a v jeho blizkosti na
Zelezniénich drahach  celostatnich, regionalnich
a vleCkach®, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitini pfedpis dopravce PKPCI, ,Vp22 Provozovani
drazni dopravy®, ve znéni platném v dobé vzniku MU

13
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahajeni Setfeni pfedmétné MU dne 9. 6. 2022.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setreni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti, opakovanosti a dopadd
MU na provozovatele drahy a dopravce a na zakladé opravnéni vyplyvajiciho z § 53b
zakona €. 266/1994 Sb., a to po obdrzeni informace v ramci upfesnéni puvodniho
oznameni vzniku MU o vyrazném navyseni prvotniho odhadu Skody na infrastrukture
drahy, viz bod 2.3 této ZZ.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni v€éetné prislusného odivodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU potykala s omezenimi vyplyvajicimi ze skutecnosti,
Ze se neucastnila prvotniho Setfeni na misté vzniku MU, které vSak negativné neovlivnily
zpUsob a postupy Setfeni této MU.

Vznik MU byl DI ozndmen povéfenou osobou za provozovatele drahy SZ a dopravce
PKPCI dne 7. 6. 2022 v 17:37 h jako poSkozeni sbéracCe a TV za jizdy vlaku Nex 53742,
a to na napajedelském zahlavi zst. Otrokovice v km 154,310, pfi které nemélo dojit k ujmé
na zdravi osob, méla vzniknout Skoda ve vySi cca 50 000 KE a drazni doprava méla byt
omezena na cca 3 h. Na zakladé oznamenych skuteCnosti vydal inspektor COP DI téhoz
dne v 17:39 h oznamovateli souhlas k uvolnéni drahy. Téhoz dne ve 21:24 h bylo prvotni
oznameni MU oznamovatelem doplnéno o upfesnéni mista vzniku MU v km 154,109,
o navySeni prvotniho odhadu vzniklé Skody na 20 200 000 K¢ a o zavle€eni proudu do
SZZ zst. Otrokovice a Tlumagov a do TZZ TU Otrokovice — Tlumadov. V prib&hu Setfeni
dané MU byl odhad Skody provozovatelem drahy navySen az na 45 635 222 K¢.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysetfujicich
Setfeni DI na misté MU: DI se Setfeni na misté MU nezucastnila.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: byla vyuzita, a to s VSB-TU Ostrava, Fakultou
elektrotechniky a informatiky, ktera vypracovala
dokument: ,Zprava k elektrotechnickym jevim vzniklym
pfi mimoradné udalosti ze dne 7.6.2022 v Zelezni¢ni
stanici Otrokovice“, s datem vypracovani 22. 5. 2023
(dale jen Zprava VSB-TU Ostrava).

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setieni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

PFi Setfeni pfiin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkl, zjisténi
a z vlastni fotodokumentace pofizené po zahajeni vlastniho Setfeni. V prlibéhu Setfeni si
pak DI vyzadala potfebnou dokumentaci od provozovatele drahy SZ a dopravce PKPCI
a iniciovala spolupraci s VSB-TU Ostrava, Fakultou elektrotechniky a informatiky.
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Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovneé spoluprace, kterou nabidly za€astnéné subjekty
Uroven spoluprace se zastupci subjektl zudastnénych na MU byla standardni,

rwve

pozadované informace pro Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU byly DI poskytnuty.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpraveé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

» ohledani mista MU — infrastruktury drahy mezi zst. Otrokovice a Tlumacov v¢etné
uvedenych dopraven,;

* UCast na komisionalni prohlidce na MU zucastnéného HDV 91 80 6193 755-6
D-ELOC (déle jen 193.755-6);

* analyza dat zaznamenanych zaznamovym zafizenim umisténym na zucastnéném
HDV vlaku Nex 53742;

* UcCast na zkousce ovéreni zkratovych parametrd v zst. Otrokovice;
+ analyza podkladt vyzadanych od provozovatele drahy SZ a dopravce PKPCI;
* analyza zaznamu kamerovych systémud umisténych v zst. Otrokovice a Tlumacov;

* analyza zaznamu komunikace tratového dispecera — Fidiciho dispecera (dale jen
fidici dispeCer) 1A CDP Prerov, samostatného elektrodispecera 1 na stanovisti ED1
Elektrodispe€inku Pferov, SEE Olomouc (dale jen elektrodispecer ED1),
strojvedouciho ve vycviku a strojvedouciho viaku Nex 53742 (dopravce PKPCI)
a strojvedouciho vlaku Pn 53818 (dopravce LRL);

* analyza vysvétleni na MU zuc€astnénych zaméstnancl podanych zaméstnavateli
a DlI;

+ zadani a posouzeni Zpravy VSB-TU Ostrava;
» vramci Setfeni lidského faktoru pouziti metody SHELL a Reasonova modelu.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly
V prubéhu Setfeni MU se nevyskytly zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
pribéh Setfeni nebo jeho zaveéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalSi informace s vyznamem pro Setreni

VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni pfedmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.
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3 POPIS UDALOSTI

3.1 Popis a zakladni informace
3.1.1 Popis typu udalosti

Druh MU:
Skupina MU:

poskozeni sbérate DV/TV.

incident.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti

Datum:
Cas:
Misto:

GPS souradnice:

7.6.2022.
17:19 h.

draha zelezni¢ni, kategorie celostatni, Prerov — Brfeclay,
zst. Otrokovice, napajedelské zahlavi, km 154,109, v misté
mechanicko/elektrického déleni UO 411 vymezeném TP &. 77 a 71.
Mistem poskozeni zabezpeCovaciho zafizeni jsou Zst. Otrokovice
a Tlumacov a TU Otrokovice — Tlumadov.

49.1953567N, 17.5296333E (misto vzniku MU a poSkozeni TV
v zst. Otrokovice),

49.1996986N, 17.5318247E [misto pozaru v prostoru hlavniho
(odjezdového) navéstidla (dale jen odjezdové navéstidio) L3a
zst. Otrokovice a misto po¢atku poSkozeni prvku SZZ Zst. Otrokovice],
49.2159089N, 17.5269217E [misto pozZaru v prostoru hlavniho
(oddilového) navéstidla (dale jen oddilové navéstidlo) AB 1-1564 na
tlumacovském zahlavi Zst. Otrokovice a misto pocatku poskozeni
prvkl TZZ TU Otrokovice — Tlumadov],

49.2468078N, 17.5048728E [misto pozaru v prostoru hlavniho
(viezdového) naveéstidla (dale jen vjezdové navéstidlo) 1S
zst. Tlumacov a misto pocatku posSkozeni prvk(l SZZ zst. Tlumacov].

3.1.3 Popis mista udalosti

Zst. Otrokovice lezi na draze Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Pferov — Bfeclav, ktera byla
v pfilehlych mezistani¢nich usecich, tzn. Napajedla — Otrokovice a Otrokovice — Tlumacov,
dvojkolejna a elektrizovana (elektrifikovana) stejnosmérnou trakéni soustavou s napgjenim
3 kV. Do stanice byla, mimo vle€ek, zausténa celostatni draha Zlin stfed — Otrokovice.

Z dokumentace provozovatele drahy a dopravce porizené pfi ohledani mista MU a po

zahajeni Setfeni DI ohledani mista MU inspektory DI mj. vyplyva:

Stav infrastruktury:

* bezprostfedné prfed vznikem MU a v dobé vzniku MU se v Zst. Otrokovice
a prilehlych usecich konala planovana napétova a kolejova vyluka dle rozkazu
,ROZKAZ O VYLUCE ¢&. 13150“ (dale také ROV ¢&. 13150), etapy B a B1, kdy od:

o 8:15 hdne 5. 6. 2022 byla zahajena etapa B, v ramci niz:
= byly vylou€eny Kkolejové:
e SK¢. 1, 3 a 3a zst. Otrokovice,
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» Cast SK tlumaCovského zhlavi a SK zahlavi zst. Otrokovice, ktera je
pokratovanim TK ¢&. 1 Otrokovice — Tlumacov, a to od odjezdovych
navéstidel S1 a S3 po vjezdové navéstidlo 1L Zst. Otrokovice,

* TKZ¢&. 1 Otrokovice — Tlumacoyv,

= byla zavedena napétova vyluka TV liché kolejové skupiny v Zst. Otrokovice
a TK &. 1 Otrokovice — Tlumacov,
o 8:15 hdne 5. 6. 2022 byla zahajena etapa B1, v ramci niz:
= byla vylou€¢ena napétové PTNS Otrokovice,
= Dbyla nafizena omezeni pro jizdy vlakl elektricke trakce v useku Nedakonice
az Otrokovice a Otrokovice az Rikovice dle pokynu elektrodispecera ED1.
Pfedmétem vyluky byly stavebni prace souvisejici s pfipravou infrastruktury drahy
na konverzi napétové soustavy ze 3 kV DC na 25 kV 50 Hz AC v useku

Nedakonice az Rikovice. V Zst. Otrokovice probihala montaz vzdusného zp&tného
vedeni.

smér jizdy viaku 2 :
Nex 53742 Zst. Otrokovice

smer Napajedia umist&na na odjezdovém navéstidie L3a, smér Tlumacov

Obr. €. 1: Schéma mista vzniku MU na napajedelském zahlavi Zst. Otrokovice Zdroj: DI

> prostor UO 412 misto zastaveni
viaku Nex 53742
83 v km 154 417 - 4a
[Biss =l : ’
" / ceecoH o

ar 1]
Biae o) I \ km 154,413 " :ﬂ]—j 3
3 NG =y

/
=, 7" ermrma
}, 27 >{ p CO8CTIH

da

misto vzniku MU Y "mfﬂ—l b
km 154,109 a1~ -

3C

prostor U0 411

Jedna ze tfi zkratovacich souprav

tak, aby nezasahovala do prijezdného
prafezu, a pfipojena na TV SK &. 1 a ke
stykovému transformatoru SK £. 3a.

Doprovody vlaka pro smér jizdy Breclav — Prerov dotéenych vySe uvedenou
vylukou mély byt zpravovany ve zpravovaci (vychozi) stanici pisemnym rozkazem
ve znéni ,P¥i jizdé z Nedakonic do Rikovic je nafizena jizda snizenym vykonem. Ve
stanici Otrokovice pfi vjezdu a jizdé po lichych kolejich projedte beznapétovy usek
se stazenymi sbéraci.”.

Predpokladany termin ukondéeni vyluky etapy B a B1 byl SZ stanoven na 9. 6. 2022
v 17:00 h. Ve skuteCnosti byly obé etapy vyluky ukonCeny dne 9. 6. 2022 jiz
v 5:04 h z davodu vzniku MU.

TV v useku mezi TNS Nedakonice a PTNS Otrokovice, tzn. od
mechanicko/elektrického dé&leni UO N101 a N102 v zst. Nedakonice (misto styku
napétovych soustav) po mechanicko/elektrické déleni UO 411 nad SK
napajedelského zahlavi Zst. Otrokovice, ktera je pokracovanim TK €. 1 Napajedla —
Otrokovice, az po mechanicko/elektrické dé&leni UO 402 nad SK tlumadovského
zahlavi, ktera je pokracovanim TK &. 2 Tlumacov — Otrokovice bylo z duvodu
konani uvedené vyluky napajeno jednosmérné, a to z TNS Nedakonice pres
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rychlovypinaCe RN a N2. TV nad lichymi a sudymi kolejemi trati a stanic bylo
prostfednictvim jednotlivych UO v Zst. Staré Mésto u Uherského Hradiste,
Husténovice a Napajedla vzajemné propojeno pro zlepSeni napétovych pomérd
a prenosové schopnosti TV z dlvodu absence vstficného napajeni z PTNS
Otrokovice.
V ramci vySe uvedené vyluky byly mj. provedeny ukony k zajisténi bezpecnosti
a k ochrané zdravi osob pfi Cinnostech a pohybu na pracovisti, a to mj. dle
vydanych pfikazt ,B“ €. 000033 a 000034. Zakazany byly vjezdy elektrickych HDV
se zdvizenym sbéracem na lichou kolejovou skupinu zst. Otrokovice a na TK €. 1
Otrokovice — Tlumacov, sou€asné byla umisténa pfenosna navéstidla pro elektricky
provoz, viz nize. Nasledné v:
o zst. Otrokovice byly vypnuty (odpojeny):
= UO 411 a 23A nachazejici se na napajedelském zahlavi, viz vyse (UO 412
byl zapnut),
= UO 13B propojeni TV liché a sudé skupiny koleji,
= UO N112 nachazejici se na tlumadovském zhlavi, slouzici k (vstficnému)
napajeni TV sudé kolejové skupiny z PTNS Otrokovice,
= UO N102 slouzici k (vstficnému) napajeni TV v misté nové zfizenych
mechanicko/elektrickych déleni na tlumacCovském zahlavi a k (vstficnému)
napajeni TV nad TK €. 2 Tlumacov — Otrokovice z PTNS Otrokovice,
= UO 3B nachazejici se na tlumagovském zahlavi, slouzici k propojeni TV nad
TK €. 1 Otrokovice — Tlumacov a TK €. 2 Tlumacov — Otrokovice,
o PTNS Otrokovice byly vypnuty (odpojeny) UO N212, UO N202, UO N211, UO
N201,
o zst. Tlumacov byl vypnut (odpojen):
= UO 411 nachéazejici se na otrokovickém zahlavi v mechanicko/elektrickém
déleni nad SK, ktera je pokracovanim TK €. 1 Otrokovice — Tlumacov;

zkratovaci soupravy byly v souladu s TNZ 34 3109 pfipojeny ze vdech mist (stran)

mozného napajeni a byly umistény (vyvazany) na hlavnich navéstidlech tak, aby

nezasahovaly do prljezdného prifezu, viz také bod 4.2.6 této ZZ, a to na:

o odjezdovém navéstidle L3a zst. Oftrokovice, v km 154,620. VodiCova
samosvorna svorka zkratovaci soupravy byla pripojena k trolejovému vodici nad
SK €. 3a. Zkratovaci tyC byla umisténa horizontalné pfipojenim k trolejovému
vodi€i a na opacném konci upevnénim izolaCni tyCe ke stozaru naveéstidla
v prostoru zadni Casti sestavy navéstnich svitilen. Zkratovaci lano bylo vedeno
ke stozaru navéstidla, na kterém bylo zavéSeno a svedeno ke stykovému
transformatoru 3aKN (typu DT 075 E, vyrobni Cislo B2000849) ve SK €. 3a. Ke
stykovému transformatoru bylo zkratovaci lano pfipojeno Sroubovym spojenim
na jeho stred,

o oddilovém navéstidle AB 1-1564 TU Otrokovice — Tlumadov, nachazejicim se
vpravo koleje tlumacovského zahlavi, ktera je pokraovanim TK €. 1 Otrokovice
— Tlumacov, v km 156,457. VodiCova samosvorna svorka zkratovaci soupravy
byla pfipojena k trolejovému vodi€i nad ¢asti SK, ktera je pokracovanim TK €. 1
Otrokovice — Tlumacov, a nad TK ¢&. 1 Otrokovice — Tlumacov. Zkratovaci ty¢
byla umisténa horizontalné pfipojenim k trolejovému vodi¢i a na opacném konci
upevnénim izolaéni tyCe ke stozaru navéstidla v prostoru zadni Casti sestavy
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navéstnich svitilen, zkratovaci lano bylo vedeno ke stozaru naveéstidla, na
kterém bylo zavéSeno a svedeno ke stykovému transformatoru 1TU4N (typu DT
075 E, vyrobni €islo B2100159) v TK &. 1. Ke stykovému transformatoru bylo
zkratovaci lano pfipojeno Sroubovym spojenim na jeho stfed,

viezdovém naveéstidle 1S Zst. Tlumacov, v km 160,320. Vodiova samosvorna
svorka zkratovaci soupravy byla pfipojena k trolejovému vodi¢i nad TK ¢&. 1
Otrokovice — TlumaCov a nad cCasti SK, ktera je pokraCovanim TK €. 1
Otrokovice — Tlumacov. Zkratovaci ty¢ byla umisténa horizontalné pfipojenim
k trolejovému vodiCi a na opacném konci upevnénim izolacni tyCe ke stozaru
navéstidla v prostoru zadni Casti sestavy navéstnich svitilen, zkratovaci lano
bylo vedeno ke stozZaru naveéstidla, na kterém bylo zavéSeno a svedeno ke
stykovému transformatoru 1SKN (typu DT 075 E, vyrobni Cislo B2101131) ve
SK, ktera je pokraCovani TK & 1 Otrokovice — Tlumacov. Ke stykovému
transformatoru bylo zkratovaci lano pfipojeno Sroubovym spojenim na jeho
stfed.

3: Tlumacov My
201
@
g E Machova 282
=
81
E ' 438 ]|
0} i—— : Sai
) | viezdové navéstidlo \
1S Zst. Tlumacov }
\ e oddilové navéstidlo AB 1-1564
A \ | TU otrokovice — Tlumagov

Bélov

odjezdové navéstidio
L3a Zst. Otrokovice

Otrokovi
Zlutava /

Oldrichovice

smeér jizdy vlaku
Nex 53742

“ Pohofelice

smer

Halenkovice |

smer Napajedia_
A\

%

Obr. €. 2: Schéma umisténi zkratovacich souprav na hlavnich
navéstidlech v Zst. Otrokovice, v TU Otrokovice — Tlumadov
a v zst. Tlumacov (podbarveno zelené)

Zdroj: DI s vyuZitim mapového podkladu: www.mapy.cz
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* pfenosna navéstidla pro elektricky provoz byla ve sméru jizdy vlaku Nex 53742

s navesti:

.Pfipravie se ke stazeni sbéraCe“, v provedeni modré CcCtvercové desky
postavené na vrcholu s oranzovym oramovanim, uvnitf se dvéma kratkymi
vodorovnymi bilymi pruhy umisténymi symetricky, levy ve spodni a pravy v horni
Casti desky. Navéstidlo bylo umisténo vpravo TK €. 1 Napajedla — Otrokovice,
v km 153,100, a bylo upevnéno na TP €. 31,

o ,Stahnéte sbérac”, v provedeni modré Ctvercové desky postavené na vrcholu
S oranZzovym oramovanim, uvnitf s vodorovnym bilym pruhem v uhlopficce.
Navéstidlo bylo umisténo vpravo koleje tlumacovského zahlavi, ktera je
pokracovanim TK €. 1 Napajedla — Otrokovice, v km 154,060, a bylo upevnéno
na samostatném sloupku,

o ,Zdvihnéte sbérac”, v provedeni modré Ctvercové desky postavené na vrcholu
s oranzovym oramovanim, uvnitf se svislym bilym pruhem v uhlopfiCce.
Navéstidlo bylo umisténo vpravo koleje tlumacovského zhlavi, ktera je
pokracovanim SK €. 2 zst. Otrokovice, v km 154,413, a bylo upevnéno na
samostatném sloupku;

* viditelnost vySe uvedenych pfenosnych navéstidel pro elektricky provoz byla bez
zavad — vétSi nez 50 m;

» v prostoru TP €. 73 se na kolejnicich napajedelského zahlavi Zst. Otrokovice, které
jsou pokracovanim TK €. 1 Napajedla — Otrokovice a TK €. 2 Otrokovice —
Napajedla, nachazely stopy po zkratu a nasledném nataveni médéného dratu
strzeného TV. V prostoru pod usekovym délicem ¢&. 15, v km 154,250, se na
ZelezniCnim svrSku kolejové spojky vyhybek €. 38 a 39 nachazely stopy po
nakapané — roztavené médi;

* vlivem zavleCeni proudu do vypnuté Casti TV a odtud pres pfipojené zkratovaci
soupravy do SZZ zst. Otrokovice, TZZ TU Otrokovice — Tlumadov a SZZ
zst. Tlumacov bylo poskozeno:

o v zst. Otrokovice:

= odjezdové navéstidlo L3a a lanova propojeni pfilehlych stykovych
transformatord, v€. na navéstidle umisténé zkratovaci soupravy, jejiz zkratovaci
lano bylo upaleno hned za zkratovaci tyCi, a to mezi ty€i a stoZzarem navéstidla,
viz Obr. €. 3 a4 této ZZ.
Pozn. DI: prarazka, v€. vodivého spojeni tvofeného vodicem (kulatinou)
o pruméru 10 mm, zustala propojena s kolejnici SK €. 3a,

= vnitini  technologie zabezpeCovaciho zafizeni ve stavédlové ustiedné,
vC. klimatizace zabezpecovaciho zafizeni,

= fidici pocitaC pro univerzalni napajeci zdroj zabezpecfovaciho zafizeni,

= kabelizace mezi SKP u vjezdového navéstidla 1L a stavédlovou ustfednou,

= nosné lano Bz70 v mechanicko/elektrickém déleni UO 411 na napajedelském
zahlavi v délce 160 m, které se vlivem prepaleni provésilo,

= 30 ks zavazi pohyblivého kotveni nosného lana TP €. 71,

= nosné lano Cu120, napajeci svody odpojovace 23A s elektrickym pohonem
ovladanym mistné a kotevni nastavec Bz70 v délce 30 m,
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upaleny zkratovaci
vodi¢ od zkratovaci
soupravy

Obr. &. 3: Pohled na zratovaci soupravu umisténou na stozaru
odjezdoveho navéstidla L3a Zst. Otrokovice a na jeji upalené
zkratovaci lano Zdroj: SZ

Obr. &. 4: Pohled na propojeni lana zkratovaci soupravy se stfedem stykového

transformatoru 3aKN (levy snimek) a vodivé spojeni mezi prlrazkou

odjezdového navéstidla L3a zst. Otrokovice a kolejnici SK &€. 3a (pravy snimek)
Zdroj: SZ

= 2 stykové transformatory, v€. lanového projeni, a 1 symetrizacni tlumivka,

= kabelova skfin, skfifit AB a kabelové vedeni v pfilehlych kabelovych Zlabech ve
stavédlové ustfedné nachazejici se ve vypravni budové stanice,

Obr ¢. 5‘ Pohledna poskozenou rozvadecovou skfinku oddlloveho navest|dla AB
1-1564 (levy snimek) a poSkozenou prlirazku a upalené vodivé spojeni s kolejnici
TK (pravy snimek) Zdroj:DI

21



—

v

Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirnofddng udalost

= oddilové navéstidlo AB 1-1564 TU Otrokovice — Tlumadov, v&. rozvadédovych
skfinek, prlrazky a vodivého spojeni s kolejnici, a na ném umisténé zkratovaci
soupravy, jejiz zkratovaci lano bylo z Casti pfitaveno ke stozaru navéstidla,
viz Obr. €. 5 této ZZ,

o v TU Otrokovice — Tlumacov:
= 5 km mezistani¢ni kabelaze,
o v zst. Tlumacov:
= vjezdové navéstidlo 1S, v&. rozvadécovych skfinek, prarazky a vodivého spojeni
s kolejnici, a na ném umisténé zkratovaci soupravy, jejiz zkratovaci lano bylo

z Casti pfitaveno ke stozaru navéstidla, viz Obr. €. 6 této ZZ,

Obr. & 6: Pohled na poskozenou rozvadéCovou skfifku vjezdového navéstidla 1S
zst. Tlumacov (levy snimek) a updlené torzo prirazky umisténé na stozaru vjezdového
navéstidla (pravy snimek) Zdroj: DI

= 2 stykové transformatory, v€. uchyceni a lanového projeni,

=  kabelova skfift SKP u vjezdového navéstidla 1S a kabelizace mezi touto skfini
a stavédlovou ustfednou,

= kabelova skfin a skfin s panely EIP ve stavédlové ustfedné nachazejici se ve
vypravni budoveé stanice.

Stav DV:

vlak byl sestaven z HDV 193.755-6 jedouciho vpfed kabinou strojvedouciho 2
az 18 TDV, viz bod 3.1.7 této ZZ;

predni Celo HDV 193.755-6 se v misté koneCného postaveni po MU nachazelo
v km 154,417, tj. 308 m za mistem vzniku MU, v blizkosti sefadovaciho navéstidla
Se23 zst. Otrokovice, viz Obr. €. 7;

v pfedni kabiné strojvedouciho se v dobé vzniku MU nachazel strojvedouci viaku
Nex 53742 a strojvedouci ve vycviku. HDV fidil strojvedouci ve vycviku, na kterého
dohlizel strojvedouci vlaku Nex 53742;

strojvedouci vlaku Nex 53742 (strojvedouci ve vycviku) byl pfed jizdou
prokazatelnym zpdsobem zpraven pisemnym rozkazem ,VSEOBECNY rozkaz pro
vlak 53742° ¢. 0000023-472, ze dne 7. 6. 2022, vydanym ve stanici ,Bfeclav PBa
Jih“ pro trasu Bfeclav, obvod pfednadrazi — Pferov (dale také Pisemny rozkaz), jenz
pro Usek Nedakonice az Rikovice obsahoval text: ,Platnost od 05.06.2022 08:15 do
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09.06.2022 17:00. Pfi jizdé z Nedakonic do Rikovic je nafizena jizda snizenym
vykonem. Ve stanici Otrokovice pfi vjezdu a jizdé po lichych kolejich projedte
beznapétovy usek se stazenymi sbéraci.”;

* nasledkem MU nebylo HDV 193.755-6 ani TDV vlaku Nex 53742 poskozena.

T

b B 2 s 3

S

Obr. ¢. 7: Pohl ‘HDVvIaku Nex 53742 v'k‘oenm postavei MU '

Zdroj: S7

Povétrnostni podminky: +18 °C, zatazeno, denni doba, viditelnost nad 100 m, ktera
nebyla snizena povétrnostnimi ani jinymi vlivy.

Geografické udaje: misto MU se nachazelo v levém sloZzeném oblouku v urovni
okolniho terénu. Geografické udaje nemély Zzadnou
souvislost se vznikem MU.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni Skody
Pfi MU nedoslo k ujmé na zdravi osob.

Provozovatelem drahy byla vyCislena Skoda na:
» zafizeni drahy 45 635 222 K&;*)

Pfi MU byla Skoda vznikla na sou€astech drahy vycCislena celkem na 45 635 222 K¢. *)

*) VySe Skody ke dni 25. 4. 2023, pficemz se dle vyjadieni provozovatele drahy navysuje kazdy mésic o 540 000 K¢&.

Skoda na DV, Zivotnim prostiedi, pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
nevznikla.

3.1.5 Popis jinych nasledkl, vcéetné dopadu udalosti na pravidelné ¢innosti
zuc€astnénych subjektu

V dasledku vzniku MU byl v Zst. Otrokovice a v pfilehlych TU prferusen provoz dne 7. 6.
2022 od 17:19 h do 22:26 h. Nasledkem preru$eni provozu bylo zpozdéno 21 vlaki osobni
dopravy o 841 min a 15 vlakd osobni dopravy bylo v ¢asti své trasy odfeknuto. Dale bylo
zpozdéno 6 vlaku nakladni dopravy o 1 844 min.
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Vlaky osobni dopravy byly v ¢asovém obdobi, kdy nebyla provozovana drazni doprava,
nahrazeny nahradni autobusovou dopravou.

Po obnoveni provozu bylo organizovani a fizeni drazni dopravy v Zst. Otrokovice
a Tlumacov pfedano na mistni fizeni. Z duavodu poSkozeni SZZ Zst. Otrokovice
a Tlumacov byly vyhybky pfestaveny do pfimého sméru a pro kontrolu a nouzoveé zajisténi
jejich spravné polohy byly pouzity pfenosné vymeénové zamky. Jizdy vlaka byly
zabezpeCeny telefonickym  dorozumivanim, jejichz jizda byla zabezpelena
v mezistani¢nich oddilech, a to po:

* TK €. 1 mezi zst. Napajedla a Otrokovice,
*  TK €. 1 mezi zst. Otrokovice a Tlumacov,
e TK&. 2 mezi zst. Tlumacov a Otrokovice,
* TK¢. 2 mezi zst. Otrokovice a Napajedla,

kdy o okamzitych zménach stavebné technickych parametri staveb drah a staveb na
draze, jez mély pfimy vliv na bezpe€nost a plynulost drazni dopravy, byli ¢lenové
doprovodu vlaku zpravovani pisemnymi rozkazy, a to rozkazem k opatrné jizdé (,rozkaz
Op“), pfikazem vlaku (,rozkaz Pv“) a rozkazem pro traté s automatickym blokem (,rozkaz
Z°).

Provizorni SZZ Zst. Otrokovice bylo aktivovano dne 30. 7. 2022 v 15:00 h, pficemz
15. 8. 2022 ve 14:28 h bylo obnoveno zabezpedeni jizdy vlaku €innosti TZZ v obou TK
mezi zst. Otrokovice a TlumacCov. Dne 24. 8. 2022 ve 14:25 h pak bylo obnoveno
zabezpeceni jizdy vlaku Cinnosti TZZ v obou TK mezi Zst. Napajedla a Otrokovice a dne
31. 8. 2022 ve 13:00 h bylo obnoveno zabezpeceni jizdy vlaku Cinnosti TZZ v TK mezi
zst. Zlin-Malenovice a Otrokovice, kdy bylo provozovani drahy a drazni dopravy obnoveno
v Uplném rozsahu, viz také bod 3.2.2 této ZZ.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a ztii€astnénych subjekt
Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZ):
+ fidici dispeger 1A CDP Pterov, zaméstnanec SZ;
+ elektrodispeéer ED1, zaméstnanec SZ.

Dopravce (PKPCI):
» strojvedouci vlaku Nex 53742, zaméstnanec PKPCI,
» strojvedouci ve vycviku (fidici vlak Nex 53742), zaméstnanec PKPCI.

Zudastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Prerov — Beclav, byla Ceska republika.
Préyo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1,
PSC 110 00, ktera byla sou€asné provozovatelem této drahy.

Dopravcem viaku Nex 53742 bylo PKPCI, se sidlem Betonarska 580/14, Muglinov,
PSC 712 00, Ostrava.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem PKPCI dne 12. 7. 2019, s uc€innosti od 23. 7. 2019.
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3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Viak: Nex 53742 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 295 HDV: 193.755-6 P
Pocet naprav: 76 TDV (za HDV):
Hmotnost (t): 1484 1. 33 55 783 6 005-9 P
Potfebna brzdici procenta (%): 63 2. 3355787 8 035-5 P
Skute¢na brzdici procenta (%): 74 3. 33 87 785 6 082-5 P
Chybéjici brzdici procenta (%): - 4. 37 84 783 6 330-2 P
NejvysSi dovolena rychlost viaku 60 5. 37 84 783 0 406-6 P
v misté MU (km-h"):
Zpusob brzdéni: l. 6. 3355787 8016-5 P
7. 33817854 872-7 P
8. 33 56 784 2 276-7 P
9. 33 56 784 2 354-2 P
10. 33 54 784 6 790-5 P
1. 37807868171-5 P
12. 3356 782 9 251-7 P
13. 37 84 783 0 158-3 P
14. 37 80 786 8 244-0 P
15. 3356 784 2 294-0 P
16. 33 56 784 2 296-5 P
17. 37 80 786 8 206-9 P
18. 3356 7829 108-9 P

Pozn. k vlaku Nex 53742:

+ vlak jel na uzemi Ceské republiky v trase Lanzhot st. hr. — Bohumin, obvod
Bohumin-Vrbice na licenci dopravce PKPCI, pficemz ze zst. Kuty do zst. Bfeclav
vlak jel pod Cislem Pn 47742, odkud vlak pokraCoval jako Nex 53742;

» vychozi stanici vlaku byla Dunai Finomité (Madarsko), odkud jel vlak pod Cislem
48238 do stanice Kuty (Slovenska republika). V zst. Kuty byla na vlaku provedena
uplna zkousky brzdy. Cilovou stanici mély byt Piekary Slaskie (Polska republika);

* souprava vlaku byla sestavena ze Ctyfnapravovych cisternovych (kotlovych) TDV,
lozenych (naplnénych) benzinem (palivem pro zaZzehové motory), tj. nebezpecnou
latkou dle RID s UN ¢islem 1203 a identifikacnim Cislem nebezpecnosti 33;

* vilastnikem a drzitelem HDV 193.755-6 byla spoleCnost European Locomotive
Leasing Germany GmbH a provozovatelem HDV byl dopravce PKPCI.

HDV 193.755-6 je Ctyfnapravova modularni vicesystémova lokomotiva (15 kV/16,7 Hz,
25 kV/50 Hz a 3kV), typu X4-E-lok-AB (Vectron MS), varianta A17, o vykonu 6 400 kW
a maximalni konstrukéni/provozni rychlosti 200/160 km-h™. HDV je skfifiového provedeni
se dvéma celnimi kabinami strojvedouciho. Konstrukce kabin a rozmisténi ovladacich
a indikacnich prvkli na ovladacim pultu stanovisté strojvedouciho umozhuje
strojvedoucimu fidit HDV, neruSené pozorovat trat' a navésti, vsedé i vstoje.
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HDV 193.755-6 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat vyrobce Alstom Belgium SA, PO 66392000, jehoz pamétovy modul
mél ID 1918. Ze zaznamenanych dat o jizdé vlaku Nex 53742, po zohlednéni Casove
odchylky vici ¢asu zaznamenanému technologickymi pocitaCi SZZ zst. Otrokovice, ktery
byl pro potfeby Setfeni dané MU stanoven jako €as vztazny, a po zaokrouhleni parametra
¢asu na celé sekundy, rychlosti na 1/10 km-h" a drahy na celé metry, mj. vyplyva, Ze:

* v17:11:26 h byl vlak uveden do pohybu v Zst. Napajedla, nachazel se ve
vzdalenosti 4 452 m pfed mistem vzniku MU. Nasledoval rozjezd
viaku;

« v 17:18:20 h |pfedni Celo vlaku rychlosti 59 km-h" minulo Urover pfenosného
navéstidla pro elektricky provoz s navésti ,Pripravte se ke stazZeni
sbérace”. Vlak se nachazel ve vzdalenosti 1 009 m pfed mistem vzniku
MU;

* v 17:18:33 h |zacatek jizdy vybéhem, ktera trvala az do doby zahajeni brzdéni po
vzniku MU v 17:19:37 h. Predni Celo vlaku jedouciho rychlosti
57,7 km-h" se nachazelo ve vzdalenosti 794 m pfed mistem vzniku
MU;

e Vv 17:18:54 h |pfedni ¢elo vlaku rychlosti 57,1 km-h" minulo Urovern vjezdového
navéstidla 1S Zst. Otrokovice, nachazelo se ve vzdalenosti 455 m
pfed mistem vzniku MU;

« Vv 17:19:19 h |pfedni celo vlaku rychlosti 56 km-h" minulo Uroveri prenosného
navestidla pro elektricky provoz s navésti ,Stahnéte sbérac”. Viak se
nachazel ve vzdalenosti 49 m pfed mistem vzniku MU. Sbéra¢ HDV byl

stale zdvizen;

« v 17:19:23 h \vznik MU - vlak jel rychlosti 55,9 km-h™".

Ve stejném Case bylo zaznamenano vypnuti hlavniho vypinace, ktery
byl vypnut nasledkem ztraty detekce trakéniho napéti ve stanovené
toleranci.

O 5 s pozdéji (v 17:19:28 h), kdy se HDV nachéazelo za mistem vzniku
MU, byl manipulaci s kolébkovym prepinatem ovladani sbéracl dan
pozadavek na staZeni sbérace;

« v 17:19:34 h byla obslouzena paka samocinné brzdy HDV, kterou bylo zavedeno
rychloginné brzdéni. Predni ¢elo vlaku jedouciho rychlosti 55,5 km-h™" se
nachazelo ve vzdalenosti 173 m za mistem vzniku MU. Nasledovalo
rychlé snizeni tlaku vzduchu v potrubi pribézné samocinné brzdy pod
3,2 bar;

« v 17:19:38 h |pii rychlosti 52 km-h™ je registrovano odpadnuti SOS ventilu, predni
Celo vlaku se nachazelo ve vzdalenosti 234 m za mistem vzniku MU;

v 17:19:52 h \vlak zastavil v konecném postaveni po MU, pfednim celem ve
vzdalenosti 308 m za mistem vzniku MU;

* mobilni ¢ast vlakového zabezpeCovace byla zapnuta a strojvedoucim ve vycviku
(fidici vlak Nex 53742) v celém pribéhu vySe uvedené jizdy vlaku fadné
obsluhovana;

* nejvySSi dovolena rychlost v posuzovaném useku nebyla pfekroena.
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3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpecovaciho systému

Zelezniéni svrdek TK &. 1 Napajedla — Otrokovice (od km 152,426) a jejiho pokragovani na
napajedelském zahlavi Zst. Otrokovice tvofily Sirokopatni kolejnice tvaru UIC 60 vliozené
do koleje v roce 1999, svafené do bezstykové koleje, upevnéné na betonovych prazcich
B91S pruznymi sponami Fastclip. Stérkové loZe bylo tvofeno nezned&isténym lomovym
kamenem frakce 31,5/63 mm.

TK &. 1 Napajedla — Otrokovice byla ve sméru jizdy vlaku Nex 53742 vedena od
oddilového navéstidla AB 1-1524, tzn. od km 152,426 do km 152,616, v pravém oblouku
o poloméru 757 m s pfechodnici. Od km 152,616 do km 152,125 byla TK vedena v roviné
a v pfimém sméru. Od km 152,125 do km 153,386 byla tato kolej vedena v pfimém sméru
a ve stoupani 1,08 %o, kde zaclinal levy sloZeny oblouk o polomérech 1 504 m, 961 m,
805m, 1 205 m a 805 m s pfechodnicemi, koncici v km 154,914. TK v oblouku od
km 152,386 stoupala ve sklonu 1,08 %. az do km 153,570, odkud klesala ve sklonu
0,93 % do km 154,000 pokracovani TK ¢&. 1 (kolem vjezdového navéstidla 1S
v km 153,654), od km 154,000 do km 154,240, tj. v misté vzniku MU v km 154,109, SK
klesala ve sklonu 0,50 %eo.

Tratovy usek Napajedla — Otrokovice byl vybaven TZZ elektronickym tfiznakovym AB
3. kategorie, typu ABE-1 pro obousmérny provoz, zfizenym pro zabezpeceni jizdy vlaku
mezi zst. Napajedla a Otrokovice. Pfenos informaci o navéstech hlavnich navéstidel na
vedouci DV byl pfi nevypnutém TZZ zajistén v obou TK pro oba sméry, pficemz KO
vyhodnocovaly ptitomnost/nepfitomnost DV ve sledovaném Useku. TU Napajedla —
Otrokovice byl rozdélen na 3 prostorové oddily.

Zst. Otrokovice byla vybavena SZZ 3. kategorie — elektronickym stavédlem ESA 11, které
umoznovalo obsluhu budto formou DOZ, a to fidicim dispeCerem 1A CDP Prerov, anebo
predanim na mistni fizeni, tzn. z DK Zst. Otrokovice obsazené pohotovostnim vypravéim.
V dobé& vzniku MU bylo SZZ Zst. Otrokovice dalkové obsluhovano z CDP Pierov. Cinnost
SZZ a aktualni stavy SZZ ovladaného z JOP byla obsluhujicimu zaméstnanci
zobrazovana na monitorech s reliéfem kolejisté.

TU Otrokovice — Tlumagov byl vybaven TZZ elektronickym tfiznakovym AB 3. kategorie,
typu ABE-1 pro obousmérny provoz, zfizenym pro zabezpecCeni jizdy vlaki mezi
Zst. Otrokovice a Tlumacov. Pfenos informaci o navéstech hlavnich navéstidel na vedouci
DV byl pfi nevypnutém TZZ zajistén v obou TK pro oba sméry, kdy KO vyhodnocovaly
pfitomnost/nepfitomnost DV ve sledovaném uUseku. TU Otrokovice — Tlumadov byl
rozdélen na 4 prostoroveé oddily.

Zst. Tlumadov byla vybavena SZZ 3. kategorie — elektronickym stavédlem ESA 44,
a umoznovala obsluhu budto formou DOZ, a to fidicim dispeCerem 1A CDP Prerov, anebo
s moznosti pfedani na fizeni z pracovisté pohotovostniho vyprav€iho Zst. Staré Mésto
u Uherského Hradisté nebo na mistni fizeni, tzn. z DK zst. Tlumacov. V dobé vzniku MU
bylo SZZ Zst. Tlumagov dalkové obsluhovano z CDP Prerov. Cinnost SZZ a aktualni stavy
SZZ ovladaného z JOP byla obsluhujicimu zaméstnanci zobrazovana na monitorech
s reliéfem kolejisté.

Z analyzy dat zaznamenanych dne 7. 6. 2022 technologickym pocitacem 3 SZZ
zst. Otrokovice, ktera obsahovala ukony provadéni obsluhujicim zaméstnancem — fidicim
dispecerem 1A CDP Pferov, mj. vyplyva:

* v 16:52:47 h |normalni obsluhou SZZ zadany ukony dopravni obsluhy (dale jen
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ukony) pro jizdu vlaku Pn 53818 z TK €. 2 Otrokovice — Napajedla
na SK €. 6 od vjezdového navéstidla 2S pfes vyhybky €. 39, 35
a 34, na SK €. 4a a dale pfes vyhybky €. 31, 30 a 29;

v 16:53:01 h

po automatickou Cinnosti SZZ provedeném zavéru jizdni (vlakové)
cesty (dale jen vlakova cesta) byla postavena vlakova cesta z TK
€. 2 Otrokovice — Napajedla od vjezdového navéstidla 2S na SK
€. 6. Vjezdové navéstidlo 2S zacalo navéstit navést ,Rychlost
40 km/h a vystraha®;

v 16:59:57 h

pfedni Celo vlaku Pn 53818 minulo vjezdové navéstidlo 2S;

v 17:00:31 h

obsluhou SZZ zadany ukony pro jizdu vlaku Os 14232 z TK
Zlin-Malenovice — Otrokovice na SK €. 3, na niz byla nastavena
kolejova vyluka, od vjezdového navéstidla MS prfes SK ¢&. 7b
a vyhybky €. 24, 23 a 22;

v 17:00:42 h

po automatickou Cinnosti SZZ provedeném zavéru vlakové cesty
byla postavena vlakova cesta z TK Zlin-Malenovice — Otrokovice
od vjezdového navéstidla MS na SK €. 3. Vjezdové navéstidlo MS
zacalo navéstit navést ,Rychlost 40 km/h a vystraha®;

v 17:02:13 h

vlak Pn 53818 vjel cely na SK &. 6;

v 17:08:36 h

predni ¢elo vlaku Os 14232 minulo vjezdové navéstidlo MS;

v 17:09:34 h

vlak Os 14232 vjel na SK €. 3, na niz byla nastavena kolejova
vyluka.

O 6 s pozdégji (v 17:09:40 h) vlak uvolnil malenovicko-napajedelské
zhlavi zst. Otrokovice a vjel cely na SK €. 3;

v17:11:46 h

obsluhou SZZ zadany ukony pro jizdu vlaku Os 14232 ze SK €. 3,
na niz byla nastavena kolejova vyluka, na TK €. 2 TlumacCov —
Otrokovice, a to od odjezdového navéstidla S3 pres vyhybky €. 12,
9,7,5,4a3;

v 17:12:00 h

po automatickou Cinnosti SZZ provedeném zavéru vlakové cesty
byla postavena vlakova cesta ze SK €. 3 od odjezdového
navéstidla S3 na TK & 2 Tlumadov — Otrokovice. Odjezdoveé
navéstidlo S3 zacalo navéstit navést ,Rychlost 60 km/h a volno®;

v 17:13:07 h

predni ¢elo vlaku Os 14232 minulo odjezdové navéstidlo S3;

v 17:14:03 h

normalni obsluhou SZZ zadany ukony pro jizdu vlaku Nex 53742
zTK €. 1 Napajedla — Otrokovice na SK €. 2 od vjezdového
navéstidla 1S pfes vyhybky €. 38, 37, 35 a 34;

v17:14:17 h

po automatickou cinnosti SZZ provedeném zavéru vlakové cesty
postavena vlakova cesta z TK ¢. 1 Napajedla — Otrokovice od
vjezdového navéstidla 1S na SK ¢. 2. Vjezdové navéstidlo 1S
zacCalo navéstit navést ,Rychlost 60 km/h a vystraha“;

v17:14:21 h

vlak Os 14232 vjel cely na TK €. 2 Tlumacov — Otrokovice;

v 17:14:27 h

normalni obsluhou SZZ zadany ukony pro jizdu vlaku Pn 53818 ze
SK €. 6 na TK &. 2 Tlumacov — Otrokovice, a to od odjezdového
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navéstidla S6 pres vyhybky &. 13, 11, 10, 6, 5, 4 a 3;

v17:14:31 h

po automatickou cinnosti SZZ provedeném zavéru vlakové cesty
byla postavena vlakova cesta ze SK €. 6 od odjezdového
navéstidla S6 na TK €. 2 Tlumacov — Otrokovice. Odjezdové
navéstidlo S6 zacCalo navéstit navést ,Rychlost 40 km/h
a vystraha®

v 17:15:28 h

pFedni Celo vlaku Pn 53818 minulo odjezdové navéstidlo S6 a vlak
vjel na tlumacovské zhlavi;

v17:18:17 h

vlak Pn 53818 vjel cely na TK €. 2 Tlumacov — Otrokovice;

v 17:18:24 h

vlak Nex 53742 obsadil KU 1T1_S, tzn. minul drovef oddilového
navéstidla AB 1-1524 — posledniho oddilového navéstidla AB pfed
vjezdovym naveéstidlem 1S Zst. Otrokovice;

v 17:18:53 h

normalni obsluhou SZZ zadany ukony pro jizdu vlaku Nex 53742
ze SK &. 2 na TK ¢&. 2 Tlumadov — Otrokovice od odjezdového
navéstidla S2 pfes vyhybky €. 8, 6, 5,4 a 3;

v 17:18:54 h

pFedni Celo vlaku Nex 53742 minulo vjezdové navéstidlo 1S.
O 22 s pozdéji (v 17:19:16 h) vjel cely na napajedelské zahlavi
zst. Otrokovice;

v 17:19:07 h

po automatickou Cinnosti SZZ provedeném zavéru vlakové cesty
byla postavena vlakova cesta ze SK €. 2 od odjezdového
navéstidla S2 na TK &. 2 Tlumacov — Otrokovice. Odjezdové
navéstidlo S2 zaCalo navéstit navést ,Vystraha“ (za vlakem
Pn 53818).

Pozn. DI: 0 16 s pozdé&ji (v 17:19:23 h) doslo ke vzniku MU;

v 17:19:26 h

navést ,Vystraha“ odjezdového naveéstidla S2 se Cinnosti TZZ TK
¢. 2 Tlumadov — Otrokovice zménila na navést ,Volno*;

v 17:19:29 h

vlak Nex 53742 vjel na napajedelské zhlavi Zst. Otrokovice;

v 17:19:30 h

obsazen KU 2SK, t. KO mezi vjezdovym navéstidlem 2S
a sefadovacim navéstidlem Se26. Obsazeni predmétného KU,
ktery nebyl soucasti zadné postavené jizdni cesty, nezapficCila
pritomnost DV.

Pozn. DI': registrace 1. nestandardniho stavu SZZ Zst. Otrokovice
zapficinéna vznikem MU, viz bod 4.2.6 této ZZ,;

v 17:20:30 h

zména naveésti oddilového navéstidla AB 1-1564 TZZ TK ¢&. 1
Tlumacov — Otrokovice, situovaného na tlumadovském zahlavi
zst. Otrokovice, z navésti ,Volno“ na navést ,Stdj“, kdy zménu

vrwve

v 17:22:21 h

symbol tratového souhlasu TK &. 2 TlumaCov — Otrokovice,
udéleny ve sméru pro jizdu DV Otrokovice — Tlumacov, se zménil
z modré barvy (mezistani¢ni usek byl obsazen vlakem Pn 53818)
blokové podminky nasledkem nestandardniho stavu SZZ, viz vySe
uvedena Pozn. DI'.
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O 3 s pozdéji (v 17:22:24 h) byla Sipkami v obou smérech
indikovana ztrata kontroly stavu tratového souhlasu;

* v 17:22:22 h |zhasnuti navésti ,Stlj“ oddilového navéstidla AB 1-1564 TZZ TK
€. 1 TlumaCov — Otrokovice. Od tohoto ¢asu bylo navéstidlo
zhaslé, tzn. nenavéstilo Zadnou naveést;

* v 17:22:32 h |zaznamenana ztrata dohledu vyhybky ¢. 39 (polohy ,+“ bez
indikace v reliéfu). Ve stejném Case bylo také v reliéfu kolejisté
mj. indikovano (v uvedeném poradi):

» ztrata dohledu vykolejky Vk105,

» ztrata dohledu vyhybky €. 38 a nasledny zaznam jejiho
rozfezu, viz Pozn. DI uvedena nize,

» zhasnuti sefadovaciho navéstidla Se28,

* zhasnuti odjezdového navéstidla L10,

* zhasnuti sefadovaciho navéstidla Se106,

* zhasnuti odjezdovych navéstidel L12, L14 a L116,

* zhasnuti hlavniho (cestového) navéstidla (dale jen cestove
navéstidlo) Lc118,

* zhasnuti sefadovacich navéstidel Se27, SeP2 a SeP1,

* zhasnuti odjezdovych navéstidel S2 a S4 — odjezdové
navéstidlo S2 plavodné navéstilo navést ,Volno* (soucast
vlakové cesty pro odjezd vlaku Nex 53742 z zst. Otrokovice
na TK €. 2 Otrokovice — Tlumacov),

* zhasnuti sefadovacich navéstidel Se8, Se7, Se6, Seb5, Se4
a Se2,

* zhasnuti vjezdového naveéstidla 2L.

Pozn. DI% vyhybka ¢. 38 byla soucasti vlakové cesty postavené
v 17:14:17 h pro vjezd vlaku Nex 53742 z TK €. 1 Napajedla —
Otrokovice na SK €. 2 a pfedmétnym vlakem pojizdéna po hrotu.
K nasilnému rozfezu vyhybky koly DV vlaku Nex 53742 ve
skuteCnosti nedoSlo. K indikaci ztraty kontroly polohy vyhybky
doslo v dobé jejiho obsazeni stojicimi DV vlaku Nex 53742, ktera
pfed Casem zaznamenané ztraty dohledu stala jiz 2 min 37 s
v konecném postaveni po MU,

« v17:22:33h |tmavé fialovou barvou KU 2T5 S indikovano uplné preruseni

komunikace s touto jednotkou. Ve stejném Case mj. dosSlo ke
zméné indikace:

« zbyvajicich KU TK &. 2 Otrokovice — Napajedla, tzn. KU
2T4 S, 2T3_S, 2T2_S a 2T1_S, z bilé barvy na tmavé
fialovou (volny KU — UplIné preruseni komunikace s KU),

* symbol tratového souhlasu TK €. 2 Otrokovice — Napajedla,
udéleny ve sméru pro jizdu DV Otrokovice — Napajedla, se
zménil ze Sedé barvy (mezistani¢ni usek byl volny) na barvu
tmavé fialovou (Uplné preruseni komunikace) a rovnéz doslo
ke zméné stavu tratového souhlasu, kdy byla Sipkami
v obou smérech indikovana ztrata kontroly stavu tratového
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souhlasu,

* symbol vjezdového navéstidla 2S se zménil ze Sedé barvy
(navést ,Stj) na Cernou (zhaslé navéstidlo) a pozadi se
zménilo na barvu tmavé fialovou (uplné preruseni
komunikace),

* symbol odjezdového navéstidla L2 se zménil ze Sedé barvy
(navést ,Stdj“) na Cernou (zhaslé navéstidlo) a pozadi se
zménilo na barvu tmavé fialovou (uplné pferuseni
komunikace),

* obnoven dohled vyhybky €. 38, vyhybka v poloze ,+°,

* symbol cestového navéstidla Scbb se zménil ze Sedé barvy
(navést ,Stj) na Cernou (zhaslé navéstidlo) a pozadi se
zménilo na barvu tmavé fialovou (Uplné preruseni
komunikace).

Od tohoto Casu byly tmavé fialovou barvou (Uplné pfFeruseni
komunikace) také mj. indikovany symboly sefadovacich navéstidel
Se22, Se21 a Se20, vyhybek €. 31, 30, 29, 28, 27, 23 a 22 na
napajedelské, resp. zlinské strané stanice, dale symboly cestovych
navéstidel Lc3 a Lcbb, vyhybek €. 21, 20, 14, 4, vykolejky VK5,
sefadovaciho navéstidla Se105, odjezdovych navéstidel S10, S8
a S6 na tlumacovské strané stanice.

Symbol tratového souhlasu TK €. 2 Tlumacov — Otrokovice se
zménil z Cervené barvy (porucha blokové podminky, viz vyse) na
barvu tmavé fialovou (uplné preruseni komunikace). Ztrata kontroly
stavu tratového souhlasu byla od 17:22:21 h trvale indikovana
Sipkami v obou smérech. Obsazené KU TK & 2 Tlumadov —
Otrokovice (2T4_L, 2T3 L, 2T2 L a 2T1_L), zobrazené Cervenou
barvou, zménily barvu na tmavé fialovou (uplné prFeruseni
komunikace);

v 17:22:34 h

opétovna indikace ztraty dohledu vyhybky ¢. 38 a nasledny
zaznam rozfezu, viz Pozn. DI?.

Ve stejném Case se symboly odjezdového navéstidla S2 a vyhybek
C. 8, 6 a 3 podbarvily tmavé fialovym pozadim (uplné preruseni
komunikace);

v 17:22:46 h

obsazen KU 2K, tj. KO SK &. 2 mezi odjezdovymi navéstidly L2
a S2. Jeho obsazeni nezapfiCila pfitomnost DV, ale postupujici
zména stavu jednotlivych prvkl SZZ do stavu Uplného preruseni
komunikace;

v 17:27:37 h

od tohoto &asu byly vSechny KU, vybavené prostfedky pro
zjistovani volnosti vlakové cesty, indikovany c&ervenou barvou,
tzn. zameéstnance obsluhujiciho SZZ informovaly o obsazenosti
KU;

Ze zaznamenanych dat dale vyplyva, ze:
o od 16:52:47 h az do konce zaznamu:
= odjezdové navéstidlo L3a, na némz byla v Zst. Otrokovice umisténa jedna
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ze dvou zkratovacich soupray, trvale navéstilo navést ,Stuj;

= SK¢&. 1, 3 a 3a indikovany s hnédym pozadim, tzn. s nastavenou kolejovou
vylukou;

= TK €. 1 Otrokovice — Tlumacov indikovana modrou barvou, tzn. zavedeny
zékaz odjezdu na trat, pficemz KU 1T4 L, tj. KO mezi oddilovymi
navéstidly AB 1-1575 a AB 1-1564, byl indikovan s hnédym pozadim,
tzn. s nastavenou kolejovou vylukou;

= kolej napajedelského zahlavi, ktera je pokracovanim TK €. 1 Napajedla —
Otrokovice, a kolej napajedelském zhlavi, ktera je pokracovanim SK ¢&. 1,
od sefadovaciho navéstidla Se27 po odjezdové navéstidla L1 a L3a a KO
V22 (vyhybka &. 22, tj. KU mezi sefadovacim navéstidlem Se17
a cestovym navéstidlem Lc3), a kolej na tlumaCovském zhlavi, ktera je
pokracovanim SK €. 1, a zahlavi, ktera je pokraCovanim TK €. 1 Otrokovice
— Tlumacov, od odjezdovych navéstidel S1 a S3 po sefadovaci navéstidlo
Se1, byly indikovany s modrym pozadim, tzn. s nastavenou napétovou
vylukou;

« SZZ zst. Otrokovice vykazovalo do doby vzniku MU normalni c&innost,
tzn. bezporuchovy stav.

Z analyzy dat zaznamenanych dne 7. 6. 2022 technologickym pocitacem 3 SZZ
zst. Tlumacov, ktera obsahovala ukony provadéni obsluhujicim zaméstnancem — fidicim
dispecerem 1A CDP Pferov, mj. vyplyva:

* v17:17:55 h |vlak Pn 53818 vjel na TK €. 2 Tlumacov — Otrokovice, tzn. obsadil
KU 2T4_S;

* v17:19:49 h |normalni obsluhou SZZ zadany ukony pro jizdu viaku Pn 53818
zTK €. 2 Tlumacov — Otrokovice na SK & 2 od vjezdového
naveéstidla 2S pres vyhybky €. 17, 16 a 14;

* v17:19:53 h |po automatickou Cinnosti SZZ provedeném zavéru vlakové cesty
byla postavena vlakova cesta z TK €. 2 Tlumacov — Otrokovice od
vjezdového naveéstidla 2S na SK €. 2. Vjezdové navéstidlo 2S
zacCalo navéstit navést ,Vystraha“;

* v 17:19:56 h |normalni obsluhou SZZ zadany ukony pro jizdu vlaku Pn 53818 ze
SK €. 2 na TK €. 2 Hulin — Tlumacov od odjezdového navéstidla S2
pfes vyhybky €. 6, 4 a 1;

* v17:20:10 h |po automatickou Cinnosti SZZ provedeném zavéru vlakové cesty
byla postavena vlakova cesta ze SK & 2 od odjezdového
navéstidla S2 na TK €. 2 Hulin — Tlumacov. Odjezdové navéstidlo
S2 zacalo navéstit navést ,Volno*.

Vlivem postaveni odjezdové vlakové cesty pro vlak Pn 53818 byla
0 2 s pozdéji (v 17:20:12 h) zménéna na vjezdovém naveéstidle 2S
navést ,Vystraha“ na navést ,Volno"

* v 17:21:20 h |pfedni Celo vlaku Pn 53818 minulo vjezdové navéstidlo 2S a vlak
vjel na otrokovické zahlavi;
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v17:21:35 h

zhaslo vjezdové navéstidlo 1S, sefadovaci navéstidla Se16, Se11,
Se12, Se17, Se14, Se13, Se9 a Se15, odjezdova navéstidla L3a,
L1, L2 a L4a, cestova navéstidla Lc101, Lc103, Lcda, Lc4 a Lc3.
Od tohoto Casu byly na reliéfu kolejisté znazornéné symboly
vjezdového navéstidla 1S, sefadovacich navéstidel Se16 a Se11
a odjezdového navéstidla L3a podbarveny tmavé fialovou barvou
pozadi, indikujici uplné preruseni komunikace.

Pozn. DI® registrace 1. nestandardniho stavu SZZ Zst. Tlumacov

zapficinéna vznikem MU, viz bod 4.2.6 této ZZ,

v 17:21:36 h

symboly vyhybek ¢. 18, 15, 10, K1, 13 a 12, sefadovacich
navestidel Se10, Se15 a Se12, cestovych navéstidel Lc3, Lc101
a Lc 103, odjezdového navéstidla L1 a SK €. 3, 1 a 3a podbarveny
tmavé fialovou barvou pozadi, indikujici Uplné pferuseni
komunikace;

v17:21:37 h

symbol koleje na otrokovickém zahlavi, ktera je pokraCovanim TK
&. 1 Otrokovice — Tlumacov, vyhybkové KU na otrokovickém zhlavi
(Cast liché kolejové skupiny), které nebyly obsazeny DV
a nenachazely se v postavené vilakové cesté z TK €. 2 Tlumacov —
Otrokovice na SK €. 2, podbarveny tmavé fialovou barvou pozadi,
indikujici uplné pferuseni komunikace;

v17:21:43 h

zaznamenana ztrata dohledu vyhybky ¢&. 17 (polohy ,+%)
a nasledny zaznam roziezu, viz Pozn. DI*. Symboly zhaslého
sefadovaciho navéstidla Se14 a zhaslého odjezdového navéstidla
L4a podbarveny tmavé fialovou barvou pozadi, indikujici uplné
preruseni komunikace.

Pozn. DI*: vyhybka ¢. 17 byla soucasti vlakové cesty postavené
v 17:19:53 h pro vjezd vlaku Pn 53818 z TK €. 2 TlumacCov —
Otrokovice na SK €. 2 (pfedmétnym vlakem byla pojizdéna po
hrotu). K nasilnému pfestaveni vyhybky — rozfezu koly DV vilaku
Pn 53818 ve skuteCnosti nedoslo;

v 17:21:46 h

vlak Pn 53818 vjel na SK €. 2.
O 2 s pozdéji (v 17:21:48 h) vlak Pn 53818 uvolnil otrokovické
zahlavi;

v 17:21:47 h

zaznamenana ztrata dohledu vyhybky ¢&. 16 (polohy ,+%)
a nasledny zaznam roziezu.

Pozn. DI°; vyhybka ¢. 16 byla soucasti vlakové cesty postavené
v 17:19:53 h pro vjezd vlaku Pn 53818 z TK €. 2 TlumacCov —
Otrokovice na SK €. 2 (pfedmétnym vlakem byla pojizdéna proti
hrotu). K nasilnému prestaveni vyhybky — rozifezu koly DV vlaku
Pn 53818 ve skutecnosti nedoslo. V dobé indikace ztraty dohledu
a rozfezu se na vyhybce nevyskytovala DV;

v 17:21:50 h

symboly sefadovaciho navéstidla Se13 a odjezdového navéstidla
L2 podbarveny tmavé fialovou barvou pozadi, indikujici uplné
preruseni komunikace;
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* v17:21:51 h |zaznamenana ztrata dohledu vyhybky ¢&. 14 (polohy ,+)
a nasledny zaznam rozfezu.

Pozn. DI vyhybka &. 14 byla souéasti vlakové cesty postavené
v 17:19:53 h pro vjezd vlaku Pn 53818 z TK ¢. 2 TlumacCov —
Otrokovice na SK ¢. 2 (pfedmétnym vlakem byla pojizdéna po
hrotu). K nasilnému pFestaveni vyhybky — roziezu koly DV vlaku
Pn 53818 ve skutecnosti nedoslo. V dobé indikace ztraty dohledu
a rozfezu se na vyhybce nevyskytovala DV;

« v 17:21:57 h indikovano obsazeni KU 2T2_S, tzn. ¢ast TK &. 2 Tlumadov —
Otrokovice, aniz by se na této TK vyskytovala DV;

» v 17:22:02 h |odjezdové navéstidlo S2, které navéstidlo navést ,Volno“, zhaslo.
Od tohoto Casu byla na reliéfu kolejisté cela zst. Tlumacov
podbarvena tmavé fialovou barvou pozadi indikujici UpIné
preruseni komunikace;

* ze zaznamenanych dat dale vyplyva, Ze od 17:15:28 h dne 7. 6. 2022 az do konce
zédznamu byl KU 1T1_S, ti. KO mezi vjezdovym navéstidlem 1S Zst. Tlumacov
a oddilovym navéstidlem AB 1-1597 v TK &. 1 Otrokovice — Tlumacov indikovan
s hnédym pozadim, tzn. s nastavenou kolejovou vylukou a KU 1T2_S, 1T3_S
a1T4_S, tj. KO mezi oddilovymi navéstidly AB 1-1597 a AB 1-1564, indikovany
s modrym pozadim, tzn. s nastavenou napétovou vylukou;

« SZZ zst. Tlumacdov vykazovalo v dobé& vzniku MU normalni ¢&innost,
tzn. bezporuchovy stav.

TV stejnosmé&rné trakéni soustavy s napajenim 3 kV bylo v Zst. Otrokovice, TU Otrokovice
— Tlumacov a v Zst. TlumaCov plné kompenzované (nosné lano i trolejovy drat byly
napinany zvlast), podle vzorové sestavy ,J“ s typovymi prvky, kdy trolejovy drat byl
zavéSen pomoci veésaku, tzv. laniCek, rizné délky na nosném lané — jednalo se
o fetézovkové vedeni. Zaklad sestavy TV hlavnich SK Zst. Otrokovice a Tlumacov,
vC. prilehlych kotevnich Usekl TK tvorily vodiGe — trolejové draty o prafezu 150 mm? Cu,
nosna lana a zesilovaci vedeni (pro snizeni elektrickych ztrat v TV), svody a prevésy,
vé. pfivodnich napajecich vedeni, mechanicko/elektrickych déleni a UO jednotlivych
kotevnich useku. Trolejové draty byly zavéSeny v konstantni vySce nad koleji, tzn. v kolmé
vzdalenosti mezi spodnim sjizdnym povrchem trolejového dratu a rovinou prolozenou
temeny kolejnic, 5,6 m (vyjma prostorl Zelezni€nich prejezdu v Zst. Tlumacov P8169
a P8170, kde byly trolejové draty zavéSeny ve vySce 5,75 m). Pro zabranéni nezadoucim
vzajemnym posundm nosného lana a trolejového dratu v podélném sméru byly kotevni
useky hlavnich SK Zst. Otrokovice a Tlumacov a TK pfilehlych TU, opatfeny kotvenim —
pevnymi body.

Vedeni zpétného trakéniho proudu zpét do TNS Nedakonice bylo tvofeno kolejnicemi SK
a TK, kolejnicovymi Castmi vyhybek, stykovymi transformatory a doplfikovym zpétnym
lanovym vedenim a propojovacim vedenim s TNS. Zpétné trakéni vedeni bylo elektricky
oddélené vici zemi. Pro rovnomérné rozdéleni zpétného proudu byly jednotlivé prvky jeho
cesty vzajemné propojeny, a to i mezi kolejnicemi 1. a 2. koleje lanovym propojenim stfedu
stykovych transformatort v misté poslednich izolovanych stykt KO pred izolovanymi styky
KO pfislusnych k vjezdovym navéstidlim, v tomto konkrétnim pfipadé 1S a 2S

34



v

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

it

Q%)

zst. Otrokovice a 1S a 2S Zst. Tlumacov, a stfedim stykovych transformatord v misté
izolovanych styk u sefadovacich navéstidel Se9 a Se7 zst. Otrokovice, viz Obr. €. 8 této
ZZ. Vedeni zpétného trakéniho proudu, s vyjimkou c¢asti napajedelského zhlavi od
izolovaného styku za koncem vyhybky €. 33, SK €. 3a, 3, 5c, 5b, 5 a 7 Zst. Otrokovice,
bylo vedeno nejkratsi cestou do TNS Nedakonice. Dldvodem nevedeni zpétného trakéniho
proudu od izolovaného styku za koncem vyhybky €. 33, SK €. 3a, 3, 5c, 5b, 5 a 7, nejkratSi
cestou zpét do TNS bylo vylou¢eni PTNS Otrokovice v ramci konané napétové vyluky dle
ROV 13150, viz bod 3.1.3 této ZZ, pficemz zpétny proud z uvedenych koleji
zst. Otrokovice byl veden pres propojeni ve vyhybce €. 9 na tlumacovském zhlavi.

odjezdové navéstidlo L3a
Zst. Otrokovice

vjezdove navastidio 15 0ddllove navastidio AB 1-1564 km 134,62

Zst. Tlumacov TU Otrokovice — Tlumadov
km 156,457
P SKE 3 SK ¢. 3a
TP & 73
km 155,43 O Q
r

d y pouze jedna T’
kolejnice . i
= SKE 1 - km 153.1?6

$ (" B
(oo Y ¢

]
km 159,7 o
TPE 74
km 154,115
PTNS Otrokovice

; — kOlejnice
5 zkratovacl napiSmesly

souprava : i
odpojené a ukolejnéné TV ) I propojent kolejnic

Obr. €. 8: Nakres ukolejnéni zkratovacich souprav a vedeni zpétné trakéni cesty
v zst. Otrokovice a TU Otrokovice — Tlumacov. Zdroj: VSB-TU Ostrava a DI

Nejvyssi konstrukéni rychlost TV pro jizdy DV byla v dobé vzniku MU stanovena na
160 km-h™".

TV Siré trati, tzn. TK €. 1 Napajedla — Otrokovice a TK &. 2 Otrokovice — Napajedla,
resp. TK €. 1 Otrokovice — Tlumacov a TK €. 2 Tlumacov — Otrokovice, tvofilo samostatné
useky, jez byly od sestav TV Zst. Otrokovice a Tlumacov oddéleny
mechanicko/elektrickymi délenimi. Tato déleni byla v:

» Zzst. Otrokovice situovana na napajedelském a tlumaCovském zahlavi stanice.
Vlastni vyména sestav (kotevnich uUsekl) se v sestavé TV nad koleji, ktera je
pokraCovanim:

o TK €. 1 Napajedla — Otrokovice, nachazela mezi TP €. 75 a 73.
V sestavé TV bylo pfedmétné déleni provozovatelem drahy oznageno jako UO
411 [v dobé vzniku MU vypnut (odpojen)]. Pfiléhajici kotevni usek TK &. 1 byl
v zst. Otrokovice ukotven (prostfednictvim kotevnich nastavcu trolejového dratu
a nosného lana) k TP €. 71, a to pohyblivym kotvenim. Kotevni usek SK, ktera je
pokracovanim TK ¢&. 1 Napajedla -  Otrokovice (Casti od
mechanicko/elektrického déleni po krajni vyhybku &. 38), resp. pokracovanim
SK €. 1 na napajedelském zhlavi a pfilehlé ¢asti SK €. 1, byl na napajedelském
zahlavi ukotven k TP €. 77, rovnéz pohyblivym kotvenim, viz nize,

o TK €. 2 Otrokovice — Napajedla, nachazela mezi TP €. 76 a 74.
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Elektrické dé&leni bylo v sestavé TV provozovatelem drahy oznadeno jako UO
412 [v dobé vzniku MU zapnut (pfipojen)]. Pfiléhajici kotevni usek TK €. 2 byl v
zst. Otrokovice ukotven k TP &. 72, a to pohyblivym kotvenim. Kotevni usek SK,
ktera je pokraCovanim TK ¢&. 2 (€asti od mechanicko/elektrického déleni po
krajni vyhybku ¢&. 39), resp. pokracovanim SK ¢&. 2, byl na napajedelském
zahlavi ukotven k TP €. 78, pohyblivym kotvenim,

TK ¢&. 1 Otrokovice — Tlumacdov, nachazela mezi TP ¢. 5 a 3.

V sestavé TV bylo pfedmétné déleni provozovatelem drahy oznadeno jako UO
401 [v dobé vzniku MU zapnut (pfipojen)]. Priléhajici kotevni usek byl soucasti
noveého mechanicko/elektrického déleni s neutralnim polem zfizeného
provozovatelem drahy v souvislosti s pfipravou infrastruktury drahy na konverzi
napétové soustavy ze 3 kV DC na 25 kV 50 Hz AC. Tento usek byl ukotven k TP
&. 7 pohyblivym kotvenim, pfi¢emz prochazel vyse uvedenym dé&lenim UO 401
a navazujicim  mechanicko/elektrickym  délenim  provozovatelem drahy
oznaéenym UO NP21 a UO NP1, kdy vlastni vyména sestav (kotevnich Useku)
se nachazela rovnéz na tlumacovském zahlavi, a to mezi TP €. 147 a 141. Tento
kotevni usek byl na strané TlumacCova ukotven k TP €. 139 pohyblivym
kotvenim. Nasledujici kotevni usek TK ¢&. 1 Otrokovice — Tlumacov byl
v zst. Otrokovice ukotven k TP &. 149A pohyblivym kotvenim a na Siré trati k TP
¢. 107 také pohyblivym kotvenim,

TK €. 2 Tlumacov — Otrokovice, nachazela mezi TP €. 6 a 4.

V sestavé TV bylo pfedmétné déleni provozovatelem drahy oznageno jako UO
402 [v dobé vzniku MU vypnut (odpojen)]. Pfiléhajici kotevni usek byl soucasti
nového mechanicko/elektrického déleni s neutralnim polem, zfizeného
provozovatelem drahy v souvislosti s pfipravou infrastruktury drahy na konverzi
napétové soustavy ze 3 kV DC na 25 kV 50 Hz AC. Tento usek byl ukotven k TP
&. 10 pohyblivym kotvenim, pfitemz prochazel vyse uvedenym délenim UO 402
a navazujicim mechanicko/elektrickym délenim provozovatelem drahy
oznagenym UO NP22 a UO NP2, kdy vlastni vyména sestav (kotevnich Gsekd)
se nachazela rovnéz na tlumacovském zahlavi, a to mezi TP €. 148 a 142. Tento
kotevni usek byl na strané TlumacCova ukotven k TP €. 140 pohyblivym
kotvenim. Nasledujici kotevni usek TK ¢&. 2 TlumaCov — Otrokovice byl
v zst. Otrokovice ukotven k TP €. 152A pohyblivym kotvenim a na Siré trati k TP
¢. 108 také pohyblivym kotvenim;

zst. TlumacCov situovana na otrokovickém a hulinském zahlavi stanice. Vlastni
vyména sestav (kotevnich Useku) se v sestavé TV nad koleji otrokovického zahlavi,
ktera je pokraCovanim:

o

o

TK €. 1 Otrokovice — Tlumacov, nachazela mezi TP €. 63 a 61.

V sestavé TV bylo pfedmétné déleni provozovatelem drahy oznadeno jako UO
411 [v dobé vzniku MU vypnut (odpojen)]. Pfiléhajici kotevni usek TK &. 1 byl
v zst. Tlumacov ukotven k TP €. 59, a to pohyblivym kotvenim. Kotevni usek SK,
ktera je pokracovanim TK ¢&. 1 Otrokovice — Tlumacov (Casti od
mechanicko/elektrického déleni po krajni vyhybku €. 18), resp. pokraCovanim
SK €. 1 na otrokovickém zhlavi a pfilehlé ¢asti SK &. 1, byl na otrokovickém
zahlavi ukotven k TP €. 65, rovnéz pohyblivym kotvenim,

TK €. 2 Tlumacov — Otrokovice, nachazela mezi TP €. 64 a 62.
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Elektrické dé&leni bylo v sestavé TV provozovatelem drahy oznadeno jako UO
412 [v dobé vzniku MU zapnut (pfipojen)]. Pfiléhajici kotevni usek TK €. 2 byl v
zst. Tlumacov ukotven k TP €. 60, a to pohyblivym kotvenim. Kotevni usek SK,
ktera je pokraCovanim TK ¢&. 2 (€asti od mechanicko/elektrického déleni po
krajni vyhybku €. 17), resp. pokracovanim SK ¢&. 2, byl na otrokovickém zahlavi
ukotven k TP €. 66, pohyblivym kotvenim.

TV Zst. Otrokovice nad koleji napajedelského zahlavi, ktera je pokraCovanim TK €. 1
Napajedla — Otrokovice (&asti od mechanicko/elektrického déleni UO 411 po krajni
vyhybku €. 38), SK, ktera je pokracovanim SK €. 1 na napajedelském zhlavi, SK €. 1, SK,
ktera je pokracovanim SK ¢&. 1 na tlumaCovském zhlavi, a koleje tlumacovského zahlavi,
ktera je pokraCovanim TK &. 1 Otrokovice — Tlumacov (Casti od krajni vyhybky &. 1 po
mechanicko/elektrické déleni UO 401), bylo (vyjma navazujicich sestav — kotevnich useku
kolejovych spojek) tvofeno 2 sestavami (kotevnimi useky) ukotvenymi mezi:

« TP €. 77 a 35, oboustranné pohyblivym kotvenim, s pevhym bodem tvofenym
kotvenim k nosné brané TV mezi TP €. 59 a 60;

« TP C. 45 a 1, oboustranné pohyblivym kotvenim, s pevnym bodem tvofenym
kotvenim k nosné brané TV mezi TP €. 23 a 24.

TV zst. Otrokovice nad koleji napajedelského zahlavi, ktera je pokracovanim TK &. 2
Otrokovice — Napajedla (¢asti od mechanicko/elektrického déleni UO 412 po krajni
vyhybku €. 39), SK, ktera je pokratovanim SK €. 2 na napajedelském zhlavi, SK €. 2, SK,
ktera je pokraCovanim SK €. 2 na tlumacCovském zhlavi, a SK tlumacovského zahlavi,
ktera je pokraCovanim TK &. 2 Tlumacov — Otrokovice (€asti od krajni vyhybky &. 3 po
mechanicko/elektrické déleni UO 402), bylo (vyjma navazujicich sestav — kotevnich usek(
kolejovych spojek) tvofeno 2 sestavami (kotevnimi useky) ukotvenymi mezi:

« TP & 78 a 36A, oboustranné pohyblivym kotvenim, s pevnym bodem tvofenym
kotvenim k nosné brané TV mezi TP &. 61 a 62;

« TP ¢. 46 a 2, oboustranné pohyblivym kotvenim, s pevnym bodem tvofenym
kotvenim k nosné brané TV mezi TP €. 23 a 24.

TV Zst. Otrokovice nad kolejovou spojkou vyhybek €. 37 a 35 na napajedelském zhlavi,
tzn. v prostoru mimofadného zastaveni vliaku Nex 53742, bylo tvofeno sestavou (kotevnim
usekem) ukotvenym mezi TP €. 65A a 60, a to na strané TP €. 65A pohyblivym kotvenim
a na strané TP ¢. 60 pevnym kotvenim.

TNS Nedakonice, nachazejici se v km 131,945, v dobé vzniku MU slouzila k napajeni TV
3 kV DC v useku Nedakonice az Otrokovice (vCetné). TNS byla Ffizena dalkové
z elektrodispe€inku Prerov. V. TNS byly mj. umistény rychlovypinate typu N1 -
jednopolové kontaktni vykonové vypinace pro DC proudy. Rychlovypinace byly uréeny k
aplikacim v mistech, kde vysoké proudy a napéti vyzadovaly rychlé a spolehlivé vypnuti.
RychlovypinaCe pfi vypinani vytvafi elektricky oblouk, jenZ je nasledné deionizovan
a zhaSen ve zhasecich komorach. Rychlovypinace byly vybaveny elektromagnetickou
nadproudovou spousti, jejiz funkce nebyla ¢asové zavisla na strmosti narustu proudu,
pfipadné bylo mozné pfedmétné rychlovypinace ovladat spousti na podpéti (ztrata napéti)
a vypinaci spousti (vypnuti magnetem). Rychlovypinace v TNS Nedakonice mély typové
oznaCeni N a vyvojovy stupen 1, hlavni proudovy obvod byl provedenim podélny,
s urCenim pro jmenovity proud 2 000 A a pro jmenovité napéti 3 000 V, pohanény byly
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elektromotorem. Spoust rychlovypinaCe RN byla nastavena na 2 100 A a spoust
rychlovypinace N2 na 2 050 A, viz body 4.1.1 a 4.2.6 této ZZ.

Z analyzy dat zaznamenanych mistnim fidicim systémem TNS Nedakonice a analyzy dat
zaznamenanych automatizovanym fidicim systémem — provoznim zaznamem ¢innosti na
pracovisté elektrodispeCera ED1, ktery obsahoval stavy zafizeni elektrické trakce, povely
(ukony) a ruéni zmény provadéné obsluhujicim zaméstnancem v jim fizeném obvodu,
zahrnujici mj. Zst. Otrokovice a Tlumacov a TU Napajedla — Otrokovice a Otrokovice —
Tlumacov, ve spojeni grafy (pribéhy) proudového odbéru v TNS Nedakonice, po
zohlednéni korekce €asu vuci €asu zaznamenanému zaznamovym zafizenim umisténym
na zu€astnéném HDV vlaku Nex 53742, a to po jeho korekci vi&i €asu zaznamenanému
SZZ Zst. Otrokovice, ktery byl pro potieby Setfeni dané MU stanoven jako €as vztazny,
mj. vyplyva, ze:

v17:19:23 h

vznik MU (poskozeni TV) — v prostoru mechanicko/elektrického
déleni UO 411 zst. Otrokovice byl lizinou zdviZzeného sbérace HDV
vlaku Nex 53742 propojen napajeny kotevni usek TK €. 1 Napajedla
— Otrokovice s odpojenym a zavéSenymi zkratovacimi tyCemi
zajisténym  (zazkratovanym) kotevnim usekem TV  Casti
napajedelského zahlavi (od mechanicko/elektrického dé&leni UO
411), pokraCovani SK €. 1 na napajedelském zhlavi a pfilehlé Casti
SK¢E. 1.

Nadproudova ochrana TNS Nedakonice nezaucinkovala. Na
rychlovypinaCi RN tekl zkratovy proud az cca 1 430 A, na
rychlovypinaci N2 tekl proud cca 1 380 A (v souctu cca 2 810 A),
pricemz napéti v TV pokleslo na cca 2 950 V;

v 17:20:33 h

v TNS Nedakonice byl zaznamenan zacatek signalizace vykonu
transformatoru T102, jenz signalizoval 105 % vykonu. Prvni stupen
ochrany nevypnul, ale pouze signalizoval.

O 49 s pozdéji (v 17:21:22 h) byl zaznamenan konec signalizace;

v 17:28:27 h

elektrodispeCer ED1 pro vymezeni mista zkratu manipulaci
s ovladacimi prvky zadal povel pro vypnuti rychlovypinace N2
TNS Nedakonice — povel ,VYP START".

Ve stejném Case byl rychlovypina¢ N2 vypnut;

v17:28:35 h

elektrodispeCer ED1 pro vymezeni mista zkratu manipulaci
s ovladacimi prvky zadal povel pro vypnuti rychlovypinace RN
TNS Nedakonice — povel ,VYP START".

Ve stejném Case byl rychlovypina¢ RN vypnut;

v 17:28:46 h

elektrodispeCer ED1 pro vymezeni mista zkratu manipulaci
s ovladacimi prvky zadal povel pro vypnuti UO 412 Zst. Otrokovice —
povel ,VYP START".

O 7 s pozdéji (v 17:28:53 h) byl dany odpojovac vypnut;

v 17:29:22 h

elektrodispeCer ED1 pro vymezeni mista zkratu manipulaci
s ovladacimi prvky zadal povel pro vypnuti UO 401 Zst. Napajedla —
povel ,VYP START".

O 7 s pozdéji (v 17:29:29 h) byl dany odpojovac vypnut;

v 17:29:30 h

elektrodispeCer ED1 pro vymezeni mista zkratu manipulaci
s ovladacimi prvky zadal povel pro vypnuti UO 402 Zst. Napajedla —
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povel ,VYP START".
O 7 s pozdéji (v 17:29:37 h) byl dany odpojovac vypnut;

v 17:29:40 h |elektrodispeCer ED1 po vymezeni mista zkratu manipulaci
s ovladacimi prvky rychlovypina¢ RN TNS Nedakonice — povelem
ZAP START" zadal povel pro jeho zapnuti, ¢imz obnovil napajeni
neodpojené ¢asti TV.

O 1 s pozdéji (v 17:29:41 h) byl dany rychlovypina¢ zapnut;

v 17:29:45 h |elektrodispeCer ED1 po vymezeni mista zkratu manipulaci
s ovladacimi prvky rychlovypinaé N2 TNS Nedakonice — povelem
ZAP START“ zadal povel pro jeho zapnuti, ¢imz obnovil napajeni
neodpojené Casti TV.

O 1 s pozdéji (v 17:29:46 h) byl dany rychlovypina€ zapnut;

v dobé MU bylo TV v misté MU napajeno jednosmérné z TNS Nedakonice, a to
pres rychlovypinaCe RN a N2 pfi propojeni TV liché a sudé skupiny koleji. PTNS
Otrokovice byla v té dobé vylouCena a odstavena z provozu.

V souvislosti s Setfenim této MU byla dne 14. 6. 2022, v dobé od 0:00 h do 3:00 h,
realizovana v zst. Otrokovice za pfitomnosti inspektorl DI zkratova zkouska za ucelem
ovéfeni zkratovych parametri DC trakéni napajeci sité 3 kV v uUseku Nedakonice az
Otrokovice.

Zkratova zkouska byla provedena celkem tfikrat opakovanym fizenym zkratem trakéniho
obvodu pod napétim (po ustaleni pfechodovych a zapinacich jevu) proti zpétnému
kolejnicovému vedeni. Pfi generovaném zkratu byl zjiStovan pribéh, maximalni hodnota
zkratového proudu a vypinaci ¢as — €as od vzniku zkratu do doby zaniku zkratového
proudu. Zkratova zkouska byla realizovana za nasledujicich podminek:

napajeni TV 3kV DC zajiStovala TNS Nedakonice, pfiemz rychlovypinaC RN
napajel TV liché kolejové skupiny a rychlovypinaC N2 napajel TV sudé kolejové
skupiny, kdy spousté obou rychlovypinacu byly nastaveny na hodnotu 2 000 A;
napajeny usek Nedakonice az Otrokovice zacinal v neutralnim poli Zst. Nedakonice
v km 132,103 a kongil u UO 401 a 402 Zst. Otrokovice

PTNS Otrokovice byla vylou¢ena z provozu a odpojena od TV;

konfigurace a propojeni zpétného kolejnicového vedeni bylo v béZném provoznim
stavu dotéeném dopady MU, kdy byly odpojeny nékteré stykové transformatory
a nahrazeny pfimym propojenim;

standardniho propojeni zpétného kolejnicového vedeni SK ¢&. 3 Zst. Otrokovice do
hlavni koleje (SK €. 1) na tlumacovském zhlavi ve vyhybce €. 9.

Zkratové zkousky byly realizovany pfi 3 konfiguracich napajeni TV:

samostatné napajeni lichych a sudych koleji rychlovypinaci RN a N2;

napdjeni lichych a sudych koleji rychlovypinai RN a N2, s pficnym propojenim
lichych a sudych koleji usekovymi odpojovaci na zhlavich mezilehlych Zst. — stejna
konfigurace byla v dobé vzniku MU;

napajeni lichych a sudych koleji rychlovypinai RN a N2, viz vySe, s pficnym
propojenim lichych a sudych koleji usekovymi odpojovaci na zhlavich mezilehlych
Zst. a souCasne Usekovym odpojovacem na napajedelském zhlavi Zst. Otrokovice
(v dobé vzniku MU byl UO 23A vypnut (odpojen).
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K provedeni zkratu byl pouzit zkratova¢ QZR 25.10/3.PH.3.2.FE.0/1, analyzator Dewetron
DEWE-3201 a snima¢ proudu LEM LT 4000-T (dale také mobilni méfici aparatura).
Vzorkovaci rychlost analyzatoru byla 50 kS/s, ktera dostaCovala pro detailni zaznam
prechodného déje. Byly provedeny celkem tfi zkousky:

* pfi 1. zkratové zkouSce doslo k vypnuti rychlovypinacu pfi proudu 1 655 A pro jeden
rychlovypinag, a to za 51 ms od zacatku zkratu, jesté prfed dosazenim SpiCky
proudu prechodného déje;

* pfi 2. zkratové zkousce k vypnuti rychlovypina¢i nedoslo, viz bod 4.2.6 této ZZ;

* pfi 3. zkratové zkouSce doSlo k vypnuti rychlovypinacu pfi proudu 3 230 A pro oba
rychlovypinace paralelné, a to za 200 ms od zaCatku zkratu.

3.1.9 Jakékoli dalSi informace relevantni pro uc€ely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce v€. osob ve
smluvnim vztahu:

* Fidici dispecer 1A CDP Prerov — Zapis se zaméstnancem:

o

na denni sméné Fidil a organizoval drazni dopravu v Ffizené oblasti Pferov
(mimo) — Staré Mésto u Uherského Hradisté (mimo),

sména do vzniku MU probihala bez zasadnich komplikaci,

v jeho Fizené oblasti se konala vyluka dle ROV 13150, a to etapa B a B1,

v 17:14 h pro vlak Nex 53742 dopravce PKPCI postavil viezdovou vlakovou
cestu z TK €. 1 Napajedla — Otrokovice na SK €. 2 Zst. Otrokovice a nasledné se
vénoval dal§im dopravnim ukonim ve své fizené oblasti,

v 17:20 h byl prostfednictvim GSM-R spojenim informovan strojvedoucim vlaku
Nex 53742 (pozn. DI: ve skute€nosti se jednalo o strojvedouciho ve vycviku), ze
za jizdy vlaku doSlo k poSkozeni TV na napajedelském zhlavi Zst. Otrokovice.
Soucasné se mu na monitorech pro zobrazeni reliéfu kolejisté obsadily KO ve
sméru Zlin-Malenovice a doSlo k vypadku technologického pocitate. Nasledné
se na monitorech pro zobrazeni reliéfu kolejiSté zalaly obsazovat kolejové
a vyhybkové obvody v celé Zst. Otrokovice a dochazelo ke ztratam komunikace.
Nasledovala ztrata komunikace se SZZ Zst. Tlumacov,

informoval elektrodispecera ED1 o strzeni TV v zst. Otrokovice a pro nasledné
doplnujici informace predal elektrodispeCerovi ED1 telefonni Ccislo na
strojvedouciho viaku Nex 53742. Poté o vzniklé situaci informoval pohotovostni
vypravCi zst. Otrokovice, provozniho dispeCera PD 4 a vedouciho dispecera
CDP Prerov,

v 17:23 h obdrzel od strojvedouciho vlaku Pn 53818 informaci o jiskieni
v kolejisti v zst. Tlumacov,

v 17:30 h vydal elektrodispeCer ED1 dispecersky pfikaz ¢. 186, kterym zakazal
vjezd elektrickych HDV se zdvizenym sbéracem na TK €. 1 a 2 Napajedla —
Otrokovice a na sudou kolejovou skupinu zst. Otrokovice a vypnul napéti v TV
dle tohoto dispecerského pfikazu,

v 17:39 h ho pohotovostni vypravCi zst. Otrokovice informovala o poZaru
v prostorach stavédlové ustfedny nachazejici se ve vypravni budové stanice,

v 18:26 h byl informovan o poZaru v prostorach vypravni budovy Zst. Tlumacov,
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spolupracoval s HZS a pohotovostni vypravéi zst. Otrokovice na aktualizaci
informaci o vzniklych pozarech;

* elektrodispeder ED1 — Zapis se zaméstnancem:

o

@)

na denni sménu nastoupil na stanovisté ,ED1 ElektrodispeCinku Pferov*,

béhem smény fesil bézné provozni situace, vyluky na rozvodu 6 kV a udalost
spojenou s uvaznutim vlaku v Zst. Lukavice nad Moravé (pozn. DI: viz dalSi
odstavec),

zahajoval vyluku TK €. 2 Mohelnice — Lukavice na Moravé a sudé kolejové
skupiny Zst. Lukavice na Moravé pro béznou udrzbu TV. Vyluka byla pferusena
z dlvodu uvaznuti vlaku IC 520 v &asti TV, které bylo napétové vylouCené.
Nasledné Cinnosti odpovidaly standardnimu prabéhu sluzby,

v 17:24 h obdrzel od fidiciho dispeCera 1A CDP Pferov informaci, Ze vlak
Nex 53742 strhl TV v zst. Otrokovice a stoji na napajedelském zhlavi v kolejové
spojce vymezené vyhybkami €. 37 a 35, pfiCemZz nezaznamenal vypadek
napajeni z TNS Nedakonice. Proto pozadal fidiciho dispeCera 1A CDP Pferov
o upresnujici informace, které mu nedokazal poskytnout. Z tohoto didvodu mu
fidici dispeCer predal telefonni Cislo na mobilni telefon strojvedouciho vlaku
Nex 53742,

v 17:26 h (pozn. DI: ve skuteCnosti v 17:27 h) kontaktoval strojvedouciho vlaku
Nex 53742, ktery mu sdélil, ze na napajedelském zhlavi zst. Otrokovice jeli
svlakem z 1. na 2. kolej ve sméru od Napajedel, pficemz na HDV nestanhli
sbérac. Dale mu strojvedouci vlaku Nex 53742 sdélil, Ze nevidél poskozené TV.
V prubéhu jizdy se zdvizenym sbératem mél strojvedouci zaregistrovat
elektrické vyboje. Rozsah poSkozeni TV strojvedouci viaku Nex 53742
nedokazal blize specifikovat,

v 17:26 h (pozn. DI: ve skuteCnosti v 17:28 h), béhem komunikace se
strojvedoucim vlaku Nex 53742, vypnul napajeni TV v useku Nedakonice az
Otrokovice a vymezil misto poruchy. Nasledné avizoval pohotovost TV,
pohotovost silnoproudu a informoval nehodovou pohotovost,

zvolenou konfiguraci napajeni pred vznikem MU pfevzal od kolegy no¢ni smény
s tim, Ze pficné propojeni TV zajiStovalo stabilitu napajeni uvedeného useku;

» strojvedouci vlaku Nex 53742 — Zapis se zaméstnancem:

@)

na smeénu nastoupil odpocaty, bez zdravotnich problému a v dobré psychické
pohodé,

béhem smény dne 7. 6. 2022 k nému v zst. Kuty na HDV pfistoupil strojvedouci
ve vycviku, jenz s nim absolvoval jizdni vycvik,

z zst. Katy dohliZel na strojvedouciho ve vycviku, ktery Fidil HDV viaka Pn 47742
a Nex 53742, a to z levého sedadla v kabiné strojvedouciho 2,

v zst. Bfeclav spole¢né se strojvedoucim ve vycviku prevzal VSeobecny rozkaz
pro viak Cislo 53742,

jizda vlaku Nex 53742 po vjezdove navéstidlo 1S Zst. Otrokovice, které navéstilo
naveést ,Rychlost 60 km/h a vystraha“, probihala bez zavad,

v okamziku, kdy se vlak Nex 53742 blizii k vjezdovému navéstidlu 1S
zst. Otrokovice, tak se na chvili otoCil, aby si z batohu vytahl piti a svacinu. HDV
vlaku 53742 zacalo hlasit poruchu za souasného vypnuti hlavniho vypinace,
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ihned si uvédomil, Ze se HDV nachazi v misté, kde méla byt uskuteénéna jizda
se staZzenymi sbéraci, coz neucinili. Nasledné vyzval strojvedouciho ve vycviku,
aby ihned s vlakem zastavil. Strojvedouci ve vycviku reagoval zavedenim
rychloinného brzdéni,

podival se ven z bo€niho okna kabiny strojvedouciho, nebot uslySel zvuk
trolejového dratu klouzajiciho po HDV. Strojvedouci ve vycviku mezitim
kontaktoval fidiciho dispeCera 1A CDP Prerov, aby mu ohlasil vznik MU —
poskozeni TV,

po zastaveni vlaku spole¢né se strojvedoucim ve vycviku vyckali pfichodu osob
povéienych Setfenim dané MU. V dobé ohledani mista MU mu strojvedouci ve
vycviku sdélil, Ze prfehlédnul pfenosné navéstidlo pro elektricky provoz s navésti
~otahnéte sbérac”,

na zakladé sdélené informace strojvedouciho ve vycviku Sel ovéfit, spole¢né se
zaméstnancem SZ k vjezdovému navéstidlu 1S Zst. Otrokovice, umisténi
pfenosného navéstidla pro elektricky provoz s navésti ,Stahnéte sbérac”, které
bylo umisténo na stojanu vpravo SK, jez je pokracovanim TK &. 1 Napajedla —
Otrokovice;

» strojvedouci ve vycviku (fidici vlak Nex 53742) — Zapis se zaméstnancem:

@)

na sménu nastoupil odpocaty, bez zdravotnich problémU a v dobré psychické
pohodé,

v zst. Kuty fidil HDV vlakd Pn 47742 a Nex 53742 pod dohledem strojvedouciho
vlaku Nex 53742,

v zst. Bfeclav spolecné se strojvedoucim vlaku Nex 53742 prevzal VSeobecny
rozkaz pro vlak &islo 53742, na némz bylo mj. uvedeno: ,ve stanici Otrokovice
pfi viezdu a jizdé po lichych kolejich projedte beznapétovy usek se staZzenymi
sbéraci“. Jizda vlaku po zst. Otrokovice probihala bez mimoradnosti,

po seznameni se s obsahem VS8eobecného rozkazu se dotazal strojvedouciho
vlaku Nex 53742, zdali znéni rozkazu je pro né zavazné. Strojvedouci vlaku
Nex 53742 mu odpovédél, Ze ho dispefer vezme po ,sudych kolejich®, z ¢ehoz
pochopil, Ze béhem jizdy po sudych SK Zst. Otrokovice nebudou muset sbérac
stahovat,

pred vjezdovym navéstidlem 1S Zst. Otrokovice zaznamenal navést ,Pfipravte
se ke staZzeni sbéraCe“ navésténou pFenosnym navéstidlem pro elektricky
provoz, jez bylo umisténo na stojanu vpravo TK &. 1 Napajedla — Otrokovice,
kdyz se blizili k vjezdovému navéstidlu 1S Zst. Otrokovice, strojvedouci viaku
Nex 53742 néco hledal v tasce,

do zst. Otrokovice vjizdéli na navést ,Rychlost 60 km/h a vystraha“ navésténou
vjezdovym navéstidlem 1S a nasledné zacal s vlakem brzdit,

nezaznamenal prenosné navéstidlo pro elektricky provoz s navésti ,Stahnéte
sbérac“. Za vjezdu na sudou kolejovou skupinu zst. Otrokovice zacalo HDV
hlasit poruchu — ztratu trakéniho napéti a vypnuti hlavniho vypinace. Proto
zavedl rychlocinné brzdéni,

strojvedouci vlaku Nex 53742 pfi pohledu z bo¢niho okna kabiny vidél jiskieni
od TDV,
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Pferov vznik MU — po8kozeni TV. Nasledné vidél pozar a dym stoupat z prostoru
odjezdového naveéstidla platného pro opacny smeér.
Pozn. DI: jednalo se o odjezdové navéstidlo L3a Zst. Otrokovice,

o napajedelské zahlavi a zhlavi zst. Otrokovice projizdél v dobé konani napétové
vyluky TV poprvé.

Prostor SK Zst. Otrokovice byl monitorovan kamerovym systémem se zaznamem.
Z analyzy téchto zaznamu mj. vyplyva, ze:

« v17:01:44h |na SK €. 6 ze sméru od Napajedel vjizdél viak Pn 53818 v Cele
s HDV elektrické trakce.
O 118 s pozdéji (v 17:03:42 h) vlak na SK ¢&. 6 zastavil;

« v17:09:25h |na SK €. 3 ze sméru od Zlin-Malenovice vjizdél vlak Os 14232
tvofeny motorovou jednotkou fady 814.
O 32 s pozdéji (v 17:09:57 h) vlak na SK €. 3 zastavil;

e v17:12:32h |ze SK €. 3 odjizdél vlak Os 14232 ve sméru Tlumacov.
Pozn. DI: kamerovym systémem nebylo zaznamenano uvedeni
vlaku do pohybu, nebot dany viak byl v zabéru kamerového
systému prekryvan DV vlaku Os 4232;

« v17:14:57h |vlak Pn 53818 na SK ¢&. 6 byl uveden do pohybu ve sméru
Tlumacov;

* v 17:20:04 h |prvni zablesk od vznikajiciho pozZaru v prostoru napajedelského
zhlavi, kdy z kamerovych zaznamd nebylo mozné jednoznacné
urcit misto poZzaru.

Pozn. DI: jednalo se o pozar zkratovaciho lana zkratovaci soupravy
umisténé na stoZaru odjezdového navéstidla L3a a kabelaze
stykového transformatoru ve SK €. 3a, viz bod 3.1.3 této ZZ;

« v 17:27:17 h |pohotovostni vypravCi vybéhla z DK na 1. nastupisté.

Prostor SK Zst. TlumacCov byl monitorovan kamerovym systémem se zaznamem.
Z analyzy téchto zaznamu, které byly v ramci Setfeni poskytnuty DI, mj. vyplyva, Ze:

e v17:21:58 h na SK €. 2 ze sméru od Otrokovic vjizdél vlak Pn 53818 v Cele
s HDV elektrické trakce.
O 28 s pozdéji (v 17:22:26 h) vlak na SK €. 2 zastavil;

e v17:22:04 h z vypravni budovy zacal stoupat dym.

Komunikacni prostfedky byly v souvislosti s pfedmétnou MU pouzity az po jejim vzniku,
kdy komunikace byla zaznamenana zaznamovym zafizenim ReDat umisténym na CDP
Pferov. Pro potfeby Setfeni pfedmétné MU byly posuzovany niZze uvedené relevantni
zaznamy komunikace, kdy dne 7. 6. 2022:

* v 17:20:39 h byla zapo€ata komunikace mezi fidicim dispeCerem 1A CDP Pferov
a strojvedoucim ve vycviku viaku Nex 53742:

fidici dispeCer 1A CDP |,CDP pfijem.*
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Prerov

strojvedouci ve vycviku

,Adé, 53742 v Otrokovicich strhnuté trolej, mame strhnu..,
strhli jsme trolej.”

fidici dispecer 1A CDP
Prerov

»Strhli jste trolej?*

strojvedouci ve vycviku

LANO.

fidici dispeCer 1A CDP
Prerov

VY jste nebyl zpraven nebo co?*

strojvedouci ve vycviku

,Bols, bo, mame rozkaz.“

fidici dispeCer 1A CDP
Pferov

.Mate rozkaz. Aha, takze Vy jste strhli trolej. Tak jsme
dojezdili. Rozumim, dobra."

v 17:23:50 h byla zapo€

ata komunikace mezi fidicim dispeCerem 1A CDP Prerov

a strojvedoucim vlaku Pn 53818 projizdéjicim zst. Tlumacov po SK &. 2:

fidici dispeCer 1A CDP
Prerov

,CDP Prijem.”

strojvedouci vlaku
Pn 53818

.Zdravim, tady strojvedouci viaku 53818. Pri vjazdé do
Tlumacova néco v kolajisku na prvé tratové strasné
Jiskrilo.*

fidici dispeCer 1A CDP
Pferov

,J0jo. Rozumim, dobra. Tam spadla trolej v Otrokovicich,
tak stahnéte sbérac. Jo a stujte jo, nepohybujte se. Jo?*

strojvedouci vlaku

Pn 53818

,Dobré. Mné spadlo navéstidlo, ale stihal jsem to ubrzdit.”

v 17:24:34 h byla zapoc€
a elektrodispeCerem ED1

ata komunikace mezi fidicim dispeCerem 1A CDP Prerov
(1. hovor):

elektrodispecCer ED1

~Elektrodispeceri.”

fidici dispeCer 1A CDP
Pfrerov

.Prosim té, v Otrokovicich mné viak 53742 strhl trolej.”

elektrodispecer ED1

LAle. Na které? Kde, v kterych mistech?*

fidici dispecer 1A CDP
Prerov

,INo jel, jel. Z 1. tratové na 2 stanicni, vjel a strhl trolej.”

elektrodispecer ED1

,P0oCkej, popis mi to, z které strany jel. Ne...*

fidici dispecer 1A CDP
Pferov

,0Od Napajedel. Od Napajedel, napajedelské zhlavi.”

elektrodispecer ED1

»lakZe jel od Napajedel, stojite tam predpokladam, nez
se zorientuju.”

fidici dispecer 1A CDP
Prerov

LANO.

elektrodispecer ED1

LA vim, co mam délat.”

fidici dispecer 1A CDP

,Stoji v Krizi.*
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Prerov

elektrodispecer ED1

» 1akze jel od Napajedel. A jel tou prvni spojkou na sudou,
jo?*

fidici dispecer 1A CDP
Prerov

»LAno, jel tou prvni spojkou. Ano, prvni spojkou
z 1. tratové pres napétovy. Jako jo, beznapétovy usek se
stazenym sbéracem. Nestahl, nestahl no.”

elektrodispecCer ED1

.1ak, takze nejezdis, jo? Ja tam hnedka volam
mandelinku. Poslouchej. Je tam néco do profilu nebo leZi
tam néco na zem nebo jak to vypada? ..."

fidici dispeCer 1A CDP
Pferov

.,Ne, to sem s nim nemluvil. Ja, ja, rozumis, jestli ji
zavolaji.”

elektrodispecer ED1

.Poslouchej ma ...“

fidici dispecer 1A CDP
Pferov

~Prosim té, ja ti dam na niho ¢islo, at' to nemame pres dvé
huby.”

elektrodispecer ED1

,Dobry, dej mi ¢islo na nej. Ja ho zkusim se spojit.”

fidici dispeCer 1A CDP
Pferov
a elektrodispecer ED1

Pozn. DI: tratovy dispeCer 1A nadiktoval telefonni Cislo,
elektrodispeCerovi ED1, a to na strojvedouciho vlaku
Nex 53742.

elektrodispecer ED1

» 10 je na strojvedouciho jo?*

fidici dispecer 1A CDP
Pferov

»Ano, to je primo na strojvedouciho.”

elektrodispecer ED1

.,Nevim, co tam mam vypnout. Mam to vsecko pod
napétim. Jestli mam.*“

fidici dispecer 1A CDP
Prerov

,0O toZ ta je vypnuta, ze? Ta ... ?"

elektrodispecer ED1

.Licha, licha je licha vis. Ale kde stoji? Hned, hned mu
volam. Dobry.*

fidici dispeCer 1A CDP

Prerov

»Jo, dobfe, volej mu.*

v 17:27:10 byla zapocata
vlaku Nex 53742:

komunikace mezi elektrodispeCerem ED1 a strojvedoucim

strojvedouci vlaku

,293742, Zdravim.*

Nex 53742

elektrodispecer ED1 .Halo? SlySime se?“

strojvedouci vlaku »Ano. 53742 v Otrokovicich.*

Nex 53742

elektrodispecer ED1 ,203742. Tj., néklad nebo co to je za viacek?"

strojvedouci viaku

Nex 53742

LAno, naklad.”
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elektrodispecCer ED1

.Naklad. Poslouchejte, kde stojite? Potrebuju védét
néjaky inicialy, co je vSechno dole v profilu, nebo ja mam
vSechno pod napétim totiz, nevim co je, co je utrzeny-ho.“

strojvedouci viaku

.,No. Divejte, ja stojim mezi, za kfizem mezi prvni

Nex 53742 a druhou koleji.*

elektrodispecer ED1 »,Mezi prvni a druhou koleji, to jsem pochopil.”
strojvedouci vlaku »JO."

Nex 53742

elektrodispecer ED1 ,V Otrokovicich, jel jste od Napajedel.”

strojvedouci vlaku

»Ano, od Napajedel, prechazeli jsme z prvni do druhé

Nex 53742 koleje.”

elektrodispecCer ED1 »Ano.“

strojvedouci viaku »A nestahli jsme sbérac.”

Nex 53742

elektrodispecCer ED1 ,10 jsem pochopil. A tedka co je, co je na troleji

potrhaného? Je néco na zem? Je néco, dotyka se ... ."

strojvedouci vlaku

»~Ja tam, ja tam, ja tam dozadu nevidim, ale dival jsem se

Nex 53742 na sbérad, na sbéradi nic neni. A ta, ta trolej co tady
aspori vidim, ta ¢ast, ta je v poradku.“
elektrodispecer ED1 »Ja, ja, vypnu aspor Otrokovice.*

strojvedouci vlaku
Nex 53742

LAle vidél jsem, jako zacali jsme rychloCinné brzdit a vidél
Jjsem, Ze tam litaji néjaké jiskry po zvonech. Tak nevim,
Jak tam ta trolej vzadu vypada, jestli neni upalena nebo
Jestli se néco nestalo, ale tady se zakourilo. Jak jsem
vidél v té prvni, jak byla, jak byla ta zkratovacCka, tak se ze
zkratovaCky zakourilo, tak nevim. Jestli se nam to
nepropojili nekde nebo se ta trolej neupalila.”

elektrodispecCer ED1

»lakZze ja vypnu Otrokovice ...
vlacek, jesté v trati teda jo?*

, a vypl jsem. A vy mate

strojvedouci vlaku
Nex 53742

»JO, cast, cast je v trati a druha je na zhlavi, no. V té
druhé koleji na zhlavi.*

elektrodispecCer ED1

,Cast je v trati. TakZe j& vypnu aji tu trat, j& vypnu aji tu
trat’ Otrokovice. ... ."

strojvedouci vlaku
Nex 53742

,Jo, licha, licha byla bez... ."

elektrodispecer ED1

»lakZe vy mi nefeknete, co je tam, co je tam potrhaného
nebo.”

strojvedouci viaku
Nex 53742

»--- Ja kouknu z masiny, nepolezu s ni dol(.”

elektrodispecer ED1

,<Aha.”
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strojvedouci vlaku
Nex 53742

.~Jako ja tam, ja tam dozadu ... ."

elektrodispecer ED1

.Vypnul jsem, vypnul jsem, vypnul jsem trat’ ztého, z,
z Napajedel, v¢. sudeée v Oftrokovicich. Dobry, ja se
domluvim dal, kdyby jste zjistil néco novyho, prosim Vas,
zavolejte mi zpatky sem tady na to c¢islo. Ano?*

strojvedouci vlaku
Nex 53742

,Jo. Jo, dobre.”

elektrodispecer ED1

,Dobre."

strojvedouci vlaku
Nex 53742

.Max bych se Sel tam podivat, ale moc se mi tam nechce,
at’ tam nedostanu, tam.“

elektrodispecCer ED1

.Poslouchejte, ja jsem to vypnul, ja to mam vypnuty, ale
nemam to zajistény, takze velice opatrné. JO?*

strojvedouci viaku
Nex 53742

.,Dobre, ja tam ... ."

elektrodispecer ED1

.Nikam nechodte, nikde nelozte j6, dokud to nékdo
nespravime.”

strojvedouci vlaku
Nex 53742

»~Ja zlstanu na masiné, nepolezeme nikam a je.*

elektrodispecer ED1

.,Dobfe. Dobfe. Dékuju zatim ... .*

v 17:33:16 byla zapoCata komunikace mezi fidicim dispeCerem 1A CDP Prerov
a elektrodispeerem ED1 (2. hovor):

fidici dispeCer 1A CDP
Pferov

,CDP, posloucham.”

elektrodispecer ED1

.,No, prosim té. Ja jsem to tam radSi pro jistotu
pozvypinal. Ten strojvedouci mi neni néjak schopnej
popsat, nebo nevi jak to tam vypada a nechcu ho tam
honit at' nékde do néceho, jesté nevleti.”

fidici dispeCer 1A CDP
Prerov

,\No.*

elektrodispecer ED1

,Neni to tam zajiStény, dam ti na to zakaz. Viypnul jsem
k tomu, k té trvalce co tam je, vypnul jsem jeSté sudou
v Otrokovicich a obé dvé koleje do Napajedel, Otrokovice
— Napajedla, jo?*

fidici dispecer 1A CDP
Prerov

,Dobre. Tak, takze no.”

elektrodispecCer ED1

.lakze dam ti na to pfikaz dispecera. 186."
Pozn. DI: nasleduje vydani dispeCerského pfikazu €. 186.

fidici dispeCer 1A CDP
Pferov

~Mam to tady pod ¢Cislem 28, kdybys to chtél. Jo?“
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elektrodispecCer ED1

»Pod Cislem 28. Dobry. Prosim té, nevim za jak dlouho
tam dorazi mandelinka. Pojede z Grygova, ale obavam
se, Ze tam pojede nocni, ktera nastoupi v Sest hodin.“

fidici dispecer 1A CDP
Pferov

,INO, jenomze ja mam stejné vSechno fialové. Tam se, ted’
nikdo nedostane kolejové. Dokud to nezpravja ... ."

elektrodispecer ED1

»INO, no. Hoto, hotovo, hotovost tam posilam hnedka, ta je
ze Vsetina nebo z Valasskeho Mezifici.”

fidici dispecer 1A CDP
Prerov

,Jo."

elektrodispecCer ED1

,Co tam jede autem, aby zjistil situaci, takZze nevim, jak
dlouho to bude ftrvat, jo?*

fidici dispeCer 1A CDP
Pfrerov

,Jo."

elektrodispecCer ED1

.lakze domluvim se, jeSté s hotovosti, jak to tam
nadirigujeme vSecko.“

fidici dispeCer 1A CDP
Pferov

,Dobre, dobre ... ."

elektrodispecer ED1

.Kazdopadné ... co nejrychlejc, jo?*

fidici dispeCer 1A CDP
Pferov

,Jo. Jo.”

elektrodispecer ED1

,Dobry, diky. Konec, zatim ahoj.”

v 18:17:04 h byla zapo€ata komunikace mezi fidicim dispeCerem 1A CDP Pferov
a elektrodispeCerem ED1 (3. hovor):

fidici dispecer 1A CDP
Prerov

,Ano, CDP ...*

elektrodispecer ED1

,INO, zdravim, ... elektro. Prosim té, ja jsem jeSté ted’ vypl
2. tratovou Tlumacov — Otrokovice. Mas tam néjaky
vlak?*

fidici dispecer 1A CDP
Prerov

.,V Tlumacéové mam vlak, mezi Tlumacovem — Otrokovice
nebyl, on uz, on uz.“

elektrodispecer ED1

»Vyborné.“

fidici dispeCer 1A CDP
Prerov

.POCkej, asi tam je vlak.”

elektrodispecCer ED1

,No, tak ja jsem to vypl pro pozar v Otrokovicich. Hofi
tam, volal mi néjaky pan ... nehodovy dozor.”

fidici dispecer 1A CDP
Prerov

»Jo, jo. On.”

elektrodispecer ED1

,Ze, Ze tam jsou."

fidici dispeCer 1A CDP

,On asi nevjel. On fikal, ze to ubrzdi. On je, je tam, je
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Prerov tam, je tam.“

elektrodispecer ED1 »JO. Tak ma to vyply, ma to vyply.”

fidici dispeCer 1A CDP |,Ja, mu zavolam. Jo, dobfe. Ja mu zavolam, Ze to, aby
Prerov stal.”

elektrodispecer ED1 Ja vam tam dam zakaz jo? Teda. Muazu?"
Pozn. DI: nasleduje vydani dispeCerského pfikazu ¢. 187.

elektrodispecer ED1 .Prosim té, ja jsem to vypl, protoze tam hofi u navéstidla
L..., L3a v Otrokovicich.”

fidici dispeCer 1A CDP |,No.”
Pferov

elektrodispecer ED1 »1en ces nebo Lc3, nebo tak néjak Lc3a. Jo a, ja musim
vlastné udélat neutralni pole pro stfikani hasi¢u, aby méli
bezpecny, i kdyby nékdo mi to projel to déleni mezi
Otrokovicemi a Tlumacovem, at je to nezabije.*

fidici dispeCer 1A CDP |,Dobfe, ja hned volam té masiné, at’ stahne sbérac. Ja
Prerov mu volam, at stahne sbérac. Jo?“

elektrodispecCer ED1 .,Dobfe, dobfe, pak mu zavolame, jo? To jen pro to
haseni. Tak jo, zatim ahoj.”

fidici dispeCer 1A CDP |,Dobfe a dobry ...*
Pferov

* V 18:30:41 h probéhla komunikace mezi fidicim dispeCerem 1A CDP Prferov
a elektrodispeCerem ED1 (4. hovor), v ramci které byl vydan dispecersky pfikaz
C. 188, jenz se tykal vypnuti napajeni TV v celé zst. Tlumacov a Hulin, 1. a 2. TK
Tlumad&ov — Hulin a 1. a 2. TK Hulin — Rikovice, kv(ili poZzaru ve stavédlové ustfedné
nachazejici se ve vypravni budové zst. Tlumacov.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

V zst. Otrokovice se dne 7. 6. 2022 konala planovana kolejova a napétova vyluka, a to dle
ROV ¢&. 13150, etapy B a B1, které byly zahajeny dne 5. 6. 2022 v 8:15 h. Kolejové byla
vylou¢ena SK €. 1, 3 a 3a, pfislusna Cast liché kolejové skupiny tlumacovského zhlavi
a SK, ktera je pokraCovanim TK ¢. 1 Otrokovice — Tlumacov, a TK €. 1 Otrokovice —
Tlumacov. Napétové byly vylouCeny SK liché kolejové skupiny. V souvislosti s touto
planovanou vylukou byla provozovatelem drahy pfijata opatfeni pro jizdu HDV elektrické
trakce se stazenymi sbéraci, kdy ve sméru od Zst. Napajedla byla pfi jizdé po TK €. 1
Napajedla — Otrokovice umisténa pfenosna navéstidla pro elektricky provoz s naveésti
.Pfipravte se ke stazeni sbérace”, vpravo TK &. 1, v km 153,100, ,Stahnéte sbérac",
vpravo Kkoleje tlumacovského zahlavi, ktera je pokracovanim TK ¢&. 1 Napajedla —
Otrokovice, v km 154,060, a ,Zdvihnéte sbérac”, vpravo koleje tlumacovského zhlavi, ktera
je pokraCovanim SK €. 2 Zst. Otrokovice, v km 154,413. TV v useku mezi TNS Nedakonice
a PTNS Otrokovice bylo z didvodu konani pfedmétné vyluky napajeno jednosmérné, a to
z TNS Nedakonice paralelné pres rychlovypinate RN (napajeni TV nad lichymi kolejemi)
a N2 (napajeni nad sudymi kolejemi), kdy TV nad lichymi a sudymi kolejemi trati a stanic
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bylo prostfednictvim jednotlivych UO v Zst. Staré Mésto u Uherského Hradistg,
Husténovice a Napajedla vzajemné propojeno. Dlvodem byla absence vstficného
napajeni z PTNS Otrokovice a zlepSeni pozadovanych napétovych poméru a prenosové
schopnosti TV.

Ridici dispeéer 1A CDP Prerov pfed tim, nez dovolil vjezd vliaku Nex 53742 do
zst. Otrokovice, neovéfil dotazem napf. u strojvedouciho tohoto vlaku, Ze je zpraven
0 jizdé se stazenymi sbéraci, protoze jiz pfi prevzeti sluzby — fizeni drazni dopravy v fizené
oblasti Pferov (mimo) — Staré Mésto u Uherského Hradisté (mimo), tzn. takeé
v zst. Otrokovice, od Fidiciho dispe€era 1A CDP Prerov noCni smény dostal zpravu, Ze vliaky
s elektrickym HDV jsou zpravovany. Ackoli hovor se sluZzbu odevzdavajicim fidicim
dispeCerem noc€ni smény nebyl zaznamenavan, tak danou zpravu nedokumentoval
v Telefonnim zapisniku.

Vjezd vlaku Nex 53742 do zst. Otrokovice Fidici dispeCer 1A CDP Prerov dovolil normalni
obsluhou SZZ, a to z TK €. 1 Napajedla — Otrokovice na SK €. 2. Vjezd vlaku Nex 53742
do této stanice byl dovolen navésti ,Rychlost 60 km/h a vystraha“ navésténou vjezdovym
navéstidlem 1S.

Vlak Nex 53742 byl tvofen HDV 193.755-6 a 18 Ctyfnapravovymi cisternovymi (kotlovymi)
TDV lozenymi benzinem. Jizdu vlaku fidil strojvedouci ve vycviku, na kterého dohlizel
v kabiné strojvedouciho pfitomny strojvedouci viaku Nex 53742. Strojvedouci vlaku
Nex 53742 (strojvedouci ve vycviku) byl pfed odjezdem z Bfeclavi prokazatelnym
zpGsobem zpraven pisemnym rozkazem ,VSEOBECNY rozkaz pro vlak 53742
&. 0000023-472, ktery obsahoval mj. text: ,Pfi jizdé z Nedakonic do Rikovic je nafizena
jizda snizenym vykonem. Ve stanici Otrokovice pfi vjezdu a jizdé po lichych kolejich
projedte beznapétovy usek se stazenymi sbéraci.”.

V 17:18:20 h predni ¢elo vlaku Nex 53742 rychlosti 59 km-h™" minulo Grover pfenosného
naveéstidla pro elektricky provoz s naveésti ,Pfipravte se ke stazeni sbérace®. O 13 s pozdéji
(v 17:18:33 h) strojvedouci ve vycviku zahdgjil jizdu vybéhem. V dané chvili se pfedni ¢elo viaku
Nex 53742 jedouciho rychlosti 57,7 km-h™ nachazelo ve vzdalenosti 745 m pred prenosnym
navéstidlem pro elektricky provoz s navésti ,Stahnéte sbérac” a ve vzdalenosti 794 m pred
mistem vzniku MU. V dobé, kdy se vlak jizdou vybéhem bliZil k vjezdovému navéstidlu 1S
zst. Otrokovice, se strojvedouci viaku Nex 53742 prestal vénovat pozorovani trati, navésti
a dozirani na strojvedouciho ve vycviku, kdy se podle vlastniho vyjadreni a vyjadfeni
strojvedouciho ve vycviku mél na chvili otogit, aby si z batohu vytahl ob&erstveni. Uroveri
vjezdového naveéstidla 1S Zst. Otrokovice predni Celo vlaku Nex 53742 minulo v 17:18:54 h
rychlosti 57,1 km:h™. V dany okamzik se nachazelo ve vzdalenosti 406 m pred prenosnym
naveéstidlem pro elektricky provoz s navésti ,Stahnéte sbérac” a 455 m prfed mistem vzniku MU.
Strojvedouci ve vycviku prfenosné naveéstidlo pro elektricky provoz s navésti ,Stahnéte sbérac”,
upevnéné na samostatném sloupku v km 154,060, nezaznamenal. Okolo tohoto pfenosného
navéstidla, nachazejiciho se 49 m pfed mistem vzniku MU, vlak pfednim Celem projel
v 17:19:19 h, rychlosti 56 km-h™", pficemz nadale pokracoval v jizdé se zdvizenym sbéracem
HDV. O 4 s pozdéji (v 17:19:23 h) doslo ke vzniku MU, kdy prostfednictvim liziny zdvizeného
sbérade doslo v km 154,109 v mechanicko/elektrickém déleni UO 411 k elektrickému propojeni
napajené casti (kotevniho useku) TV s odpojenou (ukolejnénou) casti TV, viz nize,
a k sou¢asnému vypnuti hlavniho vypinace HDV 193.755-6.

Strojvedouci vlaku Nex 53742 si své pochybeni pfi dohlizeni na strojvedouciho ve vycviku
uvédomil az na zakladé indikace ztraty trakéniho napéti. PoZadavek na stazeni sbérace byl
manipulaci s kolébkovym pfepinacem ovladani sbéracu dan v 17:19:28 h, tzn. 5 s po vzniku
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MU, v misté pfikazané jizdy se stazenym sbéracem. Vlak zastavil v 17:19:52 h pfednim
Celem na napajedelském zhlavi Zst. Otrokovice, 308 m za mistem vzniku MU, a to
nasledkem rychlo€inného brzdéni zavedeného po vzniku MU strojvedoucim ve vycviku.

Pfi prdjezdu HDV 193.755-6 vlaku Nex 53742 mistem vymény kotevnich useku
v mechanicko/elektrickém déleni UO 411, vymezeném TP &. 77 a 71 se zdvizenym sbéradem,
byl prubéh udalosti nasledujici: jakmile se lizina zdvizeného sbéraCe priblizila k mistu
s podobnou vySkou soubé&zné vedoucich trolejovych drati nad temenem kolejnice, zacal horet
elektricky oblouk zkratového proudu mezi lizinou sbérafe (v tomto okamziku spojenou
s levym trolejovym dratem napajeného kotevniho useku) a pravym trolejovym dratem
zacCinajiciho soubézné vedouciho trolejového dratu odpojeného a ukolejnéného kotevniho
useku. Jak se lizina sbéraCe vlivem jizdy HDV posouvala po trolejovém draté, tak se
vodive spojila i s pravym trolejovym dratem odpojeného a ukolejnéného kotevniho useku a
elektricky oblouk zanikl. Zkratovy proud poté tekl z napajeného kotevniho useku pfes lizinu
sbéraCe do odpojeného a ukolejnéného kotevniho useku, kdy doba tohoto zkratu
(vzhledem k rychlosti jizdy HDV 15,5 m-s™ = 55,8 km-h™) byla cca 1 s.

Dalsim pohybem HDV se lizina jeho sbérace posunula za oblast pfimé vymény sestav
kotevnich Usekl, kde se soubézné vedouci levy trolejovy drat napajeného kotevniho
useku pozvolna zvedal a opoustél lizinu sbéraCe, ktera byla pfevzata pozvolna klesajicim
pravym trolejovym dratem odpojeného a ukolejnéného kotevniho useku. Odpojeni
pozvolna zvedajiciho se levého trolejového dratu od liziny sbérace mélo za nasledek vznik
dalSiho elektrického oblouku, tentokrat mezi levym trolejovym dratem napajeného
kotevniho useku a lizinou zdvizeného sbéraCe spojenou s pravym trolejovym dratem
odpojeného a ukolejnéného kotevniho useku. Jak se sbéra€ dale posouval, tak se levy
napajeny trolejovy drat stale zvedal a vzdaloval od liziny sbérace (od TP €. 73 zvedajici se
trolejovy drat sméfoval také vpravo vné koleje smérem k TP €. 71 opatfené pohyblivym
kotvenim, pfiCemz kfizil pravy trolejovy drat odpojeného a ukolejnéného kotevniho useku),
nastalo pfeneseni elektrického oblouku z liziny sbéraCe na oba trolejové draty (sestavy
TV) a k hofeni elektrického oblouku jiz jen mezi nimi.

Hofeni elektrického oblouku bylo doprovazeno vyvinem tepla a zahfivanim zejména horni
sestavy TV koncCiciho napajeného kotevniho useku, kdy jeho hofeni probihalo az do
okamziku propaleni soucasti tepelné namahanéjsi sestavy TV.

Elektricky oblouk tedy horel i poté, kdy lizina sbéraCe opustila misto vlastni vymény
kotevniho Useku v mechanicko/elektrickém dé&leni UO 411. Zkratovy proud, podle dat
zaznamenanych mistnim fidicim systémem TNS Nedakonice, mél na po&atku hodnotu cca
2 810 A. V kratké dobé po vytaZeni elektrického oblouku (jednotky az desitky sekund) se
jedno z propojovacich lan upalilo, dostalo se do kontaktu s navazujicim usekem TV a jeho
konec spadl do kolejisté. Lze predpokladat, Ze po dobu pritoku zkratového proudu se
stfidal kovovy styk lan s hoficim obloukem, protoze trvale hofici oblouk by lano Ci trolejovy
drat rychle upalil. Podle pribéhu proudu zaznamenaného mistnim Fidicim systémem TNS
Nedakonice, viz Obr. €. 9 této ZZ, byl zkratovy proud dokonce na cca 2 min pferusen
a poté se samovolné obnovil. Divodem byl pohyb (houpani) lan dotéenych kotevnich
useku a jejich posSkozeni a destrukce vznikla od pocatku nehodového déje. Zkratovy proud
nasledné kolisal, pfiCemz cela situace trvala kratce pres 9 min, nez elektrodispecer ED1
v 17:28:27 h a 17:28:35 h zadal povel k vypnuti rychlovypinac RN a N2 v TNS
Nedakonice. RychlovypinaCe v TNS Nedakonice na zkratovy proud tekouci od 17:19:23 h
nezareagovaly. Vlivem nékolikaminutového pratoku tohoto proudu zkratovacimi
soupravami (celkem tfemi, viz bod 3.1.3 této ZZ) doSlo k jejich poSkozeni a znieni
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a prlrazu napéti do stozaru oddilového navéstidla AB 1-1564 na tlumacovském zahlavi
Zst. Otrokovice a do stozaru vjezdového navéstidla 1S Zst. Tlumacov, na kterych byla
zkratovaci lana zkratovacich souprav zavéSena a svedena k pfisluSnym stykovym
transformatorim. Nasledné zacCala ¢&ast zkratového proudu protékat do obvodu
zabezpecCovacich zafizeni, kde byla timto zpUsobena jeho rozsahla devastace, viz také
bod 4.2.6 této ZZ.

Technologickymi pocitaci SZZ zst. Otrokovice a Tlumacov byl v 17:19:30 h, tzn. 7 s po vzniku
MU, registrovan 1. nestandardni stav SZZ, a to v Zst. Otrokovice, kde byl obsazen KU 2SK,
ktery nebyl sou€asti zadné postavené jizdni cesty (jeho obsazeni nezapficinila pfitomnost DV).
O dalSich 8 s pozdéji (v 17:20:04 h) byl kamerovym systémem Zst. Otrokovice zaznamenan
zacatek vznikajiciho pozaru v prostoru napajedelského zhlavi, kde zacalo horet zkratovaci lano
zkratovaci soupravy (umisténé na stozaru odjezdového navéstidla L3a) a kabeldz stykového
transformatoru 3akKN ve SK &. 3a. DalSi nestandardni stavy zabezpecovaciho zafizeni byly
registrovany od 17:21:35 h v zst. Tlumacov a od 17:22:33 h v Zst. Otrokovice, viz bod 3.1.8 této
Z7.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

7.6.2022

17:19:23 h  vznik MU;

* 17:19:30 h registrace 1. nestandardniho stavu SZZ zst. Otrokovice, kdy byl
obsazen KU 2SK, ktery nebyl soucCasti zadné postavené jizdni cesty,

Vv

« 17:20 h strojvedouci ve vycviku, fidici HDV vlaku Nex 53742, ohlasil vznik MU
fidicimu dispecerovi 1A CDP Pferov.
Ve stejném Case byl zaznamenan zaCatek pozaru v prostoru
napajedelského zhlavi zst. Otrokovice, viz bod 3.1.9 této ZZ,;

e 17:21h registrace 1. nestandardniho stavu SZZ Zst. Tlumacov, kdy mj. zhasla
hlavni a sefadovaci navéstidla, viz bod 3.1.8 této ZZ;

e 17:22h fidici dispeCer 1A CDP Pferov ohlasil vznik MU dle ohlaSovaciho
rozvrhu salu ¢. 1 CDP Prerov vedoucimu dispecCerovi CDP Pferov.
Ve stejném Case byl registrovan dalSi nestandardni stav SZZ
zst. Otrokovice, kdy mj. zhasla hlavni a sefadovaci navéstidla, viz bod
3.1.8 této ZZ;

« 17:27 h zacCatek komunikace mezi elektrodispeCerem ED1 a strojvedoucim
vlaku Nex 53742, kdy elektrodispecCer zjiStoval od strojvedouciho
aktualni stav na misté vzniku MU, viz bod 3.1.9 této ZZ;

« 17:28h fidici dispeCer 1A CDP Prerov ohlasil vznik MU dle ohlaSovaciho
rozvrhu sélu &. 1 CDP PFerov HZS SZ.
Ve stejném Case elektrodispeCer ED1, po vymezeni mista zkratu,
vypnul rychlovypina€ RN a N2 v TNS Nedakonice, tzn. vypnul
napajeni TV v Useku Nedakonice az Otrokovice, a vypnul UO 412
v zst. Otrokovice, viz bod 3.1.8 této ZZ;
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17:29 h

17:30 h

17:32 h

17:37 h

17:39 h

18:10 h

22:26 h

0:36 h

4:00 h

5:13 h

15:00 h

14:28 h

14:25 h

elektrodispecCer ED1, po pfedchozim vymezeni mista zkratu, vypnul
UO 401 a 402 zst. Napajedla a posléze zapnul rychlovypinaée RN
a N2, ¢imz obnovil napajeni TV v useku Nedakonice az Napajedla,
viz bod 3.1.8 této ZZ;

fidici dispeCer 1A CDP Prerov ohlasil vznik MU dle ohlasovaciho
rozvrhu salu ¢ 1 CDP Prerov nehodové pohotovosti provozniho
obvodu Valasské Mezifici;

vedouci dispecer CDP Prerov ohlasil vznik MU povérene osobé O18
SZ, Uzemni pracovisté Brno;

povéfena osoba O18 SZ oznamila vznik MU na COP DI za
provozovatele drahy SZ a dopravce PKPCI;

inspektor COP DI na zakladé oznamenych skuteCnosti udélil souhlas
s uvolnénim drahy, viz body 2.2 a 2.3 této ZZ;

ridici dispecer 1A CDP Prerov ohlasil vznik MU dle ohlasovaciho
rozvrhu salu &. 1 CDP Prerov PCR;

obnoven provoz v zst. Otrokovice, kdy bylo zavedeno telefonické
dorozumivani mezi zst. TlumacCov a Otrokovice. Jizda vlaku byla
zabezpecfovana telefonicky a uskuteCriovana v mezistani¢nim oddilu
Tlumacov — Otrokovice obousmérné pouze po TK ¢&. 2, pfiCemz
zst. Tlumacov byla obsazena prisluSnym dopravnim zaméstnancem,;

8. 6. 2022

zavedeno telefonické dorozumivani mezi zst. Otrokovice a Napajedla.
Jizda vlaki byla zabezpelovana telefonicky a uskute¢hovana
v mezistani¢nim oddilu Otrokovice — Napajedla obousmérné pouze
po TK ¢&. 2, kdy Zst. Napajedla byla obsazena pfislusnym dopravnim
zameéstnancem;

zavedeno telefonické dorozumivani mezi Zst. Zlin-Malenovice
a Otrokovice a jizda vlaku byla zabezpe€ovana telefonicky;

9. 6. 2022

obnovena jizda vlaki v TU Napajedla — Otrokovice a Otrokovice —
Tlumacov také po TK & 1, jizda vlaki byla uskutecriovana
v mezistani¢nich oddilech a zabezpefovana telefonicky;

30.7.2022
aktivovano provizorni SZZ zst. Otrokovice;
15. 8. 2022

obnoveno zabezpec€eni jizdy vlakd Cinnosti TZZ v obou TK mezi
zst. Otrokovice a Tlumacov;

24.8.2022

obnoveno zabezpeceni jizdy vlaku &innosti TZZ v obou TK mezi
zst. Napajedla a Otrokovice;
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31. 8. 2022
* 13:.00h obnoveno zabezpeleni jizdy vlakd Cinnosti TZZ meazi
zst. Zlin-Malenovice a Otrokovice.

V tomto Case bylo provozovani drahy a drazni dopravy, nasledkem
dané MU pferusené a posléze omezené, obnoveno v plném rozsahu.

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan, a to v 17:28 h, tj. 9 minut po vzniku
MU, Fidicim dispeCerem 1A CDP Prierov.

Na misté MU zasahovaly nasledujici sloZzky IZS:
+ PCR, Krajské feditelstvi PCR Zlinského kraje, Obvodni oddéleni Otrokovice;
+ JPO HZS Zlinského kraje, pozarni stanice Otrokovice, Zlin a Kroméfiz;
« JPO HZS SZ Prerov;
« JPO HZS SZ Brno;
» SDH Otrokovice, Kvitkovice, Kvasice a Tlumacov.

, 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy SZ je povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpeéné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni.

V pfipadech pfedpokladané vyluky musi provozovatel drahy zpracovat a vydat vylukovy
rozkaz (napfiklad ROV). Timto dokumentem jsou urCeny podminky pro vylouceni
prislusné casti dopravni cesty a v pfipadé potfeby obsahuje konkrétni opatreni
k provedeni predpokladané vyluky. ROV rovnéz urCuje podminky pro organizovani
provozovani drahy a drazni dopravy po dobu konani vyluky.

O okamzitych zménach stavebné technickych parametrd staveb drah a staveb na draze,
které maji prfimy vliv na bezpeCnost a plynulost drazni dopravy, se zpravuji Clenové
doprovodu vlaku pisemnym rozkazem. Strojvedouci musi byt pfed jizdou prokazatelné
zpraven pisemnym rozkazem o doCasnych zménach stavebné technickych parametru
staveb drah a staveb na draze, které maji pfimy vliv na bezpe€nost a plynulost drazni
dopravy, pokud jsou vyprav€imu znamy, v¢. potfebnych opatfeni. Strojvedouci viaki se
zpravuji po celou dobu trvani zmén stavebné technickych parametrli staveb drah a staveb
na draze, a to také v pfipadé poruchy (vyluky) zafizeni elektrické trakce, ktera ma vliv na
praci strojvedouciho.

Provozovatel drahy je dale opravnén udilet dopravcim pfi organizovani drazni dopravy
pokyny pro zajisténi plynulé a bezpecné drazni dopravy. Pokyny udilené pfi fizeni dopravy
musi byt stru¢né a srozumitelné a nesmi ohroZovat bezpecnost drazni dopravy.
Strojvedouci vlaku Nex 53742 byl pfed jizdou do Zst. Otrokovice zpraven o zmeénach
stavebné technickych parametri staveb drah a staveb na draze pisemnym rozkazem
_VSEOBECNY rozkaz pro vlak 53742 €. 0000023-472, ktery obsahoval text: , Platnost od
05.06.2022 08:15 do 09.06.2022 17:00. P¥i jizdé z Nedakonic do Rikovic je nafizena Jizda
snizenym vykonem. Ve stanici Otrokovice pfi viezdu a jizdé po lichych kolejich projedte
beznapétovy usek se stazenymi sbéraci.“. Tento pisemny rozkaz byl vydan pro viak
Nex 53742, jenz jel z Zst. Brfeclav, obvod pfednadrazi, do Zzst. Bohumin, obvod
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Bohumin-Vrbice. Sepsani a prokazatelné zpraveni strojvedouciho viaku Nex 53742
s obsahem pfedmétného pisemného rozkazu bylo provozovatelem drahy provedeno pred
odjezdem daného vlaku z Bfeclavi, tzn. strojvedouci vlaku Nex 53742 (strojvedouci ve
vycviku) byl zpraven prokazatelnym zpusobem (pisemnym rozkazem) o vyluce zafizeni
elektrické trakce, jez méla vliv na jeho praci — pfi vjezdu a jizdé v zst. Otrokovice.

Osoba fidici drazni dopravu (dale také fidici dispeCer 1A CDP Prerov) byla pfi organizovani
a fizeni drazni dopravy, mj. povinna dodrzovat zplsob a podminky pro obsluhu drahy, fizeni
drazni dopravy, sledovani DV, sledovani dopravni propustnosti drahy, operativni fizeni drazni
dopravy a pfi obsluze drahy pro fizeni drazni dopravy vyuzivat zavislosti vyplyvajicich
z Cinnosti provozovaného SZZ a TZZ. Pfi €innostech souvisejicich s obsluhou SZZ a TZZ
vzdy musela dodrzet i souhrn dopravnich Ukond a pracovnich postupl stanovenych
vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy. Ridici dispeger 1A CDP Pierov nesmé! dovolit viezd
(odjezd) vlaka (PMD) s elektrickym HDV do/ze jim fizené oblasti (stanice s DOZ
a pfilehlymi useky trati) dot€ené vylukou TV, dokud nedostal zpravu o tom, Ze strojvedouci
téchto vlaki (PMD) jsou nebo budou zpraveni, nebo dokud je nezpravi sam. Nejsou-li
hovory zaznamenavany zaznamovym zafizenim, musi tyto zpravy vypravcCi, tzn. fidici
dispeCerem 1A CDP Prerov, ktery je dostal, dokumentovat v Telefonnim zapisniku.
Nestanovi-li vylukovy rozkaz jinak, predpokladanou vyluku v fizené oblasti zahajuje
a ukoncuje tratovy dispecer (také tratovy dispeCer 1A CDP Pferov). OZQOV pred zahgjenim
predpokladané vyluky oznami telekomunikacnim zafizenim tratovému dispecCerovi, Ze
podminky stanovené vylukovym rozkazem k zahajeni vyluky jsou spinény, pfipravné prace
ukoneny a Ze vyluka mulze byt zahajena, pfiCemz je povinen tratovému dispecerovi
oznamit i telefonni Cislo, ze kterého vola. Tratovy dispeCer zahajeni vyluky dokumentuje do
pFislusné dopravni dokumentace (také Graficko-technologické nadstavby), a to i kdyz je
hovor zaznamenavan zaznamovym zafizenim. Nasledné zapis, tykajici se zahgjeni vyluky
zadokumentovany v pfislusné dopravni dokumentaci, tratovy dispecer pfecte a OZOV musi
jeho znéni odsouhlasit. Po ukonéeni praci a navratu DV z pracovniho mista odpovida
OZOV za sjizdnost a volnost koleje v celém vylou¢eném useku. Nasledné OZOV oznami
telekomunikacnim zafizenim tratovému dispeCerovi volnost koleje a provozuschopnost
vylukou dotéenych soucasti drahy. Oznameni o skutecnostech potfebnych k ukonceni
vyluky dokumentuje tratovy dispeCer do pfislusné dopravni dokumentace, a to i kdyz je
hovor zaznamenan zaznamovym zarizenim. Nasledné zapis, tykajici se ukonCeni vyluky
v pfislusné dopravni dokumentaci, tratovy dispecer pre¢te a OZOV musi jeho znéni
odsouhlasit. Prerusit vyluku a dovolit jizdu vlaku pfes pracovni misto Ize jen se svolenim
0OZOV, jenz stanovi podminky pro jizdu vlaku. Pro prerudeni vyluky plati stejné postupy jako
pro ukonc€eni a zahajeni vyluky.

Ridici dispeter 1A CDP Prerov nedokumentoval zpravy ovéfujici zpravovani vlaki
pisemnymi rozkazy, v€. zpravy o zpraveni vlaku Nex 53742, do Telefonniho zapisniku.
Podle pisemného vyjadfeni provozovatele drahy nemél fidici dispeCer 1A CDP Prerov
pochybnosti o zpravovani vlak( pisemnymi rozkazy, tzn. také o zpraveni vilaku Nex 53742,
protoze:

* zohlednil délku trvani vyluky dle ROV 13150, etapy B a B1 (pfedmétna vyluka trvala
jiz nékolikaty den).
Pozn. DI: jednalo se o 3. den konani vyluky;
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» vychazel z ustni informace (zpravy) mu postoupené pfi odevzdavce sluzby, kdy
pfevzal fizeni drazni dopravy od tratového dispecera CDP Prerov, slouziciho nocni
sménu ze 6. na 7. 6. 2022 na téze pracovni pozici, ktera méla obsahovat ujisténi
o tom, Ze vlaky jsou zpravovany.

Uvedené zjisténi nelze posuzovat v pficinné souvislosti se vznikem MU, protoze ovéreni,
zda je strojvedouci zpraven o jizdé se stazenymi sbéraci, neslouzi k upozornéni
strojvedouciho na informace mu poskytnuté o jizdé se stazenymi sbéraci pfed odjezdem,
nybrz k ovéfeni osoby fidici drazni dopravu, zda byly strojvedoucimu potfebné informace
poskytnuty a zda smi dovolit viezd (odjezd) vlaka (PMD) s elektrickym HDV.
Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfniho pfedpisu tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ, mimo pfi€innou souvislost se vznikem MU:
* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*;
+ ¢&l. 3662 vnitfniho predpisu SZDC D1:
,Vypravéi nesmi dovolit viezd (odjezd) viakd (PMD) s elektrickym hnacim vozidlem,
dokud nedostal zpravu o tom, Ze strojvedouci téchto viaki (PMD) jsou nebo budou
zpraveni, nebo dokud je nezpravi sam. Nejsou-li hovory zaznamenavany
zaznamovym zafizenim, musi tuto zpravu vypravci, ktery ji dostal, dokumentovat
v Telefonnim zapisniku.“.

Z dat o Cinnosti SZZ zst. Otrokovice, zaznamenanych technologickym pocitaCem 3, vyplyva,
Ze na prvku (jednotce) SK €. 3 zobrazené na reliéfu kolejisté byla nastavena kolejova
vyluka. | pfes probihajici vyluku dle ROV 13150, etapy B a B1, a nastavenou kolejovou
vyluku SK €. 3 na SZZ Zst. Otrokovice fidici dispeCer 1A CDP Prerov neproved! ukony
k preruSeni vyluky (dokumentovani pferuseni vyluky) a dovolil dne 7. 6. 2022 jizdy vilakl na
pfedmétnou SK. V daném pfipadé se jednalo o jizdy vlaku:

* Os 14220 z TK Zlin-Malenovice — Otrokovice na SK €. 3 Zst. Otrokovice a nasledné
po jeho zastaveni a precislovani na vlak Os 14259, jeho odjezd ze SK €. 3 zpét na
TK Zlin-Malenovice — Otrokovice,

« Os 14267 z TK €. 2 Tlumacov — Otrokovice na SK ¢&. 3 zst. Otrokovice a nasledné
odjezd daného vlaku ze SK €. 3 na TK Zlin-Malenovice — Otrokovice,

e Os 14232 z TK Zlin-Malenovice — Otrokovice na SK ¢&. 3 zst. Otrokovice a nasledné
odjezd daného vlaku ze SK €. 3 na TK &. 2 Tlumacov — Otrokovice.

Podle vyjadreni provozovatele drahy byly jizdy vySe uvedenych vlaki na vylou¢enou SK &. 3
a prislusnou &ast vylouc¢eného tlumacovského zhlavi zst. Otrokovice povoleny fidicim
dispecerem 1A CDP Pferov na zakladé jeho komunikace s OZOV, pfiCemz pfedmétné
komunikace probihaly pfes nenahravané komunikaéni zafizeni. Ridici dispeéer 1A CDP
Pferov o dané komunikaci nevedl Zzadnou evidenci. Rovnéz neproved! v zadné dopravni
dokumentaci zaznam o preruseni vyluky ROV 13150, etapy B a B1, vztahujici se k dovoleni
jizdy vlakl na/ze SK €. 3. Jizdy vlaki mély byt dle ROV 13150 ze sméru od Zst. Tlumacov
do zst. Zlin-Malenovice a zpét zajistény jako posun se soupravami vlakl pfes napajedelské
zhlavi zst. Oftrokovice, pfiCemz vjezdovymi a odjezdovymi kolejemi ve/ze sméru
Zlin-Malenovice mély byt SK &. 5 a 5b, protoze dle ROV ¢&. 13150, etapy B a B1, nebyla
v zst. Otrokovice mozna jizda vlakd na/z SK €. 1, 3 a 3a.
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Uvedené zjisténi nelze posuzovat v pficinné souvislosti se vznikem MU, protoze jizdy vySe
uvedenych vlakd nemély zadny vliv na vznik pfedmétné MU.
Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist a vnitfnich pfedpisu tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ, mimo pfi€innou souvislost se vznikem MU:
* § 22 odst. 1 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,®;
* § 18 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
»,Na vylouc¢enou kolej nebo jeji vyloucenou ¢ast mohou jet pouze drazni vozidla,
kterymi se zajistuje
a) provadéni nebo zabezpeceni praci pfi udrzbé nebo opravé nebo obnové stavby
drahy,
b) zajisténi sjizdnosti koleje,
c) odstranéni pfekazky zpusobujici nesjizdnost koleje, a
d) pouZiti sloZek integrovaného zachranného systemu.*;
+ ¢&l. 3686 vnitfniho pfedpisu SZDC D1:
.-... Jizdy vozidel na vylou¢enou a z vylou¢ené stani¢ni koleje se organizuji jako
posun ...%

+ ¢&l. 2832 vnitfniho predpisu SZDC D1:
,V dalkové fizené stanici s DOZ oznameni o moznosti zahajeni vyluky dokumentuje
tratovy dispecer do telefonniho zapisniku, a to i kdyZ je hovor zaznamenan
zaznamovym zafizenim; ...
+ ¢&l. 2835 vnitfniho predpisu SZDC D1:
.Je-li stanice s DOZ Fizena dalkové, oznameni o skute¢nostech potiebnych
k ukonceni vyluky dokumentuje tratovy dispeCer do telefonniho zapisniku, a to
i kdyZ je hovor zaznamenan zaznamovym zafizenim; ...“.
V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
s defini¢nim:
o ¢&l. 3665 vnitfniho predpisu SZDC D1:
., ... Pro preruseni vyluky plati stejna ustanoveni jako pro ukoncCeni a zahajeni
vyluky.;
* bod ¢&. 6 Provizorni, dopravni a pfepravni opatieni ROV ¢&. 13150:
.- Vlaky ze sméru Tlumacov do Zlina a zpét nutno prestavit pfes napajedelské
zhlavi. Neni mozna jizda na/z 1.,3. a 3a stani¢ni koleje v dopravné Otrokovice. ... .*.

ElektrodispeCer, tzn. také elektrodispeCer ED1, je pfi operativnim fizeni provozu
elektrickych zafizeni pro zajisténi provozuschopnosti Zelezniéni dopravni cesty ve
vymezené oblasti fizeni, ve smyslu pravnich pfedpist a pfislusnych ustanoveni vnitfnich
predpisd provozovatele drahy SZ, v Gzemnim obvodu své plsobnosti bezprostfedné
nadfizen v8em provoznim zaméstnancum zajiStujicim provoz, obsluhu, udrzbu
a bezpecnost elektrickych zafizeni. V ramci sluzby je mj. povinen pribézné sledovat
provozni a energetickou situaci a na zakladé hlaseni o zavadach a poruchach na
zarizenich elektrické trakce, ve spojeni se znalosti a rozborem stavu, operativné fidit
¢innosti na jim fizenych zafizenich. Pfi mimofadnostech v energetickém napajeni TV na
elektrizovanych tratich, poruchach, vypadcich energetiky, nepfiznivych atmosférickych
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podminkach apod. zajiStuje vCas potfebna opatfeni a projednava zavedeni
nepredpokladanych vyluk a umisténi pfislusnych navéstidel pro elektricky provoz, pficemz
odpovida za vymezeni poruch na vSech jim fizenych zafizenich.

V piipadé poruch zpravuje podle vnitiniho predpisu SZDC E6 vypravéi, tzn. osoby Fidici
drazni dopravu v daném misté na draze, dispeCerskym pfikazem o pfipadnych zménach
na TV (napf. o elektricky nesjizdnych vyhybkach nebo jinych mistech, ktera musi byt
pojizdéna se stazenym sbératem), pfitom s témito osobami dohodne podminky pro jizdy
DV elektrické trakce a dalSi nutna dopravni opatfeni, o nichz informuje vSechna pfislusna
pracovisté Fizeni provozu na dopravni cesté. U poruch TV, které ohroZuji bezpecnost osob
nebo Zelezni¢ni provoz, pfipadné u nich hrozi riziko zvétSeni rozsahu poruchy nebo Skody,
elektrodispecCer neprodlené zajistuje jejich vymezeni a odstranéni.

Prepaleni trolejového dratu a poskozeni TV na napajedelském zahlavi Zst. Otrokovice bylo
ve smyslu vnitfniho pfedpisu SZDC E6, poruchou, tedy stavem zafizeni, ktery zpGsobi
neprovozuschopnost pfislusného zafizeni nebo jeho ¢asti.

Samotny vnitfni pfedpis SZDC E6 pojem ,vypravéi nedefinuje, takZe je nutné vychazet
z definice tohoto pojmu uvedenou v ostatnich platnych vnitinich predpisech SZ, které by
v ramci nastaveneého systému zajiStovani bezpecnosti mély tvofit jednotny celek.

Z pohledu elektrodispedera je dané problematice nejblize vnitfni ptedpis SZDC E10, jenz
upravuje také organizaci udrzby TV, ktery v €l. 47. pism. c¢) stanovi postup praci pfi
odstranovani poruchy TV znacného rozsahu, v némZ mj. uvadi, Ze se postupuje na
zakladé rozhodnuti odpovédného zaméstnance Spravy elektrotechnicky a energetiky
a elektrodispeCera ,... (po predchozim odsouhlaseni zaméstnancem Fidicim drazni
dopravu napr. vypravéim, provoznim dispec¢erem) ...“. Samotny pojem ,vypravCi“ nebo
.provozni dispeCer” tento vnitfni pFfedpis opét nedefinuje, kazdopadné& nespravné
podfazuje ,provozniho dispeCera“® pod osobu fidici drazni dopravu, coz vede
k nejednoznacnosti pojmu a nespravné orientaci adresatl danych ustanoveni.

Vnitini pfedpis SZDC D1 poté jiz pojem ,vypravéi“ definuje jako spoleény nazev pro
zaméstnance s odbornou zpuUsobilosti k organizovani a fizeni drazni dopravy. Do této
skupiny zaméstnancUl patfi rovnéz tratovy dispecCer a vyprav¢éi DOZ. Naproti tomu vnitfni
predpis SZDC D1 definuje pojem ,Provozni dispeger* jako zaméstnance dispe&erského
aparatu SZ pro operativni fizeni provozu.

DI jiz v roce 2021 upozornila na skuteCnost (ZZ €. j.: 6-1965/2020/Dl, srazka vlaku
Ex 1251 s uvolnénou soucasti (komponentem) trakéniho vedeni v Zelezni€ni stanici
Prosenice), ze technologické postupy SZ obsazené ve vnitfnim predpisu SZDC E6
odkazuji na postupy obsaZené ve vnitinim predpisu SZDC (CD) D2, ktery byl
provozovatelem drahy SZ k datu 1. 7. 2013 zruSen. TotéZ Ize konstatovat i o vnitinim
predpisu SZDC E10, kdy v tomto pfedpise obsazené technologické postupy nejsou
aktualizovany a nékteré jeho €asti se bez dalSiho opatfeni dostavaji do konfliktu s dalSimi
platnymi vnitinimi pfedpisy SZ.

Z vy$e uvedeného vyplyva, Ze provozovatelem drahy SZ zavedeny systém bezpeénosti
provozovatele drahy, obsaZzeny ve vnitfnich predpisech SZDC E6 a SZDC E10, vykazoval
nedostatky tim, ze povinnost, odpovédnost a pravomoc:

* ulozenda zaméstnanci fidicimu drazni dopravu pfi odstranovani poruch pfi
nepredpokladanych vylukach byla uloZena také provoznimu dispecCerovi, ktery je
zaméstnancem provozovatele drahy podilejicim se na operativnim Fizeni provozu,
a nikoliv na fizeni drazni dopravy v pfimém vykonu dopravni sluzby, tzn. nema
kompetence osoby fidici drazni dopravu (napf. vypravciho, tratového dispecera);
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* je pfi kryti nesjizdného mista, pfi umisténi navéstidel pro elektricky provoz, pfi
nepfedpokladanych vylukach koleje a napétovych vylukach apod. uloZena
odkazem na postup ve zruseném vnitfnim predpisu SZDC (CD) D2, coZ ma za
nasledek, Ze delegovani zaméstnanci, ktefi maji roli ovliviujici bezpecnost,
nemohou byt kompetentni, pokud jde o ukoly souvisejici s bezpec€nosti spadajici
do jejich povinnosti.

Uvedené zjisténi nelze posuzovat v pfiCinné souvislosti se vznikem MU, protoze Setfenim
nebyla zjisténa pfima souvislost mezi vySe uvedenym a okolnostmi vzniku pfedmétné MU,
v€. chovani samostatného elektrodispecera ED1 pred a po vzniku MU.
Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ mimo pfiéinnou souvislost se vznikem MU:
* § 22 odst. 2 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy celostatni nebo drahy regionalni je dale povinen zajistit, aby
Jjim zavedeny systém bezpecnosti provozovatele drahy podle primo pouZitelného
predpisu Evropské unie upravujiciho spolecné bezpecnostni metody tykajici se
poZadavk( na systém zajistovani bezpecnosti
1. zohledrioval rozsah a predmét jeho ¢&innosti a ¢&innosti riznych dopravcu
vykonavanych na jim provozované draze,
2. ...
3. byl dodrzovan,*;
+ bodem 2.3.1 PRILOHY | Nafizeni Komise (EU) 2018/762:
,Povinnosti, odpovédnost a pravomoci zaméstnancu, ktefi maji roli s vlivem na
bezpecnost (véetné vedoucich pracovnik( a jinych zaméstnancd, ktefi se podileji
na ukolech souvisejicich s bezpecnosti), musi byt definovany na vSech urovnich
organizace, zdokumentovany, pfidéleny a prislusnym osobam sdéleny.*;
+ bodem 2.3.2 PRILOHY | Nafizeni Komise (EU) 2018/762:
,Organizace musi zajistit, Ze zaméstnanci s delegovanymi povinnostmi v oblasti
ukolti souvisegjicich s bezpecénosti maji pravomoc, kompetence a odpovidajici
zdroje, aby mohli vykonavat své ukoly, aniz by byli nepriznive ovlivnéni ¢innosti
jinych podnikovych funkci.*;
+ bodem 2.3.3 PRILOHY | Nafizeni Komise (EU) 2018/762:
,Delegovani povinnosti v oblasti kol souvisejicich s bezpecnosti musi byt
zdokumentovano, sdéleno pfislusnym zaméstnancum, prijato a pochopeno.”.

TV elektrizovanych trati je podle § 5 odst. 1 a 5 zakona €. 266/1994 Sb. stavbou drahy,
podle § 9 pism. g) vyhlasky €. 177/1995 Sb. soucasti drahy a podle § 1 odst. 4 pism. d)
vyhlasky &. 100/1995 Sb. rovnéz UTZ elektrickym. Provozovatel drahy SZ je povinen
provozovat UTZ jen s platnym prukazem zpusobilosti a v technickém stavu, ktery
odpovida schvalené zpusobilosti, pfiéemz stavby drahy musi splfiovat technické podminky
a pozadavky bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy.

TV v TK €. 1 Napajedla — Otrokovice a v TK €. 2 Otrokovice — Napajedla mélo v dobé
vzniku MU platny prikaz zpusobilosti UTZ, pfi€emz posledni revize na ném byla
provedena ve dnech 2. a 3. 5. 2017, s platnosti 6 let.
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TV v Zst. Otrokovice mélo v dobé vzniku MU platny prikaz zpusobilosti UTZ, kdy posledni
revize na ném byla provedena ve dnech 12. az 14. 7. 2017, s platnosti 6 let.

TV v TK & 1 Otrokovice — Tlumacov a v TK &. 2 Tlumacdov — Otrokovice méla v dobé
vzniku MU platné prikazy zpuUsobilosti UTZ, pficemz posledni revize na nich byla
provedena ve dnech 14. 8. az 1. 9. 2018, s platnosti 6 let.

TV v zst. Tlumacov mélo v dobé vzniku pfedmétné MU platny prikaz zpusobilosti UTZ,
pficemz posledni revize na ném byla provedena dne 10. 9. 2018, s platnost 6 let.

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy proved| provozovatel
drahy SZ pro ovéfeni technickych parametri stavby drahy, ti. TV v Zst. Otrokovice
a Tlumacov a ve vSech pfilehlych tratovych usecich, pravidelné prohlidky a méfeni TV
méficim vozem, a to formou interakce mezi jeho sbéraCem a pojizdénym TV, které
probéhlo ve dnech 28. a 30. 3. 2022. Posledni komplexni prohlidka trati byla provedena ve
dnech od 21. 3. az do 2. 5. 2022. Posledni udrzba TV v danych usecich byla
provozovatelem drahy SZ provedena ve dnech 9. 4 a 5. 6. 2022.

TNS je podle § 5 odst. 1 a 5 zakona &. 266/1994 Sb. stavba na draze, ktera rozSituje,
dopliiuje, méni nebo zabezpecuje drahu, podle § 9 pism. g) vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.
soucasti drahy a podle § 1 odst. 4 pism. c) vyhlasky €. 100/1995 Sb. rovnéz UTZ
elektrickym.

TNS Nedakonice méla v dobé vzniku pfedmétné MU platny prikaz zpUsobilosti UTZ.
Posledni revize elektrického zafizeni ¢asti 3kV DC, ovladaci, signalizacni a fidici obvody
souvisejici s €asti 3kV DC TNS Nedakonice byla provedena ve dnech 8. 2. a 14. 3. 2019,
s platnosti 5 let. Posledni prohlidka a zkouSka UTZ TNS Nedakonice, kombinované
ménirny 3 kV DC a 27 kV AC, byla provedena ve dnech 9. az 11. 9. 2019, s platnosti 5 let.

Posledni planovana udrzba elektrického =zafizeni TNS Nedakonice, dle postupu
stanovenych vnitinim pfedpisem SZ E500, byla provedena dne:

* 7.6.2022 na rychlovypinaci N1 (napajec A, vyrobni Cislo 2482);

o 22.2.2022 na rychlovypina€i N2 (napajec¢ F, vyrobni €islo 0756);

* 31.5.2022 na rychlovypinaCi RN (napaje€ G, vyrobni Cislo 3601).
Usek TV Nedakonice az Otrokovice byl v dob& vzniku MU napajen jednostranné& z TNS
Nedakonice, viz bod 3.1.3 této ZZ, pfes rychlovypinate RN a N2, kdy rychlovypina¢ RN
napajel TV liché kolejové skupiny a rychlovypina€ N2 napajel TV sudé kolejové skupiny
(viz také bod 4.2.6 této ZZ). Rychlovypina¢ N1 byl v dobé vzniku MU vypnut a odstaven

z provozu z davodu konani planované udrzby, jez na ném probéhla dne 7. 6. 2022 v dobé
od 6:00 h do 14:00 h.

Vlypinaci parametry rychlovypinacdd v TNS Nedakonice byly provozovatelem drahy SZ
nastavovany (kontrolovany) ve stanovenych intervalech, kdy posledni nastaveni
rychlovypinacl pfed vznikem MU bylo provedeno dne 23. 3. 2022 tak, Ze na
rychlovypinadi RN byla nastavena vypinaci hodnota (hodnota plsobeni) 2 100 A a na
rychlovypinaci N2 byla nastavena vypinaci hodnota (hodnota pusobeni) 2 050 A, viz bod
4.2.6 této ZZ.

Zabezpeclovaci zafizeni je podle § 5 odst. 1 a 5 zakona €. 266/1994 Sb. stavba na draze,
ktera rozsifuje, doplfiuje, méni nebo zabezpecuje drahu, podle § 9 pism. g) vyhlasky
€. 177/1995 Sb. soucasti drahy a podle § 1 odst. 4 pism. k) vyhlasky €. 100/1995 Sb.
rovnéz UTZ elektrickym.

60



o

QY

%

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

TZZ TU Napajedla — Otrokovice mélo v dobé& vzniku platny priikaz zpdsobilosti UTZ,
pricemz posledni revize na ném byla provedena dne 10. 8. 2020, s platnosti 5 let.
Posledni prohlidka a zkouska TZZ TU Napajedla — Otrokovice, elektronického
tfiznakového autobloku — typu ABE-1 byla provedena dne 7. 9. 2020 a nasledna prohlidka
a zkouska méla byt provedena do 6. 9. 2025.

SZZ zst. Otrokovice mélo v dobé vzniku pfedmétné MU platny prikaz zpuasobilosti UTZ,
kdy posledni revize na ném byla provedena ve dnech 8. az 14. 1. 2019, s platnosti 5 let.
Posledni prohlidka a zkouSka SZZ Zst. Otrokovice, elektronického stavédla ESA 11 byla
provedena dne 1. 11. 2019 a nasledna prohlidka a zkouska méla byt provedena do 31. 10.
2024.

TZZ TU Otrokovice — Tlumagov mélo v dob& vzniku pfedmétné MU platny prikaz
zpusobilosti UTZ, pficemz posledni revize na ném byla provedena dne 17. 3. 2022,
s platnosti 5 let. Posledni prohlidka a zkouska TZZ TU Otrokovice — Tlumacov,
elektronického tfiznakového autobloku — typu ABE-1 byla provedena dne 29. 3. 2022
a nasledna prohlidka a zkouska méla byt provedena do 29. 3. 2027.

SZZ Zzst. Tlumacov mélo v dobé vzniku pfedmétné MU platny prikaz zpUsobilosti UTZ, kdy
posledni revize na ném byla provedena ve dnech 20. a 21. 6. 2019, s platnosti 5 let.
Posledni prohlidka a zkouSka SZZ Zst. Tlumacov, elektronického stavédla ESA 11 byla
provedena dne 6. 11. 2019 a nasledna prohlidka a zkouska méla byt provedena do 5. 11.
2024.

Vyhlaska &. 173/1995 Sb. v § 6 odst. 5 rozeznava pfenosna navéstidla pro elektricky
provoz oranzové barvy nebo modré s oranzovym oramovanim. Jak je uvedeno v bodé
3.1.3 této ZZ, tak pfenosna navéstidla pro elektricky provoz pouzitd v souvislosti
s konanim vyluky dle ROV ¢&. 13150 byla v dobé& vzniku MU modré barvy s oranzovym
oramovanim. ProtoZze v umisténi a provedeni pouZitych pfenosnych navéstidel pro
elektricky provoz nebyly Setfenim zjisStény nedostatky, ve spojeni s nové vydanym vnitfnim
predpisem provozovatele drahy SZ ,SZ D1 CAST PRVNI Dopravni a navéstni predpis pro
traté nevybavené evropskym vlakovym zabezpecCovaCem®, ucinnym od 1. 7. 2022, ktery
pouziva pfenosna navéstidla pro elektricky provoz jiz pouze modré barvy s oranzovym
oramovanim a analyze barevného provedeni pfenosnych naveéstidel pro elektricky provoz
vyCerpavajicim zpusobem obsazené v ZZ k MU podobného charakteru ze dne 5. 6. 2021
(21:18 h) v Zzst. Tfinec, kde v misté nafizené jizdy se stazenymi sbéraci (pfikazané
prenosnymi navéstidly pro elektricky provoz) bylo poskozeno TV a HDV vlaku Lv 53484
(viz bod 4.5 této ZZ), se DI v ramci Setfeni této MU problematikou barevného provedeni
prenosnych naveéstidel pro elektricky provoz vice nezabyvala.

Dopravce byl povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni
dopravy na draze.

Strojvedouci byl pfi fizeni vlaku (DV) mj. povinen fidit DV jen ze stanovisté, z néhoz byl
nejlepSi rozhled, zpravidla z Celni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV
pozorovat trat a navésti, na elektrizovanych tratich také TV, a jednat podle zjiSténych
skuteCnosti. Za jizdy nesmél prekrocCit nejvyssi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim
fadem, nebo nafizenou omezenou rychlost, pfiCemz musel zajistit podminky (mohl-li je
ovlivnit), aby navésti mohl vnimat a fidit se jimi. Na zakladé informaci obsazenych
v Pisemném rozkazu o vyluce zafizeni elektrické trakce, které mély vliv na praci
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strojvedouciho elektrického HDV, které mu byly poskytnuty pfed odjezdem, ve spojeni
s navesti ,Pripravte se ke staZzeni sbéraCe” navésténou pfenosnym navéstidlem pro
elektricky provoz, jez strojvedoucimu elektrického HDV pfedvéstila navést pfikazujici jizdu
se stazenym sbératem, musel zvolit takovy zpUsob jizdy a obslouzit pfislusny ovladaci
prvek DV pro staZeni sbéraCe, aby nejpozdéji od urovné prfenosného navéstidla pro
elektricky provoz s navésti ,Stahnéte sbérac®, ,Kolej v pfimém sméru bez trakéniho
vedeni®, ,Kolej ve sméru doprava bez trakéniho vedeni“ nebo ,Kolej ve sméru doleva bez
trakéniho vedeni® uskutecnil jizdu se stazenym sbérafem.

Podle ustanoveni vnitiniho pfedpisu PKPCI Vp22 byl strojvedouci dale povinen fidit praci
zameéstnancu, ktefi mu byli pfidéleni k vycviku, dozirat na né, rozSifovat u nich odborné
znalosti, dovednosti a navyky bezpecné prace, potfebné pro vykon sluzby na DV, pfiCemz
odpovidal za ¢€innosti provadéné strojvedoucim ve vycviku, jehoz mél pod dohledem, viz
také bod 4.3.1 této ZZ.

Strojvedouci ve vycviku fidil viak Nex 53742 ze stanovisté v kabiné strojvedouciho 2 HDV
193.755-6, tzn. pfedniho ve sméru jizdy vlaku. V kabiné strojvedouciho byl spolu s nim
strojvedouci vlaku Nex 53742, ktery na néj pfi jizdnim vycviku dohlizel. Pfi vjezdu vlaku do
zst. Otrokovice, z TK & 1 Napajedla — Otrokovice na SK €. 2, se nefidil pokynem
provozovatele drahy udélenym pfi organizovani drazni dopravy obsazenym v Pisemném
rozkazu a vyjadfenym navésti ,Stahnéte sbérac“ navésténou pfenosnym navéstidlem pro
elektricky provoz umisténym v km 154,060 vpravo koleje napajedelského zahlavi, ktera je
pokratovanim TK &€. 1 Napajedla — Otrokovice. Ackoli byl pfed odjezdem informovan
Pisemnym rozkazem o vyluce zafizeni elektrické trakce v zst. Otrokovice, ktera ma vliv na
praci strojvedouciho elektrického HDV, a pfi pozorovani trati a navésti zaregistroval
pfenosné naveéstidlo pro elektricky provoz s navésti ,Pfipravte se ke stazeni sbérace”,
umisténé v km 153,100 vpravo TK &. 1 Napajedla — Otrokovice (jehoz navést predvéstila
navést ,Stahnéte sbérac”), tak nezpozoroval (nezjistil) pfenosné naveéstidlo pro elektricky
provoz s naveésti ,Stahnéte sbérac” umisténé v km 154,060 vpravo koleje napajedelského
zahlavi. Proto pfi jizdé k danému prenosnému navéstidlu neprovedl manipulaci
s ovladacim prvkem HDV (kolébkovym pfepinatem ovladani sbéracl apod.), kterym by
dal povel ke stazeni sbéraCe. Uvedené mélo za nasledek jizdu HDV vlaku Nex 53742 se
zdvizenym sbérafem v misté pfikazané jizdy se stazenym sbéraCem a nasledny vznik
MU.

Uvedené chovani strojvedouciho ve vycviku, jez vedlo ke vzniku MU, nelze hodnotit jako
nedodrzeni pravnich pFedpist a vnitfnich pfedpisi provozovatele drahy a dopravce,
protoze za Cinnosti provadéné strojvedoucim ve vycviku plné odpovidal strojvedouci viaku
Nex 53742, ktery dohlizel na jeho jizdni vycvik, viz nize a také bod 4.3.1 této ZZ.

Strojvedouci vlaku Nex 53742 se pfi jizdé vlaku nachazel v kabiné strojvedouciho 2,
predni ve sméru jizdy vlaku, spole¢né se strojvedoucim ve vycviku, a to na levém sedadle.
Ackoli si byl védom praktické nepfripravenosti strojvedouciho ve vycviku spravné
reSit situace a odpovidajicim zplsobem jednat na pokyny dané strojvedoucimu
elektrického HDV, tak pfi dohlizeni na néj, a to v dobé vjezdu viaku do
zst. Otrokovice, kde na zakladé:

* Pisemného rozkazu mu poskytnutého pfed odjezdem o doCasnych zménach
stavebné technickych parametr( staveb drah a staveb na draze, které maiji pfimy
vliv na bezpecnost a plynulost drazni dopravy, byl informovan o vyluce zarizeni
elektrické trakce, ktera ma vliv na praci strojvedouciho elektrického HDV,
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 pokynu daného prenosnym naveéstidlem pro elektricky provoz s navésti
»Stahnéte sbérac“ (jenz byl odpovidajicim zpUsobem predvéstén prenosnym
navéstidlem pro elektricky provoz s navésti ,Pfipravte se ke stazeni sbérace),
ktery mu prikazoval jizdu se stazenym sbéraéem nejpozdéji v urovni tohoto
navéstidla,
tak strojvedoucimu ve vycviku toleroval zvoleny zplsob jizdy — jizdu HDV se
zdvizenym sbéracéem v misté narizené jizdy se stazenymi sbéraci, pficemz po celou
dobu jizdy viaku k a za uroven prenosného navéstidla pro elektricky provoz
s navésti ,,Stahnéte sbérac”, resp. do doby vzniku MU, aktivhé do fizeni HDV za
ucelem obslouzeni ovladaciho prvku ke stazeni sbérae nezasahl. Manipulace
s kolébkovym prepinaem ovladani sbéraCl pro stazeni sbérale byla zapoCata az
v 17:19:28 h, tzn. 5 s po vzniku MU a po vypnuti hlavniho vypinaCe, nasledkem ztraty
detekce trakCniho napéti, tj. v dobé, kdy byl sbérac jiz stazen vypnutim hlavniho vypinace.

Zjisténi:

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitinich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce PKPCI (strojvedouciho vlaku Nex 53742), v_pfi€inné souvislosti
se vznikem MU:

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,",

* § 35 odst. 1 pism. f) zakona &. 266/1994 Sb.:
,Dopravce je povinen se fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy,*;

* § 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisSténo, aby osoba fidici drazni vozidlo
z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat’ a navésti a jednala podle zjisténych
skuteénosti,*;

» pfiloha €. 1 k vyhlasce €. 173/1995 Sb., ¢ast |., bod 12.5:
,Navést ,Stahnéte sbérac® ma navéstni znak, tvoren vodorovnym pruhem
v Uhlopfi¢ce navéstni desky. Oznacuje zacatek useku, ktery se smi pojizdét jen se
stazenym sbéracem. V urovni navestidla musi byt jiz sbérac stazen.”,

* ¢l. 197 vnitfniho pfedpisu PKPCI Vp22:
.--- . Osoba ve vycviku, zacviku nebo podrobujici se zkouSce z Ffizeni HV muze tuto
¢innost provadet jen za dozoru a pfi odpovédnosti strojvedouciho, k némuz byla
pridélena.”;

* €l. 215 pism. s) vnitiniho pfedpisu PKPCI Vp22:
LStrojvedouci je béhem smény povinen Fidit praci zaméstnanct, kteri mu byli
pridéleni k vycviku, dozirat na né, rozsifovat u nich odborné znalosti, dovednosti
a navyky bezpecné prace, potfebné pro vykon cCinnosti strojvedouciho.”.

Veskeré pokyny davané (udélované) v dopravni sluzbé musi byt stru¢né a srozumitelné,
aby bylo vylou€eno jakékoliv nedorozuméni. Strojvedouci vlaku Pn 53818 dopravce LRL
pfi komunikaci telekomunikacnim zafizenim s Fidicim dispeCerem 1A CDP Prerov vedl
hovory ve slovenském jazyce, viz bod 3.1.9 této ZZ. PfestoZe podobnost slovenského
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s Ceskym jazykem je nesporna a historicky jsou jazyky pfibuznymi, nelze slovensky jazyk,
dle technologickych postupt provozovatele drahy SZ v dopravni sluzbé pouzivat.

Uvedené zjiSténi nelze posuzovat v pficinné souvislosti se vznikem MU, protoze
predmétna komunikace neméla souvislost s pfedmétnou MU a probéhla az po jejim
vzniku, kdy ani jedna z komunikujicich stran neméla pochyb o jejim obsahu.

Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist a vnitfnich pfedpisu tykajici se uloh
a povinnosti dopravce dopravce LRL, mimo pri€innou souvislost se vznikem MU:
* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,<pDopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzavfené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,";
+ ¢&l. 309 vnitfniho pfedpisu SZDC D1:
,V8echny hovory a zapisy, tykajici se dopravni sluzby (véetné sepisovani
pisemnych rozkazu), musi byt vedeny v ¢eskem jazyce. ...“

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjektl odpovédnych za udrzbu
DV.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni¢nich zarizeni
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobct DV nebo jinych dodavatelu
zelezniénich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe€énostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeénostnim organem je DU, ktery je podle zakona &. 266/1994 Sb.
spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a urCenych technickych zafizeni a projednavani
prestupkd. Povinnosti DU je ve Ihaté do 12 mésict ode dne zvefejnéni zavéreéné zpravy
obsahujici jemu urCené bezpecnostni doporuc€eni sdélit DI, jaké opatfeni v souvislosti
s timto bezpecnostnim doporucenim pfijal, toto sdéleni Cini pravidelné, alespon jednou
ro¢né, do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé& zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
0 bezpelnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pfiemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

64



it

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektd, uréenych
subjektl a subjektt zabyvaijicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pri Setfeni nebylo zjiSténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektl odpovédnych
za udrzbu DV.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjektt nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z konstrukce DV, Zelezni¢ni infrastruktury
nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu DV,
Zeleznicni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci DV nebo jinym dodavatelem
zelezni¢nich produkta.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy DV nebo technickych
zarizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu DV,
udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.
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4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dullezité pro ucely Setreni

Pfi Setfeni byl zjiStén faktor souvisejici s zelezniCni infrastrukturou, ve spojeni
s technickymi zafizenimi — umisténim zkratovacich souprav v zst. Otrokovice a Tlumacov,
viz bod 3.1.3 této ZZ.

Pfi nezadoucim propojeni vypnutého useku s usekem TV pod napétim (sbératem HDV
apod.) dochazi v daném misté vlivem vzniklého zkratu rizné intenzity a souvisejiciho
elektrického oblouku k poskozovani TV (sbéracl DV apod.), pfipadné dalSich zafizeni
nebo i k ohrozeni osob pfi praci na TV a v jeho blizkosti, protoZe do vypnutého useku TV
se dostane (zavle€e) nezadouci napéti.

Pro zkratovani a uzemnéni vypnutych useku TV nebo jeho €asti, které maji byt bez napéti,
se vyuzivaji mj. pfenosné zkratovaci soupravy. Tyto soupravy zajistuji bezpeénost osob pfi
praci na TV a v jeho blizkosti, a to v pfipadech zavleCeni nezadouciho napéti
(napf. sbératem HDV), indukovaného napéti nebo pfi provedeni chybnych manipulaci.
Zavazny technologicky postup, tykajici se pfipojovani a odpojovani zkratovacich souprav,
byl obsazen v TNZ 34 3109.

Pfi praci na TV musi byt bezpeCnost pracovisté samostatné zajiSténa zkratovacimi
soupravami. Obecné pro zkratovani vypnutého TV plati, Zze zkratovaci soupravy se
pripojuji ze vSech mist (stran) mozného napajeni, a to pfimo na pracovisti nebo co nejblize
pracovisté, anebo v mistech odpojeni.

Zkratovaci souprava se pripojuje tak, ze lano zkratovaci soupravy se pfipoji kolejnicovou
svorkou na ocCisténé misto zpétného kolejnicového vedeni nebo na zvlast k tomu
upravené misto se zpétnym kolejnicovym vedenim (napf. stfed stykového transformatoru).
Pfipojeni zkratovaci soupravy na jiny prvek infrastruktury drahy lze za pfredpokladu
vodivého propojeni prvku infrastruktury drahy se zpétnou trakéni cestou (kolejnici).
Nasledné se ovéfi, napf. zkouSeCkou nebo zkuSebnim hrotem zkratovaci soupravy, zda
Cast TV, ktera ma byt zkratovana, neni pod napétim, a to tak, Ze se pfipoji zkratovaci
souprava na vodi€ TV nebo na zvlast upravené misto pro zkratovani, pfiCemz se
zkratovani nesmi provadét v mistech, kde hrozi nebezpeCi omylu pfipojeni zkratovaci
soupravy na vodi¢ jiného elektrického useku, napf. ve vyménném poli elektrického déleni.
Z pohledu zkratovaci soupravy pojem pfipojit znamena vytvofit vodivé propojeni vodice TV
se zpétnou trakéni cestou, kterou primarné tvofi kolejnice.

Umisténi zkratovaci soupravy neni v TNZ 34 3109 ani jinych pfedpisech explicitn&
definovano, ale vSeobecné se pod timto pojmem rozumi vlastni poloha zkratovaci
soupravy. Jeji umisténi se provadi vyvéSenim, kdy zkratovaci souprava je zavéSena na
vodi¢i TV svisle, nebo vyvazanim, a upevnéna horizontalné, aby nezasahovala do
prijezdného prlfezu. V praxi se pfi umisténi zkratovacich souprav vychazi z mistnich
podminek a zvyklosti. Pro horizontalni upevnéni zkratovaci soupravy jsou vyuZzivany
vhodné prvky infrastruktury drahy — stozary navéstidel, vhodné TP apod., na které se
upevni konec izola¢ni tyCe zkratovaci soupravy. Stozary navéstidel jsou pro umisténi
zkratovacich souprav vyuzivany z ddvodu snadného vystupu na navéstidlo pomoci
stupacek na jeho stozaru.

V pfipadé pfedmétné MU byly pouzity 3 zkratovaci soupravy ,UTTV 25% typ 152 025
(ur€eny pro pouziti na TV stejnosmérné a stfidavé napétové soustavy do 27,5 kV), které
byly provozovatelem drahy vedeny pod evidenénimi Cisly 4, 15 a 17. Posledni periodicka
zkouska té&chto zkratovych souprav byla, v souladu s CSN EN 61230 ED.2, provedena dne
13. 3. 2020, s platnosti pro kabely venkovniho pouZiti max. 5 let. Uvedené zkratovaci
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soupravy byly umistény horizontalné pfipojenim k trolejovému vodi€i a na opacném konci
upevnénim izolacni tyCe ke stozaru odjezdového naveéstidla L3a Zst. Otrokovice, stozaru
oddilového néavéstidla AB 1-1564 TU Otrokovice — Tlumadov a stozaru vjezdového
navéstidla 1S Zst. Tlumacoyv, pfiCemz lana zkratovacich souprav byla od zkratovacich tyci
vedena ke stozarlm navéstidel, na kterych byla zavéSena a svedena ke stfedim
stykovych transformatortl, k nimz byla Sroubovym spojenim pfipojena na jejich stfedy,
viz body 3.1.3 a 6 této ZZ a nize uvedené.

V ramci Setfeni dané MU se DI zabyvala také problematikou zkratového proudu
a (ne)reakce rychlovypinal RN a N2 v TNS Nedakonice, a s tim souvisejici zkratové
zkousky popsané v zavéru bodu 3.1.8 této ZZ.

Velikost zkratového proudu Ize vypocitat na zakladé znalosti napéti a odporu jednotlivych
Casti obvodu. Napéti na vystupu z TNS Nedakonice bylo mistnim Fidicim systémem TNS
v okamZiku zkratu zaznamenano na hodnoté cca 2 950 V, viz Obr. €. 9 této ZZ.

Vzdalenost TNS Nedakonice od prvni zkratovaci soupravy €inila 22,6 km, sestava TV byla
150 mm? Cu — trolejovy drat + 120 mm? Cu — nosné lano + 240 mm? zesilovaci vedeni. TU
byly dvojkolejné, zpétna vedeni obou koleji byla spojena paralelné, kdy od lanovych
propojeni liché a sudé kolejové skupiny tekl zpétny proud Ctyfmi kolejnicemi (paralelné).
Zkratovy proud zaznamenany mistnim fidicim systtmem TNS Nedakonice byl na
rychlovypinaCi RN cca 1 430 A a na rychlovypinaCi N2 cca 1 380 A, v souctu 2 810 A
(rychlovypinaCe pracovaly paralelng, viz 1. Kirchhoffiv zakon). Jednotlivé vypocty
rozebiraji rizné moznosti, kterymi mohl byt zkratovy proud ovlivnén, kdy maximalni
pripustné opotfebeni trolejového dratu je uvazovano 30 %.

MNS NED N1 U ["NS NED N2 U M NS NED Ni I MINS NED N2 I

200

0.4
100- \
0.2 \
o:

T 0217103 17:04 17105 " 17:06 17307 " 17:08 17108  17:10 71 743 1743 17: 17 T8 I7ie 17120 721 17123 | 17:23 17124 25

Obr. €. 9: Zaznam proudl a napéti na vystupu TNS Nedakonice v dobé MU, kde ¢ervena a Zluta
kfivka zobrazuje pribéh napéti a zelena a modra kfivka zobrazuje pribéh proudu.

17:30

Zdroj: SZ
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Napéti elektrického oblouku zavisi na jeho délce a velikosti proudu. Podle vztahu
uvedenych v knize Elektrické pfistroje, autord O. Havelka a kol. (SNTL/ALFA 1985), je Ize
vyjadfit rovnici:

)—3

Kde ,Uobous” je Napéti ve voltech, ,X* je délka oblouku v mm, .,/ je proud v ampérech a ,In“ je pfirozeny
logaritmus.

X

1
0,01+
’ 100

0,01

U =26+ In

oblouku

-540000
0

Teoreticky zkratovy proud Ize vypocist podle vztahu:

I= g _ U napajece - Uoblouku
R [ rktrolej + [ 'rkkolej
2 4
1

rk trolej = 1 1 ]_
+ +

rk trolejovy drat rk nosne lano r k zesilovaci vedeni

Kde ,r je odpor jednoho kilometru pfisluSného vodiCe nebo kolejnice a I je délka useku v kilometrech,
pficemz jednotlivé ¢asti TV maji kilometrové odpory, kde trolejovy drat ma odpor 0,1195 Q/km, nosné lano
ma odpor 0,15 Q/km, zesilovaci vedeni ma odpor 0,1182 Q/km a jedna kolejnice UIC 60 ma odpor
0,0325 Q/km.

Z nize uvedené Tabulky €. 1 vyplyva, Ze vypocCtena hodnota zkratového proudu je
podstatné vy8Si nez zaznamenana mistnim fidicim systémem TNS Nedakonice. Jako
moznou pficinu Ize vyloucit odstranéni zesilovacich lan (informace o provadénych pracich
k datu vzniku MU poskytnuté provozovatelem drahy SZ tuto skute&nost popiraji). Vylougit
Ize také vyznamny vliv elektrického oblouku, protoze pfi nize popsané zkratové zkousce
byly vysledky podobné a tam se elektricky oblouk v obvodu nevyskytoval. Zbyva tedy
kombinace opotfebeni trolejového dratu, pfechodovych odporl a nepfesnosti méreni
zaznamenané mistnim fidicim systémem TNS Nedakonice.

Tabulka €. 1. Vysledky vypoctu zkratového proudu pfi MU pro riizné varianty proudové
cesty a srovnani s namérenymi hodnotami.

Podminky Proud (A)
Vypocitané Bez oblouku, se zesilovacimi lany, s neopotfebovanym trolejovym dratem. 4439
hodnoty Bez oblouku, bez zesilovacich lan, s neopotfebovanym trolejovym dratem. 3 154
zkratového Bez oblouku, se zesilovacimi lany, opotifebeni trolejového dratu o 30 %. 4 085
proudu Bez oblouku, bez zesilovacich lan, opotfebeni trolejového dratu o 30 %. 2717
Oblouk 10 cm, se zesilovacimi lany, s neopotfebovanym trolejovym| 4 354
dratem.
Oblouk 10 cm, bez zesilovacich lan, s neopotfebovanym trolejovym| 3 094
dratem.
Oblouk 10 cm, se zesilovacimi lany, opotfebeni trolejového dratu o 30 %. 4 007
Oblouk 10 cm, bez zesilovacich lan, opotifebeni trolejového dratu o 30 %. 2 665
Oblouk 50 cm, se zesilovacimi lany, s neopotfebovanym trolejovym| 4 190
dratem.
Oblouk 50 cm, bez zesilovacich lan, s neopotfebovanym trolejovym| 2978
dratem.
Oblouk 50 cm, se zesilovacimi lany, opotfebeni trolejového dratu o 30 %. 3 857
Oblouk 50 cm, bez zesilovacich lan, opotiebeni trolejového dratu o 30 %. 2 565
Oblouk 1 m, se zesilovacimi lany, s neopotfebovanym trolejovym dratem. 3984
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Oblouk 1 m, bez zesilovacich lan, s neopotfebovanym trolejovym dratem. 2 831
Oblouk 1 m, se zesilovacimi lany, opotfebeni trolejového dratu o 30 %. 3 667
Oblouk 1 m, bez zesilovacich lan, opotfebeni trolejového dratu o 30 %. 2438
Oblouk 2 m, se zesilovacimi lany, s neopotfebovanym trolejovym dratem. 3572
Oblouk 2 m, bez zesilovacich lan, s neopotfebovanym trolejovym dratem. 2538
Oblouk 2 m, se zesilovacimi lany, opotfebeni trolejového dratu o 30 %. 3 287
Oblouk 2 m, bez zesilovacich lan, opotfebeni trolejového dratu o 30 %. 2168
Zkratovy proud zaznamenany mistnim fidicim systémem TNS| 2810
Nedakonice.

Zaznamenany zkratovy proud korigovany o hypoteticky pfedpokladanou| 3 569

Nameérena A
chybu méfeni.
hodnota A i . e e
. Pozn. DI: pfi zkratové zkouSce se hodnoty naméfené mistnim fidicim
zkratového

systémem TNS Nedakonice 2 750 A a mobilni méfici aparaturou 3 500 A
liSily zhruba o 27 %, viz ¢ast ZZ popisujici Zkratovou zkousku, kdy mobilni
aparatura naméfila hodnoty vysSi nez TNS. Kompenzovana hodnota
v této tabulce vznikla vynasobenim predchoziho fadku konstantou 1,27.

proudu pii MU

Vypocitany zkratovy proud bez vlivu oblouku, se zesilovacimi lany a neopotfebovanym
trolejovym dratem Cini 4 439 A, pfi 30 % opotiebeni trolejového dratu Cinil 4 085 A.

Rozdil hodnot zaznamenaného zkratového proudu 3 569 A (po zohlednéni 27 % chyby
méreni zjisténé pfi zkratové zkousce, viz nize) a vypocitané hodnoty zkratového proudu
4 085 A je vSak stale vyznamny — 14 %. Tento rozdil I1ze vysvétlit pouze pfechodovymi
odpory v trakénim obvodeé.

Pri 2. zkratové zkouSce provedené dne 14. 6. 2022, viz bod 3.1.8 této ZZ, s neuspésSnym
vypnutim rychlovypina€l dosahla Spi¢ka proudu zaznamenana mobilni méfici aparaturou
hodnoty 4 007 A, po pfiblizné 150 milisekundach se proud ustalil na hodnoté cca 3 500 A
(v rozmezi 3 490 az 3 509 A). Rychlovypinace v TNS Nedakonice nezareagovaly, napajeni
bylo vypnuto aZ po cca 9 s zadanim povelG pro jejich vypnuti zaméstnancem SZ.
Zaznamy pofizené pfi 2. zkratové zkouSce jsou vhodné pro srovhani se zaznamy
zaznamenanymi mistnim Fidicim systémem TNS Nedakonice pfi MU. Mobilni méfici
aparatura pfipojena v dobé konani zkouSky ke zkratovaCi naméfila ustaleny zkratovy
proud cca 3 500 A. Naproti tomu mistni Fidici systém TNS Nedakonice zaznamenal na
rychlovypinaci RN zkratovy proud 1 410 A, na rychlovypinaci N2 zkratovy proud 1 340 A,
dohromady 2 750 A. Napéti na vystupu TNS bylo v pribéhu 2. zkratové zkou$ky
zaznamenano 2 980 V.

Dulezitou skute€nosti je rozdil mezi hodnotou 3 500 A, zaznamenanou mobilni méfici
aparaturou zkratovace, a hodnotou 2 750 A zaznamenanou mistnim fidicim systémem
TNS Nedakonice, coz je rozdil vice nez 27 % — pfinejmenSim jeden z méficich systému
nemeéfil spravné, viz vySe. Pokud bychom povazovali hodnotu 3 500 A za spravnou, Ize
pfedpokladat, Ze i pfi samotné MU byl zkratovy proud o cca 27 % vyS$Si, nez zaznamenal
mistni fidici systém TNS Nedakonice, tzn. 3 569 A.

DalSi dulezitou skuteCnosti je, Zze hodnoty proudu zaznamenané mistnim Fidicim
systtmem TNS Nedakonice pfi MU a pfi zkratové zkouSce jsou velmi blizké: pfi MU
2 810 A a pri zkratoveé zkouSce 2 750 A. Béhem zkratové zkousky nebyl v obvodu Zadny
elektricky oblouk, pouze pfimy kovovy spoj. V prabéhu MU nebyl vliv elektrického oblouku
na velikost zkratového proudu velky. V okamzicich, kdy v obvodu horel elektricky oblouk,
bylo napéti na ném vzhledem k celkovému napéti TNS malé (nizké stovky voltd vici
cca 2 950 V na vystupu z TNS Nedakonice zaznamenanému mistnim Fidicim systémem),
resp. elektricky oblouk se v urCitych okamzicich v obvodu vibec nevyskytoval a nastal
dokonaly zkrat (kovové spojeni).
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V nize uvedené Tabulce €. 2 jsou uvedeny vysledky riznych variant vypoctu proudu pfi
zkratové zkouSce a srovnani s naméfenymi hodnotami. Jde o obdobu Tabulky €. 1, ale bez
vlivu elektrického oblouku (v obvodu nebyl) a pro jinou hodnotu napéti 2 980 V (v dobé
vzniku MU mélo hodnotu 2 950 V) na vystupu z TNS Nedakonice.

Tabulka &. 2. Vysledky vypoctu zkratového proudu pfi 2. zkratové zkouSce pro rizné
varianty proudové cesty a srovnani se zaznamenanymi hodnotami.

Podminky Proud (A)
Bez oblouku, se zesilovacimi lany, s neopotfebovanym trolejovym| 4 484
Vv Sitané dratem.
%gﬁf\'oi‘;e Bez oblouku, bez zesilovacich lan, s neopotfebovanym trolejovym| 3 187
. dratem.
Zkratového proudu Bez oblouku, se zesilovacimi lany, opotiebeni trolejového dratu o 30 %. 4126
Bez oblouku, bez zesilovacich lan, opotfebeni trolejového dratu o 30 %. 2744
Zaznamenané Zkratovy proud zaznamenany mistnim Ffidicim systémem TNS| 2750
Nedakonice.

ustalené hodnoty

zkratového proudu Zkratovy proud zaznamenany mobilni méfici aparaturou u zkratovaci| 3 500

soupravy.

Vypoctené hodnoty zkratového proudu v Tabulce €. 2 Ize posoudit obdobnym zplsobem
jako u vySe uvedené Tabulky €. 1. NizSi hodnotu skuteCného zkratoveého proudu lze pfipsat
pfechodovym odportim ve spojich trakéniho obvodu.

V dobé vzniku MU pracovaly rychlovypinace v TNS Nedakonice v rezimu bez vazby
s protilehlou TNS (TV bylo napdjeno jednostranné, viz body 3.1.3 a 3.1.8 této ZZ).
Rychlovypina¢ RN byl nastaven na hodnotu 2 100 A a rychlovypina¢ N2 byl nastaven na
2050 A, v souctu 4 150 A. Podle dat zaznamenanych mistnim fidicim systémem TNS
Nedakonice nedosahl zkratovy proud v zadném rychlovypinaCi nastavené vypinaci
hodnoty, a to i v pfipadé, Ze pfistoupime ke korekci uvazované chyby méfeni 27 %,
viz vySe. Z pohledu rychlovypinacul je tedy zcela v pofadku, Ze nezareagovaly na zkratovy
proud 2 810 A, resp. 3 569 A, viz vySe.

V dané véci je nezbytné uvést, Ze zaznam pofizeny mistnim fidicim systémem TNS
Nedakonice je s Casovym krokem pfiblizné 1 az 2 s, a proto nezaznamenal kratky
pfechodny déj v okamziku zkratu, jenZ trva obvykle cca 100 ms. Pfi tomto dé&ji Spicka
zkratového proudu muze prekmitnout jeho pozdéjsi ustalenou hodnotu o jednotky az nizké
desitky procent. Nicméné takovy déj pfi MU nebyl zaznamenan (pro nizkou vzorkovaci
rychlost systému ani nemohl byt zaznamenan).

Nastaveni ochran TNS Nedakonice vychazi z dokumentu provozovatele drahy SZ
,NASTAVENI OCHRAN V NS NEDAKONICE PRO ZAHAJENi PROVOZzZU V CERVNU
1986, schvaleného Ceskoslovenskymi statnimi drahami, Spravou stfedni drahy
v Olomouci, Sluzbou elektrotechniky a energetiky, dne 2. 6. 1986 (dale jen Nastaveni
ochran TNS Nedakonice — €erven 1986). Podle tohoto dokumentu maji byt rychlovypinace
nastaveny v rezimu bez vazby s protilehlou TNS na hodnotu 2 100 A, coz bylo v dobé
vzniku MU dodrzeno. AvSak prubéh MU a samotna zkratova zkouska ukazaly, ze hodnota
2 100 A neodpovidala momentalnimu realnému stavu a méla by byt nizsi, protoze, jak
je uvedeno vySe, zkratovy proud nedosahoval hodnot nastavenych na rychlovypinacich.

V ramci Setfeni dané MU se DI rovnéz zabyvala jak problematikou umisténi zkratovacich
souprayv, tak i problematikou prirazu zkratovych proudd do kabelaZe zabezpecCovaciho
zafizeni a jeho nasledné devastace. Zkratovaci soupravy byly umistény na hlavnich
navéstidlech:
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* odjezdovém navéstidle L3a zst. Otrokovice, v km 154,620,
« oddilovém navéstidle AB 1-1564 TU Otrokovice — Tlumadov, v km 156,457,
* vjezdovém naveéstidle 1S zst. Tlumacov, v km 160,320,

tak, aby nezasahovaly do prujezdného prufezu koleji, viz bod 3.1.3 této ZZ. Pouzité
zkratovaci soupravy ,UTTV 25% typu 152 025, se skladaly z izola¢ni tyCe, izolovaného
médéného (zkratovaciho) lana prufezu 50 mm? o délce 14 m, vodiGové samosvorné
svorky (na konci tyCe, urCené pro pfipojeni na TV) a kolejnicové svorky (objimky pro
Sroubove  spojeni).  Zkratovaci soupravy mely dle dokumentace vyrobce
ELEKTROPOMUCKY PARDUBICE, s. r. 0., zkratovou odolnost 10 kA po dobu 1 s
a dlouhodobou proudovou zatizitelnost 800 A po dobu 10 min. Zkratovaci soupravy byly
pfipojeny mezi trolejovy drat a stfedovy vyvod stykového transformatoru — na potencial
kolejnic, viz bod 3.1.3 této ZZ.

Z umisténi jednotlivych zkratovacich souprav na draze, parametrl (vykres() propojeni TV
a vedeni zpétného trakéniho proudu lze vypocCitat rozlozeni zkratového proudu na
jednotlivych zkratovacich soupravach.

Nasledujici vypocet nepocita s vlivem otepleni vodi€l (kabelu a lan), ani s tim, ze Cast
proudu mohla v misté zkratu v urCitych okamzicich prochazet utrzenym (upalenym) lanem
pfimo do kolejnice. NeuvaZzuji se pfechodové odpory spoju a stykovych transformatoru. Pfi
vypoctu bylo vychazeno z pfedpokladu, Zze do postizeného useku tekl takovy proud, jaky
zaznamenal mistni Fidici systém TNS Nedakonice, tedy v pocCatecni fazi zkratu 2 810 A.
U TV se pro jednoduchost pocita se sestavou: trolejovy drat Cu 150 mm? + nosné lano
Cu 120 mm? + zesilovaci vedeni AlFe 120 mm?, ve stanici i na $iré trati (v Zst. zesilovaci
vedeni ve skute€nosti neni). U TV a kolejnic je pocitano s kilometrovymi odpory, kdy pro
odpor propojovacich lan mezi kolejemi bylo vychazeno z odporu 10 m TV, tedy 0,4 mQ,
a odporu zkratovaci soupravy 5 mQ.

Pro potifebu vypoctu rozlozeni zkratovych proudd mezi jednotlivé zkratovaci soupravy bylo
vytvofeno simulac¢ni schéma, viz Obr. €. 10 této ZZ.

164.56 43 / 34.51 8.52 12.9¢
RO / R23 R2 R1
I M A— f o Wiy A
J f:u lF!‘.: A
< 8.99 47.02 S5 1475 14 \J
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«,AJ-—T—'W\ A —AAA—e Wi I
204 60.75 33.84 204
‘\ R20 R19 R1 1 R14
VW T WA .
20 4304
1RrR23 r21

Obr. €. 10: Simula¢ni schéma TV a kolejisté v Useku postizeném zkratem.
Zdroj: VSB-TU Ostrava

Vysledkem simulace jsou proudy tekouci jednotlivymi zkratovacimi soupravami, obsazené
VvV nize uvedené Tabulce C. 3.
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Tabulka €. 3. Vypocitané rozlozeni zkratového proudu mezi jednotlivé zkratovaci

soupravy.

Stav zkratovacich souprav
v priibéhu zkratu

na odjezdovém
navéstidle L3a

na oddilovém
naveéstidle AB

na vjezdovém
navéstidle 1S

zst. Otrokovice 1-1564 zst. Tlumacov
v8echny soupravy funkéni 2191 A 586 A 33A
souprava na L3a zni¢ena - 2668 A 142 A
soupravy na L3a + AB 1-1564 - - 2810 A

zni¢ené
Pozn. DI: celkovy zkratovy proud byl do simulace zadan 2 810 A (zaznamenany mistnim Fidicim
systémem TNS Nedakonice v prvnich desitkach sekund MU).

Z vysledku vypoctu vyplyva, Ze rozhodujici ¢ast zkratového proudu (vice nez 3/4) tecCe
zkratovaci soupravou umisténou nejblize k mistu napajeni. Je zfejmé, Ze jmenovity proud
nejblizsi zkratovaci soupravy byl nékolikanasobné pfekroCen a brzy muselo dojit k jejimu
prepaleni. Nasledné doslo k pretizeni zbyvajicich zkratovacich souprav a jejich prepaleni.
Pokud rychlovypinaCe v TNS v€as nezareaguji, nemaji zkratovaci soupravy schopnost
obdobné poruse/zkratu po delSi dobu jejiho/jeho trvani odolavat.

Jak bylo uvedeno také vySe, lana zkratovacich souprav byla zavéSena na stoZarech
hlavnich navéstidel. V pribéhu zavle€eni proudu do vypnuté ¢asti TV doSlo vlivem prehfati
zkratovacich lan zkratovacich souprav ke spaleni jejich izolace, a tim k vodivému styku TV
se stozary navéstidel. Zkratovaci soupravy mély v tomto okamziku nezanedbatelné napéti
proti zemi. Pro zjisténi velikosti tohoto napéti byl proveden nasledujici vypocet, vychazejici
ze situace vyobrazené na Obr. ¢. 8 a 10 této ZZ. Pro korektni vypoc€et bylo nutné
zohlednit, Ze Cast zpétneho trakEniho proudu unika z kolejnic a vraci se zemi v podobé
bludnych proudd. Tento podil byva u stejnosmérné trakce cca 10 — 40 %. Konkrétni
hodnota zavisi na poméru odporu kolejnic a svodového odporu kolejnic proti zemi. Odpor
jednoho paru kolejnic byl ve vypoltu uvazovan 0,0145 mQ/m. Svodovy odpor (nebo
svodova vodivost) kolejnice vaci zemi se muze liSit v Sirokém rozsahu, podle mistnich
podminek. CSN EN 50122-2 ED.2 uvadi, Ze tato vodivost musi byt mensi nez 0,5 S/km
pro jeden par kolejnic. V praxi, u trati s kvalitnim zelezni¢nim svrSkem, maze byt svodova
vodivost i desetinova. Vypocet byl proveden pro nékolik hodnot v rozmezi 0,5 az 0,01
S/km. Mezi TNS Nedakonice a mistem MU byla uvaZzovana dvojkolejna trat o délce 22 km,
za mistem MU jesté dalSich 20 km kolejnic (smérem na Pferov), protoZe bludné proudy
unikaji z kolejnic do zemé, nebo se vraceji.

Vypoctené hodnoty napéti ,prvni“ zkratovaci soupravy proti vzdalené zemi jsou uvedeny
Vv nize uvedené Tabulce C. 4.

Tabulka €. 4. Napéti prvni zkratovaci soupravy proti vzdalené zemi pro rizné hodnoty
svodové vodivosti kolejnice vici zemi.

Svodova vodivost pro jeden par kolejnic (S) 0,5 0,2 0,1 0,05 0,02 0,01
Napéti (V) 172 185 189 191 192 193

VypocCet je orientaCni, nicméné z néj vyplyva, Ze napéti, které proniklo na ocelovou
konstrukci stozart navéstidel, bylo nanejvys okolo 200 V. Kabely pouzité v rozvodech TZZ
byly typu TCEKPFLEY. Tyto kabely maji podle udaju vyrobce jmenovité napéti 380 V
(efektivni hodnota stfidavého napéti), takze napéti okolo 200 V proniklé na stozary
navéstidel by v zadném pfipadé nemélo jejich izolaci prorazit.
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VySe uvedeny vypocet pocCita se situaci, kdy zkratovaci souprava je ukolejnéna. OvSem
v prtbéhu MU doSlo nakonec k prepaleni zkratovacich souprav. Zde mohly nastat
v podstaté dvé situace:

1. lano zkratovaci soupravy se prepalilo v prostoru mezi trolejovym dratem a stoZzarem
hlavniho navéstidla, nebo na stozaru navéstidla a nasledné odpadlo. V tomto
pfipadé doSlo k pferuseni spojeni mezi TV a stozarem navéstidla. Tato situace
nastala u odjezdového navéstidle L3a Zst. Otrokovice;

2. lano zkratovaci soupravy se upalilo blizko mista ukolejnéni (nebo se upalila
ukolejiiovaci svorka apod.). Zbyla €ast zkratovaciho lana zavé$ena na stozaru
hlavniho navéstidla zlistala nadale spojena s trolejovym dratem TV. Protoze stozar
navéstidla byl ukolejnén pres prarazku, zacal pfes prarazku prochazet zkratovy
proud, az tato prurazka shorela, nebo se upalila. V této chvili se objevilo na stozaru
navéstidla témér plné napéti trakce, blizké 3 kV. Toto napéti prorazilo izolaci kabelu
TCEKPFLEY a nasledné zacal téct zkratovy proud do prvk( zabezpecCovaciho
zarizeni, kde zpusobil jejich rozsahlou devastaci. Tato situace nastala v pfipadé
oddilového néavéstidla AB 1-1564 TU Otrokovice — Tlumadov a vjezdového
navéstidla 1S Zst. Tlumacov.

U navéstidla, kde doslo k varianté €. 1, byla prirazka po MU neporusena a nemélo by tam
teoreticky dojit k prarazu do kabell zabezpecovaciho zafizeni a vyhoreni rozvadécové
skfinky. U navéstidel, kde nastala varianta ¢. 2, doSlo k obojimu, jak ke spaleni (upaleni)
prirazky, tak k prarazu kabell zabezpelovaciho zafizeni a vyhofeni rozvadécovych
skfinék, viz Obr. €. 4, 5 a 6 této ZZ.

Lze tak shrnout, Ze zkrat zpusobeny zdvizenym sbéraCem HDV 193.755-6 vlaku
Nex 53742 vyvolal elektricky oblouk a zkrat, utrZzeni (upaleni) jednoho 2z lan
v mechanickém/elektrickém dé&leni UO 411 a pokradovani zkratu. Na tento zkrat
rychlovypinate RN a N2 TNS Nedakonice nereagovaly vypnutim napajeni TV. Dlvodem
byla skuteCnost, Zze velikost zkratového proudu nedosahovala hodnoty, na kterou byly
spousté rychlovypinaCl nastaveny. Mistni fidici systtm TNS Nedakonice zaznamenal
hodnoty proudu 1 430 + 1 380 A, celkové tedy 2 810 A (3 569 A po zohlednéni
pfedpokladané chyby méfeni, viz vySe). RychlovypinaCe byly nastaveny na hodnoty
2100 A a 2 050 A. Skute¢nost, ze rychlovypinade nezareagovaly na zkrat, nebylo
zpusobeno jejich zavadou, nybrz jejich nespravnym (prilis vysokym) nastavenim.
Vypocitana hodnota zkratového proudu v misté MU Cini 4 439 A (bez oblouku, se
zesilovacimi lany, s neopotfebovanym trolejovym dratem), resp. 4 085 A (pfi 30 %
opotfebeni trolejového dratu). Zkratovy proud zaznamenany pfi MU byl podstatné nizsi,
jen 2 810 A, resp. 3 569 A pfi zohlednéni odchylky 27 % mezi hodnotami zaznamenanymi
mistnim Fidicim systémem TNS Nedakonice a mobilni méfici aparaturou pfi zkratové
zkousce.

Po MU byly za pfitomnosti DI provedeny v misté MU tfi zkratové zkousky. Pfi dvou z nich
doslo k vypnuti rychlovypinacu, pfi tfeti k vypnuti nedoSlo, a to pfi stejné konfiguraci TV,
jaka byla v dobé vzniku MU. Ustalené hodnoty zkratového proudu byly pfiblizné 3 500 A,
coz je méné nez teoreticky vypocitana hodnota pro TV se zesilovacimi lany. Pfi 2. zkratové
zkousce proud opét nedosahl hodnot, na které byly spousté nastaveny, rychlovypinace
tedy nemusely vypnout.

Mobilni méfici zafizeni (aparatura) u zkratovaci soupravy zaznamenalo pfi 2. zkratové
zkouSce hodnotu ustaleného zkratového proudu 3 500 A, mistni fidici systém TNS
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Nedakonice zaznamenal 2 750 A, coz je odchylkou pfiblizné 27 %. Jak jiz bylo uvedeno
vySe, pfinejmensim jeden ze systému neméfil spravné.

Rovnéz provedena zkratova zkouska odhalila, ze spousté rychlovypinacl byly nastaveny
na pfiliS vysokou hodnotu a pfi zkratech zareagovaly pouze ve dvou pfipadech ze ffi,
i kdyz nastavena hodnota odpovidala parametrim stanovenym obsahem dokumentu
Nastaveni ochran TNS Nedakonice — Cerven 1986. Je tak zfejmé, Ze hodnota uvedena
v tomto dokumentu v realném stavu jiz nevyhovovala.

Nevypnuti rychlovypinacd v TNS Nedakonice bylo pfi€inou pozaru zafizeni infrastruktury drahy
vzniklého elektrickym zkratem zapficinénym poskozenim TV pfi jizdé HDV viaku Nex 53742 se
zdvizenym sbéracem v misté pfikazané jizdy se stazenym sbéracem.

Zjisténi:

Pfi Setfeni bylo zjisténo poruSeni pravnich pfedpisu a vnitfniho pfredpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ v pftiéinné souvislosti s naslednym pozarem
zarizeni infrastruktury drahy:

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*;

o § 22 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.:
,V8echna elektricka zarizeni musi byt provedena a provozovana tak, aby vytvarfela
spolehlivy, bezpecCny a vzajemné kompatibilni systéem, a musi splriovat podminky
a ...,
b) zajistovani plynulé drazni dopravy prii poZadovaném provoznim zatizeni
a stanovenych rychlostech,
c)...

+ bodu (1), kapitoly II, &l. 7, vnitfniho predpisu SZ E500:
.Elektricka zafizeni musi byt ... provozovana a udrZovana v provozuschopném
stavu, aby byl zajistén bezpecny a spolehlivy provoz drahy a drazni dopravy.“.

Pokud by rychlovypinace TNS Nedakonice na zkratovy proud zareagovaly v€as, byly by
nasledky MU vyrazné mensi. Reakce ochran a vypinacu na zkraty a oblouky (i v pfipadé,
Ze velikost poruchového/zkratového proudu je srovnatelna s pracovnim proudem) se jevi
jako klicova, protoze zkratovaci soupravy mohou odolat pusobeni zkratovych proudu
pouze po omezenou dobu. Bez vCasné reakce rychlovypinacl nedokazi zkratovaci
soupravy zajistit bezpecnost odpojeného useku TV.

K prarazu napéti do kabelaze zabezpelovaciho zafizeni doSlo tam, kde se po prepaleni
zkratovaci soupravy (ktera se nasledné vodivé spojila se stozarem, na kterém byla
zkratovaci souprava umisténa) spalila prurazka, resp. se upalilo vodivé spojeni s kolejnici,
ukolejiiujici stozar navéstidla. Prurazky nejsou dimenzovany na to, aby tak velké proudy
vydrzely po delSi dobu. V&asna reakce rychlovypinacu je tak nezbytna, viz bod 6 této ZZ.

Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s DV.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

DI se v ramci Setfeni lidskych a individualnich vlastnosti zabyvala rovnéz odbornou
zpUsobilosti vSech na MU zucastnénych osob, zejména pak osoby fidici DV vlaku
Nex 53742.
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Dopravce je mj. povinen zajistit, aby DV na draze celostatni a regionalni fidily osoby, které
maji platnou licenci strojvedouciho a platné osvédceni strojvedouciho, a aby drazni
dopravu provadély osoby, které jsou zdravotné a odborné zpusobilé, jez se pfi
provozovani drazni dopravy fidi pokyny provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani
drazni dopravy. Osoba bez platné licence strojvedouciho muze na uvedenych drahach
fidit DV pouze pod dohledem osoby, ktera je drzitelem platného osvédceni strojvedouciho
pro danou drahu nebo jeji ¢ast, druh vozidla a zpusob jeho uziti, a to vyhradné v pfipadé
jizdniho vycviku nebo zkousky Fizeni DV.

Strojvedouci ve vycviku (ktery Fidil HDV vlaku Nex 53742 v ramci jizdniho vycviku) byl
drzitelem platné licence strojvedouciho a platného osvédceni strojvedouciho. Osvédceni
strojvedouciho vSak nebylo platné pro danou drahu a druh vozidla — HDV fady 193.7
a zpUsob jeho uziti. Proto na néj pfi fizeni — jizdnim vycviku dohlizel strojvedouci vlaku
Nex 53742, ktery byl drzZitelem platné licence strojvedouciho a platného osvédceni
strojvedouciho pro pfedmétnou drahu a druh vozidla a zpUsob jeho uziti.

Pfi Setfeni lidskych a individualnich vlastnosti nebyly zjiStény faktory souvisejici
s odbornou pfipravou na MU zuéastnénych zaméstnanc(i provozovatele drahy SZ
a dopravce PKPCI. U zadnych na MU zucéastnénych zaméstnancl provozovatele drahy
SZ a dopravce PKPCI nebyly zjistény zadné faktory souvisejici s jejich zdravotnim stavem
a osobni situaci, v€. fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory

DI se v souvislosti s Setfenim pracovnich faktor( zabyvala rovnéz systémem organizace
pracovni doby zaméstnancu provozovatele drahy SZ a dopravce PKPCI v souvislosti
predmétné MU jsou v této ZZ podrobné analyzovany pouze smény odpracované na MU
zucastnénym strojvedoucim v kvétnu 2022 do vzniku dané MU.

Strojvedouci vlaku Nex 53742 mél s dopravcem Advanced World Transport, a. s. (od
2. 10. 2019 PKPCI) uzavienou smlouvu ,PRACOVNiI SMLOUVA", ze dne 30. 10. 2015, na
dobu neurgitou, ve znéni dodatku ,DOHODA O ZMENE SJEDNANYCH PRACOVNICH
PODMINEK*, ze dne 30. 8. 2018. Pfedmétna smlouva byla uzaviena podle zakona
€. 262/2006 Sb. Mistem vykonu prace byla ,Provozni oblast Vlakova doprava, Personal
pool Morava“, kterym dle vyjadfeni dopravce PKPCI jsou vSechna mista na draze
celostatni a na drahach zahraniénich a vleékovych jak na Gzemi Ceské republiky, tak
i okolnich statli, pravidelnym pracovi§tém pro ucely cestovnich nahrad bylo sjednano
pravidelné pracovisté Ostrava. Na pracovni cesty byl strojvedouci vlaku Nex 53742 vysilan
dopravcem PKPCI k vykonu prace z pravidelného pracovisté Ostrava.

Z dokumentace dopravce PKPCI, ve spojeni s informacemi o jizdach vlakd tohoto
dopravce poskytnutymi provozovatelem drahy SZ, vyplyva, Ze strojvedouci vlaku
Nex 53742 v obdobi od 1. 5. 2022 do vzniku pfedmétné MU:

* v kvétnu 2022 odpracoval celkem 9 smén — planovany vykon prace (pracovni doba)
strojvedouciho, v€. fizeni HDV, byl dopravcem planovan tak, aby nepfesahl 12 h.
Skutecny vykon prace (pracovni doba) se pohyboval, vyjma nize uvedenych smén,
vrozmezi 12 az 13 h:

o dne 14. 5. 2022 mél sjednany (planovany) zacatek vykonu prace (smény)
v 19:00 h a sjednany (planovany) konec vykonu prace (smény) nasledujici den
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v 7:00 h v misté Ostrava. Vykon prace (pracovni doba) strojvedouciho mél &init
12 h. Skute¢ny zacCatek vykonu prace (smény) mél v 18:30 h a skutecny konec
vykonu prace (smény) mél nasledujici den v 9:00 h. Béhem daného vykonu
prace strojvedouci jel rezijni jizdou v useku Ostrava hl. n. — Bfeclav, odkud
v Useku Breclav, obvod pfednadrazi — Ostrava-Kunc€ice, v ¢ase od 5:12 h do
8:03 h, Fidil HDV vlaku Nex 47502, jinymi slovy strojvedouci fidil HDV do 13 h
33 min od zacatku vykonu prace. Z zst. Ostrava-Kundice jel rezijni jizdou
(pfevoz automobilem) do Ostravy, kde vykon prace (sménu) ukoncil po
odpracovani 14,5 h,
o dne 22. 5. 2022 mél sjednany (planovany) zacatek vykonu prace (smény) v 11 h
a sjednany (planovany) konec vykonu prace (smény) téhoz dne ve 23:00 h
v misté Ostrava. Vykon prace (pracovni doba) strojvedouciho mél €init 12 h.
SkuteCny zalatek vykonu prace (smény) mél v 10:30 h a skuteCny konec
vykonu prace (smény) mél nasledujici den ve 2:00 h. BEhem daného vykonu
prace (smény) strojvedouci jel rezijni jizdou z Ostravy hl. n. do Kutu (Slovenska
republika), kde v dobé od 14:00 h do 23:00 h byl pfipraven k vykonu prace podle
pokynu zaméstnavatele, a poté se rezijni jizdou v useku Kuty — Ostrava hl. n.
vratil zpét a vykon prace (sménu) ukoncil po odpracovani 15,5 h (vC. prace
prescas);
v Cervnu 2022 po sménu, pfi které doslo ke vzniku pfedmétné MU, odpracoval
celkem 3 smény — planovany vykon prace (pracovni doba) strojvedouciho,
ve€. fizeni HDV, byl dopravcem planovan stejné jako v kvétnu tak, aby planované
vykony prace (smény) nepiesahly 12 h. Skute¢ny vykon prace (pracovni doba) se
pohyboval, vyjma nize uvedeného vykonu prace (smény), jez pfedchazela sméne,
pfi které doslo ke vzniku MU, v rozmezi 12,5 az 13 h:
o dne 3. 6. 2022 mél sjednany (planovany) zacatek vykonu prace (smény) ve
22:00 h (po dopravcem zajisténém odpocinku na lGzku trvajicim 15 h v Déciné)
a sjednany (planovany) konec vykonu prace (smény) nasledujici den v 10:00 h
v misté Ostrava. Vykon prace (pracovni doba) strojvedouciho mél Cinit 12 h.
SkuteCny zacatek vykonu prace (smény) mél ve 22:00 h a skutecny konec
vykonu prace (smény) mél nasledujici den v 15:00 h. BEhem daného vykonu
prace (smeény) strojvedouci jel rezijni jizdou v useku DéCin — Kralupy nad
Vitavou, odkud v useku Kralupy nad Vltavou — Prosenice, v ¢ase od 0:23 h do
11:13 h dne 4. 6. 2022, fidil HDV vlaku Pn 52049, jinymi slovy strojvedouci fidil
HDV do 13 h 13 min od zaCatku vykonu prace (smény). Z Zst. Prosenice jel
rezijni jizdou do Ostravy, kde vykon prace (sménu) ukoncil po odpracovani 17 h
(V€. prace prescas);
v ramci smény, pfi které dosSlo dne 7. 6. 2022 ke vzniku MU, mél strojvedouci
sjednany (planovany i skute¢ny) zaCatek vykonu prace (smény) v 7:00 h a sjednany
(planovany) konec vykonu prace (smény) téhoz dne v 19:00 h v Ostravé. Vykon
prace (pracovni doba) strojvedouciho mél Cinit 12 h, pficemz do doby vzniku MU
¢inila 10 h a 19 min. PDOJ strojvedouci Cerpal ve vhodnych ¢asech béhem pobyt(
vlakll ve stanicich. B€hem daného vykonu prace (smény) strojvedouci fidil HDV
vlaki Pn 69230 v useku Ostrava hl. n., obvod pravé nadrazi — Pferov, obvod
pfednadrazi, v Case od 9:26 h do 10:54 h, Lv 53617 useku Prferov, obvod
prednadrazi — Bfeclav, obvod pfednadrazi, v Case od 12:27 h do 13:57 h, Lv 79001
v useku Breclav, obvod pfednadrazi — Kuty (Slovenska republika), v ¢ase od 13:57
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h do 14:15 h, Pn 47742 v useku Kuty — Bfeclav, obvod pfednadrazi, v ¢ase od
15:20 h do 15:54 h a Nex 53742 v useku Breclav, obvod prednadrazi — Otrokovice,
v Case od 15:56 h. Na vlacich Pn 47742 a Nex 53742 strojvedouci dohlizel na
fizeni — jizdni vycvik strojvedouciho ve vycviku.

* v ramci vykonu prace (pracovnich dob), kdy byl strojvedouci vlaku Nex 53742
zaméstnancem mezinarodni drazni dopravy, nepfekroCila jeho doba Fizeni mez
stanovenou § 15e nafizenim vlady €. 589/2006 Sb., viz nize.

Problematika pracovni doby a doby odpocCinku je upravena § 78 zakona €. 262/2006 Sb.
tak, Ze pracovni dobou je doba, v niz je zaméstnanec povinen vykonavat pro
zaméstnavatele praci. Jinymi slovy je to doba, béhem které je zaméstnanec na pracovisti
pFipraven k vykonu prace podle pokynu zaméstnavatele. Sménou je ¢ast tydenni pracovni
doby bez prace prescas, kterou je zaméstnanec povinen na zakladé pfedem stanoveného
rozvrhu pracovnich smén odpracovat, pfiCemz prace konana zaméstnancem na pfikaz
zaméstnavatele nebo s jeho souhlasem nad stanovenou tydenni pracovni dobu vyplyvajici
Z predem stanoveného rozvrzeni pracovni doby a konand mimo (nad) ramec rozvrhu
pracovnich smén je praci presCas. Zde nelze prehlédnout zasadni bezpeénostni riziko,
jimz je v tomto pripadé fFizeni DV pfii praci pres€as po ukonéeni smény o délce
stanovené § 13 narizeni vliady €. 589/2006 Sb., coz ma rovnéz negativni vliv na
zkraceni délky odpocinku mezi dvéma sménami pravé o dobu prace prescas, viz
nize.

Délka stanovené tydenni pracovni doby strojvedouciho vlaku Nex 53742 podle
§ 79 odst. 3 zakona €. 262/2006 Sb., ve spojeni s kolektivni smlouvou, dopravce PKPCI
Cinila 37,5 h tydné v nepfetrzitém pracovnim rezimu.

Pracovni doba a doba odpo€inku zaméstnancl v drazni dopravé, tzn. také strojvedouciho
vlaku Nex 53742, je na zakladé zmocnovaciho ustanoveni obsazeného v § 100 zakona
€. 262/2006 Sb. dale upravena nafizenim vlady €. 589/2006 Sb.

V pfipadé zaméstnancll v drazni doprave, ktefi Fidi nebo doprovazi DV, nafizeni viady
589/2006 Sb., v nékterych oblastech rozliSuje, zda se jedna Ci nejedna o zaméstnance
v mezinarodni drazni dopravé, viz nize. Zaméstnancem mezinarodni drazni dopravy je
zaméstnanec, ktery fidi nebo doprovazi DV na draze celostatni, regionalni a vlecce,
a sou€asné v mezinarodni drazni dopravé na draze celostatni a regionalni Fidi nebo
doprovazi DV na Uzemi Ceské republiky a souasné na Uzemi jiného &lenského statu
Evropské unie po dobu alespori 1 h ze své smény.

Nafizeni vlady €. 589/2006 Sb. v upravé pracovni doby nerozliSuje, zda se jedna
0 zaméstnance v drazni dopravé nebo o zaméstnance mezinarodni drazni dopravy. Podle
§ 13, resp. 15a, tohoto nafizeni zaméstnavatel rozvrhne stanovenou tydenni pracovni
dobu tak, aby délka smény nepfesahla 13 h. V pfipadé, ze sou€asti smény je reZijni jizda,
muze byt délka smény prodlouzena jen o dobu trvani této rezijni jizdy, ktera je planovana
a uskute¢néna na konci smény, s tim, Zze smé&na muize Cinit nejvySe 15 h. ReZijni jizda
téchto zaméstnancu se zapocitava do pracovni doby.

Jina situace panuje v upravé nepretrzitého odpoCinku mezi dvéma sménami. Podle § 14
Nafizeni vlady 589/2006 Sb. zaméstnavatel rozvrhne pracovni dobu zaméstnance drazni
dopravy na draze celostatni, regionalni a vlecce tak, aby mél mezi koncem jedné smény
a zaCatkem nasledujici smény nepretrzity odpocinek po dobu alespon 11 h béhem 24 h po
sobé jdoucich s tim, ze tento odpoc€inek mlze byt zkracen az na 7 h béhem 24 h po sobé
jdoucich za prfedpokladu, Zze zaméstnavatel zajisti zaméstnanci moznost spanku na |Uzku
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po dobu alespon 6 h. Nepretrzity odpo€inek mezi dvéma sménami mize byt zkracen za
podminky, Ze nasledujici odpo€inek bude prodlouzen o dobu zkraceni tohoto odpocinku.
Naproti tomu podle § 15b téhoZ nafizeni zaméstnavatel rozvrhne pracovni dobu
zaméstnance mezinarodni drazni dopravy tak, aby zaméstnanec mezinarodni drazni
dopravy mél mezi koncem jedné smény a zacCatkem nasledujici smény nepretrzity
odpocinek béhem 24 h po sobé jdoucich alespon v trvani 12 h v misté bydlisté nebo
alesponi 8 h v jiném misté za podminky, Ze nasledujici odpo€inek bude poskytnut v misté
bydlisté v trvani 12 h. Nepfetrzity odpoc€inek mezi dvéma sménami v trvani 12 h v misté
bydlisté mize byt tomuto zaméstnanci zkracen nejvySe jednou v tydnu az na 9 h béhem
24 h po sobé jdoucich za podminky, Ze nasledujici odpo€inek v misté bydlisté bude
prodlouzen o dobu zkraceni tohoto odpoc€inku. Takto zkraceny odpoclinek v8ak nemuze
nasledovat po odpocinku alespofh 8 h v jiném misté. Podle § 15c stejného nafizeni
rozvrhne zameéstnavatel pracovni dobu zaméstnance mezinarodni drazni dopravy tak, aby
mél nepretrzity odpocinek béhem kazdého obdobi sedmi po sobé jdoucich kalendarnich
dnd v obdobi 52 tydnu po sobé jdoucich:

a) v poctu alespon 12 nepfetrzitych odpocinku, kazdy v trvani alespon 60 h,

b) v poCtu alespon 12 nepretrzitych odpocinku, kazdy v trvani alespor 60 h tak, aby

do ného spadala sobota a nedéle,

c) v trvani alespon 36 h s tim, Ze za obdobi 2 tydn( bude tento odpocCinek Cinit

celkem alespon 120 h v ostatnich tydnech stanoveného obdobi.
Jesté nesourodéjsi situace panuje v upravé doby fizeni. V mezinarodni drazni dopravé je
to podle § 3 pism. f) nafizeni vlady &. 589/2006 Sb. doba, po kterou zaméstnanec
mezinarodni drazni dopravy fidi DV nebo je ve vozidle pfitomen a je za néj odpovédny,
s vyjimkou doby planované pro pfipravu nebo odstaveni DV. Podle § 15e tohoto nafizeni
zaméstnavatel rozvrhne pracovni dobu zaméstnance mezinarodni drazni dopravy tak, aby
denni doba fizeni Cinila nejvySe 9 h a u zaméstnance pracujiciho v no¢ni dobé nejvyse
8 h, pficemz celkova doba Fizeni maze Cinit nejvyse 80 h v obdobi dvou tydnu po sobé
jdoucich. Naproti tomu nafizeni viady & 589/2006 Sb. vibec zadnym zplUsobem
nedefinuje a neupravuje dobu Fizeni DV nebo dobu, kdy je ve vozidle pfitomen a je za néj
odpovédny, zaméstnanec, jenz neni zaméstnancem mezinarodni drazni dopravy.
Z uvedené analyzy je patrny dvoji pfistup nafizeni vlady ¢€. 589/2006 Sb. k upravé
nepfetrzitého odpocCinku mezi dvéma sménami a k upravé doby fizeni DV podle toho, zda
se jedna nebo nejedna o zaméstnance (strojvedouciho) mezinarodni drazni dopravy, a to
i pfesto, Ze rizika vlivu Unavy, ve spojeni s monotonni praci pfi fizeni DV a fyziologickymi
procesy biorytmd €lovéka, jsou na chovani vSech zaméstnancu (strojvedoucich) stejna.
V této souvislosti nelze nezminit, ze vySe uvedeny dvoji pfistup nafizeni viady muize
pfinaSet nemalé komplikace také zaméstnavatelum, ktefi pfi planovani rozvrhu pracovnich
dob (smén) musi u kazdého zaméstnance (strojvedouciho) rozliSovat, zda se jedna &i
nejedna o zaméstnance (strojvedouciho) mezinarodni drazni dopravy, viz bod 6 této ZZ

V souvislosti s pfedmétnou MU nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni naplni nebo
pracovni dobou zaméstnancul. PFi Setfeni nebylo u zu€astnénych zaméstnancu zjisténo
nedodrzeni podminek pro odpocinek pfed sménou a Cerpani prestavky na jidlo a oddech,
resp. PDOJ.
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4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostredim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostiedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s jednanim zu€astnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné frizeni rizik
a zajist'ovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Pfislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjektu

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd ¢&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiSt'ovani bezpeénosti zu€astnénych dopravcu a provozovatela drah

V systému bezpeé&nosti provozovatele drahy SZ, souvisejicim s okolnostmi vzniku dané
MU, byl zjistén nedostatek (viz bod 4.1.1 této ZZ).

V systému zajiStovani bezpecCnosti drazni dopravy dopravce PKPCI, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.44 Systém fizeni subjekti odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektt odpovédnych za udrzbu DV a udrzbaiskych dilen nemél souvislost
se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpecnostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédcCeni
0 bezpecnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédcCeni dopravce.
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4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné systémove faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2012 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach zeleznicnich,
kategorie celostatni a regionalni celkem 296 podobnych MU, kdy pfi jizdé vlaku
(posunového dilu) v misté pfikazané jizdy se stazenymi sbéraci doSlo k poskozeni TV
a/nebo DV (sbérace DV), nasledkem chyby strojvedouciho vlaku (posunového dilu), ktery
nerespektoval pokyn provozovatele drahy vyjadfeny pfislusnym navéstidlen,
resp. pfenosnym navéstidlem, pro elektricky provoz. Nasledkem téchto MU nedoSlo
k ujmé na zdravi osob. Vznikla vSak Skoda v celkové vysSi 49 536 290 K¢, z toho na
infrastruktufe drahy 9 016 101 K& a na DV 40 520 189 K&, drazni doprava byla prerusena
na cca 608 h, zpozdéno bylo 3 142 vlakl osobni dopravy o cca 1 595 h a 537 vlak
nakladni dopravy o cca 1 064 h.

Z vyse uvedeného poctu podobnych MU doslo k 82 MU v mistech, ve kterych byla jizda se
stazenymi sbéracli pfikazana neproménnymi naveéstidly s trvalym umisténim a indikatory
pro elektricky provoz. Nasledkem téchto MU nedo$lo k Ujmé na zdravi osob. Vznikla
celkova Skoda ve vysi 13 068 704 K¢, z toho na infrastruktufe drahy 1 057 497 KC a na DV
12 011 207 K&, drazni doprava byla pferusena na cca 119 h, zpozdéno bylo 406 vlaku
osobni dopravy o 131 h a 40 vlaku nakladni dopravy o cca 52 h.

Ze shora uvedeného poctu podobnych MU doslo k 214 MU v mistech, ve kterych byla
jizda se stazenymi sbéraci pfikazana pokynem provozovatele drahy vyjadfenym
pfenosnymi navéstidly pro elektricky provoz. Nasledkem téchto MU nedoSlo k ujmé na
zdravi osob. Vznikla celkova Skoda ve vySi 36 467 586 K¢, z toho na infrastruktufe drahy
7 958 604 KC a na DV 28 508 982 K¢, drazni doprava byla pferusena na cca 489 h,
zpozdéno bylo 2 736 vlak(l osobni dopravy o cca 1 464 h a 497 vlak( nakladni dopravy
01012 h.

DI ve vySe uvedeném obdobi Setfila pfi€iny a okolnosti vzniku 2 podobnych MU, a to ze
dne:

« 12. 9. 2015 (3:27 h), v zst. Usti nad Orlici, kde v misté pfikazané jizdy se
stazenymi sbéraci (pfikazané prfenosnymi navéstidly pro elektricky provoz) bylo
poskozeno TV a postrkové HDV vilaku Pn 66287. Bezprostfedni pfic¢inou vzniku
MU byla jizda elektrického HDV v cCele vlaku Pn 66287 mistem
mechanicko/elektrického déleni tratové casti TV a staniCni €asti TV bez
nafizeného stazeni sbérace. )

DI s ohledem na zjisténé pfriCiny a okolnosti vzniku dané MU v zst. Usti nad Orlici
bezpelnostni doporu€eni nevydala;

« 5. 6. 2021 (21:18 h), v zst. Tfinec, kde v misté pfikazané jizdy se stazenymi
sbéraCi (pfikazané prenosnymi naveéstidly pro elektricky provoz) bylo poskozeno
TV a HDV vlaku Lv 53484. Bezprostfedni pfi€inou vzniku MU bylo pfedCasné
zdvizeni sbéraCe HDV vilaku Lv 53484 v misté pfikazané jizdy se stazenym
sbéracem, aniz by osoba fidici DV k tomu dostala pfislusny pokyn.

DI s ohledem na zjiSténé pfiCiny a okolnosti vzniku dané MU v zst. Tfinec vydala
bezpecnostni doporuceni:

o Draznimu uradu:
= aby v ramci své Cinnosti zajistil vhodnymi nastroji minimalizaci pfipadu, kdy
bude ze strany provozovatell drah zelezni¢nich, kategorie celostatni
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a regionalni, nafizeno stahovani sbéraCl draznich vozidel prenosnymi
navéstidly pro elektricky provoz, a to zvlasté pfi stavbach (rekonstrukcich,
modernizacich) provadénych na drahach, kde by s touto minimalizaci mélo
byt pocitano jiz v ramci pfipravy dané stavby a konkrétnich stavebnich
postupl. K tomuto uCelu pak vyuzit opatfeni jak Cisté administrativni, tak
i technicka — napf. vlozenim (doCasnym vlozenim) usekovych délic¢i do
sestavy trakCniho vedeni na vhodnych mistech zhlavi dopraven, tzn. do
prostoru mezi vyhybku kolejové spojky a prvni vyhybku dalSiho rozvétveni,
ktera neni zapojena do kolejové spojky (a naopak);

aby vzhledem k neustaléemu vyvoji souvisejicimu s budovanim
a provozovanim ETCS v Ceské republice byly ze strany pfislusnych
provozovatell drah provéfeny a do budoucna aplikovany dostupné
moznosti tohoto systému ve vztahu k pfedchazeni vzniku MU souvisejicich
s nerespektovanim navéstidel pro elektricky provoz, tedy predevsim
moznosti pfedavani informaci o navéstidlech pro elektricky provoz, véetné
téch prenosnych, z tratové do mobilni ¢asti ETCS a jejich nasledné
zpracovani a pouzivani (napfiklad upozornéni pomoci textovych zprav na
zobrazovaci a ovladaci jednotce mobilni ¢asti ETCS a podobna opatieni).

o Ministerstvu dopravy ve spolupraci s Draznim ufadem:

v

aby byla vyhlaska ¢€. 173/1995 Sb., vztahujici se k naveéstidlim pro
elektricky provoz, komplexné zrevidovana a vhodné upravena (napfiklad na
zakladé poznatkl z této ZZ a poznatkl samotnych provozovatell drah
a provozovatell drazni dopravy), a to pfedevS§im ve vztahu k pfenosnym
navéstidlim pro elektricky provoz, aby se v provozu pouzivala pouze
pfenosna naveéstidla pro elektricky provoz modré barvy s oranZovym
oramovanim.

K datu ukonceni Setfeni pfedmétné MU v Zst. Otrokovice neobdrzela DI od
Ministerstva dopravy Ceské republiky ani DU sdéleni, jaka opatfeni v souvislosti
s bezpecnostnim doporuc¢enim vydanym s ohledem na zji§téné pficiny a okolnosti
vzniku MU v Zst. Tfinec pfijaly. Ddvodem je skuteCnost, ze ZZ k MU Tfinec, ze dne
5. 6. 2021, byla DI zvefejnéna dne 7. 8. 2022, pfi¢emz neuplynula Ihita 12 mésicu
ode dne zvefejnéni, viz také bod 4.1.4 této ZZ.

5 ZAVERY

5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri¢in udalosti
Bezprostfedni pficina mimoradné udalosti:

jizda hnaciho drazniho vozidla viaku Nex 53742 se zdvizenym sbé&raCem v misté

vrwve

navéstidla pro elektricky provoz, které navéstilo navést ,Stahnéte sbérac”.

Pfi¢ina nasledného pozaru zafizeni infrastruktury drahy:

nevypnuti rychlovypinacu v trakéni napajeci stanici Nedakonice ovlivnéné pfilis
vysokou hodnotou nastaveni jejich plasobeni (hodnoty vypinaciho proudu).

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.

Systémova priina nebyla Drazni inspekci zjisténa.
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A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

* movement of the freight train No. 53742 with raised the current collector in place of
ordered ride with pulled down the current collector caused by failure to respect of
portable signal device for electric operation which sign the signal ,pull down the
current collector”.

Causal factor of consequent fire of railway infrastructure equipment:

» failure to turn off the quick-switches in Nedakonice traction power station affected
by a high setting value of their action (breaking current values).

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem

Provozovatel drahy SZ na zéakladé vysledkd vlastniho Setfeni pfijal opatfeni, jez spogivalo
v projednani MU na poradé prednosty SEE Olomouc, Oblastniho feditelstvi Ostrava, a ve
vydani ,Opatfeni pfednosty SEE", na jehoz zakladé byli s pfi€inou a okolnostmi vzniku MU
prokazatelné seznameni vsichni zaméstnanci provadéjici udrzbu TV v obvodu Oblastniho
feditestvi Ostrava.

Dopravce PKPCI pfijal po vzniku MU opatfeni, jez spocCivalo v uplatnéni postupu dle
zakona €. 262/2006 Sb. vugci strojvedoucimu vlaku Nex 53742 a v ovéfeni jeho znalosti.

Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ took the following measure after the occurrence:

» discussion of the occurrence at a meeting of the head of Administration of
electrotechnics and energetics Olomouc, Regional Directorate of Ostrava;

* issue of ,Measure of superintendent SEE”, on basis of which all employees carrying
out maintenance about overhead contact circuit in the district of Ostrava Regional
Office were demonstrably informed about the cause and circumstances of the
occurrence.

The railway undertaking PKPCI took the following measure after the occurrence:

» application of procedure according to Act No. 262/2006 Coll. towards the train driver
of the freight train No. 53742 and in verification of his knowledge.

5.3 Doplnujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ:
* TFidici dispecer 1A CDP Prerov:

o nedokumentoval zpravy ovéfujici zpravovani vlakl pisemnymi rozkazy
obsahujici pokyn o jizdé se stazenymi sbéraci pfi viezdu do zst. Otrokovice
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a jizdé po liché kolejové skupiné, v€. zpravy o zpraveni vlaku Nex 53742, do
Telefonniho zapisniku,

o pres probihajici kolejovou vyluku mj. SK &. 3 a pfisluSsnou c¢ast koleji
tlumacovského zahlavi zst. Otrokovice, dle ROV 13150, etapy B a B1, neproved|
ukony k preruseni vyluky a dovolil jizdy vlakd na/z SK &. 3 a pfisluSnou Cast
tlumacovského zahlavi této stanice;

* zavedeny systém bezpecnosti provozovatele drahy, obsazeny ve vnitinich
predpisech SZDC E6 a SZDC E10, nebyl v dob& vzniku MU aktualizovan

(harmonizovan se skuteCnym stavem).

U dopravce LRL:

» strojvedouci vlaku Pn 53818 pfi komunikaci telekomunikaénim zafizenim s fidicim
dispecCerem 1A CDP Pferov (po vzniku MU) nevedl hovor v Ceském jazyce.

Additional observations
At the infrastructure manager SZ:
* managing dispatcher 1A CDP Pferov:

o did not document reports verifying informing of trains by written orders
containing instruction to drive with pulled down a current collectors during
entrance to Otrokovice station and drive on an odd track group, incl. report
about informing of the freight train No. 53742 to the telephone notebook,

o did not take activities to break track possession and allowed movements of
trains to/from the station track No. 3 and relevant part of Tlumacov station
approach limit of this station through the ongoing track possession according to
order on possession 13150, stages B and B1,

* the established safety system of IM, contained in the internal regulations of SZDC
E6 and SZDC E10, was not updated (harmonized with the actual state) at the time
of the occurrence.

At the railway undertaking LRL:

» the train driver of the freight train No. 53818 did not communicate in the Czech
language when he communicated by telecommunication equipment with the
managing dispatcher of 1A CDP Prerov (after the occurrence).

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., doporucuje
s ohledem na pfedchazeni mimoradnym udalostem:

Ufadu vlady Ceské republiky:

* obsahem novely Nafizeni viady €. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna
uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancu v dopraveé, v platném znéni,
nebo jiného pravniho predpisu, sjednotit vySe uvedenym nafizenim vlady
stanovené odlisné podminky mezi zaméstnanci drazni dopravy a zaméstnanci
mezinarodni drazni dopravy obsazeneé v:

83



it

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

QY

o §14, § 15b a § 15c tohoto nafizeni, které stanovi dobu odpocinku,

o § 3 pism. f) a § 15e tohoto nafizeni, které stanovi doby fizeni drazniho vozidla
pouze pro zaméstnance mezinarodni drazni dopravy,

tak, aby nebylo rozliSovano, zda se jedna ¢i nejedna o zaméstnance
(strojvedouciho) mezinarodni drazni dopravy, protoze rizika vlivu unavy, ve spojeni
s monotoénni praci pfi fizeni drazniho vozidla a fyziologickymi procesy biorytm
Clovéka, jsou na chovani vSech zaméstnancu (strojvedoucich) stejna.

Draznimu uradu:

» aby v ramci své ¢innosti vhodnymi nastroji zajistil minimalizaci pfipadu, kdy bude ze
strany provozovatell drah Zelezni€nich, kategorie celostatni a regionalni, nafizeno
stahovani sbéracu draznich vozidel pfenosnymi navéstidly pro elektricky provoz,
a to zvlasté pfi stavbach (rekonstrukcich, modernizacich) provadénych na drahach,
kde by s touto minimalizaci mélo byt pocCitano jiz v ramci pfipravy dané stavby
a konkrétnich stavebnich postupl. K tomuto ucelu pak vyuzit opatfeni jak Cisté
administrativni, tak i technicka — napf. vloZzenim (do€asnym vloZzenim) usekovych
délict do sestavy trakéniho vedeni na vhodnych mistech zhlavi dopraven, tzn. do
prostoru mezi vyhybku kolejové spojky a prvni vyhybku dalSiho rozvétveni, ktera
neni zapojena do kolejové spojky (a naopak);

* aby vzhledem k neustalému vyvoji souvisejicimu s budovanim a provozovanim
Evropského systému Fizeni  Zelezni¢ni  dopravy/Evropského  vlakového
zabezpedovaciho systému (dale jen ETCS) v Ceské republice byly ze strany
pFislusnych provozovatell drah provéfeny a do budoucna aplikovany dostupné
moznosti tohoto systému ve vztahu k pfedchazeni vzniku mimofadnych udalosti
souvisejicich s nerespektovanim navéstidel pro elektricky provoz, tedy predevsim
moznosti pfedavani informaci o navéstidlech pro elektricky provoz, v€etné téch
pfenosnych, z tratové do mobilni ¢asti ETCS a jejich nasledné zpracovani
a pouzivani (napfiklad upozornéni pomoci textovych zprav na zobrazovaci
a ovladaci jednotce mobilni ¢asti ETCS a podobna opatieni).

Drazni inspekce dalSi bezpecnostni doporu€eni nevydava, nicméné povazuje za nutné
upozornit na vhodnost nevyuzivat pfi horizontalnim umistovani (vyvazovani) zkratovacich
souprav stozary naveéstidel, jakkoli se jejich vyuziti pfi takovémto umisténi zkratovaci
soupravy nabizi, nybrz pfednostné vyuzivat jiné prvky infrastruktury drahy ¢&i podle
mistnich podminek zvolit jiné misto umisténi soupravy, ve kterém nebude i vyvéSena
zkratovaci souprava zasahovat do prujezdného prifezu koleje, tak, aby se minimalizovalo
riziko prirazu napéti z trakéniho vedeni do obvodld zabezpelovaciho zafizeni, a to bez
ohledu na c¢innost rychlovypinalli, pfes které jsou napajeny useky trakéniho vedeni
sousedici s usekem/useky s odpojenym napajenim.

SAFETY RECOMMENDATIONS

Addressed to Government Office of the Czech Republic:

* adjust Government Regulation No. 589/2006 Coll., which establish the different
regulation of working hours and rest periods of employees in transport, which
contains different conditions between employees of rail transport and employees of
international rail transport contains in:
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o §14, § 15b and § 15c of this regulation, which establish the rest period,

o § 3 letter f) and § 15e of this regulation, which stipulates driving times of rail
vehicles only for employees of international rail transport,

so that it should not distinguished whether or not it is an employee (the train driver)
of international rail transport, because the risks of the influence of fatigue, in
connection with the monotonous work of driving a rail vehicle and the physiological
processes of human biorhythms are the same for the behavior of all employees (the
train drivers).

Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

within framework of its activity, to ensure, with appropriate tools, minimization of
cases where will be ordered to pulled down the current collectors of rolling stocks
by portable signal devices for electric operation, especially during constructions
(reconstructions, modernization) carried out on railways where this minimization
should already be taken into account during preparation of construction and specific
construction procedures by IM of national and regional railways. For this purpose,
use both purely administrative and technical measures — for example insert
(temporarily insert) section insulator into overhead contact circuit at suitable places
of station heads;

check relevant available options of the ETCS in relation to prevention of
occurrences related with failure to respect of signal devices for electric operation by
IMs, that is above all possibility of transmitting information about signal devices for
electric operation, including portable signal devices, from trackside to mobile parts
of the ETCS and their subsequent processing and application.

V Ostravé dne 19. 6. 2023

Ing. Lukas Janak v. . Ing. Petr Maikranz v. r.
] inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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dokumentuje stav stykovych transformatord a

a nasledném zasahu HZS.

Obr. &. 11: Pohled na hofici odjezdové navéstidlo L3a Zst. Otrokovice. Snimek ve vaeu

§1 e R B e e

P i o e

lanovych propojeni po vzniku MU
Zdroj: K-report.net a SZ

Obr. €. 12: Pohled na skfin SZZ Zst. Otrokovice.
Snimek ve vyfezu dokumentuje stav po zasahu
HZS. Zdroj: HZS Zlinského kraje
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Obr. &. 13: Pohled na oddilové navéstidlo AB 1-1564 TU Otrokovice —
Tlumacov. Horni snimek ve vyfezu dokumentuje umisténi zkratovaci
soupravy, v&. vedeni zkratovaciho lana po stozaru naveéstidla, a dolni

snimek ve vyfezu dokumentuje stopy pfitaveni zkratovaciho lana zkratovaci
soupravy ke stupacce stozaru navéstidla.

Zdroj: DI a HZS Zlinského kraje
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Obr. €. 14: Pohled na vjezdové naveéstidlo 1S Zst. Tlumacov. Levy snimek ve vyrezu
dokumentuje stopy pfitaveni zkratovaciho lana zkratovaci soupravy ke stozaru vjezdového
navéstidla a pravy snimek ve vyfezu dokumentuje pozar kabelové skfiné SKP a zavéseni
a svedeni lana zkratovaci soupravy po stozaru vjezdového navéstidla.

Zdroj: DI a HZS Zlinského kraje

Obr. & 15: Pohled na prfenosné naveéstidlo pro eletricky provoz s naveésti ,,Sténte
sbérac¢“ umisténé v km 154,060. Snimek ve vyfezu dokumentuje stav a umisténi
prenosného navéstidla pro elektricky provoz s navésti ,Pfipravte se ke stazeni sbérace®

umisténé v km 153,100. Zdroj: SZ
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Obr. & 16: Pohled na strzenou &ast TV v prostoru TP €. 73 na kolejnicich obou koleji
Zdroj: SZ

napajedelského zahlavi zst. Otrokovice

vice (v‘rostor TP

o T8 b ok S+ \ZEADN A
Obr. €. 17: Pohled na levou kolejnici napajedelského zahlavi Zst. Otroko
€. 73), ktera je pokracovani TK €. 1 Napajedla — Otrokovice, po vzniku MU. Snimek ve
vyfezu dokumentuje detailni stav této kolejnice po nataveni strzené ¢asti TV.

Zdroj: SZ

&
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