riznifA

INSPEKCE

Ceska republika
The Czech Republic The Rail Safety Inspection Office

Zaveérecna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti

Srazka vlaku Nex 43404 s vlakem Pn 52479 v Zelezni¢ni stanici Prosenice
s naslednym vykolejenim

Ctvrtek, 13. ledna 2022

Accident and incident investigation report

Collision of the freight train No. 43404 with the freight train No. 52479 and
consequent derailment at Prosenice station

Thursday, 13" January 2022

¢. j.: 6-127/2022/DI

QR — Drazni inspekce TéSnov 1163/5 http://www.dicr.cz ID DS: vibaigp
IC: 75009561 110 00 Praha 1 mail@dicr.cz tel.: +420 736 521 003



\verecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

[QRIN

wk® 7

IWSPERCE

Tato zavére€na zprava je veiejna a veskeré v ni uvedené skutec¢nosti jsou podlozeny vySetfovacim spisem.



wk®

IWSPERCE

varecna zorave o vysledcicn Setfeni mirnofadng udalosti

1 SHRNUTI

Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucéastnéni:

Nasledky:

13. 1. 2022, 22:54 h.

srazka vlaku Nex 43404 s vlakem Pn 52479 s naslednym
vykolejenim, které pfedchazela nedovolena jizda vlaku Nex 43404 za
hlavni (odjezdové) navéstidlo.

draha Zelezniéni, kategorie celostatni, Bohumin — Prosenice,
Zeleznicni stanice Prosenice, lipnické zhlavi, km 191,808.

Mistem nedovolené jizdy bylo hlavni (odjezdové) navéstidlo S1
zelezni¢ni stanice Prosenice, km 191,768.

Sprava zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);

Rail Cargo Carrier — Czech Republic, s. r. o. (dopravce vlaku
Nex 43404);

CD Cargo, a. s. (dopravce vlaku Pn 52479).

bez Ujmy na zdravi osob;
celkova Skoda 28 479 130 KC.
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Bezprostrednl priciny:

nespravné vyhodnoceni informaci, které byly osobé Fidici drazni vozidlo vilaku
Nex 43404 poskytnuty pred odjezdem;

nespravny zpusob jizdy — prekroCeni nejvy$Si dovolené rychlosti pfi jizdé vlaku
Nex 43404 na pfivolavaci navést navésténou hlavnim (vjezdovym) navéstidlem 1S
Zelezni¢ni stanice Prosenice;

nezastaveni vlaku Nex 43404 pfed hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S1
Zeleznicni stanice Prosenice, které naveéstilo navést ,Staj“.

Pfispivajici faktor:

nepfipravenost (neschopnost) osoby fidici drazni vozidlo vlaku Nex 43404 spravné
vyhodnotit informace, které ji byly poskytnuty pfed odjezdem, a spravné interpretovat
pfivolavaci navést navésténou vjezdovym navéstidlem a odpovidajicim zplsobem
podle ni jednat, ovlivnéna neabsolvovanim Skoleni (praktické &asti Skoleni — jizdniho
vycviku) ve stanoveném rozsahu pred slozenim zkousky zvlastni odborné zpusobilosti.

Systémova priCina:

obsah a zplUsob provadéni zkousky zvlastni odborné zpusobilosti nastaveny
pravnimi pfedpisy, ve spojeni s jednotnymi technologickymi postupy dopravce Rail
Cargo Carrier — Czech Republic, s. r. 0., umoznil nezachytit Zadatele, ktery pfi
samostatném vykonu prace osoby fidici drazni vozidlo nedokazal aplikovat
Skolenim nabyté védomosti — nebyl pfipraven na samostatny vykon prace osoby
fidici drazni vozidlo v praxi.

Bezpecénostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach,
v plathém znéni, doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimoradnym udalostem:

Draznimu uradu:

o ve spolupraci s Ministerstvem dopravy Ceské republiky vytvofit pravni ramec
a systém, kterym bude rozsah a obsah znalosti a dovednosti a postupl nezbytnych
k prokazani zvlastni odborné zpusobilosti pro fizeni drazniho vozidla na draze
Zelezni¢ni, kategorie celostatni a regionalni, rozsifen o ovéreni praktické schopnosti
osoby fFidici drazni vozidlo na lokomotivnim simulatoru adekvatné fesit i situace,
které mohou nastat jen zfidka, a to vC. sledovani signalizace, jeji spravné
interpretace a odpovidajiciho zplsobu jednani, zplsobu jizdy a maximalni
rychlosti vzhledem k charakteristikam traté a proménnym udajam, jimiz jsou
napf. omezeni rychlosti i povétrnostni podminky;

o oveéfovat u dopravcl, zda zkouSku prokazujici zvlastni odbornou zpUsobilost
skladaji vyhradné Zadatelé, ktefi absolvovali Skoleni pro ziskani pfislusnych
znalosti, dovednosti a postupl ve stanoveném rozsahu a obsahu, a to ve
spojeni s kontrolou plnéni povinnosti fyzickych nebo pravnickych osob
akreditovanych ke S$koleni podle § 46j odst. 4 zakona ¢. 266/1994 Sb.,
o drahach, v platném znéni.
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+ Ministerstvu dopravy Ceské republiky:

o

ve spolupraci s Draznim ufadem bliZze specifikovat minimalni délku praktické Casti
Skoleni k ziskani podrobnych znalosti, dovednosti a postupl k prokazani zvlastni
odborné zpUsobilosti pro fizeni drazniho vozidla pfislusné kategorie a druhu, tzn.
jizdniho vycviku, ktera je pfilohou €. 2 k vyhlaSce & 16/2012 Sb., o odborné
zpUsobilosti osob Fidicich drazni vozidlo a osob provadeéjicich revize, prohlidky
a zkousky urCenych technickych zafizeni a o zméné vyhlasky Ministerstva
dopravy & 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, stanovena na
12 tydnd tak, aby byl zcela naplnén pozadavek urcitosti, v€. pravni jistoty,
a adresatim dané pravni povinnosti nebranila praxe v jejim dusledném
uplatnéni, a to podobné, jako je tomu v pfipadé teoretické ¢asti daného Skoleni.



it

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

SUMMARY

Date and time: 13" January 2022, 22:54 (21:54 GMT).
Occurrence type: trains collision.

Description: unauthorized movement of the freight train No. 43404 and collision
with the freight train No. 52479 with consequent derailment.

Type of train: the freight train No. 43404,
the freight train No. 52479.

Location: Prosenice station, km 191,808 (place of the collision), the main
(departure) signal device S1, km 191,768 (place of the unauthorized
movement).

Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);
Rail Cargo Carrier — Czech Republic, s. r. 0. (RU of the freight train
No. 43404);
CD Cargo, a. s. (RU of the freight train No. 52479).

Consequences: 0 fatality, O injury;

total damage CZK 28 479 130,-
Causal factors:

» the train driver of the freight train No. 43404 incorrectly evaluated information which
was provide him before departure of the train;

* incorrect way of driving — exceeding the maximum permitted speed when the freight
train No. 43404 moved at calling-on signal which it signaled by the main (entrance)
signal device 1S of Prosenice station;

» failure to stop of the freight train No. 43404 in front of the main (departure) signal S1
of Prosenice station which signaled the signal ,Stop”.

Contributing factor:

* unpreparedness (incompetence) of the train driver of the freight train No. 43404 to
correctly analyze the information which was provide him before departure of the
train and correctly interpretation calling-on signal which it signaled by the main
(entrance) signal device and to act on its accordingly, affected by failure to graduate
the training (practical part of the training — driving training) to the specified extent
before passing the special professional competence exam.

Systemic factor:

» the content and method of carrying out test of special professional competence set
by legislation, in conjunction with the unified technological procedures of RU Rail
Cargo Carrier — Czech Republic, s.r.o. did not capture an applicant (the train driver)
who did not apply the knowledge which it acquired through training — he was not
prepared for the independent performance of the work of a train driver in practice.

Recommendation:

Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA) in cooperation with Czech
Ministry of Transport:
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to create a legal framework and system, by which will expand the scope and
content of knowledge and skills and procedures necessary to demonstrate special
professional competence for driving a rolling stock on a railway, national and
regional categories, about verify the practical ability of driver on a locomotive
simulator to adequately solve situations that can occur only rarely, incl. monitoring
the signaling, its correct interpretation and the corresponding way of acting, the way
of driving and the maximum speed given the characteristics of the track and
variable data, such as speed limits or weather conditions;

to verify at railway undertakings whether the exam demonstrating a special
professional competence pass only applicants who have completed training to
acquire the relevant knowledge, skills and procedures in the specified scope and
content, in conjunction with the control of the observance of the obligations of
individuals or legal persons accredited for training according to § 46j par. 4 of Act
No. 266/1994 Coll., on rail systems, as amended;

Addressed to the Czech Ministry of Transport:

in cooperation with the NSA, more specify the minimum length of the practical part
of the training to acquire detailed knowledge, skills and procedures to demonstrate
special professional competence for driving a rolling stock of the relevant category
and type, which is Annex No. 2 to Decree No. 16/2012 Coll., about the professional
competence of persons driving a rolling stock and persons carrying out revisions,
inspections and tests of specified technical equipment and about the amendment of
Decree of the Czech Ministry of Transport No. 101/1995 Coll., which is issued by
the Order on the health and professional competence of persons in the operation of
railways and railway transport, determine for 12 weeks so that the requirement of
precision will be fulfilled, incl. legal certainty, and the addressees of the given legal
obligation were not hindered by practice in its consistent application, similar to the
case of the theoretical part of the given training.
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AB
CDP
COP
¢bC
DBC
DI

DK
DOZ
DU

DV
EDB
ERTMS

ETCS
HDV
HZS
1ZS
JPO
JOP
KO
MU
PCR
PDOJ
PN
PMD
Pzz
RCC-CZ
ROV
RR
SDH
SHDV
SK
STDV
Szz7
SZ
TDV
TK
TP
TZ2Z
]
VNJR
VZ
Z0z
Y4
ZP
zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu
automaticky blok
Centralni dispecerské pracovisté
Centralni ohlasovaci pracovisté
CD Cargo, a. s.
DB Cargo Czechia, s. . 0.
Drazni inspekce
dopravni kancelar
dalkové ovladané zabezpecovaci zafizeni
Drazni ufad
drazni vozidlo / vozidla
elektrodynamicka brzda
European Rail Traffic Management System (evropsky systém Fizeni
Zelezni¢ni dopravy)
European Train Control System
hnaci drazni vozidlo / vozidla
Hasi¢sky zachranny sbor
Integrovany zachranny systém
Jednotka pozarni ochrany
jednotné obsluzné pracovisté
kolejovy obvod / kolejové obvody
mimoradna udalost
Policie Ceské republiky
pfiméfena doba na oddech a jidlo
privolavaci navést
posun mezi dopravhami
pfejezdové zabezpecCovaci zafizeni
Rail Cargo Carrier — Czech Republic, s. r. 0.
Rozkaz o vyluce
registraCni rychlomér
jednotka sboru dobrovolnych hasict
specialni hnaci drazni vozidlo
stanic¢ni kolej / koleje
specialni tazené drazni vozidlo / specialni tazena drazni vozidla
stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni
Sprava Zeleznic, statni organizace
tazené drazni vozidlo / vozidla
tratova kolej / tratoveé koleje
trak¢éni podpéra / podpéry
tratové zabezpecCovaci zafizeni
Uzemni inspektorat
vylukovy jizdni Fad
vlakovy zabezpecCovac
zvlastni odborna zpusobilost
Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti
zelezni¢ni prejezd
Zeleznicni stanice

10
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisi, norem a vnitinich predpisu

Smérnice 2007/59/ES

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vnitfni pfedpis SZDC D1

SR Zst. Prosenice

Zavérova tabulka

predpis RCC-CZ P1

predpis RCC-CZ P3

SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY
2007/59/ES ze dne 23. fijna 2007 o vydavani osvédceni
strojvedoucim  obsluhujicim  hnaci vozidla a vlaky
v Zelezni¢nim systému Spolecenstvi, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

zakon &. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zmené vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni pfedpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

vnitfni  predpis provozovatele drahy SZ ,Staniéni Fad
zeleznicéni starvwicve Prosenice”, ve znéni ,Rozkazu feditele
€. 2/2022 k SR ZST PROSENICE®, platny v dobé vzniku
MU

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ ,Zavérova tabulka
PROSENICE - stani¢éni zabezpeCovaci zafizeni”,
v¢. ,TABULKA VYLUK®, platny v dobé vzniku MU

vnitini pfedpis dopravce RCC-CZ ,P 1 Pfedpis o znalosti
osob, zplsobu ovéfovani znalosti a systému
pravidelného Skoleni“, ve znéni platném v dobé vzniku
MU

vnitini predpis dopravce RCC-CZ ,P 3 Predpis pro
lokomotivni Cety“, ve znéni platném v dobé vzniku MU

11
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahgjeni Setfeni pfedmétné MU dne 13. 1. 2022.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setreni

Setfit pfedmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti, dopadd MU na
provozovatele drahy a dopravce a povinnosti vyplyvajici z ustanoveni § 53b zakona
€. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odlivodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU nepotykala s omezenimi, které by negativné ovlivnily
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysSetfujicich
Setfeni DI na misté MU: 3x inspektor Ul Ostrava.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setfeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

Pfi Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prabéhu Setfeni si pak DI vyzadala dokumentaci
pofizenou pii Setfeni od provozovatele drahy SZ, dopravce RCC-CZ, dopravce CDC
a PCR, posléze také od DU a spole¢nosti INNOFREIGHT Czech, s. r. 0., STROJVUDCI
CZ, s.r. 0. (dale jen STROJVUDCI CZ), RETROLOK, s. r. 0. (dale jen RETROLOK), DBC
a Smartwings, a. s. (dale jen Smartwings).

DI obdrzela v pribéhu Setfeni také informace od strojvedouciho vlaku Nex 43404
a vyjadreni od dopravce RCC-CZ a spole¢nosti RETROLOK, které posoudila a prokazané
skuteCnosti patficné zohlednila.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovneé spoluprace, kterou nabidly za€astnéné subjekty

Uroven spoluprace se zastupci subjektl zudastnénych na MU byla standardni,
pozadované informace pro Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU byly DI postupné
poskytnuty.
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2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zprave
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista MU — infrastruktury drahy a DV vlaki Nex 43404 a Pn 52479
v zst. Prosenice a v ¢asti trati mezi zst. Prerov a Prosenice;

¢ ovérfeni viditelnosti navésti relevantnich hlavnich navéstidel Zst. Prosenice;
* UCast na komisionalnich prohlidkach zucastnénych DV;

* analyza informaci vyzadanych od provozovatele drahy SZ, dopravci RCC-CZ, CDC
a DBC, PCR, DU a spolec¢nosti INNOFREIGHT Czech, s. r. 0., STROJVUDCI CZ,
RETROLOK a Smartwings;

* analyza dat zaznamenanych zaznamovymi zafizenimi umisténymi na zu€astnénych
HDV viakd Nex 43404 a Pn 52479;

* analyza vysveétleni na MU zuc€astnénych zameéstnancl podanych zaméstnavateli,
PCR a DI;

* analyza vysvétleni svédku podanych DI;
» vramci Setfeni lidského faktoru pouziti metody SHELL a Reasonova modelu.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problémui, které se béhem Setieni vyskytly

V prubéhu Setfeni MU se nevyskytly zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
zavery Setfeni. Pribéh a zejména vysledna doba Setieni MU byly negativné ovlivnény
informacemi, jez se tykaly Skoleni — jizdniho vycviku strojvedouciho vlaku Nex 43404
k ziskani pfislusnych znalosti, dovednosti a postupu k prokazani zvlastni odborné
zpusobilosti pro fizeni DV pfislusné kategorie a druhu, které DI ziskala az v dobé
prvotniho projednani navrhu ZZ s DU, dotéenym provozovatelem drahy SZ a dotéenymi
dopravci RCC-CZ a CDC, probihajiciho v dob& od 7. 9. do 10. 10. 2022, jez ovéfila,
posoudila a prokazané skutecnosti patficné zohlednila.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V prubéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setreni

VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni predmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: srazka DV x DV.

Skupina MU: vazna nehoda.
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3.1.2 Datum, pfesny ¢as a misto udalosti

Datum: 13. 1. 2022.
Cas: 22:54 h.
Misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Bohumin — Prosenice,

zst. Prosenice, lipnické zhlavi, mezi nameznikem a koncem vyhybky
€. 5, km 191,808.
Mistem nedovolené jizdy bylo hlavni (odjezdové) navéstidlo (dale jen
odjezdové navéstidlo) S1 Zst. Prosenice, km 191,768.

GPS soufadnice:  49.5047522N, 17.4904339E (misto srazky vlaku Nex 43404 s vlakem
Pn 52479).
49.5045564N, 17.4898772E (misto nedovolené jizdy vlaku Nex 43404
za odjezdové navéstidlo S1).

3.1.3 Popis mista udalosti

Zst. Prosenice lezi na drahach Zelezni¢nich, kategorie celostatni, Prosenice — Pferov,
Bohumin — Prosenice a Prosenice — Ceska Trebova, které jsou v pfilehlych mezistani¢nich
usecich, tzn. Pferov — Prosenice, Lipnik nad Becvou (dale jen Lipnik n. B.) — Prosenice
a Prosenice — vyhybna Dluhonice, dvojkolejné a elektrizované (elektrifikované)
stejnosmérnou trakéni soustavou s napajenim 3 kV. Ke srazce viaki Nex 43404
a Pn 52479 dosSlo na lipnickém zhlavi Zst. Prosenice, mezi nameznikem a koncem
vyhybky €. 5, v km 191,808 [14 m za nameznikem sousednich SK pfed vyhybkou ¢&. 5
(dale jen nameznik vyhybky €. 5) ve sméru jizdy vlaku Nex 43404], v misté doteku/priniku
prijezdnych prafezi SK €. 1 a 3. Srazce vlakl pfedchazela jizda vlaku Nex 43404 za
odjezdové navéstidlo S1 Zst. Prosenice, v km 191,768, které navéstilo navést ,Stdj“.

misto zastaveni SHDV
viaku Sluz 52884

\ misto zastaveni
y HDV viaku Nex 43404

\'4

céma mista vzniku nainiké zhlavi zst. Prosenice
Zdroj: DI (mapovy podklad: mapy.cz)

Obr. &. 2:
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Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Pfi ohledani bylo v Zst. Prosenice postupovano od HDV 91 81 1 293 198-8 A-OBB (dale
jen 1293.198-8) vlaku Nex 43404, a to ve sméru jizdy vlaku Nex 43404, pFes lipnické
zhlavi a zahlavi az po droveri pfedniho éela HDV CZ-CDC 91 54 7 363 022-5 (dale jen
363.022-5) a poté zpét podél souprav viaki Sluz 52884, Pn 52479 a Nex 43404, pres
prerovsko/dluhonické zhlavi na tratovou kolej (dale jen TK) €. 1 Pferov — Prosenice, az
k hlavnimu (oddilovému) navéstidlu AB (dale jen oddilové navéstidlo AB) 1-1888.
Soucasné bylo provedeno ohledani DK, vnitinich a vnéjSich prvkl a zafizeni SZZ
zst. Prosenice, v€. stanovisté St | (dozorce vyhybek St |) na lipnickém zhlavi a stanovisté
St Il (dozorce vyhybek St Il) na pferovsko/dluhonickém zhlavi.

Mistem vzniku MU bylo odjezdové navéstidlo S1 Zst. Prosenice, km 191,768. Mistem
nasledné srazky vlaki Nex 43404 a Pn 52479 bylo lipnické zhlavi, km 191,808, a to
v misté doteku/priniku prijezdnych prifezt SK €. 1 a SK €. 3). Bod ,0“ — misto vykolejeni
HDV vlaku Nex 43404 a TDV vlaku Pn 52479 nebylo mozné jednoznaéné urcit, protoze
dynamikou nehodového déje doSlo pfi srazce pravé predni strany HDV 1293.198-8
s levymi bocCnicemi posléze vykolejenych TDV vlaku Pn 52479 k naklonéni HDV
1293.198-8 vlaku Nex 43404 vlevo ve sméru jizdy a k naklonéni 3 TDV vlaku Pn 52479
vpravo.

Naklonénim HDV vlaku Nex 43404 vlevo opustily jizdni plochy pravych kol pfedniho
podvozku HDV temeno hlavy pravé kolejnice bez zanechani stop na Zelezni€nim svrsku.
Soucasnym naklonénim TDV vlaku Pn 52479 (viz niZze) vpravo opustily jizdni plochy levych kol
TDV temeno hlavy levé kolejnice bez zanechani stop na Zelezni€nim svrsku. Mista, kde jizdni
plochy pravych kol vykolejenych TDV posléze opustily temeno hlavy pravé kolejnice, nebylo
mozné vzhledem k rozsahu poskozeni infrastruktury drahy nasledkem vzniku MU rovnéz
jednoznacné urcit.

Stav infrastruktury:

* Vv dobé vzniku MU se v Zst. Prosenice a v prilehlych tratovych usecich konala
planovana vyluka zabezpelovaciho zafizeni dle rozkazu ,ROZKAZ O VYLUCE
¢. 15003% etapy A, B, C a Z, kdy od:

o 7:15 h dne 12. 1. 2022 byla zahajena etapa A, v ramci niz bylo vypnuto SZZ
Zst. Prosenice — v celé dopravné byly vypnuty KO (vyjma KO 1DSK, 2DSK, 1SK
a 2SK), zst. byla pfedana na mistni fizeni. Jizdy DV byly uskutecriovany
nouzovymi jizdnimi cestami a jizdy vlakd byly kolem hlavnich navéstidel
dovolovany PN,

o 7:15 h dne 12. 1. 2022 byla zahajena etapa B, v ramci niz bylo vypnuto TZZ
v TK €. 1 Prosenice — Lipnik n. B. a v TK €. 2 Lipnik n. B. — Prosenice, kdy byla
provadéna vyména stavajicich KO za nové typu KOA,

° 7:15 h dne 12. 1. 2022 byla zahajena etapa C, v ramci niz bylo vypnuto PZZ ZP
P6491 v km 194,724 mezi Zst. Prosenice a Lipnik n. B., kdy pfed ZP byly
osazeny prenosné prejezdniky,

o 7:15 h dne 12. 1. 2022 byla zahajena etapa Z, v rdmci niz bylo vypnuto
zabezpecCovaci zafizeni ETCS v useku Prosenice — Prerov, v Zst. Prosenice
a v useku Lipnik n. B. — Prosenice.

Predpokladany termin ukoné&eni vyluk byl SZ stanoven na 17 h dne 23. 1. 2022;
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zst. Prosenice byla pro potfebu mistniho fizeni stanice v DK obsazena vnitfnim
vyprav€éim (dale jen vypravCi vnitfni sluzby) a venkovnim vypravéim (dale jen
vypravéim vnéjsi sluzby). Na zhlavi smér Lipnik n. B. bylo zfizeno stanovisté
dozorce vyhybek St | a na zhlavi smér Pferov/vyhybna Dluhonice bylo zfizeno
stanovisté dozorce vyhybek St Il. Volnost vlakové cesty zjiStovali zaméstnanci
zuCastnéni na pfipravé vlakové cesty pohledem na usek koleje v uréeném obvodu
odpovédnosti. Vyhybky byly pfestavovany vyprav&im vnitfni sluzby obsluhou SZZ
zst. Prosenice z JOP, situovaného v DK Zst. Prosenice, po pfedchozim zjisténi
volnosti pfislusného kolejového useku pohledem ve svém obvodu odpovédnosti,
tzn. po zjisténi volnosti vlakové cesty vSemi zaméstnanci zu€astnénymi na pfipravé
konkrétni vlakové cesty a provedeni pfedepsaného ohlaseni (dozorci vyhybek St |
a St Il), resp. zapisu v dopravnim deniku (vyprav€éim vnéjSi sluzby), vyprav€imu
vnitini  sluzby. Jizdni cesty byly zajiStovany nouzovym zavérem provedenym
vyprav&im vnitini sluzby pfi obsluze SZZ Zst. Prosenice z JOP.

Jizdy vlaku mezi zst. Lipnik n. B. a Prosenice byly uskutecfiovany v mezistani¢nim
oddilu a ve spravnych smérech a zabezpeceny telefonickym dorozumivanim
(telefonickou odhlaskou), oddilova navéstidla TZZ - trojznakového AB byla
zneplatnéna;

oddilové navéstidlo AB 1-1888 naveéstilo navést ,Vystraha®, bylo umisténo na
navéstni lavce pfimo nad TK €. 1 Pferov — Prosenice v km 188,770. Jednalo se
o navéstidlo typu AZD 70, které bylo svym provedenim navéstidlem jednostrannym,
se tfemi navéstnimi svitinami se stinidly. Navéstidlo bylo oznaceno bilym
oznacovacim Stitkem obdélnikového tvaru obsahujici Cerny text ,1-1888"
a oznaCovacim pasem s bilym pruhem a dopinéno pfedvéstnim upozorfiovadlem
s naveésti ,StanoviSté oddilového navéstidla“. Navéstidlo nebylo nikterak
poskozeno;

hlavni (vjezdové) navéstidlo (dale jen vjezdové navéstidlo) 1S Zst. Prosenice
navéstilo navést ,Stlj“, bylo umisténo na navéstni lavce pfimo nad TK &. 1 Pfrerov —
Prosenice v km 189,800. Jednalo se o navéstidlo typu AZD 70, které bylo svym
provedenim navéstidlem jednostrannym, s péti navéstnimi svitiinami se stinidly,
doplnéné dvéma fadami zelenych vodorovnych svétel tvoficich dva vodorovné
svételné pruhy. Naveéstidlo bylo oznaCeno cervenym oznaCovacim Stitkem
obdélnikového tvaru s bilym okrajem, obsahujici bily text ,1S" a oznaCovacim
pasem s Cervenym a bilym pruhem stejné délky a Cernou na kratSi strané
postavenou indikatorovou tabulkou s bilym okrajem a bilou Cislici ,5“. Navéstidlo
nebylo nikterak poSkozeno;

navésti navésténeé vjezdovym naveéstidlem 1S Zst. Prosenice byly ze TK €. 1 Pferov
— Prosenice viditelné na vzdalenost vétsi nez 1 000 m;

odjezdové navéstidlo S1 Zst. Prosenice naveéstilo navést ,Stdj“, bylo umisténo
vpravo pfimo u SK &. 1 v km 191,768. Jednalo se o navéstidlo typu AZD 70, které
bylo svym provedenim navéstidlem jednostrannym, stoZzarovym, s péti navéstnimi
svitiinami se stinidly. Navéstidlo bylo oznaeno Cervenym oznacovacim Stitkem
obdélnikového tvaru s bilym okrajem, obsahuijici bily text ,S1%, oznaCovacim pasem
s Cervenymi a bilymi pruhy, které byly kratSi délky nez Cervene, a Cernou na kratsSi
strané postavenou indikatorovou tabulkou s bilym okrajem a bilou Ccislici ,5"
Navéstidlo nebylo nikterak poskozeno.
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Dne 14. 1. 2022 ve 2:11 h bylo za pfitomnosti DI provedeno zaméstnancem SZ
méfeni napéti na zarovce Cerveného svétla — namérena hodnota Cinila 10,9 V;

O ik

naveést ,Stlj“ navésténa odjezdovym naveéstidlem S1 Zst. Prosenice byla ze SK €. 1
zst. Prosenice viditelna na vzdalenost 800 m;

Obr. ¢. 3: Pohled na odjezdové navéstidlo S1
zst. Prosenice Zdroj: DI

odjezdové navéstidlo S3 Zst. Prosenice navéstilo navést ,Stdj“, bylo umisténo
vpravo pfimo u SK &. 3 v km 191,768. Jednalo se o navéstidlo typu AZD 70, které
bylo svym provedenim navéstidlem jednostrannym, stozarovym, s péti navéstnimi
svitinami se stinidly, doplnéné dvéma Fadami zelenych vodorovnych svétel
tvoficich dva vodorovné svételné pruhy. Navéstidlo bylo oznaceno Cervenym
oznacCovacim Stitkem obdélnikového tvaru s bilym okrajem, obsahujici bily text
,93“, a oznaCovacim pasem s ¢ervenymi a bilymi pruhy, které byly kratSi délky nez
Cervené, a Cernou na kratSi strané postavenou indikatorovou tabulkou s bilym
okrajem a bilou Cislici ,5“. Navéstidlo nebylo nikterak poskozeno.

Dne 14. 1. 2022 ve 2:20 h bylo za pFitomnosti DI provedeno zaméstnancem SZ
méfeni napéti na zarovce Cerveného svétla — nameéfena hodnota cCinila 10,8 V;

navést ,Stlj“ navésténa odjezdovym navéstidlem S3 Zst. Prosenice byla ze SK €. 3
zst. Prosenice, resp. vzhledem ke smérovym pomérum stanice také ze SK €. 1,
viditelna na vzdalenost 800 m;

jizdni (vlakovd) cesta (dale jen vlakova cesta) pro odjezd vlaku Pn 52479 byla
postavena ze SK €. 3 Zst. Prosenice od odjezdového navéstidla S3, pfes vyhybku
C. 5 po hrotu z odbo¢ného pravého sméru, pres vyhybku €. 4 pfimym smérem proti
hrotu a pfes vyhybku &€. 1 pfimym smérem po hrotu na TK &. 1 Prosenice —
Lipnik n. B.;
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vlakova cesta pro vlak Nex 43404 byla postavena z TK €. 1 Pferov — Prosenice od
vijezdového navéstidla 1S, pfes vyhybku €. 29 pfimym smérem po hrotu, pfes
vyhybku €. 28 pfimym smérem proti hrotu, pfes vyhybku €. 23 pfimym smérem po
hrotu a pfes vyhybku &. 22 pfimym smérem proti hrotu na SK ¢&. 1 Zst. Prosenice az
po odjezdové navéstidlo S1.

Vzdalenost mezi vjezdovym navéstidlem 1S a odjezdovym navéstidlem S1 Cinila
1968 m;

vlakova cesta pro viak Sluz 52884 byla postavena z TK €. 2 Lipnik n. B. —
Prosenice od vjezdového navéstidla 2L, pfes vyhybku €. 2 pfimym smérem po
hrotu, pfes vyhybku €. 3 pfimym smérem proti hrotu, pfes vyhybku €. 6 proti hrotu
odbo¢nym smérem doprava a pfes vyhybku €. 7 proti hrotu pfimym smérem na SK
C. 4 zst. Prosenice az po odjezdové navéstidlo L4;

vyhybka €. 5 v km 191,899 byla jednoducha leva vyhybka tvaru J60 1:18,5-1 200 LI
na betonovych kolejnicovych podporach (dale jen prazec). Kolejnice ve vyhybce
byly upevnény svérkami Skl 24. Vyhybka byla vybavena elektromotorickym
prestavnikem se tfemi Celistovymi zavéry a s vicenasobnou kontrolou polohy
jazyku, pfestavovana byla ustfedné vyprav&im vnitfnim sluzby z DK Zst. Prosenice;

zelezni¢ni svrsek SK €. 1 tvofily Sirokopatni kolejnice tvaru 60 E1 vyrobené v roce
2000, svarené do bezstykové koleje, upevnéné na betonovych prazcich pruznymi
sponami Fastclip. Stérkové loZe bylo tvofeno neznedisténym lomovym kamenem
frakce 31,5/63 mm;

nasledkem vzniku MU byl poSkozen a smérové deformovan ZzelezniCni svrsek
lipnického zhlavi Zst. Prosenice, a to v prostoru vyhybky &. 5, vyvraceny byly
osvétlovaci stozary, typu JZ 14, &. 39 a 40, a zcela zniéeno zabradli propustku v km
191,822. Déle bylo na lipnickém zhlavi poSkozeno trakéni vedeni nad lichou
a sudou kolejovou skupinou.

V prubéhu nehodového déje byly vykolejenymi a vpravo vyvracenymi TDV vlaku
Pn 52479 deformovany jazyky, opornice a leva kolejnice odbocného sméru
v srdcovkoveé &asti vyhybky €. 5, v&. prazcu pfed koncem vyhybky.

Narazem predniho dilu prvniho vykolejeného TDV A-IF 37 80 4657 019-8
SggmrrsS?*° (dale jen 37 80 4657 019-8) vlaku Pn 52479, fazeného jako 4. TDV za
HDV, do TP ¢&. 21 (opatfené konstrukci pohyblivého kotveni kotevniho useku nad
kolejovou spojkou vyhybek €. 3 a 4 na lipnickém zhlavi) byla jeji pfihradova
konstrukce silné deformovana a vychylena pod uhlem cca 20° ve sméru
Lipnik n. B., coz zapfi€inilo vytrZzeni nosné brany mezi TP €. 21 a 22 z kotveni k TP
C. 22 a zborceni nosné brany na trak¢ni vedeni liché a sudé kolejové skupiny;

v drzebnosti upevnovadel, kolejovém lozi, vyhybkovych soucastech, praZcich
a kolejnicich lipnického zhlavi Zst. Prosenice neposkozenych vykolejenim DV vilaku
Pn 52479 a Nex 43404 nebyly zjistény nedostatky;

na kolejnicich a upevriovadlech SK &. 1 a jejim pokraCovani na lipnickém zhlavi
zst. Prosenice nebyly zjistény stopy po pouZziti piskovaciho zafizeni DV;

DK Zzst. Prosenice byla v dobé vzniku MU stanovistém vyprav€iho vnitfni sluzby,
jenz organizoval a Fidil drazni dopravu v zst. Prosenice a v soucinnosti s vypravéim
pomocného pracovisté vypravCiho zst. Hranice na Moravé, usekovym dispeCerem
osobniho nadrazi zst. Pferov a vyprav€éim vyhybny Dluhonice také v pfilehlych
mezistani¢nich usecich;
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¢innost SZZ a aktualni stavy SZZ ovladaného mistné z JOP v DK Zst. Prosenice byla
obsluhujicimu zaméstnanci, tzn. vyprav€imu vnitini sluzby, zobrazovana (indikovana) na
monitorech s reliéfem kolejisté a s vypisy stavu technologie SZZ. V souladu s konanim
vyluky dle ROV 15003 (etapy A, B, C) byly z €innosti vypnuty kolejové obvody SZZ
zst. Prosenice, TZZ v mezistani¢nim useku Lipnik n. B. — Prosenice (obé TK) a PZZ
ZP P6491 v km 194,724. V dobé& ohledani mista MU zobrazoval monitor s reliéfem
kolejisté Zst. Prosenice a €asti pfilehlych mezistani¢nich useku:

o

vSechny kolejové obvody SK, vyjma niZe uvedenych, byly zobrazeny ¢ervenou

barvou;

KO c&asti SK zobrazené bilou barvou:

= 1DSK a V31, tzn. mezi vjezdovym navéstidlem 1DS a sefadovacim
navéstidlem Se20 na pferovsko/dluhonickém zhlavi,

= 2SK a V26-27, tzn. mezi vjezdovym navéstidlem 2S a vyhybkou €. 26
vCetné) na prerovsko/dluhonickém zhlavi,

= 1SK, tzn. mezi vjezdovym navéstidlem 1S a sefadovacim navéstidlem Se21
na prerovském zahlauvi,

= 2DSK, tzn. mezi vjezdovym navéstidlem 2DS a sefadovacim navéstidlem
Se22 na dluhonickém zahlavi,

ve SK €. 3 bylo zobrazeno €ervenou barvou Cislo viaku 52479;

ve SK €. 1 bylo zobrazeno €ervenou barvou Cislo viaku 43404;

KO 1T5 L, 1T6 L a 1T7 L, tzn. TK €. 1 Prosenice — Lipnik n. B., byly zobrazeny

Cervenou barvou;

KO 1T1 L, 1T2 L, 1 T3 L a 1T4 L, tzn. TK &. 1 Prosenice — Lipnik n. B., byly

zobrazeny bilou barvou;

KO 2T5 L, 2T6 L a 2T7 L, tzn. TK €. 2 Lipnik n. B. — Prosenice, byly zobrazeny

Cervenou barvou;

KO 2T1 L, 2T2 L, 2T3 L a 2T4 L, tzn. TK &. 2 Lipnik n. B. — Prosenice, byly

zobrazeny bilou barvou;

pod KO 2T5 L, 2T6 La 2T7 L, tzn. TK €. 2 Lipnik n. B. — Prosenice, zobrazenymi

Cervenou barvou, bylo zobrazeno bilou barvou Cislo vlaku ,52884“ (vlak Sluz

52884). Za cCislem vlaku byl Cislici ,44“ uveden skute¢ny odjezd ve 22:44 h

z posledni dopravny sousedni fizené oblasti, tzn. ze Zst. Lipnik n. B.;

vSechny KO v TK ¢&. 1 Prferov — Prosenice, TK €. 2 Prosenice — Pferov a TK

€. 1S Prosenice — vyhybna Dluhonice byly zobrazeny bilou barvou;

kolejovy obvod 2T1 DS v TK €. 2 vyhybna Dluhonice — Prosenice, zobrazeny

Cervenou barvou, byl obsazen vilakem Nex 43204, jehoz Cislo ,43204“ bylo

zobrazeno bilou barvou. Za €islem vlaku byl Cislici ,,18“ uveden skuteCny odjezd

ve 22:18 h z posledni dopravny sousedni Ffizené oblasti, tzn. z vyhybny

Dluhonice. Ostatni kolejové obvody v této TK byly zobrazeny bilou barvou;

tratovy/é souhlas/y:

= v TK €. 1 Prosenice — Lipnik n. B. zobrazoval informaci o tom, Ze tratovy
souhlas byl udélen ve sméru z vlastni stanice, tzn. ze Zst. Prosenice do
zst. Lipnik n. B. Sipka tratového souhlasu byla zobrazena &ervenou barvou,
tzn. indikovala poruchu blokové podminky;

= v TK &. 2 Lipnik n. B. — Prosenice zobrazoval informaci o tom, Ze tratovy
souhlas byl udélen ve sméru do vlastni stanice, tzn. ze Zst. Lipnik n. B. do
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zst. Prosenice. Sipka tratového souhlasu byla zobrazena modrou barvou,
tzn. Ze pfedmétny mezistani¢ni usek byl obsazen DV — vlakem Sluz 52884,

= v TK & 1 Pferov — Prosenice a 1S Prosenice — vyhybna Dluhonice
zobrazovaly informaci o tom, Ze tratovy souhlas byl udélen ve sméru do
vlastni stanice, tzn. ze Zzst. Prerov, resp. vyhybny Dluhonice do
Zst. Prosenice. Sipky obou tratovych souhlast byly zobrazeny bilou barvou,
tzn. Ze v pfedmétnych mezistanicnich usecich se nenachazela zadna DV,

= v TK €. 2S vyhybna Dluhonice — Prosenice zobrazoval informaci o tom, ze
tratovy souhlas byl udélen ve sméru do vlastni stanice, tzn. z vyhybny
Dluhonice do Zst. Prosenice. Sipka tratového souhlasu byla zobrazena
modrou barvou, tzn. ze pfedmétny mezistanicni usek byl obsazen DV —
vlakem Nex 43204,

= v TK &. 2 Prosenice — Pferov zobrazoval informaci o tom, Ze tratovy souhlas
byl udélen ve sméru z vlastni stanice, tzn. ze Zst. Prosenice do Zst. Pferov.
Sipka tratového souhlasu byla zobrazena bilou barvou, tzn. ze
v pfedmétném mezistanicnim Useku se nenachazela zadna DV,

= symbol silnice ZP P6491 v km 194,724 zobrazoval informaci o tom, Ze ZP byl
otevren;

v DK Zst. Prosenice byly mj. umistény:
o VNJR, list 305, platny pro vyluku SZZ Zst. Prosenice, TZZ v mezistaniénim

useku Lipnik n. B. — Prosenice (obé TK) a PZZ ZP P6491 v km 194,724,
konanou dle ROV 15003 (etapa A+B+C), ucinny od 12. 1. 2022 (7:15 h) do
15. 1. 2022 (17:00 h),
kniha ,Zaznamnik poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni, Zafizeni
ESA Prosenice, TZZ Prosenice — Lysky, TZZ Prosenice — Lipnik n. B., Umisténi
zaznamniku ZST Prosenice®, zapocata dne 16. 11. 2021. Poslednim zapisem
byl zapis ze dne 13. 1. 2022 o provedeni planované udrzby SZZ Zst. Prosenice,
ktera byla realizovana v dobé od 19:00 h dne 13. 1. 2022 do 5:00 h
nasledujiciho dne zaméstnancem SZ. Z obsahu Zaznamniku poruch vyplyva, Ze
na no¢ni sméné dne 13. 1. 2021 do doby vzniku MU nevykazovalo SZZ
Zst. Prosenice ani TZZ v pfilehlych mezistani€nich usecich nad ramec opatfeni
dle ROV 15003 Zzadnou poruchu ani zavadu (SZZ a TZZ vykazovala normalni
stav),
telefonni zapisnik, jenz neobsahoval titulni stranu, zapoc€aty dne 27. 12. 2015.
Poslednim zapisem byl zapis ze dne 13. 1. 2022 v 18:06 h, obsahujici pfedani
dopravni sluzby vyprav€im venkovni sluzby denni smény a prevzeti dopravni
sluzby vypravcim venkovni sluzby no€ni smény,
kniha ,ODEVZDAVKA DOPRAVNI SLUZBY*, zapocata dne 28. 11. 2010.
Poslednim zapisem byl zapis odevzdavky dopravni sluzby ze dne 13. 1. 2022
v 18:06 h, dokumentujici pfedani dopravni sluzby vypravcim vnitini sluzby denni
smeény a pievzeti dopravni sluzby vypravCim vnitfni sluzby no¢ni smény,
zaznam o prUbéhu Fizeni drazni dopravy v zst. Prosenice, ktery byl veden
pisemné v dopravni dokumentaci — Dopravni denik (dale jen DD), zapocaté dne
20. 10. 2014 (obsahuijici 100 stran), ktery mj. obsahoval nize uvedené zaznamy
0 jizdach vlak:
= Pn 52479:

* ve sloupci 1 druhova zkratka vlaku ,Pn* a Cislo vlaku ,52479%
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ve sloupci 3 Casovy udaj o predvidaném odjezdu viaku:

oz vyhybny Dluhonice do Zst. Prosenice, daném telefonicky vypravcim
vyhybny Dluhonice ve 20:25 h,

o ze zst. Prosenice do Zst. Lipnik n. B., daném telefonicky vypravéim
vnitfni sluzby zst. Prosenice ve 22:53 h — v DD byl vypravCim vnitfni
sluzby Zst. Prosenice opraven preskrtnutim ¢asovy udaj 21:40 h,
tzn. puvodni a posléze zruSeny pfedvidany odjezd pfedmétného viaku
smérem do zst. Lipnik n. B.,

ve sloupci 7 udaj o vjezdové a odjezdové SK €. 3,

ve sloupci 9 Casovy udaj o zjiSténi volnosti vlakové cesty vypravCim

venkovni sluzby Zst. Prosenice pro vjezd (pfijezd) vlaku na SK ¢. 3

a o jejim ustnim ohlaseni vyprav€imu vnitfni sluzby Zst. Prosenice ve

20:40 h — Casovy udaj byl ve sloupci 8 potvrzen podpisem vyprav¢iho

venkovni sluzby,

ve sloupci 10 Casovy udaj o zjiSténi volnosti vlakové cesty dozorcem

vyhybek St | Zst. Prosenice pro odjezd vlaku ze SK €. 3 a o jejim

telefonickém ohlaseni vyprav€imu vnitini sluzby Zst. Prosenice ve

22:46 h — v DD byl vypravéim vnitfni sluzby zst. Prosenice opraven

preskrtnutim €asovy udaj 21:38 h, tzn. udaj o puvodnim hlaseni volnosti

vlakové cesty dozorcem vyhybek St | Zst. Prosenice,

ve sloupci 11 Casovy udaj o zjisténi volnosti vlakové cesty dozorcem

vyhybek St Il Zst. Prosenice pro vjezd (pfijezd) vlaku na SK €. 3 a o jejim

telefonickém ohlaseni vypravCimu vnitini sluzby Zzst. Prosenice ve

20:42 h,

ve sloupci 12 cCasovy udaj o ohlaseni dozorce vyhybek St I

Zst. Prosenice vypravCimu vnitini sluzby Zst. Prosenice, Ze vlak dojel ve

20:48 h do zst. Prosenice cely,

ve sloupci 13 Casové udaje:
o 0 pFijezdu vlaku ve 20:48 h,
o 0 odjezdu viaku ve 22:53 h;

Nex 43204:

ve sloupci 1 druhova zkratka vlaku ,Nex“ a €islo vlaku ,43204%

ve sloupci 3 Casovy udaj o predvidaném odjezdu vilaku z vyhybny
Dluhonice do zst. Prosenice, daném telefonicky vypravéim vyhybny
Dluhonice ve 22:18 h,

ve sloupci 7 udaj o vjezdové a odjezdové SK €. 3;

Sluz 52884:

v

ve sloupci 1 druhova zkratka vlaku ,Sluz.“ a €islo vlaku ,52884°

ve sloupci 3 ¢asovy udaj o pfedvidaném odjezdu vlaku ze Zst. Lipnik n. B.
do zst. Prosenice, daném telefonicky fidicim dispeCerem 2B CDP Pferov
ve 22:45 h,

ve sloupci 7 udaj o vjezdové a odjezdové SK €. 4,

ve sloupci 9 Casovy udaj o zjisténi volnosti viakové cesty vypravéim
venkovni sluzby Zzst. Prosenice pro vjezd (pfijezd) vlaku na SK ¢&. 4
a o jejim ustnim ohlasSeni vyprav€éimu vnitfni sluzby Zst. Prosenice ve

21



it

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

QY

22:40 h — Casovy udaj byl ve sloupci 8 potvrzen podpisem vypravéiho
venkovni sluzby,

ve sloupci 10 Casovy udaj o zjiSténi volnosti vlakové cesty dozorcem
vyhybek St | Zst. Prosenice pro vjezd (pfijezd) vlaku na SK €. 4 a o jejim
telefonickém ohlaseni vyprav€imu vnitfni sluzby zZst. Prosenice ve
22:46 h,

ve sloupci 11 Casovy udaj o zjiSténi volnosti vlakové cesty dozorcem
vyhybek St Il Zst. Prosenice pro odjezd vlaku ze SK €. 4 a o jejim
telefonickém ohlaseni vypravCimu vnitfni sluzby Zst. Prosenice ve
22:47 h;

= Nex 43404:

ve sloupci 1 druhova zkratka vlaku ,Nex“ a €islo vlaku ,43404%

ve sloupci 3 Casovy udaj o pfedvidaném odjezdu vlaku ze Zst. Pferov do
zst. Prosenice, daném telefonicky tratovym dispe¢erem CDP Prerov
(fidicim dispeCerem 1D) ve 22:45 h,

ve sloupci 7 udaj o vjezdové a odjezdové SK €. 1,

ve sloupci 9 Casovy udaj o zjisténi volnosti vlakové cesty vypravéim
venkovni sluzby zst. Prosenice pro vjezd (pfijezd) vlaku na SK ¢&. 1
a o jejim ustnim ohlasSeni vyprav€éimu vnitfni sluzby Zst. Prosenice ve
22:44 h — Casovy udaj byl ve sloupci 8 potvrzen podpisem vypravc€iho
venkovni sluzby,

ve sloupci 10 pfeskrtnutim zneplatnény Casovy udaj 22:44 h o zjiSténi
volnosti viakové cesty vyprav€im venkovni sluzby Zst. Prosenice pro
vjezd (pfijezd) vlaku na SK €. 1 — Casovy udaj byl zapsan do tohoto
sloupce omylem namisto zapisu do sloupce 9 (viz vySe),

ve sloupci 11 Casovy udaj o zjisténi volnosti vlakové cesty dozorcem
vyhybek St Il Zst. Prosenice pro vjezd (pfijezd) vlaku na SK €. 1 a o jejim
telefonickém ohlaseni vyprav€imu vnitfni sluzby Zst. Prosenice ve
22:47 h,

ve sloupci 12 c¢asovy udaj o ohlaSeni dozorce vyhybek St I
Zst. Prosenice vypravCimu vnitini sluzby Zst. Prosenice, Ze vlak dojel ve
22:53 h do zst. Prosenice cely,

ve sloupci 13 Casovy udaj o pfijezdu vlaku ve 22:55 h;

na stanovisti dozorce vyhybek St | byly mj. zjistény:

o telefonni zapisnik ,TELEFONNi ZAPISNIK Stanovist¢ St1 ZST PROSENICE",
zapocCaty dne 12. 1. 2022 (obsahujici 100 stran). Poslednim zapisem byl zapis ze
dne 13. 1. 2022 v 18:00 h, obsahuijici pfedani dopravni sluzby dozorcem vyhybek
St | denni smény a prevzeti dopravni sluzby dozorcem vyhybek St | no¢ni smény,

o kniha ,ODEVZDAVKA DOPRAVNI SLUZBY Stanovisté¢ St1 ZST PROSENICE®
zapocata dne 12. 1. 2022. Poslednim zapisem byl zapis odevzdavky dopravni sluzby
ze dne 13. 1. 2022 v 18:00 h, dokumentujici pfedani dopravni sluzby dozorcem
vyhybek St | denni smény a prevzeti dopravni sluzby dozorcem vyhybek St | no¢ni
smény,

o zapisnik ,ZAPISNIK VOLNOSTI A SPRAVNEHO POSTAVENI VLAKOVE CESTY
Stanovité St1 ZST PROSENICE®, zapog&aty dne 12. 1. 2022 (obsahuijici 100 stran),
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ktery mj. obsahoval nize uvedené zaznamy dozorce vyhybek St | o provedeni
pFipravy vlakové cesty:
= pro vlak Sluz 52884, jedouci z TK &. 2 Lipnik n. B. — Prosenice na SK ¢. 4
zst. Prosenice, zjisténa a ohlaSena volnost vlakové cesty na useku koleje
v uréeném obvodu odpovédnosti dozorce vyhybek St | dne 13. 1. 2022 ve
22:46 h,
= pro vlak Pn 52479, jedouci ze SK ¢&. 3 na TK ¢&. 1 Prosenice — Lipnik n. B.,
zjisténa a ohlasena volnost viakové cesty na useku koleje v uréeném obvodu
odpovédnosti dozorce vyhybek St | dne 13. 1. 2022 ve 22:46 h,
= vilak Sluz 52884 dojel do zst. Prosenice cely dne 14. 1. 2022 ve 3:37 h,
infrastruktura drahy v Zst. Prosenice a v pfilehlych mezistani¢nich usecich byla (bez
ohledu na konani vyluky dle ROV 15003, viz vySe) vybavena:

o tratovou Casti VZ pro prenos informaci o navéstech hlavnich navéstidel na
vedouci DV,

o stacionarni (tratovou) Casti systému pro automatizaci fizeni kolejovych vozidel —
automatické vedeni vlaku, jenz fidi jizdu vlaku, avS8ak svym charakterem neni
zabezpeCovacim zafizenim,

o stacionarni (tratovou) ¢asti systému evropského VZ ETCS vyjma mezistani¢nich
usekl Prerov — Prosenice a Prosenice — vyhybna Dluhonice,

o tratovym radiovym systémem (zakladnim radiovym spojenim) v radiodispecerske siti
GSM-R (Global System for Mobile Communication for Railway).

Stav DV vlaku Pn 52479:

vlak byl sestaven z HDV 363.022-5 jedouciho vpfed stanovistém strojvedouciho 1
az 18 TDV (z toho 2 TDV fady Snps'™® a 16 dvoudilnych TDV fady Sggmrrs)
loZzenych kulatinou;

v kabiné strojvedouciho 1 (pfedni ve sméru jizdy vlaku) HDV 363.022-5 byly

mj. zjistény:
o pisemny rozkaz ,VSEOBECNY rozkaz pro vlak &islo 52479 &. 0000043-327,
ze dne 13. 1. 2022, vydany ve stanici ,Olomouc hlavni nadrazi“ pro trasu
Olomouc hlavni nadrazi — Ostrava-Kuncice. Pisemny rozkaz pro usek Prosenice
— Lipnik nad Bec¢vou obsahoval text:
= o vypnuti tratové casti ETCS: ,Platnost od 12.01.2022 7:15 hod. do
23.01.2022 17:00 hod.: V ZST Prosenice a mezi ZST Prosenice a Lipnik nad
Becvou je vypnuta z ¢innosti tratova ¢ast ETCS.,

= o vypnuti AB: ,Platnost od 7:15 hod. dne 12.01.2022 do 17:00 hod. dne
156.01.2022: Z Prosenic do Lipniku nad Becvou pojedete v mezistanicnim
oddilu po tratové koleji Cislo jedna. Oddilova navéstidla automatického bloku
pro vasi jizdu neplati a jsou zneplatnéna, neprekrocte rychlost 100 km/h.
U navéstidla s navésti ,Stanovisté oddilového navéstidla“ jednejte jako
u predvésti s navésti ,,Vystraha",

= 0o vypnuti PZZ: ,Mezi zastavkou Osek nad Becvou a Lipnik nad Becvou je
PZS v km 194,724 (P6491) vypnuto z ¢innosti. Pred prejezdem je v km
193,150 umistén prenosny pfejezdnik.”,

o pisemny rozkaz ,VSEOBECNY rozkaz pro vlak &islo 52479 &. 0000043-400,
ze dne 13. 1. 2022, vydany ve stanici ,Olomouc hlavni nadrazi“ pro trasu
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Olomouc hlavni nadrazi — Ostrava-Kunc€ice, ktery obsahoval shodné informace
jako vySe uvedeny pisemny rozkaz ¢. 0000043-327,

o zapis ,Mezinarodni zprava o brzdéni“, sepsany podle vlakové dokumentace
o provedeni jednoduché zkousky brzdy vlaku €. 52479 ve stanici Olomouc, ktera
byla ukon€ena dne 13. 1. 2022 ve 13:15 h. Zapis obsahoval udaje o slozeni
a brzdéni vlaku (viz bod 3.1.7 této Z2),

o ,Vykaz vozidel pro nakladni vlak® €. 52479, vyhotoveny v zst. Olomouc hl. n.,
obvod pfednadrazi, dne 13. 1. 2022, obsahujici informace o slozeni vlaku (viz
bod 3.1.7 této Z2),

o jizdni fad vlaku Pn 52479 pro trasu Olomouc hl. n., obvod pfednadrazi —
BIOCEL Paskov zavod,

o predavkova kniha ,363022-5 SOKV — OH* HDV 362.022-5, ze které vyplyva, Ze
strojvedouci vlaku Pn 52479 pfevzal fizeni HDV v zst. Olomouc hl. n.,

o kniha ,KNIHA OPRAV 363 022-5“ obsahuijici posledni zapis na strané 579357,
a to o provedeni opravy ovladani hlavniho vypinace (bez uvedeni, zda se jedna
0 zavadu stejnosmérného ¢i stfidavého vypinace) a vraceni HDV do provozu
dne 6. 1. 2022,

o kniha ,3630022-5 VZ* obsahuijici posledni zapis na strané 8, ze dne 6. 1. 2022,
na vlaku Cislo 60052, o zavadé mobilni ¢asti VZ, ktera nastala dne 6. 1. 2022;

HDV 363.022-5 bylo vybaveno mobilni ¢asti vlakového zabezpecCovace LS 06,
elektronickym registracnim rychlomérem Hasler TELOC, vozidlovou ¢asti ETCS
a vozidlovou radiostanici VS67 s ovladacimi skfinkami VO79;

strojvedouci fidil vlak Pn 52479, pozoroval trat a navésti ze stanovisté

strojvedouciho 1, tzn. pfedniho ve sméru jizdy vlaku. Strojvedouci se v kabiné

strojvedouciho nachazel sam. Ohledanim kabiny a stanovisté strojvedouciho 1

nebylo zjiSténo nic, co by strojvedoucimu pfed vznikem MU branilo v neruSeném

pozorovani trati, navésti a jednani podle zjisténych skuteénosti;

dynamikou nehodového déje byl vlak Pn 52479 nasilné rozdélen (roztrZzen) na

3 Casti tvofené:

o HDV a1.az 3. TDV, ktera nebyla vykolejena (viz nize),

o 4. dvoudilnym TDV, které bylo vykolejeno obéma dily (¢astmi) (viz nize),

o 5. az 18. dvoudilnym TDV, kdy 5. TDV bylo vykolejeno obéma dily (Eastmi)
a 6. dvoudilné TDV bylo vykolejeno pfednim dilem (€asti ,b“). Ostatni TDV této
¢asti nebyla vykolejena (viz nize);

oznaceni zaCatku vlaku nebylo mozné pfi ohledani mista MU prokazatelnym
zpusobem zjistit, protoze strojvedouci po vzniku MU ve snaze zabranit vzniku
dalSich 8kod uvedl HDV do bezpeéného stavu a odpojil obvody 48 V. Konec viaku
byl oznaCen naveésti ,Konec viaku“ — dvéma koncovymi navéstnimi obdélnikovymi
deskami, tvofenymi Cervenymi a bilymi trojuhelniky proti sobé z materidlu odrazejiciho
svetlo, umisténymi ve stejné vysi;

predni Celo vlaku (HDV 363.022-5) se v kone€ném postaveni po MU nachazelo na

lipnickém zhlavi zst. Prosenice v km 191,967, za vyhybkou €. 4, ve vzdalenosti

198,9 m za odjezdovym navéstidlem S3. HDV 363.022-5 bylo svéSeno a propojeno

potrubim pribéZzné samocinné tlakové brzdy (dale jen hlavni potrubi)

s nevykolejenym TDV D-GATXD 37 80 4723 842-3 Snps'® (dale jen 37 80 4723

842-3), fazenym jako 1. TDV za HDV;

24



—

Zaverstna zorava o vysledcich Setfent mirnofddné udalost

konec vlaku se nachazel na SK ¢. 3 v km 191,437;

1.a 2. TDV D-GATXD 37 80 4723 837-3 Snps'® a predni dil (¢ast ,b“) 3. TDV za
HDV, tzn. TDV A-IF 35 81 4657 110-6 Sggmrrs, nebyly nasledkem MU poSkozeny.
Na zadnim cele zadniho dilu (Casti ,a“) 3. TDV bylo nasledkem vzniku MU
poskozeno voditko tahla, madlo pro spfahaCe pod pravym naraznikem a leveé
sklopné madlo. Sroubovka byla zavé$ena na zavésném hacku, spojkovy kohout
hlavniho potrubi byl otevien, tlakova spojka byla rozpojena — v prubéhu
nehodového déje se tfmen Sroubovky pfedniho dilu (&asti ,b“) TDV
37 80 4657 0198, fazeného jako 4. TDV za HDV, vyvlekl z tazného haku
zadniho dilu (¢asti ,a“) TDV Fazeného jako 3. za HDV, ¢imz doslo k rozpojeni TDV
a oddéleni 1. od 2. Casti vlaku;
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Obr. ¢. 4: Phled z predniho dilu (Casti ,,“) 4. TDV 37 80 4657 019-8 vlaku Pn 52479 na
misto vykolejeni Zdroj: DI

dvoudilné TDV 37 80 4657 019-8, fazené jako 4. TDV za HDV, se obéma dily
(Castmi ,a“ i ,b*) nachazelo silné posSkozené, i s podvozky pfevracené na pravém
boku (podélniku) vpravo vyhybky &. 5. Z podvozk( byl nejvice poSkozen predni
podvozek zadniho dilu (Casti ,a“), ktery byl pravou pfedni &asti zabofen do
Stérkového loZe. V urovni podvozku se nachazela vypadla pfedni naprava
podvozku (4. naprava TDV), jez leZela levym kolem mezi kolejnicovymi pasy stfedni
Casti vyhybky €. 5, pravym kolem vné levé kolejnice odbo¢ného sméru vyhybky.
Oba dily (Casti ,a“ i ,b“) TDV byly vzajemné spojeny tazné-tlacnou tyci/tazné-
tlaénym zafizenim. Na Sroubovce zadniho dilu (Casti ,a“) byl zjistén vytrzeny tfrmen
Sroubovky. Naklad kulatiny obou dild TDV byl vysypan vpravo na nasep
Zelezni€niho télesa, kdy o loznou plochu zadniho dilu TDV (Cast ,a“) se opiralo
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torzo pfedniho podvozku pfedniho dilu (Easti ,b“) TDV D-IF 37 80 4657 040-4
Sggmrrs (dale jen 37 80 4657 040-4), fazeného jako 5. TDV za HDV.

Na 1. klanici vlevo TDV 37 80 4657 019-8 byla zjiSténa 1. stopa otéru vznikla
srazkou s HDV 1293.198-8 vlaku Nex 43404. Tato stopa se nachazela 128 cm za
pfednim Celem pfedniho dilu (Easti ,b“), a to na spodni €asti klanice. Stopy po
kontaktu s HDV 1293.198-8 byly patrné i na dalSich klanicich TDV.

Pozn. DI: vzhledem ke vzdalenosti 198,9 m mezi pfednim Celem HDV 363.022-5
a urovni odjezdového navéstidla S3 Zst. Prosenice, délce HDV 363.022-5 a za nim
fazenych 3 TDV a vzdalenosti 1. stopy po srazce TDV 37 80 4657 019-8 s HDV
vlaku Nex 43404 vyplyva, ze HDV 363.022-5 vlaku Pn 52479 se v okamZiku srazky
vlaku nachazelo 107 m pfed mistem svého konecného postaveni po MU;

dvoudilné TDV 37 80 4657 040-4, fazeného jako 5. TDV za HDV, se obéma dily
(Castmi ,a“ i ,b“) nachazelo silné poskozené, prednim dilem (Casti ,b“) pfevracené
na pravém boku (podélniku), ktery se torzem pfedniho podvozku opiral o loznou
plochu vpravo prfevraceného zadniho dilu (Casti ,a“) TDV fazeného jako 4. za HDV.
Z predniho podvozku byla vypadla pfedni naprava (8. naprava TDV), jez se
nachazela ve stérkovém lozi v prostoru mezi pfevracenym zadnim dilem (Casti ,a“)
4. TDV za HDV a pfevracenym pfednim dilem (Casti ,b“) 5. TDV. Naklad kulatiny
predniho dilu byl vysypan vpravo na nasep Zelezni¢niho télesa. Pfedni dil (Cast ,b%)
se zadni Celnici opiral o vyménné Celo vykolejeného zadniho dilu (Casti ,a“),
pficemz oba dily TDV byly vzajemné spojeny tazné-tlacnou tyCi. Zadni dil (¢ast ,a“)
5. TDV byl levou stranou podlahovych prazct a klanic zaklinén do pravé strany
predni kabiny strojvedouciho a pravého boku lokomotivni skfiné HDV 1293.198-8
vlaku Nex 43404. Zadni dil (¢ast ,a“) TDV byl naklonén vpravo pod uhlem cca 30 °.
Prava kola (5P a 6P) prfedniho podvozku se nachazela vykolejena vné pravého
kolejnicového pasu, leva kola (5L a 6L) se nachazela vykolejena mezi kolejnicovymi
pasy v misté pokracovani SK €. 3 pfed koncem vyhybky €. 5. Na prazcich mezi
kolejnicovymi pasy byly zfetelné stopy po jizdé levych vykolejenych kol, které
zacCinaly v km 191,825 (bez zanechani stopy po sjeti z temene hlavy levého
kolejnicového pasu, resp. vySplhani okolkl pravych kol na pravy kolejnicovy pas)
a koncily v km 191,834, tj. misté konecného postaveni levého prfedniho kola (5L)
pfedniho podvozku zadniho dilu. Prava kola (7P a 8P) zadniho dilu (¢asti ,a“) stala
nevykolejena na praveé kolejnici v misté pokracovani SK €. 3, leva kola (7L a 8L) se
jizdnimi plochami nachazela ve vySce cca 50 cm nad temenem hlavy levé kolejnice;

dvoudilné TDV D-IF 37 80 4657 014-9 Sggmrrs®?° (dale jen 37 80 4657 014-9),
fazené jako 6. TDV za HDV, bylo pfednim dilem (&asti ,b“), a to jeho levou stranou
podlahovych prazcu a klanic zaklinéno do pravého boku lokomotivni skfiné HDV
vlaku Nex 43404. Pfedni dil (Cast ,b“) byl naklonén vpravo tak, ze vSechna prava
kola (1P az 4P) predniho dilu stala nevykolejena na pravé kolejnici v misté
pokracovani SK €. 3 a leva kola (1L a 2L) pfedniho podvozku se jizdnimi plochami
nachazela ve vySce cca 35 cm a leva kola (3L a 4L) zadniho podvozku cca 2 cm
nad temenem hlavy levé kolejnice v misté pokracovani SK €. 3. Oba dily TDV byly
vzajemné spojeny tazné-tlacnou tyci. Zadni dil (¢ast ,a“) nebyl vykolejen, nedotykal
se zadného DV vlaku Pn 52479 a byl svéSen a hlavnim potrubim propojen s TDV
fazenym jako 7. TDV za HDV;
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s vyjimkou poskozeni TDV vzniklého nasledkem MU nebyly ohledanim zjiStény
zadné skutecnosti o pouzivani DV vlaku Pn 52479 pfi provozovani drazni dopravy
v technickém stavu neodpovidajicim schvalené zpusobilosti;

pfi MU nedoslo k uniku zadnych provoznich kapalin DV vlaku Pn 52479.

Stav DV vlaku Nex 43404:

vlak byl sestaven z HDV 1293.198-8 jedoucim vpfed kabinou strojvedouciho 2 a 24
TDV lozenych kontejnery;

oznaceni zacatku vlaku nebylo mozné z duvodu poskozeni HDV vzniklého
nasledkem MU prokazatelnym zpusobem zjistit. Konec vlaku byl oznacen navésti
.Konec vlaku® — dvéma koncovymi navéstnimi obdélnikovymi deskami, tvorenymi
Cervenymi a bilymi trojuhelniky proti sobé z materialu odrazejiciho svétlo, umisténymi ve
stejné vysi;

predni Celo vlaku (HDV 1293.198-8) se v kone¢ném postaveni po MU nachazelo
v km 191,827 na lipnickém zhlavi zst. Prosenice, v prostoru mezi nameznikem
vyhybky €. 5 a jejim koncem, ve vzdalenosti 59,4 m za odjezdovym navéstidlem S1,
32,9 m za nameznikem vyhybky €. 5 a 19 m za mistem srazky s TDV odjizdé&jiciho
vlaku Pn 52479. Konec vlaku se nachazel na SK €. 1 v km 191,205.

Vzhledem ke shodnému sméru jizdy vlaki Pn 52479 a Nex 43404 narazilo
zastavujici HDV vlaku Nex 43404 nejprve do predniho dilu (¢asti ,b“) dvoudilného
TDV 37 80 4657 019-8, fazeného jako 4. TDV za HDV viaku Pn 52479.
V pokraCovani nehodového déje nasledovala postupna srazka jiz stojiciho vlaku
(HDV 1293.198-8) se zadnim dilem (&asti ,a“) TDV 37 80 4657 019-8, s obéma dily
(Castmi) TDV 37 80 4657 040-4, fazeného jako 5. TDV za HDV viaku Pn 52479,
a s prednim dilem (Casti ,b“) TDV 37 80 4657 014-9, fazeného jako 6. TDV za HDV;

postupnou srazkou HDV 1293.198-8 se 4., 5. a 6. TDV vlaku Pn 52479 byla
poskozena prava strana kabiny strojvedouciho 2, v€. pravé svitiiny signalnich
(pozicnich) svétel a obou madel, prava strana pfednich schudkd ochozu
lokomotivy, pravé stupacky kabiny strojvedouciho 2, pravy podélnik ramu
lokomotivy a plast lokomotivni skifiné az po uroven pantl levych vstupnich dvefi
kabiny strojvedouciho 1, kde bylo poskozeno pravé madlo.

HDV 1293.198-8 bylo v kone¢ném postaveni po MU zaklinéno pravou stranou
kabiny strojvedouciho 2 a pravym bokem lokomotivni skfiné do levych
vymeénitelnych klanic a vyménitelnych podlahovych prazcl vykolejeného a vpravo
naklonéného zadniho dilu (¢asti ,a“) 5. TDV 37 80 4657 040-4 a pfedniho dilu (Casti
,0%) 6. TDV 37 80 4657 014-9 za HDV vilaku Pn 52479, coZz mélo za nasledek
naklonéni HDV vlevo pod uhlem cca 10° a vykolejeni obou dvojkoli prfedniho
podvozku (ve sméru vlaku Nex 43404) tak, Ze leva kola stala nevykolejena na levé
kolejnici a prava kola se jizdnimi plochami nachazela ve vySce cca 8 cm nad
temenem hlavy pravé kolejnice. Dvojkoli zadniho podvozku nevykolejila. Skelet
kabiny strojvedouciho 2 nenesl stopy vyrazné deformace, interiér kabiny nebyl
nasledkem MU poskozen;

pod skiini HDV 1293.198-8 bylo na indikatorech stavu brzd zobrazeno zabrzdéni
pneumatické brzdy 1. a 2. podvozku, brzda s pruzinovym posilovaem byla
uvolnéna (odbrzdéna);

strojvedouci Fidil vlak Nex 43404, pozoroval trat a navésti, ze stanovisté
strojvedouciho 2, tzn. pfedniho ve sméru jizdy vlaku. Strojvedouci se v kabiné
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nachazel sam. Ohledanim kabiny a stanovisté strojvedouciho 2 nebylo zjisténo nic,
co by strojvedoucimu pfed vznikem MU branilo v neruSeném pozorovani trati,
navésti a jednani podle zjiSténych skute€nosti. V kabiné strojvedouciho 2 byly mij.
zZjistény:

o pisemny rozkaz ,VSEOBECNY rozkaz pro vlak &. 43404 &. 0000012-583, ze

dne 13. 1. 2022, vydany ve stanici ,Bfeclav PBa Jih“. Pisemny rozkaz pro trasu

Pferov — Bohumin-Vrbice obsahoval text:

= o vypnuti tratové ¢&asti ETCS: ,Platnost od 12.01.2022 7:15 hod. Do
23.01.2022 17:00 hod.: Mezi ZST Prerov a Prosenice, v ZST Prosenice
a mezi ZST Prosenice a Lipnik nad Beévou je vypnuta z &innosti tratova
cast ETCS.%,

= 0o vypnuti AB: ,Platnost od 7:15 hod. dne 12.01.2022 do 17:00 hod. dne
156.01.2022: Z Prosenic do Lipniku nad Becvou pojedete v mezistanicnim
oddilu po tratové koleji ¢islo jedna. Oddilova navéstidla automatického bloku
pro vasi jizdu neplati a jsou zneplatnéna, neprekrocte rychlost 100 km/h.
U navéstidla s navésti ,Stanovisté oddilového navéstidla“ jednejte jako
predvésti s navesti ,Vystraha“.“,

= 0 vypnuti PZZ: ,Mezi zastavkou Osek nad Becvou a Lipnik nad Becvou je
PZS v km 194,724 (P6491) vypnuto z ¢innosti. Pfed prejezdem je v km
193,150 umistén prenosny prejezdnik.”,

zapis ,Sprava o brzdeni“ o provedeni uplné zkousky brzdy viaku ¢. 41810 ve

vychozi stanici Rusovce (Slovenska republika), ktera byla zapoCata dne

13. 1. 2022 ve 13:25 h a ukon€ena ve 13:55 h. Dle zapisu byl vlak sestaven

z HDV 91 81 1293 193-9 A-OBB a 24 TDV, pfitemz obsahoval udaje o sloZeni

a brzdéni vlaku uvedené vySe. Zapis v casti ,11 Poznamky“ obsahovala rukou

psany text: ,JZB. KUTY.“ o provedeni jednoduché zkousky brzdy na viaku 41810

v zst. Kuaty (Slovenska republika) a podpis strojvedouciho vlaku Nex 43404.

Zapis neobsahoval datum provedeni zkousky brzdy v zst. Kuty,

.oupis vlaku® ¢. 41810, vyhotoveny ve stanici Rusovce $t. hr. (Slovenska

republika) dne 13. 1. 2022, obsahuijici informace o slozeni vlaku,

predavkova kniha ,Bordbuch betrieblich” HDV 1293.198-8, ze které vyplyva, Ze

strojvedouci vlaku Nex 43404 prevzal fizeni HDV na vlaku €. 41811,

sluzebni tablet strojvedouciho, na kterém byl zobrazen jizdni fad vlaku

Nex 43404 ,BALTIC pro trat Bfeclav os. n. — Bohumin-Vrbice. Vlak mél v celé

trati stanovenou rychlost 100 km-h™', planovanou fadu HDV 1293, normativ

hmotnosti S1600 t, délku 550 m, rezim brzdéni P, ze stanice Pferov os. n. do

stanice Bohumin-Vrbice 63 potifebnych brzdicich procent,

na bo¢nim ovladacim zafizeni (na pravé sténé vedle nastupnich dvefi) byly

otoCny spinaC boc¢niho jizdniho fadiCe a oto¢ny spina¢ pfimoc€inné brzdy

v zakladni svislé poloze. Kolébkoveé tlacCitko ,Vlakovy zabezpeCovaC — bdélost”

byl v neutralni (stfedni, aretované) poloze,

kliCovy spina¢ aktivace stanovisté (se zasunutym klicem) byl otoCen do

horizontalni polohy — fizeni z kabiny strojvedouciho 2 bylo deaktivovano.

Pozn. DI: do této polohy byl kliCovy spina¢ otoCen strojvedoucim po vzniku MU

z polohy zapnuto, kdy se snazil zabranit dalSim Skodam,

uderné tlaCitko nouzového zastaveni bylo nestlatené, tzn. nachazelo se

v zakladni poloze,
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kolébkové tlacitko ovladani sbéracl trakéniho proudu bylo v poloze nouzového
vypnuti (SOS),

kolébkové tlaCitko ovladani hlavniho vypinaCe bylo v neutralni (stfedni,
aretované) poloze,

kolébkoveé tlacCitko ,Vlakovy zabezpeCovaC — bdélost® bylo v neutralni (stfedni,
aretované) poloze,

kolébkové tlacitko ,Vlakovy zabezpeloval — volno“ bylo v neutralni (stfedni,
aretované) poloze,

kolébkové tlaCitko ,Uvolnéni brzdy lokomotivy“ bylo ve vypnuté (stfedni,
aretované) poloze,

vratné tlaCitko manualniho piskovani bylo v neutralni (stfedni, aretované) poloze
— piskovani neaktivovano,

otonym spinaem ovladani kompresoru byl navolen automaticky chod
kompresoru v zavislosti na tlaku vzduchu v hlavnim vzduchojemu,

paka voliCe pozadované rychlosti byla vychylena vpfed. Paka byla vaé&i roviné
zakladnové desky paky ze strany zakladni (nulové) polohy vychylena pod uhlem
cca 110 °,

paka voli¢e tazné/brzdné sily byla v zakladni poloze — odpojeni tazné/brzdné
sily,

paka brzdiCe strojvedouciho s tlaCitkem EDB byla pfestavena do aretované
polohy rychlo¢inného brzdéni ,SOS,

ovladaci paka pfimocinné brzdy byla pfestavena do aretované polohy plného
brzdéni,

displeje integrované do pultu stanovisté strojvedouciho v levé, stfedoveé a pravé
konzole — displej ovladaciho pfistroje vlakové radiokomunikace, displej
elektronického jizdniho a rychlostniho planu (EBuLa), fidici a kontrolni disple;,
a technicky a diagnosticky displej, byly zhaslé, nic nezobrazovaly;

ve strojovné HDV bylo mj. zjisténo:

o

@)

uzaviraci kohouty pneumatickych navéstnich zafizeni byly otevieny,

na ramu ovladani nizkého napéti byl m;j.:

= ovladac¢ provoznich rezimu( vlakové sbérnice v poloze ,0“ — vlakova sbérnice
nebyla aktivovana,

= analogovy ukazatel napéti baterie a zkratu vuci zemi indikoval napéti 25,5V,

= otoCny pfepina€ ovladani baterie ve stfedni poloze — automaticky rezim,

= zkuSebni pfepinac kontroly uzemnéni v normaini poloze ,0°

= otoCny prepina€ volby trakénich sbéracl ve stfedni poloze — automaticky
rezim,

na panelu stejnosmérného vysokého napéti byl mj.:

= v levém kliCovém spinaCi v zakladni svislé poloze zasunut Zluty kli¢ pro
zajisténi oddélovace uzemnéni,

= v pravem kliCovém spinaci v zakladni svislé poloze zasunut Zluty kliC, ktery
byl fetizkem spojen s kliCem pro odblokovani vlakové sbérnice,

= rukojet’ oddélovace uzemnéni ve svislé poloze — hlavni vypinaC otevfen,
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na ovladacim panelu elektrické skfiné brzdy byl m;.:

oto€ny vypina¢ aktivace nasledného brzdéni v poloze I — funkce
nasledného brzdéni aktivni,

oto€ny poruchovy spina¢ Sifa opatfen neporusenou plombou, pfepnut do
polohy provoz,

oto€ny poruchovy spina¢ centralni Fidici jednotky ve stfedni poloze ,ZSG 1 +
2" — obé centralni fFidici jednotky v provozu,

volici spinac zafizeni brzdiCe strojvedouciho ve svislé poloze ,NORMAL" —
navoleno automatické prepnuti zafizeni brzdi€e z normalniho na zalozni
provoz,

oto¢ny spinacC aktivace EDB ve svislé poloze ,|* — EDB aktivni.

na panelu brzdovych zafizeni (stlateného vzduchu/brzdovych jednotek) byl mj.:

kohout B04.05 fidiciho ventilu nepfimocinné brzdy ve svislé provozni
(oteviené) poloze — ventil zapnut,

volici pakou reZzimu brzdéni na fidicim ventilu nepfimoc€inné brzdy nastaven
rezim brzdéni ,P“ [paka prestavena (sepnuta) v aretované poloze ,P“ —
pruzinové Cepy byly zacvaknuty],

kohout pruzinové stfadacové brzdy B03.02 ve svislé oteviené poloze ,zap®,
kohout fidiciho ventilu redundance B15.05 ve svislé oteviené poloze ,zap®,
poruchovy ventil vie€eni B09.10 ve svislé oteviené poloze ,provoz”,
poruchovy ventil hlavniho vzduchojemu B09.06 ve svislé poloze ,provoz*,
kohouty brzdovych valcu 1. podvozku B02.03/1 a brzdovych valcu
2. podvozku B02.03/2 ve svislé oteviené poloze ,zap“ — ventily zakryty
zajisténym hlinikovym krytem,

kohout pfimocinné brzdy B17.02 ve svislé oteviené poloze ,zap®,

Cerveny ventil rychlo€inné brzdy (VZ) B08/1 sméfoval vlevo, pfestaven do
polohy ,zap®,

Zluty ventil rychlo€inné brzdy B08/1 sméfoval vlevo, pfestaven do polohy
,Zap",

na panelu stfidavého vysokého napéti byl/a m;.:

cerny Kli¢ ve svislé poloze (jeho odemceni a vytazeni blokovano polohou
paky oddélovace uzemnéni),

Zluty kli¢ vytazen — zamek uzaviraciho kohoutu sbéracl byl v horizontalni
poloze,

paka oddélovace uzemnéni v pravé poloze ,Oddélova¢ uzemnéni otevieny*,

na ovladacim poli skiiné vlakovych zabezpecovacu 3 byl m;.:

oto¢ny prepinaC poruchového spinaCe Mirel v aretované poloze provoz —
mobilni ¢ast vlakového zabezpefovace MIREL VZ1 byla zapnuta,

otoCny prepina¢ SOS radio — nouzové zastaveni v aretované poloze provoz
— radiové zastaveni bylo aktivovano,

ve skfini vlakovych zabezpeCovacl 1 a 2 se nachazelo zaznamové zafizeni —
elektronicka jednotka TRU (Trainborne Recording Unit, ¢. DTR0000478365).
Skfifn ani jednotka nenesla stopy poSkozeni vzniklého nasledkem pfedmétné
MU.
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Pozn DI: z ddvodu nemoznosti stazeni dat zaznamenanych zaznamovym
zafizenim umisténym na HDV byla inspektorem DI v pribéhu ohledani HDV
dvifka skfiné zabezpecCovacl 1 a 2 dne 14. 1. 2022 ve 4:30 h opatiena peceti
DI. Potvrzeni o umisténi peceti DI bylo inspektorem DI pfedano zastupci
dopravce RCC-CZ. Duvodem umisténi peceti DI bylo zajisténi (ponechani
a garantovani) stavu zaznamového zafizeni HDV, v¢€. jim zaznamenanych dat,
do doby umoznéni jejich stazeni prostrfednictvim technickych zafizeni vlastnika
HDV za pfitomnosti inspektora DI a do doby umoznéni jejich dalSi archivace;

po MU byla na TDV vlaku Nex 43404, s vyjimkou TDV D-VTGCH 33 80 4576 211-3

Sggnss®?, Fazeného jako 1. TDV za HDV, prostiednictvim HDV A-OBB 92 54 2

753 613-9, ovéfena Cinnost pribézné brzdy bez zjisténi nedostatku;

s vyjimkou posSkozeni HDV vzniklého nasledkem MU nebyly ohledanim zjiStény

zadné skuteCnosti o pouzivani DV vlaku Nex 43404 pfi provozovani drazni dopravy

v technickém stavu neodpovidajicim schvalené zpusobilosti;

pfi MU nedoslo k uniku zadnych provoznich kapalin DV vlaku Nex 43404.

Stav DV vlaku Sluz 52884:

vlak jel v trase Hranice na Moravé — Olomouc pfednadrazi;

vlak byl sestaven ze SHDV 99 54 9 628 128-9 (MUV 69.2) jedouciho vpied kabinou
fidiCe a 2 STDV lozenych vyhybkovymi sou€astmi. Vlak byl brzdén automobilovou
brzdou;

vlak byl na pfednim Cele (nad kabinou fidi¢e) SHDV oznalen naveésti ,Zatatek
vlaku®, v provedeni dvou bilych svétel ve stejné vysi. Na zadni strané (zadnim cele)
posledniho, na konci vlaku fazeného STDV 49 54 9 400 293-6, byl oznaden navésti
,Konec vlaku“ — dvéma koncovymi navéstnimi obdélnikovymi deskami, tvofenymi
Cervenymi a bilymi trojuhelniky proti sobé z materialu odrazejiciho svétlo, umisténymi ve
stejné vysi;

prfedni Celo vlaku (SHDV) se v kone¢ném postaveni po MU nachazelo
v km 191,932 na lipnickém zhlavi Zst. Prosenice, v prostoru mezi koncem
a nameznikem vyhybky €. 3, v urovni zadniho podvozku TDV 37 80 4723 842-3,
fazeného jako 1. TDV za HDV vlaku Pn 52479. Konec vlaku se nachazel v km
191,951;

fidi¢ SHDV fidil vlak Sluz 52884, pozoroval trat a navésti ze stanovisté fidiCe, které
se nachazelo na levé strané kabiny. Ridi¢ SHDV se kabiné nachazel spolu
s mechanikem. Ohledanim kabiny a stanovisté fidiCe nebylo zjisténo nic, co by FidiCi
branilo v neruSeném pozorovani trati, navésti a jednani podle zjiSténych
skute€nosti;

ohledanim vlaku Sluz 52884 nebyly zjistény zadné skuteCnosti o pouzivani
specialnich DV pfi provozovani drazni dopravy v technickém stavu neodpovidajicim
schvalené zpulsobilosti, rovnéz nebylo zjisténo jejich poskozeni a nakladu vzniklého
nasledkem dané MU.

Povétrnostni podminky: no¢ni doba, Zst. Prosenice osvétlena umélym osvétlenim,

- 1 °C, viditelnost nebyla snizena povétrnostnimi vlivy.
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Geografické udaje: SK €. 1 Zst. Prosenice byla ve sméru jizdy vlaku Nex 43404
vedena od km 190,677 do km 191,270 v pravém oblouku
o poloméru 945 m s pfechodnicemi a dale do mista vzniku
MU v pfimém sméru. Geografické udaje nemély na vznik
MU Zadny vliv.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody

Pfi MU nedoSlo k Ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce, osob ve
smluvnim poméru a ani u tfetich osob.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

* HDV (vlak Nex 43404) 439 200 €, tj. 10 742832 K¢; *) **)
* TDV (vlak Pn 52479) 9 457 760 K¢;
» zafizeni drahy 8 278 538 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na DV, souc€astech drahy a Zivotnim prostfedi vyCislena celkem
na 28 479 130 Kg¢. **)
*) Dle platného kurzu CNB ze dne 13. 1. 2022, 1 € = 24,460 K&.

**) VySe Skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla kone¢na.

Pfi MU 8koda na pfepravovaném nakladu (kulatin€) nevznikla. Dle informace dopravce
vznikly pouze vicenaklady souvisejici s odvozem kulatiny vysypané z vykolejenych TDV.

3.1.5 Popis jinych nasledkd, véetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zacastnénych subjekti

V dusledku vzniku MU byl v Zst. Prosenice pferuSen provoz od 22:55 h dne 13. 1. 2022 do
21:16 h nasledujiciho dne, kdy byl obnoven provoz po sudé kolejové skupiné. Dne
2.2.2022 v 8:30 h byl obnoven provoz v liché kolejové skupiné, avSak ve stejny Cas
zacCala neplanovana vyluka sudé kolejové skupiny. Provozovani drahy a drazni dopravy
v uplném rozsahu bylo obnoveno dne 2. 2. 2022 ve 12:30 h.

Vlaky osobni dopravy byly v ¢asovém obdobi, kdy nebyla provozovana drazni doprava,
nahrazeny autobusy nahradni dopravy.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZ):
+ vypravéi vnitfni sluzby Zst. Prosenice, zaméstnanec SZ;
+ vypravéi venkovni sluzby Zst. Prosenice, zaméstnanec SZ;
+ fidici dispe&er 2B CDP Pferov, zaméstnanec SZ;
+ dozorce vyhybek St | Zst. Prosenice, zaméstnanec SZ.
Dopravce (CDC):
+ strojvedouci vlaku Pn 52479, zaméstnanec CDC.
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Dopravce (RCC-C2):
« strojvedouci vlaku Nex 43404, zaméstnanec spolednosti STROJVUDCI CZ,
pridéleny na zakladé smlouvy dopravci RCC-CZ.

Svédci MU:
+ strojvedouci vlaku Sluz 52884, zaméstnanec SZ;
+ mechanik vlaku Sluz 52884, zaméstnanec SZ;

* 9 strojvedoucich, ktefi (dle sdéleni spole€¢nosti RETROLOK poskytnutého DI) méli
dohlizet nebo dohlizeli na strojvedouciho vlaku Nex 43404 pfi jeho jizdnim vycviku
k ziskani podrobnych znalosti, dovednosti a postupl k prokazani ZOZ pro Fizeni
DV pfislusné kategorie a druhu (dale jen dohliZejici strojvedouci).
ZucCastnéné subjekty:
Vlastnikem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Bohumin — Prosenice, byla Ceska
republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdéna 1003/7,

Praha 1, PSC 110 00, ktera byla sougasné provozovatelem této drahy a dopravcem vlaku
Sluz 52884.

Dopravcem vlaku Nex 43404 bylo RCC-CZ, se sidlem Zerotinova 1132/34, Zizkov, 130 00
Praha 3. Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZ a dopravcem RCC-CZ dne 14. 4. 2019, s uginnosti od 25. 4.
2019.

Dopravcem vlaku Pn 52479 bylo CDC, se sidlem Jankovcova 1569/2c, Praha 7 —
HoleSovice, PSC 170 00. Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené
mezi provozovatelem drahy SZ a dopravcem CDC dne 18. 12. 2018, s uéinnosti od 18. 12.
2018.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Vlak: Pn 52479 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 535 HDV: 363.022-5 G
Pocet naprav: 140 TDV (za HDV):
Hmotnost (t): 2037 1. D-GATXD 37 80 4723 842-3 G
Potfebna brzdici procenta (%): 65 2 D-GATXD 37 80 4723 837-3 G
Skute€na brzdici procenta (%): 96 3. A-IF 35 81 4657 110-6 G
Chybéjici brzdici procenta (%): 0 4 A-IF 37 80 4657 019-8 G
\':‘f%‘l’;'tses;\ﬂdj‘zﬁ:ﬁ”ha{y chiost viaku 100 5. D-IF 37 80 4657 040-4 P
Zpusob brzdéni: l. 6 D-IF 37 80 4657 014-9 P
7 A-IF 35 81 4657 105-6 P
8. A-IF 35 81 4657 173-4 P
9 D-IF 37 80 4657 048-7 P
10. D-IF 37 80 4657 074-3 P
1. D-IF 37 80 4657 038-8 P
12. D-IF 37 80 4657 059-4 P
13. D-IF 37 80 4657 054-5 P
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14. A-SKBIN 35 81 4657 030-6 P
15. A-IF 35 81 4657 156-9 P
16. A-IF 35 81 4657 166-8 P
17. D-IF 37 80 4657 077-6 P
18. D-IF 37 80 4657 075-0 P

Pozn. k vlaku Pn 52479:

vlak jel na uzemi Ceské republiky v trase Dé&g&in st. hr. — BIOCEL Paskov zavod na
licenci dopravce CDC. Vychozi zst. vlaku byla Bebra (Spolkova republika
Némecko). Ze zst. Bad Schandau (Spolkova republika Némecko) jel vlak jako
Pn 41387 do zst. D&Cin hl. n., obvod nakladoveé nadrazi, odkud pokracoval jako vlak
Pn 53001 do zst. Olomouc hl. n., obvod pfednadrazi. Ze Zst. Olomouc hl. n., obvod
prfednadrazi, odjel vlak pod oznaCenim Pn 52479. Posledni dopravnou na draze
celostatni provozované SZ, méla byt Zst. Paskov, odkud mél vlak pokracovat po
draze-vleéce ,BIOCEL" do cilové stanice BIOCEL Paskov zavod;

souprava vlaku byla sestavena vylu¢né z TDV urCenych k pFepravé kulatiny.
Nastavby GigaWood na prepravovanych TDV prekracovaly svymi rozméry
standardni loznou miru, z tohoto dlivodu v loZzeném i prazdném stavu byla pfeprava
projednana jako mimoradna zasilka s pfekroenou loznou mirou (Pfikaz k dopravé
mimoradné zasilky CZ MZ 0109-22, platny do 31. 12. 2022, byl vydan depeSi
¢. 2021-12-001498 dne 16. 12. 2021).

Skute€ny stav vlaku Pn 52479 zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

Ze zaznamu o jizdé vlaku Pn 52479 zaznamenaném RR umisténém na HDV 363.022-5
po zaokrouhleni C€asovych udaju na celé sekundy, drahovych udaji na celé metry,
rychlostnich Udaji na desetiny km-h™ a po zohlednéni Gasovych odchylek mezi Gasem
zaznamenanym RR a ¢asem zaznamenanym SZZ Zst. Prosenice, jenz byl pro potfeby Setfeni
této MU povazovan za Casy vztazny, mj. vyplyva, ze:

ve 20:50:08 h |vlak Pn 52479 zastavil v zst. Prosenice;

ve 22:52:55 h | byl vlak Pn 52479 uveden do pohybu;

ve 22:53:22 h [Celo vlaku Pn 52479 rychlosti 5,6 km-h™ minulo Uroven
odjezdového navéstidla S3 Zst. Prosenice;

ve 22:54:09 h |vlak dosahl rychlosti 14,8 km-h™.
Pozn. DI: v tomto ¢ase narazilo HDV vlaku Nex 43404 do 4. TDV
vlaku Pn 52479;

ve 22:54:19 h |vlak Pn 52479 dosahl rychlosti 16,2 km-h™, nasledovalo snizeni
rychlosti vyvolané srazkou a vykolejenim TDV;

ve 22:54:22 h |pfi rychlosti 12,7 km-h™ se nasledkem roztrzeni vlaku snizil tlak
vzduchu v hlavnim potrubi ze jmenovité hodnoty 4,826 bar na
3,135 bar;

ve 22:54:29 h |vlak Pn 52479 zastavil prednim Celem HDV v kone¢ném postaveni
po MU.
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Vlak: Nex 43404 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 642 HDV: 1293.198-8 P
Pocet naprav: 100 TDV (za HDV):
Hmotnost (t): 776 1. D-VTGCH 33 80 4576 211-3 P
Potfebnd brzdici procenta (%): 63 2. SK-VTGCH 33 56 457 6110-7 P
Skutecna brzdici procenta (%): 99 3. D-VTGCH 33 80 457 6224-6 P
Chybéjici brzdici procenta (%): 0 4. D-VTGCH 33 80 457 6222-0 P
\'ji‘;:ié;'\ﬂdj‘thhéf1ri°h'°3t viaku | 100 5. D-VTGCH 33 80 457 6223-8 P
Zpusob brzdéni: l. 6. SK-VTGCH 33 56 457 6184-2 P
7. D-VTGCH 33 80 457 6213-9 P
8. SK-VTGCH 33 56 457 6149-5 P
9. SK-VTGCH 33 56 457 6124-8 P
10. D-VTGCH 33 80 457 6108-1 P
1. SK-VTGCH 33 56 457 6216-2 P
12. SK-VTGCH 33 56 457 6239-4 P
13. D-VTGCH 33 80 457 6212-1 P
14. D-VTGCH 33 80 457 6214-7 P
15. D-VTGCH 33 80 457 6202-2 P
16. SK-VTGCH 33 56 457 6164-4 P
17. D-VTGCH 33 80 457 6220-4 P
18. D-VTGCH 33 80 457 6226-1 P
19. SK-VTGCH 33 56 457 6091-9 P
20. SK-VTGCH 33 56 457 6056-2 P
21. SK-VTGCH 33 56 457 6236-0 P
22. SK-VTGCH 33 56 457 6204-8 P
23. SK-VTGCH 33 56 457 6023-2 P
24, SK-VTGCH 33 56 457 6077-8 P

Pozn. k vlaku Nex 43404:

+ vlak jel na uzemi Ceské republiky v trase Lanzhot st. hr. — Bohumin-Vrbice na
licenci dopravce RCC-CZ;

» vychozi stanici vlaku byla Soroksar-Terminal (Madarsko), odkud jel vlak pod €islem
42508 do stanice Rusovce (Slovenska republika). Ze stanice Rusovce vlak
pokraCoval pod Cislem 41810, pfes stanici Kuty (Slovenska republika), kde byla
provedena vyména HDV 91 81 1 293 193-9 A-OBB za HDV stejné Fady
1293.198-8, v¢€. jednoduché zkousky brzdy, do Zst. Bfeclav, odkud vlak pokracoval
jako Nex 43404. Cilovou stanici mély byt Mataszewicze (Polska republika);

» souprava vlaku byla sestavena vyluéné z TDV urenych k pfepravé kontejnerd.

Skutecny stav vlaku Nex 43404 zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.
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HDV 1293.198-8 je Ctyfnapravova modularni vicesystémova lokomotiva (15 kV/16,7 Hz,
25 kV/50 Hz a 3kV), typu X4-E-Lok-AB (Vectron MS), skfinového provedeni, o vykonu
6 400 kW a maximalni rychlosti 160 km-h™", se dvéma celnimi kabinami strojvedouciho.
Konstrukce kabin a rozmisténi ovladacich a indikacnich prvk( na ovladacim pultu
stanovisté strojvedouciho umoznuje strojvedoucimu fidit HDV, nerusené pozorovat trat
a navésti, vsedé i vestoje. HDV je vybaveno mj. pneumatickou a dynamickou (EDB)
brzdou. Pozadovaného brzdného ucinku se dociluje v pfipadé:

* pneumatické brzdy tfenim brzdovych desticek, pfitlacovanych prostfednictvim
brzdovych valcl brzdovych jednotek, o brzdové kotouce umisténé pfimo na discich
kol;

» EDB pfeménou pohybové energie na elektrickou.

EDB (s maximalni brzdnou silou v ramci Ceské republiky nastavenou na 150 kN) je pfi
brzdéni HDV vyuzivana prednostné. Pfi provoznim brzdéni vyvolaném manipulaci s pakou
brzdiCe strojvedouciho se aktivuje EDB se stejnym uc€inkem a dynamikou jak by cinila
pneumaticka brzda, a to pfi zohlednéni nastaveného rezimu brzdéni. Soucinnost EDB
s pneumatickou brzdou je regulovana blending moduly mj. tak, aby nebyla pfekroCena
maximalni pfipustna celkova brzdna sila, a tim také maximalni pfipustné vyuZziti
soudinitele adheze. P¥i rychlostech mensi nez 50 km-h™ je vypadek (sniZzeni brzdného
vykonu) EDB automaticky kompenzovan pneumatickou brzdou. EDB ucinkuje od
vychozich rychlosti brzdéni vétsi nez 10 km-h” a jeji pusobeni konéi pred klidovym
stavem, kdy mezi 5 az 2 km-h™' dochazi k plynulému pfechodu na pneumatickou brzdu za
linearni redukce dynamické brzdné sily na nulovou hodnotu.

Pfi rychloCinném brzdéni je pro zvySeni brzdné sily, oproti brzdné sile Cisté pneumatické
brzdy, aktivovana i EDB. Pokud strojvedouci aktivuje uderové tlacCitko nouzového
zastaveni, je HDV brzdéno pouze ucinkem pneumatické brzdy. Brzdici vaha HDV
brzdéného v rezimu R+E je 157 t, v rezimu P+E je 105 t, v rezZimu R je 135t a v rezimu

Pje95t.
Na draze, kde je provozovatelem drahy rekuperace povolena, tzn. také na drahach
Prosenice — Pferov a Bohumin — Prosenice, je brzdna energie EDB odvadéna

(rekuperovana) zpét do trakéni sité. Pokud sit neni schopna brzdnou energii pfijmout, pfi
brzdéni na stejnosmérné trakéni soustavé prebird brzdnou energii odporova brzda, pfi
brzdéni na stfidavé trakéni soustave se EDB automaticky odpoji.

Pfi brzdéni pfimo€innou (pfidavnou) brzdou je HDV brzdéno vyhradné ucfinkem
pneumatické brzdy s brzdici vahou 135 t, tzn. s brzdici vahou odpovidajici rezimu brzdéni
R. Pfestavenim paky pfimocCinné brzdy do polohy piného brzdéni je automaticky
deaktivovana ochrana HDV proti prokluzu dvojkoli. Sou€asné je deaktivovana EDB, byla-li
v Cinnosti, a to i nasledkem pfedchoziho zavedeni rychloCinného brzdéni, coz ma za
nasledek snizeni brzdici vahy HDV brzdéného v rezimu R+E ze 157 t na 135 t. V pfipadé
HDV brzdéného v rezimu P+E brzdici vahou 105 t se po pfestaveni paky pfimocinné
brzdy do polohy plného zabrzdéni brzdici vaha HDV zvysSi na 135 t.

Ze zaznamu o jizdé vlaku Nex 43404 zaznamenaném RR umisténém na HDV 1293.198-8
po zaokrouhleni €asovych udaju na celé sekundy, drahovych udaju na celé metry,
rychlostnich Udaji na desetiny km-h™ a po zohlednéni ¢asovych odchylek mezi Gasem
zaznamenanym RR a ¢asem zaznamenanym SZZ Zst. Prosenice, jenz byl pro potfeby Setfeni
této MU povazovan za Cas vztazny, mj. vyplyva, Ze:

* ve 22:41:57 h |byl vlak uveden do pohybu v Zst. Pferov, obvod pfednadrazi;
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ve 22:51:56 h

predni ¢elo vlaku rychlosti 53,4 km-h' minulo Uroven vjezdového
navéstidla 1S Zst. Prosenice, na panelu navéstniho opakovace
zhaslo Cervené svétlo. Nejvy38i dovolena rychlost 40 km-h™ byla
pfekro¢ena o 13,4 km-h™".

Nasleduje zvySovani rychlosti zadanim tahu HDV. Predni Celo viaku
se nachazelo ve vzdalenosti 2 008 m pfed mistem vzniku MU —
odjezdovym navéstidlem S1;

ve 22:53:23 h

vlak dosahl maximalni rychlosti 63,4 km-h"' v Zst. Prosenice.
Nasledovala jizda vybéhem pfi pozvolném sniZzovani rychlosti. Vlak
se pfednim Celem nachazel ve vzdalenosti 571 m pfed mistem
vzniku MU. Nejvy$si dovolena rychlost 40 km-h™ byla prekroCena
0 23,4 km-h™;

ve 22:53:33 h

predni Gelo vlaku rychlosti 62,3 km-h" minulo Urovern DK
zst. Prosenice, vlak pokracoval v jizdé vybéhem. NejvysSi dovolena
rychlost 40 km-h™" byla prekro¢ena o 22,3 km-h™;

ve 22:53:38 h

pfi rychlosti 61,4 km-h™ strojvedouci prestavil paku brzdiCe
strojvedouciho do brzdici polohy ,1A“ Pfedni Celo vlaku se
nachazelo ve vzdalenosti 317 m pfed mistem vzniku MU. NejvysSi
dovolena rychlost 40 km-h™" byla prekro¢ena o 21,4 km-h™".

Ve stejné sekundé byla uvedena v €innost EDB;

ve 22:53:47 h

pfi rychlosti 56,8 km-h™ strojvedouci manipulaci s pakou brzdi¢e
strojvedouciho zaved| rychloCinné brzdéni — paku prestavil do
polohy ,SOS", EDB zacCala brzdit maximalnim vykonem. Ptedni
Celo vlaku se nachazelo ve vzdalenosti 166 m pfed mistem vzniku
MU. Nejvyssi dovolend rychlost 40 km-h™ byla prekrocena
0 16,8 km-h;

ve 22:53:54 h

pfi rychlosti 45,3 km-h"' strojvedouci manipulaci s ovladaci pakou
pfimoc¢inné brzdy zaved| brzdéni pfimocinnou brzdou, coz mélo za
nasledek ukonceni Cinnosti EDB. Predni Celo vlaku se nachazelo
ve vzdalenosti 62 m pfed mistem vzniku MU. NejvySSi dovolena
rychlost 40 km-h™" byla prekro¢ena o 5,3 km-h™";

ve 22:54:00 h

vznik MU — pfedni ¢elo vlaku rychlosti 29,9 km-h™ minulo uroven
odjezdového navéstidla S1 Zst. Prosenice a nachazelo se ve
vzdalenosti 40 m pfed mistem srazky s TDV viaku Pn 52479;

ve 22:54:04 h

predni ¢elo vlaku rychlosti 17,1 km-h™" minulo nameznik mezi SK
¢.1 a 3 (pfed koncem vyhybky ¢&. 5). Predni Celo vlaku se
nachazelo ve vzdalenosti 14 m pfed mistem srazky;

ve 22:54:09 h

predni celo vlaku jedouciho rychlosti 0,4 km-h™ se nachazelo
v misté, kde narazilo do 4. TDV stejnym smérem jedouciho vlaku
Pn 52479.
V prabéhu nasledujicich 13 s byla zaznamenana nenulova rychlost
HDV s jednotlivymi dily (Castmi) 4. az 6. TDV za HDV vlaku
Pn 52479;
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» mobilni ¢ast VZ byla zapnuta a strojvedoucim v celém pribéhu vySe uvedené jizdy
vlaku periodicky obsluhovana;

* z prubéhu brzdné kfivky vlaku od zaCatku manipulace strojvedouciho s pakou
brzdiGe strojvedouciho pfi rychlosti 61,4 km-h™"', kdy se s vlakem nachazel ve
vzdalenosti 317 m pfed odjezdovym navéstidlem S1 Zst. Prosenice, vyplyva, ze
pokud by strojvedouci s vlakem Nex 43404 nepiekroCil nejvy$Si dovolenou
rychlost 40 km-h™" a s ovladacimi prvky HDV by manipuloval stejnym zplsobem
jako pfed vznikem MU, potom by s vlakem zastavil pfed urovni odjezdového
navéstidla S1 — ke vzniku MU by nedoSlo.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpeéovaciho systému

Zst. Prosenice byla vybavena elektrickym SZZ 3. kategorie — elektronickym stavédlem
ESA 11 s KO a pocitai naprav. SZZ bylo umisténo ve stanicni budové Zst. Prosenice.
Elektronické a reléové spinacCe byly pouzity jako spinaCe vykonového signalu k zarovkam
navéstnich  svitilen,  pfestavnikim  vyhybek, KO, pomocnym  stavédlim,
elektromagnetickym zamkdm a navazujicim reléovym zafizenim. SZZ umozhovalo
obsluhu budto formou DOZ z dispeCerskéeho salu €. 2 CDP Pferov anebo mistni obsluhu
z pracovisté pohotovostniho vypravciho zst. Hranice na Moravé, resp. DK Zst. Prosenice.
Cinnost SZZ a aktualni stavy SZZ ovladaného z JOP byla obsluhujicim zaméstnancdm
zobrazovana na monitorech s reliéfem kolejisté. Pfed vznikem dané MU byla obsluha SZZ
v souladu s vnitfnim predpisem SZ ,Rozkaz pfednosty Provozniho obvodu Olomouc
&. 4/2022, Opatfeni pfednosty PO k ROV 15003, &. j.: 702/2022-SZ-OR OVA-PO OLC,
s platnosti od 10. 1. 2022 do 23. 1. 2022, pfedana na mistni fizeni ze Zst. Prosenice (viz
bod 3.1.3 této ZZ). V dobé konani této predpokladané vyluky dle ROV ¢&. 15003 etapa A,
B, C a Z byly jizdy DV v zst. Prosenice zajiStovany (realizovany) nouzovymi jizdnimi
cestami a jizdy vlakd povolovany PN pfislusnych hlavnich navéstidel, tzn. navésti
dovolujici jizdu vlaku kolem hlavniho navéstidla s navésti ,Stdj“, na némz nebylo mozné
z davodu vyluky kolejovych useku v zst. Prosenice dat jinou navést dovolujici jizdu viaku.
Nedilnou soucasti pfipravy vlakovych cest bylo zjiStovani volnosti vlakové cesty odborné
zpUsobilymi zamé&stnanci provozovatele drahy SZ, a to pohledem na Usek koleje v uréeném
obvodu odpovédnosti, kdy Zst. Prosenice sestavala ze tfi obvodu pro zjisStovani volnosti
vlakové cesty:

* obvod €. 1 — od vjezdovych navéstidel 1L, 2L po odjezdova navéstidla S1, S2, S3,
S4, S6, jenz byl pfidélen dozorci vyhybek St | Zst. Prosenice;

* obvod €. 2 — od odjezdovych navéstidel S1, S2, S3, S4, S6 po odjezdova navéstidla
L1, L2, L3, L4, L6a, jenz byl pfidélen vyprav€imu vnéjsi sluzby;

* obvod €. 3 — od odjezdovych navéstidel L1, L2, L3, L4, L6a po vjezdova navéstidla
1DS, 2S, 1S a 2DS, jenz byl pfidélen dozorci vyhybek St II.

Mezistanicni useky Lipnik n. B. — Prosenice a Pferov — Prosenice byly vybaveny TZZ
trojznakovym AB 3. kategorie, typu ABE-1 pro obousmérny provoz, zfizenym pro
zabezpeceni jizdy vlakl mezi Zst. Lipnik n. B. a Prosenice., resp. mezi Zst. Pferov
a Prosenice. Pfenos informaci o navéstech hlavnich navéstidel na vedouci DV byl pfi
nevypnutém TZZ zajistén v obou TK pro oba sméry. V dobé vzniku MU bylo TZZ
v mezistani¢nim useku Prosenice — Lipnik n. B. v souladu s ROV 15003 etapa B vypnuto
(vylou€eno) z €innosti (viz bod 3.1.3 této ZZ).
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Mezistanicni usek Prosenice — vyhybna Dluhonice byl vybaven TZZ trojznakovym AB
3. kategorie, typu AB3/82 pro obousmérny provoz, zfizenym pro zabezpeceni jizdy vliaku
mezi zst. Prosenice a vyhybnou Dluhonice. Pfenos informaci o navéstech hlavnich
navéstidel na vedouci DV byl zajistén v obou TK pro oba sméry, KO vyhodnocovaly
nepfitomnost DV ve sledovaném useku.

Analyzou dat zaznamenanych technologickymi pocitali SZZ zZst. Prosenice, kdy po
zohlednéni Casové odchylky mezi ¢asem zaznamenanym SZZ Zst. Prosenice a realnym
Casem, bylo mj. zjisténo:

* ve 20:33:47 h|vlak Pn 52479 obsadil KO 2T1 DS (minul uroven oddilového
navéstidla AB 2-62 — posledniho oddilového navéstidla AB pfed
vjezdovym navéstidlem 2DS Zst. Prosenice);

* ve 20:35:22 h|vlak Pn 52479 vjel cely do KO 2T1 DS;

* ve 20:43:05 h|vjezdové navéstidlo 2DS (po uvolnéni SK ¢. 3 vlakem RJ 1015)
zacalo naveéstit PN pro vjezd vlaku Pn 52479 na SK €. 3;

* ve 20:44:33 h|vlak Pn 52479 obsadil KO 2DSK, vjel za vjezdové navéstidlo 2DS;

* ve 20:45:40 h |vjezdové navéstidlo 2DS zacalo navéstit navést ,Staj;

* ve 20:46:33 h |vlak Pn 52479 uvolnil KO 2T1 DS, vjel cely za vjezdové navéstidlo
2DS;

* ve 21:39:48 h |odjezdové navéstidlo S3 zacCalo navéstit PN pro odjezd vlaku
Pn 52479 ze SK €. 3 na TK €. 1 Prosenice — Lipnik n. B.

Pozn. DI: z dlvodu poruchy HDV viaku Pn 52479 nebyl odjezd
vlaku v této ¢asové poloze uskute¢nén (viz body 3.1.9 a 3.2.1 této
Z7),

* ve 21:42:28 h |odjezdové navéstidlo S3 zacalo navéstit navést ,Stlj“, a to az do
Casu 22:52:34 h;

* ve 22:26:12 h|vlak Nex 43204 obsadil KO 2T1 DS (minul uroven oddilového
navestidla AB 2-62 — posledniho oddilového navéstidla AB pred
vjezdovym navéstidlem 2DS Zst. Prosenice);

* ve 22:27:28 h|vlak Nex 43204 vjel cely do KO 2T1 DS;

* ve 22:29:57 h |vjezdové navéstidlo 1S zacalo navéstit PN pro vjezd vlaku R 1133
na SK €. 1;

* ve 22:30:14 h |vlak R 1133 obsadil KO 1T1 S (minul uroven oddilového navéstidla
AB 1-1888 — posledniho oddilového navéstidla AB pfed vjezdovym
navéstidlem 1S Zst. Prosenice);

* ve 22:31:34 h|vlak R 1133 vjel za vjezdové navéstidlo 1S;

* ve 22:32:01 h|odjezdové navéstidlo S1 zaCalo navéstit PN pro odjezd vlaku
R 1133;

« ve22:35:08 h|vlak Os 3229 obsadil KO 1T1 S (minul uroven oddilového

navestidla AB 1-1888 — posledniho oddilového navéstidla AB pred
vjezdovym navéstidlem 1S Zst. Prosenice);
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ve 22:35:30 h |vjezdové navéstidlo 1S zacalo navéstit PN pro vjezd vlaku Os 3229
na SK¢. 1;

ve 22:36:35 h |vlak Os 3229 vjel za vjezdové naveéstidlo 1S;

ve 22:42:07 h|odjezdové navéstidlo S1 zacalo navéstit PN pro odjezd vlaku
Os 3229;

ve 22:44:02 h |odjezdové naveéstidlo S1 zacalo navéstit navést ,Stdj“, ktera byla
nepretrzité navésténa az do vzniku MU, tzn. nedovolené jizdy vliaku
Nex 43404 za uroven tohoto navéstidla;

ve 22:45:34 h \vyhybka €. 5 byla pfestavena do koncové polohy (-), tj. pro jizdu DV
na/ze SK €. 3 (pro jizdu vlaku Pn 52479);

ve 22:50:08 h |vjezdové navéstidlo 1S zacalo navéstit PN pro vjezd vlaku
Nex 43404 na SK €. 1;

ve 22:50:12 h |vlak Nex 43404 obsadil KO 1T2 S (minul uroven oddilového
navéstidla AB 1-1878);

ve 22:50:39 h |vlak Sluz 52884, jedouci po TK €. 2 Lipnik n. B. — Prosenice, uvolnil
KO 2T4 L (vlak byl jiz v useku vypnutych KO) — nachazel se mezi
ZP P6491 a vjezdovym navéstidlem 2L;

ve 22:50:55 h |vlak Nex 43404 obsadil KO 1T1 S (minul uroven oddilového
navestidla AB 1-1888 — posledniho oddilového navéstidla AB pred
vjezdovym navéstidlem 1S Zst. Prosenice);

ve 22:51:14 h |vjezdové naveéstidlo 2L zaCalo navéstit PN pro vjezd vlaku
Sluz 52884 ze TK €. 2 Lipnik n. B. — Prosenic na SK €. 4;

ve 22:51:36 h|vlak Nex 43404 uvolnil KO 1T2 S (vjel cely za uroven oddilového
navéstidla AB 1-1888);

ve 22:51:56 h |vlak Nex 43404 vjel za vjezdové naveéstidlo 1S;

ve 22:52:34 h|odjezdové navéstidlo S3 zacCalo navéstit PN pro odjezd vlaku
Pn 52479 ze SK €. 3 na TK €. 1 Prosenice — Lipnik n. B.;

ve 22:52:36 h |vjezdové navéstidlo 1S zacalo navéstit navést ,Staj;

ve 22:52:43 h |vlak Nex 43404 uvolnil kolejovy obvod 1T1 S, vjel cely za aroven
vjezdového navéstidla 1S;

ve 22:54:14 h|vjezdové naveéstidlo 2L za¢alo navéstit navést ,Staj;

ve 22:55:21 h |odjezdové navéstidlo S3 zacalo navéstit navést ,Stuj;

ginnost a stav SZZ a TZZ odpovidala ustanovenim vnitfniho predpisu SZ ROV
€. 15003 vztahujicim se k opatfeni pro zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni v dobé
konani planované vyluky dle etap A a B (viz bod 3.1.3 této Z2);

soucCasné postavené viakové cesty €. 55, tj. pro vjezd vlaku Nex 43404 z TK €. 1 Prerov
— Prosenice na SK €. 1, a €. 73, tj. pro odjezd vlaku Pn 52479 ze SK €. 3 na TK €. 1
Prosenice — Lipnik n. B., nebyly Zavérovou tabulkou ani ustanovenimi ROV 15003
vzajemné zakazany (vylouceny).
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3.1.9 Jakékoli dalsi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce v€. osob ve
smluvnim vztahu:

» vypravcCi vnitfni sluzby zst. Prosenice — Zapis se zaméstnancem:

o dne 13. 1. 2022 nastoupil na no¢ni sménu v Zst. Prosenice, kde v té dobé
probihala nepfetrzitd vyluka dle ROV 15003 dle etap A, B, C a Z. Sména
probihala vyjma pfedmétné vyluky bez vétSich mimoradnosti,

ve 22:45 h proved| v soucinnosti s dozorcem vyhybek stanovisté St | pfipravu
vlakové cesty pro odjezd vlaku Pn 52479 ze SK €. 3 smérem do Zst. Lipnik n. B.
Jizdu vlaku Pn 52479 pfed jizdou vlaku Nex 43404 upfednostnil z duvodu
nasledného umoznéni vjezdu vlaku Nex 43204 z TK ¢. 2 do Zst. Prosenice,
protoze ten stal pfed vjezdovym navéstidlem 2DS delSi dobu,

ve 22:46 h ohlasil dozorce vyhybek stanovisté St | volnost viakové cesty ze SK
¢. 3 ve sméru do Lipnika n. B. Ve stejném Case provedl v soucinnosti
s dozorcem vyhybek stanovisté St Il pfipravu vjezdové viakové cesty pro vjezd
vlaku Nex 43404 na SK €. 1 ze sméru od Zst. Pferov,

ve 22:47 h ohlasil dozorce vyhybek stanovisté St Il volnost viakové cesty na SK
€. 1 ze sméru od zst. Pferov,

nasledné pro odjezd vlaku Pn 52479 postavil nouzovou jizdni cestu ze SK €. 3
na TK €. 1 Prosenice — Lipnik n. B. a také pro vlak Nex 43404 nouzovou jizdni
cestu z TK €. 1 Pferov — Prosenice na SK €. 1,

ve 22:52 h obdrzel od fidiciho dispeCera 2B CDP Pferov odhlasku za vlakem
Os 3229 (vlak dojel do zst. Lipnik n. B.), zaroven dal pfedvidany odjezd vlaku
Pn 52479 s odjezdem z Prosenic ve 22:53 h. Poté obslouzil PN na odjezdovém
navéstidle S3, kterou dovolil odjezd viaku Pn 52479 ze SK €. 3 na TK ¢&. 1
Prosenice — Lipnik n. B., a rovnéz obslouzil PN na vjezdovém navéstidle 1S, jiz
dovolil vjezd vlaku Nex 43404 z TK €. 1 Pferov — Prosenice na SK €. 1
zst. Prosenice,

vlak Pn 52479 se zacal na SK ¢&. 3 rozjizdét a soucasné vjizdél na SK ¢&. 1 vlak
Nex 43404. Pfi prijezdu viaku Nex 43404 kolem DK zaregistroval nepfimérené
vysokou rychlost vlaku a jeho nasledné intenzivni brzdéni. Po chvili obdrzel od
dozorce vyhybek St | telefonickou informaci o tom, Ze vlak odjizdéjici ze SK €. 3
strhl trakéni vedeni. Nasledné ho telefonicky kontaktoval Fidici dispeCer 2B CDP
Prerov, ktery mu oznamil, Ze vlak Nex 43404 projel odjezdové navéstidlo S1
a najel do vlaku Pn 52479 odjizdéjiciho ze SK €. 3;

O

o

(e]

(e]

(0]

[¢]

» vyprav€i venkovni sluzby Zst. Prosenice — Zapis se zaméstnancem:

o dne 13. 1. 2022 nastoupil na no¢ni sménu v Zst. Prosenice, kde v té dobé
probihala nepretrzita vyluka dle ROV 15003, dle etap A, B, C a Z. Volnosti
vlakovych cest se zjiStovaly pohledem. Pro zjiStovani volnosti mél
v zst. Prosenice pfidélen obvod ¢&. 2, tzn. prostor SK mezi odjezdovymi
navéstidly. Sména probihala kromé predmétné vyluky bez vétSich
mimoradnosti,

o pfed MU sledoval z prostoru pfed DK odjezd vlaku Os 3229 ze SK &. 1 smérem
do zst. Lipnik n. B. Kdyz tento vlak cely uvolnil SK €. 1, vratil se zpét do DK
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a sdélil vyprav€imu vnitfni sluzby, ze SK €. 1 je volna a Zze muze ukongit davani
PN na odjezdovém navéstidle S1,

na monitoru JOP v DK sledoval jizdu vlaku Sluz 52884, ktery mél jet po SK €. 4
na TK €. 1S smérem do vyhybny Dluhonice, aby po postaveni odjezdové
vlakové cesty a rozsviceni navésti PN na odjezdovém navéstidle L4 mohl dat
strojvedoucimu vlaku navést ,Odjezd®,

pfi prujezdu vlaku Nex 43404 kolem DK zaregistroval nepfiméfené vysokou
rychlost vlaku a jeho nasledné intenzivni brzdéni. Nasledné vypravciho vnitini
sluzby telefonicky kontaktoval dozorce vyhybek St |, ktery ho informoval
o strzeni trakéniho vedeni vlakem odjizdéjicim ze SK €. 3. Posléze vypravéiho
vnitini sluzby telefonicky kontaktoval také fidici dispeCer 2B CDP Prferov, jenz
mu oznamil, Zze vlak Nex 43404 projel odjezdové navéstidlo S1 a najel do vlaku
Pn 52479 odjizdéjiciho z SK €. 3,

nasledné odesSel na misto MU, aby zjistil jeji nasledky;

+ Fidici dispeder 2B CDP Prerov — Ufedni zadznam o podaném vysvétleni PCR:

o

dne 13. 1. 2022 vykonaval €innost na pozici fidiciho dispeCera fizené oblasti
mezi zst. Prosenice a Polom. Z duvodu pfedpokladané vyluky byla obsluha SZZ
zst. Prosenice pfedana na mistni fizeni vypravCim vnitfni sluzby z JOP,
umisténého pfimo v DK zst. Prosenice. V soucinnosti s vypravCim vnitfni sluzby
zst. Prosenice Fidil jizdu vlaki mezi zst. Prosenice a Lipnik n. B. dle
telefonického dorozumivani, tzn. ze jizda vlakd na jednosmérné pojizdénych TK
(vlaky z Prosenic do Lipnika n. B. jezdily vyhradné po TK €. 1, v opacném sméru
po TK €. 2) byla zabezpecena jen odhlaskou,

ke vzniku MU doSlo v dobé, kdy vliak Pn 52479 odjizdél ze SK ¢. 3
Zst. Prosenice na TK €. 2 smérem do zst. Lipnik n. B. a vlak Nex 43404, jedouci
po SK €. 1, nezastavil pfed odjezdovym navéstidlem S1, které navéstilo navést
,ot0j, a ktery nasledné narazil do boku vlaku Pn 52479, jenz jesté nestacil
opustit lipnické zhlavi Zst. Prosenice,

informaci o vzniku MU se dozvédél od strojvedouciho viaku Nex 43404, ktery
mu ohlasil, Ze narazil do odjizdéjiciho vlaku. Poté vznik MU oznamil vyprav&imu
vnitfni sluzby Zst. Prosenice a nasledné postupoval dle ohlaSovaciho rozvrhu
provozovatele drahy SZ;

+ strojvedouci vlaku Pn 52479 — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:

@)

vlak mél fidit v trati Olomouc — Ostrava-Kuncice. Z Zst. Olomouc hl. n. odjel asi
ve 20:00 h. V kabiné strojvedouciho byl sam,

vjezd do zst. Prosenice mu byl dovolen PN navésténou vjezdovym navéstidlem.
Tato navést mu prikazovala nepfekrocit rychlost 40 km-h™ a dodrzet podminky
jizdy podle rozhledovych poméru. Vlakova cesta byla postavena na SK €. 3, kde
s vlakem zastavil pfed odjezdovym navéstidlem S3, které navéstilo navést
St

okolo 22:50 h byla dalSi jizda vlaku dovolena PN navésténou odjezdovym
navéstidlem S3. Na tuto navést uvedl vlak do pohybu. Rozjezd viaku byl
pozvolny, protoZe souprava vlaku méla velkou hmotnost,
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chvili po rozjezdu vlaku zaregistroval unik vzduchu z hlavniho potrubi,
nasledkem kterého vlak zastavil. Domnival se, Zze doSlo k roztrzeni vlaku,

radiotelefonnim spojenim kontaktoval vypravciho zst. Prosenice, ktery mu sdélil,
ze k roztrzeni vlaku nedoSlo samovolné, nybrz nasledkem narazu vlaku
jedouciho po SK €. 1 do jim fizeného vlaku,

pfi pohledu z levého bocniho okna kabiny strojvedouciho uvidél nasledky MU
a SHDV protijedouciho vlaku, ktera stala na vedlejSi koleji asi 20 m za HDV,
poté odesSel k HDV vlaku, ktery narazil do jim fizeného vlaku, aby zjistil, zda je
strojvedouci v pofadku. Nasledné se vratil zpét na své HDV,

» strojvedouci vlaku Nex 43404 — Zapis se zaméstnancem:

@)

v zst. Bfeclav byl zpraven pisemnym rozkazem obsahujicim informaci o vyluce
zabezpecCovaciho zafizeni, v€. PZZ ZP v km 194,724, v useku Prosenice —
Lipnik n. B.,

v Zst. Pferov s vlakem stél asi 3 h a jelikoZ si nebyl jisty pfesnym umisténim ZP
s vylukou PZZ, tak se po dobu ¢ekani zaméfil na co nejpfesnéjsi zjisténi jeho
polohy podle mapy a oznacil si jej v IPadu, rovnéz si vyznacil polohy zacatku
a konce vyluky,

posledni oddilové navéstidlo AB pfed Zst. Prosenice navéstilo navést ,Vystraha“,
proto snizoval pfi jizdé k vjezdovému navéstidlu Zst. Prosenice rychlost vlaku.
Vjezdové navéstidlo 1S Zst. Prosenice nejprve navéstilo navést ,Stuj", ktera se
po chvili zménila na PN. Proto zadanim tahu HDV zacal zvySovat rychlost viaku.
Po minuti vjezdového navéstidla 1S navolil jizdu vybéhem,

pfi jizdé za vjezdovym navéstidlem 1S ustal pfenos informaci o navéstech
hlavnich navéstidel na jim fizené HDV,

v prubéhu jizdy po SK ¢&. 1 Zst. Prosenice zpozoroval, ze do jim pojizdéné cesty
viel zprava ve stejném sméru jedouci vlak. Na tuto skuteCnost reagoval
zavedenim rychlo€inného brzdéni, ale i pfesto projel za odjezdové navéstidlo
a s HDV narazil do toho vlaku,

vznik MU nasledné ohlasil dispeCerovi CDP Pferov a RCC-CZ,

z formy informace o vyluce zabezpelovaciho zafizeni obsazené v pisemném

rozkazu si podle svého vyjadfeni ,zafixoval vyluku jako komplexni blok

opatreni zacinajicich v Prosenicich a dalSi soubéh informaci PN a vjezd na

primou prujezdnou kolej jsem vyhodnotil jako pokyn k jizdé do uUseku

s vylukou.”,

kromé pisemného rozkazu [Pozn. DI: obsahujici informace mj. o vypnuti:

= tratové &asti ETCS mezi ZST Pierov a Prosenice, v ZST Prosenice a mezi
ZST Prosenice a Lipnik n. B.,

= AB a jizdé v mezistanicnim oddilu po TK €. 1 z Prosenic do Lipniku n. B.,
o zneplatnéni a neplatnosti oddilovych navéstidel AB a o povinnosti
neprekrocit rychlost 100 km-h,

=z &innosti PZZ ZP v km 194,724 (P6491)],

mu nebyla o konani vyluky poskytnuta zadna jina dopliujici informace,

o zamysleném zastaveni vlaku v zst. Prosenice nebyl informovan,
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fizeni HDV prevzal v zst. Bfeclav, odkud pokraCoval jako lokomotivni viak do
Zst. Kuty pro viak Nex 41810,

posledni komunikace s dispeCerem CDP probéhla v Zst. Bfeclav, kdy hlasil
pripravenost vilaku Nex 43404 k odjezdu;

vzhledem k avizovanému vypnuti zabezpecovaciho zarizeni a dovoleni
vjezdu vlaku do zst. Prosenice PN neocekaval, ze navést ,,Stij“ navésténa
odjezdovym naveéstidlem zst. Prosenice plati pro jizdu jeho viaku,

14 let profesionalné vykonava praci pilota dopravniho letadla. Posledni Skoleni
a vycvik na leteckém simulatoru, jehoZ soucasti bylo také feSeni mimofadnych
situaci, absolvoval v listopadu lonského roku,

v informovani osob fidicich dopravni prostfedek o mimofadnostech v letecké
a zeleznicni dopravé citi rozdil, kdy podle jeho vyjadreni jsou v letecké dopravé
informace presnéjSi, vice cilené na vylouCeni pochybnosti. Ve vztahu
k predmétné MU postradal informace o zastaveni vlaku v zst. Prosenice;

» strojvedouci vlaku Nex 43404 — Zaznam o podaném vysveétleni DI:

o

na sménu, ktera zacCinala dne 13. 1. 2022 v 15:00 h v Bfeclavi, jel z mista
bydlisté viakem EC 279, jimz z Zst. Praha hl. n. odjel v 11:12 h. Do Bfeclavi pfijel
téhoz dne v cca 14:52 h. Odpocinek pfed danou sménou travil doma. Sménu
nastoupil dle planu rozvrhu sluzeb v 15:00 h, pfi nastupu se citil odpocaty,

pfed vznikem MU v Zst. Prosenice s vilakem Nex 43404 stal naposledy
v zst. Pferov, obvodu pfednadrazi;

do doby vzniku MU nebyl nikym ani ni¢im rozrusen. Z pocatku unavu
nepocitoval. S postupem &asu se vSak uréita Unava, zejména v dUsledku
dlouhého stani (pobytu) v Zst. Pferov, obvod pfednadrazi, zacala dostavovat, ale
neméla vliv na fizeni HDV,

PDOJ Cerpal v Zst. Pferov, obvod pfednadrazi,

s tratovymi poméry na tratich a v dopravnach celostatni drahy v useku Breclav —
Bohumin byl prakticky seznamen ve dnech 9., 10., 14., 15. a 22. 10. 2021,

z postupl strojvedouciho a zpusobu jizdy pfi jizdé vlaku na PN byl teoreticky
proSkolen na dopravnim Skoleni. V ramci jizdniho vycviku v fizeni DV se setkal
pouze v jednom pfipadé s jizdou na PN, v ramci samostatné praxe ve funkci
strojvedouciho se pfi fizeni DV s jizdou na PN s nejvétSi pravdépodobnosti
nesetkal,

v prubéhu jizdy vlaku Nex 43404 dne 13. 1. 2022 byl v kabiné strojvedouciho
sam, reprodukované zvuky neposlouchal. Mobilni telefon pouzil az po vzniku
MU. Béhem jizdy vlaku se vénoval pouze fizeni HDV,

v zst. Bfeclav byl zpraven pisemnym rozkazem — VSeobecny rozkaz, kterym byl
prokazatelnym zpusobem zpraven mj. o tom, Zze z Prosenic do Lipniku n. B.
pojede v mezistanicnim oddilu po TK €. 1, Ze oddilova navéstidla AB pro jeho
jizdu neplati a jsou zneplatnéna a Ze nesmi prekrocit rychlost 100 km-h™, coz si
zafixoval jako komplexni blok opatfeni souvisejicich s vylukou, ktera zacinaji
odliSné od pisemného rozkazu jiz v Zst. Prosenice a ne az mezi stanicemi
Prosenice a Lipnik n. B. Navést ,,Stlj“ navésténou odjezdovym navéstidlem
S1 zst. Prosenice registroval, ale neocekaval, ze pro jeho jizdu plati,
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protoze z obsahu pisemného rozkazu a PN navésténé vjezdovym navéstidlem
1S Zst. Prosenice nabyl dojmu, Ze se jedna o zacCatek vyluky — jizdy
v mezistani¢nim oddilu. Souc€asné si neuvédomil, ze v obvodu vyhybek
pfilehlych k vjezdovému navéstidlu 1S Zst. Prosenice, které navéstilo navést PN,
a pfi jizdé po SK €. 1 prekrocil nejvyssi dovolenou rychlost,

v situaci bezprostfedniho ohrozZeni, kdy i pfes zavedeni rychlo€inného brzdéni
predpokladal srazku s vlakem odjizdéjicim ze SK €. 3, se snazil hrozici
nebezpeci odvratit pouzitim pfimocinné brzdy HDV,

zadné Skoleni pred vznikem dané MU pro ziskani navyku, jak adekvatné reSit
i krizové situace, které mohou pfi fizeni DV nastat, a to vC. jizdy na PN
a nouzového brzdéni, na lokomotivnim simulatoru neabsolvoval,

z feSeni situaci vyzadujicich okamzitou reakci strojvedouciho pro odvraceni
bezprostfedné hroziciho nebezpedi nebo pro snizeni jeho nasledkl byl proskolen
teoreticky, prakticky nemél moznost si Zadnou takovou situaci vyzkouset;

+ strojvedouci vlaku Sluz 52884 — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni DI:

o

@)

o

spolu s nim se v kabiné SHDV nachazel mechanik vlaku Sluz 52884,
vjezd vlaku Sluz 52884 do zst. Prosenice byl dovolen PN navésténou vjezdovym
naveéstidlem 2L,

v pribéhu vjezdu vlaku do stanice, na vzdalenost cca 200 m pifed SHDV, spolu
s mechanikem spatfili zablesk na trakénim vedeni, na ktery reagoval
zastavenim vlaku,

po zastaveni vlaku na lipnickém zhlavi kontaktoval Fidiciho dispeCera 2B CDP
Pferov, jemuz tuto skuteCnost ohlasil,

vznik MU ani naslednou srazku vlakd Pn 52479 a Nex 43404 nevidél;

+ mechanik vlaku Sluz 52884 — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni DI:

o

@)

o

v kabiné SHDV jel spole¢né se strojvedoucim viaku Sluz 52884,

vjezd vlaku Sluz 52884 do zst. Prosenice byl dovolen PN navésténou vjezdovym
navéstidlem 2L,

béhem vjezdu vlaku do stanice, na vzdalenost cca 200 m pfed SHDV, uvidél
zablesk na trakénim vedeni, na ktery strojvedouci vlaku Sluz 52884 reagoval
zastavenim vlaku,

po zastaveni vlaku strojvedouci viaku Sluz 52884 kontaktoval fidiciho dispecera
2B CDP Pterov,

vznik MU ani naslednou srazku vliakt Pn 52479 a Nex 43404 nevidél.

+ dohlizejici strojvedouci — Utedni zadznamy o podanych vysvétlenich DI:

o

@)

na strojvedouciho viaku Nex 43404, na néhoz méli dohlizet pfi jeho jizdnim
vycviku, si néktefi vzpominaji, nevybavuiji si vSak konkrétni dny, vlaky Ci vykony,
v ramci kterych na strojvedouciho vlaku Nex 43404 dohlizeli. Strojvedouci se jim
jevil technicky zdatny se zajmem o profesi strojvedouciho, pfi€¢emz jizdni vycviky
probihaly standardné,

podle dohlizejiciho strojvedouciho, ktery zastava mimo funkce strojvedouciho
rovnéz funkci vedouciho provozu u spoleénosti STROJVUDCI CZ a funkci
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odborného lektora u spole€nosti RETROLOK, byla problematika chovani
strojvedouciho pfi jizdé na PN naplni kazdého pravidelného Skoleni
strojvedoucich.

Prostor zst. Prosenice byl v dobé vzniku MU monitorovan kamerovym systémem se
zaznamem. Z analyzy zaznamud mj. vyplyva, Ze:
» cela stanice, v€. prostoru ostrovniho nastupisté mezi 1. a 2. SK a nastupisté u SK
€. 6 (pfed vypravni budovou stanice), byla osvétlena umélym osvétlenim;

* odjezdovymi navéstidly S2 a S1 byla trvale navésténa navést ,Stlj“. Odjezdové
navéstidlo S3 navéstilo navést ,Stlj“ do 22:52:34 h, kdy zacalo navéstit PN;

* od 22:53:03 h kamerovy systém zachytil jizdu vlaku Nex 43404 po SK €. 1, v té
dobé byl jiz vlak Pn 52479 v pohybu. Pfedni €elo vlaku Nex 43404 bylo oznaceno
navesti ,Zacatek vlaku® v provedeni dvou bilych svétel ve stejné vySi a jednim
svétlem rozsviceného (pouzitého osvétleni) dalkového reflektoru nad nimi. Svétla
tvofila rovnoramenny trojuhelnik;

« Urovenn DK predni Gelo vlaku Nex 43404 minulo rychlosti vétsi nez 60 km-h"
(zjisténo vypoctem pomoci doby jizdy pfedniho Cela HDV mezi sloupy zastfeSeni
ostrovniho nastupisté);

* ve 22:54:20 h byl zaznamenan zablesk elektrického vyboje v trakénim vedeni na
vlaku Pn 52479 do TP C. 21, jeji destrukci a vytrzenim nosné brany mezi TP €. 21
a 22 z kotveni k TP €. 22, ktera se zbortila na trakéni vedeni.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

VypravcCi vnitini sluzby zst. Prosenice nastoupil na no¢ni sménu dne 13. 1. 2022 v 18:06 h.
Od zacCatku smény vyuzival pfi mistnim fizeni drazni dopravy SZZ Zst. Prosenice, které
nebylo provozovano ve standardnim rezZimu, protoze od 12. 1. 2022 (7:15 h) se konala
nepretrzita vyluka dle ROV 15003, etapa A, B, C a Z majici mj. vliv na obsluhu a €innost
SZZ (viz bod 3.1.3 této ZZ). V ramci konané vyluky byly vypnuty KO z Cinnosti (vyjma
1DKS, 2DSK, 1SK a 2SK), a tudiz nebylo mozné provadét zjistovani volnosti vlakové
cesty Cinnosti SZZ podle aktivni signalizace volnosti pfislusnych KO. Z tohoto divodu
musel zaméstnanec obsluhujici SZZ, tzn. vypravéi vnitini sluzby, pfed zahajenim pFipravy
vlakové cesty vydat vyprav€imu venkovni sluzby a dozorcdm vyhybek St | a |l
zst. Prosenice pokyn ke zjiSténi volnosti vlakové cesty pohledem v kolejisti na usek koleje
v jim uréenych obvodech odpovédnosti, které byly v souladu s ustanovenim Stani¢niho fadu
zst. Prosenice rozdéleny na tfi obvody (viz bod 3.1.8 této ZZ). Po zjisténi (obdrzeni informace
— hlaseni od vyprav&iho venkovni sluzby a dozorct vyhybek St | a Il), Ze se ve vilakové
cesté nenachazi zadna DV ani jina pfekazka, mohl vyprav€i vnitfni sluzby zahajit obsluhu
SZZ. Jizdy DV byly v zst. Prosenice zajiStovany (realizovany) volbou nouzovych jizdnich
cest pro zjisténi a zajisténi podminek pro konkrétni cestu a jizdy vlakd povolovany PN
pfisluSnych hlavnich navéstidel, tzn. navésti dovolujici jizdu vlaku kolem hlavniho
navéstidla s naveésti ,Stdj“, na némz nebylo mozné z dlvodu vyluky kolejovych useku
v zst. Prosenice dat jinou navést dovolujici jizdu vlaku, pficemz kazda dovolena nouzova
jizdni cesta méla na zavérové tabulce svuj stanoveny (uvedeny) vzor. Pfi volbé nouzové
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vlakové cesty byly po ukonCeni pfestavovani vyhybek zavedeny nouzové zavéry na
vyhybky, elektromagnetické zamky a tratové souhlasy dotéené konkrétni jizdni cestou.

Po dobu konani vyluky dle ROV 15003, tzn. pfi planovaném omezeni provozovani drahy,
bylo fizeni drazni dopravy organizovano podle VNJR, jehoZ vypracovani bylo provozné
oddvodnéno negativnim vlivem vypnutim ¢asti SZZ Zst. Prosenice a TZZ obou TK
v mezistani¢nim useku Lipnik n. B. — Prosenice na propustnost/kapacitu drahy a jizdni
doby vlaka.

Organizace prace pfi fizeni drazni dopravy a obsluze SZZ byla zcela v kompetenci
vyprav€iho vnitini sluzby, vzdy vSak musel upfednostnit bezpecnost a poté i presnost
(v€asnost) dopravy, coz mélo za vSech okolnosti pfednost pred vSemi ostatnimi ¢innostmi.

Vypravci vnitini sluzby zst. Prosenice po provedeni pfipravy vlakoveé cesty pro vjezd viaku
Nex 43404 z TK €. 1 Prerov — Prosenice na SK €. 1 Zst. Prosenice dovolil vjezd vlaku do
stanice ve 22:50:08 h, kdy vjezdové naveéstidlo 1S Zst. Prosenice zacCalo navéstit PN. Ve
22:51:56 h vlak Nex 43404 vjel za uroven vjezdového navéstidla 1S na prerovské zahlavi
zst. Prosenice a pres prerovsko/dluhonické zhlavi pokracoval v jizdé po SK €. 1 a do
stanice vjel cely ve 22:52:43 h. P¥i jizdé vlaku Nex 43404 Zst. Prosenice byla DV na
prerovském zahlavi Zst. Prosenice a prerovsko/dluhonickém zhlavi sledovana dozorcem
vyhybek St Il, na SK €. 1 poté vypravCim vné&jSi sluzby a také vypravCim vnitini sluzby.
VypravCi pfi prijezdu vlaku Nex 43404 kolem DK zaregistrovali nepfiméfené vysokou
rychlost vlaku a jeho nasledné intenzivni brzdéni. Nasledoval vznik MU, tj. nedovolena
jizda vlaku Nex 43404 za odjezdové navéstidlo S1, srazka s vlakem Pn 52479
odjizdéjicim ze SK €. 3 a vykolejeni DV obou na MU zuc&astnénych viakd (viz bod 3.1.3
této ZZ).

Jizdé vlaku Nex 43404 predchazely ve sméru jih — sever (tj. Pferov, popf. vyhybna
Dluhonice — Lipnik nad Be€vou), mj. jizdy vlaki Pn 52479 a Os 3229, jez pfimo souviseji
s fizenim sledu vlaku (Casovym poradim jizdy vlaku) v zst. Prosenice bezprostfedné pred
vznikem MU.

Vypravci vnitini sluzby zst. Prosenice urCil pro jizdu vlaku Pn 52479 z TK €. 2 vyhybna
Dluhonice — Prosenice do Zst. Prosenice SK €. 3 a vjezd vlaku do stanice dovolil ve
20:43:05 h, kdy vjezdové navéstidlo 2DS Zst. Prosenice zacalo navéstit PN. Do
zst. Prosenice vijel vilak cely ve 20:46:33 h a na SK ¢. 3 vlak zastavil ve 20:50:08 h,
pfednim celem pFfed odjezdovym navéstidlem S3, které navéstilo navést ,Stdj“. Po
prijezdu vlaki osobni dopravy Ex 549, Ex 1017 a R 1131 Zst. Prosenice a nasledném
obdrzeni odhlasek za uvedenymi vlaky od fidiciho dispecera 2B CDP Prerov, tj. informace
o dojeti vlakii do zst. Lipnik n. B., ohlasil vyprav¢i vnitfni sluzby Zst. Prosenice fidicimu
dispecerovi 2B CDP Prerov pfedvidany odjezd vlaku Pn 52479 z Prosenic na TK €. 1
Prosenice — Lipnik n. B. do zst. Lipnik n. B. Poté provedl v soucinnosti s dozorcem
vyhybek St | pfipravu vlakové cesty pro odjezd viaku Pn 52479 ze SK €. 3 na TK &. 1
Prosenice — Lipnik n. B. Nasledné pro pfedmétny vlak postavil nouzovou viakovou cestu
aodjezd vlaku ze stanice dovolil ve 21:39:48 h, kdy odjezdové navéstidlo S3
zst. Prosenice zacCalo navéstit PN. ProtoZe strojvedouci vlaku Pn 52479 ohlasil ve
21:41:33 h Fidicimu dispec€erovi 2B CDP Pferov poruchu HDV, vypravéi vnéjsi sluzby
zst. Prosenice na zakladé této informace od dopravce ve 21:42:28 h ukonCil na
odjezdovém navéstidle S3 navésténi PN a nasledné zrusil postavenou vlakovou cestu pro
vlak Pn 52479 a také pfedvidany odjezd vlaku. Odstranéni poruchy HDV ohlasil
strojvedouci vlaku Pn 52479 fidicimu dispecCerovi 2B CDP Prerov ve 21:49:45 h. V dobé
od 21:48 h do 22:42 h odjely z Prosenic na TK €. 1 Prosenice — Lipnik n. B. ve sledu vlaky

47



it

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

QY

oRAD

Pn 48747, Nex 41720, Ex 517, Ex 523, R 1133 a Os 3229. Ve 22:27:28 h vjel vlak
Nex 43204, jedouci z vyhybny Dluhonice po TK €. 2 vyhybna Dluhonice — Prosenice, cely
do posledniho oddilu pfed vjezdovym navéstidlem 2DS Zst. Prosenice, jez navéstilo
navést ,St0j“, kde =zUstal z dlvodu upfednostnéni jizdy vlaki R 1133 (prujezd
zst. Prosenice ve 22:33 h) a Os 3229 (pfijezd ve 22:38 h, odjezd ve 22:42 h) stat. Ve
22:42:07 h zacalo naposledy pfed vznikem MU odjezdové navéstidlo S1 navéstit PN,
kterou byl ze Zst. Prosenice dovolen ze SK ¢&. 1 odjezd vlaku Os 3229. Po odjezdu vlaku
Os 3229 a obdrzeni zpravy od dozorce vyhybek St | o tom, Ze vlak odjel cely, bylo ve
22:44:02 h davani PN na odjezdovém navéstidle S1 ukon&eno. Az do vzniku pfedmétné
MU, tzn. nedovolené jizdy vlaku Nex 43404 za uroven tohoto navéstidla, navéstidlo
nepretrzité naveéstilo navést ,Stuj“. Vypravei vnitini sluzby zst. Prosenice urcil pro jizdu
vlaku Nex 43404 z TK &. 1 Pferov — Prosenice do zst. Prosenice SK €. 1 a vjezd vlaku do
stanice dovolil ve 22:50:08 h, kdy vjezdové naveéstidlo 1S Zst. Prosenice zaCalo navéstit
PN.

Strojvedouci vlaku Nex 43404 pfevzal fizeni HDV 1293.198-8 dne 13. 1. 2022
v zst. Bfeclav, odkud Fidil vlak Lv 41811 do zst. Kuty (Slovenska republika) pro vlak
Nex 41810. Po vykonani jednoduché zkousky brzdy fidil tento vlak do Zst. Bfeclav, kde
bylo zménéno Cislo vlaku na 43404 a byl VSeobecnym rozkazem prokazatelnym
zpusobem zpraven mj. o tom, Ze z Prosenic do Lipniku n. B. pojede s vlakem
v mezistani¢nim oddilu po TK €. 1, Ze oddilova navéstidla AB pro jeho jizdu neplati a jsou
zneplatnéna, Ze nesmi prekroéit rychlost 100 km-h™' a Ze je vypnuto z &innosti PZZ ZP
P6491 v km 194,724 a v km 193,150 je umistén pfenosny pfejezdnik. S viakem
Nex 43404 prfed vznikem MU naposledy zastavil v zst. Pferov, obvod pfednadrazi, kde
s vlakem stal v dobé od 18:21 h do 22:41 h. Dldvodem zastaveni a pobytu vlaku ve stanici
byla vylukova Cinnost provozovatele drahy v zst. Prosenice. Ve 22:41:57 h uvedl| vlak
Nex 43404 v zst. Pferov do pohybu smérem k zst. Prosenice. Ve 22:51:56 h vlak rychlosti
53,4 km-h™ minul Uroven vjezdového naveéstidla 1S Zst. Prosenice, které navéstilo PN (viz
vyse). V té dobé strojvedouci prekrodil nejvy$si dovolenou rychlost 40 km-h™ 0 13,4 km-h™,
pficemz zadanim tahu HDV rychlost vlaku nadale zvySoval.

Ve 22:52 h obdrzel vyprav€i vnitfni sluzby Zst. Prosenice od fidiciho dispeCera 2B CDP
Pferov odhlasku za vilakem Os 3229, tzn. zpravu, zZe vlak dojel do zst. Lipnik n. B.
Soucasné vypravcCi vnitini sluzby Zst. Prosenice dal pfedvidany odjezd vlaku Pn 52479
z Prosenic ve 22:53 h. Jizdu vlaku Pn 52479 pfed jizdou vlaku Nex 43404 upfednostnil
z divodu nasledného umoznéni vjezdu viaku Nex 43204 z TK &. 2 vyhybna Dluhonice —
Prosenice do zst. Prosenice, ktery stale stal pfed vjezdovym navéstidlem 2DS a zejména
z divodu predpokladu pozdéjSiho vjezdu viaku Nex 43404 dovoleného do stanice PN a také
delSi doby trvani jeho jizdy po SK €. 1 k odjezdovému navéstidlu S1 pfi neprekroeni rychlosti
40 km-h”, ktera byla v tomto pfipadé nejvy$Si dovolenou rychlosti viaku. Po provedeni
pripravy vlakové cesty pro odjezd viaku Pn 52479 a zajiSténi nouzovou vlakovou cestou
obslouzil PN na odjezdovém naveéstidle S3, kterou dovolil ve 22:52:34 h odjezd vlaku ze
SK €. 3 na TK €. 1 Prosenice — Lipnik n. B.

Ve 22:52:55 h, tzn. v dobé, kdy do zst. Prosenice na SK €. 1 vjizdél vlak Nex 43404, uved|
strojvedouci vlaku Pn 52479 vlak na SK €. 3 do pohybu smérem na TK ¢&. 1 Prosenice —
Lipnik n. B. O 27 s pozdéji, tzn. ve 22:53:22 h, vlak rychlosti 5,6 km-h"' pfednim Celem
HDV minul uroven odjezdového navéstidla S3 a nadale pozvolna zvySoval rychlost.

Ve 22:53:23 h vliak Nex 43404 pfi viezdu na SK €. 1 dosahl maximalni rychlosti
63,4 km-h™'. Strojvedouci pfekroéil nejvyssi dovolenou rychlost o 23,4 km-h™, s vlakem se
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v danou chvili nachazel ve vzdalenosti 571 m pred odjezdovym navéstidlem S1, které
stale navéstilo navést ,Stdj“. Ta byla pfi vjezdu vlaku na SK ¢&. 1 viditelna jiz ze vzdalenosti
800 m. O 10 s pozdéji, tzn. ve 22:53:33 h, vlak jizdou vybé&hem rychlosti 62,3 km-h™" minul
uroven DK. O dalSich 5 s pozdéji, tzn. ve 22:53:38 h, strojvedouci pfestavil paku brzdice
strojvedouciho do brzdici polohy ,1A*. Vlak jedouci rychlosti 61,4 km-h™ se nachazel ve
vzdalenosti 317 m pfed odjezdovym navéstidlem S1. Po uplynuti dalSich 9 s, tzn. ve
22:53:47 h, pfi rychlosti 56,8 km-h™" strojvedouci manipulaci s pakou brzdice
strojvedouciho zavedl rychlo€inné brzdéni — paku pfestavil do polohy ,SOS“. Vlak se
nachazel ve vzdalenosti 166 m pfed odjezdovym navéstidlem S1. Kdyz se vlak Nex 43404
nachazel ve vzdalenosti 62 m pfed odjezdovym navéstidlem S1, tzn. ve 22:53:54 h, pfi
rychlosti 45,3 km-h™, strojvedouci manipulaci s ovladaci pakou pfimocinné brzdy zavedl
brzdéni pfimocinnou brzdou. O 6 s pozdéji, tzn. ve 22:54:00 h, pfedni Celo vlaku rychlosti
29,9 km-h”" minulo Uroven odjezdového navéstidla S1. Vlak se nachazel ve vzdalenosti
40 m pfed mistem srazky se stejnym smérem jedoucim vlakem Pn 52479. Ke srazce
doSlo ve 22:54:09 h, kdy HDV vlaku Nex 43404 narazilo do predniho dilu (¢asti ,b“) 4. TDV
vlaku Pn 52479. Naslednym nehodovym déjem doslo k vykolejeni HDV viaku Nex 43404
a 3 dvoudilnych TDV vlaku Pn 52479 (viz bod 3.1.3 této ZZ).

V dobé vzniku MU vjizdél do Zst. Prosenice z TK €. 2 Lipnik n. B. — Prosenice na SK €. 4
vlak Sluz 52884. Vjezd tohoto vlaku dovolil vypravCi vnitini sluzby Zzst. Prosenice ve
22:51:14 h PN navésténou vjezdovym navéstidlem 2L. V kabiné SHDV 99 54 9 628 128-9
se nachazeli strojvedouci a mechanik, ktefi samotny vznik MU nevidéli. Zaregistrovali az
zablesk na trakénim vedeni vyvolany destrukci TP €. 21 a vytrzenim nosné brany mezi TP
€. 21 a 22 z kotveni k TP &. 22 a jejim zborcenim na trakéni vedeni v prabéhu nehodového
déje, na coz strojvedouci vlaku Sluz 52884 reagoval zastavenim vlaku.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

13. 1. 2022

» ve 22:54 h |dozorce vyhybek St | ohlasil vyprav€imu vnitfni sluzby zst. Prosenice
vznik MU,

* ve 22:55 h|strojvedouci vlaku Sluz 52884 ohlasil vyprav€éimu vnitini sluzby
zst. Prosenice  mimofadné zastaveni vlaku na lipnickém zhlavi
z duvodu zablesku na trak&nim vedeni.
Ve stejném Case strojvedouci vliaku Nex 43404 ohlasil fidicimu
dispecerovi 2B CDP Prerov vznik MU;

* ve 23:05 h |Fidici dispeCer 2B CDP Prerov ohlasil vznik MU na IZS;

* ve 23:07 h vedouci smeny CDP Prerov ohlasil vznik MU poveérené osobe
provozovatele drahy SZ — Odboru systému bezpecnosti provozovani
drahy (dale jen povéfena osoba SZ);

« ve 23:24 h | povéfena osoba SZ oznamila vznik MU na COP DI;

+ ve 23:45 h na misto MU pfijela a zagala zasahovat HZS SZ JPO Pterov a HZS
Olomouckého kraje stanice Prerov;
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14.1. 2022

« v0:35h | namisto MU pfijela a zadala zasahovat HZS SZ JPO Ostrava;

« v1:.00h zacatek ohledani mista vzniku MU PCR;

* v1:15h |zaCatek ohledani mista vzniku MU inspektory DI,

* ve 3:28 h |pfitomny inspektor DI udélil souhlas s pohybem vlaku Sluz 52884;

* ve 3:55 h |pfitomny inspektor DI udélil souhlas s uvolnénim drahy;

« v6:37h |namisto MU pfijel a zaCal zasahovat HZS SDH Radslavice;

« v6:40h |na misto MU pfijel a zaCal zasahovat HZS SDH Prosenice;

* v6:41h | namisto MU pfijel a za€al zasahovat HZS SDH Osek nad Beévou;

« v10:15h |na misto MU pfijel a zagal zasahovat HZS SZ JPO Brno;

+ ve 13:34 h |na misto MU pfijel a zagal zasahovat HZS SZ JPO Praha a Havligkav
Brod;

* ve 21:16 h | provoz v Zst. Prosenice obnoven po sudé kolejové skuping;

2.2.2022

« v830h |vzst. Prosenice obnoven provoz po liché kolejové skupiné. SouCasné
byla zahajena vyluka sudé kolejové skupiny za ucCelem konecnych
Uprav;

* ve 12:30 h |obnoven provoz bez omezeni.

Plan 1ZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan, a to ve 23:05 h, tj. 11 min. po vzniku
MU, fidicim dispecerem 2B CDP Prerov.

Na misté MU zasahovaly nasleduijici slozky 1ZS:

+ PCR Olomouckého kraje, Sluzba kriminalni policie a vySetfovani Pferov a obvodni
oddéleni Prerov;

* HZS Olomouckého kraje, stanice Pferov;
« HZS SZ JPO Brno, Havli¢kdv Brod, Ostrava, Praha a Prerov;
« HZS SDH Osek nad Beévou, Prosenice a Radslavice.

, 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy SZ, dopravce RCC-CZ a dopravce CDC méli pfijaty systém
zajisStovani bezpecCnosti na zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb., jehoZ soucasti
byla mj. ramcova organizace a stanoveny zpusob provadéni prohlidek a méfeni staveb
drah pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy, udélovani
a provadéni pokynua a pouziti DV k jizdé.

Osoba fidici drazni dopravu, tzn. také vypravéi (v tomto konkrétnim pfipadé vypravci
vnitfni sluzby zst. Prosenice), byla pfi organizovani a fizeni drazni dopravy a pfislusnych
ustanoveni pravnich predpisi a vnitfnich predpist provozovatele drahy SZ mj. povinna
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dodrzovat zpusob a podminky pro obsluhu drahy, fizeni drazni dopravy, sledovani DV,
sledovani dopravni propustnosti drahy, operativni fizeni drazni dopravy a pfi obsluze drahy pro
fizeni drazni dopravy vyuzivat zavislosti vyplyvajicich z €innosti provozovaného SZZ
a TZZ. VypravC€i musel pfi €innostech souvisejicich s obsluhou SZZ a TZZ vzdy dodrzet
i souhrn stanovenych dopravnich ukonu a pracovnich postupu. Pfi jizdé vlaku v dopravné
musely byt pojizdéné a odvratné vyhybky ve spravné poloze pro danou vlakovou cestu
a nesmély byt prfestaveny, dokud vlak pfisluSnou ¢ast viakové cesty neuvolnil. Vypravci
mohl s vyhybkou, ktera byla soucasti postavené vlakové cesty, manipulovat pouze
v pfipadé odvraceni hroziciho nebezpedi. Jizdu na PN smél vypravci dovolit jen v pfipadé
poruchového stavu SZZ nebo TZZ, popf. tehdy, je-li to pfedpokladano nebo nafizeno
nékterym vnitinim pfedpisem SZ, piipadné vylukovym rozkazem, nebo vyzada-li si to
udrzujici zaméstnanec. Pfed dovolenim jizdy vlaku PN musel v ramci pfipravy vlakové
cesty nejprve zjistit volnost vlakové cesty (viz nize) a pfi obsluze SZZ pouzit volbu
nouzoveé cesty, slouzici k zjisténi a zajisténi podminek pro vlakovou cestu, pfi niz doslo po
ukonleni  pfestavovani vyhybek k zavedeni nouzovych zavérl  vyhybek,
elektromagnetickych zamku a tratovych souhlast v dotéené jizdni cesté.

V pfipadech predpokladané vyluky musel provozovatel drahy zpracovat a vydat vylukovy
rozkaz (ROV). Timto dokumentem byly urCeny podminky pro vylou€eni pfislusného
zafizeni dopravni cesty a v pfipadé potfeby obsahoval konkrétni opatfeni k provedeni
pfedpokladané vyluky. ROV rovnéz ur€oval podminky pro organizovani provozovani drahy
a drazni dopravy po dobu konani vyluky a také zmény zavislosti a zmény zpusobu obsluhy
SZZ aTZZ.

Pfi vykonu dopravni sluzby byl vypravcCi vnitfni sluzby Zst. Prosenice mj. zodpovédny za
fizeni sledu vlak( (Casové poradi vlakl, jedoucich ve stejném sméru po téze TK)
a organizaci provozu v pridélené dopravné, tj. v Zst. Prosenice, a v navaznych
mezistaniCnich usecich, kdy jizdu vlaku organizoval s ohledem na poradi dulezitosti viaku
tak, aby nebyla naruSena jizda vlaku vy$Si dulezitosti. Pfitom vSak musel ve svém obvodu
predvidat vyvoj dopravni situace, v€as pfijimat opatfeni ke spravnému Fizeni dopravni
situace a v realném Case zohlednit a FeSit provozni situace (viz bod 3.2.1 této ZZ),
zatizené konanim predpokladané vyluky dle ROV ¢&. 15003 tak, aby byla co nejlépe vyuZita
kapacita provozované dopravni cesty. VypravCi vnitfni sluzby zst. Prosenice pfi fizeni drazni
dopravy predpokladal, Ze strojvedouci vilaku Nex 43404 dodrzi vnitfni pfedpisy provozovatele
drahy a bude se fidit pokyny provozovatele drahy udélenymi pfi organizovani drazni dopravy.
ProtoZze vjezd vlaku Nex 43404 do zst. Prosenice byl dovolen PN, vypravCi spravné
predpokladal, ze se strojvedouci tohoto vliaku pokynem danym PN na vjezdovém navéstidle 1S
bude Fidit, tzn. Ze od tohoto navéstidla dodrzi podminky jizdy podle rozhledovych pomért
a neprekroci rychlost 40 km-h™, jinymi slovy pfedvidal pfi vyvoji dopravni situace pozdéjsi viezd
vlaku Nex 43404 do stanice a také delSi dobu trvani jeho jizdy po SK €. 1 k odjezdovému
navéstidiu S1. Po hlaSeni dozorce vyhybek St | ve 22:44 h, Ze vlak Os 3229 odjel ze
zst. Prosenice cely, zapocal vypravCi vnitfni sluzby Zst. Prosenice pfipravu vlakové cesty pro
odjezd vlaku Pn 52479 ze SK ¢&. 3+. Jiz ve 22:45:34 h proved| prestaveni vyhybky ¢. 5 do
koncové polohy (-), tj. pro jizdu viaku Pn 52479. Protoze jizdy vlaki po TK ¢&. 1 Prosenice —
Lipnik n. B. byly uskuteCfiovany v mezistanicnim oddilu a ve spravnych smérech
a zabezpecCeny telefonickym dorozumivanim (telefonickou odhlaskou), ¢ekal vypravéi vnitni
sluzby zst. Prosenice na odhlasku za viakem Os 3229. V dobé konani vyluky dle ROV 15003
se také jizda tohoto vlaku fidila VNJR, kdy jizdni doba v Useku Prosenice — Lipnik n. B. &inila
8,5 min (oproti pravidelnému jizdnimu fadu se jednalo o prodlouzeni jizdni doby o 2 min)
s pfijezdem do Zst. Lipnik nad Beévou ve 22:50° h. Odhlasku za viakem Os 3229 obdrzel az ve
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22:52 h a teprve poté mohl dovolit PN odjezd viaku Pn 52479 ze SK ¢&. 3. OdhlaSku obdrzel
v dobé, kdy vlak Nex 43404 jiz vjizdél na PN do zst. Prosenice, tzn. v Case dfivéjSim, nez
vypravCi vnitfni sluzby Zst. Prosenice mohl pfedvidat pfi vyvoji dopravni situace, coz bylo

vrve

navéstidla 1S Zst. Prosenice, viz nize a také body 3.1.7, 3.2.1 a 4.3.1 této ZZ.

Osoby podilejici se na fizeni drazni dopravy, tzn. také vypravéi (v tomto konkrétnim
pripadé vypravcCi vnéjsi sluzby Zst. Prosenice) a dozorci vyhybek St | a Il Zst. Prosenice,

byly pfi organizovani a fizeni drazni dopravy pfisluSnych ustanoveni pravnich pFedpisu
a vnitfnich predpist provozovatele drahy SZ mj. povinny plnit pokyny udilené pfi fizeni drazni
dopravy bezprostfedné nadfizenym zaméstnancem, tj. osobou Fidici drazni dopravu (v tomto
konkrétnim pfipadé vypravCim vnitini sluzby Zst. Prosenice), pfi€emz za spravny vykon
dopravni sluzby odpovidal kazdy zaméstnanec osobné. Hlavnimi ¢innostmi pfi vykonu dopravni
sluzby pfedmétnych zaméstnancli bylo zjiStovani a hlaseni (popf. pisemné potvrzeni) volnosti
vlakovych a posunovych cest pohledem na usek koleje v ur€eném obvodu odpovédnosti,
sledovani jizd DV a zjisténi, zda vlak dojel, resp. odjel, cely.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti provozovatele drahy.

Osoba fidici drazni vozidlo, tzn. také strojvedouci viakl Nex 43404, Pn 52479 a Sluz 52884, je
mj. povinna se nejen seznamit se zapisem o provedené zkousce brzdy, ale ve stanovenych
pFipadech o provedeni jednoduché zkousSky brzdy provést zapis, ktery mj. obsahuje Cislo viaku
a nazev dopravny, kde byla zkouska brzdy vykonana, a rovnéz datum provedeni zkousky. Dale
je povinna fidit DV jen ze stanovisté, z néhoz je nejlepSi rozhled, zpravidla z Celni kabiny
strojvedouciho ve sméru jizdy a z vedouciho DV pozorovat trat’ a navésti, jednat podle
zjisténych skutecnosti a zastavit viak bezpeéné pred navésténym mistem. Za jizdy nesmi
prekrocCit nejvyssi dovolenou rychlost, pficemz musi zajistit podminky (muUze-li je ovlivnit),
aby navésti mohla vnimat a fidit se jimi.

Na PN smi vlak jet za navéstidlo v dopravné s kolejovym rozvétvenim za podminek jizdy
podle rozhledovych pomérd. Jizda DV je v tomto pfipadé fizena pouze rozhledem osoby
fidici DV. Strojvedouci musi zastavit vlak (posunovy dil) pfed stojicimi nebo stejnym
smérem jedoucimi vozidly ve spole¢né jizdni cesté a podle mozZnosti i pfed jinou
prekazkou, ohroZzujici jeho jizdu v€. protijedoucich vozidel, pficemz nejvysSi dovolena
rychlost nesmi byt pfekroCena.

PN navésténa vjezdovym naveéstidlem strojvedoucimu vliaku dale pfrikazuje jet v obvodu
vyhybek pfilehlych k tomuto hlavnimu navéstidlu rychlosti nejvy$Se 40 km-h"
(30 km-h™", pokud je navéstidlo oznaceno indikatorovou tabulkou s ¢islici 3 nebo je-li
v tabelarnim jizdnim Ffadu u pfisluSné stanice znacka vyjadfujici snizeni vjezdové
a odjezdové rychlosti pfi jizdé na PN na 30 km-h™), pficemz predvésti navést ,,Staj“ na
nasledujicim hlavnim (cestovém, odjezdovém) navéstidle bez samostatné predveésti,
jez mize nasledovat i na nedostate€nou zabrzdnou vzdalenost. Jakmile cely vlak mine
obvod vyhybek pfilehlych k viezdovému navéstidlu, musi strojvedouci jet do urovné konce
vlakové cesty tak, aby vlak nepfekrocil rychlost 40 km-h™ (resp. 30 km-h™, viz vy$e). Pokud
vS8ak nasledujici hlavni naveéstidlo dovoluje jizdu, mize strojvedouci zvySovat rychlost
podle navésti nasledujicino navéstidla. Neni-li obvod vyhybek pfilehlych k hlavnimu
navéstidlu, pfikazuje strojvedoucimu jet rychlosti nejvyse 40 km-h™" az k nasledujicimu
hlavnimu navéstidlu. PN na vjezdovém naveéstidle pfikazuje jizdu podle rozhledovych
pomeérl od tohoto navéstidla az k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu nebo k navésti Konec
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vlakové cesty. Strojvedouci vlaku proto za vjezdu do stanice na PN jedna jako u vlaku
pravidelné zastavujiciho, zpraveného o vjezdu vlaku na obsazenou kolej a musi ve stanici
s vlakem zastavit, pokud nejsou splnény podminky pro projeti vlaku, stanovené pravnimi
predpisy a technologickymi postupy provozovatele drahy.

Strojvedouci odpovida za vdechna dopravni opatfeni vyplyvajici z jizdy vlaku a ze styku se
zaméstnanci fidicimi a organizujicimi drazni dopravu. VSemi dostupnymi prostfedky je pak
povinen ucinit opatfeni k zastaveni vlaku, zjisti-li, Ze jeho jizda neni dovolena nebo je-li
vlak nécim ohrozen.

Strojvedouci vlaku Pn 52479 uvedl vlak do pohybu na zékladé PN navésténé odjezdovym
navéstidlem S3 Zst. Prosenice. Srazku pravé predni strany HDV 1293.198-8 vlaku
Nex 43404 s levymi klanicemi TDV vlaku Pn 52479 strojvedouci vlaku Pn 52479 nezjistil
a ani zjistit nemohl, protoze ke srazce doslo se stejnym smérem jedoucim vlakem, ktery se
v okamziku srazky pohyboval velice nizkou rychlosti (0,4 km-h™), bez zasadniho vlivu na
celkovy jizdni odpor, a tim i rychlost rozjizdéjiciho se vlaku. Zadanim tahu HDV rychlost
vlaku Pn 52479 po dalSich 10 s nadale narlistala az na maximalni dosazenou rychlost
16,2 km-h™". V prib&hu naslednych 3 s rychlost viaku vlivem nehodového déje klesla na
12,7 km-h™". Pfi této rychlosti doslo z divodu roztrzeni vlaku ke snizeni tlaku vzduchu
v hlavnim potrubi. O dalSich 7 s pozdé&ji vlak (jeho pfedni nevykolejena &ast) zastavil
samocinnym ucinkem tlakové brzdy. Vlak zastavil bez aktivni reakce strojvedouciho, jenz
se domnival, ze doSlo k roztrzeni vlaku, coz nelze vzhledem k rychlému sledu udalosti od
okamziku dosaZeni maximalni rychlosti po zaCatek brzdéni viaku vyvolany roztrzenim
vlaku, hodnotit jako nespravné jednani.

PFi Setfeni nebylo zjist&no poruseni tloh a povinnosti dopravce CDC.

Strojvedouci vlaku Nex 43404 se pfi vjezdu do zst. Prosenice, z dlvodu uvedenych v bodu
4.3.1 této ZZ, nefidil pokynem provozovatele drahy udélenym pfi organizovani drazni
dopravy vyjadienym PN navésténou vjezdovym navéstidlem 1S Zst. Prosenice, kdy
nejednal jako strojvedouci vlaku pravidelné ve stanici zastavuijiciho, zpraveného o vjezdu viaku
na obsazenou kolej, ktery musi ve stanici s vlakem zastavit, pokud nejsou spinény podminky
pro projeti vlaku, stanovené pravnimi pfedpisy a technologickymi postupy provozovatele drahy,
a zvolil nespravny zpusob jizdy, jimz uroven vjezdového navéstidla 1S minul rychlosti
53,4 km'h™ (nejvyssi dovolenou rychlost 40 km-h™" prekrocil o 13,4 km-h™), kdy zadanim tahu
HDV rychlost viaku nadale zvySoval az na 63,4 km-h”" (nejvy$si dovolenou rychlost 40 km-h"’
prekrocil o 23,4 km-h™), kterou dosahl ve vzdalenosti 571 m pred mistem vzniku MU —
odjezdovym navéstidlem S1 (viz bod 3.1.7 této Z2);

Uvedené vedlo k nezastaveni vlaku pfed odjezdovym navéstidlem S1 Zst. Prosenice, které
naveéstilo navést ,Stdj, jeho nedovolené jizdé za dané navéstidlo, k nasledné srazce s viakem
Pn 52479 a k vykolejeni DV obou viaku.

Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce RCC-CZ, v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:
* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
»pDopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,",
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§ 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen se ridit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy,”;

§ 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajiSténo, aby osoba fridici drazni vozidlo
Z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle zjisténych
Skutecnosti,”;

bod 1.1., €asti |, pfilohy €. 1 k vyhlaSce &. 173/1995 Sb.:
.pred navésti ,Stij“ musi kazdy viak zastavit,
bod 1.5., €asti |, pfilohy €. 1 k vyhlaSce &. 173/1995 Sb.:
,ha "Privolavaci navést" podle casti I, bodu 14 této prilohy, smi viak jet za
navestidlo v dopravné s kolejovym rozvetvenim za podminek jizdy podle
rozhledovych poméra.*,
§ 1 pism. m) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
,Pro ucely této vyhlasky se rozumi jizdou podle rozhledovych pomeért jizda
drazniho vozidla fizena pouze rozhledem osoby fidici drazni vozidlo, pfi které musi
strojvedouci zastavit vlak nebo posunovy dil pred stojicimi nebo stejnym smérem
Jedoucimi vozidly ve spolecné jizdni cesté a podle moznosti i pfed jinou prekazkou,
ohrozujici jeho jizdu vcetné protijedoucich vozidel, pficemz nejvysSi dovolena
rychlost nesmi byt prekrocena,*,
&l. 652 vnitiniho predpisu SZDC D1:
,Navést davana hlavnim navéstidlem bud jizdu vlaku zakazuje, nebo dovoluje.
Navést Stuj jizdu viaku zakazuje, ostatni navésti (mimo navést Posun dovolen)
jJizdu vlaku dovoluji a v pripadech stanovenych timto pfedpisem i pfedvésti navést
nasledujiciho hlavniho navéstidla. ...%
&l. 682 pism. d) vnitfniho predpisu SZDC D1:
.KdyZz cely viak minul obvod vyhybek prilehlych k vjezdovému (cestovému)
naveéstidlu, musi strojvedouci jet do urovné konce viakové cesty tak, aby vlak
nepfekrocil:
d) rychlost 40 km/h, byla-li na vjezdovém (cestovém) navéstidle:

da) ....;

db) PN; ...%
&l. 747 vnitfniho predpisu SZDC D1:
,Navést Stij (Servené svétlo) zakazuje strojvedoucimu jizdu viaku. Celo jedouciho
vlaku musi zastavit alespori 10 m (odhadem) pred hlavnim navéstidlem.
Vzdalenosti 10 m pred hlavnim navestidlem je stanoveno obvyklé misto
zastaveni.”;
&l. 966 vnitfniho predpisu SZDC D1:
PN predvésti navést Stlij na nasledujicim hlavnim navéstidle bez samostatné
predvésti, které mize nasledovat i na nedostatecnou zabrzdnou vzdalenost.”;
&l. 967 vnitiniho predpisu SZDC D1:
PN na vjezdovych, cestovych nebo odjezdovych navéstidlech strojvedoucimu
vlaku dale prikazuje jizdu podle rozhledovych pomért a pfikazuje mu jet v obvodu
vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu nejvyse rychlosti 40 km/h (...). ...
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PN na vjezdovém nebo cestovém navéstidle prikazuje jizdu podle rozhledovych
pomért od tohoto navéstidla aZ k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu nebo k navésti
Konec viakoveé cesty.

PN na odjezdovém naveéstidle pfikazuje jizdu podle rozhledovych pomért od tohoto
naveéstidla aZz k vjezdovému navestidlu pro opacny smér jizdy; pri odjezdu na trat
s AB (kromé AB bez oddilovych navéstidel) musi strojvedouci dodrzet podminky
Jizdy podle rozhledovych poméru az k prvnimu oddilovému navéstidlu AB.*;

&l. 65 vnitfniho predpisu SZDC D1:

.Jizda podle rozhledovych poméri je takovy zplsob jizdy, pfi kterém je jizda
drazniho vozidla fizena pouze rozhledem osoby ridici drazni vozidlo, pri které musi
strojvedouci zastavit vlak nebo posunovy dil pfed stojicimi nebo stejnym smérem
Jedoucimi vozidly ve spolecné jizdni cesté a podle moznosti i pred jinou prekazkou,
ohrozujici jeho jizdu véetné protijedoucich vozidel.”,

&l. 66 vnitfniho predpisu SZDC D1:

,Pfi jizdé podle rozhledovych pomért musi jet viak nebo posunovy dil nejvyse
takovou rychlosti, aby zastavil na vzdalenost, na kterou strojvedouci (zaméstnanec
v Cele sunutého viaku nebo posunového dilu) vidi, nejvySe rychlosti 100 km/h,
pricemz vSak nesmi byt pfekroCena nejvyssi dovolena rychlost viaku, popf. rychlost
posunoveého dilu, stanovena timto predpisem. ...",

&l. 969 vnitfniho predpisu SZDC D1:

.~Je-li na viezdovém (cestovém) navéstidle PN, jedna strojvedouci viaku za vjezdu
do stanice jako u vlaku pravidelné zastavujiciho, zpraveného o vjezdu na
obsazenou kolej a musi ve stanici s vlakem zastavit, pokud nejsou splnény
podminKy pro projeti viaku, stanovené timto predpisem.*;

&l. 3972 vnitfniho predpisu SZDC D1:

... Strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla musi zastavit ¢elo viaku na misté,
stanoveném timto pfedpisem; ...“.

Zapis ,Sprava o brzdeni“, platny pro viak Nex 43404, neobsahoval datum provedeni

jednoduché zkousSky brzdy, ktera byla provedena po vyméné HDV dne 13. 1. 2022

v zst. Kuty (Slovenska republika) na vlaku Nex 41810, tzn. pfed naslednou zménou Cisla

vlaku 41810 na 43404 v zst. Breclav.

Jedna se o administrativni nedostatek, ktery nelze posuzovat v pfiinné souvislosti se

vznikem MU.

Zjisténi:

Pfi Setfeni bylo zjiSténo poruseni pravnich pfedpisu a vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce RCC-CZ mimo pri€innou souvislost se vznikem MU:

§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

LpDopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,",

§ 37 odst. 10 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:

,O provedené zkouSce brzdy u viaki pro osobni prepravu, mimoradnych
v obecném zajmu, nakladnich vlaki a u soupravovych viaku se provede zapis,
ktery se nasledné preda osobé ridici drazni vozidlo. Zapis obsahuje
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a) Cislo vlaku a nazev dopravny, kde byla zkou$ka provedena, a datum provedeni
zkouSky,

“®
saey on

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti subjektd odpovédnych za udrzbu
DV.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni¢nich zarizeni

Pri Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcl DV nebo jinych dodavatell
zelezni€nich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeé&nostnim organem je DU, ktery je podle zakona &. 266/1994 Sb.
spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych DV a urCenych technickych zafizeni a projednavani prestupku.
Povinnosti DU je ve Ihaté do 12 mésicti ode dne zvefejnéni zavéreéné zpravy obsahuijici
jemu urCené bezpecnostni doporuceni sdélit DI, jaké opatfeni v souvislosti s timto
bezpecnostnim doporucenim pfijal, toto sdéleni Cini pravidelné, alespon jednou ro¢né, do
doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé& zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
o bezpelnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pfiemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpecnostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisua
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjiSsténo poruseni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni Uloh a povinnosti oznamenych subjektu, uréenych
subjektld a subjektl zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pri Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikaénich subjektl odpovédnych
za udrzbu DV.

56



it

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

oRAD

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjektt nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z konstrukce DV, ZelezniCni infrastruktury
nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu DV,
zeleznicni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktu

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s vyrobci DV nebo jinym dodavatelem
zelezni€nich produktu.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy DV nebo technickych
zarizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu DV,
udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dllezité pro ucely Setieni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s DV, Zelezni¢ni infrastrukturou nebo
technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni viastnosti

Pri Setfeni lidskych a individualnich vlastnosti nebyly zjistény faktory souvisejici
s odbornou pfipravou na MU zucastnénych zaméstnancl provozovatele drahy SZ
a dopravce CDC. U vSech na MU zucastnénych zaméstnancl provozovatele drahy SZ,
dopravce CDC a dopravce RCC-CZ nebyly rovnéz zjistény zadné faktory souvisejici
s jejich zdravotnim stavem a osobni situaci, v€. fyzického a psychického stresu.

57



it

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

QY

DI se v ramci Setfeni lidskych a individualnich vlastnosti zabyvala podrobné zejména
odbornou zpusobilosti strojvedouciho vlaku Nex 43404, jejiz analyza je uvedena nize.

Dopravce podle § 35 odst. 1 pism. a) zadkona €. 266/1994 Sb. smi provozovat drazni
dopravu na draze celostatni nebo regionalni mj. je-li drzitelem platné licence a osvédceni
dopravce, pfiemz podle § 35 odst. 1 pism. b) zakona &. 266/1994 Sb. je povinen vydat
vnitfni pfedpis o odborné zpulsobilosti a znalosti osob zajistujicich provozovani drazni
dopravy a zpusob jejich ovéfovani, vE€. systému pravidelného Skoleni, vydavani
a odnimani osvédceni strojvedouciho a zmén udaji v ném uvedenych a doby platnosti
osvédCeni strojvedouciho. Dopravce je dale podle § 35 odst. 1 pism. h) zakona
€. 266/1994 Sb. povinen zajistit, a to ve spojeni s § 46b odst. 1 tohoto zakona, aby DV na
draze celostatni a regionalni fidily osoby, které maji platnou licenci strojvedouciho a platné
osvédcCeni strojvedouciho, a podle § 35 odst. 1 pism. f) a g) zakona €. 266/1994 Sb. je
povinen zajistit, aby drazni dopravu provadély osoby, které jsou zdravotné a odborné
zpusobilé, jez se pfi provozovani drazni dopravy fidi pokyny provozovatele drahy
udilenymi pfi organizovani drazni dopravy.
Podle § 46¢ zakona €. 266/1994 Sb. vyda drazni spravni ufad na Zadost fyzické osobé,
ktera dosahla 20 let véku a stanoveného vzdélani, je spolehliva k fizeni DV podle § 46
téhoz zakona, je télesné i duSevné zdravotné zpusobilda k Fizeni DV, prokazala
vSeobecnou odbornou zpusobilost pro fizeni DV a pro vykon c¢innosti strojvedouciho
a uhradila draznimu spravnimu ufadu spravni poplatek, licenci strojvedouciho, jejizZ doba
platnosti je 10 let. V8eobecnou odbornou zpusobilost Zadatel o licenci strojvedouciho
prokazuje uspésnym slozenim zkous8ky pfed komisi jmenovanou draznim spravnim
Ufadem, kdy podle § 46e odst. 3 tohoto zakona skladat danou zkouSku muize Zadatel,
ktery absolvoval Skoleni pro ziskani obecnych znalosti, dovednosti a postup.
Rozsah a obsah zakladnich obecnych znalosti, dovednosti a postupll, nezbytnych pro
fizeni DV a vykon cinnosti strojvedouciho stanovi vyhlaska ¢. 16/2012 Sb., ktera rovnéz
urCuje rozsah a obsah Skoleni k ziskani zakladnich obecnych znalosti, dovednosti
a postupt strojvedouciho. Skoleni se provadi v minimalni délce 120 h, pfi¢emz mj. musi
zahrnovat oblast:
» provoznich pFedpisu, napf. pravidel upravujicich €innost strojvedouciho, pouzivani
tabulek tratovych pomérd,
» chovani strojvedouciho pfi vykonu prace, v€. zvladani stresu a extrémnich situaci,
» zasad, predpisu a opatfeni tykajicich se bezpecCnosti pfi organizovani drazni
dopravy,
» systémovych a strukturalnich zasad a parametrd Zzelezni¢ni infrastruktury,
v€. obecné charakteristiky trati, Zst. a sefadovacich nadrazi,
» systému navéstni soustavy a fizeni vlakl, v€. maximalni rychlosti viaku,
* udalosti souvisejicich s bezpe€nosti a pochopeni, jaké chovani Ci reakce jsou od
strojvedouciho pozadovany,
» faktor(i, které ovliviuji zrychleni a brzdny ucinek, napf. povétrnostni podminky,
brzdné zafizeni, jizdy za snizené adheze, vyuziti zafizeni pro zlepSeni adheze.

Podle § 46i zakona €. 266/1994 Sb. vyda dopravce osvéd&eni strojvedouciho na zadost
fyzické osobé, ktera je v zakladnim pracovnépravnim vztahu s dopravcem, drzitelem
platné licence strojvedouciho a prokazala ZOZ pro fizeni konkrétniho druhu DV, Fizeni na
vymezenych drahach nebo jejich ¢astech a uzivani eského jazyka v rozsahu nezbytném
pro fizeni DV na uzemi Ceské republiky, kdy dobu platnosti osv&d&eni strojvedouciho
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stanovi dopravce v souladu s vnitfnim pfedpisem vydanym dle § 35 odst. 1 pism. b)
zakona €. 266/1994 Sb., pfiemz v osvédceni strojvedouciho vymezi drahu nebo jeji ¢ast,
druhy DV a zpusob jejich uziti, pro které je osvédceni platné.

Podle § 46j zakona €. 266/1994 Sb. zadatel prokazuje ZOZ uspésSnym sloZenim teoretické
a praktické zkousky prfed komisi jmenovanou dopravcem. Znalost Ceského jazyka se
ovéfuje, pokud je matefskym jazykem Zzadatele jiny nez Cesky jazyk. Skladat zkousSku
prokazujici ZOZ mulze pouze zadatel, ktery absolvoval Skoleni pro ziskani prislusnych
znalosti, dovednosti a postupl. Rozsah a obsah podrobnych znalosti, dovednosti
a postupd, rozsah a obsah Skoleni stanovi vyhlaska ¢. 16/2012 Sb., a to pfilohou €. 2 a 3.
Skoleni k ziskani podrobnych znalosti, dovednosti a postupt k prokazani ZOZ pro fizeni
DV pfislusné kategorie a druhu, je zaméfené mj. na:

* jednotlivé Casti DV jako jsou mechanické konstrukce, tahlové a narazeci ustroji,
zabezpecCovaci zafizeni, specificka zafizeni HDV a TDV, palivové soustavy,
systémy zaznamenavani prabéhu jizdy, elektrické systémy a systémy stlaeného
vzduchu a brzdového zafizeni, sbéracu proudu, komunikaéni zafizeni,

* zpUsob jizdy a maximalni rychlost vzhledem k charakteristikam traté a druhu DV
a jeho zafizeni, v€. ur€eni zpusobu jizdy a maximalni rychlosti vlaku na zakladé
proménnych udajl, jako jsou omezeni rychlosti, povétrnostni podminky nebo
zmény signalizace,

* seznameni se a analyzovani informaci, které jsou strojvedoucimu poskytnuty pfed
odjezdem, a jejich vyhodnoceni,

* znalost vymezené drahy nebo jeji €asti, v€. zafizeni na trati a alternativnich tras,
zejména se zaméfenim na provozni podminky,

* platné dopravni pfedpisy a vyznam signalizacniho systému, provozni rezim, systém
autobloku, nazvy Zst. a jejich polohu, schopnost rozpoznani zst. a stavédel na
dalku, rychlostni omezeni pro riizné druhy DV, topografické profily a schopnost vzdy
urcit, kde se vlak na vymezené draze nebo jeji Casti nachazi, a zvlastni provozni
charakteristiky jako jsou navésti, znaceni, podminky pro vjezd a odjezd vlaku,

» sledovani signalizace, jeji spravnou interpretaci a odpovidajici zptsob jednani.

Skoleni se provadi v délce minimalng 80 h pro teoretickou &ast $koleni a v délce
minimalné 12 tydnu pro jizdni vycvik v fizeni DV pfislusné kategorie a druhu (uvedené
neplati pro Skoleni k ziskani podrobnych znalosti, dovednosti a postupu drzitele osvédceni
strojvedouciho k prokazani ZOZ pro fizeni DV dalSi kategorie a dalSiho druhu).
Pozn. DI: pfilohou €. 2 k vyhlaSce €. 16/2012 Sb. stanovena minimalni délka vysSe
uvedeného jizdniho vycviku v tydnech, nikoli napf. v hodinach — umoznuje nékolikery
vyklad minimalni délky tohoto vycviku, a to i v zavislosti na stanovené tydenni pracovni
dobé Skoleného strojvedouciho (viz bod 6 této ZZ). V souvislosti s touto konkrétni MU pak
DI vychazela z nepfetrzitého pracovniho rezimu, ktery vyzaduje vykon prace 24 h denné
po 7 dnU v tydnu, tzn. v pracovnim rezimu vychazejicim z Dohody o pracovni Cinnosti
uzaviené mezi strojvedoucim vlaku Nex 43404 a spolecnosti STROJVUDCI CZ (viz bod
4.3.2 této ZZ). Minimalni délka jizdniho vycviku v ramci Skoleni k ziskani podrobnych
znalosti, dovednosti a postupl k prokazani ZOZ pro fizeni DV pfislusné kategorie a druhu
potom Cinila 37,5 h x 12 tydnu = 450 h.

V souvislosti s touto konkrétni MU pak DI vychazela z nepretrzitého pracovniho rezimu,
ktery vyzaduje vykon prace 24 h denné po 7 dna v tydnu, tzn. v pracovnim rezimu
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vychazejicim z Dohody o pracovni Cinnosti uzaviené mezi strojvedoucim vlaku Nex 43404
a spolecnosti STROJVUDCI CZ (viz bod 4.3.2 této Z2)

Podle § 460 zakona €. 266/1994 Sb. mlze Skoleni pro ziskani pfislusnych znalosti,
dovednosti a postupu nezbytné pro slozeni zkousky vSeobecné odborné zplsobilosti (pro
ziskani licence strojvedouciho) a Skoleni pro ziskani pfislusnych znalosti, dovednosti
a postupl nezbytné pro slozeni zkousSky ZOZ poskytovat pouze fyzicka nebo pravnicka
osoba, které byla udélena akreditace k provozovani této Cinnosti draznim spravnim
uradem.

Rozsah, obsah a zplsob provadéni zkousky ZOZ, zplsob hodnoceni vysledk( zkousky
stanovi § 5 vyhlasky €. 16/2012 Sb., a v pfipadé dopravce RCC-CZ kapitola 6.2 pfedpisu
RCC-CZ P1. Zkouska k prokazani ZOZ se sklada ze tfi Casti:

» z prokazani teoretickych znalosti — provadi se formou pisemného testu a ustniho
pohovoru. Pisemny test se sklada alespon z 50 otazek. Ustni pohovor se sklada
z otevienych otazek k provéreni hlubSich znalosti a vzajemnych souvislosti;

* z prokazani praktickych znalosti — sklada se z praktického vykonu pfislusné

cinnosti, zejména z fizeni DV pfislusné kategorie a druhu a odstranovani
provoznich poruch.
Pozn. DI: ackoli je tato ¢ast zkousSky realizovana na vymezené draze nebo jeji Casti,
tak je vlastné nemozné vzdy prakticky ovéfit u Zadatele (strojvedouciho)
prokazujiciho ZOZ jeho schopnost adekvatné feSit vSechny situace, které mohou
nastat jen zfidka, a to v€. zpUsobu jizdy a maximalni rychlosti vlaku pfi jizdé na PN ve
spojeni s analyzou informaci, které byly Zadateli (strojvedoucimu) poskytnuty pred
jizdou, a ur€enim, kde se vlak na vymezené draze nebo jeji Casti nachazi;

* z prokazani znalosti Ceského jazyka — je-li matefskym jazykem Zzadatele jiny nez
Cesky jazyk.

Vysledek celé zkousky se hodnoti stupném ,prospél, nebo ,neprospél”. K hodnoceni
stupném ,prospél” je tfeba ziskat minimalné 80 % bodu z celkového mozného poctu bodu
v pisemném testu i ustnim pohovoru, prokazat praktické znalosti fizeni DV na vymezené
draze nebo jeji Casti podle obsahového zaméreni Skoleni a prokazat znalost Ceského
jazyka.

Pro fizeni DV musi byt podle § 35 odst. 1 pism. a) vyhlasky €. 173/1995 Sb. zajisténo, aby
strojvedouci byl prokazatelné seznamen s tratovymi poméry na tratich a v dopravnach,
kde fidi DV.
Podle pfisludnych ustanoveni vyhlasky &. 173/1995 Sb. a pfedpisu SZDC D1 je trati
vymezena Cast drahy, urCena pro jizdu vlaku (PMD), zpravidla rozdélena na tratové useky
mezi dopravnami s kolejovym rozvétvenim a na koleje v dopravnach. Dopravnou je misto
na draze, které slouzi k fizeni jizdy vlakd (PMD) a mohou byt s nebo bez kolejového
rozvétveni. Dopravnou s kolejovym rozvétvenim je:
» 7st., jejiz kolejové rozvétveni umozriuje kfizovani a predjizdéni vlakl a stanovenym
rozsahem poskytovat prepravni sluzby;
* vyhybna, jejiz kolejové rozvétveni umoznuje kfizovani a predjizdéni vlaku;
* odbocka (doCasna odbocCka zfizena dle Vylukového rozkazu), jez na S§iré trati
umoznuje prfechod vlaki (PMD) z jedné trati na druhou. Odbockou mohou byt
i kolejové spojky, umoznujici na dvou a vicekolejné trati pfechod vlaki (PMD)
z jedné TK na druhou.
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Problematika prokazatelného seznameni strojvedouciho s tratovymi poméry na tratich
a v dopravnach je v podminkach dopravce RCC-CZ dale upravena ¢l. 8.1.2.2 predpisu
RCC-CZ P1, dle kterého se seznameni s tratovymi poméry na trati a v dopravnach
uskute€ni projetim pfislusné trati obéma sméry, a to dvakrat ve dne a dvakrat v noci na
vlacich dopravce RCC-CZ nebo dalSich, smluvné zajisténych dopravcu. V ramci
seznameni se provadi i praktické seznameni s mistnimi poméry v Zst., nakladistich a popf.
vleckach.

Strojvedouci vlaku Nex 43404 byl dle pravnich piedpist Ceské republiky a jednotnych
technologickych postupll dopravce RCC-CZ v dobé vzniku MU odborné zpUsobily
k vykonu zastavané funkce. Byl drzitelem licence strojvedouciho vydané DU dne 31. 3.
2021, s platnosti do 31. 3. 2031. Vydani licence pfedchazelo Skoleni k ziskani zakladnich
obecnych znalosti, dovednosti a postupl, nezbytnych pro fizeni DV a vykon c¢innosti
strojvedouciho v délce 120 h (v obdobi od 8. do 26. 2. 2021), realizované spole¢nosti
RETROLOK, které byla pro tuto &innost udélena DU akreditace & CZ 81 2020 0002.
Strojvedouci vlaku Nex 43404 byl v dobé vzniku MU i drzitelem osvédCeni strojvedouciho
platného do 25. 10. 2024. Zkousku ZOZ a ovéfeni znalosti k obsluze HDV fady 1293
vykonal u dopravce RCC-CZ dne 25. 10. 2021. Slozeni zkousky ZOZ mély pfedchazet:

» praktickda Cast Skoleni k ziskani podrobnych znalosti, dovednosti a postupu
k prokazani ZOZ pro Ffizeni DV pfislusné kategorie a druhu dle obsahového
zaméreni uvedeného v pfiloze €. 2 a 3 vyhlasky €. 16/2012 Sb. — jizdni vycvik, a to
pfevazné na HDV fady 193, dle dokumentace spole¢nosti RETROLOK, v délce
470 h [v obdobi od 8. 4. do 15. 10. 2021, tzn. cca 28 tydnu (viz nize)];

+ teoreticka €ast Skoleni v celkové délce 160 h (v obdobi od 31. 5. do 25. 6. 2021).

Praktickou a teoretickou Cast uvedeného S$koleni strojvedouciho viaku Nex 43404
zajistovala spole¢nost RETROLOK.

Seznameni s tratovymi poméry na tratich a v dopravnach celostatni drahy v useku
Lanzhot st. hr. — Bohumin st. hr.,, tzn. také v Zst. Prosenice a na trati Prosenice —
Lipnik n. B., strojvedouci absolvoval ve dnech 9./10., 14., 15./16. a 22. 10. 2021 na vlacich
dopravce RCC-CZ.

Z dokumentace dopravce RCC-CZ také vyplyva, Ze strojvedouci vlaku Nex 43404 byl
v dobé vzniku MU zdravotné zpusobily k vykonu zastavané funkce.

V pribéhu prvotniho projednani navrhu ZZ (viz bod 2.8 této ZZ) ziskala DI nové informace
tykajici se rozsahu praktické cCasti Skoleni k ziskani podrobnych znalosti, dovednosti
a postupl k prokazani ZOZ pro Fizeni DV pfisluSsné kategorie a druhu — jizdniho vycviku
strojvedouciho vlaku Nex 43404, ktery mél pfedchazet vykonani zkousky ZOZ. Dle téchto
informaci nemél jizdni vycvik v obdobi cca 28 tydnl trvat 470 h, jak prostfednictvim
zaméstnavatele strojvedouciho vlaku Nex 43404, kterym byla spole¢nosti STROJVUDCI
CZ, dokladovala akreditovana spolecnost RETROLOK, nybrz pouhych 177 h.

Pozn DI: dle vefejného Obchodniho rejstfiku maji spole¢nosti STROJVUDCI CZ
a RETROLOK sidlo na stejné adrese, stejné jednatele se stejnym zpusobem jednani
a stejné spolecniky.

Z ovérovani vySe uvedenych informaci u spole¢nosti RETROLOK, dopravci RCC-CZ
a DBC, jejichz strojvedouci méli dohlizet na strojvedouciho vlaku Nex 43404 v ramci jeho
jizdniho vycviku, SZ ze systému ISOR, a u spoleénosti Smartwings, u niz byl strojvedouci
vlaku Nex 43404 v dané dobé rovnéz zaméstnan, vyplyva, ze délka jizdniho vycviku
strojvedouciho vlaku Nex 43404 v ramci jeho praktické Casti Skoleni pro ziskani
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podrobnych znalosti, dovednosti a postupu k prokazani ZOZ pro fizeni DV pfislusné
kategorie a druhu €inila maximalné 357 h. Davodem je, ze

Z vyse

v dobé spolecnosti RETROLOK dokladovaného jizdniho vycviku dne:

o 7.5. 2021, kdy na strojvedouciho vlaku Nex 43404 mél dohliZzet strojvedouci
vlaku 47041,

o 7.6. 2021, kdy na strojvedouciho viaku Nex 43404 mél dohlizet strojvedouci
vlakli 46841, 49791, 48794, 59788 a 42220,

o 8. 7.2021, kdy na strojvedouciho vlaku Nex 43404 mél dohliZzet strojvedouci
vlak 45060 a 45069,

o 12.7. 2021, kdy na strojvedouciho vlaku Nex 43404 mél dohliZet strojvedouci
vlaku 49910,

o 13.7.2021, spravné po upiesnéni dne 14. 7. 2021, kdy na strojvedouciho vlaku
Nex 43404 mél dohlizet strojvedouci vlaka 52063, 59794 a 47041,

o 13. 8. 2021, kdy na strojvedouciho vlaku Nex 43404 mél dohliZet strojvedouci
vlaki 45064 a 45069,

o 30. 8. 2021, kdy na strojvedouciho viaku Nex 43404 mél dohlizet strojvedouci
vlaki 40514 a 45063,

strojvedouci vlaku Nex 43404 vykonaval funkci pilota dopravniho letadla na letisti

Vaclava Havla Praha nebo v ramci mezinarodnich letd spoleénosti Smartwings;

spole¢nost RETROLOK v prabéhu ovéfovani danych informaci dokumentem:

o ,Vyjadfeni k potvrzeni jizdniho vycviku“, zn.: 2022/10/31/MTU, ze dne 31. 10.
2022, prohlasila doklad o jizdnim vycviku strojvedouciho vlaku Nex 43404
(,Doklad o provedeném jizdnim vycviku E®) za ¢asteCné neplatny, protoze mél
byt vytvofen na zakladé planovanych smén vhodnych pro jizdni vycvik a nikoliv
skute¢né absolvovanych,

o ,Vyjadfreni k potvrzeni jizdniho vycviku®, zn.: 2022/11/21/MTU, ze dne 21. 11.
2022:
= rozSifila dobu konani jizdniho vycviku strojvedouciho viaku Nex 43404

o sménu konanou dne 15. 10. 2021,
= pfipustila nezajisténi jizdniho vycviku strojvedouciho viaku Nex 43404 ve
dnech 12. a2 18. 4, 23.5.,12.,13. a 31. 7. 2021.

uvedeného pak vyplyva, ze:

akreditovana pravnicka osoba - spoleCnost RETROLOK, ktera poskytovala

strojvedoucimu vlaku Nex 43404 Skoleni k ziskani podrobnych znalosti, dovednosti

a postupu k prokazani ZOZ pro Fizeni DV pfislusné kategorie a druhu, nesplnila

svoji povinnost, kdyz nezajistila poskytovani praktické c¢asti Skoleni na DV

v minimalnim stanoveném rozsahu (délce) 450 h, ale v rozsahu (délce) maximalné

357 h.

Spole¢nost STROJVUDCI CZ poté obsahem Smlouvy o vzajemné spolupraci pfi

zajiStovani drazni dopravy a obsluze hnacich draznich vozidel (viz bod 4.3.2 této

ZZ) uvedla dopravce RCC-CZ v omyl tim, Ze Zadatel o slozeni zkousky ZOZ —

strojvedouci vlaku Nex 43404 ma ,alespori dvouletou praxi v fizeni hnacich

kolejovych vozidel na tratich celostatnich, regionalnich a vieCkach®, tzn. ze také
absolvoval Skoleni pro ziskani pfislusnych znalosti, dovednosti a postupu

v rozsahu stanoveném vyhlaskou ¢€. 16/2012 Sb. a mulze skladat zkousku

prokazujici ZOZ (viz bod 4.3.2 této ZZ);
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» strojvedouci vlaku Nex 43404 (v dané dobé Zadatel o zkousku ZOZ) skladal a slozil
u dopravce RCC-CZ zkousku ZOZ i presto, ze neabsolvoval praktickou Cast
Skoleni na DV k ziskani pfislusnych znalosti, dovednosti a postupt v minimalnim
rozsahu stanoveném vyhlaskou €. 16/2012 Sb, a posléze, po prokazani ZOZ,
pozadal dopravce RCC-CZ o vydani osvédceni strojvedouciho, které mu dopravce
podle § 46i odst. 1 zakona €. 266/194 Sb., vydal.

Zjisténi:
P¥i Setfeni bylo zjiSténo poruseni pravnich predpist tykajici se uloh a povinnosti akreditované
pravnické osoby — spole¢nosti RETROLOK v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:
* § 460 odst. 3 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb.:
,0Osoba, které byla udélena akreditace k poskytovani Skoleni, je povinna zajiStovat
poskytovani praktické ¢asti Skoleni na draznich vozidlech.”.
V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti s:
o § 46j odst. j) zakona ¢&. 266/1994 Sb.:
.Provadéci pravni predpis stanovi rozsah a obsah podrobnych znalosti,
dovednosti a postupt podle odstavce 1, rozsah, obsah a zpusob provadéni
zkousky, zptisob hodnoceni vysledkl zkouSky a rozsah a obsah Skoleni.”,
o §4 odst. 1 vyhladky €. 16/2012 Sb.:
»,Rozsah a obsah podrobnych znalosti, dovednosti a postupt tykajicich se fizeni
drazniho vozidla prislusné kategorie a druhu a rozsah a obsah Skoleni k ziskani
pfislusnych znalosti, dovednosti a postupt je uveden v pfiloze ¢. 2 k této
vyhlasce.”,
o ¢l. 2 PFilohy €. 2 k vyhlaSce €. 16/2012 Sb.:

Skoleni k ziskani podrobnych znalosti, dovednosti a postupli k prokazani
zvlastni odborné zpusobilosti pro Ffizeni drazniho vozidla pfislusné trakce
a druhu ... a provadi se v délce minimalné 12 tydna pro jizdni vycvik v Fizeni
drazniho vozidla pfislusné kategorie a druhu.

“

Pri Setfeni bylo v dané véci zjisténo poruseni pravnich predpist také na strané strojvedouciho
vlaku Nex 43404 v pri€inné souvislosti se vznikem MU:
» §46j odst. 4 zakona €. 266/1994 Sb.:
~Skladat zkouSku prokazujici zviastni odbornou zptisobilost mizZze pouze Zadatel,
ktery absolvoval Skoleni pro ziskani prislusnych znalosti, dovednosti a postupu.”.

V souvislosti s danou MU je nezbytné uvést, Ze pravni predpisy Ceské republiky ani jednotné
technologické postupy dopravce RCC-CZ nestanovi jako jednu z povinnych &asti zkouSky
k prokazani ZOZ ovéfeni praktické schopnosti Zadatele (strojvedouciho) na lokomotivnim
simulatoru adekvatné fesit i situace, které mohou nastat jen zfidka, a to v&. zpusobu jizdy
a maximalni rychlosti pfi jizdé na PN a s tim souvisejici urCeni, kde se vlak na vymezené
draze nebo jeji Casti nachazi.

Ve smyslu Smérnice 2007/59/ES neni vyuzivani lokomotivnich simulator povinné, Ize je viak
vyuzit k ovéfeni pouzivani provoznich predpist a €innosti strojvedouciho ve zvlasté narocnych
situacich.
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Simulatory umoznuji nejen elementarni nacvik bézné obsluhy DV a jeho systémda, ale také
umoznuiji strojvedoucim ucit se a zdokonalovat se v praktickém konani — reakci na situace,
které mohou nastat zfidka, coz mj. jizda na PN nebo jizda a brzdéni za zhorSenych adheznich
podminek bezesporu jsou. Pro bezpe€né provozovani drazni dopravy je zcela nezbytné,
aby strojvedouci mél stale podvédomé osvojeno, jakym zpisobem ma reagovat — jaky
zpUsob jizdy ma zvolit, resp. jak jednat po vzniku mimoradnosti ¢ MU, v€. jejich nasledného
ohlaseni. Pravé k tomuto slouzi lokomotivni simulator, jenz umozni strojvedouciho v ramci
Skoleni pfipravit, ale také ovéfit v ramci zkousky ZOZ jeho praktickou schopnost feSit i situace,
které nemohou byt navozeny v ramci Skoleni a vycviku nebo jejich navozeni je ve skuteCnych
podminkach komplikované nebo se Ize s nimi setkat nepravidelné i vyjimecné (viz bod 6 této
ZZ a bezpec€nostni doporuCeni obsazené v ZavéreCné zpravé o vysledcich Setfeni
mimofadné udalosti, &. j.: 6-3275/2021/DI, jez se udala dne 31. 10. 2021 mezi Zst. Cesky
T&Sin a Albrechtice u Ceského Té&Sina, kde se srazilo HDV jedouci jako PMD s uvazlym
vlakem Pn 62054).

Je ziejmé, Ze strojvedouci vlaku Nex 43404 nejednal s umyslem vzniku MU. Jeho chovani
bylo ovlivnéno nevédomymi chybami — nespravnou analyzou a vyhodnocenim informaci
0 jizdé vlaku z Zst. Prosenice do zst. Lipnik n. B. v mezistani¢nim oddilu po TK €. 1,
o neplatnosti oddilovych navéstidel AB a o nepfekroéeni rychlosti 100 km-h" v daném
mezistaniénim oddile, obsaZenych v pisemném rozkazu ,VSEOBECNY rozkaz pro vlak
C. 43404“, ¢. 0000012-583, ze dne 13. 1. 2022, poskytnutém strojvedoucimu pred jizdou
ve stanici ,Bfeclav PBa Jih“, po které nasledovala nespravna interpretace PN navésténé
vijezdovym naveéstidlem 1S Zst. Prosenice, ve spojeni s neodpovidajicim zplsobem
jednani.

Faktorem, ktery negativné ovlivnil chovani strojvedouciho vlaku Nex 43404, byla jeho
nepfipravenost (neschopnost) prakticky fesit pfedmétnou situaci, se kterou se béhem
zkraceného jizdniho vycviku (viz vySe), zkousky ZOZ a nasledné kratké praxe pfi vykonu
funkce strojvedouciho v podstaté nesetkal.

Na zakladé vySe uvedenych chyb strojvedouci za vjezdu a jizdé v zst. Prosenice nabyl
dojmu, ze se s vlakem nachazi jiz v misté vyluky, tzn. v mezistani€énim oddile mezi
zst. Prosenice a Lipnik n. B., a to i pfesto, Ze po minuti urovné fadné oznaceného
vjezdového naveéstidla 1S Zst. Prosenice a prijezdu prerovsko/dluhonickym zhlavim
s prislusnym kolejovym rozvétvenim jel s vlakem po SK €. 1 k a podél ostrovniho
nastupisté a vypravni budovy stanice stojici vné SK €. 6. Jinymi slovy — za vjezdu do
stanice na PN nejednal jako strojvedouci vlaku pravidelné zastavuijiciho, zpraveného o vjezdu
vlaku na obsazenou kolej, ktery musi ve stanici zastavit, pokud nejsou spinény podminky pro
projeti vlaku, stanovené pravnimi predpisy a technologickymi postupy provozovatele drahy.
Proto pfi jizdé v obvodu vyhybek pfilehlych k viezdovému navéstidlu 1S Zst. Prosenice a jizdé
po SK €. 1 k odjezdovému navéstidlu S1 zvolil zpusob jizdy, ktery byl nespravny, kdy zadanim
tahu HDV dosahl v Zst. Prosenice rychlosti az 63,4 km-h™ (viz také body 3.1.7 a 4.1.1 této
ZZ7). Ackoli navést ,Stdj“ navésténou odjezdovym navéstidlem S1 registroval, tak z divodu
uvedenych vySe se pokynem vyjadienym touto naveésti nefidil. Reagoval az na DV stejnym
smérem odjizdégjiciho vlaku Pn 52479, které se nachazely v jim zamysSlené jizdni cesté.

V dané véci nelze neuvést, Ze strojvedouci vlaku Nex 43404 byl rovnéz pilotem
dopravniho letadla s nékolikaletou praxi, jez byla vyrazné delSi nez jeho praxe pfi fizeni
DV. Vliv odliSnosti vnimani pokyna v Zelezni¢ni a letecké dopravé vSak nebyl zcela,
tzn. prokazatelnym zpusobem, zjistén. Ackoli strojvedouci vlaku Nex 43404 v souvislosti
s danou MU, které pfedchazela jizda vlaku na PN navésténou vjezdovym navéstidlem,
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podle svého vyjadreni ,postradal informace o zastaveni viaku v Zst. Prosenice”, tak

u predchozich zastaveni vlaki (DV) informace o zastaveni vlaku, a to nad ramec pokynu

danych navéstmi navéstidel, nevyzadoval a ani nijak nepfipominkoval.

Pfi Setfeni byl v_pfri€inné souvislosti se vznikem MU zjistén systémovy nedostatek

souvisejici s odbornou pripravou/odbornosti strojvedouciho vliaku Nex 43404

* pravnimi pfedpisy a jednotnymi technologickymi postupy dopravce RCC-CZ

(zpracovanymi v souladu s pravnimi pfedpisy) nastaveny obsah a zplsob
provadéni zkousky ZOZ umoznuje nezachytit Zadatele o vykonani ZOZ, ktery pfi
samostatném vykonu prace strojvedouciho nedokaze aplikovat S$kolenim
a vycvikem nabyté védomosti.
Uvedené prokazuje uspésSné absolvovani této zkouSky strojvedoucim viaku
Nex 43404, ktery nedokazal spravné vyhodnotit informace obsazené v pisemném
rozkazu mu poskytnutém pred jizdou, a spravné interpretovat vyznam PN
navésténé vjezdovym navéstidlem a odpovidajicim zplsobem na ni jednat,
v€. oCekavani naveésti ,Stlj“ na nasledujicim hlavnim (cestovém nebo odjezdovém)
naveéstidle i pfesto, Zze schopnost strojvedouciho analyzovat a spravné vyhodnotit
informace poskytnuté mu pfed jizdou, spravné interpretovat vyznam PN
a odpovidajicim zplsobem na ni jednat by meély byt elementarnimi znalostmi
a dovednostmi kazdeého strojvedouciho.

4.3.2 Pracovni faktory

DI se v ramci Setfeni pracovnich faktorl zabyvala také systémem organizace pracovni
doby (vykonu prace) na MU zu&astnénych zaméstnancl provozovatele drahy a dopravcu
byla provedena podrobna analyza vykonu prace strojvedouciho vlaku Nex 43404 za mésic
prosinec 2021 a mésic leden 2022 do doby vzniku MU.

Dopravce RCC-CZ mél v dobé vzniku pfedmétné MU uzavienou se spolecnosti
STROJVUDCI CZ, smlouvu ,Smlouva o vzajemné spolupraci pfi zajistovani drazni
dopravy a obsluze hnacich draznich vozidel“ (dale jen Smlouva o spolupraci), upravujici
poskytovani zaméstnancli spoleénosti STROJVUDCI CZ, dopravei RCC-CZ pro
uspokojeni jeho personalnich potfeb — vykonavani sjednaného druhu prace (strojvedouci)
dle dohody ,Dohoda o doCasném pfidéleni zaméstnance Cislo RCC 004/2021¢, ve znéni
platném v dobé vzniku MU, o pfidéleni zaméstnance — strojvedouciho vlaku Nex 43404,
s nastupem do prace u dopravce dne 1. 11. 2021 na dobu neurcitou. Smlouvou
o spolupraci spolec¢nost STROJVUDCI CZ, mj. garantovala dopravci RCC-CZ, Ze
poskytnuty zaméstnanec, tzn. strojvedouci vlaku Nex 43404, prfed zahajenim vykonu
prace splfiuje podminky zdravotni a odborné zpusobilosti pozadované pravnimi pfedpisy,
je znaly obsluhy HDV fad uvedenych v karté seznani a ma ,alespori dvouletou praxi
v fizeni hnacich kolejovych vozidel na tratich celostatnich, regionalnich a vlieckach.“, a tim
také splfiuje podminku absolvovani Skoleni pro ziskani pfislusnych znalosti, dovednosti
a postupl ve stanoveném rozsahu.

Dopravci RCC-CZ spoleénosti STROJVUDCI CZ poskytnuty strojvedouci viaku Nex 43404
byl v dobé vzniku MU zdravotné a formalné i odborné zpusobily k fizeni DV (viz bod 4.3.1
této ZZ). Odlisné od ustanoveni €l. lll., odst. 5, Smlouvy o spolupraci vSak strojvedouci
vlaku Nex 43404 pfed zahajenim vykonu prace nesplfioval podminku dvouleté praxe
v fizeni HDV, pficemz nad ramec Smlouvy o spolupraci nesplfioval ani podminku
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absolvovani praktické Casti Skoleni — jizdniho vycviku pro ziskani pfislusnych znalosti,
dovednosti a postupl v rozsahu stanoveném vyhlaSkou €. 16/2012 Sb. pro slozeni
zkousky ZOZ (viz vySe a také bod 4.3.1 této Z2).

Uvedené nedodrzeni smluvniho vztahu mezi dvéma pravnimi subjekty, tzn. mezi
dopravcem RCC-CZ a spoleénosti STROJVUDCI CZ, mélo za nasledek sloZzeni zkousky
prokazujici ZOZ Zadatelem — strojvedoucim viaku Nex 43404, ktery nesplioval podminku
dvouleté praxe v fizeni HDV a ani neabsolvoval Skoleni — jizdni vycvik pro ziskani
pfislusnych znalosti, dovednosti a postupll ve stanoveném rozsahu a je zjiSténim
v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU (viz bod 4.3.1 této ZZ).

Strojvedouci vlaku Nex 43404 mél v dobé vzniku MU uzavienou se spoleCnosti
STROJVUDCI CZ, Dohodu o pracovni &innosti dle § 76 zakona &. 262/2006 Sb.,
s ucinnosti od 1. 11. 2021 na dobu neurcitou (dale jen Dohoda o pracovni Cinnosti). Podle
této dohody prace nepfekroCi v priméru polovinu stanovené pracovni doby, jenz Cinila
37,5 h tydné, tzn. vykon prace nepiekroci v priméru 18,75 h tydné za obdobi 52 tydnu.
Podle ustanoveni § 74 odst. 2 zakona €. 262/2006 Sb. neni v dohodach o pracich
konanych mimo pracovni pomér zaméstnavatel povinen rozvrhnout zaméstnanci pracovni
dobu. Podle § 77 odst. 2 pism. d) téhoz zadkona se na praci konanou na zakladé dohod
o pracich konanych mimo pracovni pomér nevztahuje uprava pro pracovni dobu a dobu
odpocinku, vykon prace vSak nesmi pfesahnout 12 h béhem 24 h po sobé jdoucich.
Ostatni ustanoveni zakona €. 262/2006 Sb. o pracovni dobé a dobé odpo€inku se tedy
neuplatni. Pro strojvedouciho vlaku Nex 43404 se neuplatni ani nafizeni vlady
¢. 589/2006 Sb., nebot zmocnovaci ustanoveni § 100 zakona €. 262/2006 Sb. se tyka
pravé upravy jen pracovni doby a odpocinku. Vzhledem k uzaviené Dohodé o pracovni
¢innosti ve spojeni s ustanovenim § 77 odst. 2 pism. d) zakona €. 262/2006 Sb. nemohl
dopravce RCC-CZ na rozvrzeni pracovni doby (vykonu prace) strojvedouciho viaku
Nex 43404 uplatnit ustanoveni nafizeni viady €. 589/2006 Sb., podle kterého ma
zameéstnavatel rozvrhnout stanovenou tydenni pracovni dobu zameéstnance tak, aby délka
smény nepfesahla 13 h, v pfipadé, Zze soucasti smény je reZijni jizda, aby nepfesahla
15 h. Pro strojvedouciho vlaku Nex 43404 tak, s ohledem na uzavienou dohodu
o pracovni Cinnosti, platil limit vykonu prace nejvySe 12 h béhem 24 h po sobé jdoucich.
Pro vylou€eni pochybnosti je nezbytné uvést, ze se pro strojvedouciho vlaku Nex 43404
neuplatni ani ustanoveni § 93 zakona €. 262/2006 Sb. o praci presCas, nebot prace
presCas je upravena v obecnych ustanovenich o pracovni dobé a délce pracovni smény
(§ 78 a nasl.) zakona €. 262/2006 Sb., ktera se dle § 77 odst. 2 pism. d) tohoto zakona
u zameéstnancu konajicich praci na zakladé dohody o pracovni €innosti rovnéz neuplatni.
Z tohoto divodu neni dle pravnich pfedpisi mozné, aby strojvedouci vlaku Nex 43404
vykonaval praci déle nez 12 h béhem 24 h po sobé jdoucich.

Pro uceleny pfehled moznosti vyplyvajicich z pravnich pfedpisu je nezbytné uvést, Ze
strojvedouci mize byt ucelové (a to i po vzajemné dohodé se zaméstnavatelem, v pfipadé
strojvedouciho viaku Nex 43404 na zakladé Dohody o pracovni Cinnosti) vysilan na
pracovni cesty, resp. k vykonu prace, nikoliv ze sjednaného mista vykonu prace, ale z
pravidelného pracovisté pro uc€ely cestovnich nahrad (napf. z mista bydlist€) do mista
vzdaleného nékolik hodin jizdy vlakem jako cestujici, potom nastoupit sménu jako
strojvedouci o délce az 13 h, resp. az 15 h, v pfipadé dohody o pracovni €innosti nastoupit
na vykon prace strojvedouciho nepfesahujici 12 h béhem 24 h po sobé jdoucich (viz vyse
uvedeny odstavec), a nasledné se opét nékolik hodin vracet zpét. Takova praxe vyznamné
shizuje bezpecnost (viz nize).
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Strojvedouci vlaku Nex 43404 mél Dohodou o pracovni €innosti sjednano misto vykonu
prace Ceska republika, pfiéemz pravidelné pracovisté pro ugely cestovnich nahrad nebylo
obsahem dohody sjednano.

Podle ustanoveni § 34a zakona €. 262/2006 Sb., neni-li v pracovni smlouvé sjednano
pravidelné pracovisté pro ucCely cestovnich nahrad a jestlize je misto vykonu prace
sjednano $ifeji nez jedna obec, v pFipadé strojvedouciho viaku Nex 43404 to byla Ceska
republika, povaZzuje se za pravidelné pracovisté obec, ve které nejCastéji zaCinaji cesty
zaméstnance za uCelem vykonu prace, a protoze pravidelné pracovisté pro ucely
cestovnich nahrad nesmi byt, podle daného ustanoveni zakona ¢&. 262/2006 Sb., sjednano
Sifeji nezZ jedna obec, bylo pravidelnym pracovi$tém strojvedouciho viaku Nex 43404 pro
ucely cestovnich nahrad Hlavni mésto Praha.

Podle vyjadreni spole¢nosti STROJVUDCI CZ smény — vykony prace strojvedouciho viaku
Nex 43404 zacinaly a koncily v mistech objednanych vykont dopravce RCC-CZ, kdy cesty
z mista pravidelného pracovisté pro ucely cestovnich nahrad do mista zacatku vykonu
prace nebyly souc€asti smén (vykonu prace) a nebyly evidovany. Cestovni nahrady byly
§ 77 odst. 2 pism. i), ve spojeni s § 155 odst. 1 zakona €. 262/2006 Sb., stanoveny
pausalné. Cesty z mista pravidelného pracovisté pro ucely cestovnich nahrad do mista
zaCatku vykonu prace, resp. cesty z mista konce vykonu prace do mista pravidelného
pracovisté pro ucely cestovnich nahrad, nebyly proto zaméstnavatelem evidovany.
Evidenci téchto cest neved| také strojvedouci vlaku Nex 43404, ktery vSak pro vlastni
potfebu disponoval jizdnimi doklady pouzitymi pfi jednotlivych cestach, jez poskytl DI.

Z dokumentace dopravce RCC-CZ a spole¢nosti STROJVUDCI CZ, ve spojeni
s informacemi o jizdach vlakd dopravce RCC-CZ poskytnutymi provozovatelem drahy SZ
a informacemi strojvedouciho o cestach z mista pravidelného pracovisté pro ucely
cestovnich nahrad do mista za¢atku vykonu prace, resp. cestach z mista konce vykonu
prace do mista pravidelného pracovisté pro uclely cestovnich nahrad, vyplyva, Ze
strojvedouci vlaku Nex 43404 v obdobi od 1. 12. 2021 do smény (vykonu prace) dne 13. 1.
2022, v ramci které doslo ke vzniku predmétné MU:

* v prosinci 2021 odpracoval celkem 4 smény — vykon prace (pracovni doba)
strojvedouciho, v&. doby Ffizeni HDV, nepfesahla 12 h. Sjednané (planované
i skute¢né) zacatky vykonU prace mél v Zst. Bfeclav a sjednané (planovany
i skute€né) konce vykonl prace mél v zst. Bfeclav, v jednom pfipadé
v zst. Bohumin;

* v lednu 2022 odpracoval celkem 2 smény (mimo sménu, v ramci které doslo ke
vzniku dané MU) — vykon prace (pracovni doba) strojvedouciho, v€. doby fizeni
HDV, rovnéz nepfesahla 12 h. Sjednané (planované i skutecné) zacatky vykonu
prace mél v zst. Bfeclav a sjednané (planovany i skute¢né) konce vykonu prace mél
v Zst. Bfeclav.

Posledni sménu — vykon prace pfed sménou, v ramci které doSlo ke vzniku dané
MU, strojvedouci nastoupil dne 8. 1. 2022 po odpocinku na luzku, jenz travil
v prostorach dopravcem poskytnutého ubytovani v Zst. Bfeclav. Sjednany
(planovany i skute€ny) zacatek vykonu prace meél v 15:00 h a sjednany (planovany)
konec vykonu prace nasledujici den v 1:24 h v zst. Bfeclav. Skute¢ny konec vykonu
prace mél strojvedouci dne 9. 1. 2022 v 1:56 h. Vykon prace (pracovni doba)
strojvedouciho Cinil(a) 10 h a 56 min., z ¢ehoz doba pfi fizeni HDV ¢inila 5 h
a 22 min. PDOJ strojvedouci Cerpal ve vhodnych ¢asech béhem pobytl viaku ve
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stanicich. Nasledné v Zst. Brfeclav dne 9. 1. 2022 v 6:07 h zapocal cestu do mista
pravidelného pracovisté pro ucCely cestovnich nahrad, kterou ukoncil téhoz dne
v 9:42 h v Praze. BEhem daného vykonu prace strojvedouci uskutec€nil rezijni jizdu
z zst. Bfeclav do zst. Bohumin a Fidil HDV vlaku Nex 45236 v trase Bohumin, obvod
Bohumin-Vrbice — Chatupki, Nex 45235 v trase Chatupki — Bohumin, obvod
Bohumin-Vrbice a Nex 45071 v trase Bohumin, obvod Bohumin-Vrbice — Breclav,
obvod pfednadrazi;

* dne 13. 1. 2022 v 11:12 h zapocal cestu za ucelem vykonu prace, a to z mista

pravidelného pracovisté pro ucely cestovnich nahrad (Praha), kterou ukoncil téhoz
dne ve 14:52 h v Zst. Bfeclav.
Strojvedouci mél sjednany (planovany i skuteCny) zaCatek vykonu prace dne
13. 1. 2022 v 15:00 h a sjednany (planovany) konec vykonu prace dne 14. 1. 2022
ve 3:00 h v zst. Bfeclav. Vykon prace (pracovni doba) strojvedouciho mél(a) Cinit
12 h, pfi¢emz do doby vzniku MU ¢inila 7 h a 54 min. PDOJ mél strojvedouci Cerpat
po pfijezdu vlaku Nex 43404 do Zzst. Bohumin, obvod Bohumin-Vrbice, ve
skuteCnosti tuto dobu Cerpal béhem pobytu vlaku v Zst. Prerov, ktery trval od
18:21 h do 22:41 h. Dlvodem zastaveni a pobytu vlaku ve stanici byla vylukova
¢innost provozovatele drahy v Zst. Prosenice. B&éhem daného vykonu prace
strojvedouci fidil HDV vlakd Lv 41811 v trase Bfeclav, obvod pfednadrazi — Kuty
(Slovenska republika), Nex 41810 v trase Kuty — Bfeclav, obvod pfednadrazi,
a Nex 43404 v trase Breclav, obvod pfednadrazi — Prosenice.

Strojvedouci vlaku Nex 43404 byl vysilan dopravcem RCC-CZ k vykonu prace nikoliv ze
sjednaného mista vykonu prace, kterym v daném pripadé byla Ceska republika a mohla to
byt také napf. Zst. Praha hl. n., ale z pravidelného pracovisté pro ucely cestovnich nahrad,
kterym bylo Hlavni mésto Praha. Z dokumentace zaméstnavatele STROJVUDCI CZ
vyplyva, zZze zaméstnavatel do vykonu prace strojvedouciho nezapocitaval dobu jeho
premisténi z mista pravidelného pracovisté pro ucely cestovnich nahrad (bydlisté) do
sjednaného mista vykonu prace (mista zaCatku fizeni HDV) a naopak ze sjednaného
mista vykonu prace (mista ukonc&eni fizeni HDV) do mista pravidelného pracovisté pro
ucely cestovnich nahrad (bydlisté). Prakticky tedy zaméstnavatel, spoleCnost
STROJVUDCI CZ, s. r. 0., oddéloval vykon prace od doby premisténi, kdy strojvedouci
vlaku Nex 43404 mél v Dohodé& o pracovni &innosti sjednano misto vykonu prace Ceska
republika, tzn. formalné se nachazel stale v misté vykonu prace. Spolecnost
STROJVUDCI CZ, s. r. 0., tak mohla strojvedouciho prakticky (az na vyjimky) vyslat
vykonat praci bez jeho souhlasu kdekoliv v Ceské republice, protoze se podle § 42 zakona
C. 262/2006 Sb. zpravidla nejednalo o pracovni cestu. Nezapocitanim doby premisténi do
vykonu prace strojvedouciho viaku Nex 43404 spole¢nost STROJVUDCI CZ nebrala
v potaz mozné bezpecnostni riziko, Ze strojvedouci po pfemisténi trvajicim az 3 h 40 min.,
kdy pfed sménou (vykonem prace) netravi odpocinek na IUzku v prostorach poskytnutych
dopravcem, nemusi byt vzdy jiz od zadatku vykonu prace — fizeni HDV fadné odpocaty.
Pro spole¢nost STROJVUDCI CZ tak byla podstatna pouze doba od zadatku do konce
skutecného vykonu prace (doba skute¢ného fizeni HDV, bez ohledu na dobu potfebnou
pro pfemisténi strojvedouciho z mista pravidelného pracovisté pro ucely cestovnich
nahrad (bydliSté) do sjednaného (planovaného) mista zacatku vykonu prace. Soucasné je
potfebné konstatovat, Ze spolednost STROJVUDCI CZ v tomto pfipadé nepostupovala
VvV rozporu s pravnimi pfedpisy, protoze ty ve véci dohod o pracovni €innosti na uzemi celé
Ceské republiky neukladaji za povinnost zahrnout do vykonu prace premisténi
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zameéstnance z mista pravidelného pracovisté pro ucely cestovnich nahrad (bydlisté) do
sjednaného mista za¢atku vykonu prace.

Pozn. DI: ustanoveni § 13 odst. 2 nafizeni vlady €. 589/2006 Sb. upravuijici problematiku
rezijni jizdy zaméstnance drazni dopravy na draze celostatni, regionalni a vle€ce nelze na
strojvedouciho vlaku Nex 43404 z davodu uzavieni Dohody o pracovni ¢innosti v tomto
pfipadé aplikovat.

Rozsah pracovni doby (vykonu prace) strojvedouciho vlaku Nex 43404 v mésici prosinec
2021 €inil 42 h a 21 min. a v mésici leden 2022 (vyjma smény dne 13. 1. 2022) €inil 20 h
a 59 min.

Pfi Setfeni nebyly v souvislosti s danou MU zjistény faktory souvisejici s pracovni naplni
nebo pracovni dobou zaméstnancu. Pfi Setfeni nebylo u zu€astnénych zaméstnancu
zjiSténo nedodrzeni podminek pro odpocinek pfed sménou a prestavek, resp. pfimérené
doby na oddech a jidlo v prib&hu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiredim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostfedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s jednanim zu¢astnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpecnosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulac¢niho ramce

Prislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjektu

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd d&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiSt'ovani bezpecénosti zi¢astnénych dopravcti a provozovatell drah
V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.44 Systém fizeni subjekti odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu DV a udrzbaiskych dilen nemél souvislost
se vznikem MU.
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4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpe¢nostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpecnostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecnostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy SZ provozoval drahu na zakladé platného afedniho povoleni
a osvéddéeni o bezpeénosti provozovatele drahy. Dopravci CDC a RCC-CZ provozovali
drazni dopravu na zakladé platné licence a osvédceni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné systémoveé faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI v obdobi od 1. 1. 2013 do doby vzniku pfedmétné MU eviduje na drahach Zelezniénich,
kategorie celostatni a regionalni, celkem 778 MU, kdy doslo k nedovolené jizdé vlaku za
hlavni navéstidlo zakazujici jizdu, jejichz nasledkem doslo ve 13 pfipadech ke srazce DV
s DV a v 10 pfipadech také k naslednému vykolejeni DV a ve 3 pfipadech k vykolejeni bez
prfedchozi srazky DV. Nasledkem téchto nedovolenych jizd bylo usmrceno 5 osob,
164 osob utrpélo ujmu na zdravi a vznikla celkova Skoda ve vysSi 562 476 002 K¢.
Z uvedeného vyc¢tu MU Setfila DI celkem 38 MU.

Z vySe uvedeného poc¢tu MU je DI evidovano 5 podobnych MU, u kterych nedovolené
jizdé vlaku za hlavni navéstidlo predchazelo zvoleni nespravného zpusobu jizdy
a rychlosti vlaku strojvedoucim vzhledem kK jizdé kolem, resp. za, vjezdové nebo cestové
navéstidlo, jez navéstilo PN (mj. pfedvéstilo navést ,Stdj“ navésténou nasledujicim
hlavnim navéstidlem), coz se projevilo nezastavenim vlaku pfed nasledujicim hlavnim
navéstidlem. Nasledkem uvedenych 5 podobnych MU nedoSlo k ujmé na zdravi osob ani
ke vzniku Skody.

SpoleCnym jmenovatelem vSech vySe uvedenych MU byla absence technickych
prostfedkl zabezpeceni, které by pfi pochybeni (omylu nebo selhani) strojvedouciho
aktivnim zasahem do fizeni vlaku zabranily nedovolené jizdé vlaku za hlavni navéstidlo,
které jizdu vlaku zakazovalo. V dané véci byla DI v pfedchazejicim obdobi vydana fada
bezpecCnostnich doporuceni, kterymi na danych MU zucCastnénému provozovateli drahy
(operatorovi provozovatele drahy) a dopravcim mj. doporucila urychlit prace na zavedeni
ETCS a vybaveni DV jeho mobilni ¢asti tak, aby pfi uvedeni systému na pfislusné trati do
provozu mohla dopravci pouzivana DV plné vyuzivat vSech funkcionalit ETCS. DI
sougasné témito bezped&nostnimi doporuéenimi doporugila DU pfijmout vlastni opatieni
sméfujici k zajiSténi realizace danych bezpeCnostnich doporucéeni. S ohledem na
postupnou realizaci Ukolu plynoucich z Narodniho implementa¢niho planu ERTMS a na
néj navazujicich dokumentl, kterymi jsou dfive vydana bezpecnostni doporuceni
napliiovana, nebude DI v dané véci dalsi podobné bezpeénostni doporuceni vydano.
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5 ZAVERY

5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri€in udalosti
Bezprostfednimi pfi¢inami mimoradné udalosti bylo:

nespravné vyhodnoceni informaci, které byly osobé fidici drazni vozidlo vlaku
Nex 43404 poskytnuty pfed odjezdem;

nespravny zpusob jizdy — prekroCeni nejvyssi dovolené rychlosti pfi jizdé viaku
Nex 43404 na pfivolavaci navést navésténou hlavnim (vjezdovym) navéstidlem 1S
zelezniéni stanice Prosenice;

nezastaveni vlaku Nex 43404 pfed hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S1
Zelezni¢ni stanice Prosenice, které navéstilo navést ,Stlj“.

Pfispivajicim faktorem mimofadné udalosti byla:

nepfipravenost (neschopnost) osoby fidici drazni vozidlo vlaku Nex 43404 spravné
vyhodnotit informace, které ji byly poskytnuty pfed odjezdem, a spravné interpretovat
privolavaci navést navésténou vjezdovym navéstidlem a odpovidajicim zplsobem
podle ni jednat, ovlivnéna neabsolvovanim Skoleni (praktickeé Casti Skoleni — jizdniho
vycviku) ve stanoveném rozsahu pred slozenim zkousky zvlastni odborné zpusobilosti.

Systémovou pfi€inou mimofadné udalosti byl:

obsah a zplsob provadéni zkousky zvlastni odborné zpusobilosti nastaveny
pravnimi predpisy, ve spojeni s jednotnymi technologickymi postupy dopravce Rail
Cargo Carrier — Czech Republic, s. r. 0., umoznil nezachytit Zadatele, ktery pfi
samostatném vykonu prace osoby fidici drazni vozidlo nedokazal aplikovat
Skolenim nabyté védomosti — nebyl pfipraven na samostatny vykon prace osoby
fidici drazni vozidlo v praxi.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factors:

the train driver of the freight train No. 43404 incorrectly evaluated information which
was provide him before departure of the train;

incorrect way of driving — exceeding the maximum permitted speed when the freight
train No. 43404 moved at calling-on signal which it signaled by the main (entrance)
signal device 1S of Prosenice station;

failure to stop of the freight train No. 43404 in front of the main (departure) signal S1
of Prosenice station which signaled the signal ,Stop”.

Contributing factor:

unpreparedness (incompetence) of the train driver of the freight train No. 43404 to
correctly analyze the information which was provide him before departure of the
train and correctly interpretation calling-on signal which it signaled by the main
(entrance) signal device and to act on its accordingly, affected by failure to graduate
the training (practical part of the training — driving training) to the specified extent
before passing the special professional competence exam.
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Systemic factor:

» the content and method of carrying out test of special professional competence set
by legislation, in conjunction with the unified technological procedures of RU Rail
Cargo Carrier — Czech Republic, s.r.o. did not capture an applicant (the train driver)
who did not apply the knowledge which it acquired through training — he was not
prepared for the independent performance of the work of a train driver in practice.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ a dopravce CDC k datu vydani této ZZ nepfijali a nevydali Zadna
opatreni.

Dopravce RCC-CZ pfijal po vzniku MU opatfeni, kterym zaradil do naplné pravidelnych
Skoleni strojvedoucich RCC-CZ, konanych ve dnech 9. az 16. 2. a 9. az 16. 5. 2022,
problematiku jizdy podle rozhledovych poméru.

Measures taken since the occurrence

The infrastructure manager SZ and the railway undertaking CDC did not take any
measures as of the date of issue of this Report.

The railway undertaking RCC-CZ took measure after the occurrence that they put issue of
running at sigh to contents of regular trainings of train drivers in days 9. - 16th February
and 9. - 16th May 2022.

5.3 Doplnuijici zjisténi
U dopravce RCC-CZ:

» zapis o0 zkousSce brzdy (jednoduché zkouSce brzdy) provedené dne 13. 1. 2022
v zst. Kuty (Slovenska republika) na vlaku Nex 41810, platny posléze pro viak
Nex 43404, jenz byl uveden v dokumentu ,Sprava o brzdeni“, neobsahoval datum
provedeni této zkousky.

Additional observations
At the railway undertaking RCC-CZ:

» the record of the brake test (simple brake test) performed on 13th January 2022 at
Kuty station (Slovak Republic) on the freight train No. 41810, valid later for the
freight train No. 43404, which was listed in the document ,Braking report®, did not
contain the date of perform this test.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona &. 266/1994 Sb., doporucuje
s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

o ve spolupraci s Ministerstvem dopravy Ceské republiky vytvofit pravni ramec
a systém, kterym bude rozsah a obsah znalosti a dovednosti a postupl nezbytnych
k prokazani zvlastni odborné zpusobilosti pro fizeni drazniho vozidla na draze
zeleznicni, kategorie celostatni a regionalni, rozsifen o ovéreni praktické schopnosti
osoby fidici drazni vozidlo na lokomotivnim simulatoru adekvatné fesit i situace,
které mohou nastat jen zfidka, a to vC. sledovani signalizace, jeji spravné
interpretace a odpovidajiciho zplsobu jednani, zplsobu jizdy a maximalni
rychlosti vzhledem k charakteristikam traté a proménnym udajum, jimiz jsou
napf. omezeni rychlosti i povétrnostni podminky;

o ovéfovat u dopravcll, zda zkouSku prokazujici zvlastni odbornou zpusobilost
skladaji vyhradné Zadatelé, ktefi absolvovali Skoleni pro ziskani pfislusnych
znalosti, dovednosti a postupu ve stanoveném rozsahu a obsahu, a to ve
spojeni s kontrolou plnéni povinnosti fyzickych nebo pravnickych osob
akreditovanych ke Skoleni podle § 46j odst. 4 zakona €. 266/1994 Sb.

Ministerstvu dopravy Ceské republiky:

o ve spolupraci s Draznim ufadem blize specifikovat minimalni délku praktické cCasti
Skoleni k ziskani podrobnych znalosti, dovednosti a postupl k prokazani zvlastni
odborné zpusobilosti pro fizeni drazniho vozidla pfislusné kategorie a druhu,
tzn. jizdniho vycviku, ktera je pfilohou €. 2 k vyhlasce €. 16/2012 Sb. stanovena na
12 tydna tak, aby byl zcela naplnén pozadavek urcitosti, v€. pravni jistoty,
a adresatim dané pravni povinnosti nebranila praxe v jejim dusledném
uplatnéni, a to podobné, jako je tomu v pfipadé teoretické casti daného Skoleni.

SAFETY RECOMMENDATIONS

Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA) in cooperation with Czech
Ministry of Transport:

to create a legal framework and system, by which will expand the scope and
content of knowledge and skills and procedures necessary to demonstrate special
professional competence for driving a rolling stock on a railway, national and
regional categories, about verify the practical ability of driver on a locomotive
simulator to adequately solve situations that can occur only rarely, incl. monitoring
the signaling, its correct interpretation and the corresponding way of acting, the way
of driving and the maximum speed given the characteristics of the track and
variable data, such as speed limits or weather conditions;

to verify at railway undertakings whether the exam demonstrating a special
professional competence pass only applicants who have completed training to
acquire the relevant knowledge, skills and procedures in the specified scope and
content, in conjunction with the control of the observance of the obligations of
individuals or legal persons accredited for training according to § 46j par. 4 of Act
No. 266/1994 Coll., on rail systems, as amended;
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Addressed to the Czech Ministry of Transport:

in cooperation with the NSA, more specify the minimum length of the practical part
of the training to acquire detailed knowledge, skills and procedures to demonstrate
special professional competence for driving a rolling stock of the relevant category
and type, which is Annex No. 2 to Decree No. 16/2012 Coll., about the professional
competence of persons driving a rolling stock and persons carrying out revisions,
inspections and tests of specified technical equipment and about the amendment of
Decree of the Czech Ministry of Transport No. 101/1995 Coll., which is issued by
the Order on the health and professional competence of persons in the operation of
railways and railway transport, determine for 12 weeks so that the requirement of
precision will be fulfilled, incl. legal certainty, and the addressees of the given legal
obligation were not hindered by practice in its consistent application, similar to the
case of the theoretical part of the given training.

V Ostravé dne 9. ledna 2023

Ing. Adrian Kufa v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
] inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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Obr. €. 5: Pohled na misto MU z lipnického zahlavi zst. Prosenice Zdroj: DI

Obr. &. 6: Pohled na vykolejena TDV viaku Pn 52479 N Zdroj: DI
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Obr. & 7: Pohled na vykolejeny zadni dil (Gast ,a*) 4. TDV 37 80 4657 019-8
a vykolejeny predni dil (&ast ,b*) 5. TDV 37 80 4657 040-4 viaku Pn 52479  Zdroj: DI

INFU g900=~ "= 5

[

Obr. &. 8: Pohled na 1. klanici vlevo pfedniho dilu (€asti ,b“) 4. TDV 37 80 4657 019-8
vlaku Pn 52479 s 1. stopou vzniklou srazkou s HDV vlaku Nex 43404 Zdroj: DI
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