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* Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti: 29.12. 2021 v 5:45 h.

Popis udalosti: stfetnuti vlaku Os 14901 s nakladnim automobilem s naslednym
vykolejenim.

Draha, misto: draha Zelezniéni, kategorie regionalni, TiSnov — Zdar nad Séazavou,

mezi ZelezniCnimi stanicemi Rozna a Bystfice nad Pernstejnem,
Zelezni¢ni prejezd P7054 v km 69,846.

ZucCastnéni: Sprava zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
Ceské drahy, akciova spoleénost (dopravce viaku Os 14901);
fidi€ silnicniho motorového vozidla.

Nasledky: 3 zranéni;
celkova Skoda 20 169 037 K¢.

Bezprostfedni pficina:

* nedovolené vjeti nakladniho automobilu na Zelezni¢ni prejezd P7054 v dobé, kdy
se k nému blizil vlak Os 14901, zpusobené jednanim fidi¢e nakladniho automobilu,
ktery nerespektoval svételnou a zvukovou vystrahu prejezdového zabezpefovaciho
zarizeni a nepresvédcil se, zda muze na Zeleznic¢ni pfejezd bezpelné vijet.

Pfispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova priina nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimorfadnym udalostem:
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Draznimu uradu:
* pfijeti opatfeni, které zajisti doplnéni zelezni¢niho pfejezdu P7054 zabezpeceného
v souCasné dobé svételnym zabezpecCovacim zafizenim, o zavorova bfevna, ktera
z hlediska optické zabrany snizi pravdépodobnost vjezdu fidiCe na Zelezni¢ni
prejezd pfi jeho nereagovani na svételnou signalizaci zZelezni¢niho pfejezdu ve

vystraze.
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SUMMARY

Date and time: 29" December 2021, 5:45 (4:45 GMT).
Occurrence type: level crossing accident.

Description: collision of the regional passenger train No. 14901 with the lorry with
consequent derailment.

Type of train: the regional passenger train No. 14901.

Location: open line between Rozna and Bystfice nad Pernstejnem stations, the
level crossing No. P7054, km 69,846.

Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);

Ceské drahy, a. s. (RU of the regional passenger train No. 14901);
driver of the lorry (level crossing user).

Consequences: 3 injuries;
total damage CZK 20 169 037,-

Causal factor:

* an unauthorized entrance of the lorry at the level crossing No. P7054 at the time
when the train No. 14901 was arriving, caused by behavior of the driver of the lorry,
who did not respect the light and acoustic warning of the level crossing safety
equipment and did not make sure whether he could safely pass the level crossing.

Contributing factor:
* none.
Systemic factor:
* none.
Recommendation:
Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

* to take own measure to ensure addition of the level crossing No. P7054 which is
secure by flashing light level crossing warning system to a level crossing system
equipped with barriers which with regard to point of view of optical and manual
barrier will reduce probability of the driver’s entrance at the level crossing when he
does not respond to light signalization in the warning state.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

CDP Centralni dispecerské pracovisté

COP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CD Ceské drahy, akciovéa spoleénost

DI Drazni inspekce

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo/vozidla

Dp délka, méfena v ose pozemni komunikace od urovné kolmo vzdalené

4 m od osy krajni koleje k hranici nebezpe¢ného pasma na opacné
strané prejezdu

Dz délka rozhledu pro zastaveni

GSM-R Global System for Mobile Communication for Railway

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS Hasi€sky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny systém

Lp rozhledova délka pro nejpomalejsi silniéni vozidlo

MU mimoradna udalost

NA nakladni automobil

PCR Policie Ceské republiky

PZS prejezdové zabezpeCovaci zafizeni svételné, bez zavor

PzZ prejezdové zabezpeCovaci zafizeni

SZ Sprava Zeleznic, statni organizace (pfed 1. 1. 2020 Sprava Zeleznicni
dopravni cesty, statni organizace — SZDC)

TK tratova kolej

TRS tratovy radiovy systém

] Uzemni inspektorat

VK vystrazny kfiz

ZZ ZaveéreCna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti

ZP Zelezniéni prejezd

zst. Zeleznicni stanice

7S Zdravotnicka zachranna sluzba
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisi, norem a vnitinich predpisu

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska €. 104/1997 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 294/2015 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

TP 65

TP 169

CSN 73 6380

v

zakon &. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon
o pozemnich komunikacich, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni plathném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

v

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

Technické podminky Ministerstva dopravy CR 65 ,Zasady
pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich®, ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

Technické podminky Ministerstva dopravy CR 169
Zasady pro oznaCovani dopravnich situaci na
pozemnich komunikacich®, ve znéni plathém v dobé
vzniku mimoradné udalosti

CSN 73 6380 ,Zelezniéni pfejezdy a prechody”, ve znéni
zmény Z1
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahajeni Setfeni pfedmétné MU dne 29. 12. 2021.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setreni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti, opakovanosti tohoto typu
MU a dopadu MU na provozovatele drahy a dopravce.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odivodnéni

DI se v ramci Setfeni predmétné MU nepotykala s omezenimi, které by negativné ovlivnily
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysetfujicich
Setfeni DI na misté MU: 1x inspektor Ul Brno.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setieni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

PFi Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyzadala potrebnou
dokumentaci od provozovatele drahy, dopravce a PCR.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provad&no podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly za¢astnéné subjekty
Uroven spoluprace se zastupci subjektl zi&astnénych na MU byla standardni.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjistéeni uvedenych ve zpraveé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouZila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista mimoradné udalosti vCetné =zucCastnénych draznich vozidel,
technickych zafizeni a infrastruktury drahy;

* UCast na komisionalni prohlidce zu€astnénych draznich vozidel;
* méfeni rozhledovych pomérl na Zelezni¢nim prejezdu;
+ analyza podkladt vyzadanych od provozovatele drahy, dopravce a PCR;

* analyza dat zaznamenanych registracnim rychlomérem zucCastnéného drazniho
vozidla;

10
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* analyza archivnich dat zaznamového zafizeni PZS a spravné funkce PZS;
* podani vysvétleni zuCastnénych osob.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly
V prubéhu Setfeni MU se nevyskytly zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
prubéh Setfeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana zadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalSi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se prabéhu Setfeni pfedmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: stfetnuti na Zelezni¢nim pfejezdu.

Skupina MU: nehoda.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti

Datum: 29.12. 2021.
Cas: 5:45 h.
Misto: draha Zelezniéni, kategorie regionalni, Tisnov — Zdar nad Séazavou,

mezistanicni usek Rozna — Bystfice nad Pernstejnem, Zelezni¢ni
prejezd PZS P7054, km 69,846.

GPS souradnice: 49.4791417N, 16.2384044E.

3.1.3 Popis mista udalosti

ZP P7054 lezi na draze Zelezni¢ni, kategorie regionalni, TiSnov — Zdar nad Sazavou, na
jednokolejné trati mezi Zst. Rozna a zst. Bystfice nad Pernstejnem v km 69,846 a je
zabezpecen prejezdovym zabezpecCovacim zafizenim svételnym bez zavor, kategorie PZS
3SBIl. Draha a pozemni komunikace se kfizi pod uhlem 60° (podle udaju provozovatele
drahy). Pozemni komunikace je lll. tfidy ¢. 38811, vlastnikem je Kraj Vyso€ina a spravcem
Krajska sprava a udrzba silnic Vysoginy, pracovi$té Zdar nad Sazavou. Tésné pred ZP se
ze strany od mistni ¢asti Zlatkov na silnici 111/38811 napojuje mistni komunikace vedouci
od/do osady Dvoristé, ktera vede soubézné s drahou. Tato komunikace je ve vlastnictvi
a spravé obce Rozna.

11
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Zst. Bystiice nad PernStejnem

Obr. €. 1: Schéma mista vzniku MU . - Zdroj: Mapy.cz a DI

ZPP7054- N
misto stretnuti }

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Ohledani mista vzniku MU bylo provedeno ve sméru jizdy vlaku, tvofeného motorovou
jednotkou Regionova Trio, od mista kone&ného postaveni zadniho &ela HDV CZ-CD 95 54
5 814 227-5 (dale také HDV 814 227-5) v km 69,839, pres ZP P7054, kolem vlozeného
DV CZ-CD 95 54 5 014 014-5 (dale vlozené DV), az do mista kone&ného postaveni
predniho &ela HDV CZ-CD 95 54 5 814 228-3 (dale také HDV 814 228-3) v km 68,882.

Stav draznich vozidel:

vlak tvofila tfivozova motorova jednotka ,Regionova“ f. 814, slozena z HDV 814
228-3) v Cele, viozeného DV a HDV 814 227-5 na konci vlaku;

Celo predniho HDV 814 228-3 v misté konecného postaveni po MU zastavilo na
tratové koleji v km 68,882, tj. 36 m za ZP P7054;

HDV 814 228-3 v Cele vlaku a vlozené DV vykolejila vSemi napravami vpravo ve
smeéru jizdy vlaku. Tato DV stala na podvozcich koly zaryta do Zelezni¢niho svrSku
a byla naklonéna na pravou stranu. HDV 814 227-5 na konci vlaku zlstalo stat
nevykolejeno v prostoru ZP;

na stanovisti strojvedouciho HDV 814 228-3 byla vylepena trvala zprava o brzdéni.
Soucasti stanovisté byl elektronicky indikacni rychlomér Unicontrols — Tramex.
Spinac€ fizeni byl navolen pro jizdu vpfed, automaticka regulace rychlosti byla
nastavena na 50 km.h”", ovlada¢ pfimocinné brzdy se nachazel v poloze B2 — uplné

12
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zabrzdéno. Na stanovisti strojvedouciho byla mj. fotograficky zajisténa vlakova
dokumentace;

* na vykolejeném HDV 814 228-3 v Cele vlaku byla patrna poskozeni nasledujicich
casti: Celni pluh, Celni sklo, Celni (Sedy) laminat, laminat kabiny strojvedouciho
u levého boc¢niho okna, sklenéna vypln levého bo¢niho okna kabiny strojvedouciho,
levy naraznik 1. podvozku, levy a pravy naraznik 2. podvozku, trhlina Sikmé vyztuhy
hlavniho ramu, tahlo podélného vedeni 1. podvozku, destrukce levého boku HDV
v€etné ramu a zkrouceni skfiné, lak skfing, ram a sklenéna vypln 4. levého okna
v prostoru pro cestujici, spojkové kohouty, houkacky, levé a pravé piskovani, rucni
brzda, vyfukové potrubi, ulozeni ramu chladi€¢i vzduchu a vody, uloZeni brzdového
rozvadéce, spodni plenty, elektrické a pojistkoveé skiiné pod ramem HDV, uchyceni
pfechodového méchu do dalSiho DV,

* na vykolejeném vloZzeném DV byla patrna posSkozeni nasledujicich ¢asti: destrukce
Celniku hlavniho ramu a skfiné u 2. podvozku, levy a pravy naraznik 2. podvozku,
uchyceni pfechodového méchu do dalSiho DV u 2. podvozku, nastupni dvefe,
sklenéna vypln prepazky rozhrani nastupniho prostoru a prostoru pro pfepravu
cestujicich, deformace pFicky buniky WC vcéetné zkfizenych dvefi, ruéni brzda,
spodni plenty, lak skfiné;

* na nevykolejeném HDV 814 227-5 na konci vlaku doSlo k posSkozeni levého
a pravého narazniku na strané spfazené s vloZzenym DV,

» zacCatek a konec vlaku byl oznaCen pfedepsanymi navéstmi;

* v dobé vzniku MU vlakem cestovali 2 cestujici.

Stav infrastruktury a zabezpe€ovaciho zafizeni:

Jednokolejny ZP P7054 je kfizenim drahy s pozemni komunikaci, silnici lll. tfidy &. 38811.
ZP byl zabezpe&en pfejezdovym zabezpe&ovacim zafizenim svételnym bez zavor (PZS
3SBI technologie VUD), které bylo v dobé& prvotniho ohledani ve vystraze. ZP byl ze sméru
jizdy motorového vozidla od mistni €asti Zlatkov oznacen dopravni znacCkou A32a
LVystrazny kfiz pro zelezniCni pFejezd jednokolejny“, umisténou na vylozniku nad
vystraznikem ve vzdalenosti 4,60 m od osy TK. Ze stejné strany byl ZP oznad&en dal$im
VK, a to ze sméru mistni komunikace vedouci od osady Dvofisté, ktera vede soubézné
s drahou a na silnici 111/38811 se tésné pfed ZP zprava napojuje. Z opacéné strany ZP, od
centra obce Rozna, byl ZP rovnéz oznaden VK, umisténym na vylozniku nad vystraznikem
ve vzdalenosti 5,00 m od osy koleje. Horni ¢ast tohoto VK s vystraznikem byla ve sméru
kolmém na osu koleje vyhla ze svislice o cca 15° na stranu stoupajici nivelety terénu.
VSechny VK byly v dobrém technickém stavu, rovnéz i vSechny vystrazniky, a na zadni
stran& byly opatfeny gitelnym alfanumerickym oznagenim. Na vSech vystraznicich ZP byla
spusténa aktivni signalizace vystrahy (stfidavé blikani ¢ervenych svétel + spustény zvonek
PZS) a nachazely se pod nimi tabulky s upozornénim ,POZOR VLAK!"

Pfejezdova vozovka a navazujici pozemni komunikace byly v dobé& prvotniho ohledani
pokryty rozjezdénou vrstvou snéhu. Na zasné&zené piejezdové vozovce se ze strany ZP od
mistni Casti Zlatkov ve sméru jizdy vlaku nachazely smykové stopy po drhnuti kol
silni¢niho vozidla sméfujici do odvodnovaciho pfikopu u trati, v némz se nachazela predni
Cast na pravy bok pfevraceného NA Mercedes Benz Actros 3344 AK v provedeni pro zimni
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udrzbu vozovek. Zadni Cast uvedeného NA zasahovala do koleje. Na strané trati
privracené k centru obce RozZna se ve sméru jizdy vlaku v odfezu tratové koleje v useku
dlouhém 30 m od ZP nachazely vyryté stopy po drhnuti kol vykolejenych DV
v konstrukcich Zelezni¢niho svrSku a spodku. HDV v Cele a vloZzené DV byla vSemi
napravami vykolejena a s koly zarytymi do Zelezni¢niho svrSku, pravym bokem zCasti
opfené o svah odfezu. V misté konc€iciho betonového propustku bylo osazeno nepfenosné
varovné navéstidlo ,Vystrazny kolik® s navésti ,Piskejte”, které bylo vyhlé ze svislice o cca
40° smérem ke svahu. Ve svahu nad nim stal domek technologie PZZ.

V domku technologie PZZ byla staZzena archivni data ze zaznamového zafizeni za ucelem
jejich  vyhodnoceni odborné zpusobilou osobou provozovatele drahy. Dale tam byl
fotograficky zadokumentovan Zaznamnik poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim
zarizeni, plan udrzby a protokoly z provoznich méfeni.

Vzdalenost od pfejezdu méfena v koleji proti sméru jizdy vlaku pro potiebu zjisténi
viditelnosti pfekazky ze stanovisté strojvedouciho: jednalo se o rovny usek trati po vyjezdu
z oblouku, kdy bylo na ZP spolehlivé vidét ze vzdalenosti vice nez 260 m.

Cast prejezdové konstrukce byla v $ifce koleje zakryta vykolejenym viakem a nebylo
mozné jeji stav relevantné v celém rozsahu ulozeni ihned posoudit, proto byla ohledana
dodatecné spolecné s meéfenim rozhledovych pomert z pohledu rozhodujicich velicin
danych normou CSN 73 6380.
Zjisténé hodnoty:

* Dz vpravo ve sméru jizdy vlaku (sklon silnice -5 %): 45 m — vyhovujici;

* Dz vlevo ve sméru jizdy vlaku: 1 x 40 m (silnice), 1 x 35 m (mistni komunikace) —

vyhovuijici;
» vzdalenost VK vpravo ve sméru jizdy vlaku: 5,00 m od osy koleje — vyhovuijici;
» vzdalenost VK vlevo ve sméru jizdy vlaku: 4,60 m od osy koleje — vyhovujici;

e rozhledova délka Lp na rychlost drazniho vozidla 10 km.h™: 4 x 60 m (pfi
naméfeném Dp = 8,10 m) — vyhovuijici ve vSech kvadrantech.

DalSi zjisténé udaje a hodnoty:
* pFejezdova konstrukce byla Zivicna z asfaltového betonu;
* prejezdovy Zlabek byl tvofen kolejnici na upravenych podkladnicich, jeho Sifka byla
na vSech méfenych mistech 80 mm;
» stav ochrannych klin a povrchu pfejezdu byl vyhovujici.
Vzdalenost svislého dopravniho znaceni na silnici pfed pfejezdem (vystrazné dopravni
znacky A 31a doplnéné A 30, A 31b, A 31c):
* vlevo ve sméru jizdy vlaku (silnice I1I/38811 od mistni €asti Zlatkov), vzdalenost
dopravni znacky:
o A31c—-71m;
o A31b-154 m;
o A31a+A30-217 m;

* vlevo ve sméru jizdy vlaku (mistni komunikace soubézna s osou koleje z osady
Dvofisté), vzdalenost dopravni znacky:
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o A31c+A30+E7b-71m;
o A31b-150 m;
o A31a-229m;

» vpravo ve smeéru jizdy vlaku (silnice 111/38811 ve sméru do centra obce Rozna),
vzdalenost dopravni znacky:
o A31c—73m;

o A31b-152 m;
o A31a+A30-245m.
Stav nakladniho automobilu:

* NAtov. zn. Mercedes Benz Actros 3344 AK r. z. 6J2 3118 v provedeni pro udrzbu
vozovek lezel pfevraceny na pravy bok pfedni €asti (kabinou) v odvodriovacim
pfikopu vedle trati, zadni ¢ast vozidla zasahovala do koleje. Odlomené trosky NA se
nachazely v jeho bezprostfednim okoli. Prava zadni pneumatika NA lezela ,vyzuta“
mezi kolejnicemi pod vlozenym DV. Kabina vozidla i s radlici na snih byla srazkou
totalné zniCena. V korbé NA se nachazel inertni posypovy material, ktery byl po
prevraceni vozidla z€asti vysypan do pfikopu.

Pfi MU nedoslo k ekologické havarii ani k uniku provoznich kapalin.

Povétrnostni podminky: oblatno s mrholenim, teplota -1 °C, namrzajici snih,
viditelnost nesnizena.

Geografické udaje: misto MU v zastavéné Casti obce, v odfezu, v pfechodnici
pravého oblouku.

V misté MU nebyly bezprostfedné prfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU
a jeho okoli byl v bézném rezimu.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody
Pfi MU doSlo k:

* Ujmé na zdravi vlakvedouci vlaku Os 14901;

* Ujmé na zdravi cestujiciho ve vlaku Os 14901;

* Ujmé na zdravi fidie nakladniho automobilu.
Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

* motorové jednotce Regionova Trio (vlak Os 14901) 18 040 000 K¢;
* zafizeni drahy 127 037 KG&;
* Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, soucastech drahy a Zivotnim prostfedi
vyCislena celkem na 18 167 037 K¢.

Pfi MU doslo ke Skodé na:

¢ nakladnim automobilu zn. Mercedes Actros 2 000 000 K¢;
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» displeji mobilniho telefonu 2 000 K¢.

Pfi MU byla Skoda vzniklad na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vycCislena celkem na 2 002 000 K¢.

3.1.5 Popis jinych nasledkd, véetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zucastnénych subjektt

V duasledku vzniku MU doS$lo mezi Zst. Bystfice nad Pernstejnem a Zst. Rozna k preruseni
provozu od 5:45 h dne 29. 12. 2021 do 00:35 h dne 30. 12. 2021.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:

Dopravce (CD):
+ strojvedouci vlaku Os 14901, zaméstnanec CD;

» vlakvedouci vlaku Os 14901, zaméstnankyné CD.
Treti strana:

* fidi¢ nakladniho automobilu.
Ostatni osoby, svédci:

» cestujici ve vlaku Os 14901;

+ vypravéi zst. Rozna, zaméstnankyné SZ.
ZucCastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie regionaini, Tisnov — Zdar nad Sazavou, byla Ceska
republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdéna 1003/7,
Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zeleznicni, kategorie regionalni, Tisnov — Zd'ar nad Sazavou, byla
SZ.

Dopravcem viaku Os 14901 byly CD, se sidlem NabfeZi L. Svobody 1222, Praha 1, PSC
110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD dne 20. 1. 2020, s ucinnosti ode dne 23. 1. 2020.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Vliak: Os 14901 Sestava viaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 43 HDV v Cele vlaku: 95 54 5 814 228-3 P

Pocet naprav: 6 Vlozené DV: 95 54 5014 014-5 P
Hmotnost (t): 74 HDV na konci vlaku: 95 54 5 814 227-5 P
Potfebna brzdici procenta (%): 79

Skutec€na brzdici procenta (%): 101
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Chybéjici brzdici procenta (%): 0

NejvysSi dovolena rychlost viaku 50
v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni: l.
Pozn. k vlaku Os 14901:
* vlak tvofila motorova jednotka Regionova Trio;

+ drzitelem v&ech DV (motorové jednotky) byly CD;
* ve vlaku se v dobé MU nachazeli 2 cestujici, strojvedouci a vlakvedouci;
* rezim jizdy vlaku byl nastaven na automatickou regulaci rychlosti.

HDV 814.228-3 meélo platny Priikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ3650/08-V.22,
vydany DU dne 1. 12. 2008. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla
provedena dne 15. 11. 2021 s platnosti do 15. 5. 2022, se zjiSténim, ze vozidlo vyhovuje
podminkam provozu na drahach a je ve shodé s technickymi podminkami k uvedené rfadé
Zeleznicnich kolejovych vozidel.

HDV 814.228-3 bylo v dobé MU vybaveno v souladu s § 71 vyhlasky &. 173/1995 Sb.
mobilni ¢asti vlakového radiového zafizeni — vozidlovou radiostanici s ovladacim
displejem VO79, ktera umoznovala spojeni strojvedouciho se zaméstnanci provozovatele
drahy v rezimu GSM-R, TRS i v simplexnim rezimu. Vozidlova radiostanice zaroven
v reZzimu TRS umoziovala (ovladanim elektropneumatického ventilu v hlavnim potrubi)
samocCinné zastaveni motorové jednotky na zakladé povelu vyslaného tratovou cCasti
vlakového radioveho zafizeni. V rezimu GSM-R vlakova radiostanice umoznovala pfijmout
signal ,Nouze-vlak®.

HDV 814.228-3 bylo v dobé MU vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani dat
— typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA UniControls Tramex, €. 8074.
Rozdil registrovaného ¢asu rychloméru pfed ¢asem realnym cinil -1 s.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
« 5:37:13h odjezd vlaku ze Zst. Bystfice nad Pernstejnem;
« 5:38:12h dosazeni rychlosti 50 km.h™" na draze 495 m;
« 5:145:25h po ujeti drahy 5952 m vlak pokracoval rychlosti 50 km.h™;

« 5:145:26 h snizeni rychlosti viaku z 50 km.h™" na 49 km.h™, registrovano pouziti
houkacky;

e 5:45:29 h  po ujeti drahy 41 m pfi jizdé rychlosti 49 km.h" doslo ke stietnuti
vlaku s NA, poté registrovano snizeni rychlosti viaku na 43 km.h"
bez zasahu strojvedouciho do ovladani HDV;

e 5:45:31h  dalsi snizeni rychlosti vlaku z 43 km.h”" na 29 km.h™" na draze 10 m,
registrovan zacCatek snizeni tlaku vzduchu v hlavnim potrubi vlivem
urazeni kohoutt hlavniho potrubi;

* 545:32h pfi rychlosti 15 km.h™ registrovan tlak v brzdovych valcich a odpadnuti
ventilu vlakového zabezpecCovace;

e 5:45:35h zastaveni vlaku v km 69,882.
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Strojvedouci po celou dobu jizdy fadné obsluhoval vlakovy zabezpeloval a neprekrodil
nejvyssi dovolenou rychlost. OrientaCni dechova zkouska na pritomnost alkoholu
provedena u strojvedouciho pfislusniky PCR byla s vysledkem ,negativni®.

Skutecny stav viaku zjiStény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci. Vznik MU nebyl
v pFi¢inné souvislosti s technickym stavem DV (motorové jednotky).

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpeéovaciho systému

Trat je v misté MU ve sméru jizdy vlaku vedena v odfezu, v pfechodnici a v klesani 7,5 %o.
Jedna se o jednokolejnou, neelektrifikovanou trat. ZP P7054 je zabezpedeny PZZ
svételnym bez zavor, kategorie PZS 3SBI technologie VUD, v mist¢ MU s nejvy$si
povolenou rychlosti 50 km.h"'. Pozemni komunikace je pfed ZP ve sméru jizdy néakladniho
automobilu od mistni ¢asti Zlatkov vedena v pfimém sméru a ve stoupani 5 %. Smérem
k pozemnim komunikacim jsou umistény VK pro ZzelezniCni prejezd jednokolejny
a vystrazniky s pozitivnim signalem a tabulkami ,Pozor viak®.

PZZ kategorie PZS 3 SBI, typu VUD JZ 800 00, bylo uvedeno do provozu v roce 1967. DU
vydal dne 26. 7. 1996 pro PZZ Prlkaz zpuUsobilosti uréeného technického zafizeni
ev. €. PZ 6355/96-E.43, které dne 10. 12. 2015 prodlouzil na dobu neurditou. Pfi ohledani
mista MU vykazovalo PZS spravnou c¢innost a v souladu s ustanovenim § 4 odst. 3
vyhlasky ¢&. 177/1995 Sb. s dostateCnym <Casovym predstihem uzivatele pozemni
komunikace cervenym pFeruSovanym svétlem a preruSsovanym zvukovym signalem

varovalo, Ze se k ZP blizi vlak nebo drazni vozidlo.
Analyzou dat zaznamenanych zaznamovym zafizenim PZZ bylo mj. zjisténo:

« 5:44:51h vlak Os 14901 vjel do pfiblizovaciho useku ,A“ pfed pFejezdem
(zacala blikat Cervena svétla na vystraznicich);

+ 54527 h  vlak Os 14901 vjel na ZP (&ervena svétla blikala);

* 54529 h viak Os 14901 projel pres ZP a po vzniku MU zustal stat koncem
v prostoru ZP (Cervena svétla dal blikala).

Na zakladé rozboru zaznamenanych dat bylo zji$téno, Ze spoustéci obvod pro ZP byl
spravné ovlivnén vlakem Os 14901 v 5:44:51 h. PZZ zapocCalo 36 s pfed vjezdem cCela
vlaku na pfejezd davat zakladni vystrahu (dvéma Cervenymi stfidavé pferuSovanymi svétly
a preruSovanym zvukovym signalem). Tato hodnota odpovida pozadavku schvalené
a platné tabulky prejezdu (35,94 s). PZZ v dobé vzniku nevykazovalo poruchovy ani
nouzovy stav a pracovalo bez zavad.

Pravidelné prohlidky PZS byly provadény dle schvaleného planu udrzby. Posledni
prohlidka ZP pfed vznikem MU probéhla dne 23. 4. 2021. Posledni komplexni prohlidka
sdélovaciho a zabezpeCovaciho zafizeni u PZS pfed vznikem MU byla provedena dne
1. 4. 2020 bez zjisSténych zavad se zavérem, ze prohlédnuté a prezkousené zarizeni je
provozné zpusobilé. Posledni pravidelna revize elektroinstalace PZS probéhla dne 1. 4.
2020 s 1 zjiSténou zavadou (v technologickém domku neni mozné vypnout napajeci
obvody akumulator — bez pfimého ohrozeni bezpecnosti). Posledni prohlidka a méfeni
PZS dle planu udrzby probéhly dne 13. 12. 2021 se zavérem, Ze zabezpelovaci zafizeni
je ve vyhovujicim provozné-technickém stavu.
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ZP P7054 v km 69,846 je jednokolejny, ma $itku 6,2 m, délku 6,3 m, stavebni délku
prejezdové konstrukce 9 m a uhel kfiZzeni pozemni komunikace s trati 60°. Pfejezdova
konstrukce je Zivicna z asfaltového betonu, druh vozovky je s Zivicnym krytem — asfaltem.
Ochranné kliny byly osazeny v ose koleje z obou stran ZP, $itky Zlabkd pro okolek byly
v poradku.

Parametr D,, potfebny pro vypocCet nejmensi hodnoty rozhledové délky pro nejpomalejsi
silniéni vozidlo L, dle normy CSN 73 6380, byl DI naméfen v délce 8,1 m. Rozhledova
délka L, pro rychlost 10 km.h™ pro vypnuté nebo nefunkéni PZZ byla naméfena ve v8ech
kvadrantech vétsi, nez je dle normy CSN 73 6380 vypogitana hodnota 60 m.

3.1.9 Jakékoli dalSi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce véetné osob
ve smluvnim vztahu:

+ strojvedouci vlaku Os 14901 — Ufedni zadznam o podaném vysvétleni PCR:

o pro CD pracuije iz 6 let jako strojvedouci;

o dne 29. 12. 2021 rano vedl vlak na obvyklé trase pfes obec Rozna, vlak jel
nacas;

o rychlost mél automatickym regulatorem rychlosti nastavenu na 50 km.h™";

o pfi vjezdu na rovny usek k obci Rozna na velkou vzdalenost zpozoroval cca 5 m
pred prejezdem stojici sypaci viiz s radlici smérem k pfejezdu;

o signalizace na pfejezdu svitila Cerveng;

o v okamziku, kdy byl vlak vzdalen cca 80 — 100 m od ZP, se sypaci viiz pomalu
rozjel smérem k pfejezdu;

o zahoukal, zatahl za rychlobrzdu a opustil kabinu strojvedouciho smérem dale do
vozu;

o rychlost vlaku se pfed narazem moc nesnizila, max. o 5 km.h™;
o po nékolika vtefinach doslo k narazu, po kterém byl zmitan ze strany na stranu;
o ve vozu byl kromé néj jesté dalSi muz ve véku cca 50 let a vlakvedouci;

o ve vedlejSim vozu byl jesté jeden dalSi mladik — student, ktery z viaku vylezl
a odeSel neznamo kam;

o udalost oznamil telefonicky na linku 112;

o protozZe si cestujici, ktery zUstal ve vlaku, nestéZoval, zanechal ho s vlakvedouci
a odesel pomoci fidiCi pfevraceného sypaciho vozu v prikopu vedle koleji;

o fidi¢ byl ,uvéznén“ v kabiné sypaciho vozu, po chvili se mu podafilo vylézt ven
pres okno ve dvefich fidiCe;

o fidi¢ byl patrné v $oku a tekla mu krev po hlavé. Rikal, Ze nema zuby a Ze ,je to
na kriminal®;
o po chvili pfijeli na misto hasici a fidiCe sypaciho vozu si pfevzali;
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vratil se zpét na stanovisté strojvedouciho a z diivodu mozného pozaru vypnul
motory a topeni;

pfi MU nebyl zranén, ale praskl mu displej na mobilnim telefonu;
vlak byl pfed MU technicky v pofadku.

strojvedouci vlaku Os 14901 — Zapis se zamé&stnancem CD:

dne 28. 12. 2021 nastoupil na sménu dle rozpisu smén v 19:42 h;

sména probihala bez zavad az do cca 5:39 h dne 29. 12. 2021, kdy vedl vlak
Os 14901 v useku mezi zst. Bystfice nad Pernstejnem a Rozn3;

pfi mijeni predvésti vijezdového navéstidla zst. Rozna spatfil na silnici vievo od
prejezdu posypovy vz, stojici kabinou a pluhem smérem k pfejezdu. V té dobé
jiz na pfejezdu blikala Cervena vystrazna svétla PZZ;

v okamziku, kdy byl vlak cca 20 m pfed pFejezdem, se posypovy vlz rozjel
smérem na prejezd. Pouzil houkacku a urychlené opustil stanovisté
strojvedouciho smérem do oddilu pro cestujici;

zde zaregistroval velmi silny naraz a nékolik dalSich narazu, otfesu a vibraci. Po
zastaveni vlaku Sli spoleCné s vlakvedouci zkontrolovat stav a poskytnout prvni
pomoc cestujicim;

prvni cestujici mél drobné poranéni v obli¢eji, druhy cestujici zranén nebyl a ten
jim sdélil, Ze spécha na zkousku, a vlak opustil jednim z rozbitych oken;

nasledné MU oznamil slozkam IZS, vypravéi Zst. Rozna a sluzbu konajicimu
strojmistrovi. Vlakvedouci informovala dispeCersky aparat a setrvala se
zranénym cestujicim ve voze;

on Sel zkontrolovat stav fidiCe prfevraceného vozidla a pomohl mu opustit jeho
kabinu. Ridi¢ byl v Soku a mél krvava zranéni v obliCeji;

nasledné vyckal na pfijezd slozek 1ZS a vySettujicich organu;

vlakvedouci si stéZovala na bolesti, kvali nimz nasledné vyhledala |ékafské
oSetfeni. On sam nijak zranén nebyl;

pro jizdu vlaku Os 14901 neobdrzel Zadny rozkaz Ci informaci o nutnosti opatrné
jizdy Ci jizdy snizenou rychlosti;

z davodu casové tisné si nevybavuje, zda pouzil prostfedky k zastaveni
soupravy vlaku.

strojvedouci vlaku Os 14901 — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

do smény dne 28. 12. 2021 nastupoval zdrav, odpocCaty a v dobré kondici;

v obdobi pfed MU se nelécil se Zadnymi vaznéjSimi zdravotnimi problémy a ani
neuzival léky;

béhem jizdy nepouzival mobilni telefon ani jiné telekomunikaéni ¢i audiovizualni
zarfizeni a po celou dobu se fadné vénoval vedeni viaku;

radiostanice v fidicim vozu byla v misté MU naladéna na simplexni kanal 12;
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sypaci vuz stojici pfed pfejezdem se smérem na prejezd rozjel v dobé, kdy bylo
Celo jim vedeného vlaku od prejezdu vzdaleno cca 60 m;

domniva se, Ze se po zahoukani snazil zatahnout za brzdu, ale neni si jisty, zda
se mu to povedlo;

po MU véc telefonicky oznamil ze svého soukromého telefonu na IZS a dale
sluzbu konajicimu strojmistrovi. Vypravcéi zst. RoZzna mu volala sama, ale jeho
sluzebni telefon po MU nefungoval. Proto ho vypravéi kontaktovala pres
sluzebni telefon vlakvedouci, nacez ji informoval o okolnostech vzniku MU;

v dusledku MU doSlo k rozbiti displeje na jeho soukromém mobilnim telefonnim
pristroji. Oprava mobilniho telefonu jej stala 2 000 K&, jiné materialni Skody Ci
zdravotni ujma mu nevznikly.

+ vlakvedouci vlaku Os 14901 — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:

@)

dne 29. 12. 2021 v 5:00 h nastoupila do sluzby jako vlakvedouci vlaku €. 14901
jedouciho z Nového Mésta na Moravé do TiSnova;

v 5:11 h vlak vyjel z Nového Mésta na Moravé, béhem jizdy se strojvedoucim az
do mista MU nehovofila;

jiny personal ve vlaku nebyl, ve vlaku byli v dobé& MU pouze 2 cestujici;

vlakova souprava byla slozena ze 3 vozl, starsi cestujici sedél v Fidicim vozu,
mladsi pak v prostfednim vozu;

jizda az do vzniku MU probihala naprosto bézné, nic neobvyklého se nedélo;
béhem jizdy nezaznamenala, Ze by s vlakem bylo néco v nepofadku;

tésné pred MU sedéla v Fidicim vozu na prvni sedacce, zda svitila svétla PZS, si
nevsimla;

najednou z kabiny vybéhl strojvedouci, vzapéti doSlo k neCekanému narazu
a poté to s ni hazelo ze strany na stranu;

po chvili ji doSlo, Ze vlak do néCeho narazil, oknem uvidéla vedle viaku lezet na
boku pfevraceny posypovy viz;

zda-li pfed narazem strojvedouci houkal, kvuli hluku ve vlaku nevnimala;

po narazu $la zjistit, co se stalo s cestujicimi;

star§i muz cestujici ve stejném vozu mél krvacejici ranu na obliceji, mladsi muz
cestujici v sousednim vozu si na nic nestézoval a zadné zranéni na ném nebylo
patrné;

mladsSi muz jim sdélil, Zze spécha na zkousky do Brna, Zze pro néj jede tata,
a poté vylezl z vlaku oknem a z mista MU odesel;

ona spoleCné se strojvedoucim a dalSim cestujicim pocCkala na misté do
prijezdu policie;

starSiho cestujiciho odvezla z mista zachranna sluzba, fidiCe posypového vozu
vubec nevidéla;
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@)

po narazu méla zdravotni problémy projevujici se bolesti na pravé strané Zeber
a v oblasti zad. Rentgenovym vySetfenim ji byla zjist€na zlomenina 2 Zeber,
s Cimz se I|éCila v pracovni neschopnosti do 21. 2. 2022. Hospitalizovana
v nemochnici nebyla, omezena v obvyklém zplsobu Zivota rovnéz nebyla.

+ vypravédi Zst. Rozna — Zapis se zaméstnancem SZ:

dne 28. 12. 2021 nastoupila no¢ni sluzbu vypravci v zst. Rozna;

v 5:30 h dne 29. 12. 2021 pfijala pfedvidany odjezd vlaku Os 14901 z Bystfice
nad Pernstejnem;

na jeho zakladé provedla pfipravu vlakové cesty pro uvedeny viak;

pfi vjezdu do stanice zUstalo v ¢innosti PZZ v km 69,846;

protoze vlak nevjizdél, kontaktovala vysilackou strojvedouciho vlaku;

ten se zpoc€atku neozyval, posléze ji oznamil, Ze doslo ke stretnuti vlaku s NA;
dale postupovala dle ohlasovaciho rozvrhu.

Souhrn podanych vysvétleni dalSich zu¢astnénych osob:

+ cestujici vlaku Os 14901 — Ufedni zdznam o podaném vysvétleni PCR:

@)

dne 29. 12. 2021 v 5:27 h v zastavce Rozsochy nastoupil do prvniho vagonu
vlaku jedouci do TiSnova, kam jezdi do prace;

vlak z Rozsoch pokraCoval do Bystfice nad Pernstejnem, kde do druhého Ci
tretiho vozu pfistoupil néjaky student;

VvV prvnim vozu s nim jela pouze pruvodci;

venku byla tma, ve vlaku se svitilo, a proto nebylo vidét, co se dé&je venku.
Najednou byla strasna rana, vuz jakoby nadskocil, vyhodilo ho to ze sedacky

a upadl do uli¢ky. PFi padu se uhodil do hlavy, asi o opéradlo sedadla, a zustal
lezet na zemi;

v prvni chvili si pomyslel, ze vykolejili. Vlak po narazu zlstal naklonény na
pravou stranu ve sméru jizdy;

po chvili pfibéhla pravod&i s dotazem, zda mu néco je. On ji odpovédél, ze ne,
a pruvodci pokracovala dale hledat dalSi cestujici;

ze sousedniho vozu k nim pfeSel mlady student, bez znamek zranéni. Po chuvili

jim fekl, Ze spécha na zkousku do Brna a Ze ho tam hodi tata autem. Potom
vylezl z vlaku rozbitym oknem a odeSel,

pfed MU ve vlaku sedél po sméru jizdy u levé strany vozu, proto z okna letmo
zaregistroval, Ze na prejezdu blikala Cervena svétla;

neslySel Zzadné zvukové znameni ani zda vlak houkal. Nemél pocit, ze by vlak
pred stfetnutim brzdil;

nejprve chtél jet normalné do prace, ale potom se mu zacala tocit hlava, tak se
nechal spole¢né s fidi¢em posypového vozu odvézt zachrannou sluzbou do
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o

nemocnice v Novém Mésté na Moravé. OSetfili mu Skrdbanec na levé strané
Cela a bouli na hlavé. Rentgenovym vySetfenim se u néj nic nezjistilo, tak ho
z nemocnice hned propustili, v pracovni neschopnosti nebyl, druhy den Sel
normalné do prace. Ridi¢ posypového vozu mél vyrazené zuby a byl potludeny
na hlavé;

pfi MU mu nevznikla Skoda na majetku.

fidi¢ NA zugastné&ného na MU — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:

@)

je zaméstnan jako fidi¢ ve spol. Krajska sprava a udrzba silnic Vysodiny,
prispévkova organizace, na stanici v Bystfici nad PernsStejnem. U této
spole¢nosti je zaméstnan asi 4 roky, z toho 3 roky fidi sypaci viz;

vvvvv

nemél Zadnou dopravni nehodu, kolik ma celkové najeto km, nevi;

zkuSenost s fizenim vozidla Mercedes Benz, se kterym mél dne 29. 12. 2021
dopravni nehodu, ma po dobu téméfr jeden rok. Rovnéz ma zkuSenosti
s automatickou prevodovkou u nakladnich vozidel, jeji uzivani mu nedéla
problém;

dne 28. 12. 2021 nastoupil do prace ve 20:30 h odpoCaty a zdrav, bez
jakychkoliv problémd;

asi do 1:00 h dne 29. 12. 2021 byl na odpocivarné, zda spal, nevi. Poté jej
dispecer vyslal do terénu prohrnovat a sypat silnice;

vyjizdél kolem 1:00 h na svou obvyklou trasu, citil se normalné, nic jej netrapilo;

v pribéhu noci vysypal na vozovky dva celé a Cast tietiho zasobniku Stérku.
Nad ranem tésné prfed koncem smény pfijel k ZP v Rozné;

pred prfejezdem zastavil v bezpeéné vzdalenosti a rozmyslel se, zda jej pfejede
na druhou stranu smérem k centru obce Rozna, Ci zda se otoCi zacouvanim
vpravo a pojede zpét na stanici;

posledni, co si pamatuje, je bile blikajici svétlo, pravdépodobné se jednalo
o svétlo signalizace zabezpeceni pfejezdu, ale jisté to nevi;

pred pfejezdem stal kratce, cca 5 vtefin, poté jiz nevi, co probéhlo dal;

nasledné si vybavuje az skuteCnost, jak jej strojvedouci vytahuje z kabiny
sypace dvermi;

jak se tésné pfed MU rozhodl, zda-li bude pokraCovat dal pfes prejezd, nebo
bude se sypa¢em couvat, nevi;

MU se odehrala v dobé, kdy jiz mél tésné prfed koncem smény. Jiz si
nevybavuje, jak se v té dobé citil a zda byl unaveny;

Cervené blikajici svétla zabezpeCovaciho zafizeni prejezdu si nevybavuje, ani si
nevzpomina, Ze by slySel houkani vlaku;

v dobé& MU byl ve vozidle sam, pfipoutan bezpeénostnim pasem z divodu
obsluhy zafizeni sypaciho vozu nebyl;
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jaky mél nastaven rychlostni stupen ve vozidle, nevi. Mylnou ¢i nahodnou volbu
rychlostniho stupné ovladani pfevodovky vylou€il z divodu nutného soubézného
stlaCeni pojistky. Pokud byla v dobé ohledani vozidla zafazena zpateCka, musel
ji tedy pfed MU zvolit, ale toto si jiZ nepamatuje;

s mobilnim telefonem pfi jizdé nemanipuloval a ani neprovadél jiné Cinnosti,
které by omezovaly jeho pozornost pfi fizeni;

s vozidlem zadné problémy nemél, bylo po technické strance naprosto
v poradku a rovnéz vyhled z vozidla byl dobry;

pfi MU utrzil zlomeninu zeber, otfes mozku a vyrazil si jeden zub. Dale mél
rozrazeny ret, pohmozdény loket a odérky po téle.

fidi€ NA zu€astnéného na MU — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

o

dne 29. 12. 2021 kolem 5:45 h pfijel s NA Mercedes Actros po silnici [11/38811
k Zel. pfejezdu v obci Rozna ze sméru od mistni ¢asti Zlatkov;

zde chtél odbocCit na mistni komunikaci k prodejné potravin, kde se chtél otocit
a najet zpét na stejnou silnici v opacném sméru do Bystfice nad Pernstejnem;

kdyZ odbocoval na mistni komunikaci, vozidlo dostalo na zledovatélé vozovce
smyk a predni ¢ast vozidla sklouzla do protismérného pruhu az na pfejezd;

v té dobé nebylo zabezpecovaci zafizeni ZelezniCniho prejezdu aktivni, tj.
nesvitila ¢ervena svétla ani nezvonil zvonek zabezpecovaciho zafizeni;

snazil se s vozidlem prejezd opustit, nejprve jizdou vpred pres pfejezd. Tahlo ho
to vlevo ze silnice do koleji a proto vozidlo zastavil a snazil se vycouvat;

pfi couvani mu predek vozidla s radlici uhnul k zabradli vievo od vozovky;

protoze zabradli nechtél poskodit, snazil se s vozidlem popojet dopredu
a pretocit radlici obracené tak, aby mohl pokraCovat v jizdé. Zda k tomu vSsak ve
skute€nosti doslo, jiz nevi;

to bylo posledni, co si pfed nehodou vybavuje, nevybavuje si ani naraz vlaku do
vozidla;

poté si vzpomina az na okamzik, kdy nékdo busSil na kabinu vozidla, on se
probral a s pomoci osoby venku (pravdépodobné strojvedouciho) se dostal
dvefmi ven z vozidla;

po pfijezdu hasi¢l vyckal v jejich vozidle na pfijezd sanitky, ktera jej odvezla do
nemocnice;

nevzpomina si, Zze by v dobé pfed stfetnutim s vlakem vidél svitit cervena

stfidavé preruSovana svétla Ci slySel zvonek prejezdového zabezpelovaciho
zafizeni. Rovnéz nevidél ani neslySel k pfejezdu se blizici vlak;

nevéri tomu, Ze by tésné pfed nehodou zaspal. Pfedtim se mu to nikdy nestalo;
oranzové majaky byly po celou dobu v innosti, ale jejich svitem ovlivnén nebyl.
Majaky pouziva bézné a je na né zvykly;

zadné vnéjsi vlivy (napf. hlasité pusténé radio, mobilni telefon) jej nevyrusovaly,
vysilacku ve vozidle nemaji;
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o pfi nehodé utrpél zranéni;

o profesnim Skolenim Fidi€u z titulu své pracovni Cinnosti prochazi kazdy rok.
Nevybavuje si, Ze by na téchto Skolenich nékdy probirali problematiku znaceni
Zelezni€nich prejezdl a jeho uziti pfi ohlaSeni dopravnich nehod.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Dne 29. 12. 2021 v 5:37:13 h odjel vlak Os 14901 ze zst. Bystfice nad Pernstejnem na
tratovou kolej ve sméru do Zst. Rozna. Na draze 495 m za 59 s vlak dosahl rychlosti
50 km.h™", kterou strojvedouci pomoci automatického regulatoru rychlosti udrzoval az k ZP
P7054. Pfi mijeni pfedvésti vijezdového navéstidla zst. Rozna strojvedouci po levé strané
prejezdu spatfil NA (posypovy vlz) stojici kabinou a pluhem smérem k prejezdu
a soucasné si v3iml, Ze blikaji Servena vystrazna svétla PZZ. Cca 60 m pied ZP se NA
nahle rozjel smérem na ZP. Strojvedouci ihned pouzil vystrahy ,Pozor* dané lokomotivni
houkackou, urychlené opustil své stanovisté a skoCil do oddilu pro cestujici, nebot pro
kratkou vzdalenost jiZ nemohl stfetnuti zabranit. DoSlo ke stfetnuti s NA, vykolejeni
vedouciho HDV a vloZeného vozu motoroveé jednotky a odhozeni NA do odvodriovaciho
pfikopu vedle trati. Po zastaveni Cela vlaku v km 69,882, tj. 36 m za mistem stfetnuti,
vlakovy personal zkontroloval aktualni zdravotni stav ucastnikd MU, oznamil vznik MU
slozkam IZS a vypravci zst. Rozna, ktera dale postupovala podle ohlaSovaciho rozvrhu.

3.2.2 Sled skutec¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

« 5:45h vznik MU,

« 546h sluzebni personal vlaku Os 14901 zapoc€al s kontrolou aktualniho
zdravotniho stavu cestujicich;

« 550h strojvedouci vlaku Os 14901 telefonicky ohlasil vznik MU na linku
112 1ZS;

« 5:52h vypravCi Zst. Rozna telefonicky kontaktovala sluzebni personal
vlaku Os 14901 a dozvédéla se o vzniku MU;

« 553h vypravCi zst. Rozna telefonicky ohlasila vznik MU dle ohlaSovaciho
rozvrhu ZZS a PCR;

« 554h vypravCi zst. Rozna telefonicky ohlasila vznik MU dispecCerovi CDP
Prerov;

« 5:58h dispecer CDP Prerov telefonicky ohlasil MU na 018 SZ;

* 6:04h povéfena osoba 018 SZ telefonicky ohlasila vznik MU na COP DI;

* 6:27h vypravéi Zst. RoZna telefonicky ohlasila vznik MU na HZS SZ;

e« 8:10h zacatek ohledani mista vzniku MU zaméstnancem DI;

* 9:00h pfitomny inspektor DI udélil souhlas s uvolnénim drahy;

* 11:10h ukondéeni ohledani mista vzniku MU zaméstnancem DI;
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e 00:35 h dne
30.12. 2021

Plan IZS aktivoval v 5:50 h, tj. 5 minut po vzniku MU, strojvedouci viaku Os 14901.

uplné obnoveni provozu v misté vzniku MU.

Na misté MU zasahovaly nasleduijici slozky IZS:

+ PCR, Uzemni odbor Zd4r nad Sazavou;
* ZZS Kraje Vysocina;

+ HzS, Uzemni odbor Zd'ar nad Sazavou;
» HZS SZ, Jednotka pozarni ochrany Brno.

, 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy ma mj. za povinnost oznacit Zelezniéni pfejezd svislou dopravni
znaCkou A 32a ,Vystrazny kfiz pro ZelezniCni pfejezd jednokolejny”. Vystrazny kfiz se
umistuje pfi pravém okraji pozemni komunikace (chodniku) ve sméru jizdy vozidel tak, aby
zadna cast vystrazného kfize nebyla od osy krajni koleje vzdalena méné nez 4 m.
Zelezniéni prejezdy s hodnotou dopravniho momentu piesahujici 10 000 se zabezpeduiji
svételnym prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim, které ma uzivatele pozemni
komunikace s dostateCnym pfedstihem varovat, Ze se k pfejezdu blizi vlak nebo drazni
vozidlo.

Dopravce je mj. povinen zajistit, aby strojvedouci fidil DV jen ze stanovisté, z néhoz je
nejlepSi rozhled, zpravidla z Celni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV
pozoroval trat a navésti a jednal podle zjiSténych skuteCnosti a za jizdy nepfekroCil
nejvysSi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou omezenou
rychlost.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti provozovatele drahy a dopravce.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjektll odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zafizeni
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcu draznich vozidel nebo jinych
dodavatelu zelezni¢nich produktd.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeénostnim organem je DU, ktery je podle zakona &. 266/1994 Sb.
spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
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a modernizovanych draznich vozidel a urCenych technickych zafizeni a projednavani
prestupkl. Povinnosti DU je ve Ihaté do 12 mésich ode dne zvefejnéni zavéreéné zpravy
obsahujici jemu urCené bezpecCnostni doporuceni sdélit DI, jaké opatfeni v souvislosti
s timto bezpecnostnim doporucenim pfijal, toto sdéleni &ini pravidelng, alespon jednou
ro¢né, do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
0 bezpecCnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pficemz v této veéci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
zelezni€nich vozidel a typl vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpis(
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruSeni uloh a povinnosti oznamenych subjektl, uréenych
subjektld a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pri Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikaénich subjektl odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty

Dle ust. § 28 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb. si fidi¢ pred zelezni¢nim pfejezdem musi poc&inat
zvIast opatmné, zejména se presvédgit, zda mize ZP bezpedné prejet. Soudasné dle ust. § 29
odst. 1 pism. a), b) a d) citovaného zakona fidi¢ nesmi vjizdét na Zelezni¢ni prejezd v dobé, kdy
je davana vystraha dvéma Cervenymi stfidavé pferuSovanymi svétly signalu PZZ, vystraha
pferuSsovanym zvukem houkacky nebo zvonku PZZ, anebo je-li jiz vidét nebo slySet pfijizdéjici
vlak nebo jiné drazni vozidlo nebo je-li slySet jeho houkani nebo piskani.

Dle zaznamenanych dat, svédectvi strojvedouciho vliaku Os 14901 a jednoho z cestujicich Fidi¢
NA vjel na ZP i pfes to, Ze PZZ bylo aktivni a davalo svételnou vystrahu, Ze se k nému bliZi viak.
Ze zaznamu dat PZZ vyplyva, Ze spoustéci obvod pro ZP byl spravné ovlivnén jizdou viaku
Os 14901 a PZZ zapocalo davat zakladni vystrahu (dvéma Cervenymi stfidavé pferuSovanymi
svétly a pferuSovanym zvukovym signalem) 36 s pred vjezdem &ela vlaku na ZP, coz odpovida
pozadavku schvalené a platné tabulky pfejezdu.
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Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpisu, tykajicich se uloh a povinnosti jinych
osob —fidi€e NA, v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

* § 6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb.:

.Pri KkfiZzeni Zelezni¢ni drahy s pozemnimi komunikacemi v drovni koleji ma drazni
doprava prednost pred provozem na pozemnich komunikacich®

» § 28 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb.:
.Pred zeleznicnim prejezdem si musi fidi¢ pocinat zvlast opatrné, zejména se
presvédcit, zda mize Zeleznicni prejezd bezpelné prejet.”,

* § 29 odst. 1 pism. a) zakona €. 361/2000 Sb.:
,Ridi& nesmi vjizdét na Zelezniéni pfejezd, je-li ddvana vystraha dvéma éervenymi
stfidavé prerusovanymi svétly signalu pfejezdového zabezpeclovaciho zafizeni,",;

* § 29 odst. 1 pism. b) zakona €. 361/2000 Sb.:
,Ridi¢ nesmi vjizdét na Zelezniéni prejezd, je-li dévéna vystraha prerusovanym
zvukem houkacky nebo zvonku prejezdového zabezpecovaciho zafizeni,",

* § 29 odst. 1 pism. d) zakona &. 361/2000 Sb.:
,Ridi¢ nesmi vjizdét na Zelezniéni pfejezd, je-li jiz vidét nebo slyset prijizdéjici viak
nebo jiné drazni vozidlo nebo je-li slySet jeho houkani nebo piskani;”...

Spravce pozemni komunikace ma povinnost umistit pfed ZP dopravni znageni A 30 (Zelezniéni
prejezd bez zavor) a podle situace pred ZP navéstni desky &. A 31a (navéstni deska 240 m),
¢. A 31b (navéstni deska 160 m) a €. A 31c (navéstni deska 80 m) v udanych vzdalenostech.
Umisténi dopravniho znaceni fesi vyhlaska €. 294/2015 Sb., TP 65 a TP 169.

Dopravni znaceni na silnici Ill. tfidy €. 38811 ze sméru od mistni Casti Zlatkov (ve sméru jizdy
NA) bylo viditelné, ale bylo umisténo v rozporu s vyhlaskou €. 294/2015 Sb., TP 65 a TP 169.
Dopravni znacky byly umistény :

+ & A30spoledné s &. A31a ve vzdalenosti 217 m pred ZP;
« & A31b ve vzdalenosti 154 m pred ZP;

« & A 31c ve vzdalenosti 71 m pifed ZP (ve vzdalenosti 80 m pied ZP se nachazi
konstrukce mostu).

Dopravni znaceni na silnici lll. tfidy €. 38811 ze sméru od centra obce Rozna (proti sméru jizdy
NA) bylo viditelné, ale bylo umisténo v rozporu s vyhlaskou &. 294/2015 Sb., TP 65 a TP 169.
Dopravni znacky byly umistény :

+ & A30spoledné s &. A31a ve vzdalenosti 245 m pred ZP;
* C.A31b ve vzdalenosti 152 m pred ZP;
+ & A31c ve vzdalenosti 73 m pred ZP.

Na tyto uvedené skuteCnosti byl upozornén spravce pozemni komunikace, Krajska sprava
a udrzba silnic Vysociny, pfispévkova organizace. Dle jejiho vyjadfeni bylo po provéfeni stavu
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rozhodnuto, Ze dopravni zna€eni na silnici Ill. tfidy €. 38811 bude pfemisténo do vzdalenosti
v souladu s ustanovenimi vyhlasky €. 294/2015 Sb., TP 65 a TP 169.

Dopravni znaceni na mistni komunikaci od osady Dvoristé, ktera se k silnici [11/38811 pfipojuje
tésné pfed ZP, bylo viditelné, ale bylo umisténo v rozporu s vyhlaskou €. 294/2015 Sb., TP 65
a TP 169. Dopravni znacky byly umistény :

« & A30spoletnés & A31caE 7b ve vzdalenosti 71 m pied ZP;
« & A31b ve vzdalenosti 150 m pred ZP;
+ & A31a ve vzdalenosti 229 m pied ZP, bez dopravnich znatek A 30 a E 7b.

Absence dodatkové tabulky E 7b nad dopravnimi znaCkami A 31a a A 31b a umisténi dopravni
znaCky A 30 nad dopravni znackou A 31c namisto A 31a bylo v rozporu s vyhlaskou
€. 294/2015 Sb., TP 65 a TP 169.

Na tyto uvedené skuteCnosti byl upozornén spravce pozemni komunikace, Obec Rozna. Dle
jejiho vyjadreni bylo po provéreni stavu rozhodnuto, Ze dopravni znaceni na mistni komunikaci
od osady Dvoristé bude dano do souladu s ustanovenimi vyhlasky €. 294/2015 Sb. a predpist
TP 65a TP 169.

Uvedena zjisténi ohledné dopravniho znaceni neméla pfi¢innou souvislost ani vliv na vznik MU.
Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjisténo poruSeni pravnich predpist a technickych norem, tykajici se uloh

a povinnosti spravcu dotéenych pozemnich komunikaci, mimo pfi€innou souvislost se
vznikem MU:

. §24 odst. 1 vyhlasky &. 104/1997 Sb.:

,OVislé a vodorovné dopravni znacky musi byt navrzeny, provedeny a umistény
podle zviastniho predpisu.”... (pozn. DI: vyhlaska €. 294/2015 Sb.);

» pfiloha €. 1, ¢ast A 31a vyhlasky ¢. 294/2015 Sb.:

,Navéstni deska (240 m). ZnacCka se umistuje ve vzdalenosti 240 m pred
Zelezniénim prejezdem, na néjz upozorriuje. Sikmé pruhy sméfuji ke stredu
vozovky. Nad znackou se umistuje dopravni znadka ,Zeleznicéni prejezd se
zévorami“ nebo ,Zelezniéni pfejezd bez zévor v pripadé jejich uziti k oznadeni
prejezdu na odbocujici pozemni komunikaci se mezi tyto znacky vlozi dodatkova

“ o,

tabulka ,Smérova Sipka“.*,
» pfiloha €. 1, ¢ast A 31b vyhlasky ¢. 294/2015 Sb.:

,Navéstni deska (160 m). Znacka se umistuje ve vzdalenosti 160 m pred
Zeleznicnim prejezdem, na néjZz upozorriuje. Sikmé pruhy sméruji ke stfedu
vozovky. V pfipadé jejiho uZiti k oznacleni pfejezdu na odbocujici pozemni

“ b,

komunikaci se nad tuto znacku umisti dodatkova tabulka ,Smérova Sipka*“.*;
» pfiloha €. 1, ¢ast A 31c vyhlasky ¢€. 294/2015 Sb.:

,Naveéstni deska (80 m). ZnacCka se umistuje ve vzdalenosti 80 m pred Zeleznicnim
pfejezdem, na néjZ upozorriuje. Sikmy pruh smérfuje ke stfedu vozovky. V pripadé
Jejiho uziti k oznaceni prejezdu na odbocujici pozemni komunikaci se nad tuto

“ o,

znacku umisti dodatkova tabulka ,,Smérova Sipka*“.*;

29



it

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

QY

¢l. 9.2.1.35 TP 65 — Zelezniéni piejezd bez zavor (&. A 30):

.Znacky ¢. A 30 se uzZiva k upozornéni na Zeleznicni prejezd bez zavor podle
stejnych zasad, které plati pro umistovani znacky ¢. A 29.“...;

Toto ustanoveni je tfeba dat do souvislosti s ustanovenim ¢l. 9.2.1.34 TP 65 -
Zelezniéni prejezd se zavorami (€. A 29):

.. ,Znacka C. A 29 se umistuje ve vzdalenosti 240 m pred Zelezni¢nim pfejezdem
se zavorami nad znackou ¢. A 31a ,Navéstni deska (240 m)“.“...;

.. ,Nachazi-li se zelezni¢ni prejezd se zavorami na odbocujici dopravné vyznamné
pozemni komunikaci ve vzdalenosti mensi nez 240 m od krizovatky, umistuje se na
pozemni komunikaci pfed odbocenim ve vzdalenosti 240 m od prejezdu znacka
C. A 29 s dodatkovou tabulkou ¢. E 7b ,Smérova Sipka" spole¢né se znackou
¢. A 31a ,Navéstni deska (240 m)"...;

. ,Stanovena vzdalenost pro umisténi znacky ¢. A 29 se vztahuje k udrovni
umisténi vystrazného krize pro Zelezni¢ni pfejezd (¢. A 32a nebo ¢. A 32b).%;

¢l. 9.2.1.36 TP 65 — Navéstni deska (240 m) (€. A 31a):

.Znacky ¢. A 31a se uZiva k upozornéni na Zelezni¢ni prejezd v kombinaci se
znackou ¢. A 29 nebo ¢. A 30.“...;

.. ,Znacka ¢. A 31a se umistuje pod znackou ¢. A 29 nebo ¢. A 30 ve vzdalenosti
240 m od Zelezni¢niho prejezdu.”...;

.. ,Nad znackou A 31a se umistuje dodatkova tabulka ¢. E 7b ,Smérova Sipka®
Jestlize se Zelezni¢ni prejezd nachazi na odbocujici pozemni komunikaci.;

Stanovena vzdélenost umisténi znacky ¢. A 31a se vztahuje k urovni umisténi
vystrazného kfize pro Zeleznic¢ni prejezd (¢. A 32a nebo A 32b).;

&l. 9.2.1.37 TP 65 — Navéstni deska (160 m) (&. A 31b):

.Znacka ¢. A 31b se umistuje ve vzdalenosti 160 m pfed Zelezni¢nim prejezdem
a uziva se podle stejnych zasad, které plati pro znacku ¢. A 31a.”...;

.. ,Nachazi-li se Zeleznicni prejezd na odbocujici dopravné vyznamné pozemni
komunikaci, umistuje se nad znacku ¢. A 31b dodatkova tabulka ¢. E 7b ,Smérova

£“o

Sipka“.“...;
¢l. 9.2.1.38 TP 65 — Navéstni deska (80 m) (€. A 31c):

.Znacka ¢. A 31c ,Navéstni deska (80 m)" se umistuje ve vzdalenosti 80 m pred
zeleznicnim prejezdem a uziva se podle stejnych zasad, které plati pro znacku
C. A 31a.“..;

. ,Nachazi-li se zZelezni¢ni prejezd na odbocujici dopravné vyznamné pozemni
komunikaci, umistuje se nad znacku ¢. A 31c dodatkova tabulka ¢. E 7b ,Smérova

" i

Sipka".“...;
&l. 9.2.3 TP 169 — Zelezniéni prejezd bez zavor:

,Zelezniéni pfejezd bez zavor se oznaduje znadkou &. A 30. Ostatni zasady tykajici
se uZiti a umisténi navéstnich desek jsou shodné jako v ¢l. 9.2.2.%;
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Toto ustanoveni je tfeba dat do souvislosti s ustanovenim ¢l. 9.2.2 TP 169 -
Zelezni¢ni prejezd se zavorami:

,Zeleznicéni prejezd se zévorami se oznaduje znackou & A 29 umisténou nad
znackou ,,Naveéstni deska (240 m)“ ¢. A 31a. Vzdalenost 240 m se vztahuje k urovni
umisténi vystrazného kfize. Sikmé pruhy navéstni desky sméfuji ke stfedu vozovky.
160 m pred vystraznym kiizem se umistuje znacka ,Navéstni deska (160 m)*
C. A 31b. Sikmé pruhy navéstni desky sméruji ke stfedu vozovky.;

80 m pred vystraznym kifizem se umistuje znacka ,Navéstni deska (80 m)“
C. A 31c. Sikmeé pruhy navéstni desky sméruji ke stfedu vozovky.”...;

+ ¢&l.9.2.5 TP 169 — Zelezniéni piejezd na odbodujici pozemni komunikaci:
,Nachazi-li se Zeleznic¢ni prejezd na odbocujici pozemni komunikaci, umistuji se
pfislusné dopravni znacky v urcené vzdalenosti i na kfiZujici pozemni komunikaci.
Smér situovani prejezdu ve vztahu k této pozemni komunikaci se oznacuje

dodatkovou tabulkou ¢. E 7b ,Smérova Sipka“ umisténou nad znackami ¢. A 31a az
¢. A31c.”

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, Zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafrizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktd.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.
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4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dullezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, zeleznicni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnanca,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni naplni nebo pracovni dobou
zameéstnancl. PFi Setfeni nebylo u zu€astnénych zaméstnancl zjisténo nedodrzeni
podminek pro odpocCinek pfed sménou a prestavek, resp. pfiméfené doby na oddech
a jidlo v prabéhu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiedim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostfedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s jednanim zu€astnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Prislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zi¢astnénych subjektu

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd d&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiSt'ovani bezpecénosti zi€astnénych dopravcu a provozovatelia drah
V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.
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444 Systém fizeni subjekti odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpecnostniho organu
souvislost s pfedmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédcCeni
0 bezpecnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédcCeni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

Drazni inspekce eviduje na drahach celostatnich a regionalnich za obdobi od 1. 1. 2008
do doby vzniku pfedmétné MU 1055 obdobnych MU, kdy na Zelezni¢nich pfejezdech
zabezpetenych PZS bez zavorovych bfeven doSlo ke stfetnuti DV se silni¢nimi
motorovymi vozidly. Pfi téchto MU bylo usmrceno 176 osob, ujmu na zdravi utrpélo 753
osob a vznikla Skoda Cinila 553 357 438 K¢.

Drazni inspekce eviduje na ZP P7054 v uvedeném obdobi 1 obdobnou MU, a to:

* zedne 23. 1. 2019, kdy doSlo ke stfetnuti vlaku Os 14925 s osobnim automobilem.
Pfi MU nevznikla ujma na zdravi osob a celkova Skoda byla vycCislena na 119 760
KE.

Bezprostredni pfi€inou vzniku vSech vysSe uvedenych MU byl nedovoleny vjezd silni¢niho
motorového vozidla na ZP v dobé&, kdy byla davana svételna i zvukova vystraha
prejezdoveho zabezpec€ovaciho zafizeni a kdy se k Zeleznicnimu prejezdu blizil vlak.

DI od roku 2012 opakované doporudovala provozovateli drahy SZ (dfive SZDC) z diivodu
zajisténi  maximalni bezpecnosti na drahach zelezniCnich, kategorie celostatni
aregionalni, zvySovat Uroven zabezpeCeni ZelezniCnich prfejezdd tak, aby
pfi rekonstrukcich a modernizacich trati a Zelezni¢nich pFejezdl uz bylo projektovano
a instalovano pouze svetelné prejezdové zabezpecovaci zafizeni doplnéné zavorovymi
bfevny. DI souCasné témito bezpecnostnimi doporucenlml doporugovala DU pfijmout
vlastni opatrem smeéfujici k zajiSténi realizace vySe uvedenych bezpecCnostnich
doporuéeni i u ostatnich provozovatelG drah Zelezniénich v Ceské republice. Od 1. 4.
2017, kdy nabyla u€innost novela zakona ¢. 266/1994 Sb. byla bezpecnostni doporuceni
podobneho charakteru urena v souladu s § 53e zakona . 266/1994 Sb. pouze DU.
Duvodem pro vydani téchto doporuceni byla skutecnost, ze nejvice stretnuti se silniCnimi
vozidly s nejvaznéjSimi nasledky se dlouhodobé& odehrava na Zzelezni¢nich pfejezdech
zabezpecfenych prejezdovym zabezpeéovacim zarizenim bez zavor, naopak dlouhodobé

sv o,

z hlediska nehodovosti a nasledkl je nejpfiznivéjSim druhem zabezpeceni Zelezni¢nich
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prejezdll pravé prejezdové zabezpecovaci zafizeni doplnéné o zavorova bievna. Tehdejsi
provozovatel drahy SZDC na tato doporu€eni reagoval mj. tak, ze ,v pfipadé nahrady
stavajicich PZM (pfejezdové zabezpelovaci zafizeni mechanické, pozn. DI) a PZS
moderni technologii bude prii projektovani preferovano budovani prejezdového
zabezpecovaciho zafizeni se zavorami, nebudou-li tomu branit vyznamné technické nebo
provozni pfekazky. Instalace konkrétniho prejezdoveho zabezpecovaciho zafizeni bude
vZdy respektovat platné rozhodnuti Drazniho ufadu o rozsahu a zpisobu zabezpeceni
Zelezni¢niho pfejezdu.”. DU mj. zaslal jako opatfeni nasledujici vyjadreni: ,Drazni drad,
Jako drazni spravni urad tak doporucuje trvale Spravé Zeleznic, jako provozovateli drahy
v co nejvySSi mife zafazovat do planu investic doplnéni zavorovych bfeven ke stavajicimu
svételnému prejezdovému zabezpeclovacimu zafizeni. Prioritou by mély byt prejezdy
S vysokym dopravnim momentem a s opakujicimi se mimoradnymi udalostmi.”

DI stale podporuje doplfiovani zavorovych bfeven u zelezni¢nich prejezdu (prioritné u téch
s vySSim dopravnim momentem a nepfiznivymi mistnimi podminkami), avSak v pfipadé
vydavani dalSich bezpecnostnich doporueni u konkrétnich mimofadnych udalosti
zohledriuje specifika daného Zelezniéniho pfejezdu a dané bezpecénostni doporuceni tak
vydava v konkrétnéjSi podobé — viz bod 6 ZZ.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri€in udalosti
Bezprostfedni pficinou mimoradné udalosti bylo:

* nedovolené vjeti nakladniho automobilu na Zelezniéni pfejezd P7054 v dobé, kdy
se k nému blizil vlak Os 14901, zpusobené jednanim fidi¢e nakladniho automobilu,
ktery nerespektoval svételnou a zvukovou vystrahu prejezdového zabezpecovaciho
zafizeni a nepfesvédcil se, zda mize na Zeleznicni pfejezd bezpelné vijet.

Prispivajici faktor nebyl DI zjistén.
Systémova pfi€ina nebyla DI zjiSténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

* an unauthorized entrance of the lorry at the level crossing No. P7054 at the time
when the train No. 14901 was arriving, caused by behavior of the driver of the lorry,
who did not respect the light and acoustic warning of the level crossing safety
equipment and did not make sure whether he could safely pass the level crossing.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ a dopravce CD nepifijali a nevydali zadna opatteni.

Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ and the railway undertaking CD did not take any measures.
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5.3 Doplnujici zjisténi
U spravce pozemni komunikace — Krajska sprava a udrzba silnic VysocCiny, pfispévkova
organizace:
« zjistény zavady v umisténi dopravniho znageni ZP na silnici lll. tfidy &. 38811
v obou smérech;
U spravce pozemni komunikace — Obec Rozna:

+  Zjistény zavady v umisténi dopravniho zna&eni ZP na mistni komunikaci od osady
Dvofristé.

Additional observations

At the road administrator (Administration and maintenance of roads in the Vysocina
region):

* detected the defects in the placement of the traffic signs of the level crossing on the
road Ill. Class No. 38811 in both directions.

At the road administrator (Municipality Rozna):

» detected the defects in the placement of the traffic signs of the level crossing on the
local road from Dvofisté settlement.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., doporucuje
s ohledem na prfedchazeni mimoradnym udalostem:

Draznimu uradu:

* pfijeti opatfeni, které zajisti doplnéni zZelezni¢niho prejezdu P7054 zabezpefeného
v souCasné dobé svételnym zabezpeCovacim zafizenim, o zavorova bfevna, ktera
z hlediska optické zabrany snizi pravdépodobnost vjezdu fidiCe na ZelezniCni
prejezd pfi jeho nereagovani na svételnou signalizaci Zelezni¢niho pfejezdu ve
vystraze.

SAFETY RECOMMENDATIONS
Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

+ to take own measure to ensure addition of the level crossing No. P7054 which is
secure by flashing light level crossing warning system to a level crossing system
equipped with barriers which with regard to point of view of optical and manual
barrier will reduce probability of the driver’s entrance at the level crossing when he
does not respond to light signalization in the warning state.

V Brné dne 13. zafi 2022

Mgr. Bc. Marek Hubik v. r. Bc. Josef Dvorak v. r.
] inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Obr. &. 3: Pohled na vykolejena DV ze strany ZP od centra obce Rozna Zdroj: DI
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