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Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti: 31.10. 2021, 2:35 h (stfedoevropského letniho ¢asu).

Popis udalosti: srazka hnaciho drazniho vozidla jedouciho jako posun mezi
dopravnami pro uvazly viak Pn 62054 s timto vlakem.

Draha, misto: draha Zelezniévnl', kategorie celostatni, tratova kolej €. 2 Cesky TéSin —
Albrechtice u Ceského TéSina, km 6,758.

Zucastnéni: Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
CD Cargo, a. s. (dopravce posunu mezi dopravnami ¢. 858011 a vlaku
Pn 62054).

Nasledky: bez Ujmy na zdravi osob;

celkova Skoda 513 310 Kg&.

vrwve

* nezastaveni posunu mezi dopravnami €. 858011 pfed stojicim hnacim draznim
vozidlem uvazlého viaku Pn 62054 v dasledku nepouziti piskovaciho zafizeni
osobou fidici drazni vozidlo posunu mezi dopravnami €. 858011 pro zabranéni
smyku kol pfi brzdéni v misté snizeného soucinitele adheze a pro odvraceni
hroziciho nebezpeci (srazky).

Pfispivajici faktor:

* sniZeni soucCinitele adheze potfebného pro zastaveni posunu mezi dopravnami na
tratové koleji &. 2 Cesky Té&8in — Albrechtice u Ceského T&Sina nanosem
rozjezdéného biologického materialu (listi) na temenech hlav obou kolejnicovych
pasu, pfi spolupusobeni atmosférické vlhkosti v dobé vzniku mimoradné udalosti.

Systémova pfiina nebyla Drazni inspekci zjisténa.
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Bezpecnostni doporuceni:
Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach,
v plathém znéni, doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimoradnym udalostem:
Draznimu uradu:
* v ramci své Cinnosti jako narodniho bezpecnostniho organu pfijeti opatfeni, které
zajisti:

@)

do doby realizace vycviku, Skoleni a ovéfeni praktické schopnosti osob fidicich
drazni vozidlo na simulatorech adekvatné fesit i situace, které mohou nastat pfi
snizeném souciniteli adheze potfebného pro rozjezd nebo zastaveni draznich
vozidel u dopravcu vzdy pred pfichodem obdobi s Castym vyskytem snizeného
soucinitele adheze potfebného pro rozjezd a zastaveni draznich vozidel (zhorSenych
vlhkosti, prokazatelné upozornéni osob fidicich drazni vozidlo na pfichod daného
obdobi a s tim souvisejici pfipomenuti spravného zpusobu jizdy pfi brzdéni
(technologii obsluhy brzdového a piskovaciho zafizeni) za podminek snizeného
soucinitele adheze,

do doby realizace nize uvedeného doporuceni u dopravcl, ktefi pro zkvalitnéni
vycviku a Skoleni osob fidicich drazni vozidlo pouzivaji simulator drazniho vozidla
pro ziskani a udrzeni navyku spravného zplsobu jizdy, aby pfi vycviku a Skoleni
téchto osob na simulatorech byly také simulovany jizdy na spadu (klesani) pro uvazly
vlak za podminek snizeného soucinitele adheze potfebného pro zastaveni draznich
vozidel;

* ve spolupraci s Ministerstvem dopravy vytvoreni pravniho ramce a systému, jimz bude
rozsah a obsah znalosti a dovednosti a postupli nezbytnych k prokazani zvlastni
odborné zpUsobilosti pro fizeni drazniho vozidla na draze Zelezni¢ni, kategorie celostatni
a regionalni, rozsifen o oveéfeni praktické schopnosti osoby fidici drazni vozidlo na
lokomotivnim simulatoru adekvatné fesit i situace, které mohou nastat jen zfidka, a to
v€. jizdy a zejména brzdéni pfi snizeném souciniteli adheze potfebného pro rozjezd
nebo zastaveni.
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SUMMARY

Date and time: 31°t October 2021, 2:35 (1:35 GMT).
Occurrence type: trains collision.

Description: collision of the locomotive moving as shunting between operating

control points for the stuck freight train No. 62054 with this train.

Type of train: shunting between operating control points;

the freight train No. 62054.

Location: open line between Cesky Té&sin and Albrechtice u Ceského Té&S$ina

stations, line track No. 2, km 6,758.

Parties: Sprava zeleznic, statni organizace (IM);

CD Cargo, a. s. (RU of the shunting between operating control points
and the freight train No. 62054).

Consequences: 0 fatality, O injury;

total damage CZK 513 310,-

Causal factor:

failure to stop of the shunting between operating control points No. 858011 in front
of the standing locomotive of the stuck freight train No. 62054 due to failure to use
the sanding equipment for prevention of wheel slide skid of wheels during breaking
at place where it was reduced coefficient of adhesion rate and for deflect of collision
by train driver of the shunting between operation control points.

Contributing factor:

reduction of the coefficient of adhesion friction which is necessary for stop of the
shunting between operating control points on the track line No. 2 between Cesky
Té&Sin and Albrechtice u Ceského Té&Sina stations; this situation was caused by
lodgment of rutted vegetation (leaves) residues on the tops of the heads of both rail
strings by the interaction of atmospheric humidity at the time of the accident.

Systemic factor: none.

Recommendation:
Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

ensure that train drivers will be notified of the season when reduction of adhesion
rate necessary for starting and stop of the rolling stocks (worsened adhesion
condition) occures very often due to the fallen leaves in combination with
atmospheric humidity and the train drivers should also be notified of the right
method of braking (technology of braking device and sanding equipment). This
should be done at railway undertakings always before the season mentioned above
starts. This notification will be carry out until realization training to acquire and
maintain the right way of driving of train drivers on the rolling stock simulator — see
next indent;
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until realization below stated recommendation it should be ensured at railway
undertakings, which using rolling stock simulator for improvement of the train driver's
training to acquire and maintain the right way of driving, that these trainings shlould be
supplemented by simulatation of driving on downgrade for the stuck train under the
conditions when adhesion rate necessary for stop of the rolling stocks is reduced;

in cooperation with the Ministry of transport, we recommend that the NSA create the
legal framework and system which will determine the scope and content of knowledge,
skills and procedure necessary to prove professional competence for driving the rolling
stocks on the national and regional lines and this system should be extend by verification
of train driver’s practical ability to also solve the situations which can rarely happen,
including braking when adhesion rate necessary for starting and stop of the rolling stocks
is reduced, this should be proved on the rolling stock simulator adequately.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu
automatické vedeni vliaku
Centralni dispecerské pracovisté
Centralni ohlasovaci pracovisté
CD Cargo, a. s.
Drazni inspekce
dopravni kancelar
dalkové ovladani zabezpelovacich zafizeni
Drazni urad
drazni vozidlo/vozidla
elektropneumaticky ventil/elektropneumatické ventily
European Train Control System (Evropsky vlakovy zabezpecCovaci
systém)
Globalni systém mobilni komunikace pro Zeleznici
hnaci drazni vozidlo/vozidla
hnaci vozidlo
interni norma/normy
kolejovy obvod/kolejové obvody
mimoradna udalost
posun mezi dopravhami
radiostanice
registraCni rychlomér
stfedoevropsky Cas
stfedoevropsky letni Cas
staniéni kolej
stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
Sprava zeleznic, statni organizace (pfed 1. 1. 2020 Sprava Zelezni¢ni
dopravni cesty, statni organizace — SZDC)
technologicka dokumentace provozniho pracovisté pro konkrétni
Zelezni¢ni stanici nebo nakladisté
tazena drazni vozidlo/vozidla
tratova kolej
tratové zabezpeCovaci zafizeni
Uzemni inspektorat
vlakovy zabezpecCovac
zvlastni odborna zpusobilost
Zelezniéna spoloénost Cargo Slovakia, a. s.
Zavérec€na zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti
Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpis(, norem a vnitinich predpisu
Nafizeni Komise (EU) 2019/554 Nafrizeni Komise (EU) 2019/554 ze dne 5. dubna 2019,

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

vnitfni predpis SZDC D1

PPD €. 1/2008

Smérnice KVs3-B-2010

Smérnice PERs28-B-2009

Smérnice PERs-47-B-2014

Smérnice PTs9-B-2011

Smérnice PTs10-B-2011

kterym se méni pfiloha VI smérmice Evropského
parlamentu a Rady 2007/59/ES o vydavani osvédceni
strojvedoucim obsluhujicim hnaci vozidla a vlaky
v zelezni€nim systému SpoleCenstvi, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

v

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku MU

vnitini  predpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni predpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

Pokyn provozovatele drahy pro zajisténi plynulé
a bezpecné dopravy €. 1/2008 — novelizace 09/2008, ve
znéni platném v dobé vzniku MU

vnitfni  predpis dopravce CDC, ,Provoz a obsluha
brzdovych zafizeni Zelezni¢nich kolejovych vozidel®, ve
znéni platném v dobé vzniku MU

vnitini predpis dopravce CDC, ,ZkuSebni a vycvikovy
fad“, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitfni  pfedpis dopravce CDC, ,Pfiprava a vykon
zaméstnani strojvedouci®, ve znéni plathném v dobé
vzniku MU

vnitfni  pfedpis dopravce CDC, ,Doprava, provoz
a technologie sestavy vlaku®, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

vnitini pfedpis dopravce CDC, ,Lokomotivni &ety*, ve
znéni platném v dobé vzniku MU

10
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahgjeni Setfeni pfedmétné MU dne 31. 10. 2021.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setieni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji souslednosti, dopadd MU na
provozovatele drahy a dopravce a opravnéni vyplyvajiciho z § 53b zakona ¢&. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odlivodnéni

DI se v ramci Setfeni predmétné MU nepotykala s omezenimi, které by negativné ovlivnily
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysetrujicich
Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Ostrava.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: byla vyuzita, a to se subjektem:

« CATRIN - Regionalni centrum pokrocilych technologii a materiald, se sidlem
Slechtiteld 241/27, PSC 779 00 Olomouc-Holice, ktera vypracovala dokument
,Protokol analyzy vzork( stéri méfeném na skenovacim elektronovém mikroskopu
Scios 2 (ThermoFisher)* (dale také Protokol analyzy vzork().

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setieni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

PFi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkl, zjisténi
a z vlastni fotodokumentace pofizené po zahajeni vlastniho Setfeni. V prubéhu Setfeni si
pak DI vyzadala dokumentaci pofizenou pfi Setfeni od provozovatele drahy SZ a dopravce
CDC.

Drazni inspekce obdrzela v pribéhu Setfeni podnéty, resp. vyjadfeni od provozovatele

drahy a DU, které posoudila a prokazané skuteénosti patficné zohlednila, ale které
nepfinesly Zadné nové poznatky pro Setfeni této MU.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadé&no podle zékona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly zuéastnéné subjekty
Uroveni spoluprace se zastupci subjektll zudastnénych na MU byla standardni,

vrvse

11
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2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zprave
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:
* ohledani mista MU vc€etné zucastnénych DV, technickych zafizeni a infrastruktury
drahy, v€. provedeni stéru z pojizdénych ploch kolejnic TK €. 2 pfed mistem srazky;
* analyza podkladu vyzadanych od provozovatele drahy a dopravce;
* zadani a analyza vzorkl pofizenych stéry z pojizdénych ploch TK €. 2 se vzorky
pisku odebraného z piskovaciho zafizeni dvoudilného HDV SK-ZSSK 91 56 6 131
043-2/SK-ZSSK 91 56 6 131 044-0 (dale jen 131.043-2/131.044-0);

* analyza dat zaznamenanych RR zu€astnénych DV;

* podani vysvétleni zu€astnénych zaméstnancu;

* UCast na komisionalni prohlidce zucastnénych DV,

» ovéfeni vydatnosti piskovani piskovaciho zafizeni HDV po vzniku MU;

* vramci Setfeni lidského faktoru pouziti metody SHELL a Reasonova modelu.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly
V prabéhu Setfeni MU se nevyskytly Zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
prubéh Setfeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalSi informace s vyznamem pro Setieni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni predmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: srazka DV x DV;

Skupina MU: incident.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti

Datum: 31.10. 2021.
Cas: 2:35h *).
Misto: draha Zelezniéni, kategorie celostatni, TK & 2. Cesky Té&S$in —

Albrechtice u Ceského Tésina (dale jen Albrechtice u CT), km 6,758.
GPS soufadnice: 49.7915267N, 18.5786156E.

*) Pokud neni za &asovymi Udaji v celé ZZ uvedena jina specifikace asu, jedna se o SELC.
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3.1.3 Popis mista udalosti

Ke srazce PMD ¢. 858011 (dale také PMD) s uvazlym vlakem Pn 62054 doSlo na TK €. 2
Cesky Té&sin — Albrechtice u CT, v km 6,758. Trat je souéasti celostatni drahy Cesky T&Sin
— Ostrava-Kuncice, ktera je dvojkolejna a elektrizovana (elektrifikovana) stejnosmérnou
trakéni soustavou s napétim 3 kV.

Yoy

7st. Albrechtice u CT

5 Ceaky iesin |
R \‘ : 5
b

Obr. €. 1: Schéma mista vzniku MU

Zdroj: DI (mapovy podklad: mapy.cz)

Ohledani mista MU:

Pfi ohledani bylo postupovano ve tfech fazich, kdy v prvni fazi bylo ohledano misto vzniku
MU, ve druhé fazi byla ohledana infrastruktura ve sméru jizdy PMD a ve tfeti fazi byl
ohledan stav zabezpecCovaciho zafizeni.

Ohledani mista vzniku MU bylo provedeno nejprve v misté srazky DV, kdy bylo ohledano
HDV CZ-CDC 91 54 7 181 084-5 (dale jen 181.084-5) uvazlého viaku Pn 62054
a dvoudilné HDV 131.043-2/131.044-0 jedouci formou posunu jako PMD ¢&. 858011 ze
Zst. Albrechtice u CT pro uvazly vliak do km 6,800, a to s vyjimkou strojovny v &ele PMD
jedouciho HDV vedouci sekce 131.043-2, protoze poskozeni vedouci sekce HDV vzniklé
nasledkem MU neumoznilo uvést tuto sekci do stavu pro bezpeény vstup do strojovny
(viz nize). Z tohoto duvodu byly vstupni dvefe do strojovny vedouci sekce ze strany kabiny
strojvedouciho a pfechodové dvefe ze strany strojovny HDV koncové sekce 131.044-0
inspektorem DI zapecCetény. V ramci ohledani HDV byla na dvoudilném HDV
131.043-2/131.044-0 v dobé& od 5:31 h (SEC) do 5:36 h (SEC), provedena zkouska brzdy
HDV a poté ovéfena funkce piskovaciho zafizeni.
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Nasledovalo ohledani infrastruktury drahy, stavu upeviiovadel a kolejnic obou
kolejnicovych past TK €. 2, v€. jejich temen, a to pochlizkou od mista srazky proti sméru
jizdy PMD, pfes vizualné ur€enou 1. nepochybnou stopu po smykani kol PMD v km 7,208
(450 m pfed mistem srazky DV), a pfes misto, kde byl v km 7,380 (622 m pfed mistem
srazky DV) zjistén zacCatek neruSené viditelnosti pfedniho Cela uvazlého vlaku pfi jizdé
PMD po TK €. 2, do km 7,410 (652 m pfed mistem srazky DV), kde byl ve sméru jizdy
PMD zjistén zaCatek souvislého znecisténi vihkych temen obou kolejnicovych pasu TK €. 2
tmavym rozjezdénym biologickym materidlem (listim) — do tohoto mista byla temena
kolejnic vlhka a znecisténa nesouvisle. Z km 7,410 se pokraCovalo v pochlzce opacnym
smérem, tzn. ve sméru jizdy PMD a proti sméru jizdy uvazlého vlaku Pn 62054, pfes misto
srazky v km 6,758 a pfes km 6,278 (480 m pfed mistem srazky DV), kde byl ve sméru
jizdy vlaku Pn 62054 zjistén zacatek souvislého znecisténi temen obou kolejnicovych pasu
TK €. 2 vlhkym rozjezdénym biologickym materialem — do tohoto mista nebyla temena
kolejnic znecisténa, do km 4,233, tzn. po uroven hlavniho (oddilového) navéstidla
automatického bloku (dale jen oddilové navéstidlo AB) 2-43. V ramci pochlzky bylo
provedeno také ohledani TDV soupravy vlaku Pn 62054.

Ve vzdalenosti 2 m a 316 m za zadnim Celem HDV koncové sekce 131.044-0, tzn. v km
6,795 a 7,108, byly inspektorem DI odebrany vzorky koly DV rozjezdéného materidlu, jenz
se nachazel na temenech obou kolejnicovych pasu, pro pozdéjsi analyzu tohoto materialu
a ovéfeni, zda se v odebranych vzorcich nachazi stopy kfemiCitého pisku, jimz bylo
dvoudilné HDV 131.043-2/131.044-0 vyzbrojeno. Vzorky kifemicitého pisku dvoudilného
HDV byly inspektorem DI zajiStény pfi ovéfeni funkénosti piskovaciho zafizeni tohoto
HDV, jez bylo pro potfeby dané zkousky ovladano z kabiny strojvedouciho vedouci sekce
131.043-2.

Paralelné byla ohledana infrastruktura drahy v 2zst. Cesky Té&8in, kde byla
zadokumentovana pfislusna dokumentace a zajisStény zaznamy pofizené technologickymi
pocitadi SZZ zst. Cesky Té&sin a TZZ Cesky Té&sin (odb. Choté&buz) — Albrechtice u CT.
V Zst. Albrechtice u CT byla taktéZ ohledana pfislusna dokumentace. Posléze bylo v km
10,660 uréeno misto, kde se v dobé& odjezdu PMD &. 858011 ze SK &. 2 na TK &. 2 Cesky
T&Sin — Albrechtice u CT nachéazelo predni &elo vedouci sekce dvoudilného HDV 131.043-
2/131.044-0.

Stav infrastruktury:

* mistem vzniku MU — srazky dvoudilného HDV 131.043-2/131.044-0, jedouciho jako
PMD &. 858011, s HDV 181.084-5 uvéazlého vlaku Pn 62054 byla TK &. 2 Cesky
Tésin — Albrechtice u CT, km 6,758. Misto vzniku MU se nachazelo ve sméru jizdy
PMD na spadu (klesani) 8,1 %o;

+ jizda vlaku Pn 62054 byla v mezistaniénim Useku Cesky Té&8in — Albrechtice u CT
zabezpecena Cinnosti TZZ;

+ jizda PMD &. 858011 byla sjednana mezi vypravéi zst. Albrechtice u CT a tratovym
dispeCerem — fidicim dispeCerem 2H (dale také tratovy dispeCer 2H) CDP Prerov
a povolena ze Zst. Albrechtice u CT smérem k zst. Cesky Té&$in na TK &. 2, pfic¢emz
jeho jizda méla byt ukonena v km 6,800, tzn. 42 m pfed mistem srazky v km
6,758. PMD jel pro uvazly vlak Pn 62054. Po spojeni s uvazlym vilakem mélo HDV
pokradovat jako vlak Pn 62054 zpét do Zst. Albrechtice u CT;

+ jizdni (posunova) cesta pro PMD &. 858011 byla v zst. Albrechtice u CT postavena
ze SK €. 2 od hlavniho (odjezdového) navéstidla (dale jen odjezdové navéstidlo) S2
(km 10,472), pfes vyhybku €. 4 po hrotu pfimym smérem, pfes vyhybku €. 3 proti
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hrotu pfimym smérem a pies vyhybku €. 2 po hrotu pfimym smérem na SK

Seskotésinského zahlavi, ktera je pokradovanim TK &. 2 Cesky T&Sin — Albrechtice

u CT, po hlavni (vjezdové) navéstidlo (dale jen vjezdové navéstidlo) 2L (km 10,041)

platné pro jizdu DV po TK &. 2 od Ceského Té&Sina;

souhlas k posunu PMD ¢&. 858011 ze SK &. 2 Zst. Albrechtice u CT byl dan navésti

,Posun dovolen®, navésténou odjezdovym navéstidlem S2, jez se nachazelo vpravo

pfimo u SK €. 2;

zst. Cesky Té&Sin byla vybavena SZZ 3. kategorie — elektronickym stavédlem ESA 11,

které bylo dalkové ovladano z CDP Prerov, kdy:

o SZZ obvodu osobniho nadrazi, frydeckého prednadrazi a odb. Chotébuz obsluhoval
tratovy dispeCer 2H CDP Prerov,

o SZZ obvodu nakladniho nadrazi obsluhoval fidici dispecer 1H CDP Prerov,

s moznosti predani obsluhy vSech obvodl Zst. Cesky T&Sin a odb. Chotébuz na

pracovisté pohotovostniho vypravéiho 2 Zst. Cesky T&Sin;

zst. Albrechtice u CT byla vybavena SZZ 3. kategorie, reléovym zabezpe&ovacim

zarizenim vzoru SSSR s individualné pfestavovanymi vyménami. Stanice byla

vybavena KO. SZZ bylo obsluhovano mistné vypravéi zst. Albrechtice u CT z DK,

ktera byla stanovistém vypravci;

TK &. 1 Albrechtice u CT — odb. Chot&buz byla vybavena TZZ — obousmé&rnym

elektronickym automatickym blokem ABE-1, v zakladni poloze souhlas k jizdé po

TK &. 1 pfijat v Zst. Albrechtice u CT:

TK &. 2 Cesky T&8in — Albrechtice u CT byla vybavena TZZ — obousmé&rnym
elektronickym automatickym blokem ABE-1, v zakladni poloze souhlas k jizdé po
TK €. 2 pfijat v Zst Cesky T&sin. Tratovy usek byl ve sméru Cesky TéSin —
Albrechtice CT rozdélen na 8 tratovych oddilt, ve sméru Albrechtice u CT — Cesky
TéSin byl rozdélen na 7 tratovych oddilu;

TZZ v obou TK bylo navazano na SZZ prilehlych zst. a odb. Chotébuz;

oddilové navéstidlo AB 2-43 (km 4,233) se nachazelo na krakorci nad TK ¢&. 2
Cesky T&sin — Albrechtice u CT. Jednalo se o svételné navéstidlo typu AZD 70, jez
bylo svym provedenim navéstidlem jednostrannym, se tfemi navéstnimi svitilnami
se stinidly. Navéstidlo bylo oznaeno bilym oznafovacim Stitkem obdélnikového
tvaru s Cernym okrajem, obsahujici ¢erny text ,2-43% a bilym oznaovacim pasem
umisténym vpravo vedle navéstnich svitilen;

oddilové navéstidlo AB 2-53 (km 5,255) bylo umisténo vpravo pfimo u TK €. 2.
Jednalo se o svételné navéstidlo typu AZD 70, jez bylo svym provedenim
navéstidlem jednostrannym, stozarovym, se tfemi navéstnimi svitiinami se stinidly.
Navéstidlo bylo oznaceno bilym oznaCovacim Stitkem obdélnikového tvaru
s Cernym okrajem, obsahujici Cerny text ,2-53% a bilym oznaCovacim pasem,;
oddilové navéstidlo AB 2-63 (km 6,336) bylo umisténo vpravo pfimo u TK ¢&. 2.
Jednalo se o svételné navéstidlo typu AZD 70, jez bylo svym provedenim
navestidlem jednostrannym, stozarovym, se tfemi navéstnimi svitiinami se stinidly.
Navéstidlo bylo oznaceno bilym oznaCovacim Stitkem obdélnikového tvaru
s ¢ernym okrajem, obsahujici Cerny text ,2-63“, a bilym oznaCovacim pasem;

TK &. 2 Cesky Té&sin — Albrechtice u CT byla vybavena provozovanou tratovou &asti
VZ pro pfenos informaci o navéstech hlavnich navéstidel na vedouci DV

15



%

Zavareina zorave o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

QY

a stacionarni (tratovou) €asti systému pro automatizaci Fizeni kolejovych vozidel AVV,
jenz fidi jizdu vlaku, avSak svym charakterem neni zabezpeCovacim zafizenim.
Stacionarni (tratovou) €asti systému evropského VZ ETCS (European Train Control
System) nebyla vybavena;

TK &. 2 Cesky Té&sin — Albrechtice u CT byla tvofena Sirokopatnimi kolejnicemi tvaru
S49 na betonovych kolejnicovych podporach (dale jen prazcich) SB8 s upevnénim
K. Pryzové podlozky pod patami kolejnic nebyly poSkozené. V drzebnosti
upeviovadel, prazcich, kolejnicich a kolejovém loZi nebyly zjistény zavady;

na hlavach obou kolejnicovych past TK €. 2 bylo od km 7,380 do km 6,278,
tzn. také v misté srazky v km 6,758, zjisténo souvislé znecCiSténi rozjezdénym
biologickym materialem — listim, ktery ve spojeni a atmosférickou vlhkosti vytvofil
kluzkou hmotu Cerné barvy, majici negativni vliv na soucinitel adheze mezi kolejnici
a kolem.

Vznik atmosférické vlhkosti v okoli mista vzniku MU podpofily geografické
podminky — vedeni trati v zafezu, v misté vzniku MU hlubokym cca 11,5 m (viz bod
3.1.8 této ZZ). Zarez byl vyhlouben v zalesnéném terénu, tvofeném smiSenym
lesem s pfevahou opadavych listnatych drevin.

Svahy zafezu byly porostlé nizkou naletovou vegetaci zpeviujici svah, bez
negativniho vlivu na drahu. Podél obou hran zafrezu, resp. za ucelovou pozemni
komunikaci vedenou podél zafezu vlevo ve sméru jizdy PMD (polni cesta k ul. Malé
kempy a ul. Velké kempy v katastru mésta Karvina, ¢ast Louky), rostly vzrostlé
stromy, jejichz listi bylo v dobé pfed vznikem MU vétrem unaseno do okoli, tzn. také
do bezprostiedni blizkosti drahy, na drahu a také na temena kolejnic. Ohledanim
nebyla v obou TK zjisténa kumulace vétSiho mnozstvi opadaného listi. VétSina listi
se nachazela v témér souvislé vrstvé pokryvajici terén po vnéjSich stranach obou
TK, kam bylo pfemistovano spoluptsobenim vétru a aerodynamického tlaku a sani
vyvolaného jizdou DV. Na Zeleznicnim svrSku se nachazely pouze samostatné
lezici listky opadaného listi;

na temenech obou kolejnicovych pasu TK €. 2 a na nich rozjezdéném biologickém
materialu byly od km 7,208 az po misto srazky v km 6,758, tzn. ze vzdalenosti
450 m pred mistem srazky DV, zjistény souvislé podélné ryhy svédcici o smykani
kol po kolejnicich. Pfed km 7,208 se podélné ryhy na temenech obou kolejnicovych
pasl vyskytovaly nesouvisle, pfi¢emz ohledanim nebylo mozné jednoznacné urcit,
zda vznikly v dobé jizdy daného PMD, nebo nékdy dfive. Proto byl v dobé ohledani
km 7,208 urCen za misto 1. nepochybné stopy po jizdé smykem [pfesné misto
zaCatku jizdy smykem bylo urCeno vyhodnocenim dat zaznamenanych
zaznamovym zafizenim umisténym na HDV PMD (viz bod 3.1.7 této ZZ)];

vizualni prohlidkou nebyly na temenech levého a pravého kolejnicového pasu ani

na zelezni¢nim svrdku TK €. 2:

o ve sméru jizdy PMD az po misto srazky zjiStény zadné stopy pouziti
piskovaciho zafizeni dvoudilného HDV 131.043-2/131.044-0. Vyjimkou byl
kfemicCity pisek vysypany na oba kolejnicové pasy, jejich upevnhovadla a prazce
v okoli koncl v8ech pisecnikovych trubek piskovaciho zafizeni dvoudilného
HDV. Pisek se vysypal z piseCnikovych kolen a piskovacich hadic zakoncenych
trubkami nasledkem razu vzniklého pfi srazce (viz Obr. €. 2).
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Obr. &. 2: Pohled na kiemiCity pisek vysypany nasledkem razu vzniklého pfi sréZce v okoli piseénikovych
trubek piskovaciho zafizeni pfed levym kolem 1. napravy a za levym 2. napravy HDV vedouci sekce.

Zdroj: DI

Po udéleni souhlasu s uvolnénim drahy inspektorem DI (viz niZze) byla
dvoudilnym HDV 131.043-2/131.044-0 uskute¢néna jizda z mista vzniku MU
zpét do Zst. Albrechtice u CT. Z divodu poskozeni HDV vedouci sekce
131.043-2 byla pro jizdu zpét do Zst. Albrechtice u CT vyuzita trakce pouze HDV
puvodné koncové sekce 131.044-0, kdy HDV sekce 131.043-2 (o hmotnosti
84,5 t) bylo dopravovano jako necinné. Protoze jizda PMD zpét z mista vzniku
MU byla vedena zpocatku do stoupani az 8,1 %o, a to po nadale vlhkych
a nanosem rozjezdéného biologického materialu (listi) znecisténych kolejnicich,
pouzil strojvedouci pro zlepSeni adhezniho tfeni mezi kolejnicemi a koly
piskovaci zafizeni HDV. Po odjezdu PMD byla od mista pouziti piskovaciho
zafizeni temena obou kolejnicovych pasu TK €. 2 pokryta souvislou vrstvou
Caste€né rozjetého kiemicitého pisku (viz Obr. €. 3),

B o )

AN W 28N TS
znecCisténé temeno |
kolejnice se stopami
po smyku pravych
kol PMD

Obr. €. 3: Pohled na misto zacatku pouZiti piskovaciho zafizeni pfi jizdé PMD
z mista vzniku MU zpét do zst. Albrechtice u CT.

kfemicity pisek po
pouziti piskovaciho
zafizeni

Zdroj: DI
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o ve smeru jizdy vlaku Pn 62054 od urovné oddilového navéstidla AB 2-43 v km
4,233, pfes misto zaCatku souvislého znecisténi vihkych temen kolejnic tmavym
rozjezdénym biologickym materidlem v km 6,278, az po misto uvaznuti vlaku
vkm 6,758 nebyly zjistény Zadné stopy pouziti piskovaciho zafizeni HDV
181.084-5;

v celém ohledavaném useku byla upevihovadla levého a pravého kolejnicového

pasu TK €. 2 a jejich okoli fidce/nepravidelné znecisténa kifemiCitym piskem

z piskovacich zafizeni DV, ktera danym usekem projizdéla v dobé pfed uvaznutim

vlaku Pn 62054, resp. jizdou pfedmétného PMD. Zrna pisku byla tmavsiho odstinu

a pokryta rosou se stopami prachu od Zelezni¢niho provozu;

temena kolejnicovych past vedlejsi TK & 1 byla v okoli mista vzniku MU pokryta
rozjetym kiemicitym piskem z piskovaciho zafizeni HDV vlakd jedoucich ze zst. Cesky
Té&sin do Zst. Albrechtice u CT proti spravnému sméru;

na Zelezniénim svrdku SK &. 2 Zst. Albrechtice u CT, a to v prostoru mezi odjezdovym
navéstidlem S2 a urovhovym sluzebnim pfechodem k DK (pfed kterym stalo HDV
131.043-2/131.044-0 pied jizdou PMD na TK &. 2 Cesky Té&sin — Albrechtice u CT pro
uvazly vlak Pn 62054), nebyly na temenech kolejnicovych pasu ani na zelezni¢nim
svrsku SK zjistény zadné stopy pisku svéddici o provedeni kontroly spravné Cinnosti
piskovaciho zafizeni HDV pred jeho pouZitim a vyslanim na trat' pro uvazly viak.

Stav PMD ¢. 858011:

PMD byl tvofen dvoudilnym HDV 131.043-2/131.044-0 fizenym 2z kabiny
strojvedouciho vedouci sekce 131.043-2. Strojvedouci se v kabiné strojvedouciho
vedouci sekce nachazel sam;

PMD stél v misté kone¢ného postaveni po MU, a to ¢elem HDV vedouci sekce
131.043-2 v km 6,758. PMD se talifi pfednich poSkozenych narazniku dotykal talifu
prednich naraznik( HDV viaku Pn 62054;

obé sekce dvoudilného HDV 131.043-2/131.044-0 byly svéSeny Sroubovkou
koncové sekce zavéSenou na tazném haku vedouci sekce a propojeny levymi
i pravymi spojkami napajeciho potrubi a potrubi pribézné samocinné tlakové brzdy
(dale jen hlavni potrubi), vSechny spojkové kohouty byly otevieny;

PMD byl na Cele HDV vedouci sekce oznaCen navésti ,ZaCatek vlaku® v provedeni
dvou bilych svétel ve stejné vysi a na Cele HDV koncové sekce naveésti ,Konec
vlaku® v provedeni dvou Cervenych svétel ve stejné vysi;

dvoudilné HDV 131.043-2/131.044-0 bylo vybaveno mobilni ¢asti VZ typu MIREL
VZ1, ktera byla zapnuta, a RR s elektronickym zaznamem dat MIREL RM1 umisténym
ve strojovné HDV vedouci sekce. Mobilni ¢asti evropského VZ ETCS ani zafizenim AVV
nebylo HDV vybaveno;

nasledkem srazky byl na vedouci sekci HDV poskozen pfedni (deformacni) Celnik, oba
pfedni narazniky, zadni naraznik, obvod ovladani odpojovacl sbéracli a uzemnovace,
coz mélo za nasledek nemoznost obsluhou pfislusnych oviadacich prvk( HDV navodit
stav pro bezpeCny vstup do strojovny lokomotivy — neuzaviel se obvod napajeni
elektromagnetickych zapadek vstupu do strojovny Y201. Na obou sekcich dvoudilného
HDV byly posunuty skfiné rozjezdovych (brzdovych) odport HDV.
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Vizualni prohlidkou vSech dvojkoli dvoudilného HDV bylo zjisténo, Ze pfi smyku kol,
ktery pfedchazel vzniku MU, nedoSlo na jizdnich plochach kol ke vzniku plochych mist
ani navarka;

v kabiné strojvedouciho vedouci sekce 131.043-2:

@)

o

displej ovladaci skfinky VO67 vozidlové radiostanice T-CZ VS 67 byl zhasly,

fizeni bylo zapnuto, spina€ funk&nich stavi byl v poloze ,V* (vedouci), hlavni
vypinaCe a vlakové topeni byly vypnuty, kontrolky jizdy se zeslabenym buzenim
trakCnich motoru, jizdy na odporovych stupnich vedouci a koncové sekce byly
zhaslé, spinac ovladani sbéracu byl v poloze ,0“ (strojvedouci pro zabranéni dalSich
Skod po vzniku MU prestavil ovladac z polohy ,Z“ do polohy ,0%), voltmetr trolejového
napéti neindikoval zadné napéti, voltmetr napéti lokomotivni baterie indikoval napéti
40 V, ampérmetr trakCniho proudu |. motorové skupiny a ampérmetr trakCniho
proudu ll. motorové skupiny neindikovaly trakéni proud, spina¢ ovladani ventilatoru
byl v poloze , T, spina€ ovladani kompresoru vedouci sekce byl v poloze ,0% spinac
ovladani kompresoru koncové sekce byl v poloze ,A*, smérova paka fidiciho
kontroléru byla v poloze ,0“ (strojvedouci pro zabranéni dalSich skod po vzniku MU
prestavil paku z polohy ,P“ do polohy ,0%), jizdni paka byla v poloze ,X* (zakladni
aretovana poloha), vypina¢ elektrodynamické brzdy byl v poloze ,Z° tlaCitko
generalnino stopu se nachazelo v zakladni poloze, ovladaci spinac
elektrodynamické brzdy byl v zakladni aretované poloze, manometr tlaku vzduchu
v brzdovych valcich a pfevodniku elektrodynamické brzdy indikoval O bar, manometr
tlaku vzduchu v hlavnim potrubi a hlavnich vzduchojemech indikoval 5 a 6,5 bar,
kontrolky pritoku vzduchu v hlavnim potrubi a polohy kontroléru brzdiCe pribézné
samocinné tlakové brzdy (dale jen pribézné brzdy) byly zhaslé, brzdi€ pfidavné
brzdy DAKO-BP byl v odbrzdéné poloze a elekiricky ovladac OBE 1 elektricky
fizeného brzdice DAKO-BSE byl v poloze ,J¢,

displej ovladaci skfinky mikroprocesorového regulatoru fizeni MIREL 8031 indikoval
mj. polohu hlavniho kontroléru vedouci sekce ,0“ a koncové sekce ,0“ navoleny
rezim koncové sekce ,KN* (normalni), poZzadovana rychlost ,Vp 40km/h®, skute¢na
rychlost ,Vs 00km/h",

registracni rychlomér MIREL RM1 indikoval nulovou rychlost,

mobilni ¢ast VZ typu MIREL VZ1 byla zapnuta v rezimu ,PRE" (prevadzka). Na
ovladaci skrince svitilo modré svétlo,

vyjma jistiCe F129 (jistic stéracl oken) byly vSechny jistiC¢e zapnuty, terCovym
navéstnikem K111 nebyla signalizovana zadna porucha elektrickych obvodd,

dle vozidlové dokumentace se na HDV nevyskytovala zadna zavada.
Strojvedouci PMD prevzal fizeni dvoudilného HDV 131.043-2/131.044-0 dne
30. 10. 2021 v zst. Cadca na viaku Nex 49704,

strojvedouci byl zpraven pisemnym rozkazem ,VSEOBECNY ROZKAZ PRO PMD
858011“, &. 432639, sepsanym dne 31. 10. 2021 a vydanym v Zst. Albrechtice u CT.
V zakrouZkovaném fadku 1 bylo uvedeno: ,Jizda PMD je povolena smérem
k CESKY TESIN na tratovou kolej éislo DRUHA®. V zakrouzkovaném fadku 3 bylo
uvedeno: ,Jizdu PMD ukoncete v km 6,800“. Ostatni fadky nebyly zakrouzkovany
a vypsany (predtisténé texty nebyly doplnény). V &asti ,Jiné pfikazy* bylo uvedeno:
JEDETE PRO UVAZLY VLAK 62054 DO KM 6,8. PO SPOJENI S VLAKEM
POJEDETE DO ZST ALBRECHTICE U CESKEHO TESINA JAKO VLAK 62054";
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o nebylo zjisttno nic, co by strojvedoucimu branilo v neruseném pozorovani trati
a navésti a jednani podle zjisténych skuteCnosti;

z davodu nemoznosti bezpecného vstupu do strojovny HDV vedouci sekce 131.043-2
nebylo mozné na misté MU strojovnu této sekce ohledat. Pro zabranéni nepfipustnym
zménam stavu ve strojovné lokomotivy, resp. na zaznamoveém zafizeni HDV umisténém
ve strojovné byly vstupni dvefe do strojovny vedouci sekce opatfeny pecetémi DI (viz
vyse);

ve strojovné HDV koncové sekce 131.044-0 byl uzaviraci kohout pfed elektricky fizenym
brzdicem DAKO-BSE (1062/2) otevien a uzaviraci kohout za brzdicem (1062/3)
uzavien, uzaviraci kohout mobilni ¢asti VZ (1062/4) byl otevien, uzaviraci kohouty
brzdovych valcl (1064/3 a 1064/4) byly otevieny, uzaviraci kohout na lokomotivhim
rozvadéci DAKO-LTR byl (ve svislé poloze) otevien, pfestavny kohout N-O byl v poloze
,O" (osobni), uzaviraci kohout piskovani (1063/3) byl otevfen;

obé sekce dvoudilného HDV byly osazeny litinovymi brzdovymi Spaliky;

na pojezdu dvoudilného HDV ani na jinych jeho ¢astech nebyly zjistény Zadné stopy po
pouziti piskovaciho zafizeni prfed vznikem MU. Krfemicity pisek byl zjistén pouze v okoli
koncl vSech pisecnikovych trubek piskovaciho zafizeni HDV, jenz se vysypal
nasledkem razu vzniklého pfi srazce z pisecnikovych kolen a piskovacich hadic;

v ramci ohledani PMD byla pfi ovladani dvoudilného HDV z vedouci sekce
131.043-2:
o provedena zkouSka tésnosti hlavniho potrubi a poté zkousSka brzdy HDV.
ZkouSkami ani ohledanim brzdoveého zafizeni HDV nebyly zjiStény nedostatky,
o oveéfena funkce piskovaciho zafizeni [bez zjiSténi mnozstvi sypaného pisku na
jeden pisec¢nik (viz bod 4.2.4 této ZZ)], a to jak pfi navoleném sméru jizdy vpred,
tak pfi navoleném sméru jizdy vzad. Ovéfenim nebyly zjiStény zavady, kfemicity
pisek byl pfi pfestaveni smérové paky Fidiciho kontroléru do polohy:
= vpFed, sypan z koncu pisecnikovych trubek na hlavy obou kolejnicovych
pasl pred kola 1. a 3. napravy vedouci sekce a soucasné pred kola 4. a 2.
napravy koncoveé sekce,

= vzad, sypan z koncUl pise¢nikovych trubek na hlavy obou kolejnicovych pasu
pfed kola 2. a 4. napravy vedouci sekce a soucCasné pfed kola 3. a 1.
napravy koncové sekce;

zkouska na pfitomnost alkoholu v dechu byla u strojvedouciho PMD provedena
s negativnim vysledkem.

Dne 9. 11. 2021 se v Rusfovém depu SpiSska Nova Ves spoleCnosti ZSSKC konala
komisionalni prohlidka pfedmétného dvoudilného HDV. Po umoznéni bezpecného vstupu do

strojovny HDV vedouci sekce 131.043-2 a odstranéni neposkozenych peceti DI ze vstupnich

dvefi do strojovny této sekce ze strany kabiny strojvedouciho a z pfechodovych dvefi ze strany

strojovny koncové sekce 131.044-0 inspektory DI byla ve strojovné vedouci sekce stazena data
zaznamenana registracnim rychlomérem MIREL RM1. Ohledanim strojovny vedouci sekce

bylo mj. zjiSténo, Ze uzaviraci kohouty prfed a za elektricky fizenym brzdicem DAKO-BSE
(1062/2 a 1062/3) byly otevieny, uzaviraci kohout mobilni Casti VZ (1062/4) byl otevien,
uzaviraci kohouty brzdovych valci (1064/3 a 1064/4) byly otevieny, uzaviraci kohout na
lokomotivnim rozvadéci DAKO-LTR byl (ve svislé poloze) otevien, prestavny kohout N-O byl

v poloze ,O“ (osobni), uzaviraci kohout piskovani (1063/3) byl otevien.
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Pro potfeby nasledné analyzy dat zaznamenanych RR (viz bod 3.1.7 této ZZ), kdy bylo
nezbytné zjistit korekci mezi RR zaznamenanou a skute¢né ujetou drahou HDV, byl v rdmci
dané prohlidky zméfen skutecny pramér kol 4. napravy HDV vedouci sekce (na které byl
umistén vysilac¢ otacek kol elektronického RR). Skutecny (provozem opotifebovany) pramér kol
meél hodnotu 1 217 mm, v RR nastaveny pramér kol mél hodnotu 5 mm vétsi.

Stav uvazlého vliaku Pn 62054:

vlak byl sestaven z HDV 181.084-5 fizeného z kabiny strojvedouciho Il, pfedni ve
sméru jizdy vlaku, a ze 34 TDV. V kabiné strojvedouciho se nachazel pouze
strojvedouci, ktery kratce pfed vznikem MU kabinu strojvedouciho opustil (viz bod
3.1.9 této Z22);

vlak stal na TK &. 2 Cesky Té&8in — Albrechtice u CT prednim &elem HDV 181.084-5
v km 6,758, konec vlaku se nachazel v km 6,190;

vlak byl na prfednim Cele HDV oznaCen navésti ,Zacatek vlaku®, v provedeni dvou
bilych svétel ve stejné vysi, a na zadni strané (zadnim cele) posledniho, na konci
vlaku fazeného TDV CZ-CDC 31 54 3939 489-3 Res®?'?°, byl oznaden navésti
,=Konec viaku“ — dvéma ve stejné vysi zavéSenymi koncovkami;

HDV 181.084-5 vlaku Pn 62054 bylo vybaveno mobilni ¢asti VZ typu LS4, ktera byla
zapnuta, a RR s mechanickym zaznamem dat Hasler Bern, typu RT9, ¢. J05.210.
Mobilni ¢asti evropského vliakového zabezpeCovace ETCS ani zafizenim AVV nebylo
HDV vybaveno;

ohledanim HDV 181.084-5 bylo mj. zjisténo:
o v kabiné strojvedouciho II:

= displej ovladaci skfinky VO67 vozidlové radiostanice T-CZ VS 67 indikoval
mj. cca 2/3 sily signalu GSM-R, dislo viaku ,067054“ simplexni kanal ,21%
stupen hlasitosti/umiCovace Sumu ,R5% indikaci registrace do GSM-R sité,
zvoleny systém ,GSM-R*, nazev zvoleného systému ,GSM-R (CZ)",

= fizeni bylo zapnuto, hlavni vypina€ byl zapnut, ¢emuz odpovidala indikace
ukazatele polohy hlavniho vypinace, kontrolky jizdy na odporovych stupnich
a kontrolka zaucinkovani ochran vysokého napéti byly zhaslé, spina¢ ovliadani
sbéracu byl v poloze ,P + Z¢, voltmetr trolejového napéti indikoval napéti 3 000 V,
ampérmetr trak¢niho proudu I. motorové skupiny a ampérmetr trakéniho proudu
Il. motorové skupiny neindikovaly trakéni proud, spina¢ ovladani ventilatort byl
v poloze A" spinaC ovladani kompresoru | byl v poloze A" spina¢ ovladani
kompresoru Il byl v poloze , 0%, paka sméroveho valce a paka vyrazovaciho valce
byly v poloze ,0% Fidici kontrolér byl v poloze ,0%, manometr tlaku vzduchu
v brzdovych valcich indikoval 3,8 bar, manometr tlaku vzduchu v hlavnim potrubi
indikoval 2,8 bar, manometr tlaku vzduchu v hlavnich vzduchojemech indikoval
7,1 bar, brzdi¢ pfidavné brzdy DAKO-BP byl v poloze uplného zabrzdéni a brzdic¢
samocinné tlakové brzdy DAKO-BS 2 byl v zavérné poloze,

= dle vozidlové dokumentace se na HDV nevyskytovala zadna zavada.
Strojvedouci vlaku prevzal fizeni HDV 181.084-5 dne 30. 10. 2021
v zst. Ostrava hl. n.,

= strojvedouci byl zpraven pisemnym rozkazem ,VSEOBECNY rozkaz pro viak
Cislo 62054, €. 0000009-949, sepsanym dne 30. 10. 2021 ve 23:33 h a vydanym
v Zst. Cesky Té&Sin. Pro mezistaniéni Usek Cesky T&sin — Albrechtice u CT rozkaz
neobsahoval zadné informace o okamzitych zménach stavebné technickych
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parametru staveb drah a staveb na draze, které by mély pfimy vliv na bezpe&nost
a plynulost drazni dopravy;

= nebylo zjisténo nic, co by strojvedoucimu branilo v neruSeném pozorovani trati
a navésti a jednani podle zjisténych skuteCnosti;

o ve strojovné HDV:

= mobilni ¢ast VZ, typu LS4, byla zapnuta v reZimu ,,Postrk® (strojvedouci o¢ekaval
pFijezd pomocného HDV),

= uzaviraci kohout mobilni ¢asti VZ byl otevien a zaplombovan, uzaviraci kohouty
na lokomotivnich rozvadécich DAKO-LTR byly (ve svislé poloze) otevieny,
pfestavné kohouty N-O byl v poloze ,N“ (nakladni), uzaviraci kohout piskovani
(1063/3) byl otevien;

ohledanim TDV vilaku Pn 62054 nebyly zjistény zavady ani Zzadné poskozeni vzniklé
nasledkem MU,

vSechna DV vilaku byla svéSena Sroubovkami a prostfednictvim spojenych tlakovych
spojek a otevienych spojkovych kohoutt propojena hlavnim potrubim;

zkouska na pfitomnost alkoholu v dechu byla u strojvedouciho vlaku provedena
s negativnim vysledkem.

Povétrnostni podminky: no¢ni doba, + 13 °C, viditelnost nebyla snizena. Temena

kolejnic obou TK byla v okoli mista vzniku MU vlhka nasledkem
vyskytu atmosferické vihkosti.

Geografické udaje: vznik atmosferické vlhkosti v okoli mista vzniku MU podpofily

geografické podminky — vedeni trati v zafezu v zalesnéném
terénu (viz bod 3.1.8 této Z2).

V misté MU nebyly bezprostfedné prfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény Zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU
a jeho okoli byl v béZném rezimu.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody
Pfi MU nedoslo k ujmé na zdravi Zadné osoby.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

HDV (PMD ¢. 858011) 18 000 €, tj. 461 430 K&;*)
TDV (vlak Pn 62054) 43 880 K¢;
zafizeni drahy a naklady na zprovoznéni dopravni cesty 8 000 K¢;
Zivotnim prostfedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na DV, souCastech drahy a Zivotnim prostfedi vyCislena celkem
na 513 310 K¢. *)

*) Dle platného kurzu CNB ze dne 31. 10. 2021, 1 € = 25,635 K&.

Skoda na prepravovanych vécech a jiném majetku nevznikla.
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3.1.5 Popis jinych nasledkd, vcetné dopadu udalosti na pravidelné c¢innosti
zucastnénych subjektt

Nasledkem vzniku MU byl prerusen provoz na TK €. 2 Cesky Té&sin — Albrechtice u CT,
a to v dobé od 2:35 h dne 31. 10. 2021 do 11:40 h (SEC) téhoz dne, kdy byl provoz na TK
obnoven.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:
Provozovatele drahy SZ:
+ tratovy dispeer 2H CDP Pterov, zaméstnanec SZ;
» vypravcCi Zst. Albrechtice u CT, zaméstnankyné SZ;
Dopravce CDC:
+ strojvedouci vlaku Pn 62054, zaméstnanec CDC;
» strojvedouci PMD ¢&. 858011, zaméstnanec ZSSKC.
Ostatni osoby, svédci:
+ staniéni dispeder Cesky T&Sin, zaméstnanec CDC;
+ dispeger — vedouci smény, zaméstnanec CDC.

ZucCastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy ZelezniCni, kategorie celostatni, Cesky Tésin — Ostrava-Kuncice, byla
Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala Sz, se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, PSC 110 00, ktera byla soucasné provozovatelem této drahy.
Dopravcem vlaku Pn 62054 a PMD ¢. 858011 bylo CDC, se sidlem Jankovcova 1569/2c,
Praha 7 — HoleSovice, PSC 170 00.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CDC dne 18. 12. 2018, s uc€innosti od 18. 12. 2018.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Vlak: Pn 62054 Sestava viaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 568 HDV: 181.084-5 G
Pocet naprav: 142 TDV (za HDV):
Hmotnost (t): 1595 1. Cz-CDC 31 54 3936 966-3 G
Potfebna brzdici procenta (%): 60 2 Cz-CDC 31 54 3936 946-5 G
Skute¢na brzdici procenta (%): 76 3. Cz-CDC 31 54 3938 900-0 G
Chybéjici brzdici procenta (%): 0 4 Cz-CDC 31 54 3938 191-6 G
\';'fé‘g’tzs;wdj‘zﬁﬁ”hi Y chiost viaku 80 5. CZ-GDC 31 54 3939 367-1 G
Zpusob brzdéni: 6. Cz-CDC 31 54 3939 943-9 P
7. Cz-CDC 31 54 3939 738-3 P
8. Cz-CDC 31 54 3938 484-5 P
9. Cz-CDC 31 54 6687 947-7 P
10. Cz-CDC 31 54 6688 497-2 P
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Cz-CDC 31 54 6681 034-0

Cz-CDC 31 54 6683 656-8

Cz-CDC 31 54 6679 433-8

Cz-CDC 31 54 6688 870-0

Cz-CDC 31 54 6687 689-5

Cz-CDC 31 54 6687 866-9

Cz-CDC 31 54 6677 268-0

Cz-CDC 31 54 6679 424-7

CZ-CDC 31 54 6683 339-1

Cz-CDC 31 54 6681 734-5

SK-CDC 33 56 6680 185-7

SK-CDC 33 56 6680 149-3

CzZ-CDC 31 54 6677 788-7

Cz-CDC 31 54 6679 430-4

Cz-CDC 31 54 6688 907-0

Cz-CDC 31 54 6687 963-4

Cz-CDC 31 54 6679 917-0

Cz-CDC 31 54 6687 624-2

Cz-CDC 31 54 3938 169-2

Cz-CDC 31 54 3939 195-6

CzZ-CDC 31 54 3939 196-4

CzZ-CDC 31 54 3939 847-2

CzZ-CDC 31 54 3938 889-5

Cz-CDC 31 54 3939 489-3

|9, 9, v, v, v v, v v v U UV V|V U U U, | OU|UV|TV|TVT| T ,|T

Pozn. k vlaku Pn 62054:

+ vlak jel v trase Cesky T&8in — Ostrava bariské nadrazi;

+ drzitelem HDV a TDV bylo CDC;

* technicka prohlidka TDV pred jejich zafazenim do vlaku byla provedena odborné
zpusobilou osobou dopravce v zst. Cesky TéSin v dobé od 21:35 h do 22:50 h,

prohlidkou nebyly zjiStény zavady.

Skutecny stav vlaku Pn 62054 zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

Ze zaznamu o jizdé vlaku Pn 62054 zaznamenaném RR umisténém na HDV 181.084-5
po zaokrouhleni Casovych udaju na celé sekundy, drahovych udaji na celé metry,
rychlostnich Udaju na celé km-h" a po zohlednéni Gasovych odchylek mezi C¢asem
zaznamenanym RR a &asem zaznamenanym TZZ TK &. 2 Cesky T&8in — Albrechtice u CT,
resp. Casem zaznamenanym RR umisténym na PMD, jez byly pro potfeby Setfeni této MU

povazovany za Casy vztazneé, mj. vyplyva, ze:
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v 1:10:30 h

vlak byl v Zst. Cesky T&8in uveden do pohybu:;

v 1:16:04 h

vlak rychlosti 66 km-h™" minul oddilové navéstidlo AB 2-43.
Nasledovalo zvy$eni rychlosti viaku na 69 km-h™, a to na draze
cca 300 m, po jejimz dosazeni se rychlost vlaku zacala plynule
snizovat brzdénim prubéznou brzdou vlaku za soucasné
registrace sviceni Cerveného svétla na navéstnim opakovaci;

v 1:17:10 h

vlak zastavil na TK €. 2 cca 250 m pfed oddilovym navéstidlem
AB 2-53 v misté pro snadnégjsi rozjezd vlaku do nasledujiciho
useku trati vedené ve stoupani az 8,1 %.. Na navéstnim
opakovadi svitilo ¢ervené svétlo;

v 1:20:40 h

vlak byl na TK €. 2 uveden do pohybu, nachazel se ve
vzdalenosti cca 1 753 m pfed mistem uvaznuti. Na navéstnim
opakovadi stale svitilo Cervené svétlo;

v 1:21:40 h

vlak rychlosti 20 km-h™ minul oddilové navéstidlo AB 2-53
a nachazel se ve vzdalenosti 1 503 m pfed mistem uvaznuti. Ve
stejném Case byla ukonCena registrace sviceni Cerveného
svétla na navéstnim opakovadi;

v 1:24:42 h

vlak dosahl rychlost 22 km-h™", nasledovalo pozvolné snizovani
rychlosti. Vlak se nachazel ve vzdalenosti cca 150 m pred
oddilovym naveéstidlem AB 2-63 a cca 572 m pfed mistem
uvaznuti;

v 1:25:09 h

vlak rychlosti 18 km-h" minul oddilové navéstidio AB 2-63
a nachazel se ve vzdalenosti 422 m pfed mistem uvaznuti.
Rychlost vlaku se nadale snizovala;

v 1:26:00 h

rychlost vlaku dosahla 1 km-h™ (vlak témér zastavil), nachazel
se ve vzdalenosti cca 200 m pfed mistem uvaznuti.
Nasledovalo zvySeni rychlosti na 5 km-h™', které bylo
doprovazené opakovanym skluzem kol (na rychlomérovém
prouzku byla zaznamenana rychlost skluzu az 36 km-h™);

v 1:26:50 h

vlak zastavil (uvazl na trati) — nachazel se v misté konec¢ného
zastaveni pred vznikem MU;

ve 2:35:19 h

vznik MU - do stojiciho vlaku narazilo pomocné HDV [na
rychlomérovém prouzku byl zaznamenan jeho nestandardni
podélny posuv vyvolany srazkou (otfesem RR)];

mobilni ¢ast
obsluhovana;

VZ LS4 byla zapnuta a strojvedoucim Fadné periodicky

nejvyssi dovolena rychlost vlaku nebyla v posuzovaném useku prekroCena.
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PMD: ¢. 858011 Sestava PMD: Rezim brzdéni:
Délka PMD (m): 34,42 HDV: 131.043-2/131.044-0 P

Pocet naprav: 8

Celkova hmotnost (t): 169

Brzdici vaha (t): 96

Skutec€na brzdici procenta (%): 57

Nejvy8si dovolena rychlost PMD 20

v misté MU (km-h"):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k PMD ¢. 858011:

 HDV 131.043-2/131.044-0 bylo vyslano pro uvazly vlak Pn 62054 ze zst. Tfinec
(Trzyniec) do Zst. Albrechtice u CT jako vlak Lv 52991, ktery ze Zst. Cesky Té&Sin do
zst. Albrechtice u CT jel proti spravnému sméru po TK &. 1 odb. Chot&buz — Cesky
Té&Sin a po TK &. 1 Albrechtice u CT — odb. Chot&buz, tzn. kolem vlaku Pn 62054
uvazlého na vedlejsi TK &. 2 Cesky Té&sin — Albrechtice u CT;

» drzitelem HDV bylo ZSSKC.

HDV fady 131 je dvoudilna lokomotiva skfinoveé konstrukce primarné urcena pro tratovou
sluzbu na drahach elektrifikovanych stejnosmérnym napétim 3 kV, a to v nakladni
dopravé. Oba dily lokomotivy — sekce jsou konstrukéné shodné. Kazda sekce HDV je
vybavena jednou celni kabinou strojvedouciho unifikovaného typu, na strané druhé
pfechodovym mustkem s pryZovymi navalky pro pfechod do druhé sekce, pficemz kazda
sekce je pouZzitelna i samostatné. Sekce fazena v Cele je sekci vedouci, sekce fazena jako
druha je sekci koncovou. Podvozky obou sekci maji usporadani naprav B'o B'o
s individualnim pohonem dvojkoli. Rozjezd a regulace vykonu HDV je provedena
programovym spinanim stykaCl. Stykace spinaji jednotlivé jizdni — odporové
a hospodarné stupné a umoznuji Suntovani a fazeni motorovych skupin do sériového
nebo paralelniho spojeni. HDV je mj. vybaveno mikroprocesorovym regulatorem fizeni
MIREL 8031, registracnim rychlomérem MIREL RM1 a VZ typu MIREL VZ1 (verze v04,
s aplikovanou funkci jednorazové kontroly bdélosti strojvedouciho po uvedeni HDV do pohybu
v rezimech posun, provoz a vyluka, a to bez ohledu na pouZiti pfimociné brzdy). Brzdovou
soustavu tvofi dvé rucni brzdy, pfimoc€inna brzda ovladana brzdicem DAKO-BP, prubézna
samocinna tlakova brzda DAKO-BSE ovladana elektrickym ovladacem OBE 1
a elektrodynamicka brzda. Pfi pouziti pfidavné brzdy je brzdéna pouze sekce, na které je
pfidavna brzda pouzita. Brzdici vaha pfimocinné brzdy je 48 t, brzdici vaha pribézné
samocinné brzdy v reZimu brzdéni P je 2 x 48 t, tzn. 96 t, v rezimu brzdéni G pak 2 x 34 t,
tzn. 68 t. Kazda sekce je vybavena piskovacim zafizenim, které ovlada strojvedouci
zmacknutim tlaCitka piskovani na stanovisti strojvedouciho vedouci sekce. Pri aktivaci
piskovaciho zafizeni jsou na kazdé sekci v €innosti dva piseCniky nad jednou kolejnici,
a to v zavislosti na smérovou pakou fidiciho kontroléru zafazeném smeéru. Pfi zafazeni
sméru vpied a zmacknuti tlaCitka piskovani je piseCnikovymi trubkami pfivadén pisek pred
prava a leva kola 1. a 3. napravy vedouci sekce a pfed prava a leva kola 4. a 2. napravy
koncové sekce.

Z dat zaznamenanych RR MIREL RM1 umisténym na HDV 131.043-2/131.044-0 o jizdé
PMD ¢&. 858011 po zaokrouhleni ¢asovych udaju na celé sekundy, rychlostnich udaji na
celé km-h', a drahovych (dajd na celé metry, jez byly nasobeny koeficientem

26



%

Zavareina zorave o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

DRk

0,995908347 vypoctenym jako podil skuteCného a v RR nastaveného priméru kol
4. napravy (1 217 mm/1 222 mm), a po zohlednéni Casovych odchylek mezi Casem
zaznamenanym RR a ¢asem zaznamenanym TZZ TK &. 2 Cesky Té&8in — Albrechtice u CT,
mj. vyplyva, ze:

e ve 2:27:04 h |PMD trakci obou sekci uveden na SK &. 2 zst. Albrechtice u CT
do pohybu;

e ve 2:29:16 h |PMD po ujeti drahy 1 101 m od uvedeni do pohybu dosahli
rychlosti 35 km-h™;

* ve 2:30:36 h |Celo vedouci sekce PMD rychlosti 35 km-h™”" minulo oddilové
naveéstidlo AB 2-88. PMD se nachazel ve vzdalenosti 2 087 m
pfed mistem srazky s uvazlym viakem Pn 62054;

e ve 2:32:39 h |¢elo vedouci sekce PMD rychlosti 28 km-h™ minulo oddilové
navestidlo AB 2-78. PMD se nachazel ve vzdalenosti 1 067 m
prfed mistem srazky;

e ve2:32:42 h |Gelo vedouci sekce PMD jedouciho rychlosti 27 km-:h' se
nachazelo v km 7,800, tj. na zalatku useku poslednich
1 000 m prfed mistem uvaznuti vlaku Pn 62054 v km 6,800,
uvedeném v pisemném rozkaze pro PMD ¢. 858011. Nejvyssi
dovolena rychlost 20 km-h” byla pfekroena o 7 km-h™.
Vzdalenost Cela vedouci sekce PMD od mista srazky byla
1042 m;

e ve 2:33:27 h |Gelo vedouci sekce PMD jedouciho rychlosti 26 km-h"' se
nachazelo v km 7,473, tzn. v misté zmény podélného sklonu
trati ze stoupani 2,4 %o na klesani 7,07 %o.. Nejvy$Si dovolena
rychlost 20 km-h™ byla prekrotena o 6 km-h*. PMD se
nachazel ve vzdalenosti 715 m pfed mistem srazky;

s ve 2:33:41 h |Celo vedouci sekce PMD jedouciho rychlosti 27 km-h" se
nachazelo v km 7,380, tzn. v misté zacCatku neruSené
viditelnosti pfedniho Cela uvazlého viaku Pn 62054. Nejvyssi
dovolena rychlost 20 km-h™ byla prekro¢ena o 7 km-h"'. PMD
se nachazel ve vzdalenosti 622 m pfed mistem srazky;

* ve 2:33:44 h | 1. registrace tlaku vzduchu v brzdovych valcich vedouci sekce
vétsi nez 0,15 bar, mensi v8ak nez 1,5 bar, vyvolana
manipulaci s brzdi€em pfidavné brzdy DAKO-BP vedouci
sekce. Jednalo se o brzdéni s nizkym ucinkem, kdy dvoudilné
HDV 131.04-2/131.044-0 bylo brzdéno (pfibrzdovano) pouze
uCinkem pfimocinné brzdy vedouci sekce.

PMD jedouci rychlosti 28 km-h" se nachazel ve vzdalenosti
599 m pred mistem srazky. Nejvy$Si dovolena rychlost
20 km-h™ byla prekro¢ena o 8 km-h™;

* Ve 2:33:58 h |uCinkem pfimocinné brzdy vedouci sekce PMD snizil rychlost
na hodnotu nejvyssi dovolené rychlosti 20 km-h™'. Celo vedouci
sekce se nachazelo ve vzdalenosti 494 m pfed mistem srazky;
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ve 2:34:00 h

registrace posledni obsluhy tlacCitka bdélosti strojvedouciho
mobilni ¢asti VZ MIREL VZ1 za souCasné registrace tlaku
vzduchu v brzdovych valcich vedouci sekce vétsi nez 0,15 bar,
mensi vSak nez 1,5 bar, vyvolana manipulaci s brzdiCem
pridavné brzdy DAKO-BP vedouci sekce.

PMD jedouci rychlosti 18 km-h”" se nachazel ve vzdalenosti
482 m pred mistem srazky. Jedna se o posledni korektni
zaznam ujeté drahy, po kterém nasleduje strmy pokles
zaznamenané rychlosti az na hodnotu 0 km-h”, vyvolany
prokluzem a smykem kol;

ve 2:34:02 h

zacatek zaznamu rychlosti 0 km-h™ — nastal Gplny smyk kol,
jenz trval az do doby vzniku MU. PMD se nachazel ve
vzdalenosti cca 476 m pfed mistem srazky;

ve 2:34:07 h

1. registrace tlaku vzduchu v brzdovych valcich vedouci sekce
vétSi nez 1,5 bar, vyvolana manipulaci s brzdiCem pfidavné
brzdy  DAKO-BP  vedouci sekce. Dvoudilné HDV
131.043-2/131.044-0 bylo nadale brzdéno pouze uc€inkem
pfimoc¢inné brzdy vedouci sekce;

ve 2:34:19 h

zaCatek snizovani tlaku vzduchu v hlavnim potrubi ze
jmenovité hodnoty 5 bar na 4,8 bar vyvolany manipulaci
s ovlada¢em OBE 1 elektricky fizeného brzdice DAKO-BSE. Ve
stejné sekundé byl zaregistrovan tlak vzduchu v brzdovych
valcich koncové sekce vétsi nez 0,15 bar;

ve 2:34:25 h

zaCatek dalSiho snizeni tlaku vzduchu v hlavnim potrubi, a to
z hodnoty 4,8 bar na 1,6 bar, jenZ byl dosazen o 1 s pozdéji.
Snizeni tlaku bylo vyvolano manipulaci s ovladatem OBE 1
elektricky fizeného brzdice DAKO-BSE;

ve 2:34:31 h

vypnuti hlavniho vypinace vedouci sekce rozepnutim kontakt(
tlakového spinace hlavniho potrubi S511 a zafazenim jizdnich
odporovych stupfili (rozepnuti kontakt( hlavniho kontroléru)
vyvolané manipulaci s jizdni pakou S103.B fidiciho kontroléru
vedouci sekce.

Ve stejném Case bylo zaregistrovano preruseni napajeni EPV
zadniho sbérae vedouci sekce a o 3 s pozdéji preruseni
napajeni vedouci sekce z trakéniho vedeni (lyzina sbérace
prestala byt v kontaktu s trolejovym dratem);

ve 2:35:19 h

vznik MU. Nasledkem vzniklého razu bylo na dobu kratsi jak
1 s zaregistrovano napajeni vedouci sekce z trakcniho vedeni,
prestoze EPV sbéracl vedouci sekce nebyly napajeny,
a limitace tazné sily 410A. O 1 s pozdéji bylo zaregistrovano
vypnuti hlavniho vypinace koncové sekce, a s tim souvisejici
prferuseni napajeni EPV zadniho sbéraCe koncové sekce
a nasledné pferuSeni napajeni koncové sekce z trakéniho
vedeni;
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v celém posuzovaném useku byl spina¢ fizeni S101 HDV vedouci sekce
131.043-2 prestaven v poloze ,V* (vedouci), spinaC fizeni S101 koncové
sekce HDV 131.044-0 byl pfestaven v poloze ,K* (koncova);

mobilni ¢ast VZ byla zapnuta a strojvedoucim v celém posuzovaném useku
periodicky obsluhovana;

v souladu s technickou dokumentaci RR nezaznamenaval pouziti piskovaciho
zafizeni HDV (neni zapojeno).

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpe€ovaciho systému

Zelezniéni svréek TK &. 2 Cesky Té&sin — Albrechtice u CT tvorily Sirokopatni kolejnice tvaru
S49 vlozené v roce 1987 a v letech 2015 az 2019 s tuhym podkladnicovym upevnénim
kolejnic k betonovym prazcim SB8 s rozdélenim ,e“. Sté&rkové loZe bylo z lomového
kamene frakce 31,5/63 mm.

Trat’ byla ve smeéru jizdy PMD od urovné vjezdovych naveéstidel 1L a 2L zst. Albrechtice
u CT (platnych pro opaény smér jizdy DV) nachazejicich se v km 10,041 vedena:

od km 10,041 do km 9,764 v pfimém sméru, v roviné, na naspu vné TK €. 2 [vlevo
koleje vle&ky ,Vle¢kova sit OKD, Doprava, a.s. - CSM sever®, mezi Zst. Albrechtice
u CT a vleckovou stanici CSM sever (dale jen vleckova kolej)] vysokém cca 17,7 m
a vné TK €. 1 vysokém cca 15,8 m, kdy v km 9,989 se nachazel ocelovy most
o délce 22,6 m pfes udoli ficky Stonavka, pficemz za mostem se nasep pozvolna
shizoval;

od km 9,764 do km 9,702 v prechodnici pravého oblouku o poloméru 674 m,
v roving, na naspu vné TK ¢&. 2 (vlevo vleCkové koleje) vysokém cca 11,2 m a vné
TK €. 1 vysokém cca 12,5 m;

od km 9,702 do km 9,676 v pravém oblouku o poloméru 674 m, ve stoupani
3,45 %o, na naspu vné TK €. 2 (vlevo vleCkové koleje) a vné TK €. 1 vysokém
cca 8 m;

od km 9,676 do km 9,573 v pravém oblouku o poloméru 674 m, ve stoupani
3,45 %o, na naspu vné TK ¢&. 2 (vlevo vleCkové koleje) vysokém cca 5,9 m a vné TK
€. 1 vysokém cca 5,5 m, kdy v km 9,640 se nachazel most nad mistni komunikaci
ul. Osvobozeni v obci Albrechtice. Za mostem se nasep pozvolna snizoval, kdy
vpravo trati se nachazela soubézné vedouci ucelova komunikace. Az do mista
vzniku MU byla trat vedena Elenitym zalesnénym uzemim tvofenym smiSenym
lesem s prevahou listnatych opadavych drevin;

od km 9,573 do km 9,503 v pfechodnici pravého oblouku o poloméru 674 m, ve
stoupani 3,45 %o, na naspu vné TK €. 2 (vlevo vleCkové koleje) vysokém cca 1 m
avné TK €. 1 vysokém cca 3 m vuci soubézné vedouci a trvale stoupajici ucelové
komunikaci vedené v zarezu hlubokém az cca 11 m;

od km 9,503 do km 9,201 v pfimém sméru, ve stoupani 3,45 %o, na naspu vné TK
€. 2 (vlevo vleCkové koleje) vysokém cca 1 m, jenz se postupné zménil v zafez
hluboky az 9,1 m a vné TK &. 1 na naspu vysokém cca 0,8 m vi¢&i soubé&zné
vedouci ucelové komunikaci vedené v zarezu hlubokém az cca 5 m;

od km 9,201 do km 8,685 v pfimém smeéru, ve stoupani 7,8 %o, v zafezu hlubokém
vné TK €. 2 (vlevo vleCkové koleje) cca 5,5 m a vné TK €. 1 nachazejici se v urovni
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se soubézné vedouci ucCelovou komunikaci vedenou v zafezu hlubokém az
cca 5m, pfiemz v misté propustku v km 9,073 se trat spolu s komunikaci
nachazela na naspu vysokém cca 8 m. V km 8,883 byl zaCatek levého oblouku
vleckové koleje vedouci na naspu smérem k vleckové stanici CSM sever
s naslednym oddélenim Zelezni¢niho télesa vleCky od télesa celostatni drahy;

od km 8,685 do km 8,174 v pfimém smeéru, ve stoupani 8,3 %o, na naspu vysokém
vné TK €. 2 az cca 8,5 m (v misté mostu v km 8,187) a vné TK &. 1, nachazejici se
az 1,5 m pod urovni soubézné vedouci a stale stoupajici ucelové komunikace,
vedenou na naspu vysokém az cca 8,8 m;

od km 8,174 do km 8,072 v levém oblouku o poloméru 7 996 m bez pfechodnic, ve
stoupani 8,3 %o, na naspu vysokém vné TK €. 2 cca 4,4 m pfechazejicim v zafez
hluboky cca 2,7 m a vné TK €. 1, nachazejici se 1,5 m az 2,1 m pod Urovni
soubézné vedouci ucelové komunikace, vedenou na pozvolna se snizujicim naspu
vysokém cca 7,6 m az 0,5 m;

od km 8,072 do km 8,001 v pfimém smeéru, ve stoupani 8,3 %o, v zafezu hlubokém
vné TK €. 2 az cca 3,8 m a vné TK ¢&. 1, nachazejici se az 2,2 m pod urovni
soubé&zné vedouci ucelové komunikace, vedenou v Urovni okolniho terénu;

od km 8,001 do km 7,591 v pfimém smeéru, ve stoupani 2,4 %o, v zafezu hlubokém
vné TK €. 2 az cca 6,4 m a vné TK ¢. 1, nachazejici se az 4,9 m pod urovni
soubézné vedouci a stoupajici ucelové komunikace, vedenou pfiblizné v urovni
okolniho terénu;

od km 7,591 do km 7,531 v pfechodnici pravého oblouku o poloméru 994 m, ve
stoupani 2,4 %o, v zarezu hlubokém vné TK & 2 az cca 7,0 m a vné TK €. 1,
nachazejici se az 5,1 m pod urovni soubézné vedouci a nadale stoupajici ucelovou
komunikaci, vedenou v urovni okolniho terénu. Kratce prfed km 7,531 se
komunikace stacela vpravo pro nasledné mimourovriové kfizeni s drahou;

od km 7,531 do km 7,473 v pravém oblouku o poloméru 994 m, ve stoupani 2,4 %o,
v zarezu hlubokém vné TK €. 2 az cca 7,4 m a vné TK €. 1 az cca 5,5 m. V km
7,473 se nachazel silniéni nadjezd — mimouroviiové kfizeni ZzelezniCni drahy
s uCelovou komunikaci. Od tohoto nadjezdu byla ucelova komunikace (polni cesta
k ul. Malé kempy v katastru mésta Karvina, ¢ast Louky), a to aZz po misto vzniku
MU, vedena podél levé hrany zarezu, tzn. vné TK €. 2;

od km 7,473 do km 7,270 (pfes km 7,380, tzn. misto zaCatku nerusené viditelnosti
pfedniho Cela uvazlého vlaku stojiciho v km 6,758) v pravém oblouku o poloméru
994 m, v klesani 7,07 %o, v zafezu, jehoz hloubka se za silniénim nadjezdem vné
TK €. 2 pozvolna snizila az na cca 6,2 m a vné TK €. 1 zvySila na cca 5,6 m;

od km 7,270 do km 7,220 v prfechodnici pravého oblouku o poloméru 994 m,
v klesani 7,07 %o, v zafezu, jehoz hloubka byla vné TK €. 2 cca 6,2 mavné TK &. 1
cca 5,4 m;

od km 7,220 do km 7,199 v pfimém sméru, v klesani 7,07 %o, v zafezu, jehoz
hloubka byla vné TK €. 2 cca 6,2 mavné TK¢. 1 cca 5,4 m;

od km 7,199 do mista vzniku MU v km 6,758 v pfimém sméru, v klesani 8,1 %o,
v zafezu vné obou TK hlubokém az cca 11,5 m.
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Trat (TK &. 2 Cesky T&8in — Albrechtice u CT) ve sméru jizdy vlaku Pn 62054 byla od
urovné oddilového navéstidla AB 2-43 v km 4,233 vedena:

od km 4,233 do km 4,765, vyjma dvou protismérnych oblouk o poloméru 2 000 m
bez pfechodnic spojenych pfimou kolejnici o délce 61 m, v pfimém sméru, v klesani
az 3,3 %o, na naspu tésné nad urovni okolniho terénu;

od km 4,765 do km 4,831 v prechodnici pravého oblouku o poloméru 790 m,
v klesani 2,34 %o, na naspu tésné nad urovni okolniho terénu;

od km 4,831 do km 4,863 v pravého oblouku o poloméru 790 m, v klesani 2,34 %o,
na naspu tésné nad urovni okolniho terénu;

od km 4,863 do km 5,004 v pravého oblouku o poloméru 790 m, ve stoupani
6,73 %o, Na zvysSujicim se naspu vysokém az cca 1,4 m;

od km 5,004 do km 5,013 v pravého oblouku o poloméru 790 m, ve stoupani 7,1 %eo,
na zvysujicim se naspu vysokém az cca 2,7 m;

od km 5,013 do km 5,079 v pfechodnici pravého oblouku o poloméru 790 m, ve
stoupani 7,1 %o, na zvysujicim se naspu vysokém az cca 3,2 m;

od km 5,079 do km 5,109 v pfimém sméru, ve stoupani 7,1 %o, na zvysujicim se
naspu vysokém az cca 3,4 m;

od km 5,109 do km 5,268 v pfimém sméru, ve stoupani 7,9 %o, na zvySujicim se
naspu vysokém az cca 5,1 m;

od km 5,268 do km 5,306 v pfimém smeéru, ve stoupani 7 %o, na zvySujicim se
naspu vysokém az cca 5,4 m;

od km 5,306 do km 6,058 v levém oblouku o poloméru 450 m s prfechodnicemi, ve
stoupani 7 %o, na nadale zvySujicim se naspu vysokém az cca 12 m, kdy v km
5,872 se nachazel most nad silnici I/67, nad téSinskym zhlavim zst. Louky nad OISi
a nad mistni komunikaci ul. Ke Statku v katastru mésta Karvina, ¢ast Louky, o délce
142 m;

od km 6,058 do km 6,275, v pfimém smeéru, ve stoupani 7 %o, na naspu
prechazejicim plynule v zafez vné TK €. 2 hluboky az cca 12,2 mavné TK €. 1 az
cca 12,8 m, ktery na konci tohoto Uuseku pfechazel v odfez pfed propustkem (viz
nize). Az do mista vzniku MU byla trat vedena zalesnénym uzemim tvofenym
smiSenym lesem s prevahou listnatych opadavych drevin;

od km 6,275 do km 6,310 v pfimém sméru, ve stoupani 8 %o, pfes propustek v km
6,277, v odfezu vné TK €. 2 vysokém az cca 8,1 m a vné TK €. 1 hlubokém az cca
10 m;

od km 6,310 do km 6,507 v pFfechodnici pravého oblouku a v pravém oblouku
o poloméru 743 m, ve stoupani 8 %o, v odfezu vné TK €. 2 vysokém v misté
propustku v km 6,379 az cca 8,3 m a vné TK &. 1 hlubokém az cca 9 m, ktery
pfechazel v nasep mostu v km 6,482 o délce 6 m nad ucCelovou komunikaci
v katastru mésta Karvina, ¢ast Louky;

od km 6,507 do km 6,682 v pravém oblouku o poloméru 743 m a pfechodnici
pravého oblouku, ve stoupani 7,25 %o, na naspu za mostem v km 6,482, ktery
plynule pfechazel v zafez vné TK €. 2 hluboky az cca 9 m a vné TK €. 1 hluboky az
cca 9 m. Od od km 6,600 byla az po misto vzniku MU podél pravé hrany zarezu,
tzn. vné TK €. 2, vedena ucCelova pozemni komunikace (k ul. Velké kempy a ul.
Malé kempy v katastru mésta Karvina, ¢ast Louky);
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od km 6,682 do km 6,738, v pfimém sméru, ve stoupani 7,25 %o, a od km 6,738 po
misto vzniku MU v km 6,758, ve stoupani 8,1 %o, v zafezu hlubokém vné obou TK
azcca 11,5 m.

Analyzou dat zaznamenanych technologickymi pocitaci SZZ zst. Cesky Té&8in a TZZ TK
€. 2 Cesky TéSin — Albrechtice u CT, bylo mj. zjiSténo:

« v 1:12:45h |vlak Pn 62054 vjel na TK &. 2 Cesky T&8in — Albrechtice u CT:

e v 1:16:04 h |vlak Pn 62054 minul uroven oddilového navéstidla AB 2-43, které
navéstilo navést ,Volno* a vjel do nasledujiciho KO 2T5 CT-AL;

* v 1:16:13 h |se samovolné obsadily KO 2T6 CT-AL a 2T7 CT-AL na TK ¢. 2
Cesky TéSin — Albrechtice u CT, coz vyvolalo zménu navésti na
oddilovém naveéstidle AB 2-53 z navésti ,Volno“ na navést ,Stdj*;

* v1:16:15h |se samovoIné uvolnily KO 2T6 CT-AL a 2T7 CT-AL na TK ¢C. 2
Cesky TéSin — Albrechtice u CT, oddilové navéstidlo AB 2-53 nadale
navéstilo navést ,Stlj, a to z divodu poruSeni blokové podminky
AB;

* v 1:18:40 h |vlak Nex 49706 (jedouci za vlakem Pn 62054) vjel na TK €. 2 Cesky
Té&Sin — Albrechtice u CT,

e v1:21:40 h |vlak Pn 62054 minul uroven oddilového navéstidla AB 2-53, které
navéstilo navést ,Stlj“ a vjel do nasledujiciho KO 2T6 CT-AL;

e v 1:25:09 h |vlak Pn 62054 minul uroven oddilového navéstidla AB 2-63, které
naveéstilo navést ,Volno* a vjel do nasledujiciho KO 2T7 CT-AL;

* Vv 1:26:06 h |vlak Pn 62054 vjel do KO 2T8 CT-AL, ktery se nachazel za KO 2T7
CT-AL, a to jesté pfed oddilovym navéstidlem AB 2-79. Za uroven
tohoto navéstidla vlak Pn 62054 jiz nevjel.

Od tohoto Casu byly vlakem Pn 62054 aZz do vzniku MU trvale
obsazeny KO 2T6 CT-AL, 2T7 CT-AL a 2T8 CT-AL;

« v 1:32:44 h |vlak Nex 49706 (jedouci za vlakem viak Pn 62054) vjel cely za
uroven oddilového navéstidla AB 2-53, tzn. uvolnil KO 2T5 CT-AL
a cely se nachazel v KO 2T6 CT-AL obsazeném koncem vlaku
Pn 62054;

* ve 2:28:23h |[PMD €. 858011 jedouci ze Zst. Albrechtice u CT pro uvazly vlak
Pn 62054 vjel na TK €. 2 Cesky TéSin — Albrechtice u CT;

* ve 2:30:36 h |PMD ¢. 858011 minul uroven oddilového navéstidla AB 2-88 a vijel
do nasledujiciho KO 2T9 CT-AL,;

« ve 2:32:47 h |\PMD ¢. 858011 vjel cely za uroveri oddilového navéstidla AB 2-78,
tji. uvolnil KO 2T9 CT-AL a cely se nachazel v KO 2T8 CT-AL
obsazeném uvazlym viakem Pn 62054.
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3.1.9 Jakékoli dalsi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce v€etné osob
ve smluvnim vztahu:

+ vypravdi Zst. Albrechtice u CT — Zapis se zamé&stnancem:

@)

o

v 1:40 h obdrzela od strojvedouciho vlaku Pn 62054 informaci o uvaznuti jim
Fizeného vlaku na TK &. 2 Cesky Té&$in — Albrechtice u CT:

pfedni Celo uvazlého vlaku Pn 62054 se nachazelo v km 6,800, coz ji sdélil
tratovy dispecer 2H CDP Prerov;

nasledné pro uvazly vlak Pn 62054 pfijelo ze sméru od zst. Cesky Té&Sin
pomocné HDV jako vlak Lv 52991, ktery v Zst. Albrechtice u CT ukongil svou
jizdu;

pomocné HDV (od vlaku Lv 52991) odjelo ze Zst. Albrechtice u CT pro uvazly
vlak Pn 62054 na TK €. 2, a to formou PMD pod ¢&. 858011;

ve 2:35 h obdrzela od strojvedouciho uvazlého viaku Pn 62054 informaci
o srazce PMD ¢. 858011, tvofeného pomocnym HDV, s uvazlym viakem, pfi niz
nedoslo k ujmé na zdravi osob;

nasledné postupovala dle ohlagovaciho rozvrhu provozovatele SZ.

» tratovy dispecer 2H CDP Prerov — Zapis se zaméstnancem:

o

v 1:19 h navazal pomoci sité¢ GSM-R spojeni se strojvedoucim vlaku Pn 62054,
kterého se dotazal, proC stoji na trati za zastavkou Chotébuz, nacez mu
strojvedouci sdélil, Ze oddilové navéstidlo AB navésti navést ,Stuj*;
strojvedouciho vlaku Pn 62054 informoval, Ze dle indikace TZZ nejsou obsazeny
Zzadné useky pred timto vlakem. Po této zpravé mu strojvedouci sdélil, ze bude
s vlakem pokracovat v dalSi jizdé;

dalSi komunikace se strojvedoucim Pn 62054 probéhla az v 1:30 h, kdy od
strojvedouciho obdrzel zpravu o uvaznuti vlaku na opadaném listi, pficemz
ziskanou informaci poté pfedal vypravéi Zst. Albrechtice u CT;

nasledné jesté strojvedouci vlaku Pn 62054 upresnil polohu Cela uvazlého vlaku
v km 6,800. Také tuto informaci rovnéz piedal vypravéi Zst. Albrechtice u CT:

ve 2:21 h s nim vypravéi zst. Albrechtice u CT sjednala jizdu pomocného HDV
formou PMD ¢&. 858011 ze Zst. Albrechtice u CT na TK &. 2 smér Zst. Cesky
Tésin do km 6,800 pro uvazly vlak Pn 62054 a zpét s timto vlakem do
Zst. Albrechtice u CT:

o vzniku MU se dozvédél od vypravéi zst. Albrechtice u CT ve 2:36 h, ktera mu
ohlasila prudké najeti PMD €. 858011 na predni Celo vlaku Pn 62054 a rozsahlé
poskozeni HDV.

» strojvedouci PMD €. 858011 — Zapis se zaméstnancem a Zapis se zamestnancom:

o

o

byl znaly tratovych pomé&rti v dopravnach a na tratich celé drahy Cesky Té&sin —
Ostrava-Kuncice;

zadatek smény mél v Cadci (Slovenska republika) dne 30. 10. 2021 ve 20:10 h,
kde prevzal fizeni HDV 131.043-2/131.044-0, byl mu pfidélen vykon na vlaku
Nex 49704 do Tfince. Pfed odjezdem ze zst. Cadca proved! kontrolu funkce
piskovaciho zafizeni bez zjisténi zavady;
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ze zst. Tiinec jel jako lokomotivni viak Lv 52991 do Zst. Albrechtice u CT. Ze Zst.
Cesky Té&sin jel po TK & 1 odb. Chotébuz — Cesky T&sin a po TK & 1
Albrechtice u CT — odb. Chotébuz. Na TK ¢&. 2 Cesky Té&8in — Albrechtice u CT
vidél stat mj. uvazly vlak Pn 62054. Po pfijezdu do Zst. Albrechtice u CT, kde
zastavil v cca 2:18 h, byl vypravéi zst. Albrechtice u CT zpraven pisemnym
rozkazem pro PMD ¢&. 858011. Obsahem rozkazu byla povolena jizda PMD na
TK & 2 smérem k Ceskému T&Sinu pro uvazly vlak. Jizda PMD méla byt
ukoncéena v km 6,8;

vypravéi zst. Albrechtice u CT byl slovy ,Pozor, bo to klouze* upozorné&n na
zhorSené adhezni podminky v misté uvaznuti viaku Pn 62054,

skute¢nost, Ze divodem uvaznuti vlaku Pn 62054 na TK & 2 Cesky TéSin —
Albrechtice u CT byly zhor§ené adhezni podminky v mist& uvaznuti vlaku, podle
sveého vyjadfeni, nevédél;

béhem jizdy PMD neregistroval zménu povétrnostnich podminek;

pfi jizdé PMD fidil dvoudilné HDV z vedouci sekce 131.043-2, v kabiné
strojvedouciho byl sam, podminky pro jizdu PMD dle pfedpisu SZDC D1 znal
a dle svého vyjadieni je i dodrzoval;

protoze mu pozice uvazlého vlaku na trati byla znama, zacal cca 500 m pfed
timto vlakem brzdénim snizovat rychlost HDV. V danou chvili jel rychlosti asi
17 km-h™;

pfi zabrzdéni doSlo k zablokovani kol a smyku v8ech dvojkoli. Poté mél, podle
sveého vyjadreni, pouzit piskovaci zafizeni HDV za vyuziti maximalniho
brzdiciho uCinku brzd. Vlivem jizdy na spadu (klesani) a smyku vSech dvojkoli
se rychlost dvoudilného HDV az do srazky s uvazlym vlakem zvySovala. Jizdou
smykem mél ujet drahu cca 400 m;

podle jeho nazoru pfi Fizeni PMD zvolil zplsob jizdy, ktery odpovidal
povétrnostnim podminkam. Nejprve brzdil pfimocinnou brzdou HDV vedouci
sekce, kdyz se brzdici ucinek nedostavil, pouzil pribéznou brzdu a az poté
zaved| rychlo€inné brzdéni. Je presvédCeny, Ze pfi brzdéni pouzil piskovaci
zafizeni — usuzoval tak podle nanosu pisku, jenZ se mél po MU nachazet na
pojezdu dvoudilného HDV.

pfed srazkou zahlédl strojvedouciho uvazlého viaku Pn 62054 stojiciho
nedaleko HDV uvazlého vlaku. Strojvedouci vlaku Pn 62054 mél osobni véci
sbaleny v batohu, ktery mél nasazeny na zadech;

z duvodu poSkozeni HDV vedouci sekce 131.043-2 vzniklého nasledkem MU
byly vstupni dvefe do strojovny této sekce inspektorem DI opatfeny pecetémi DI,
po dani souhlasu s uvolnénim drahy musel z divodu zhorSenych adheznich
podminek pfi rozjezdu z mista MU do stoupani zpét do Zst. Albrechtice u CT,
pouzit jiz pfi zafazeni 1. odporového stupné piskovaci zarizent;

jako nevhodné se mu jevi poslat pomocné HDV pro uvazly vlak za zhorSenych
adheznich podminek ze strany klesani trati;

velmi Spatné adhezni podminky podle néj doklada absence plochych mist na
jizdnich plochach kol dvoudilného HDV, jeZ na jizdnich plochach nevznikly pfed
vznikem MU, kdy HDV ujelo smykem drahu cca 450 m.
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» strojvedouci vlaku Pn 62054 — Zapisu se zaméstnancem:

o

zaCatek smén meél v Zst. Ostrava-Kuncice dne 30. 10. 2021 v 18:00 h, kde
prevzal fizeni HDV 181.084-5;

vlak Pn 62054 Fidil ze Zst. Cesky Té&$in, odkud odjel cca v 1:10 h na TK &. 2
Cesky Té&sin — Albrechtice u CT:

oddilovym navéstidlem AB 2-53 byla navésténa navést ,Stuj“. Proto pred timto
navéstidlem s vlakem zastavil. Po zastaveni byl prostfednictvim vozidlové
radiostanice kontaktovan tratovym dispeCerem 2H CDP Prerov, ktery ho
informoval o volnosti nasledujiciho tratového oddilu. Poté uved! vlak do pohybu
a pfi jizdé za oddilové navéstidlo AB 2-53 fidil HDV za podminek jizdy podle
rozhledovych pomérl. Trat pokraCovala ve stoupani;

nasledujici oddilové navéstidlo AB 2-63, jez navéstilo navést ,Volno“, minul
rychlosti cca 20 km-h™". Za timto navéstidlem, v misté zafezu trati na kraji lesa,
chtél zvySenim vykonu HDV navysit rychlost jizdy vlaku. Z dvodu atmosferické
vlhkosti a rozjezdéného opadaného listi vS8ak zaCalo dochazet k prokluzu
dvojkoli a vlak zacal ztracet rychlost. Piskovaci zafizeni HDV aktivoval, ale
vysledek se neprojevil. Nadale dochazelo k prokluzu dvojkoli, vliak po chvili
zastavil;

uvaznuti vlaku na trati ohlasil tratovému dispecerovi 2H CDP Pterov, vypravci
zst. Albrechtice u CT a staniénimu dispeéerovi Cesky Té$in. Sougasné pozadal
o pomocné HDV, pfi¢emz kladl diraz na silné zhorSené adhezni podminky a na
nezbytnou opatrnost strojvedouciho pfi jizdé pomocného HDV;

asi 0 1 h pozdgji byl informovan vypravéi Zst. Albrechtice u CT o odjezdu
pomocného HDV formou PMD pro jeho uvazly vlak, a to ze sméru od Albrechtic
uCT;

jakmile spatfil svétla HDV oznacdujici zaCatek PMD, kratce rozsvitil dalkovy
reflektor, ¢imz upozornil strojvedouciho PMD na svou polohu. Strojvedouci PMD
reagoval také kratkym rozsvicenim dalkového reflektoru;

protoZze se obaval, Zze PMD pfed zaatkem jeho vlaku nezastavi, manipulaci
s brzdi€em prabézné brzdy snizil tlak vzduchu v hlavnim potrubi na 3,5 bar,
opustil kabinu strojvedouciho a odeSel na svah zafezu, kde oCekaval pfijezd
PMD;

nasledovala srazka PMD s uvazlym viakem. Kdyz zjistil, ze k ujmé na zdravi
strojvedouciho PMD nedoslo, ohlasil vznik MU.

« staniéni dispeder Cesky T&8in — Zapis se zamé&stnancem:

o

o

strojvedouci vlaku Pn 62054 mu ohlasil uvaznuti vlaku;

uvaznuti vlaku Pn 62054 ohlasil mj. hlavnimu lokomotivnimu dispecerovi, ktery
organizoval jizdu pomocného HDV ze Zst. Tfinec.

» dispecCer — vedouci smény — Zapis se zaméstnancem:

o

@)

uvaznuti viaku Pn 62054 mu ohlasil stani¢ni dispecer Cesky Té&sin;

nabidl hlavnimu lokomotivnimu dispecerovi jizdu HDV z Tfince, pro které nebyl
po pfijezdu do Zst. Tfinec urCen dalSi vykon;

strojvedoucimu HDV 131.043-2/131.044-0 stojiciho v zst. Tfinec oznamil Cislo
vlaku Lv 52991, pod kterym pojede do Zst. Albrechtice u CT. Pozd&ji s timto
strojvedoucim jiz nekomunikoval.
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3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Strojvedouci vlaku Pn 62054 pfevzal HDV 181.084-5 dne 30. 10. 2021 v 18:00 h
v Zst. Ostrava-Kungice. Viak Pn 62054 Fidil dne 31. 10. 2021 z vychozi zst. Cesky T&Sin,
kde jej v 1:10:30 h uved! do pohybu. Na TK &. 2 Cesky Té&sin — Albrechtice u CT s vlakem
viel v 1:12:45 h. B&hem jeho jizdy po TK se v 1:16:13 h na 2 s samovolné obsadily dva
KO, coz mélo za nasledek zménu navésti na oddilovém navéstidle AB 2-53 z navésti
,Volno“ na navést ,Stdj“ z dlvodu poruSeni blokové podminky AB. Na tuto zménu naveésti
navesténé oddilovym navéstidlem AB 2-53 reagoval strojvedouci vlaku Pn 62054 jeho
zastavenim, a to v 1:17:10 h cca 250 m pfed oddilovym navéstidlem, v misté pro
snadnéjSi rozjezd vlaku do nasledujiciho useku trati vedené ve stoupani. Po zastaveni na
trati byl strojvedouci vlaku Pn 62054 kontaktovan tratovym dispecerem 2H CDP Preroy,
ktery strojvedouciho mj. ujistil, Ze tratové oddily pfed vlakem, tzn. za oddilovymi navéstidly
AB 2-53 a AB 2-63, nejsou obsazeny DV. V 1:20:40 h uvedI strojvedouci vlak do pohybu.
Uroven oddilového navéstidla AB 2-53, jez stale navéstilo navést ,Stdj*, pfedni &elo vlaku
Pn 62054 minulo ve 1:21:40 h rychlosti 20 km-h". Uroven nasledujiciho oddilového
navéstidla AB 2-63 predni ¢elo viaku minulo v 1:25:09 h rychlosti 18 km-h™, pfi¢emz vlivem
jizdy vlaku o hmotnosti 1 595 t do stoupani az 8,1 %o, v Useku se snizenym soucinitelem
adheze zapfi¢éinéného nanosem rozjezdéného biologického materialu (listi) ve
spolupusobeni s atmosférickou vlhkosti, rychlost vlaku zaCala pozvolna klesat. Po ujeti
422 m za oddilové navéstidlo AB 2-63 vlak Pn 62054 v 1:26:50 h opétovné zastavil na
trati, a to v km 6,758, kde uvaznul. Uvaznuti vlaku ohlasil strojvedouci vlaku Pn 62054
tratovému dispeéerovi 2H CDP Pierov, vypravéi zst. Albrechtice u CT a staniénimu
dispederovi Cesky T&8in, soudasné si vyzadal pomocné HDV.

Dopravce CDC vyélenil pro potfebu pomocného HDV, a to prostfednictvim dispeéera —
vedouciho smény, HDV 131.043-2/131.044-0, jez se v té dobé nachazelo v Zst. Tfinec.
ProtoZe za uvazlym viakem Pn 62054 jiz v 1:18:40 h vjel na TK & 2 Cesky T&Sin —
Albrechtice u CT vlak Nex 497086, ktery za uvazlym vlakem na trati zastavil, rozhodl
provozni dispeCer PD1 CDP Prferov, Ze pomocné HDV pojede jako PMD pro uvazly viak ze
zst. Albrechtice u CT, tzn. ve sméru spadu (klesani) trati proti uvazliému vlaku.

Strojvedouci PMD nastoupil na sménu dne 30. 10. 2021 ve 20:10 h v zst. Cadca, kde
pfevzal dvoudilné HDV 131.043-2/131.044-0. Po pfijezdu s vlakem Nex 49704 do
Zst. Tfinec byl dispeCerem — vedoucim smény informovan, Ze pojede strojné jako vlak
Lv 52991 do Zst. Albrechtice u CT, odkud formou PMD pojede pro uvazly vlak stojici na TK
&. 2 Cesky Té&3in — Albrechtice u CT. Z dGvodu obsazeni TK &. 2 vlaky Pn 62054
a Nex 49706 jel z Ceského Tésina do Albrechtic u CT proti spravnému sméru po TK &. 1
odb. Chotébuz — Cesky Té&S8in a TK &. 1 Albrechtice u CT — odb. Chot&buz. ProtoZe jizdou
vlaku Lv 52991 po TK &. 1 Albrechtice u CT — odb. Choté&buz mijel uvazly vlak Pn 62054,
Zjistil misto jeho uvaznuti. V Zst. Albrechtice u CT vlak Lv 52991 zastavil na SK ¢&. 2 pred
sluzebnim uroviiovym pfechodem na nastupité, kde byl vypravéi zst. Albrechtice u CT
pisemnym rozkazem ,VSEOBECNY ROZKAZ PRO PMD 858011¢ &. 432639, sepsanym dne
31. 10. 2021, strojvedouci PMD prokazatelnym zplsobem zpraven mj. o povoleni jizdy PMD
smérem k Zst. Cesky T&Sin na TK &. 2 a o ukonéeni jizdy PMD v km 6,800. Soucasné byl
strojvedouci ustné informovan o zhorSenych adheznich podminkach v misté uvaznuti viaku
Pn 62054.

Ve 2:27:04 h uved! strojvedouci PMD &. 858011 v Zst. Albrechtice u CT HDV do pohybu
smérem na TK €. 2. Jizdu PMD Fidil z kabiny strojvedouciho HDV vedouci sekce 131.043-
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2.Ve 2:32:42 h se predni ¢elo HDV vedouci sekce, jedouci rychlosti 27 km-h™" nachazelo
v km 7,800, a to v misté zaCatku useku poslednich 1 000 m pfed mistem uvaznuti viaku
Pn 62054 (v km 6,800), které bylo uvedeno v pisemném rozkaze pro PMD ¢. 858011,
tzn. v misté, odkud mize PMD jet nejvice rychlosti 20 km-h™'. Nejvy$si dovolena rychlost
byla v daném misté piekro¢ena o 7 km-h™'. Pfedni ¢elo PMD se ve skute¢nosti nachazelo
ve vzdalenosti 1 042 m pred skute€nym mistem uvaznuti vlaku. Ve 2:33:27 h se predni
Celo HDV vedouci sekce nachazelo v km 7,473, tzn. v misté zmény podélného sklonu trati
ze stoupani 2,4 %o na klesani 7,07 %o. PMD jel v danou chvili rychlosti 26 km-h™, nejvyssi
dovolena rychlost byla prekrotena o 6 km-h™. Ve 2:33:41 h se pfedni ¢elo HDV vedouci
sekce nachazelo v misté zaCatku neruSené viditelnosti pfedniho Cela uvazlého viaku
Pn 62054, tj. v km 7,380, 622 m pfed pfednim Celem uvazlého vlaku. PMD jel v danou
chvili rychlosti 27 km-h™", nejvy$si dovolena rychlost byla pfekroc¢ena o 7 km-h™.

Kdyz strojvedouci uvazlého vlaku Pn 62054 zahlédl svétla HDV oznacujici zaCatek PMD,
kratce rozsvitil dalkovy reflektor, ¢imz upozornil strojvedouciho PMD na polohu pfedniho
Cela uvazlého vlaku. Strojvedouci PMD reagoval rovnéz kratkym rozsvicenim dalkového
reflektoru HDV vedouci sekce.

Ve 2:33:44 h, pii rychlosti 28 km-h™, ve vzdalenosti 599 m pred uvazlym viakem, strojvedouci
PMD manipulaci s brzdi¢em pfimocinné brzdy HDV vedouci sekce zahdjil brzdéni PMD tlakem
v brzdovych valcich vétSim jak 0,15 bar a mensim nez 1,5 bar. Timto brzdénim snizil na draze
117 m rychlost jizdy PMD na 18 km-h™, jeZ byla dosaZena ve 2:34:00 h. Pfedni ¢elo PMD se
v danou chvili nachazelo ve vzdalenosti 482 m pred uvazlym viakem, do srazky s nim zbyvalo
79 s. V tomto Case a misté brzdici sila, vlivem sniZzeni soucinitele adheze zapfi¢inéného
nanosem rozjezdéného biologického materialu (listi) ve spojeni s atmosférickou vihkosti, zacala
byt vétsi nez adhezni sila. To mélo za nasledek zastaveni odvalovani kol HDV vedouci sekce
a jejich smyk (HDV koncové sekce nebylo doposud brzdéno). Strojvedouci PMD reagoval na
vzniklou situaci o 7 s pozdéji manipulaci s brzdiCem pfimoc¢inné brzdy, kterou zvysil tlak
vzduchu v brzdovych valcich HDV vedouci sekce, a tim i brzdici silu. ZvySeni brzdici sily
nemélo ani nemohlo mit zadny vliv na brzdici u€inek HDV, a tim i na snizeni rychlosti
dvoudilného HDV. Do srazky s uvazlym vlakem zbyvalo 72 s. O dalSich 12 s pozd§ji, tzn. ve
2:34:19 h, se strojvedouci manipulaci s ovladacem elektricky fizeného brzdi€e samocinné
tlakové brzdy pokusil zvysit brzdici u€inek dvoudilného HDV snizenim tlaku vzduchu v hlavnim
potrubi, ¢imz strojvedouci uved!| v ¢innost pneumatické brzdy obou sekci dvoudilného HDV. Do
srazky s uvazlym viakem v danou chvili zbyvalo 60 s. O 6 s pozdéji, tzn. ve 2:34:25 h,
strojvedouci manipulaci s ovliadaCem elektricky fizeného brzdice samocinné tlakové brzdy
zavedl rychlo€inné brzdéni, avSak opét bez vlivu na zvysSeni brzdiciho uc€inku stale smykem
jedouciho HDV. Do srazky s uvazlym vlakem nyni zbyvalo 54 s. O dalSich 6 s pozdéji, tzn. ve
2:34:31 h, doslo k vypnuti hlavniho vypinace HDV vedouci sekce a pferuSeni napajeni
EPV zadniho sbérace této sekce. Divodem byla manipulace strojvedouciho PMD s jizdni
pakou fidiciho kontroléru vedouci sekce, kterou zaradil jizdni odporové stupné vedouci sekce,
ve spojeni s rozepnutymi kontakty tlakového spinace hlavniho potrubi S511 nasledkem
snizeni tlaku vzduchu v hlavnim potrubi po zavedeni rychloCinného brzdéni. Ve 2:35:19 h,
tzn. po uplynuti dalSich 48 s, nasledovala srazka smykem jedouciho PMD s uvazlym
vlakem Pn 62054.

Strojvedouci PMD, ackoli byl pfed jizdou PMD upozornén na zhor$ené adhezni podminky
v misté uvaznuti vlaku Pn 62054, nepfedesel smyku kol pouzitim piskovaciho zafizeni.
Piskovaci zafizeni HDV strojvedouci PMD nepouzil ani pfi bezprostfedné hrozicim
nebezpecdi srazky v pribéhu nasledné jizdy smykem na draze 476 m, trvajici 77 s.
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3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoiradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

« 2:35h vznik MU — HDV jedouci jako PMD pro uvazly vlak narazilo do
uvazlého vliaku Pn 62054;
« 2:36h strojvedouci uvazlého vlaku Pn 62054 ohlasil vznik MU vypravci

Zst. Albrechtice u CT, ktera vznik MU ohlasila tratovému dispecerovi
2H CDP Prerov;

e 244 h vedouci dispecer CDP Prerov ohlasil vznik MU poveéfené osobée
provozovatele drahy SZ — Odboru systému bezpecnosti provozovani
drahy, Uzemni pracovisté Ostrava;

e 2:57h poverena osoba odboru systému bezpecnosti provozovani drahy Sz
ohlasila za provozovatele drahy SZ a dopravce CDC vznik MU na
COP Di;

e 2:58h strojvedouci vlaku Pn 62054 ohlasil vypravCi zst. Albrechtice u CT
sjizdnost TK €. 1 Albrechtice u CT — odb. Chotébuz v misté vzniku
MU;

+ 3:00h zména ¢asu z 3:00 h SELC na 2:00 SEC;

« 2:40 hSEC zagatek ohledani mista vzniku MU inspektory DI;
« 7:35h SEC ptitomny inspektor DI udélil souhlas s uvoln&nim drahy;
+ 11:40 h SEC obnoveni provozu v TK &. 2 Cesky T&8in — Albrechtice u CT.

Plan integrovaného zachranného systému nebyl vzhledem k charakteru MU aktivovan.

4 ANALYZA UDALOSTI

4.1 Ulohy a povinnosti

4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy SZ a dopravce CDC maji pfijaty systém zajistovani bezpeénosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb., jehoz soucasti je mj. ramcova organizace
a stanoveny zpusob provadéni prohlidek a méfeni staveb drah pro zajisténi
provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy, udélovani a provadéni pokyn(
a pouziti DV k jizdé. Pomocné HDV musi jet na TK obsazenou uvazlym vlakem jako PMD.

Stane-li se TK v nékterém misté neoCekavané nesjizdna, musi zaméstnanec, ktery
nesjizdné misto zjistil, pfipad ohlasit ihned vyprav€im obou sousednich stanic a pokud
mozno i vSem tratovym stanovistim. V hlaSeni uvede polohu nesjizdného mista, pfi¢inu
a rozsah nesjizdnosti.

Osoba fidici drazni dopravu, tzn. také tratovy dispeCer 2H CDP_ Prerov a vypravdi
zst. Albrechtice u CT, jsou pfi organizovani a fizeni drazni dopravy a pfisludnych
ustanoveni vnitfnich piedpist provozovatele drahy SZ, mj. povinni dodrzovat zpdsob
a podminky pro obsluhu drahy, fizeni drazni dopravy, sledovani DV, sledovani dopravni
propustnosti drahy, operativni fizeni drazni dopravy a pfi obsluze drahy pro fizeni drazni
dopravy vyuzivat zavislosti vyplyvajicich z cinnosti provozovaného SZZ a TZZ. Pfi
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¢innostech souvisejicich s obsluhou SZZ a TZZ musi vzdy dodrzet i souhrn dopravnich
ukonu a pracovnich postupl stanovenych vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy.

V pfipadé uvaznuti vlaku na trati je dopravce (strojvedouci pfedmétného vlaku) povinen
o vzniklé situaci informovat provozovatele drahy (pfislusného vypravéiho, popf. tratového
dispeCera DOZ). Vyzada-li si strojvedouci pomocné HDV, jeho jizda na Sirou trat pro
uvazly vlak se uskutecriuje formou PMD specialnimi HDV, samostatné jedoucimi HDV
nebo posunovymi dily, pficemz proti dovolené jizdé vlaku maze byt PMD uskute¢nén jen
v pfripadé, kdy je zapotiebi odveézt z trati vlak, jehoz strojvedouci si pomocné HDV vyZadal.
Kazdou jizdu PMD musi vypravci zst., z niz PMD na Sirou trat’ pojede, sjednat s vypravéim
sousedni zst. (popf. tratovym dispeCerem DOZ). Pfi sjednavani jizdy PMD oznami
vypravéimu (tratovému dispecerovi DOZ) sousedni zst. Cislo PMD [Sestimistné ve formatu
8xxxxx, kde xxxxx je Cislo PMD pfidélené informacnim systémem evidence Cisel — nelze-li
PMD pfidélit Cislo z tohoto systému, musi vypravCi o pfidéleni Cisla PMD pozZadat
pfislusného vedouciho dispecCera], kam az se bude posunovat, na kterou TK, dobu
povoleného posunu a zda bude pokraCovat do sousedni stanice, pfip. Ze toto DV
neovliviiuje spolehlivé KO. O sjednani jizdy PMD, v¢&. uvedeni jeho Cisla, jezZ musi byt
uvadéno ve vSech hlasSenich tykajicich se jizdy PMD, provedou oba sjednavajici
zaméstnanci zapis do pfislusné dopravni dokumentace (dopravniho deniku), do niz se
zaznamenava prubéh fizeni drazni dopravy, tzn. udaje o jizdach vlaki a PMD. Po
sjednani jizdy oznami vypravcCi sousedni stanici, zda se jedna o jizdu HDV, posunového
dilu nebo SHV (v&etné jeho typu) a vede druh vlakového radiového spojeni, ve kterém
bude strojvedouci PMD s vyprav€im komunikovat. AZ poté, co je s vypravCim sousedni
zst. (tratovym dispeCerem DOZ) sjednana jizda PMD, mlze vypravéi zst., z niz bude PMD
odjizdét, vydat strojvedoucimu pisemny rozkaz ,VSEOBECNY ROZKAZ pro PMD*.
Strojvedouci musi prokazatelnym zpUsobem, tzn. podpisem, vzit obsah pisemného
rozkazu pro PMD na védomi a nasledné vyCkat na pokyn, jimz da vypravCi souhlas
k posunu pro odjezd PMD na S$irou trat. VypravC€i nesmi dat souhlas k posunu pro odjezd
PMD pfed oznamenym ¢asem odjezdu. Pokud jelo pomocné HDV z pfedni zst. a vlak
pokracuje v jizdé v plvodnim sméru, da vypravei po zjisténi, Ze vlak dojel cely (pohledem
na navést ,Konec vlaku®), za vlakem odhlasku vyprav€imu (popf. tratovému dispecerovi
DOZ) zadni dopravny. Kromé odhlasky za vlakem da také zpravu o ukon&eni jizdy PMD
a o uvolnéni TK.

Pravni ani technologické predpisy provozovatele drahy SZ neupravuji oblast zajisténi
sjizdnosti trati ve vztahu k meznim (minimalnim) hodnotam soucinitele adheze potfebného
pro rozjezd nebo zastaveni vlaku (PMD). Dadvodem je teoreticka i prakticka nemoznost
provozovatele drahy pribézné monitorovat skute¢né hodnoty soucinitele adheze v daném
misté a redlném Case, ktery pfimo ovliviiuje mez adheze. Pro eliminaci sniZzenych hodnot
soucinitele adheze potfebného pro rozjezd nebo zastaveni (viz nize) jsou HDV a fidici DV
vybavena piskovacim zafizenim, ktera jsou aktivovana automaticky nebo obsluhou
prislusného ovladaciho prvku DV strojvedoucim, coz plati také pro HDV fady 131.

Pro prehlednost je nezbytné uvést, Ze mez adheze je stav, kdy dalSi zvySovani tazné nebo
brzdné sily na obvodu kola neni mozné v dusledku vzniku prokluzu nebo smyku kol. Aby
nedoslo ke smyku, musi byt adhezni sila na obvodu kola (F») vétsi, v krajnim pfipadé rovna,
brzdici sile na obvodu kola (Fg). V opaéném pfipadé dochazi ke smyku kola po kolejnici
a brzdici uCinek se zmensi, nebot’ soucinitel smykového tfeni mezi kolem a kolejnici je mensi
nez soucinitel adheze. Smyk je stav, kdy se kola DV béhem jeho jizdy neotaci — jedna se
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0 nezadouci stav z davodu prodlouzeni brzdné drahy a rizika vzniku plochych mist a navarkd
na jizdni plose kol.
Pfi brzdéni pneumatickou Spalikovou brzdou je brzdova zdrz ke kolu pfitlacovana silou (P).
Mezi zdrzi a jizdni plochou kola vznika smykové tfeni. Brzdici sila (Fg) vznikla tfenim pusobi
proti sméru otaceni kola, pfi¢emz jeji velikost je dana vztahem Fg = P - f, kde:

* Fg—je brzdici sila,

» f—je soucinitel smykového tfeni mezi brzdovym Spalikem a kolem,

* P-je sila plsobici na brzdovy Spalik.
Adhezni sila (Fa) je dana vztahem Fa = F¢ - Y, kde:

*  Fa—je adhezni sila,

* M —je soucinitel adheze,

* Fe— je kolova sila, jez je rovna souc€inu hmotnosti pfipadajici na kolo (G) a tihového
zrychleni g.

Fa=p-Fc

Obr. €. 4: Silové poméry u brzdéného kola.

Zdroj: DI

Soucinitel adheze (u) zavisi na stavu povrchu sty€nych ploch kola s kolejnici a na rychlosti jizdy
— se stoupajici rychlosti soucinitel adheze klesa. Povrch styénych ploch kola s kolejnici ovliviuje
jejich znecisténi prachem, biologickymi nebo ropnymi latkami ve spoluplisobeni s atmosférickou
vlhkosti, destovou vodou, namrazou &i snéhem, coz se projevi snizenim soucinitele adheze (J)
z bézné hodnoty cca 0,2 na hodnotu 0,1 a mensi, a v neposledni fadé také material brzdového
Spaliku. Litinovy brzdovy $palik je pfi obruSovani, Cisténi a zdrsnéni jizdni plochy kola
ucinnéjSi nez brzdovy Spalik nekovovy. Zvysit souCinitel adheze, tzn. také eliminovat jeho
snizeni vzniklé znecisténim temen kolejnic ve spojeni s atmosférickou vlhkosti, Ize zdrsnénim
styéné plochy kola s kolejnici sypanim kfemicitého pisku mezi kolo a kolejnici. Aktivaci
piskovaciho zafizeni DV, kterym je kiemicity pisek pfivadén pisecnikovymi trubkami tésné pred
kolo, Ize dosahnout i vy$Si hodnoty soucinitele adheze (), a to az 0,3.

Aktivovat piskovaci zafizeni DV Ize jen k vyrovnani vlivu povétrnostnich podminek
a k odvraceni vzniku MU nebo pro sniZeni jejich nasledkd. Pouziti piskovaciho zafizeni DV je
upraveno bodem €. 18 &asti Il PFilohy €. 3 k vyhlasce &. 173/1995 Sb., ktery mj. stanovi:
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* maximalni povolené mnozstvi sypaného pisku na jeden pisecnik po dobu 30 s, pro
rychlost niz8i nez 140 km-h™, 400 g, nejvySe vSak 500 g,

* pocet aktivnich pise¢nikl u HDV nejvySe 4 na jednu kolejnici, nejde-li o nouzové
brzdéni k odvraceni hroziciho nebezpe€i nebo brzdéni spojené s blokovanim
(smykem) kol, kdy |ze pouzit vSechny piseCniky na vozidle.

Pri Setfeni této MU nebylo Zjisténo poruseni vySe uvedenych pravnich predpist a vnitfnich
pfedpist provozovatele drahy, tykajici se uloh a povinnosti provozovatele drahy SZ, v pficinné
souvislosti ani mimo pficinnou souvislost se vznikem MU.

Osoba fidici DV, tzn. také strojvedouci vlaku Pn 62054 a PMD €. 858011, je mj. povinna fidit DV
jen ze stanovisté, z néhoz je nejlepsi rozhled, zpravidla z Celni kabiny strojvedouciho ve sméru
jizdy a z vedouciho DV pozorovat trat' a navésti, jednat podle zjisténych skuteCnosti a zastavit
vlak i PMD bezpecné pred navésténym mistem, resp. ur€enym mistem. Za jizdy viaku i PMD
nesmi prekroCit nejvyssi dovolenou rychlost tak, aby byla zajisténa bezpecnost. Strojvedouci
musi zajistit podminky (mUze-li je ovlivnit), aby mohl navésti vnimat a fidit se jimi. Déle
odpovida za vSechna dopravni opatfeni, vyplyvajici z jizdy vlaku a ze styku se
zameéstnanci fidicimi a organizujicimi drazni dopravu. VSemi dostupnymi prostfedky je
povinen ucinit opatfeni k zastaveni vlaku (PMD), zjisti-li, Ze jeho jizda neni dovolena nebo
je-li viak (PMD) né&¢im ohrozen.

Pn 62054 — V pfipadé, Zze dojde k uvaznuti vlaku na trati, je dopravce (strojvedouci)
povinen o vzniklé situaci informovat provozovatele drahy (vypravciho, tratového dispecera
DOZ). VSechny pfedavané informace musi byt sdéleny jednoznacné a srozumitelné. Pro
oznameni se prednostné pouzije telekomunikacni zafizeni (zpravidla RDST — GSM-R),
které je v pfedmétné tratovém useku dle Tabulek tratovych poméra zakladnim spojenim.
Pokud neni zakladni spojeni k dispozici, vyuzije se nahradni, napf. mistni radiovou sit
nebo mobilni telefon. Strojvedouci musi vyprav€imu sdélit misto na trati (kilometrickou
polohu €ela vlaku), v némz s vlakem uvazl. Vyzada-li si strojvedouci pomocné HDV, nesmi
pokraCovat s uvazlym viakem v dalSi jizdé bez souhlasu vypravciho predni Zst.

PMD ¢. 858011 — P¥i jizdé PMD musi strojvedouci vzdy dodrzet podminky pro jizdu podle
rozhledovych poméru. Jizdou podle rozhledovych pomérl se rozumi takovy zplsob jizdy,
pfi némz je jizda DV fizena pouze rozhledem strojvedouciho PMD tak, aby posunovy dil
zastavil pfed jinym DV, ohrozujicim jeho jizdu, tzn. i pfed stojicimi DV uvazlého vlaku,
a podle moznosti i pfed jinou pfekazkou. SouCasné se zfetelem na pfipadné trvalé nebo
pfechodné omezeni rychlosti muze strojvedouci PMD se samostatné jedoucim HDV,
jedoucim pro uvazly vlak, jet rychlosti nejvice 40 km-h™"a v Gseku poslednich 1 000 m pied
mistem uvaznuti, které je uvedeno v pisemném rozkazu pro PMD, nejvyse rychlosti
20 km-h™. Pro moznost najeti na uvazla DV plati shodné podminky jako pfi posunu. Po
svéseni HDV PMD s DV uvazlého vlaku muaze strojvedouci, dle podminek sjednanych
vyprav€imi sousednich zst., popf. tratového dispeCera DOZ, pfi sjednavani jizdy PMD
a skute€nosti uvedenych v pisemném rozkazu V PMD, s vlakem pokraovat do sousedni
zst. jako PMD nebo jet v plvodnim sméru jizdy uvazlého viaku jako vlak, a to za
podminky, Ze jizda PMD bude vyprav€imi sousednich zst. sjednana do kilometru Siré trati,
kde PMD svou jizdu ukongi. V pfipadé, kdy PMD ukonci svou jizdu v kilometru Siré trati
a Celo uvazlého vlaku se nachazi v kilometrické poloze az za mistem na trati, do néhoz
byla jizda PMD sjednana, vyzada si strojvedouci PMD od vypravciho pokyny k dalSi jizdé,
pficemz musi vypravéimu mj. sdélit, kam poZaduje posunovat, dobu posunu a kde
pozaduje jizdu PMD ukongit.
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Pozn DI.: jizdu PMD ¢&. 858011 za km 6,800, do kterého byla jizda PMD sjednana, nelze
v pfipadé této konkrétni MU samostatné hodnotit jako nedodrzeni pravnich predpisu
a vnitfnich predpisl provozovatele drahy a dopravce, protoze jizda PMD od tohoto
kilometru do mista srazky s uvazlym vlakem Pn 62054 v km 6,758 byla uskute¢néna
v pokraCovani pfedchozi jizdy smykem, tzn. nikoli na vuli strojvedouciho (viz nize a bod
4.3.1 této Z2).
Neni-li misto uvaznuti vlaku strojvedoucimu zadajicimu o PMD znamo, muze strojvedouci
se zfetelem na pfipadna trvalda nebo pfechodna omezeni rychlosti jet s PMD rychlosti
nejvice 20 km-h™', pfiéemz musi vzdy dodrzet podminky pro jizdu podle rozhledovych
pomérd. Oddilova naveéstidla AB pro jizdu PMD neplati. PMD musi byt oznagen navéstmi
jako vlak, pribézné brzdén a posledni DV musi mit zapnutou a ucinkujici tlakovou brzdu.
Podle jednotnych technologickych postupti dopravce CDC strojvedouci pfi posunu,
tzn. také pfi PMD, postupuje obdobné jako pfi vykonu viakové dopravy, coz plati také pro
brzdéni posunového dilu pribéznou brzdou, pro obsluhu této brzdy a pro manipulaci
s brzdicem. Pfi brzdéni v misté mj. se zvySenym vyskytem opadaného listi na kolejich,
vzrostlé travy presahujici temeno kolejnice, pfi zaCinajicim desti po delSim suchu, pfi
zvysSené atmosférické vihkosti (rose, mize a jinovatce), silné znecisténych hlavach kolejnic
musi_strojvedouci vzit v _uvahu snizeni soucinitele adheze potfebného pro rozjezd nebo
zastaveni. Pri nebezpec€i smyku kol musi tomuto stavu v€as predejit aktivaci piskovaciho
zafizeni. Piskovani je zakazano pouzivat:

» v prostoru vyhybek a kolejového kfizent;

* v prostoru spadovisté (od vrcholu svazného pahrbku po posledni rozifadovaci

vyhybku a v prostoru kolejové brzdy);

* v misté, které nebude dale pojizdéno dalSimi vozidly téZe soupravy,

* béhem brzdéni pfi rychlostech nizsich nez 20 km-h .
Je-li nutné okamzité zastaveni DV z dlvodu odvraceni hroziciho nebezpeci (MU), je
mozné pouzit piskovani vzdy, a to i ve vySe uvedenych pfipadech.

Strojvedouci PMD &. 858011 byl pfed odjezdem na TK &. 2 Cesky Té&$in — Albrechtice
u CT vypravéi Zst. Albrechtice u CT upozornén na zhorSené adhezni podminky v misté
uvaznuti viaku Pn 62054. Pfesto zvolil zplasob jizdy, kterym v useku poslednich 1 000 m
pfed mistem uvaznuti viaku Pn 62054 v km 6,800, uvedeném v pisemném rozkaze pro
PMD ¢&. 858011, prekrocil nejvy$si dovolenou rychlost PMD 20 km-h™ (viz vy$e uvedené
zjisténi) a pfi brzdéni v misté se sniZzenym soucinitelem adheze potfebného pro zastaveni
pfed mistem uvaznuti vlaku Pn 62054 v km 6,800, které bylo uvedeno v pisemném
rozkazu pro PMD ¢. 858011, nepfedeSel nebezpe€i smyku kol aktivaci piskovaciho
zarizeni HDV. V pribéhu nasledného smyku na draze 476 m, trvajiciho dostateCnych 77 s,
ani pro odvraceni bezprostfedné hroziciho nebezpeci — srazky s uvazlym viakem v km
6,758, strojvedouci piskovaci zafizeni HDV rovnéz neaktivoval (viz také bod 4.3.1 této
Z2).

Neaktivovani piskovaciho zafizeni dvoudilného HDV 131.043-2/131.044-0 doklada nejen
absence stop jeho pouziti na temenech kolejnicovych pasi a na ostatnich cCastech
zelezniéniho svrsku TK €. 2, ktera byla zjisténa vizualné ohledanim mista MU (viz bod
3.1.3 této ZZ), ale rovnéz zavéry obsazené v Protokolu analyzy vzorku, podle kterych se
vzorky stérl pofizené z pojizdénych ploch TK &. 2 liSily nepfitomnosti hliniku od vzorku pisku
odebranych z piskovaciho zafizeni HDV 131.043-2/131.044-0, jenZ se v kfemicitém pisku
vyskytoval.

42



%

Zavareina zorave o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

DRk

V pfipadé aktivace piskovaciho zafizeni dvoudilného HDV 131.043-2/131.044-0 jedouciho
vpred HDV vedouci sekci 131.043-2 po dobu 30 s by na levy kolejnicovy pas TK €. 2 bylo
vysypano 7,95 kg (coz je o 5,95 kg vice, nez je pravnimi a vnitfnimi pfedpisy provozovatele
drahy povoleno) a na pravy kolejnicovy pas 7,06 kg (coz je o 5,06 kg vice, nez je pravnimi
a vnittnimi predpisy provozovatele drahy povoleno) kiemicitého pisku (viz bod 4.2.4 této ZZ).
Uvedené mnozstvi pisku by ve spojeni s pfipadnou odpovidajici manipulaci s brzdi¢i HDV
spolehlivé vedlo k obnoveni odvalovani kol a k dosazeni odpovidajiciho brzdiciho uc€inku, a tim
k bezpe€nému zastaveni PMD jesté pfed mistem srazky.
Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CDC, v pfi€éinné souvislosti se vznikem MU:
* § 35 o0dst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,<Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, ...
* § 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Dopravce je povinen se fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pri organizovani drazni dopravy,”,
* § 1 pism. m) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:
,Pro ucely této vyhlasky se rozumi jizdou podle rozhledovych rozhledovych pomért
Jizda drazniho vozidla rizena pouze rozhledem osoby fidici drazni vozidlo, pfi které
musi strojvedouci zastavit vlak nebo posunovy dil pfed stojicimi nebo stejnym
smérem jedoucimi vozidly ve spolecné jizdni cesté a podle moznosti i pred jinou
prekazkou, ohrozujici jeho jizdu vcetné protijedoucich vozidel, pricemz nejvySsi
dovolena rychlost nesmi byt prekroc¢ena.”;
* § 35 odst. 1 pism. g) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajiSténo, aby osoba fidici drazni vozidlo pri
posunu prizpasobila rychlost jizdy podle rozhledovych poméra tak, aby byla
zajisténa bezpecnost posunu ...%
+ ¢&l. 65 vnitiniho predpisu SZDC D1:
.Jizda podle rozhledovych poméri je takovy zpusob jizdy, pfi kterém je jizda
drazniho vozidla Fizena pouze rozhledem osoby Fidici drazni vozidlo, pfi které musi
strojvedouci zastavit vlak nebo posunovy dil pred stojicimi nebo stejnym smérem
Jedoucimi vozidly ve spolecné jizdni cesté a podle moznosti i pfed jinou prekazkou,
ohrozujici jeho jizdu véetné protijedoucich vozidel.”,
+ &l. 66 vnittniho predpisu SZDC D1:
,PFi jizdé podle rozhledovych poméri musi jet viak nebo posunovy dil nejvyse
takovou rychlosti, aby zastavil na vzdalenost, na kterou strojvedouci ... vidi, ...,
pficemz v8ak nesmi byt pfekro¢ena nejvy$si dovolena rychlost viaku, popfr. rychlost
posunoveho dilu, stanovena timto pfedpisem. Pred nahle vzniklou prekazkou musi
strojvedouci vyuzit vSech dostupnych prostiedkt pro zastaveni vlaku nebo
posunového dilu (rychlobrzda, piskovani, dynamicka brzda apod.). ...

+ ¢&l. 2022 vnitfniho ptedpisu SZDC D1:
LPri jizdé PMD musi strojvedouci vzdy dodrzet podminky pro jizdu podle
rozhledovych pomérda. ...%
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* ¢l 4.3.1.4 Smérnice KVs3-B-2010:
.Pri brzdéni viaku a:
a) zvySeném vyskytu opadaného listi na kolejich, vzrostlé travy presahujici
temeno kolejnice,
b) zacinajicim desti po del§im suchu,
c) rose, mize a jinovatce,
d) vihku na usecich trati s pisobenim prumyslového spadu a prachu,
e) vlhku a teplotach okolo bodu mrazu,
f) silné znecisténych hlavach kolejnic (napf. rez, tmavé zabarveni, olejovy film
v blizkosti rafinerii),
Je nutno vzit v ivahu snizenou adhezi. Pri nebezpeci smykani kol je nutné véas
tomuto stavu predejit piskovanim.*,
V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedeny ¢l. 4.3.1.4 Smérnice
KVs3-B-2010 do souvislosti s €l. 4.2.1.3 upfeshujicim obsluhu pribézné brzdy pfi
brzdéni posunového dilu:
o ¢l. 4.2.1.3 Smérnice KVs3-B-2010:
,Cinné obsazena posunujici HV musi mit vZdy zapnuty rozvadéé pribézné
brzdy, a to prednostné podle rezimu brzdéni viaku, z kterého byl posunujici dil
vytvoren, jinak P. Pri brzdéni posunového dilu (nebo jeho ¢&asti) prubéznou
brzdou plati pro obsluhu této brzdy a pro manipulaci s brzdiCem stejna
ustanoveni jako pri jizdé viaku.*;
* ¢l 4.3.1.6 Smérnice KVs3-B-2010:
,V pripadech, kdy je nutné okamZité zastaveni vozidla z ddvodu odvraceni
hroziciho nebezpecCi, je mozZné pouZit piskovani i v pfipadech, které jsou
v Cl. 4.3.1.5 této smérnice zakazany. ...“

Omezit riziko smyku kol pfi brzdéni z divodu odvraceni hroziciho nebezpeti zejména v misté
snizeného soucinitele adheze Ize dvojim zplsobem, a to pfipravou strojvedoucich na feSeni
nenadalych situaci (viz body 4.3.1 a 6 této ZZ) nebo technickym feSenim eliminujicim
neadekvatni feSeni situace strojvedoucim (pochybenim lidského faktoru), spocCivajicim ve
vhodném zapojeni obvodl oviadani piskovaciho zafizeni DV podobné, jako je tomu
napf. u motorovych vozu fady 646, 840, 841, resp. elektrickych jednotek fady 440, 471, 640,
650, 660 a 661, u kterych je piskovaci zafizeni aktivovano automaticky ovladacim prvkem
(pakou) prestavenym strojvedoucim do polohy rychlo€inného brzdéni, Ci elektrickych lokomotiv
EUO07, EPQ9, ET22 a ET41, u kterych je piskovaci zafizeni taktéz aktivovano automaticky,
avSak v zavislosti na sniZeni tlaku vzduchu v hlavnim potrubi pod pfislusnou mez, za podminky
navoleného sméru jizdy (viz body 4.3.1, 4.5 a 6 této Z2).

Strojvedouci PMD ¢&. 858011 od mista zacatku useku poslednich 1 000 m pfed mistem
uvaznuti vlaku Pn 62054 v km 6,800, uvedeném v pisemném rozkaze pro PMD ¢. 858011,
tzn. od km 7,800 do km 7,252, piekrocil nejvy$si dovolenou rychlost PMD 20 km-h™" az
0 8 km-h".

Zjisténi:

Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist a vnitfnich predpisd, tykajici se dloh
a povinnosti dopravce CDC, mimo pri€innou souvislost se vznikem MU:
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* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,<Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, ...

* § 35 o0dst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Dopravce je povinen se fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pri organizovani drazni dopravy,”,

* § 35 odst. 1 pism. i) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:
,Pro rizeni drazniho vozidla musi byt zajiSténo, aby osoba fidici drazni vozidlo za
jizdy neprekrocila nejvysSi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo
narizenou omezenou rychlost*;

+ &l. 2022 vnitfniho predpisu SZDC D1:
LPri - jizdé PMD musi strojvedouci vzdy dodrzet podminky pro jizdu podle
rozhledovych poméru. Se zretelem na pripadna trvala nebo prechodna omezeni
rychlosti mize byt rychlost jizdy PMD nejvice:

c) 20 km/h, jede-li pro uvazly vlak nebo PMD, a to v useku poslednich
1000 metr pred mistem uvaznuti, uvedeném v pisemném rozkaze. Neni-li
misto uvaznuti znamo, plati rychlost 20 km/h jiz od urovné vjezdového
navéstidla pro opacny smér jizdy. Pro moznost najeti na uvazla vozidla plati
shodné podminky jako pfi posunu;

* ¢l 2.3.1 Smérnice PTs10-B-2011:
~Strojvedouci postupuje pri vykonu cinnosti podle ustanoveni platnych zakonda,
vyhlasek, predpist, IN a pfikaz( nadfizenych. ... Pri fizeni a obsluze HV ve smyslu
pfedchazejiciho textu, strojvedouci jedna tak, aby vyjma pfipadld odvraceni
hroziciho nebezpeci nedochazelo ke Skodam.“.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti subjektt odpovédnych za udrzbu
DV.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni¢nich zarizeni

Pri Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcl DV nebo jinych dodavatell
zelezniénich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeé&nostnim organem je DU, ktery je podle zakona &. 266/1994 Sb.
spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych DV a urCenych technickych zafizeni a projednavani prestupku.
Povinnosti DU je ve Ihit& do 12 mésict ode dne zvefejnéni zavéreéné zpravy obsahuijici
jemu urCené bezpecnostni doporuceni sdélit DI, jaké opatfeni v souvislosti s timto
bezpecnostnim doporucenim pfijal, toto sdéleni Cini pravidelné, alespon jednou ro¢né, do
doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.
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Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé& zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
o bezpelnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pfiemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpe€nostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektt, uréenych
subjektld a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel

PFi Setfeni nebylo zjiSténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektll odpovédnych
za udrzbu DV.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjektt nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z konstrukce DV, ZelezniCni infrastruktury
nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu DV,
zeleznicni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s vyrobci DV nebo jinym dodavatelem
zelezni€nich produktu.
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4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni

Dne 1. 11. 2021 DI v prostorech dopravce CDC, Stfediska oprav kolejovych vozidel Ostrava,
zjiStovala mnozstvi sypaného pisku na jeden pise¢nik HDV 131.043-2/131.044-0 po dobu 30 s,
a to u vSech v uvahu pfichazejicich piskovacich zafizeni HDV, pficemz piskovaci zafizeni bylo
ovladano z kabiny strojvedouciho HDV vedouci sekce v dobé vzniku MU, tzn. z vedouci sekce
131.043-2.

PFi pfestaveni sméroveé paky fidiciho kontroléru do polohy vpfed (stejny smér jako pfi jizdé
PMD ¢&. 858011) bylo zjisténo:

HDV vedouci sekce 131.043-2
piseCnik napravy | mnozstvi pisku za 30 s pisecnik napravy | mnozstvi pisku za 30 s
1L 0,50 kg 1P 1,79 kg
3L 2,86 kg 3P 2,40 kg

HDV koncové sekce 131.044-0
piseCnik napravy | mnozstvi pisku za 30 s piseCnik napravy | mnozstvi pisku za 30 s
4L 1,09 kg 4P 0,01 kg *)
2L 2,61 kg 2P 3,76 kg

Pf¥i pfestaveni smérové paky fidiciho kontroléru do polohy vzad (opacny smér, nez pfi jizdé
PMD) bylo zjisténo:

HDV vedouci sekce 131.043-2
piseCnik napravy | mnozstvi pisku za 30 s | | piseCnik napravy | mnozstvi pisku za 30 s
2L 2,64 kg 2P 2,53 kg
4L 1,72 kg 4P 0,06 kg *)

HDV koncové sekce 131.044-0
piseCnik napravy | mnozstvi pisku za 30 s | | piseCnik napravy | mnozstvi pisku za 30 s
3L 0,01 kg *) 3P 0,315 kg
1L 0,755 kg 1P 0,385 kg

*) pfi€¢inou nizkych hodnot mnozstvi sypaného pisku u pise€niku napravy 4L HDV vedouci
sekce 131.043-2 a piseCniku 3L HDV koncové sekce 131.044-0, pfi prestaveni smérové
paky fidiciho kontroléru HDV vedouci sekce 131.043-2 do polohy vzad, bylo vyprazdnéni
pfisluSnych zasobniku pisku v dobé méfeni.

Mnozstvi sypaného pisku na jeden piseCnik dvoudilného HDV 131.043-2/131.044-0
prekracovalo maximalni povolené mnozstvi 0,5 kg za 30 s (pro rychlost nizsi nez 140 km-h™") az
0 3,26 kg, coz po aktivaci piskovaciho zafizeni mohlo branit dokonalému pfestupu zpétného
proudu z kol do kolejnic a mohlo ohrozit spravnou €innost KO, zejména indikaci obsazeni
koleje.
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Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitinich predpist tykajici se Uloh
a povinnosti dopravce CDC, mimo pfi€innou souvislost se vznikem MU:
* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,2pDopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, ...
* bod ¢. 18 &asti Il Pfilohy €. 3 k vyhlasce €. 173/1995 Sb.:
.Pokud se pro zlepSeni brzdnych a trakCnich parametri pouzije piskovaci zafizeni
na hnacim vozidle, stanovuje se maximalni povolené mnoZzstvi sypanéeho pisku na
Jeden pisecnik po dobu 30 sekund:
a) pro rychlost nizsi nez 140 km/h 400 g, nejvySe vSak 500 g, ..."
* bod 2.1 PPD 1/2008:

~,Maximalni povolené mnoZzstvi pisku na pisecnik za 30 sekund je:
pro rychlosti V < 140 km/h: 400 g + 100 g;

Maximalni mnozstvi pisku na piseénik nesmi prekroCit mnoZstvi, které je pomérné
k vyse uvedenym hodnotam ¢asu a mnoZstvi (fj. napr. pro rychlosti V < 140 km/h nesmi
mnoZstvi pisku na pisecnik za 3 sekundy prekrocit hodnotu 50 g

* Cl. 2.1.11 P¥ilohy 6 Technika vedeni vlaku a hospodarna technologie fizeni hnacich
vozidel Smérnice PTs10-B-2011
... Nadmérné mnozstvi pisku snizuje ucinnost piskovani, zvySuje odpor vliaku zejména
v obloucich a u elektrickych HV brani dokonalému pfestupu zpétného proudu z kol do
kolejnic. Zarovernt mize ohrozit spravnou cinnost kolejovych obvodu, zejména indikaci
obsazeni koleje.".

Pri Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvaijici z udrzby a Upravy ostatnich na MU zuc¢astnénych
DV nebo technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu DV,
udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dllezité pro ucely Setieni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s DV, Zelezni¢ni infrastrukturou nebo
technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory
4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

DI se v ramci Setfeni lidskych a individualni vlastnosti zabyvala také odbornou zpUsobilosti na
MU zuc€astnénych osob provadgéjicich provozovani drahy nebo provadeéjicich drazni dopravu
s moznym vlivem na jejich jednani.
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licence strojvedouciho a osvéd&eni strojvedouciho a s tim souvisejici odbornou zpusobilosti
strojvedouciho PMD.

Dopravce podle § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. smi provozovat drazni dopravu
na draze celostatni nebo regionalni mj. je-li drzitelem platné licence a osvédceni dopravce,
pficemz podle § 35 odst. 1 pism. b) zakona €. 266/1994 Sb. je povinen vydat vnitini pfedpis
o odborné zpusobilosti a znalosti osob zajistujicich provozovani drazni dopravy a zpUsob jejich
ovérovani, v¢. systému pravidelného Skoleni, vydavani a odnimani osvédcCeni strojvedouciho
a zmeén udaji v ném uvedenych a doby platnosti osvédceni strojvedouciho. Dopravce je dale
podle § 35 odst. 1 pism. h) zakona €. 266/1994 Sb. povinen zajistit, a to ve spojeni s § 46b
odst. 1 tohoto zakona, aby DV na draze celostatni a regionalini fidily osoby, které maji platnou
licenci strojvedouciho a platné osvédceni strojvedouciho, a podle § 35 odst. 1 pism. f) a g)
zakona €. 266/1994 Sb. je povinen zaijistit, aby drazni dopravu provadély osoby, které jsou
zdravotné a odborné zpusobilé, jez se pfi provozovani drazni dopravy fidi pokyny
provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy.

Podle § 46b odst. 2 zakona &. 266/1994 Sb. plati na uzemi Ceské republiky licence
strojvedouciho udélena ufadem jiného clenského statu Evropské unie. Podle odst. 3 téhoz
§ 46b plati osvédceni strojvedouciho na draze nebo jeji €asti pro druhy DV a zpUsob jejich uZziti,
které jsou v ném uvedeny. Osoba bez platného osvédceni strojvedouciho muze, podle odst. 4
stejného § 46D, fidit DV na draze celostatni a regionalni pouze pod dohledem osoby, ktera je
drzitelem platného osvédceni strojvedouciho pro danou drahu nebo jeji ¢ast, pokud naruseni
plynulosti drazni dopravy nebo udrzba drahy vyZaduje odklonéni drazni dopravy, které stanovi
provozovatel drahy, nebo jde o jednorazovou jizdu historického vlaku, jde o vyjimeCnou
jednorazovou jizdu nakladniho vliaku, jde o dodavku nebo zkuSebni nebo predvadéci jizdu
nového typu vlaku nebo HDV, nebo jde o jizdni vycvik nebo zkousku z fizeni DV. Podle § 46b
odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb. musi dopravce jizdu DV fizeného osobou bez platného
osvédCeni strojvedouciho prfedem oznamit provozovateli drahy, pfiCemz s vyjimeCnou
jednorazovou jizdou nakladniho vlaku musi provozovatel drahy vyslovit souhlas, a to
s vyjimkou, kdy naruSeni plynulosti drazni dopravy nebo udrzba drahy vyzaduje odklonéni
drazni dopravy, které stanovi provozovatel drahy.

Podle § 46i zakona €. 266/1994 Sb. osvédc&eni strojvedouciho vyda dopravce na zadost fyzické
osobé, ktera je v zakladnim pracovnépravnim vztahu s dopravcem, drZitelem platné licence
strojvedouciho a prokazala ZOZ pro fizeni konkrétniho druhu DV, fizeni na vymezenych
drahach nebo jejich ¢astech a uzivani €eského jazyka v rozsahu nezbytném pro fizeni DV na
uzemi Ceské republiky, kdy dobu platnosti osv&déeni strojvedouciho stanovi dopravce
v souladu s vnitfnim pfedpisem vydanym dle § 35 odst. 1 pism. b) zakona €. 266/1994 Sb.,
pficemz v osvédC&eni strojvedouciho vymezi drahu nebo jeji ¢ast, druhy DV a zpUsob jejich uZziti,
pro které je osvédcCeni platné.

Podle § 46j zakona &. 266/1994 Sb. Zzadatel prokazuje ZOZ uspéSnym slozenim teoretické
a praktické zkousSky pred komisi jmenovanou dopravcem, znalost Ceského jazyka se ovéfuje,
pokud je matefskym jazykem Zadatele jiny, nez Cesky jazyk. Skladat zkouSku prokazujici ZOZ
muUze pouze Zadatel, ktery absolvoval Skoleni pro ziskani pfisluSnych znalosti, dovednosti
a postupu. Rozsah a obsah podrobnych znalosti, dovednosti a postupli, a rozsah, obsah
a zplUsob provadéni zkousky ZOZ, zplsob hodnoceni vysledku zkousky, rozsah a obsah
Skoleni stanovi vyhlaska €. 16/2012 Sb. Podle nasledujiciho § 46k zakona &. 266/1994 Sb je
drzitel osvédCeni strojvedouciho povinen se ve Ihltach stanovenych vnitinim predpisem
dopravce podrobit pravidelnému prezkouseni ZOZ, pficemz Ihity pro pravidelné prezkouseni
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nesmi prekroCit 3 roky. Soucasti zkousky ZOZ je i rozsah znalosti pozadovany k odborné
zkousce DSt-7 podle Smérmice PERs28-B-2009.

Obsah osvédéeni strojvedouciho je dan Pfilohou | SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU
A RADY 2007/59/ES, ze dne 23. fijna 2007, o vydavani osvédc¢eni strojvedoucim obsluhujicim
hnaci vozidla a vilaky v Zelezni¢nim systému SpoleCenstvi, podle které musi osvédceni
strojvedouciho obsahovat také nazev Zelezni¢niho podniku (dopravce) nebo provozovatele
infrastruktury (drahy), pro kterého je strojvedouci opravnén fidit viaky.

Dopravce CDC, jenz v dobé& vzniku MU provozoval drazni dopravu na dréze celostatni Cesky
TéSin — Ostrava-Kuncice, byl drzitelem platné licence a osvéd&eni dopravce (viz také bod 3.1.6
této ZZ) a v souladu s pravnimi predpisy mél vydany vnitfni pfedpis — Smérmnici
PERs28-B-2009, jiz mj. stanovil podminky pro ziskani a udrzeni odborné zpusobilosti
zaméstnanc(i ve spoleénosti CDC, pravnickych a fyzickych osob, které mj. vykonavaiji pro CDC
prace nebo jinou €innost, v disledku které dochazi k ovliviiovani provozovani drahy nebo
k ovlivilovani drazni dopravy, a jsou k tomu vazany smluvnim vztahem. ZplUsob vydavani
a odnimani osvédceni strojvedouciho a zmén udaju v ném uvedenych, v€. doby platnosti
osveédceni strojvedouciho, upravoval vnitini predpis — Smérnice PERs-47-B-2014, ktera
stanovila podminky zabezpeceni vycviku zameéstnancti pro vykon zaméstnani strojvedouci
a upfesnovala postupy pfipravy na zkousky, skoleni a vycvik pro strojvedouciho, a podminky
vydavani, odnimani a zmény licenci strojvedouciho a osvédceni strojvedouciho a organizaci
zkousek ZOZ.

Strojvedouci PMD byl drzitel licence ,PREUKAZ RUSNOVODICA®, vydané Uradom pre
regulaciu ZelezniCnej dopravy, platné od 13. 2. 2012 do 12. 2. 2022, a osvédceni strojvedouciho
,DOPLNKOVE OSVEDCENIE®, vydané spole¢nosti ZSSKC, ktera v dobé& vydani osvéddeni
strojvedouciho ani v dobé vzniku MU nebyla dopravcem na draze celostatni a drahach
regionalnich na Uzemi Ceské republiky. Pfedmétné osvéd&eni obsahovalo v &asti ,UDAJE
O ZAMESTNAVATELOVI, NAJIMAJUCOM SUBJEKTE* nazev zelezniéniho podniku
(dopravce), pro kterého je strojvedouci opravnén Fidit DV pouze ZSSKC a v &asti ,JAZYKOVE
ZRUCNOSTI nebyl uveden zadny zaznam — z bodu 9a.1 ,PREUKAZU RUSNOVODICA® Ize
dovodit, Ze rodnym jazykem strojvedouciho PMD byl jazyk slovensky.

Dopravce CDC, na jehoz licenci byly uskute&nény jizdy viak(i Nex 49704 a Lv 52991 a jizda
PMD ¢&. 858011 do doby vzniku MU, strojvedoucimu PMD, v souladu s § 46i zakona
€. 266/1994 Sb., nevydal osvéd&eni strojvedouciho, protoze strojvedouci neprokazal ZOZ pro
fizeni konkrétniho druhu DV, fizeni na vymezenych drahach nebo jejich ¢astech a uzivani
Seského jazyka v rozsahu nezbytném pro fizeni DV na Gzemi Ceské republiky (potfebnou
zkousku ZOZ strojvedouci PMD u dopravce CDC absolvoval aZ dne 7. 1. 2022, tedy po vzniku
dané MU).

HDV 131.043-2/131.044-0 viak(l Nex 49704 a Lv 52991 a PMD ¢. 858011 fidil strojvedouci
PMD bez platného osvédceni strojvedouciho.

Uvedené nelze v tomto konkrétnim pfipadé posuzovat v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU,
protoze strojvedouci PMD absolvoval ve dnech:

* 9.6.2008 odbornou zkousku D-901a (u dopravce Ceské drahy, a. s.), ktera mu byla dle
bodu 1.3.1.8 vnitfniho predpisu dopravce CDC — Smérnice PERs28-B-2009, uznana
jako zkouska Dst-7 ,Strojvedouci - tratovy vykon®,

* 12.10. 2010 prokazatelné seznameni se Smérnici KVs3-B-2010, v¢. ovéfeni znalosti,
« 20. 5. 2013 prokazatelné ovéfeni znalosti pfedpisu SZDC D1,
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« 8. 11. 2016 posledni pravidelné Skoleni, jehoz naplini byla prokazatelné problematika
jizdy PMD pro uvazly viak — v dané véci se dopravce CDC vyjadfil, Ze ,ne vZdy je
kompletni rozsah absolvovaného $koleni podchycen v naplni Skoleni, ¢imz se
nevylucuje proskoleni dané problematiky.,

a protoze podle svého vyjadieni podminky pro jizdu PMD dle pfedpisu SZDC D1 znal.

Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitinich predpist tykajici se Uloh
a povinnosti dopravce CDC, mimo pfi€innou souvislost se vznikem MU:
* § 35 odst. 1 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb.:
,2Dopravce je povinen zajistit, aby drazni dopravu provadely osoby, které jsou ...
odborné zpusobilé,*;
* § 35 odst. 1 pism. h) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Dopravce je povinen zajistit, aby drazni vozidla na draze celostatni a regionalni fidily
osoby, které maji ... platné osvédcCeni strojvedouciho,”;
* §46b odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.
,Ridit drazni vozidlo na draze celostatni a regionalni mohou jen osoby s ... platnym
osvédcenim strojvedouciho.,

» §46b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb.:
»Jizdu drazniho vozidla rizeného osobou bez platného osvédceni strojvedouciho musi
dopravce predem oznamit provozovateli drahy. ... *;

*  bod 2.2.3 Smérnice PTs10-B-2011:
~Strojvedouci je povinen mit béhem smény vzdy prfi vykonu: 2.2.3.1 pracovnich
povinnosti u sebe:

o
R

o na HV na draze celostatni a regionalni platnou licenci strojvedouciho a platné
osvédceni strojvedouciho ...,",

*  bod 3.1.1 Smérnice PTs10-B-2011:
,Uvést HV do provozu a Fidit je mohou na draze celostatni a regionalni jen osoby
S platnou licenci strojvedouciho a platnym osvédéenim strojvedouciho.”.

V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni bodu 2.2.3 a 3.1.1.

Smérnice PTs10-B-2011 do souvislosti s:

° bod 1.2.5 Smérnice PERs-47-B-2014:
,Osvédceni strojvedouciho (...): je doklad o opravnéni k Fizeni danych druhd
a kategorii HV a kategorie pfeprav, na dané kategorii drahy nebo jeji casti, na které
Je opravnén vést viak; je vydavan dopravcem..

Strojvedouci PMD nejednal s umyslem vzniku MU. Jeho chovani bylo do doby zahajeni brzdéni
PMD, za mistem zacatku nerusené viditelnosti pfedniho ¢ela HDV uvazlého viaku Pn 62054,
ovlivnéno nedlslednym (nepfesnym) dodrzovanim pravnich predpist a vnitfnich predpis
provozovatele drahy a dopravce, jez mélo za nasledek prekroCeni nejvyssi dovolené rychlosti
PMD v useku poslednich 1 000 m pfed mistem uvaznuti viaku Pn 62054 (viz body 3.1.7 a 4.1.1
této ZZ). V dalSim prabéhu jizdy pfibrzdil PMD ucinkem pfimocinné brzdy HDV vedouci sekce
(tlakem v brzdovych valcich vétSim nez 0,15 bar a mensi nez 1,5 bar), ¢&imz snizil rychlost PMD
na 18 km-h™". Pfedni ¢elo PMD se v danou chvili nachazelo ve vzdalenosti 482 m pfed uvazlym
vlakem v misté, kde brzdici sila (vznikla mezi brzdovymi Spaliky a jizdnimi plochami kol), vliivem
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snizeni soucinitele adheze (nanosem rozjezdéného biologického materialu ve spojeni
s atmosférickou vihkosti), zaCala byt vétSi nez adhezni sila (vzniklda mezi koly a kolejnicemi),
coz melo za nasledek smyk kol HDV vedouci sekce. Na vzniklou situaci strojvedouci PMD
reagoval nespravné zvysSenim tlaku vzduchu v brzdovych vélcich HDV vedouci sekce, coz
vzhledem k jizdé smykem nemélo zadny vliv na brzdici u€inek HDV, a tim na zménu rychlosti.
O 12 s pozdéji se strojvedouci pokusil zvysit brzdici u€inek dvoudilného HDV sniZzenim tlaku
vzduchu v hlavnim potrubi — zavedenim brzdéni prabéZnou brzdou — od tohoto okamziku byly
uvedeny v ¢innost pneumatické brzdy obou sekci dvoudilného HDV. O dalSich 6 s pozdéji
strojvedouci zaved! rychloCinné brzdéni, avSak opét bez vlivu na zvySeni brzdiciho ucinku
smykem jedouciho HDV.

Strojvedouci PMD byl nepochybné pfi nenadalé situaci — jizdé smykem dvoudilného HDV na
spadu (klesani) proti stojicimu uvazlému vlaku vystaven velké psychické zatéZi, jez se
stupriovala se zmenSuijici se vzdalenosti k pfednimu ¢elu HDV uvazlého viaku, a to ve spojeni
s jeho praktickou neschopnosti tuto situaci feSit. Strojvedouci se i pres dlouholetou praxi
v fizeni HDV vibec nepokusil obnovit odvalovani kol, a to snizenim brzdici sily ve
spojeni s aktivaci piskovaciho zarizeni HDV i pfesto, Ze uplny smyk kol HDV vedouci sekce
brzdéné pfimocinnou brzdou nastal ve vzdalenosti 476 m, tzn. 77 s pfed srazkou, resp. v dobé
zavedeni rychlo¢inného brzdéni a smyku v8ech kol dvoudiiného HDV zbyvalo do doby srazky
54 s, coz byla vice nez dostateCna doba na odpovidajici adekvatni reakci. Strojvedouci béhem
této doby pouze zcela nelogicky (48 s pfed srazkou) manipulaci s jizdni pakou fidiciho
kontroléru vedouci sekce zaradil jizdni odporové stupné€, coZz nemeélo a ani nemohlo mit
(vzhledem k predchozimu snizeni tlaku vzduchu v hlavnim potrubi na 1,6 bar) zadny vliv na
zménu brzdiciho ucinku HDV (viz bod 3.1.7 této Z2).

Pripravit strojvedouciho na predejiti, resp. feSeni, nenadalé situace predchazejici vzniku
predmétné MU, tzn. jizdé smykem pfi brzdéni HDV za zhorSenych adheznich podminek, Ize
pro ziskani, udrZzeni a rozSifeni jiZz nabytych zakladnich obecnych znalosti, dovednosti
a postupl nezbytnych pro fizeni HDV a vykon ¢€innosti strojvedouciho, dosahnout mj.:

« pravidelnym Skolenim strojvedoucich;

* prokazatelnym upozornénim strojvedoucich vzdy pred pfichodem obdobi s vyskytem
zhorSenych adheznich podminek;

» vychovnou c&innosti zaméstnancl dopravce povérenych kontrolou strojvedoucich
v kabiné strojvedouciho v prabéhu kontrolnich jizd;

« praktickym vycvikem na lokomotivnim simulatoru.

Ve smyslu Nafizeni Komise (EU) 2019/554 neni vyuzivani lokomotivnich simulator( povinné,
jsou v8ak uziteCné zejména pro nacvik chovani v mimofadnych situacich. Rovnéz pravni
predpisy Ceské republiky neukladaji za povinnost tyto simulétory vyuzivat. Simulatory umozfuiji
nejen elementarni nacvik béZné obsluhy DV a jeho systému, ale také umozriuji strojvedoucim
ucit se a zdokonalovat se v praktickém konani — reakci na situace, které mohou nastat zfidka,
coz jizda, brzdéni a smyk vSech kol DV za zhorSenych adheznich podminek bezesporu je. Pro
bezpeéné provozovani drazni dopravy je nezbytné, aby strojvedouci mél stale podvédomé
osvojeno, jakym zplsobem ma reagovat. Pravé k tomuto slouzi lokomotivni simulator, jenz
umozni strojvedouciho v ramci Skoleni pfipravit, ale také ovéfit jeho praktickou schopnost fesit
situace, které nemohou byt pfedmétem Skoleni nebo ovéreni schopnosti feSeni nenadalych
situaci ve skute¢nych podminkach.

Dopravce CDC nedolozil DI, kdy byl strojvedoucimu PMD naposledy pied vznikem MU v ramci
pravidelného Skoleni strojvedoucich nebo formou prokazatelného seznameni ¢i v ramci
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kontrolnich jizd vykonavanych zaméstnanci dopravce povéfenymi kontrolou v kabiné
strojvedouciho pfipomenut spravny zplUsob jizdy (technologie obsluhy brzdového
a piskovaciho zfizeni) pfi brzdéni za zhorSenych adheznich podminek. Ve véci praktického
vycviku strojvedoucich na lokomotivnim simulatoru dopravce CDC uved|, Ze taktéz
u spole¢nosti ZSSKC se prakticky vycvik strojvedoucich na lokomotivnim simulatoru doposud
neuskutecriuje. Podle vyjadfeni dopravce CDC je problematika lokomotivniho simulatoru jiz od
roku 2021 podrobné analyzovana a jsou Cinény kroky pro pofizeni zafizeni, které by umoznilo
vycvik spravného zplsobu jizdy strojvedoucich i za zhorSenych adheznich podminek a s tim
souvisejici spravny zpUsob obsluhy brzdovych a piskovacich zafizeni HDV (viz bod 6 této ZZ).

4.3.2 Pracovni faktory

Pri Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni dobou zaméstnancu. Pfi Setfeni
nebylo u zucastnénych zaméstnancul zjisténo nedodrzeni podminek pro odpocinek pred
sménou a prestavek, resp. pfiméfené doby na oddech a jidlo v pribéhu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiedim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostiedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setireni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s jednanim zu€astnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Pfislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné ¢. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjektu

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd ¢&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiStovani bezpeénosti zu€astnénych dopravcu a provozovatela drah
V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.
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444 Systém fizeni subjekti odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektt odpovédnych za udrzbu DV a udrzbafskych dilen nemél souvislost
se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpe¢nostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpeénostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecnostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy SZ provozoval drahu na zakladé platného afedniho povoleni
a osvéddeni o bezpeénosti provozovatele drahy. Dopravce CDC provozoval drazni
dopravu na zakladé platné licence a osvédceni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné systémoveé faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach Zeleznicnich,
kategorie celostatni a regionalni celkem 3 podobné MU, kdy pfi jizdé PMD jedouciho pro
uvazly vlak ve sméru spadu (klesani) trati, pfi snizeném souciniteli adheze mezi kolejnici
a kolem potfebného pro rozjezd nebo zastaveni vilaku nebo PMD, doSlo k jeho srazce
s uvazlym vlakem. Nasledkem téchto MU nedoslo k ujmé na zdravi osob a vznikla celkova
Skoda ve vysi 1 925 835 KC.

DI ve vySe uvedeném obdobi Setfila pfi€iny a okolnosti vzniku 1 podobné MU, a to ze dne
11. 11. 2014, mezi dopravnami Petrovice u Karviné a Odbo¢ka Zavada, kde se PMD srazil
s uvazlym vlakem Pn 47850. Bezprostfedni pfi¢inou vzniku MU byla nedovolena jizda
PMD za kilometr Siré trati (mista na trati), do kterého byl posun sjednan a pokynem
provozovatele drahy v pisemném rozkaze stanoven a do néhoz smél byt dopravcem
uskute€nén. Prispivajicimi faktory MU bylo nepfizpusobeni rychlosti jizdy strojvedoucim
PMD jizdé podle rozhledovych pomérl tak, aby byla zajiSténa bezpecnost posunu,
prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti a nepfizpisobeni jizdy samostatné jedouciho HDV
zhorSenym adheznim podminkam na trati.

DI na zakladé vysledku Setfeni pficin a okolnosti vzniku této MU vydala provozovateli
drahy SZDC, s. o., bezpe&nostni doporuéeni &. j.: 397/2015/DI, ze dne 23. 6. 2015, jehoz
obsahem mj. bylo:

* pfehodnotit technologicky postup jizdy PMD uskuteCnéného pro viak, ktery
z ddvodu zhorSenych adheznich podminek uvazl na ftrati, kdy je jizda PMD
realizovana ve sméru spadu pojizdéné koleje proti uvazlému vlaku, stanoveny
vnitfnim pfedpisem o provozovani drahy, zejména ve vztahu k nejvysSi dovolené
rychlosti jizdy PMD v useku poslednich 1 000 m pfed mistem uvaznuti tak, aby tyto
postupy byly pro eliminaci vzniku a nasledkd obdobnych MU jesté vice zpfisnény.
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V pfipadech, kdy neni misto uvaznuti vlaku znamo, zpfisnéni postupl aplikovat jiz

od urovné vjezdového navéstidla pro opacny smer jizdy.
Provozovatel drahy SZDC, s. 0., na zakladé tohoto bezpe&nostniho doporué&eni informoval
DI dokumentem ,Opatifeni pfijata k bezpeCnostnimu doporuCeni Drazni inspekce®,
&. .. 36212/215-SZDC-018, ze dne 28. 8. 2015, o pfijatém opatieni: , Ve zvaZované étvrté
zméné predpisu SZDC D1 ,Dopravni a névéstni predpis" bude prehodnocen stavajici
technologicky postup jizdy posunu mezi dopravnami (PMD) pro viak, ktery z duvodu
zhorsenych adheznich podminek uvazl na trati, kdy je jizda PMD realizovana ve sméru
spadu pojizdéné koleje proti uvaziému vlaku, a to zejména ve vztahu k nejvySsi povolené
rychlosti jizdy PMD v tseku poslednich 1 000 metr( pred mistem uvaznuti tak, aby tyto
postupy byly vice zpfisnény. V pripadech, kdy nebude misto uvaznuti vlaku znamo, bude
zpfisnéni postupl aplikovano jiz od urovné hlavniho (vjezdového) navéstidla pro opacny
Smér jizdy.”.
Provozovatel drahy v8ak stavajici technologicky postup jizdy PMD pro vlak, ktery z ddvodu
zhorSenych adheznich podminek uvazl na trati, kdy je jizda PMD realizovana ve sméru
spadu (klesani) pojizdéné koleje proti uvazlému vlaku, ve vztahu k nejvyS$Si dovolené
rychlosti jizdy PMD (20 km-h™") v Gseku poslednich 1 000 m pfed mistem uvaznuti vliaku,
obsahem 4. zmény vnitfniho piedpisu SZDC D1, G&inné od 10. 6. 2018 a platné v dobé
vzniku pfedmétné MU, ani obsahem vnitfniho predpisu SZ D1 ,CAST PRVNI Dopravni
a navéstni pfedpis pro traté nevybavené evropskym vlakovym zabezpeCovacem®, ve znéni
opravy €. 1, ucinné od 1. 7. 2022, nepfehodnotil a nezpfisnil, Cimz ve skute€nosti opatreni
nepfijal.
Uvedené vsSak nelze posuzovat v pfiCinné souvislosti se vznikem MU, protoze rychlost
PMD jedouciho pro uvazly vlak Pn 62054 pfi jizdé smykem na spadu (klesani) trati v misté
posledniho korektniho zaznamu ve 2:33:55 h, vzdaleného 482 m pfed mistem srazky, byla
18 km-h™, pficemZ pramérna rychlost ve smyku jedouciho PMD (bez ohledu na smyk HDV
a posléze smyk obou sekci dvoudilného HDV) byla cca 22 km-h™, tzn. vy$8i nez na
zaCatku smyku. Snizeni nejvySSi dovolené rychlosti jizdy PMD v useku poslednich
1 000 m pfed mistem uvaznuti vlaku obsahem technologickych postupl provozovatele
drahy by v pfipadé této konkrétni MU s nejvétSi pravdépodobnosti srazce nezabranilo,
mélo by vSak vliv na jeji nasledky.

Mezi podobné MU Ize rovnéz zaradit MU ze dne 9. 9. 2020 (7:08 h) v Zst. Kdyné, kde
doslo k nedovolené jizdé vlaku Os 17544 za uroven odjezdového navéstidla L2 s navésti
,otUj“, vjeti do postavené vlakové cesty pro protijedouci vlak Sluz 55025 a k nasledné
srazce a vykolejeni vlaku Os 17544. Vzniku MU pfedchazel smyk v8ech kol HDV vilaku
Os 17544 na draze 233 m. Nasledkem dané MU utrpélo ujmu na zdravi 20 osob, celkova
Skoda byla vyCislena na 5 528 750 K¢.

Bezprostfedni pficinou bylo nezastaveni vlaku Os 17544 pfed navésti ,Stuj“ odjezdového
navéstidla L2 Zst. Kdyné v dasledku nespravné obsluhy brzdovych zafizeni a nepouZiti
piskovaciho zafizeni strojvedoucim vilaku Os 17544, a tim nezajisténi opétovného
odvalovani kol po pfedchazejicim nastalém smyku kol HDV.

Pfispivajicimi faktory bylo sniZeni soucinitele adheze potfebného pro rozjezd nebo
zastaveni vlaki na SK ¢&. 2 zst. Kdyné nanosem rozjezdénych zbytkl nezadouci vegetace
na temenech hlav obou kolejnicovych pasu, pfi spolupisobeni atmosférické vihkosti
dovolené rychlosti o 20 km-h™ nerespektovanim navésti ,Rychlost 40 km/h a opakovani
navésti Vystraha“ vjezdového naveéstidla L Zst. Kdyné strojvedoucim vliaku Os 17544.
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Na zakladé vysledku Setfeni predmétné MU vydala DI bezpe&nostni doporuceni, kterym
DU mj. doporugila:
* v ramci své Cinnosti jako narodniho bezpecCnostniho organu u HDV fady 810
a u v8ech dalSich v uvahu pfichazejicich DV posoudit a pfipadné nafidit provedeni
upravy zapojeni ovladani stavajicich piskovacich zafizeni tak, aby bylo uvedeno
v ¢innost, a to bez nutnosti jeho obsluhy strojvedoucim, vzdy pfi zavedeni
rychloCinného brzdéni (snizeni tlaku vzduchu v hlavnim potrubi pod 3 bary), kdy je
soucasné pfislusnymi ovladacimi prvky DV zapnuto fizeni a navolen smér jizdy,
a to bez ohledu na rychlost vozidla (pfi smyku brzdéného dvojkoli je indikovana
rychlost vozidla mensi nez skute¢na nebo rovna 0).

DU k datu vydani této ZZ nesdélil DI jaka opatieni v souvislosti s timto doporugenim pfijal,
protoZe ve smyslu § 53e odst. 4 zakona €. 266/1994 Sb. jesté tato povinnost nenastala.

V navaznosti na sou€asny a oCekavany progres ve vozidlovych parcich fad DV pouzivanych pfi
provozovani drazni dopravy se vyse uvedené bezpecnostni doporuceni orientované na DV
fady 810 a na uvedeni v cCinnost piskovaciho zafizeni DV bez nutnosti jeho obsluhy
strojvedoucim, pfi snizeni tlaku vzduchu v hlavnim potrubi pod 3 bary, ve spojeni s neustale se
rozSifujicim poctem DV, u kterych je piskovaci zafizeni aktivovano automaticky ovladacim
prvkem (pakou) prestavenym strojvedoucim do polohy rychloginného brzdéni (viz zavér bodu
411 této ZZ), jevi v soucCasnosti jiz jako prekonané. Uvedené neplati pro dalsi v uvahu
pfichazejici DV, napf. fadu 814/914.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zavéry tykajici se pri¢in udalosti
Bezprostfedni pFi€inou mimofadné udalosti bylo:

* nezastaveni posunu mezi dopravnami €. 858011 pfed stojicim hnacim draznim
vozidlem uvazlého viaku Pn 62054 v dasledku nepouziti piskovaciho zafizeni
osobou fidici drazni vozidlo posunu mezi dopravnami ¢. 858011 pro zabranéni
smyku kol pfi brzdéni v misté snizeného soucinitele adheze a pro odvraceni
hroziciho nebezpedi (srazky).

Pfispivajicim faktorem mimofradné udalosti bylo:
* sniZzeni soucCinitele adheze potfebného pro zastaveni posunu mezi dopravnami na

v

tratové koleji 6. 2 Cesky T&Sin — Albrechtice u Ceského Té&Sina nanosem
rozjezdéného biologického materialu (listi) na temenech hlav obou kolejnicovych
pasu, pfi spolupusobeni atmosférické vlhkosti v dobé vzniku mimoradné udalosti.

Systémova pri€ina nebyla DI zjiSténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

» failure to stop of the shunting between operating control points No. 858011 in front
of the standing locomotive of the stuck freight train No. 62054 due to failure to use
the sanding equipment for prevention of wheel slide skid of wheels during breaking
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at place where it was reduced coefficient of adhesion rate and for deflect of collision
by train driver of the shunting between operation control points.

Contributing factor:

reduction of the coefficient of adhesion friction which is necessary for stop of the
shunting between operating control points on the track line No. 2 between Cesky
Té&sin and Albrechtice u Ceského Té&$ina stations; this situation was caused by
lodgment of rutted vegetation (leaves) residues on the tops of the heads of both rail
strings by the interaction of atmospheric humidity at the time of the accident.

Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ nepfijal a nevydal zadna opatteni.

Dopravce CDC vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

seznameni ZSSKC s prub&hem a zavéry Setfeni této MU a vyzvat k pfijeti
preventivnich opatfeni;

vydani Pouc¢ného listu feditele Provozni jednotky Ostrava, se kterym budou
seznameni vichni zaméstnanci CDC ve funkci strojvedouci;

vykonani dodavatelského auditu ze strany CDC do konce roku 2022;

zahrnuti problematiky vedeni vlaku a PMD za zhorSenych klimatickych podminek,
specialné pak pfi zhorSené adhezi v podzimnich mésicich a soucasné
i problematiky jizdy PMD pro uvazly vilak do naplné Skoleni strojvedoucich
v pribéhu roku 2022, v€. proSkoleni Cinnosti a reakce strojvedouciho pfi jizdé za
snizené adheze a v pfipadé smyku kol HDV.

Measures taken since the occurrence

The infrastructure manager SZ did not take any measures.

The railway undertaking CD Cargo, a. s. took the following measure after the occurrence:

acquaint the railway undertaking ZSSKC with the process and conclusions of the
investigation of the occurrence and to challenge for preventive measures;

issuance of an Instructional Lettevr from the Director of the Ostrava Operations Unit,
which will be made known to all CD Cargo employees (train drivers);

performing a supplier audit by CD Cargo by the end of 2022;

inclusion of issues of train management and shunting between operating control
points problematic in worsened climatic conditions, especially in the event of
worsened adhesion in the autumn months and at the same time the issue of
shunting between operating control points running for stuck train problematic in the
training of the train drivers during 2022, incl. training of the train driver's activity and
reaction when driving with reduced adhesion and in case of locomotive wheel
skidding.
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5.3 Doplnujici zjisténi
U dopravce CDC:

nezajistil, aby HDV, se kterym byly dne 30. a 31. 10. 2021 uskuteCnény jizdy vlaku
Nex 49704 a Lv 52991 a jizda PMD ¢&. 858011 na draze celostatni fidila osoba, ktera
méla platné osvédCeni strojvedouciho;

mnozstvi sypaného pisku na jeden pise¢nik dvoudilného HDV 131.043-2/131.044-0
prekraCovalo maximalni povolené mnozstvi 0,5 kg za 30 s az 0 3,26 kg;

strojvedouci PMD ¢. 858011 od mista zaCatku useku poslednich 1 000 m pfed
mistem uvaznuti vlaku Pn 62054 v km 6,800, uvedeném v pisemném rozkaze
V PMD, tzn. od km 7,800 do km 7,252, pfekroCil nejvyssi dovolenou rychlost PMD
20 km-h™"az 0 8 km-h™.

Additional observations

The railway undertaking CDC:

did not ensure that the locomotive with which the freight train No. 49704 and
locomotive train No. 52991 and the shunting between operating control points No.
858011 on the national line were operated on 30 and 31 October 2021 was driven
by a person with a valid driver's license;

the amount of loose sand per sandbox of the two-part locomotive No. 131.043-
2/131.044-0 exceeded the maximum permitted amount of 0.5 kg in 30 s by up to
3,26 kg;

train driver of shunting between operating control points No. 858011 exceeded the
maximum permitted speed of the shunting between operating control points from 20
km-h™ to 8 km-h™" from the place of the beginning of the section of the last 1 000 m
in front of the point of jamming of the freight train No. 62054 at km 6,800, stated in
the written order V for shunting between operating control points, ie. from km 7,800
to km 7,252.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona &. 266/1994 Sb., doporucuje
s ohledem na pfedchazeni mimorfadnym udalostem:

Draznimu uradu:

v ramci své Cinnosti jako narodniho bezpecnostniho organu pfijeti opatreni, které

zajisti:

o do doby realizace vycviku, Skoleni a ovéfeni praktické schopnosti osob fidicich
drazni vozidlo na simulatorech adekvatné fesit i situace, které mohou nastat pfi
snizeném souciniteli adheze potfebného pro rozjezd nebo zastaveni draznich
vozidel u dopravcu vzdy pred pfichodem obdobi s Castym vyskytem snizeného
soucinitele adheze potfebného pro rozjezd a zastaveni draznich vozidel (zhorSenych
adheznich podminek), zapfi¢inéného opadanym listim v kombinaci s atmosférickou
vihkosti, prokazatelné upozornéni osob fidicich drazni vozidlo na pfichod daného
obdobi a s tim souvisejici pfipomenuti spravného zpusobu jizdy pfi brzdéni
(technologii obsluhy brzdového a piskovaciho zafizeni) za podminek snizeného
soucinitele adheze,
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o do doby realizace nize uvedeného doporuceni u dopravcul, ktefi pro zkvalitnéni
vycviku a Skoleni osob fidicich drazni vozidlo pouZzivaji simulator drazniho vozidla
pro ziskani a udrzeni navyku spravného zplsobu jizdy, aby pfi vycviku a Skoleni
téchto osob na simulatorech byly také simulovany jizdy na spadu (klesani) pro uvazly
vlak za podminek shiZzeného soucinitele adheze potfebného pro zastaveni draznich
vozidel;

* Ve spolupraci s Ministerstvem dopravy vytvoreni pravniho ramce a systému, jimz bude
rozsah a obsah znalosti a dovednosti a postupli nezbytnych k prokazani zvlastni
odborné zpUsobilosti pro fizeni drazniho vozidla na draze Zelezni¢ni, kategorie celostatni
a regionalni, rozsifen o ovéfeni praktické schopnosti osoby fidici drazni vozidlo na
lokomotivnim simulatoru adekvatné resit i situace, které mohou nastat jen zfidka, a to
vC. jizdy a zejména brzdéni pfi snizeném souciniteli adheze potfebného pro rozjezd
nebo zastaveni.

SAFETY RECOMMENDATIONS
Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

* ensure that train drivers will be notified of the season when reduction of adhesion
rate necessary for starting and stop of the rolling stocks (worsened adhesion
condition) occures very often due to the fallen leaves in combination with
atmospheric humidity and the train drivers should also be notified of the right
method of braking (technology of braking device and sanding equipment). This
should be done at railway undertakings always before the season mentioned above
starts. This notification will be carry out until realization training to acquire and
maintain the right way of driving of train drivers on the rolling stock simulator — see
next indent;

e until realization below stated recommendation it should be ensured at railway
undertakings, which using rolling stock simulator for improvement of the train driver's
training to acquire and maintain the right way of driving, that these trainings shlould be
supplemented by simulatation of driving on downgrade for the stuck train under the
conditions when adhesion rate necessary for stop of the rolling stocks is reduced;

* in cooperation with the Ministry of transport, we recommend that the NSA create the
legal framework and system which will determine the scope and content of knowledge,
skills and procedure necessary to prove professional competence for driving the rolling
stocks on the national and regional lines and this system should be extend by verification
of train driver's practical ability to also solve the situations which can rarely happen,
including braking when adhesion rate necessary for starting and stop of the rolling stocks
is reduced, this should be proved on the rolling stock simulator adequately.

V Ostravé dne 7. 6. 2022

Ing. Adrian Kufa v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
] inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava

59



Alosti

ok Zavérscna zprava o vysledcich Setfent mirmofddng ud

L

Obr. (":. 6: Poled na defoovan narazeci Ustroji a deformovany predni
(deformacni) Celnik HDV vedouci sekce 131.043-2 po srézce s uvazlym viakem
Pn 62054.

Zdroj: DI
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Obr. €. 7: Pohled na temno kolejnice za &elem HDV koncové sekce 131.044-0.
Zdroj: DI

Obr. €. 8: Detailni pohled na rozjezdény biologicky material a na viditelnou stopu
po smyku HDV 131.044-0/131.043-2 na temeni kolejnice TK &. 2.

Zdroj: DI
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