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Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

26.10. 2021, 16:13 h.

nezaijisténa jizda (ujeti) motorového vozu od/pro viak Os 27716/27723
v zeleznicCni stanici Lochovice.

draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Zdice — Protivin, ZelezniCni
stanice Lochovice, 3. stani¢ni kolej, km 93,843 — misto zacCatku
nezajisténé jizdy neobsazeného motorového vozu. Misto konecného
zastaveni motorového vozu se nachazelo na draze Zeleznicni,
kategorie regionalni, Zadni Tfebafi — Lochovice, tratova kolej, km
25,100.

Sprava zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce motorového vozu od/pro vlak
Os 27716/27723);

bez ujmy na zdravi osob;
bez hmotné Skody.

Bezprostfedni pficina:

* nezajisténi motorového vozu osobou fidici drazni vozidlo proti nezadoucimu
pohybu pfed jeho opusténim.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.

Systémova pfiina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpec€nostni doporuceni nebylo Drazni inspekci vydano.
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Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Causal factor:

Contributing factor:
Systemic factor:
Recommendation:

SUMMARY

26™ October 2021, 16:13 (15:13 GMT).
uncontrolled movement.

uncontrolled movement of the diesel railcar from/for regional
passenger train No. 27716/27723.

the diesel railcar.

Lochovice station, station track No. 3, km 93,843 — beginning of
uncontrolled movement of the diesel railcar. Place of its final stop —
open line between Lochovice station and Hostomice pod Brdy
operating control point, km 25,100.

Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);

Ceské drahy, a. s. (RU of the diesel railcar from/for the regional
passenger train No. 27716/27723);

0 fatality, O injury;
total damage CZK 0,-

* unsecure of the diesel railcar against unwanted movement by
a train driver before its abandonment.

none.
none.

not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

CDP Centralni dispecerské pracovisté

COP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

CSN Ceska statni norma

Dl Drazni inspekce

DKV Depo kolejovych vozidel

DOz dalkové ovladané zabezpecCovaci zafizeni
DU Drazni ufad

DV drazni vozidlo (vozidla)

HDV hnaci drazni vozidlo

IZS integrovany zachranny systém

JOP jednotné obsluzné pracovisté

MU mimoradna udalost

ORP Oddéleni operativniho fizeni provozu
PCR Policie Ceské republiky

PZS pfejezdové zabezpecfovaci zafizeni svételné
PzZ prejezdové zabezpeCovaci zafizeni

SK stani¢ni kolej

SzZ staniC¢ni zabezpecovaci zafizeni

SZ Sprava Zeleznic, statni organizace

TK tratova kolej

Ul Uzemni inspektorat

uTZ ur¢ené technickeé zafizeni

Z ZaveéreCna zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti
ZP Zelezniéni prejezd

zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpis(, norem a vnitinich predpisu

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

SzDC D1

CDD2

CDhV2

CD V15/I

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zmeéné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad

drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini  predpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni predpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitini pfedpis dopravce CD, ,CD D 2 Predpis pro
provozovani drazni dopravy dopravce Ceské drahy,
a.s.“, ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vnitini pfedpis dopravce CD, ,CD V 2 Predpis pro
lokomotivni Cety”, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vnitfni  pfedpis dopravce CD, ,CD V15/1 Piedpis pro
provoz a obsluhu brzdovych zafizeni ZelezniCnich
kolejovych vozidel”, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti
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CSN 34 2650

PND3 ZT-L

CSN 34 2650 ed. 2 ,Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni —
Pfejezdova zabezpecovaci zafizeni“, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

provadéci nafizeni provozovatele drahy SZ, ,Provadéci
nafizeni pro trat D3 Zadni Tfeban — Lochovice®, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahgjeni Setfeni pfedmétné MU dne 26. 10. 2021.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setieni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti, opakovanosti, dopad
mimofradné udalosti na provozovatele drahy a dopravce a opravnéni vyplyvajiciho
z ustanoveni § 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odlivodnéni

DI se v ramci Setfeni predmétné MU nepotykala s omezenimi, které by negativné ovlivnily
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysetrujicich
Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Cechy, pracovisté Plzen.
Sestaveni vySetfovaciho tymu:  nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setfeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

Pfi Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyzadala dokumentaci
pofizenou pfi Setfeni od provozovatele drahy a dopravce.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovneé spoluprace, kterou nabidly za€astnéné subjekty
Uroven spoluprace se zastupci subjektli zG8astnénych na MU byla standardni.

2.7 Popis sSetreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpravé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista mimofadné udalosti, technickych zafizeni a infrastruktury drahy;

* ohledani zucastnéného drazniho vozidla vCetné ovéfeni tésnosti jeho tlakové
a rucni brzdy;

* analyza dat zaznamenanych registracnim rychlomérem zucastnéného drazniho
vozidla;

* analyza archivu dat z technologického pocitate SZZ ESA 11 v zst. Lochovice
a zaznamu kamerového systému v zst. Lochovice;

10
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* podani vysvétleni zu€astnéného zaméstnance a svédku;
* analyza dukazl a informaci vyZzadanych od provozovatele drahy a dopravce.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly
V prubéhu Setfeni MU se nevyskytly zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
pribéh Setfeni nebo jeho zaveéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V prubéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana zadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalSi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni pfedmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: nezajisténa jizda.
Skupina MU: incident.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti

Datum: 26. 10. 2021.
Cas: 16:13 h.
Misto: draha Zeleznitni, kategorie celostatni, Zdice - Protivin, Zzst.

Lochovice, SK ¢. 3 v km 93,843 — misto zaCatku nezajisténé jizdy
motoroveho vozu;

draha Zelezni¢ni, kategorie regionalni, Zadni Tfeban — Lochovice, TK
v km 25,100 — misto kone¢ného zastaveni motorového vozu.

GPS soufadnice: 49.8465344N, 13.9743950E. — misto zacCatku nezajiSténé jizdy
motoroveho vozu;

49.8550986N, 13.9828628E. — misto koneéného zastaveni
motorového vozu.

3.1.3 Popis mista udalosti

Zst. Lochovice lezi na Zelezniéni draze celostatni Zdice — Protivin (dale také draha
celostatni) v . km 93,830 jednokolejné trati Zdice — Protivin a je zaroven odbocnou
a pfilehlou Zst. pro drahu regionalni Zadni Tfeban — Lochovice (dale také draha
regionalni). SK &. 3 Zst. Lochovice je vymezena polohou odjezdovych naveéstidel S3 v km

11
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93,943 a L3 v km 93,646 a podle dokumentace provozovatele drahy Cini jeji délka 297 m.
Misto vzniku MU, tj. nezajisténé jizdy motorového vozu, se nachazelo na SK €. 3 v km

93,843.
Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:
Zst. Zdice Dopravna D3
/4 Hostomice pod Brdy /
_:'"f. Q ,’
4 rd
g .
7 & ZP P597
P !: ,-"' = . #
ZP P558 ;"’
/ | Misto zastaveni HDV
+ ;’; v km 25,100
l! '
’ o
: & 2
W [114]
"
n
n = Q
n ®
L
i
- ]
ZP P557 i 7
I
]
]
iy i [Misto ujeti HDV v km 93,843
¥ v zst. Lochovice
LT :
Lochovice n T |
"
.'('l
Zdroj: DI (na mapovych podkladech mapy.cz)

Obr. &. 1: Schéma mista vzniku MU

Pfi ohledani mista MU bylo postupovano ve tfech fazich, kdy v prvni fazi bylo ohledano
HDV 95 54 5 810 319-4 (dale také 810.319-4) pro vlaky Os 27716/27723 v misté
kone¢ného zastaveni v km 25,100 drahy regionalni, ve druhé fazi byla ohledana
infrastruktura drahy regionalni a drahy celostatni v€etné km 93,843 na SK &. 3 v Zst.
Lochovice, tj. od mista zaCatku nezajisténé jizdy po misto nejvzdalenéjsiho dojezdu, a ve

treti fazi byl ohledan stav zabezpecovaciho zafizeni.
Stav drazniho vozidla:
* pro vlaky Os 27716/27723 bylo uréeno HDV 810.319-4;

Celo HDV 810.319-4 (stanovisté strojvedouciho €. 2) ve sméru ujeti DV se v misté
konecneého postaveni po MU nachazelo v km 25,100 drahy regionalni;

+ HDV 810.319-4 nebylo vykolejeno ani poskozeno;

12
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HDV nebylo oznaceno navéstmi ,ZacCatek vlaku® a ,Konec vlaku®, v dobé vzniku MU
se nejednalo o viak;

kovoveé brzdové Spaliky na obou napravach byly fadné upevnény a zajistény;
tloustka brzdovych $palikd Cinila 50 — 60 mm;

ohledanim stanovisté strojvedouciho €. 1, ze kterého bylo HDV v dobé jizdy viaku
Os 27716 do zst. Lochovice pfed vznikem MU fizeno, bylo zjisténo:

» prepinac¢ sméru jizdy byl v poloze ,0%

paka jizdniho kontroléru byla v poloze ,0%

dieselovy motor byl v chodu s hodnotou cca 600 otacek za minutu;

rukojet brzdice DAKO-BS2 (nepfimocinné brzdy) byla v poloze ,J“ — jizdni;
rukojet’ brzdice DAKO-BP (pfimocinné brzdy) byla v poloze zabrzdéno;
manometry tlaku vzduchu ukazovaly: v brzdovém valci hodnotu 4 bary,
v hlavnim vzduchojemu hodnotu 7,2 baru a v hlavnim potrubi hodnotu 5,1 baru;
zaklopka zachranné brzdy byla uzavfena;

zobrazovaci jednotka elektronického rychloméru ukazovala hodnotu rychlosti
0 km-h";

kolo ruc¢ni brzdy bylo utazeno;

inspektofi DI a povéfena osoba ke zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku MU
provedli spole¢né zkousku tésnosti pneumatické brzdy HDV s vysledkem: po
prestaveni brzdiCe nepfimoCinné brzdy do polohy ,Zavér® pres polohu
,Rychlobrzda“ a po odbrzdéni pfimoc€inné brzdy doslo za 41 min ke snizeni tlaku
(Uniku) vzduchu z brzdového valce z hodnoty 4 bary na hodnotu 0 bar.

VV VYV VVVYY

Stav infrastruktury a zabezpe€ovaciho zafizeni:

jednokolejny ZP P597 v km 24,981 drahy regionalni byl zabezpeden svételnym
PZZ se zavorami s pozitivhim signalem,;

ZP P597 byl uzavien, na vystraznicich svitila Servena stfidavé preru$ovana svétla
a zavorova brevna byla sklopena;

dvoukolejny ZP P558 v km 94,654 (= km 25,744 drahy regionalni) byl zabezpe&en
PZZ se zavorami s pozitivhim signalem a byl v zakladnim stavu;

dvoukolejny ZP P557 v km 94,089 (= km 26,305 drahy regionalni) byl zabezped&en
PZZ se zavorami s pozitivnim signalem a byl v zakladnim stavu;

v zst. Lochovice bylo na SK €. 3 v km 93,843 zjisténo misto (pfed navésti ,Misto
zastaveni“), kde zastavilo pfedni Celo vlaku Os 27716 a odkud nasledné doslo
k nezajisténé jizdé HDV (viz obr. €. 2);

k poSkozeni infrastruktury obou drah v dotéenych usecich nedoslo;

v zst. Zdice byla zdokumentovana cinnost stanicniho zabezpecovaciho zafizeni zst.
Lochovice a PZZ ZP P557, P558 a P597 v prubéhu nehodového déje z archivl
technologickych pocitacl zabezpe€ovaciho zafizeni ESA 11.
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Obr. &. 2: Misto pravidelného zastavnl' vlakll na SK (':3 v Zst. ochice

Zdroj: DI

Povétrnostni podminky: polojasno, + 5 °C, viditelnost nesniZena.

Geografické udaje: rovinaty terén v intravilanu obce Lochovice, SK €. 3 v misté
vzniku MU je vedena v pfimém sméru v urovni okolniho
terénu a ve sklonu -1,03 %0 ve sméru k Zst. Zdice.

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU
a jeho okoli byl v béZném rezimu.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni Skody
Pfi MU nedoS$lo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce, osob ve
smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.

Pfi MU nevznikla Skoda na draznich vozidlech, soucCastech drahy, zivotnim prostfedi, na
prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku.

3.1.5 Popis jinych nasledkd, véetné dopadu udalosti na pravidelné ¢innosti
zucastnénych subjektt

V dusledku vzniku MU doSlo v useku Zst. Lochovice — dopravna D3 Hostomice pod Brdy
a ve SK €. 3 Zst. Lochovice k pferuseni provozovani drazni dopravy, a to dne 26. 10. 2021
od 16:13 h do 19:10 h, kdy byl provoz pIlné obnoven.

14
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3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:

Dopravce (CD):
+ strojvedouci pro vlaky Os 27716/27723, zaméstnanec CD.

Ostatni osoby, svédci:
 vypravCi DOZ Sever Zst. Breznice (dale jen vypravci zst. Breznice), zaméstnanec
SZ,
* vlakvedouci pro vlak Os 27723.
ZuCastnéné subjekty:

Vlastnikem drah Zeleznicnich, kategorie celostatni, Zdice — Protivin a kategorie regionalni,
Zadni Treban — Lochovice, byla Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu
vykonavala SZ, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drah Zeleznicnich, kategorie celostatni, Zdice — Protivin a kategorie
regionalni, Zadni Tfeban — Lochovice, byla SZ.

Dopravcem HDV pro vlaky Os 27716/27723 byly CD, se sidlem NabfeZi L. Svobody 1222,
Praha 1, PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD dne 20. 1. 2020, s ucinnosti od 23. 1. 2020.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Nezajisténé a samovolné jedouci HDV: Rezim brzdéni:
Délka (m): 13,9 HDV: 95 54 5810 319-4 P

Pocet naprav: 2

Hmotnost (t): 24

Potfebna brzdici procenta (%):

Skutec€na brzdici procenta (%):

Chybéjici brzdici procenta (%):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k ujetému HDV:
* v dobé vzniku MU nebylo obsazené vlakovym personalem ani cestujicimi;
+ drzitelem HDV byly CD.

HDV 810.319-4 mélo platny Prikaz zpuUsobilosti drazniho vozidla, ev. €.: PZ 1962/96-V.22,
vydany DU dne 22. 7. 1996. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla
provedena dne 15. 6. 2021 s platnosti do 15. 12. 2021 s vysledkem: ,Vozidlo vyhovuje
podminkam provozu na drahach a je ve shodé s TP (technickymi podminkami) k uvedené
fadé ZKV (zelezniéniho kolejového vozidla)“

HDV 810.319-4 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — elektronickym rychlomérem UniControls — Tramex RE1xx, €. 6253.
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Ze zaznamenanych dat vyplyva:

Pozn.:

15:28:55 h —
15:30:03 h —
15:30:07 h —
15:30:08 h —
15:30:11 h -
15:30:13 h —
16:13:35 h —

16:15:14 h —

16:16:43 h —
16:18:56 h —

16:19:08 h —
16:19:57 h —
16:20:18 h —
16:21:17 h -

16:21:19 h —
16:22:53 h —
16:23:37 h—
16:23:39 h —

16:24:16 h —
16:24:51 h —
16:25:16 h —
16:25:18 h —
16:26:07 h —
16:26:51 h —
16:26:54 h —

16:27:15 h —
16:27:28 h —

prijezd vlaku Os 27716 na SK €. 3 Zst. Lochovice;

snizeni tlaku vzduchu v hlavnim potrubi z 5 bart na 1,78 baru;
vyfazeni sméru ,vpfed“ a zafazeni sméru ,vzad®;

vyfazeni sméru ,vzad®;

vypnuti kontroly bdélosti strojvedouciho;

vypnuti fizeni stanovisté strojvedouciho €. 1;

samovolny rozjezd HDV ve sméru k dopravné D3 Hostomice pod
Brdy;

jizda HDV kolem odjezdového navéstidla S3 Zst. Lochovice s navésti
,Staj rychlosti 5 km-h™;

jizda HDV pFes ZP P557 rychlosti 5 km-h™;

jizda HDV kolem vjezdového navéstidla TL zst. Lochovice rychlosti
27 km-h";

jizda HDV pies ZP P558 rychlosti 29 km-h™:
dosazeni maximalni rychlosti 52 km-h™;
vjezd HDV na ZP P597 rychlosti 42 km-h™;

samovolné zastaveni HDV v levostranném oblouku a ve stoupani po
ujeti drahy 2005 m;

samovolny rozjezd HDV opanym smérem, tj. k zst. Lochovice;
jizda HDV pres ZP P597 rychlosti 33 km-h";
samovolné zastaveni HDV po ujeti drahy 769 m;

samovolny rozjezd HDV smérem k dopravné D3 Hostomice pod
Brdy;

dosazeni maximalni rychlosti 26 km-h™;

jizda HDV pres ZP P597 rychlosti 17 km-h";
samovolné zastaveni HDV po ujeti drahy 442 m;
samovolny rozjezd HDV smérem k Zst. Lochovice;
jizda HDV pies ZP P597 rychlosti 16 km-h™;
samovolné zastaveni HDV po ujeti drahy 299 m;

samovolny rozjezd HDV smérem k dopravné D3 Hostomice pod
Brdy;

dosazeni maximalni rychlosti 11 km-h™;

konecné zastaveni HDV zadnim Celem v km 25,100 drahy regionalni
po ujeti drahy 74 m.

rozdil registrovaného €asu pfed realnym ¢asem Cinil + 12 s.
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Dne 8. 11. 2021 bylo ve Stfedisku lokomotivnich &et Lochovice provedeno odborné zplsobilymi
osobami dopravce komisionalni zjisténi technického stavu HDV 810.319-4 po MU. Technicky
stav DV nebyl v pficinné souvislosti se vznikem této MU, k poskozeni ani vykolejeni DV
nedoslo.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpecovaciho systému

Zst. Lochovice lezi na celostatni draze Zdice — Protivin a je zaroveri odboénou a pfilehlou
Zst. pro drahu regionalni Zadni Tfeban — Lochovice.

SK €. 3 v misté MU, tj. v misté odkud doslo k nezajisténé jizdé HDV, je vedena v pfimém
sméru v urovni okolniho terénu a ve sklonu -1,03 %o, smérem k zst. Zdice s tratovou
rychlosti stanovenou provozovatelem drahy na 60 km-h™". Drazni doprava v Zst. Lochovice
je organizovana dalkové vyprav€im zst. Bfeznice a na draze regionalni Zadni Treban —
Lochovice zjednoduSenym fFizenim dirigujicim dispeCerem v Zst. Zadni Tfeban podle
PND3 ZT-L.

Trat' ve sméru nezajiSténé jizdy je vedena:

+ v arovni ZP P557 v km 94,089 (= km 26,312 regionalni drahy) v pfimém sméru a ve
sklonu -1,44 %.;

* v urovni vjezdového navéstidla TL zst. Lochovice v km 25,846 (= km 94,550
celostatni drahy) v pravostranném oblouku o poloméru 402 m a ve sklonu -10,10
%o0. Od toho mista se jedna jiz o TK regionalni drahy.

« v Grovni ZP P558 v km 25,744 (= km 94,654 celostatni drahy) v pfechodnici od
pravostranného oblouku o poloméru 402 m a ve sklonu -7,38 %o;

* od km 25,733 do km 25, 717 v pfimém sméru a ve sklonu -7,38 %o;

* od km 25,687 do km 25,612 v pravostranném oblouku o poloméru 450 m a ve
sklonu -20,80 %o;

* od km 25,612 do km 25,347 v navazujicim pravostranném oblouku o poloméru
300 m a ve sklonu od -20,80 do -23,23 %s;

* v urovni predvésti vjezdového navéstidla TL Zzst. Lochovice v km 25,410
v pravostranném oblouku o poloméru 300 m a ve sklonu -20,80 %o.

e od km 25,317 do km 25,150 v pfimém sméru a ve sklonu od -23,23 do 0 %o;

e v Urovni ZP P597 v km 24,981 v pfimém sméru a ve stoupani +5,94 %o;

* od km 24,903 do km 24,626 v levostranném oblouku o poloméru 300 m a ve
stoupani od +16,15 do +19,37 %eo;

* v misté, do kterého HDV dojelo v prvnim Useku nezajisténé jizdy, tj. v km 24,546,
v pfimém sméru a ve stoupani +18,10 %eo.

Zst. Lochovice je vybavena SZZ 3. kategorie — elektronické stavédlo ESA 11
s distribuovanymi panely EIP s pocitaci naprav. SZZ je ovladano dalkové z dispeferského
pracovisté vypravcéiho DOZ Sever zst. Bieznice.

SZZ typu ESA 11 ma platny priikaz zpusobilosti PZ 0385/09-E.49, vydany DU dne
16. 6. 2009, s platnosti na dobu neurCitou. UTZ je zpuUsobilé k provozu na zakladé
Protokolu o provedené technické prohlidce a zkousce €. 010/2021/02-TV ze dne 26. 1.
2021 se zavérem: ,Zafizeni je zpusobilé k uvedeni do provozu podle § 47 zakona

17



it

Zavareina zorave o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost] ‘

oRAD

C. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich predpist. Prikaz zptsobilosti muze byt
doplnén.”

Posledni prohlidka a zkouska UTZ byla na zakladé Protokolu o provedené prohlidce
a zkousce €. 211/2019-LP provedena dne 29. 1. 2019 se zavérem: ,Prohlédnuté
a prezkousené zabezpecCovaci zafizeni uvedené v tomto protokolu nadale pini funkci
pfimého zajistovani bezpecénosti drazni dopravy a je provozné zpusobilé.*“

Posledni komplexni prohlidka sdélovaciho a zabezpefovaciho zafizeni byla na zakladé Zpravy
o provedené komplexni prohlidce €. 42/2019 provedena dne 29. 1. 2019 se zavérem: ,Zafizeni
Je udrzovano v provozuschopném stavu.”

ZP P557 v km 94,089 (= km 26,312 drahy regionaini) je zabezpeé&en svételnym PZZ kategorie
PZS 3ZBI, typu PZZ-AC s pocitaci naprav, se zavorovymi bfevny, s pozitivnim signalem a je
vybaven zaznamovym zafizenim.

PZZ ZP P557 ma platny Prakaz zpUsobilosti uréeného technického zafizeni — elektrického
zabezpec€ovaciho zafizeni, jehoz elektrické obvody pini funkci pfimého zajiStovani bezpecnosti
drézni dopravy, ev. &.: PZ 0386/09-E.49, vydany DU dne 17. 6. 2009, s platnosti na dobu
neurcitou. UTZ je zpusobilé k provozu na zakladé Protokolu o technické prohlidce a zkousce
€. 276/2009/01-Do ze dne 1. 6. 2009 se zavérem: ,Stav zafizeni, pouZité prvky a komponenty
vyhovuji potfebam spolehlivého a bezpecného provozu drazni dopravy.*

Posledni prohlidka a zkouska UTZ byla na zakladé Protokolu o prohlidce a zkousce UTZ, jehoz
obvody plni funkci pfimého zajistovani bezpecnosti drazni dopravy, €. 215/2019-LP ze dne
29. 1. 2019 se zavérem: ,Prohlédnuté a prezkouSené zabezpecovaci zafizeni uvedené v tomto
protokolu nadale pini funkci pfimého zajistovani bezpecnosti drazni dopravy a je provozné
zpusobilé.*

Priblizovaci doba PZZ byla provozovatelem drahy stanovena v Tabulce prejezdu P557 (dle
CSN 34 2650) t. = 49,95 s a maximalni dovolena rychlost jizdy DV ze SK &. 3 v pfimém sméru
pres ZP (ve sméru nezajisténé jizdy HDV) v = 75 km-h™.

ZP P558 v km 94,654 (= km 24,744 drahy regionalni) je zabezpeden svételnym PZZ kategorie
PZS 3ZBI, typu PZZ-RE s pocitali naprav, se zavorovymi bfevny, s pozitivnim signalem a je
vybaven zaznamovym zafizenim.

PZZ 7P P558 mé platny Prakaz zpuUsobilosti uréeného technického zafizeni — elektrického
zabezpecCovaciho zafizeni, jehoz elektrické obvody pini funkci pfimého zajiStovani bezpecnosti
drézni dopravy, ev. &.: PZ 0704/21-E.46, vydany DU dne 28. 1. 2021, s platnosti na dobu
neurcitou. UTZ je zpUsobilé k provozu na zakladé Protokolu o technické prohlidce a zkousce
€. 01/21-No ze dne 27. 1. 2021 se zavérem: ,Na zakladé vysledki technické zkouSky potvrzuiji,
Ze ur¢ené technické zarizeni zajistuje bezpecnost Zelezni¢niho provozu a je zpusobilé
k provozu.”

Priblizovaci doba PZZ byla provozovatelem drahy stanovena v Tabulce prejezdu P558 (dle

CSN 34 2650) t. = 43,76 s a maximalni dovolena rychlost jizdy DV pres ZP (ve sméru
nezajisténé jizdy HDV) v = 60 km-h™.

ZP P597 v km 24,981 je zabezpeden svételnym PZZ kategorie PZS 3ZBl, typu PZZ-RE
s pocitaCi naprav, se zavorovymi bfevny, s pozitivhim signalem a je vybaven zédznamovym
zafizenim.

PZZ 7P P597 ma platny Prikaz zpusobilosti uréeného technického zafizeni — elektrického
zabezpec€ovaciho zafizeni, jehoz elektrické obvody pini funkci pfimého zajiStovani bezpecnosti
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drazni dopravy, ev. &: PZ 0456/19-E.49, vydany DU dne 2. 4. 2019, s platnosti na dobu
neurcitou. UTZ je zpusobilé k provozu na zakladé Protokolu o technické prohlidce a zkousce
C. 02/2019-Hra ze dne 2. 4. 2019 se zavérem: ,Predmétné UTZ, které bylo podrobeno
technickym prohlidkéam a zkouskam v rozsahu popisovanych uprav, odpovida technickym
normam a platnym pfedpisim a je ve shodé s technickou dokumentaci uvedenou v tomto
protokolu. Zafizeni zajiStuje bezpecnost vliakové dopravy v rozsahu daném projektem a typem
zarizeni je zpusobilé k uvedeni do provozu podle § 47 zakona ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve
znéni pozdéjsSich predpisd.”

PFiblizovaci doba PZZ byla stanovena v Tabulce prejezdu P597 (dle CSN 34 2650) t, = 46,93 s,
maximalni dovolena rychlost jizdy DV pfes ZP (ve sméru jizdy HDV) v = 60 km-h"".

PZZ ZP P557 se uvadi do &innosti automaticky jizdou vlaku po obsazeni pfiblizovaciho Useku
ovlivnénim snimade poé&itadd naprav umisténym ve sméru od Zst. Zdice v km 95,410. Cinnost
PZZ pfi jizdach od dopravny D3 Hostomice pod Brdy, od vjezdovych navéstidel Zst. Lochovice
a pfi jizdach ze Zst. Lochovice je svazana s Cinnosti SZZ a je zavisla na vjezdovych,
odjezdovych a sefadovacich navéstidlech.

PZZ ZP P558 se uvadi do &innosti automaticky jizdou vlaku po obsazeni priblizovacich Useki
ovlivnénim snimace pocitacli naprav umisténych ve sméru od Zst. Zdice v km 96,592 a ve
sméru od dopravny D3 Hostomice pod Brdy v km 24,953. Cinnost PZZ pfi jizdach ze Zst.
Lochovice je svazana s €innosti SZZ a je zavisla na odjezdovych naveéstidlech.

PZZ ZP P597 se uvadi do &innosti automaticky jizdou vlaku po obsazeni pfiblizovacich Useki
ovlivnénim snimace pocitaCl naprav umisténych v km 24,247 a 25,750.

Indikacni a ovladaci prvky vySe uvedenych PZZ jsou umistény na JOP vypravCiho Zst.
Breznice.

Rozborem staZzeného archivu dat z technologického pocitate SZZ ESA 11 v Zst. Lochovice
bylo zjisténo:

15:28:50 h — indikace obsazeni SK €. 3 v Zst. Lochovice vlakem Os 27716;

15:30:19 h — zruSeni Cisla vlaku Os 27716 na SK ¢. 3 povelem z JOP;

16:15:14 h — indikace obsazeni vyhybkového kolejového useku V3-4 za odjezdovym
navéstidlem S3 Zst. Lochovice s navésti ,Staj;

16:15:16 h — indikace zahajeni vystrahy na ZP P557 v km 94,089 po ,aktivaci obvodu

ujeti vozidel®;
16:15:20 h — indikace uvolnéni kolejového useku SK €. 3 Zst. Lochovice;
16:15:57 h — indikace uzavfeni zavorovych bfeven na ZP P557 v km 94,089;
16:16:53 h — indikace obsazeni kolejového useku LTk ovlivnénim snimace PBL4 v km

94,104, tj. 6 m za ZP P557;
16:17:00 h — indikace uvolnéni vyhybkoveého kolejového useku V3-4;
16:17:11 h — indikace ukoncCeni vystrahy na ZP P557 v km 94,089;

16:18:56 h — indikace obsazeni kolejového useku 1TTL3 v tratovém useku Lochovice —
Hostomice pod Brdy ovlivnénim snimace PBL2 v km 25,840;

16:18:57 h— indikace zahajeni vystrahy na ZP P558 v km 94,654 (= km 25,744) po
»aktivaci obvodu ujeti vozidel*;
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16:19:08 h —

16:19:09 h —

16:19:17 h -

16:19:20 h —

16:19:42 h -
16:20:18 h —

16:20:23 h -

16:20:24 h -
16:22:47 h -

16:22:48 h —

16:22:53 h —

16:23:19 h —

16:24:51 h —

16:25:00 h —

16:25:01 h —

16:25:05 h —

16:25:55 h —

16:25:56 h —
16:26:07 h —

indikace obsazeni kolejového useku 1TLL2 v tratovém useku Lochovice —
Hostomice pod Brdy ovlivnénim snimace PBLLS v km 25,750;

indikace zahajeni vystrahy na ZP P597 v km 24,981 po obsazeni
priblizovaciho useku;
indikace uvolnéni kolejového useku 1TLL3 v tratovém useku Lochovice —

Hostomice pod Brdy — vSechny napravy HDV projely pfes snima¢ PBLL4
v km 25,700;

indikace ukong&eni vystrahy na ZP P558 v km 94,654 (= km 25,744);
indikace uzavieni zavorovych bfeven na ZP P597 v km 24,981

indikace obsazeni kolejového useku 1TLL1 v tratovém useku Lochovice —
Hostomice pod Brdy ovlivnénim snimace PBLL3 v km 24,985;

uvolnéni kolejového useku 1TLL2 v tratovém useku Lochovice -
Hostomice pod Brdy — vSechny napravy HDV projely pfes snima¢ PBLL2
v km 24,953;

indikace ukoné&eni vystrahy na ZP P597 v km 24,981;

indikace obsazeni kolejového useku 1TLL2 v tratovém useku Lochovice —
Hostomice pod Brdy ovlivhénim snimace PBLL2 v km 24,953 (PZZ P597
nadale v anulaci — nebyl uvolnén vzdalovaci usek ani doméfena mezni
doba anulace);

indikace zahajeni vystrahy na ZP P597 v km 24,981 a zahajeni vystrahy
na ZP P558 v km 94,654 (= km 25,744);

indikace uvolnéni kolejového useku 1TLL1 v tratovém useku Lochovice —
Hostomice pod Brdy — vSechny napravy HDV projely pfes snima¢ PBLL3
v km 24,985;

indikace uzavreni zavorovych breven na ZP P597 v km 24,981;

indikace obsazeni kolejového useku 1TLL1 v tratovém useku Lochovice —
Hostomice pod Brdy ovlivnénim snimace PBLL3 v km 24,985;

indikace uvolnéni kolejového useku 1TLL2 v tratovém useku Lochovice —
Hostomice pod Brdy — vSechny napravy HDV projely pfes snima¢ PBLL2
v km 24,953;

indikace ukonceni vystrahy na ZP P558 v km 94,654 (= km 25,744) a na
ZP P597 v km 24,981,

indikace zahajeni vystrahy na ZP P558 v km 94,654 (= km 25,744)
povelem ,UZ" z JOP;

indikace obsazeni kolejového useku 1TLL2 v tratovém useku Lochovice —
Hostomice pod Brdy ovlivnénim snimace PBLL2 v km 24,953 (PZZ P597
nadale v anulaci — nebyl uvolnén vzdalovaci usek ani doméfena mezni
doba anulace);

indikace zahajeni vystrahy na ZP P597 v km 24,981;
indikace uvolnéni kolejového useku 1TLL1 v tratovém useku Lochovice —
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Hostomice pod Brdy — vSechny napravy HDV projely pfes snima¢ PBLL3
v km 24,985;

16:26:27 h — indikace uzavfeni zavorovych bfeven na ZP P597 v km 24,981.
Pozn.: rozdil registrovaného €asu pfed realnym ¢asem nebyl zjistén.

Ze zaznamul v Zaznamnicich poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni SZZ
a vdech PZZ vyplyva, ze pravidelné prohlidky a udrzba byly provadény v pfedepsanych
intervalech a dne 26. 10. 2021 nebyla evidovana Zzadna porucha.

SZZ v zst. Lochovice neni vybaveno funkcionalitou VNPN (vystraha pfi nedovoleném projeti
naveéstidla) a jizdou DV po vzniku MU nedoSlo k rozifezu pojizdéné vyhybky, z toho divodu
nebyla aktivovana zadna opticka a akusticka indikace. Prostorové oddily ve sméru do dopravny

D3 Hostomice pod Brdy byly v t¢ dobé volné a nebyla sjednana zadna jizda vlaku ani posunu
mezi dopravnami.

Technicky stav a Cinnost SZZ a PZZ véetné zplsobu jejich obsluhy nebyl v pfi¢inné
souvislosti se vznikem MU.

3.1.9 Jakékoli dalsi informace relevantni pro uc€ely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce véetné osob
ve smluvnim vztahu:

» strojvedouci vlaku Os 27716/27723 — Zapis se zaméstnancem:
o dne 26. 10. 2021 pfijel s vlakem Os 27716 do zst. Lochovice;

o po zastaveni vlaku ohlasil dirigujicimu dispecerovi v Zst. Zadni Treban svj
prijezd;

o poté prestavil pribéznou (nepfimoc€innou) brzdu pfes ,rychlobrzdu“ do polohy
,zaver® a povolil pfimocinnou brzdu;

o uzamkl stanovisté strojvedouciho a odesel na WC;

o nasledné odeSel na odpocinkovou mistnost (pozn. DI: v budové Zst. Lochovice)
a zapomnél se vratit, aby HDV fadné zajistil proti ujeti;

o pfiblizné po 45 minutach mu volal vypravCi Zst. Bfeznice, Ze projel navéstidlo
s navésti ,Stuj;

o vybéhl z budovy a zjistil, ze mu HDV ujelo;

o od vyprav€iho Zst. Bfeznice se dozvédél, Ze HDV jede smérem k dopravné D3
Hostomice pod Brdy;

o vlakvedouci vzal své auto a spolu se strojvedoucim jeli k ZP (pozn. DI: P597
v km 24,981);

o po jejich pfijezdu byl ZP otevieny a HDV se nachazelo v oblouku za ZP (pozn.
DI: ve sméru do dopravny D3 Hostomice pod Brdy), nasledné vlakvedouci
zahajil stfezeni ZP;
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Uﬁ

o

o

HDV se dalo opét do pohybu zpét k pfedvésti (pozn. DI: PF TL zst. Lochovice
v km 25,410), pfi této jizdé se mu nepodafilo naskocit do HDV;

HDV jelo opét pfes ZP P597 do oblouku a zpét k propustku;

pFi dal3i jizdé smérem k ZP P597 se mu podafilo naskogit a oteviit stanovisté;
HDV mezitim opét zménilo smér jizdy a poté jej zabrzdil pfidavnou brzdou;
HDV jesté zajistil utazenim rucni brzdy.

Souhrn podanych vysvétleni jinych svédku:

» vypravcCi zst. Bfeznice — Zapis se zaméstnancem:

o

(e]

O

(e]

[¢]

o

(¢]

@)

dne 26. 10. 2021 v 16:16 h zjistii na monitoru JOP v Zst. Lochovice nahlé
obsazeni kolejového useku 1TLL3 a uvolnéni SK &. 3, ktera byla pfedtim
obsazena soupravou od viaku Os 27716;

pohledem na monitor kamerového systému Zzjistil, Ze se v zst. Lochovice
motorovy vz nenachazi;

predpokladal jeho ujeti na trat a ruéni obsluhou uzaviel PZZ ZP P558 v km
25,744;

mobilnim telefonem se spojil se strojvedoucim, ktery mu potvrdil, ze HDV
samovolné ujelo na trat smérem k dopravné D3 Hostomice pod Brdy;

informoval o situaci dirigujiciho dispecera v zst. Zadni Treban;

sledoval jizdu HDV na monitoru JOP;

dale postupoval podle ohlasovaciho rozvrhu;

pfiblizné v 16:30 h mu strojvedouci ohlasil zachyceni a zajisténi ujetého HDV;

» vlakvedouci pro viak Os 27723 — Zapis se zaméstnancem:

@)

po pfijezdu vlaku Os 27716 byl spolu se strojvedoucim na utulku viakovych Cet
v zst. Lochovice;

pfiblizné v 16:18 h volal na mobilni telefon strojvedouciho dispecCer (pozn. DI:
vypravci zst. Bfeznice);

vybéhli se strojvedoucim pred budovu a zjistili, ze se HDV v Zst. nenachazi;

dispeCer strojvedoucimu sdélil, ze HDV odjelo smérem k dopravné D3
Hostomice pod Brdy;

vzhledem k tomu, Ze zna sklonové poméry trati, pfedbézné urcil, v jakém misté
by se HDV mohlo nachazet;

nastoupil do svého soukromého auta a se strojvedoucim odjeli smérem k ZP
P597;

po pfijezdu k ZP P597 byly zavory zvednuté a HDV se zadalo vracet zpét k Zst.
Lochovice;

poslal strojvedouciho za HDV jedoucim smérem k zst. Lochovice a sam zastavil
silni¢ni provoz na ZP P597,;

HDV projelo pfes ZP P597, strojvedoucimu se v$ak nepodafilo naskogit;
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o HDV se opét zadalo vracet smérem pres ZP P597 k dopravné D3 Hostomice
pod Brdy, v ten okamzik se zavory spustily;

o HDV snizovalo rychlost, sam se za nim rozbéhl a strhl kohout hlavniho potrubi,
ale HDV nezareagovalo, nasledné naskoCil do HDV a chtél utahnout rucni
brzdu, ale obé stanovisté byla zamc&ena, pak z HDV vyskocil;

o hledal néjaky pfedmét, kterym by podlozZil kolo v tu chvili stojiciho HDV, nic
vhodného ale nenasel;

o HDV se opét rozjelo smérem k Zzst. Lochovice a pfi této jizdé se podafilo
strojvedoucimu naskocit, HDV zastavit a zajistit proti dalSimu pohybu.

Ze zaznamu kameroveého systému v Zst. Lochovice bylo zjisténo:

15:28:55 h — zastaveni Cela vlaku Os 27716 na SK &. 3 zst. Lochovice pfed navésti
,Misto zastaveni®;

15:31:48 h— vystoupeni strojvedouciho z HDV od vlaku Os 27716 a jeho odchod
smérem k dopravni kancelafi Zst. Lochovice;

15:32:24 h — pfichod uklize€ky vozidel na HDV;
15:44:06 h — odchod uklizeCky vozidel z HDV po ukonceni uklidu;
16:13:35 h— samovolny rozjezd HDV smérem k Zst. Zdice;

16:18:06 h — vybéhnuti telefonujiciho strojvedouciho z dopravni kancelare Zst.
Lochovice na nastupisté;

16:19:19 h — ukoncCeni hovoru a navrat strojvedouciho do dopravni kancelare;

16:19:56 h — vybéhnuti strojvedouciho a vlakvedouciho z dopravni kancelafe za budovu
zst. Lochovice.

Pozn.: rozdil registrovaného €asu pfed realnym ¢asem nebyl zjistén.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoiradné udalosti

Dne 26. 10. 2021 v 15:28:55 h zastavil vlak Os 27716, tvofeny samostatnym HDV
810.319-4, v zst. Lochovice na SK €. 3 v misté uréeném pro pravidelny nastup a vystup
cestujicich, ktery v zst. Lochovice ukonCil jizdu. V €ase 16:36 h pak mélo HDV odjizdét
zpét do zst. Zadni Treban pod Cislem vlaku Os 27723. V €ase 15:30:03 h doSlo ke snizeni
tlaku vzduchu v hlavnim potrubi z 5 bartd na 1,78 baru, coz odpovida prestaveni rukojeti
brzdi€e nepfimocinné brzdy do polohy ,rychlobrzda®“. Strojvedouci nasledné, dle svého
vyjadfeni, pfestavil brzdi€¢ nepfimocinné brzdy do polohy ,zavér® a brzdi€¢ pfimoc€inné brzdy
do polohy ,odbrzdéno®. Po vystupu cestujicich uzamkl stanovisté strojvedouciho,
spalovaci motor nezastavil, aby v oddile pro cestujici neklesla pfili§ teplota, a odeSel na
toaletu. Poté se chtél vratit na HDV a fadné ho zajistit. Na to vS8ak zapomnél a odebral se
do mistnosti pro vlakové Cety v budové Zst. Lochovice.

HDV se pak v Case 16:13:35 h samovolné rozjelo smérem k dopravné D3 Hostomice pod
Brdy.
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Souhrnny ¢asovy sled udalosti, véetné uvedeni informacniho zdroje:

15:28:50 h —

15:28:55 h —

15:29:37 h —

15:30:03 h —

15:30:07 h —

15:30:08 h —
15:30:11 h -
15:30:13 h —
15:30:19 h —

15:31:48 h —

15:32:24 h —

15:44:06 h —
16:13:35 h -

16:15:14 h -

16:15:16 h —

16:15:20 h —

16:15:57 h —

16:16:43 h —
16:16:53 h —

16:17:00 h —
16:17:11 h —

obsazeni SK €. 3 v zst. Lochovice vlakem Os 27716 (zdroj: zaznamové
zarizeni ESA 11);

zastaveni vlaku Os 27716 na SK €. 3 Zst. Lochovice pfed navésti ,Misto
zastaveni (zdroj: zaznam z rychloméru a z kamerového systému);

ohlaSeni pfijezdu vlaku Os 27716 do zst. Lochovice strojvedoucim
dirigujicimu dispecCerovi zst. Zadni Treban a vyprav€imu Zzst. Bfeznice
(zdroj: zaznamové zafizeni ReDat3);

snizeni tlaku vzduchu v hlavnim potrubi z 5 barl na 1,78 baru (zdroj:
zaznam z rychloméru);

vyfazeni sméru ,vpfed“ a =zafazeni sméru ,vzad“ (zdroj: zaznam
z rychloméru);

vyfazeni sméru ,vzad“ (zdroj: zaznam z rychloméru);
vypnuti kontroly bdélosti strojvedouciho (zdroj: zaznam z rychloméru);
vypnuti Fizeni stanovisté strojvedouciho €. 1 (zdroj: zaznam z rychloméru);

zruSeni Cisla vlaku Os 27716 na SK €. 3 povelem z JOP (zdroj: zaznamové
zarizeni ESA 11);

vystoupeni strojvedouciho z HDV od vlaku Os 27716 a jeho odchod
smérem k dopravni kancelafi Zst. Lochovice (zdroj: zaznam z kamerového
systému);

pfichod uklize€ky vozidel na HDV (zdroj: zaznam z kameroveho systému);
odchod uklize€ky vozidel z HDV (zdroj: zaznam z kamerového systému);

samovolny rozjezd HDV ve sméru do dopravny D3 Hostomice pod
Brdy — vznik MU (zdroj: zaznam z rychloméru a z kamerového systému);

obsazeni kolejového useku V3-4 za odjezdovym navéstidlem S3 Zst.
Lochovice v km 93,943 s navésti ,Stdj“ jizdou HDV rychlosti 5 km-h™
(zdroj: zaznamove zafizeni ESA 11 a zaznam z rychloméru);

zahajeni vystrahy na ZP P557 v km 94,089 (zdroj: zdznamové zafizeni
ESA 11);

uvolnéni kolejového useku SK €. 3 Zst. Lochovice (zdroj: zaznamové
zafizeni ESA 11);

uzavieni zavorovych bfeven na ZP P557 v km 94,089 (zdroj: zaznamové
zafizeni ESA 11);

jizda HDV pies ZP P557 rychlosti 5 km-h™' (zdroj: zaznam z rychloméru);

obsazervn’ kolejového useku LTk ovlivnénim snimace PBL4 v km 94,104, {j.
6 m za ZP P557 (zdroj: zaznamoveé zafizeni ESA 11);

uvolnéni kolejového useku V3-4 (zdroj: zaznamové zafizeni ESA 11);

ukondeni vystrahy na ZP P557 v km 94,089 (zdroj: zaznamové zafizeni
ESA 11);
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16:18:06 h —

16:18:56 h —

16:18:57 h —

16:19:08 h —

16:19:09 h —

16:19:17 h -

16:19:19 h -

16:19:20 h —

16:19:28 h —

16:19:42 h —

16:19:56 h —

16:19:57 h —

16:20:18 h —

16:20:23 h —

16:20:24 h -

16:21:17 h -

16:21:19 h -

16:22:47 h —

vybéhnuti telefonujiciho strojvedouciho z dopravni kancelare Zst.
Lochovice na nastupisté (zdroj: zaznam z kamerového systému);

obsazeni kolejového useku 1TTL3 v tratovém useku Lochovice -
Hostomice pod Brdy ovlivnénim snimace PBL2 v km 25,840. Jizda HDV
kolem vjezdového navéstidla TL Zzst. Lochovice v km 25,840 rychlosti
27 km-h™" (zdroj: zaznamové zatizeni ESA 11 a zaznam z rychloméru);

zahajeni vystrahy na ZP P558 v km 94,654 (=25,744) (zdroj: zaznamové
zarizeni ESA 11);

obsazeni kolejového useku 1TLL2 v tratovém useku Lochovice -
Hostomice pod Brdy ovlivnénim snimace PBLLS v km 25,750 a nasledny
vjezd HDV na ZP P558 v km 94,654 (=25,744) rychlosti 29 km-h" (zdroj:
zaznamové zafizeni ESA 11 a zaznam z rychloméru);

zahajeni vystrahy na ZP P597 v km 24,981 po obsazeni pfiblizovaciho
useku (zdroj: zaznamoveé zafizeni ESA 11);

uvolnéni kolejového useku 1TLL3 — vSechny napravy HDV projely pfes
snimac PBLL4 v km 25,700 (zdroj: zaznamové zarizeni ESA 11);

ukonc€eni hovoru a navrat strojvedouciho do dopravni kancelafe (zdroj:
zaznam z kamerového systému);

ukondeni vystrahy na ZP P558 v km 94,654 (=25,744) (zdroj: zaznamové
zarizeni ESA 11);

zaCatek hovoru vypravéiho zst. Bfeznice s dispeCerkou CDP Praha,
informace o vzniku MU (zdroj: zaznamové zafizeni ReDat3);

uzavieni zavorovych bfeven na ZP P597 v km 24,981 (zdroj: zaznamové
zafizeni ESA 11);

vybéhnuti strojvedouciho a vlakvedouciho z dopravni kancelafe za budovu
zst. Lochovice (zdroj: zaznam z kamerového systému);

dosazeni maximalni rychlosti HDV 52 km-h™ (zdroj: zaznam z rychloméru);

obsazeni kolejového useku 1TLL1 ovlivnénim snimace PBLL3 v km 24,985
a nasledny vjezd HDV na ZP P597 v km 24,981 rychlosti 42 km-h™ (zdroj:
zaznamové zafizeni ESA 11 a zaznam z rychloméru);

uvolnéni kolejového useku 1TLL2 — vSechny napravy HDV projely pfes
snima¢ PBLL2 v km 24,953 (zdroj: zaznamové zafizeni ESA 11);

ukonéeni vystrahy na ZP P597 v km 24,981 (zdroj: zaznamové zafizeni
ESA 11);

samovolné zastaveni HDV v levostranném oblouku a ve stoupani po ujeti
drahy 2005 m (zdroj: zdznam z rychloméru);

samovolny rozjezd HDV opacnym smérem, tj. k zst. Lochovice (zdroj:
zadznam z rychloméru);

obsazeni kolejového useku 1TLL2 ovlivnénim snimace PBLL2 v km 24,953
(PZZ nadale v anulaci — nebyl uvolnén vzdalovaci usek ani doméfena
mezni doba anulace) (zdroj: zaznamové zafizeni ESA 11);
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16:22:48 h —

16:22:53 h —

16:23:19 h -

16:23:37 h —

16:23:39 h —

16:24:16 h —

16:24:51 h —

16:25:00 h —

16:25:01 h -

16:25:05 h —

16:25:16 h —

16:25:18 h —

16:25:55 h —

16:25:56 h —

16:26:07 h —

16:26:27 h —

16:26:51 h —

16:26:54 h —

zahajeni vystrahy na ZP P597 v km 24,981 a zahajeni vystrahy na ZP
P558 v km 94,654 (= 25,744) (zdroj: zAznamové zafizeni ESA 11);

uvolnéni kolejového useku 1TLL1 — vSechny napravy HDV projely pfes
snima& PBLL3 v km 24,985, ti. HDV projelo pfes ZP P597 v km 24,981
rychlosti 33 km-h' (zdroj: zaznamové zafizeni ESA 11 a zaznam
z rychloméru);

uzavfeni zavorovych bfeven na ZP P597 v km 24,981 (zdroj: zaznamové
zarizeni ESA 11);

samovolné zastaveni HDV po ujeti drahy 769 m (zdroj: zaznam
z rychloméru);

samovolny rozjezd HDV opanym smérem, tj. k dopravné D3 Hostomice
pod Brdy (zdroj: zdznam z rychloméru);

dosaZeni maximalni rychlosti HDV 26 km-h™ (zdroj: zaznam z rychloméru);

obsazeni kolejového l'Jsekuv1TLL1 ovlivnénim snimacde PBLL3 v km 24,985
a nasledny vjezd HDV na ZP P597 v km 24,981 rychlosti 17 km-h™ (zdroj:
zaznamove zafizeni ESA 11 a zaznam z rychloméru);

uvolnéni kolejového useku 1TLL2 — vSechny napravy HDV projely pfes
snimac PBLL2 v km 24,953 (zdroj: zaznamové zarizeni ESA 11);

ukongeni vystrahy na ZP P558 v km 94,654 (= 25,744) a ZP P597 v km
24,981 (zdroj: zaznamové zafizeni ESA 11);

zahajeni vystrahy na ZP P558 v km 94,654 (= 25,744) povelem ,UZ* z JOP
(zdroj: zaznamové zafizeni ESA 11);

samovolné zastaveni HDV po ujeti drahy 442 m (zdroj: zéznam
z rychloméru);

samovolny rozjezd HDV opaénym smérem, tj. k zst. Lochovice (zdroj:
zaznam z rychloméru);

obsazeni kolejového useku 1TLL2 ovlivnénim snimace PBLL2 v km 24,953
(PZZ nadale v anulaci — nebyl uvolnén vzdalovaci usek ani doméfena
mezni doba anulace) (zdroj: zaznamove zafizeni ESA 11);

zahajeni vystrahy na ZP P597 v km 24,981 (zdroj: zdznamové zafizeni
ESA 11);

uvolnéni kolejového useku 1TLL1 — vSechny napravy HDV projely pres
snimac¢ PBLL3 v km 24,985, tj. HDV projelo pfes ZP P597 v km 24,981
rychlosti 16 km-h" (zdroj: zdznamové =zafizeni ESA 11 a zaznam
z rychloméru);

uzavieni zavorovych bifeven na ZP P597 v km 24,981 (zdroj: zaznamové
zafizeni ESA 11);

samovolné zastaveni HDV po ujeti drahy 299 m (zdroj: zéznam
z rychloméru);

samovolny rozjezd HDV opa¢nym smérem, tj. k dopravné D3 Hostomice
pod Brdy (zdroj: zaznam z rychloméru);
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16:27:15 h — dosazeni maximalni rychlosti HDV 11 km-h™ (zdroj: zadznam z rychloméru);

16:27:28 h — konec¢né zastaveni HDV v km 25,100 po ujeti drahy 74 m (zdroj: zaznam
z rychloméru).

3.2.2 Sled skuteénosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

* 16:13 h rozjezd nezajisténého HDV ze SK €. 3 Zst. Lochovice — vznik MU;

* 16:16 h zjisténi nahlého obsazeni kolejového useku 1TLL3 a uvolnéni SK €. 3
v zst. Lochovice vypravCim Zst. Bfeznice;

* 16:18 h informovani strojvedouciho od vlaku Os 27716 o ujeti HDV z Zst.
Lochovice na trat’ Zadni Tfeban — Lochovice vypravCim zst. Bfeznice;

* 16:19 h ohlaseni vzniku MU vypravCim zst. Breznice dispeCerce CDP Praha —
ORP pro oblast Praha;

* 16:20 h informovani dirigujiciho dispeCera Zst. Zadni Tfeban o ujeti HDV z Zst.
Lochovice na trat Zadni Treban — Lochovice vypravCim zst. Bfeznice;

* 16:24 h ohlaseni vzniku MU vyprav€im zst. Bfeznice na IZS;

* 16:29 h oznameni zajisténi ujetého HDV v km 25,100 vypravCimu zst. Bfeznice
strojvedoucim;

* 16:30 h ohlaseni vzniku MU vedoucim dispeCerem CDP Praha — ORP pro oblast
Praha na O18 SZ;

+ 16:43 h oznameni vzniku MU povéfenou osobou 018 SZ na COP DlI;
 17:55 h zacatek ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI;

* 18:45 h udéleni souhlasu s uvolnénim drahy pritomnym inspektorem DlI;
* 19:10 h obnoveni provozu.

Plan I1ZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan IZS aktivoval v 16:24 h, tj. 11 min
po vzniku MU, vypravci Zst. Bfeznice.

Na misté MU zasahovaly nasleduijici slozky 1ZS:

+ PCR, Krajské feditelstvi policie Stfredo¢eského kraje, Uzemni odbor Beroun;
+ Hasi¢ska zachranna sluzba SZ, Jednotka pozarni ochrany Plzef.

4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah
Provozovatel drahy je podle ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. povinen provozovat drahu
pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy
a uredniho povoleni a zavést systém zajiStovani bezpecCnosti provozovani drahy a zajistit
jeho dodrZovani.
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Bezpetné provozovani drahy, drazni dopravy a bezpecnost u€astnikil provozu na pozemni
komunikaci je zajisténa Cinnosti PZZ, které s dostateCnym pfedstihem varuje uzivatele pozemni
komunikace, ze se k ZP blizi viak.

Pfiblizovaci doba t., dle &l. 3.1.41 normy CSN 34 2650, je nejkratsi doba od okamziku pokynu
ke spusténi vystrahy do okamziku, kdy smi vjet Celo DV na ZP.
Viyklizovaci doba tv, dle ¢l. B3 Prilohy normy CSN 34 2650, je nejkratsi doba, b&hem které
muze jeSté bezpecné projet pres ZP nejdelsSi (ds = 22 m) a nejpomalejsi silniéni vozidlo rychlosti
5 km-h™.
Z vy$e uvedeného prehledu sledu udalosti, zejména v souvislosti s jizdou HDV pfes ZP
P557, P558 a P597 a zajisténim bezpecnosti ucCastnikl provozu na pozemnich
komunikacich vyplyva nasleduijici:
A) ZP P557 v km 94,089 — provozovatel drahy stanovil v Tabulce prejezdu hodnotu
priblizovaci doby t. = 49,95 s a vyklizovaci doby ty = 29,95 s.
- 1. jizda HDV smérem do dopravny D3 Hostomice pod Brdy: svételna a zvukova
vystraha PZZ byla do doby sklopeni zavorovych breven na ZP davana 41 s a po uplynuti
dalSich 47 s vjelo HDV rychlosti 5 km-h™ na ZP.

B) ZP P558 v km 94,654 (= 25.744) — provozovatel drahy stanovil v Tabulce pfejezdu
hodnotu pfiblizovaci doby t. = 46,93 s a vyklizovaci doby tv = 26,93 s.

- 1. jizda HDV smérem do dopravny D3 Hostomice pod Brdy: svetena a zvukova
vystraha PZZ byla do doby, kdy HDV rychlosti 29 km-h™" vjelo na ZP, davana 12 s.

C) ZP _P597 v km 24,981 — provozovatel drahy stanovil v Tabulce pfejezdu hodnotu
priblizovaci doby t. = 43,76 s a vyklizovaci doby ty = 23,76 s.
- 1. jizda HDV smérem do dopravny D3 Hostomice pod Brdy: svetelna a zvukova
vystraha PZZ byla do doby sklopeni zavorovych breven na ZP davana 33 s a po uplynuti
dalSich 36 s vjelo HDV rychlosti 42 km-h" na ZP;

- 2. jizda HDV smérem do zst. Lochovice: svételna a zvukova vystraha PZZ byla do
doby, kdy HDV vijelo rychlosti 33 km-h™ na ZP, davana 3 s;

- 3. jizda HDV smérem do dopravny D3 Hostomice pod Brdy: svételna a zvukova
vystraha PZZ byla do doby sklopeni zavorovych breven na ZP davana 31 s a po uplynuti
dalSich 92 s vjelo HDV rychlosti 17 km-h™ na ZP;

- 4. jizda HDV smérem do Zst. Lochovice: svételna a zvukova vystraha PZZ byla do
doby, kdy HDV rychlosti 16 km-h™ vjelo na ZP, davana 7 s;

Na zakladé téchto skute€nosti, vyplyvajicich z rozboru zaznamenanych dat SZZ ESA 11
a elektronického rychloméru HDV, lze konstatovat, Zze bezpecCnost provozovani drahy,
drazni dopravy a soucasné ucCastnikl provozu na pozemnich komunikacich nebyla
zajisténa pfi 1. jizdé HDV pies ZP P558 a dale pii 2. a 4. jizdé HDV pres ZP P597, kdy
u€astnici provozu na pozemnich komunikacich nebyli ¢innosti PZZ z divodu nezajisténé
jizdy HDV s dostateénym predstihem varovani, Ze se k ZP blizi DV, a dale nebyla dodrzena
nejkratSi doba, béhem které by nejdelSi a nejpomalejsi silnicniho vozidlo mohlo jesté bezpecné
projet pies ZP, tj. minout hranici nebezpe¢ného pasma za ZP.
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U ZP P597 Ize zohlednit &innost vlakvedouciho, tj. odborné zpUsobilé osoby dopravce,
ktery podle sveho vyjadreni po pfijezdu k tomuto ZP, kdyz se HDV vracelo zpét k zst.
Lochovice, zastavil provoz na pozemni komunikaci a ZP stfezil az do zastaveni HDV.

Provozovatel drahy stanovil technologické postupy pfi provozovani drahy a drazni dopravy
tykajici se mimo jiné zajisSténi odstavenych DV proti nezadoucimu pohybu s ohledem na
sklonové poméry koleji.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti provozovatele drahy v pficinné
souvislosti ani mimo pfi¢innou souvislost se vznikem MU.

Dopravce je mj. povinen zajistit, aby strojvedouci zajistil proti ujeti odstavené DV v souladu
se stanovenymi technologickymi postupy provozovatele drahy a dopravce, {j.
predepsanymi technickymi prostfedky s ohledem na sklonové pomeéry, hmotnost
odstaveného DV a jeho technické parametry. Strojvedouci je dale povinen dodrzet
stanovené technologické postupy dopravce, tykajici se vzdaleni od odstaveného HDV bez
zajisténého dohledu.

Po pfijezdu vlaku Os 27716, tvofeného samostatnym HDV fady 810, do zst. Lochovice na
SK &. 3 do mista ureného pro pravidelny nastup a vystup cestujicich prFestavil
strojvedouci brzdi¢ nepfimocinné brzdy do polohy ,zavér“ a brzdi¢ pfimocinné brzdy do
polohy ,odbrzdéno®“. Ponechal HDV zabrzdéné jen tlakovou brzdou nepfimoc€innou. Po
vystupu cestujicich uzamkl strojvedouci stanovisté strojvedouciho, spalovaci motor
nezastavil a vzdalil se od HDV. Béhem 41 minut doSlo k postupnému snizeni tlaku
vzduchu v brzdovém valci z hodnoty 4 bary na hodnotu O bar. Tento stav byl zjistén i pfi
ovéfovaci zkousSce tésnosti v rdmci ohledani HDV po vzniku MU (viz bod 3.1.3). DoSlo
tedy k uplnému odbrzdéni tlakové brzdy HDV, které se nasledné samovolné rozjelo ze SK
€. 3, ktera ma sklon -1,03 %o ve sméru k dopravné D3 Hostomice pod Brdy. Dle vnitfnich
predpisti provozovatele drahy a dopravce ma strojvedouci povinnost zajistit DV proti
samovolnému pohybu prostfedkem s trvalym uc€inkem, a to konkrétné u HDV fady 810
ruéni brzdou.

Z vyjadreni strojvedouciho, vypravCiho Zst. Bfeznice a vlakvedouciho dale vyplyva, ze po
zjiSténi nahlého obsazeni kolejového useku 1TLL3 a uvolnéni SK €. 3 na monitoru JOP se
vypravei zst. Bfeznice spojil mobilnim telefonem se strojvedoucim, aby mu oznamil, ze projel
odjezdové navéstidlo S3 Zst. Lochovice s navésti ,Stlj“. Tento hovor nebyl z divodu jeho
provedeni prostrednictvim sit€ mobilniho operatora zaznamenan na Zadné zaznamoveé
zafizeni, jeho uskute¢néni vSak potvrdili jak strojvedouci, tak i vypravCi Zst. Bfeznice
a vlakvedouci. UskuteCnéni hovoru vyplyva i z obsahu zaznamenaného hovoru mezi vypravéim
zst. Bfeznice a dispeCerkou CDP Praha. Po zjisténi, ze HDV u nastupisté nestoji, nasedli
strojvedouci i vlakvedouci do osobniho automobilu a odjeli smé&rem k ZP P597 v km 24,981
regionalni drahy Zadni Trebarn — Lochovice, ktery byl v dobé jejich pfijezdu otevieny. HDV se
zastavilo v oblouku a ve stoupani za timto ZP v km 24,546, odkud se zahy opé&t samo&inné
rozjelo zpét smérem k zst. Lochovice a dojelo k pfedvésti PFLT Zst. Lochovice. Po zastaveni se
HDV nasledné znovu rozjelo opaénym smérem. Po nasledném uzavfeni ZP a jeho projeti HDV
ve sméru k dopravné D3 Hostomice pod Brdy se vlakvedouci snaZil zastavit HDV strzenim
kohoutu hlavniho potrubi, HDV vSak nezareagovalo. Strojvedoucimu se nasledné podafilo do
HDV naskocit, zastavit jej a zajistit proti dalSimu pohybu.
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Z vySe uvedeného jednoznacné vyplyva, Ze strojvedouci v rozporu se stanovenymi
technologickymi postupy provozovatele drahy a dopravce nezajistil odstavené drazni
vozidlo proti ujeti pfedepsanym zplsobem, tj. utazenim ruénich brzd, a dale nezastavil
spalovaci motor a po dobu 45 minut nemél HDV pod dohledem.

Zjisténi:
PTi Setfeni bylo zjisténo poruSeni pravnich pfedpist a vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce, v pri€inné souvislosti se vznikem MU:

§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, ...

§ 16 odst. 10 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:

,Odstavena drazni vozidla musi byt vzZdy zajisSténa proti ujeti. Drazni vozidla
odstavovana na volné koleji o vétsim sklonu nez 2,5 °/o, se musi zajistit proti ujeti jesté
pred odvésenim od hnaciho drazniho vozidla. Zajisténi draznich vozidel proti ujeti se
provadi zpravidla rucni brzdou.*,

§ 35 odst. 1 pism. d) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisteno, aby osoba fidici drazni vozidlo pfi
vzdaleni se z hnaciho drazniho vozidla nebo specialniho vozidla zajistila toto
vozidlo proti samovolnéemu pohybu prostredkem s ftrvalym acinkem a proti
neopravnénému vstupu do vozidla.,

&l. 1509 vnitfniho pfedpisu SZDC D1:

,Odstavena vozidla musi byt zajisténa proti ujeti, a to utazenim stanoveného poctu
ru¢nich brzd, neni-li v tomto pfedpisu stanoveno jinak.*,

&l. 36 pism. c) vnitiniho predpisu CD D 2:

LHnaci vozidla odstavena mimo obvod DKV se zajistuji podle nasledujicich zasad:
hnaci vozidlo vybavené dvéma rucCnimi brzdami se zajisti proti ujeti utazenim

“.

ruénich brzd. ....%;
&l. 51 pism. a) vnitfniho pfedpisu CD V 2:

,Lokomotivni ¢eta muze prechodné opustit hnaci vozidlo pfi dodrzeni stanovenych

podminek v nasledujicich pfipadech:

vzdaleni se z kabiny strojvedouciho, kdy strojvedouci provadi nutné c¢innosti

spojené s vykonem sluzby v okruhu nejvyse 50 m od vlastniho hnaciho vozidla, ale

Jjen pokud mu nic nebrani v navratu na hnaci vozidlo a pokud ma hnaci vozidlo

stale pod dohledem a je zajisténo napajeni hlavnich vzduchojemt hnaciho vozidla.

Pokud nelze tyto podminky zajistit, povazuji se ¢innosti i ve vzdalenosti mensi nez

50 m od hnaciho vozidla za vzdaleni se od hnaciho vozidla. Strojvedouci musi pfed

vzdalenim se z kabiny vykonat tyto zajiStovaci ukony:

o zajistit hnaci vozidlo proti samovolnému pohybu,

o zajistit hnaci vozidlo proti vstupu cizi osoby (pokud na hnacim vozidle nezustava
jiny zaméstnanec CD)*;
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&l. 51 pism. b) vnitfniho predpisu CD V 2:

.Lokomotivni ¢eta muzZe prechodné opustit hnaci vozidlo pfi dodrZzeni stanovenych

podminek v nasledujicich pripadech:

vzdaleni se od hnaciho vozidla, kdy strojvedouci provadi nutné cCinnosti spojené

s vykonem sluzby ve vzdalenosti vétsi nez 50 m od vlastniho hnaciho vozidla.

Strojvedouci pfitom musi:

o vykonat v8echny zajistovaci ukony dle odstavce a),

o stahnout sbérace, zastavit spalovaci motor,

o zajistit soupravu v zavislosti na pfedpokladané dobé vzdaleni dle ustanoveni
predpisu CD V15/I (ti. do nebo nad 30 minut) — zpusob zajisténi pak musi
bezpodminecné odpovidat skute¢né dobé vzdaleni.”,

+ ¢&l. 51 pism. ¢) vnitfniho predpisu CD V 2:

.Lokomotivni ¢eta mize prechodné opustit hnaci vozidlo pfi dodrZzeni stanovenych
podminek v nasledujicich pripadech:

duvodné opusténi hnaciho vozidla v ostatnich oduvodnénych pfipadech. Zakladni
ustanoveni jsou uvedena v predpisu CD D 2. Strojvedouci musi vykonat véechny
ukony stanovené v odstavci a) nebo b) a to v zavislosti na stejnych podminkéach
vzdalenosti od hnaciho vozidla, jeho dohlednosti, navratu na néj a napajeni
hlavnich vzduchojemu.”;

+ ¢&l. 665 pism. dc) PFilohy 7 vnitiniho pfedpisu CD V15/1:
,Vozidlo nebo soupravu vozidel je mozné na prechodnou dobu ponechat
zajisténou pouze zabrzdénim prabézné brzdy (bez zajisténi ru¢nimi brzdami) za
dale uvedenych podminek:
Doba odstaveni nepfekroc¢i 30 min:

Pred prekroCenim této doby se neprodlene provede zajiSteni vozidel v souladu
s podminkami provozovatele drahy (napf. dle predpisu SZDC D1, ZDD apod.)”.

+ ¢&l. 222 vnitfniho piedpisu CD V15/I:
sHnaci vozidla odstavena a neobsazena strojvedoucim musi byt zajisténa proti
ujeti.”;

+ &l. 224 vnitfniho predpisu CD V15/I:
,Pro zajisténi vozidel proti ujeti musi byt pouZito pfedepsanych upotfebitelnych

“.,

zajistovacich brzd, ........"

V pripadé této konkrétni MU je nutné dat vyse uvedeny Cl. 224 vnitfniho predpisu
CD V15/1 do souvislosti s definicnim:

o &l. 656 vnitfniho pfedpisu CD V15/I:
.Za zajiStovaci brzdu se povazuji a Ize jako upotrebitelné zapocitat:
o Rucni brzdy vcetné poradacich;
o Brzdy, které vyvijeji brzdici uCinek nezavisle na obsluze ¢i dodavce energie
z vnéjsiho zdroje.”.
4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel

PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uUloh a povinnosti subjektl odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.
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4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zarFizeni
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vyrobcu dréaznich vozidel nebo jinych
dodavatelu Zelezni¢nich produkta.

4.1.4 Vnitrostatni bezpeénostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpecnostnim organem je Drazni ufad, ktery je podle zakona ¢&. 266/1994
Sb. spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména
vykon statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a urCenych technickych zafizeni a projednavani
prestupkd. Povinnosti Drazniho ufadu je ve lhaté do 12 mésici ode dne zvefejnéni
zaverecneé zpravy obsahujici jemu urcené bezpecnostni doporuceni sdélit Drazni inspekci,
jaké opatfeni v souvislosti s timto bezpecnostnim doporucenim pfijal, toto sdéleni Cini
pravidelné, alespon jednou ro¢né, do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
o bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pfiemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpecnostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektt, uréenych
subjektld a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
PTi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektll odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjektt nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.
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4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zeleznicni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktd.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dllezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, zeleznicni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory
4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

PozZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky na
jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou &. 16/2012 Sb.,
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

Zugastnény zaméstnanec dopravce CD, strojvedouci od vlaku Os 27716, se podroboval
pravidelnym lékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb.,
a na zakladé predlozeného Iékarského posudku o zdravotni zpUsobilosti k praci byl v dobé
vzniku MU zdravotné zpusobily pro vykon své funkce. Dle vlastniho vyjadfeni nebyl pfi
nastupu na sménu dne 26. 10. 2021 a v jejim prub&hu pod zadnym psychickym stresem.

Drazni inspekce se pfi vySetfovani lidského faktoru snazila posoudit vSechny vlivy, které
mohly na zu€astnéného zaméstnance pusobit a mohly mit pfipadné vliv na vznik této MU.
U strojvedouciho se jednalo zejména o posouzeni jeho zkuSenosti, znalosti a délky praxe.
Ve funkci strojvedouciho pracoval od srpna 2015 nepfetrzité az do vzniku MU.
Strojvedouci mél tudiz dostatec¢né dlouhou praxi a dle dokumentace dopravce CD byl
prokazatelné seznamen s tratovymi poméry. Na trati Zadni Tfeban — Lochovice jezdil od
bfezna 2021, a to jedenkrat az Ctyrikrat za mésic.
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Drazni inspekce Setfenim zjistila, Zze strojvedouci byl odborné zpusobily pro praci ve funkci
strojvedouciho a délka jeho praxe, zkuSenosti a znalosti nemély vliv na vznik této MU.

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zucastnéného
zameéstnance (strojvedouciho), jeho zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického
a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory

Pfi Setfeni nebylo u zuCastnéného zaméstnance zjiSténo nedodrzeni podminek pro
odpocinek pfed sménou a prestavek, resp. pfiméfené doby na oddech a jidlo v pribéhu
smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Pri Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiedim
PFi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostifedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
P¥i Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s jednanim zucastnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajistovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Pfislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjekti

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd ¢&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfredmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiStovani bezpecnosti zi€¢astnénych dopravcu a provozovatelli drah
V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

44.4 Systém fizeni subjektid odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemeél souvislost se vznikem MU.
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4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpe¢nostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpeénostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecnostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédcéeni
0 bezpecnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédc&eni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné systémoveé faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy
Drazni inspekce Setfila na drahach celostatnich, regionalnich, zkusebnich a vieCkach za
obdobi od 1. 1. 2009 do doby vzniku pfedmétné MU pfiCiny a okolnost vzniku téchto
obdobnych MU, jejichz pfiCinou vzniku bylo nedodrzeni technologickych postupt
provozovatele drahy a dopravcu pfi zajiStovani HDV proti nezadoucimu pohybu pfi jejich
odstaveni:
 ze dne 2. 8. 2017, v zst. Kadan-Prunérov, kde doSlo k nezajisténé jizdé (ujeti)
necinné elektrické jednotky odstavené od vlaku Os 7080 bez dalSich nasledkd.
Bezprostfedni pfiCinou MU bylo nezajisténi necinné elektrické jednotky osobou
fidici drazni vozidlo proti nezadoucimu pohybu po jejim odstaveni;
+ ze dne 15. 11. 2018, na Zelezni¢nim zkuSebnim okruhu Cerhenice, kde doslo
k nezajisténé (samovolné) jizdé odstavené elektrické jednotky ETR521 ,HITACHI
Caravaggio® s naslednou srazkou s protijedoucim posunovym dilem. Bezprostfedni
pfiCinou MU bylo nezajiSténi draznich vozidel odstavené elektrické jednotky
ETR521 ,HITACHICaravaggio® proti ujeti;

vvvvv

jizdé (ujeti) vlaku Os 24948 bez strojvedouciho ze Siré trati proti sméru plvodni
jizdy bez dalSich nasledkl. Bezprostfedni pfi¢inou MU byla nespravna manipulace
se vzduchovymi ventily brzdového systému pfi odstranovani zavady na stfadacové
brzdé;

* ze dne 19. 8. 2019, na vlecce DEZA ValaSské Mezifi€i, kde doSlo k nezajisténé
(samovolné) a nefizené jizdé hnaciho drazniho vozidla s naslednou srazkou

vrwvse

o nespravny zpusob jizdy pfed zastavenim hnaciho drazniho vozidla 92 54 2 740
324-9 a v prubéhu jeho stani za vyhybkou D9 — nevyfazeni 1. vykonového
stupné;

o nezajisténi hnaciho drazniho vozidla 92 54 2 740 324-9 proti pohybu pfed
vzdalenim se z kabiny strojvedouciho.

S ohledem na zjisténé pficiny a okolnosti vzniku uvedenych mimofradnych udalosti Drazni
inspekce bezpeénostni doporuéeni nevydavala.
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5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri¢in udalosti

vrwve

* nezajiSténi motorového vozu osobou fidici drazni vozidlo proti nezadoucimu
pohybu pfed jeho opusténim.

Prispivajici faktor nebyl DI zjistén.
Systémova pricina nebyla DI zjiSténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

* unsecure of the diesel railcar against unwanted movement by a train driver before
its abandonment.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ nepfijal a nevydal zadna opatteni.
Dopravce CD vydal tato opatfeni:

* pfiCina a odpovédnost za vznik MU budou projednany na poradnim sboru feditele
Oblastniho feditelstvi osobni dopravy Stfed vCetné zadani pokyna k pfedchazenim
obdobnych MU;

+ do planu kontrol kontrolor(i vozby Generalniho feditelstvi CD a strojvedoucich
instruktord bude zapracovano ovérfovani dodrzovani technologickych postupu
souvisejicich se zajisténim DV proti ujeti.

Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ did not take any measures.
The railway undertaking CD took the following measures after the occurrence:

» the cause and responsibility for the occurrence will be discussed at the Advisory
Board of the Director of the Regional Directorate of passenger transport Center,
including assignment of instructions for the prevention of similar occurrences;

« verification of comply of the technological procedures related to securing rolling
stocks against unwanted movement will be incorporated into the inspection plan of
checkers of traction of the Directorate-General of CD and instructors of train drivers.

5.3 Dopliujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ a dopravce CD nebylo zji$téno.
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Additional observations
It was not found at the infrastructure manager SZ and the railway undertaking CD.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI
S ohledem na zjiSténé pfiiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni inspekce
bezpecCnostni doporuceni nevydava, protoZze nebyly zjiStény takové poznatky, které by
vydani bezpecnostniho doporuceni v ramci pfedchazeni vzniku mimofadnych udalosti
opodstatniovaly.

SAFETY RECOMMENDATIONS

The Rail Safety Inspection Office does not issue a safety recommendation in regard of the
found causes and circumstances, because we did not find out such knowledge, which
would justify issuing of the safety recommendation within prevention of occurrence.

V Plzni dne 7. bfezna 2022

Ing. Miloslav Sojka v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
) inspektor ] ] feditel 3
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy
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