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Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

25.10. 2021, 9:39 h.

nedovolena jizda posunového dilu za navéstidlo Se508 zakazujici
jizdu s naslednym vykolejenim.

draha zelezni¢ni, kategorie celostatni, Zeleznicni stanice Plzen hlavni
nadrazi, obvod Jizni Pfedmésti, sefadovaci navéstidlo Se508 v km
350,133, misto vykolejeni v km 350,052.

Sprava zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce posunového dilu).

bez ujmy na zdravi osob;

celkova skoda 11 167 500 K¢.

Bezprostfedni pficina:

* nerespektovani navésti ,Posun zakazan“ sefadovaciho navéstidla Se508 zZelezniéni
stanice Plzef hlavni nadrazi, obvod Jizni Pfedmésti, strojvedoucim posunového

dilu.

Prispivajici faktory:

* nedovolené uvedeni posunového dilu do pohybu bez udéleného svoleni k posunu;
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* nedovolené rozsviceni navésti ,Posun dovolen® na cestovém navéstidle Sc511 bez
predchoziho udéleni svoleni k posunu.

Systémova pfi€ina nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpecnostni doporuceni nebylo Drazni inspekci vydano.
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SUMMARY

Date and time: 25" October 2021, 9:39 (8:39 GMT).
Occurrence type: train derailment.

Description: unauthorized movement of the shunting operation behind the signal
device Se508 with consequent derailment.

Type of train: the shunting operation.

Location: Plzen hlavni nadrazi, district Jizni Pfedmésti station, signal device
Se508, km 350,133; place of derailment was at switch No. 508, km
350,120.

Parties: Sprava zeleznic, statni organizace (IM);

Ceské drahy, a. s. (RU of the shunting operation).

Consequences: 0 fatality, O injury;
total damage CZK 11 167 500,-

Causal factor:

» failure to respect the signal ,Shunting forbidden” of the shunting
signal device Se508 at Plzen hlavni nadrazi, district Jizni
Predmésti station by the train driver of the shunting operation.

Contributing factors:

* unauthorized set in motion of the shunting operation without
permission to shunting;

* unauthorized lighting of the signal ,Shunting allowed” on the signal
device Sc511 without previous grant of permission to shunting.

Systemic factor: none.
Recommendation: not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symboli

CDP Centralni dispecerské pracovisté
COP Centralni ohlasovaci pracovisté
CD Ceské drahy, a. s.

Dl Drazni inspekce

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo

GVD grafikon vlakové dopravy

HDV hnaci drazni vozidlo

IZS integrovany zachranny systém
JOP jednotné obsluzné pracovisté

MU mimoradna udalost

PPV pracovisté pohotovostniho vypravciho
PZ prukaz zpuUsobilosti

SK stanicni kolej

SR staniéni Fad

SZ7Z stanicni zabezpecovaci zafizeni
Sz Sprava zeleznic, statni organizace
TDV taZzené drazni vozidlo

TTP tabulky tratovych poméra

] Uzemni inspektorat

ZDD zakladni dopravni dokumentace
2z ZaveéreCna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti
Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzityc
zakon ¢&. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

CSN 73 6360-2

SZDC D1

SzDC (CD) Z1

SR Zst. Plzer hlavni nadrazi

CDhV2

h pravnich predpist, norem a vnitinich predpist

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

v

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

CSN 73 6360-2 ,Konstrukéni a geometrické usporadani
koleje Zelezni¢nich drah a jeji prostorova poloha — Cast
2: Stavba a pfejimka, provoz a udrzba“, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini  predpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni predpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitfni predpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC (CD) Z1
Pfedpis pro obsluhu staniénich a tratovych
zabezpecfovacich zafizeni“, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,Staniéni fad

zelezniéni stanice Plzen hlavni nadrazi“, ve znéni
platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitfni  predpis dopravce CD, ,CD V 2 Predpis pro
lokomotivni Cety”, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahajeni Setfeni pfedmétné MU dne 25. 10. 2021.

2.2 Odivodnéni rozhodnuti o zahajeni Setreni

Setfit pfedmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaZnosti, opakovanosti
a povinnosti vyplyvajici z ustanoveni § 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odlivodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU nepotykala s omezenimi, které by negativné ovlivnily
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysetrujicich
Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Cechy, pracovisté Plzer.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setieni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

PFi Setfeni pfic¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatku,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V pribéhu Setfeni si pak DI vyzadala dokumentaci
pofizenou pfi Setfeni od provozovatele drahy a dopravce.

Setfeni pri¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly za¢astnéné subjekty
Uroveri spoluprace se zastupci subjektt zi8astnénych na MU byla standardni.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zprave
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista mimorfadné udalosti vCetné zucCastnénych draznich vozidel,
technickych zafizeni a infrastruktury drahy;

* mérfeni parametrl Zelezni¢niho svrsku za pouziti ruéni rozchodky;
* UCast na komisionalni prohlidce zu€astnénych draznich vozidel;

* analyza dat zaznamenanych registraénim rychlomérem zucastnéného drazniho
vozidla;

* analyza rozboru zaznamu SZZ,

10
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analyza podkladl vyzadanych od provozovatele drahy a dopravce;

* podani vysvétleni zu¢astnénych zaméstnancu.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly

Z dlvodu nemoznosti standardniho stazeni dat z elektronického registracniho rychloméru
bylo nutné vyuZzit soucinnosti s vyrobcem tohoto zafizeni.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V prabéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalSi informace s vyznamem pro Setieni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni predmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: vykolejeni DV;

Skupina MU: vazna nehoda.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti

Datum: 25.10. 2021.
Cas: 9:39 h.
Misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Zelezni¢ni stanice Plzef hlavni

nadrazi, obvod Jizni Predmésti, sefadovaci navéstidlo Se508, km
350,133, misto vykolejeni, km 350,052.

GPS soufadnice:  49.7401728N, 13.3748681E.

3.1.3 Popis mista udalosti

Zelezniéni stanice Plzen hlavni nadrazi, obvod Jizni Pfedmésti, lezi v km 349,107
celostatni drahy jednokolejné trati Plzen hl. n. — Cheb, ktera je v usecich Plzen hl. n. —
Priovany a Lipova u Chebu — Cheb trati dvoukolejnou, a v km 103,527 celostatni drahy
jednokolejné trati Plzeft hl. n. — Ceska Kubice statni hranice. Mistem vzniku MU bylo
sefadovaci navéstidlo Se508 umisténé vpravo vedle SK €. 511a v km 350,133 ve sméru
jizdy posunového dilu ze zst. Plzefi hlavni nadrazi, obvod Jizni Pfedmésti, do zst. Plzen
hlavni nadrazi, obvod osobniho nadrazi.
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éml’stavzniku MU ' ' S Zdroj: DI

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Postup pfi ohledani:

Nejdfive bylo provedeno ohledani posunového dilu ve sméru jeho jizdy az do mista
konecného postaveni Cela posunového dilu na spojovaci koleji mezi SK €. 511a a 512a
v km 350,029. Nasledné byla ovéfena viditelnost navéstidel Sc511 a Se508, zjistén stav
infrastruktury ve sméru jizdy posunového dilu a jako posledni bylo provedeno méfeni
vyhybky ¢&. 508.

Stav draznich vozidel:

posunovy dil byl sestaven z dvoudilné elektrické jednotky HDV 94 54 1 651 015-0

a HDV 94 54 1 650 015-1;

konec posunového dilu stal ve vyhybce €. 508 v km 350,081;

Ctvrty podvozek (ve sméru jizdy) nebyl vykolejen, tfeti podvozek (HDV 94 54 1 650

015-1) byl vykolejen vpravo v srdcovce vyhybky €. 508 v km 350,052;

druhy a prvni podvozek (HDV 94 54 1 651 015-0) nebyly vykolejeny;

Celo posunového dilu bylo ozna¢eno navésti ,Hnaci vozidlo pfi posunu® a v misté

kone¢ného postaveni po MU stélo v km 350,029, tj. 13 m za hroty jazykl vyhybky

€. 506 (ve sméru jizdy posunoveho dilu);

byl poSkozen sbérac s izolatory HDV 94 54 1 650 015-1, pfechodovy méch mezi

DV a jizdni plochy kol vykolejeného podvozku;

ohledanim stanovisté, ze kterého strojvedouci Fidil DV, bylo zjisténo:

o stanovisté vcCetné ovladaciho pultu nejevilo zadné znamky deformace ani
poskozeni, na ovladacim pultu byla umisténa vypnuta radiostanice VS67;

o ukazatel tlaku vzduchu v napajecim potrubi ukazoval hodnotu 5 baru;

12
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ukazatel tlaku vzduchu v hlavnim potrubi ukazoval hodnotu 2,2 baru;

packa ovladani sbérace byla v zakladni (aretované) poloze;

packa ruéniho ovladani kompresoru byla v poloze ,vypnuto®;

prepinac intenzity osvétleni byl v poloze ,plna navéstni svétla (denni)*;

hlavni vypina¢ byl v poloze ,vypnuto;

na obrazovce provozniho displeje elektronického registraéniho rychloméru byla
zobrazena hodnota 0 km.h™", dale byla signalizovana porucha hlavniho vypinace
a sbérace;

o zakladni obrazovka diagnostického displeje byla v zakladni poloze bez
znazornénych udaju;

hlavni jizdni paka byla v poloze ,vybéh®;

nouzovy ovlada¢ samocinné brzdy byl v poloze ,odbrzduje samocinna brzda“;
paka sméru jizdy byla v poloze ,neutral”;

paka rezimu jizdy byla v poloze ,manualné®;

ovladac€ sprahla byl v zakladni poloze.

o O O O O O

O O O O O

Stav infrastruktury a zabezpe€ovaciho zafizeni:
Cestové navéstidlo Sc511 v km 350,429:

navéstidlo typu AZD 70 s péti navéstnimi svitiinami, umisténé na lavce a bylo
oznacené cCervenym oznacovacim Stitkem, obsahujici bily napis ,Sc511%,
a oznaCovacim pasem s Cervenymi a bilymi pruhy, které byly kratSi délky nez
Cervene, tj. platné pro jizdu vlaku i posun;

na cestovém navéstidle Sc511 (ve sméru jizdy posunového dilu) svitila navést
,StUj“ (Cervené svétlo);

naveésti davané timto navéstidlem byly pfi jizdé DV po SK €. 511 viditelné na
vzdalenost vétsi nez 100 m.

Seradovaci navéstidlo Se508 v km 350,133:

trpasli¢i navéstidlo typu AZD 70 se dvéma navéstnimi svitilnami, oznagené modrym
oznacovacim Stitkem, obsahujici bily napis ,Se508%

na sefadovacim navéstidle Se508, umisténém vpravo pfimo vedle SK €. 511a (ve
smeéru jizdy posunoveého dilu) svitila navést ,Posun zakazan“ (modré svétlo);
naveésti davané timto navéstidlem byly pfi jizdé DV po SK €. 511a viditelné na
vzdalenost vétsi nez 100 m.

vyhybka €. 508 v km 350,131 a vyhybka €. 506 v km 350,016:

byly pfestaveny do pfimého sméru, tj. na SK ¢&. 961, doslo k poSkozeni vyhybky
¢. 508, vyhybka €. 506 nebyla poSkozena;

jednalo se o vyhybky s elektrickym prestavnikem bez zavazi vymeéniku
a vyhybkového navéstidla;

vyhybky byly v dobé vzniku MU ustfedné prestavované tratovou dispecCerkou
z CDP Praha;

bylo provedeno méfeni na Zelezni¢nim svrS8ku a na vyhybce €. 508, naméfené
hodnoty vyhovély ustanoveni CSN 73 6360-2;

ohledanim infrastruktury v useku jizdy posunoveého dilu ze SK €. 511a az do km
350,029, tj. Cela posunového dilu, byly zjiStény znacné znamky poskozeni
zelezni€niho svrsku, doslo k uplnému poskozeni 90 betonovych prazcl, poskozeni
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stfedové kolejnice, opérek proti putovani, bezstykové koleje, drobného
upevnovaciho materialu a poskozeni stérkového loze.

Zst. Plzen hlavni nadrazi, obvod Jizni PFedmésti, je vybavena SZZ typu ESA 11 s panely
elektronického rozhrani, obsluhovanym tratovym dispe¢erem z JOP na CDP Praha,
zafizeni je vybaveno diagnostickym zafizenim s moznosti ukladani dat. Za pfitomnosti
Drazni inspekce byly stazeny archivy technologickych pocitacd SZZ ESA 11 zst. Plzen
hlavni nadrazi, obvod Jizni Pfedmésti, obsahujici data o vlakové cesté pro vlak Os 7274
a nasledujici posunové cesté. Predbéznym rozborem dat staZzenych ze zaznamového
zarizeni SZZ bylo zjisténo, ze SZZ vykazovalo pfed a v dobé& vzniku MU bezporuchovy
stav (normalni Cinnost). Dale byly stazeny zaznamy hovoru ze zaznamového zafizeni
ReDat3.

Povétrnostni podminky: teplota +2 °C, denni doba, sucho, jasno, viditelnost nebyla
snizena povétrnostnimi vlivy.

Geografické udaje: misto MU se nachazelo v pfehledném useku v urovni
okolniho terénu, bez prekazek ve vyhledu na navéstidla.

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU
a jeho okoli byl v béZném rezimu.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody

PFfi MU nedoS$lo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce, osob ve
smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

« HDV (94 54 1650 015-1) 8 237 500 K¢;
« HDV (94 54 1 651 015-0) 1 895 000 K¢;
* zafizeni drahy 1 035 000 K¢;
* Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech a sou€astech drahy vycislena celkem na
11 167 500 K¢.

Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

3.1.5 Popis jinych nasledkd, véetné dopadu udalosti na pravidelné ¢innosti
zucastnénych subjekti

V dusledku vzniku MU bylo mezi Zst. Plzen hlavni nadrazi a zst. Plzen-Kfimice preruseno
provozovani drahy a drazni dopravy od 9:39 h do 14:12 h dne 26. 10. 2021, kdy byl
obnoven provoz po SK €. 512a. Po ukon&eni nepredpokladané vyluky (zavedené z divodu
vzniku MU) byl dne 27. 10. 2021 v 17:40 h obnoven provoz i ve SK ¢. 511a (vyhybka
€. 508 a spojka mezi vyhybkami & 506 a ¢. 508), a to se zavedenim pfechodného
omezeni tratové rychlosti na 30 km.h" v km 350,050 — 350,125 na koleji &. 511
s pfedpokladanym ukoncenim dne 31. 3. 2022. Provozovani drahy a drazni dopravy
v pIném rozsahu bylo obnoveno dne 18. 3. 2022 v 18 h.
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3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (S2):

+ tratova dispeéerka CDP Praha, zamé&stnankyné SZ.
Dopravce (CD):

+ strojvedouci posunového dilu, zaméstnanec CD.

Zudastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy Zzeleznicni, kategorie celostatni, Plzen hl. n. — Cheb, byla Ceska
republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdéna 1003/7,
Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Plzen hl. n. — Cheb, byla SZ.

Dopravcem posunového dilu byly CD, se sidlem Nabrezi L. Svobody 1222, Praha 1, PSC
110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD dne 20. 1. 2020, s u€innosti od 23. 1. 2020.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Posunovy dil: Sestava posunového dilu: Rezim brzdéni:
Délka posunového dilu (m): 53 HDV: 94 54 1 650 015-1 P

Pocet naprav: 8 HDV: 94 54 1 651 015-0 P
Hmotnost (t): 103

Potfebna brzdici procenta (%):

Skute¢na brzdici procenta (%):

Chybéjici brzdici procenta (%):

NejvysSi dovolena rychlost 40
posunového dilu v misté MU
(km.h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k posunovému dilu:
+ drzitelem DV byly CD.

HDV 94 54 1 650 015-1 mélo platny Prikaz zpUsobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ
173313/18-V.07, vydany DU dne 27. 11. 2018. Posledni pravidelna technicka kontrola pred
vznikem MU byla provedena dne 13. 10. 2021 s platnosti do 13. 4. 2022 s vysledkem:
,vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach a je ve shodé s technickymi
podminkami k uvedené fadé Zelezni¢niho kolejového vozidla“,

HDV 94 54 1 651 015-0 mélo platny Prikaz zpUsobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ
173324/18-V.07, vydany DU dne 27. 11. 2018. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed
vznikem MU byla provedena dne 13. 10. 2021 s platnosti do 13. 4. 2022 s vysledkem:
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,Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach a je ve shodeé s technickymi
podminkami k uvedené radé Zeleznicniho kolejového vozidla“.

HDV 94 54 1 650 015-1 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA MESIT,
¢. TT43.1A LEOOO4.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

* 9:34:29h  odjezd vlaku Os 7274 ze SK €. 103 Zst. Plzef hlavni nadrazi, obvod
osobniho nadrazi;

* 9:36:39h  pfijezd vlaku Os 7274 do zst. Plzen hlavni nadrazi, obvod Jizni
Predmeésti;

« 9:36:44 h regqistrace odblokovani dvefi;

* 0:36:47 h  registrace vypnuti sméru ,,Vpred®;

« 9:36:55 h registrace vypnuti ,Spinace Fizeni®;

 0:38:07 h registrace zapnuti ,Spinace fizeni®;

+ 0:38:08 h registrace zapnuti sméru ,Vzad®;

« 9:38:11 h  registrace povelu ,Povel k zavieni dvefi;

« 0:38:24 h  rozjezd posunového dilu smérem k navéstidlu Sc511;

e 9:38:50 h pri rychlosti 33 km.h™ po ujeti drahy 138 m se ¢elo posunového dilu
nachazelo v urovni konce nastupisté €. 4;

e 9:39:02h pfi rychlosti 34 km.h™ prujezd ¢ela posunového dilu kolem cestového
naveéstidla Sc511 s navésti ,Posun dovolen®;

e 9:39:25h pfi rychlosti 37 km.h" prijezd éela posunového dilu kolem
sefad’ovaciho navéstidla Se508 s navésti ,,Posun zakazan“;

e 9:39:26 h  Celo posunového dilu se nachazelo v km 350,120;

e 9:39:32h  pfi rychlosti 37 km.h™' vykolejeni tfetiho podvozku posunového
dilu v km 350,120, tj. bod ,,0“;

* 9:39:33h  po ujeti drahy 9 m registrace vypnuti hlavniho vypinace;

e 9:39:34h  pfirychlosti 29 km.h™" registrace pozadavku na prabézné brzdéni;

* 0:39:44 h  zastaveni posunoveho dilu ¢elem v km 350,029.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpecovaciho systému

Zst. Plzefl hlavni nadrazi, obvod Jizni Pfedmésti, je vybavena SZZ 3. kategorie —
elektronicke, typu ESA 11, s panely elektronického rozhrani, obsluhované z JOP tratovym
dispeCerem TD513 na CDP Praha, v pfipadé potfeby mistni obsluhou z pracovisté
pohotovostniho vyprav€iho Plzern. Technologicka ¢ast SZZ je umisténa ve stavédlové
ustfedné Plzen Jizni Predmésti. Volnost vlakové cesty je pfi spravné cCinnosti SZZ
zjiStovana cinnosti tohoto zafizeni. Pro kontrolu volnosti a obsazeni kolejovych useku jsou
instalovany kolejové obvody doplnéné pocitaci naprav. SZZ bylo vybaveno zafizenim pro
archivaci své Cinnosti. Z rozboru zaznamu SZZ provedeného dne 25. 10. 2021 bylo
zjisténo, ze SZZ vykazovalo normalni €innost. Ze zaznamu v Zaznamniku poruch na
sdélovacim a zabezpelovacim zafizeni SZZ vyplyva, ze pravidelné prohlidky a udrzba
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byly provadény v predepsanych intervalech. V dobé vzniku MU nebyla v Zaznamniku
poruch evidovana zadna porucha.

SZZ typu ESA 11 ma platny priikaz zpGsobilosti PZ 1716/20-E.49, vydany DU dne 26. 8.
2020, s platnosti na dobu neurcitou. UTZ je zpusobilé k provozu na zakladé Protokolu
o provedené technické prohlidce a zkousSce ¢. 229/2020/01-CE ze dne 16. 7. 2020 se
zavérem: ,Zafizeni je zpusobilé k uvedeni do provozu podle § 47 zakona ¢. 266/1994 Sb.,
o drahach, ve znéni pozdéjsich predpisu.”

SK ¢&. 511a je v misté MU vedena v pfimém sméru v urovni okolniho terénu a ve spadu
1,10 %o smérem k Zst. Plzen hlavni nadrazi, obvod osobniho nadrazi, tratova rychlost je
40 km-h"'. Vyhybka ¢. 508 (leva) byla vyrobena a vloZena v roce 2012, uloZeni je ve
Stérkovém lozi na betonovych prazcich. Posledni prohlidka vyhybek v obvodu Zst. Plzen
hlavni nadrazi, obvod Jizni Pfedmésti, byla provedena dne 21. 10. 2021 se zavérem:
,Nezjistény nové zavady a zmény proti evidenci stavu.”

Z rozboru zaznamu SZZ Zst. Plzen hlavni nadrazi, obvod Jizni Pfedmésti, bylo mj.
zjisténo:

« 9:31:24 h  postavena vlakova cesta pro vlak Os 7274 ze SK &. 103 zst. Plzen
hlavni nadrazi na SK €. 511;

* 9:36:06 h jizda vlaku Os 7274 kolem cestového navéstidla Lc511a;

* 9:36:09h  vjezd vlaku Os 7274 na SK ¢&. 511 (k nastupisti v zst. Plzef hlavni
nadrazi, obvod Jizni Pfedmésti);

« 9:37:52h postavena posunova cesta od cestového navéstidla Sc511
k sefadovacimu navéstidlu Se508, na cestovém navéstidle Sc511 sviti
navést ,Posun dovolen®;

« 9:38:59h jizda posunového dilu kolem cestového navéstidla Sc511 s navésti
,Posun dovolen®;

* 9:39:05h obsazeni kolejového useku 511a (mezi cestovym navéstidlem Lc511a
a sefadovacim navéstidlem Se508) posunovym dilem;

« 0:39:24 h  pokyn k pfestaveni vyhybek €. 506 a €. 508 tratovou dispecerkou CDP
Praha;

« 9:39:28h  obsazeni vyhybkového kolejového useku V508 jizdou posunového dilu,
na sefadovacim navéstidle Se508 sviti navést ,Posun zakazan®;

* 9:39:29h  ztrata dohledu vyhybky ¢. 506 a ¢. 508 z duvodu pokynu k pfestaveni
vyhybek €. 506 a €. 508 tratovou dispecerkou CDP Praha;

* 9:39:33h  obsazeni vyhybkového kolejového useku V506 jizdou posunového dilu;

« 0:39:35h  obnoveni dohledu vyhybky €. 506;

* 9:39:36 h  obnoveni dohledu vyhybky €. 508.

Pozn.: rozdil registrovaného €asu pfed realnym ¢asem nebyl zjistén.

3.1.9 Jakékoli dalSi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce véetné osob
ve smluvnim vztahu:
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» strojvedouci posunového dilu — Zapis se zaméstnancem:

o

dne 25. 10. 2021 pfivezl vlak Os 7274 do zst. Plzen hlavni nadrazi, obvod Jizni
Predmeésti;
jesté pred pfijezdem do zst. Plzen hlavni nadrazi mu pomoci GSM-R volala

tratova dispeCerka CDP Praha a sdélila mu postup pfi jizdé posunu z Jizniho
predmésti na SK €. 203, kde mél jednotku odstavit;

po pfijezdu na Jizni pfedmésti si pfeSel na druhé stanovisté, na navéstidle
(pozn. DI: navéstidlo Sc511) uz svitila navést ,Posun dovolen®;

vlakvedouci mu sdélila, Ze ve vlaku uz nikdo neni;

provadény posun byl bez posunové Cety, strojvedouci byl zaméstnancem
fidicim posun;

rozjel se na navest ,Posun dovolen®, po chvilce jizdy ucitil rozhybani soupravy,
hybalo se i trakéni vedeni;

pfed sebou vidél vyhybku, ktera nebyla postavena pro jeho jizdu, pouzil
rychlo€inné brzdéni a zastauvil;

uvédomil si, ze na dalSim navéstidle (pozn. DI: navéstidlo Se508)
pravdépodobné nebyla navést ,Posun dovolen®;

na dopliujici dotaz, kdo mu udélil svoleni k posunu, odpovédél, Ze tratova
dispeCerka CDP Praha pfi jizdé vlaku jesté pfed Zst. Plzen hlavni nadrazi
pomoci GSM-R;

» tratova dispeCerka CDP Praha — Zapis se zaméstnancem:

@)

dne 25. 10. 2021 slouzila sménu jako tratova dispecerka CDP Praha, sal 3C,
zst. Plzen hlavni nadrazi;

pfi jizdé vlaku Os 7274 mezi zst. Plzen-Koterov a zst. Plzen hlavni nadrazi
volala pomoci GSM-R strojvedoucimu a ujistovala se, jestli bude nasledujici
posun jako obvykle na SK €. 203, strojvedouci tuto skutecnost potvrdil;

jesté mu fekla, aby se ji po pfijezdu na Jizni pfedmésti a pfechodu na druhé
stanovisté ozval, toto ji potvrdil;

dale sledovala jizdu vlaku Os 7274 na monitoru JOP, sledovala dalSi posun ve
stanici a komunikovala se zaméstnanci SZ, ktefi mazali vyhybky na Jiznim
Pfedmésti;

Cekala, az se ji strojvedouci vlaku Os 7274 po pfijezdu na Jizni Pfedmésti ozve
a bude pozadovat posun;

po pfijezdu vlaku Os 7274 k nastupisti na SK &. 511 si postavila posunovou
cestu na cestovém navéstidle Lc511a (pozn. DI: spravné navéstidlo Sc511) na
SK €. 511a;

dale komunikovala se zaméstnanci SZ, ktefi dokongili mazani vyhybek &. 506
a ¢. 508;

po dokonceni prace mazacek si chtéla vyhybky €. 506 a €. 508 ,srovnat®, ale pfi
jejich stavéni doslo k projeti sefadovaciho navéstidla (pozn DI: navéstidlo
Se508) a naslednému vykolejeni jednotky;
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o tuto skuteénost ji oznamili zaméstnankyné SZ, které mazaly vyhybky:;

o potom zavolala strojvedouciho radiostanici a sdélila mu, Ze na sefadovacim
naveéstidle nebyla bila (pozn. DI: navéstidlo Se508);

© na doplhujici dotaz, zda davala strojvedoucimu od vlaku Os 7274 svoleni
k posunu odpovédéla, Ze nedavala;

© na doplhujici dotaz, pro€ si stavéla posunovou cestu od cestového navéstidla
Lc511a (pozn. DI: spravné naveéstidlo Sc511) na kolej 511a, aniz byl ze strany
dopravce néjaky poZadavek, odpovédéla, Zze si chtéla pfedpfipravit posunovou
cestu, nez se strojvedouci ozve.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Dne 25. 10. 2021, za jizdy vlaku Os 7274 ze Zst. Blovice do Zst. Plzefi hlavni nadrazi,
obvod Jizni Pfedmésti, volala tratova dispecerka CDP Praha pomoci radiové sit¢ GSM-R
strojvedouciho s dotazem, jestli bude po pfijezdu do Zst. Plzen hlavni nadrazi, obvod Jizni
Pfedmeésti, odstavovat elektrickou jednotku na SK €. 203. Strojvedouci odpovédél, Zze ano.
Tratova dispeCerka CDP Praha jesté pozadala strojvedouciho, aby se ji po pfijezdu do
cilové stanice a prechodu na druhé stanovisté elektrické jednotky ozval. Dale je uveden
souhrnny €asovy sled udalosti, v€etné uvedeni informacniho zdroje:

e 09:27:44 h
e 0:31:24 h
e 0:34:29 h
« 9:36:09 h
e 9:36:39h
e« 0:37:52h
e 0:38:24 h
e 9:38:50 h
e 9:39:02 h

hovor tratové dispeCerky CDP Praha se strojvedoucim vlaku Os 7274
jesté pred pfijezdem do Zst. Plzen hlavni nadrazi, ve kterém se
dotazuje, zda z Zzst. Plzen hlavni nadrazi, obvod Jizni Pfedmésti,
provede odstaveni soupravy na SK €. 203. Strojvedouci odpovédél, ze
ano. Tratova dispeCerka CDP Praha mu nasledné sdélila, aby se po
pfechodu na druhé stanovi$té opét ozval (zdroj: zaznamové zafizeni
ReDat3);

postavena vlakova cesta pro vlak Os 7274 ze SK €. 103 zst. Plzen
hlavni nadrazi na SK €. 511 (zdroj: zaznamové zafizeni ESA 11);
odjezd vlaku Os 7274 ze SK €. 103 zZst. Plzen hlavni nadrazi (zdroj:
zaznam z rychloméru);

vjezd vlaku Os 7274 na SK €. 511 zst. Plzen hlavni nadrazi, obvod
Jizni Pfedmésti (zdroj: zaznamové zafizeni ESA 11);

zastaveni vlaku na SK €. 511 u nastupisté €. 4 Zst. Plzefn hlavni
nadrazi, obvod Jizni Pfedmésti (zdroj: zaznam z rychloméru);
postavena posunova cesta od cestového navéstidla Sc511
k sefadovacimu navéstidlu Se508, registrace navésti ,Posun dovolen*
na cestovém naveéstidle Sc511 (zdroj: zaznamové zafizeni ESA 11);
rozjezd posunového dilu ze SK €. 511 zst. Plzen hlavni nadrazi, obvod
Jizni Pfedmésti, ve sméru k Zst. Plzen hlavni nadrazi, obvod osobniho
nadrazi (zdroj: zaznam z rychloméru);

pfi rychlosti 33 km.h™ po ujeti drahy 138 m se ¢elo posunového dilu
nachazelo v urovni konce nastupisté €. 4 (zdroj: zaznam z rychloméru);
pfi rychlosti 34 km.h™" prujezd Cela posunového dilu kolem cestového
navéstidla Sc511 s navésti ,Posun dovolen® (zdroj: zaznam
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9:39:05 h

9:39:24 h

9:39:25 h

9:39:26 h

9:39:28 h

9:39:29 h

9:39:32 h

9:39:33 h

9:39:34 h

9:39:35 h
9:39:36 h
9:39:44 h

z rychloméru);

obsazeni kolejového useku 511a (mezi cestovym navéstidlem Lc511a
a sefadovacim navéstidlem Se508) posunovym dilem (zdroj:
zaznamove zafizeni ESA 11);

pokyn k prestaveni vyhybek €. 506 a €. 508 tratovou dispeCerkou CDP
Praha (zdroj: zaznamové zafizeni ESA 11);

pfi rychlosti 37 km.h" prijezd &ela posunového dilu kolem
sefadovaciho navéstidla Se508 s navésti ,Posun zakazan® (zdroj:
zaznam z rychloméru);

Celo posunového dilu se nachazelo v km 350,120 (zdroj: zaznam
z rychloméru);

obsazeni vyhybkového kolejového useku V508 jizdou posunového dilu,
na sefadovacim naveéstidle Se508 sviti navést ,Posun zakazan“ (zdroj:
zadznamove zafizeni ESA 11);

ztrata dohledu vyhybek €. 506 a ¢. 508 z ddvodu pokynu k jejich
pfestaveni tratovou dispeCerkou CDP Praha (zdroj: zaznamové
zarizeni ESA 11);

pfi rychlosti 37 km.h™" vykolejeni tfetiho podvozku posunového dilu
v km 350,120 v bodé ,0“ (zdroj: zaznam z rychloméru);

obsazeni vyhybkového kolejového useku V506 jizdou posunového dilu
(zdroj: zaznamové zarizeni ESA 11); po ujeti drahy 9 m registrace
vypnuti hlavniho vypina¢e HDV (zdroj: zaznam z rychloméru);

pfi rychlosti 29 km.h" registrace pozadavku na prubé&zné brzdéni
(zdroj: zaznam z rychloméru);

obnoveni dohledu vyhybky €. 506 (zdroj: zaznamové zafizeni ESA 11);

obnoveni dohledu vyhybky €. 508 (zdroj: zaznamové zafizeni ESA 11);

zastaveni vykolejeného posunového dilu ¢elem v km 350,029 (zdroj:
zaznam z rychloméru).

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych

sluzeb

* 9:39h vznik MU, ohlaseni vzniku MU tratovou dispecerkou CDP Praha
vedoucimu dispecerovi CDP Praha;

* 9146h ohlaseni vzniku MU vedoucim dispeCerem CDP Praha na GR
018 SZ, uzemni pracovisté Plzen;

+ 9:58h oznameni vzniku MU povéfenou osobou GR 018 SZ na COP DI,
kterym byl dan na zakladé oznamenych skuteCnosti souhlas
s uvolnénim drahy;

« 10:49h oznameni novych skutecnosti (oznameni odhadu vyse Skody)
povéfenou osobou GR 018 na COP DI a zruSeni souhlasu
s uvolnénim drahy;

* 11:15-12:30 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI v soucinnosti
S povéfenymi osobami provozovatele drahy a dopravce;

« 12:00 h udéleni souhlasu s uvolnénim drahy pfitomnym inspektorem DI;
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* 14:12h Castecné obnoveni provozu na SK €. 512;
* dne 26. 10. 2021 v 11:42 h nakolejeni elektrické jednotky;
e dne 18. 3. 2022 v 18:00 h obnoveni provozu bez omezeni.

Plan 1ZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan IZS aktivoval v 9:46 h, tj. 7 minut
po vzniku MU, vedouci dispecer CDP Praha.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky 1ZS:

+ Hasiésky zachranny sbor SZ Plzen.

4 ANALYZA UDALOSTI

4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy byl podle ustanoveni zakona &. 266/1994 Sb. povinen provozovat
drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani
drahy a ufedniho povoleni a zavést systém zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy
a zajistit jeho dodrzovani.

Provozovatel drahy stanovil technologické postupy organizace a zpUsobu udileni
a provadéni pokynl pfi provozovani drahy a drazni dopravy, které jsou obsazeny ve
vnitinim predpisu SZDC D1, tj. v souvislosti s pfedmétnou MU zejména stanoveni
povinnosti pro zajisténi bezpecného provadéni posunu, a to sjednavani posunu, svoleni
k posunu a souhlas k posunu.

Dle &l. 112 SR zst. Plzef hlavni nadrazi svoleni k posunu v 16. posunovacim obvodu, tj.
v misté vzniku MU, dava a povinnosti vypravCiho pfi posunu plni tratovy dispecer
513/vypravCi PPV Plzen 3 s ohledem na aktualni zpUsob fizeni zst. Plzen hlavni nadrazi.
V dobé vzniku MU bylo SZZ Plzen hlavni nadrazi ovladano z CDP Praha.

Souhlas k posunu smi byt dan pouze tehdy, byl-li posun fadné sjednan podle vnitfniho
predpisu SZDC D1 a zaméstnanec uréeny k udéleni svoleni k posunu toto svoleni dal.
Nebylo-li uréenym zaméstnancem dano svoleni k posunu, nesmi byt dan vyhybkafem
souhlas k posunu v€etné rozsviceni navésti ,Posun dovolen®.

Dle &l. 59 vnitiniho predpisu SZDC D1 je vyhybkaF spoleény néazev pro vsechny
zaméstnance urCené k obsluze vyhybek, v&etné vypravcich, tratovych dispeceru
a vypravcich DOZ.

Dle ¢&l. 1714 vnitiniho pfedpisu SZDC D1 smi dat vyhybkaF souhlas k posunu aZ po
postaveni a kontrole spravného postaveni posunové cesty a plati jen pro tuto posunovou
cestu. Dava jej mj. timto zpusobem:
* navésti dovolujici posun na nepfenosném navéstidle platném pro posun, které plati
jen pro pfislusnou kolej.
Z rozboru zaznamu SZZ zst. Plzen hlavni nadrazi, obvod Jizni Pfedmeésti, je zifejmé, ze
v 9:37:52 h postavenim posunové cesty od cestového navéstidla Sc511 k sefadovacimu

navéstidlu Se508 doslo k rozsviceni navésti ,Posun dovolen“ na cestovém navéstidle
Sc511.
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Tratova dispeCerka CDP Praha v zapisu se zaméstnancem uvedla: ,Chtéla jsem si
pfedpfipravit posunovou cestu, nez se strojvedouci ozve.“

PfestoZze predmétny posun nebyl fadné sjednan a nebylo udéleno svoleni k posunu,
tratova dispeCerka CDP Praha postavila posunovou cestu od cestového navéstidla Sc511
k sefadovacimu navéstidlu Se508, kdy na navéstidle Sc511 doslo k rozsviceni navésti
,Posun dovolen®.

Zjisténi:

PFi Setfeni bylo zjiSténo poruSeni pravnich pfedpist a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh

a povinnosti provozovatele drahy, jako prispivajici faktor v souvislosti se vznikem MU:
* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

»,Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecnée
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni;*

+ ¢&l. 1714 vnitfniho pfedpisu SZDC D1:

.Souhlas k posunu smi dat vyhybkar aZ po postaveni a kontrole spravného postaveni
posunové cesty a plati jen pro tuto postavenou posunovou cestu.

+ ¢&l. 58 vnitfniho pfedpisu SZDC (CD) Z1:

,Obsluhujici zaméstnanec musi pfi cCinnostech souvisejicich s obsluhou
zabezpecovaciho zafizeni vZdy dodrzet i souhrn dopravnich dkont a pracovnich
postupli stanovenych vnitfnimi pfedpisy SZDC, zékladni dopravni dokumentace
a ostatnimi dokumenty a pfedpisy vnitropodnikové legislativy SZDC*:

+ &l. 73 pism. ¢) vnitfniho pfedpisu SZDC (CD) Z1:

,Obsluhujicimu zaméstnanci je zakazano ménit bezdivodné navésti navéstidel
mimo pfipadu odvraceni hroziciho nebezpeci.*”

Dopravce je pfi provadéni posunu povinen fidit se technologickymi postupy stanovenymi
provozovatelem drahy.

Ze zaznamu registracniho rychloméru vyplyva, Ze v Case 9:38:24 h strojvedouci uvedl
posunovy dil do pohybu, a to pfestoZe neobdrzel svoleni k posunu.

Dle &l. 1750 a 1753 vnitiniho pfedpisu SZDC D1 ma strojvedouci povinnost kontrolovat,
zda nepfenosna naveéstidla platna pro posun dovoluji posun, zda je spravné postavena
posunova cesta, splnit pokyny dané ostatnimi navéstidly, platnymi pro posun. Dale je
povinen zastavit posunovy dil, zjisti-li takové okolnosti, které ohrozuji bezpecCnost pfi
posunu nebo zjisti-li, Ze posunova cesta neni postavena podle jeho pozadavku ani podle
informace vyhybkare.

Poté, co strojvedouci nedovolené uvedl posunovy dil do pohybu, minul cestové navéstidlo
Sc511 s navésti ,Posun dovolen® v km 350,429 a v Case 9:39:25 h nedovolené projel
kolem sefadovaciho navéstidla Se508 s navésti ,Posun zakazan“ v km 350,133, kdy
vyhybka €. 508 v jizdni cesté posunového dilu byla prfestavena do odboéného sméru, tj. na
SK ¢&. 512.
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V Case 9:39:24 h dala tratova dispeCerka CDP Praha pokyn k pfestaveni vyhybky ¢. 508
do pfimého sméru pro zamyslenou jizdni cestu posunového dilu, tj. pfes SK €. 961 na SK
¢. 203.

Pfi jizdé posunového dilu pfes vyhybku €. 508 doSlo v Case v 9:39:32 h z duvodu
rozevieni jazyku vyhybky &. 508 pfi jejim prestavovani k vykolejeni 3. podvozku
posunoveho dilu ve sméru jizdy v km 350,120.

Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce, v pri€inné souvislosti se vznikem MU:

* § 35 o0dst. 1 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzavfené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze;”

» §35o0dst. 1 pism. g) zakona ¢. 266/1994 Sb.
L,Dopravce je povinen se fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pri organizovani drazni dopravy,*;

* § 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fridici drazni vozidlo
z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle zjisténych
skuteénosti:“

* § 35 odst. 1 pism. h) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fridici drazni vozidlo
hnaci drazni vozidlo uvedla do pohybu jen na navést ,Odjezd“ nebo na jiné
povoleni stanovené provozovatelem drahy, nebo na prislusnou navést pro posun
ve stanoveném sméru za podminky, Ze zpl(sob a cil jizdy zna;“

+ &l. 1545 vnitfniho pfedpisu SZDC D1:

,Navést Posun zakazan (modré svétlo) zakazuje posun; celo posunového dilu
musi zastavit jeSté pred navestidlem. Kde takové navéstidlo neni pfimo u koleje,
musi Celo posunového dilu zastavit pfed nameznikem (hrotem jazyka vyhybky,
vykolejkou) na konci prislusné koleje;"

+ &l. 1750, vnitfni pfedpis provozovatele drahy, SZDC D1:

L,LZaméstnanec ridici posun je dale povinen pred uvedenim vozidel do pohybu zjistit
pohledem nebo dotazem, pripadné neni-li to se zretelem na mistni poméry mozne,
co nejdfive v pribéhu jizdy, zda pro kazdou zamyS$lenou jizdu posunového dilu:

a) neprenosna navestidla platna pro posun dovoluji posun; ...%
+ ¢&l. 1753 vnitfniho pfedpisu SZDC D1:

LStrojvedouci (i v prfipadé, Ze v souladu s ustanovenim tohoto predpisu neni
zaméstnancem ridicim posun) je pfi posunu povinen:

a) splnit pokyny dané navéstmi neprenosnych navéstidel platnych pro posun.”;

&. 23 pism. c) vnitfniho predpisu CD V 2:
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.,Lokomotivni Ceta je zejména povinna pozorovat za jizdy viaku nebo posunu trat
a kolejisté véetné trakcniho vedeni a fidit se navéstmi. ...".

Dle &. 1692 vnitfniho predpisu SZDC D1 pfi svoleni k posunu oznami vypravéi
zaméstnanci fidicimu posun nebo vedoucimu posunové Cety, je-li povéfen sjednavanim
posunu, a vyhybkarim, v jejichz posunovacim obvodu se bude posunovat:

* a) na kterych kolejich uréenych pro jizdu vlaku je dovoleno posunovat;

* b) Cas, kdy se smi zahajit posun; €as, kdy ma byt povoleny posun nejpozdéji
ukonden;

* ) které koleje ur¢ené pro jizdu vlakl bude mozno po ukonéeni posunu ponechat
obsazené;

» d) Cas, kdy se musi ostatni koleje uréené pro jizdu vlak( uvolnit;

* ¢e) kam se smi nejdale posunovat, je-li toto zapotrebi urcit.

Podle vykladu gestora pfedmétného predpisu svoleni k posunu musi obsahovat vSechny
podstatné udaje pro bezpecné zajisténi posunu, minimalné vsak tyto informace:

* 0 dobé, od kdy do kdy je posun povolen;
* ze které koleje na kterou kolej je posun povolen (neni-li stanoveno pomuckami ke
GVD);

* na kterych kolejich je posun povolen.

Zameéstnanec fidici posun nebo vedouci posunové Cety, je-li povéfen sjednavanim
posunu, musi dle &. 1744 vnitfniho predpisu SZDC D1 véas pred zahajenim posunu
informovat vyprav€iho o pozZadované technologii posunu (poZadavky na provedeni
posunu, na kterych kolejich je zamér provadét posun, predpokladana doba posunu),
pokud tato technologie neni uvedena v TTP nebo v technologickych pomuckach GVD.

Technologie provadéni posunu po ukonceni jizdy vlaka v zst. Plzef hlavni nadrazi neni
v TTP ani v ZDD uvedena.

V dobé vzniku MU byl posun dopravce provadén bez posunové Cety, tj. zaméstnancem
fidicim posun byl strojvedouci. Zaznam hovoru mezi strojvedoucim a tratovou
dispecerkou CDP Praha zaznamenaného na zaznamovém zafizeni ReDat3:

» Strojvedouci: ,Sedm dva sedm ¢tyry zdravim, ahoj.”

» Tratova dispecerka: ,Jo, dobry dopoledne. Tak na Jizni a z JiZzniho potom se
uhnem nékam 203?*

» Strojvedouci: ,Jo, dobry dopoledne, rozumim, super, dékuju.”

» Tratova dispeCerka: ,Jo, tak si pak pfejdéte a ozvéte se potom z toho Jizniho.“

» Strojvedouci: ,Dobre, dékuju, nashle.”

» Tratova dispecerka: ,Prosim.”

Z uvedeného hovoru vyplyva, Ze se jednalo pouze o pfedbézné sdéleni informaci pred
samotnym sjednanim posunu, v ramci kterého méla byt nasledné upfesnéna technologie
provadéni posunu. Strojvedouci se ale v rozporu s pfedchozim ujednanim s tratovou
dispeCerkou CDP Praha nespqjil, tj. ke sjednani posunu nedoslo.

Svoleni k posunu je dle &. 1687 vnitiniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1
definovano jako souhrn informaci, potfebnych pro bezpecné provadéni posunu. Bez
udéleného svoleni k posunu se nesmi zacit posunovat.

24



it

Zavarscna zorava o vysledcich Setfen mirmofadng udalost]

V Zapisu se zaméstnancem strojvedouci Os 7274 uved!: ,Jesté pred prijezdem viaku do
Zst. Plzen hlavni nadrazi mi volala tratova dispecerka a sdélila mi pomoci GSM-R postup
pfi jizdé posunu z Jizniho Pfedmésti na 203. kolej, kde jsem mél jednotku odstavit.“ Na
otazku zaméstnance, provadéjiciho zapis, ktera znéla: ,Kdo Vam dal svoleni k posunu?“
strojvedouci odpovédél: ,Tratova dispeCerka pri jizdé viaku jeSté pred Zst. Plzeri hlavni
nadraZzi. Souhlas mi dala pomoci GSM-R.“

Z vySe uvedeneého vyjadfeni — hovoru zaznamenaného na zaznamovém zafizeni ReDat3
mezi strojvedoucim posunového dilu a tratovou dispecerkou CDP Praha jednoznacné
vyplyva, Zze svoleni k posunu tratovou dispeCerkou CDP Praha nebylo udéleno.

Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjisténo porusSeni pravnich pfedpist a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce, jako prispivajici faktor v souvislosti se vznikem MU:

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

LsDopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze;*

+ ¢&l. 1687 vnitfniho ptedpisu SZDC D1:
»Svoleni k posunu je souhrn informaci, potfebnych pro bezpelné provadéni

posunu. Ve stanicich s trvalym posunem muze byt svoleni k posunu nahrazeno
pokyny, uvedenymi v ZDD. Bez udéleného svoleni se nesmi zacit posunovat.,

+ ¢&l. 1692 vnitfniho ptedpisu SZDC D1:
»,Posunovat na kolejich uréenych pro jizdu vlakt se smi jen se svolenim vypravéiho

+ ¢&l. 1744 vnitfniho ptedpisu SZDC D1:

.Zaméstnanec ridici posun nebo vedouci posunové Cety, je-li povéren sjednavanim
posunu, musi véas pfed zahajenim posunu informovat vypravéiho o poZadované
technologii posunu (poZadavky na provedeni posunu, na kterych kolejich je zamér
provadét posun, predpokladana doba posunu), pokud neni tato technologie
uvedena v TTP nebo v technologickych pomuckach GVD ...“.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjektl odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zarizeni
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcu draznich vozidel nebo jinych
dodavatelu zelezni¢nich produktd.
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4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpecnostnim organem je Drazni ufad, ktery je podle zakona ¢. 266/1994
Sb. spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména
vykon statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a urCenych technickych zafizeni a projednavani
prestupku. Povinnosti Drazniho ufadu je ve lhaté do 12 mésici ode dne zvefejnéni
zavérecné zpravy obsahujici jemu uréené bezpecnostni doporuceni sdélit Drazni inspekci,
jaké opatfeni v souvislosti s timto bezpecCnostnim doporu¢enim pfijal, toto sdéleni Cini
pravidelné, alespori jednou ro¢né&, do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
0 bezpelnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pfiemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektd, uréenych
subjektd a subjektl zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikaénich subjektt odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjekt nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zafizeni

Pri Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, Zelezniéni infrastruktury nebo technického zafizeni.
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4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktu

Pri Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktd.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbafskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dalezité pro ucely Setieni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, Zelezni¢ni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory
4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky na
jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou & 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 16/2012 Sb.,
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

Zugastnéni zaméstnanci jak dopravce CD, strojvedouci posunového dilu, tak
i provozovatele drahy SZ, tratova dispederka CDP Praha se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. a na zakladé
predlozeného lékafského posudku o zdravotni zpusobilosti k praci byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili pro vykon své funkce.

Drazni inspekce se pfi vySetfovani lidského faktoru snazila posoudit vSechny vlivy, které
mohly na zu¢astnéné zaméstnance pusobit a mohly mit pfipadné vliv na vznik této MU.
Jednalo se zejména o posouzeni jejich zkuSenosti, znalosti a délky praxe. Strojvedouci
posunoveho dilu pracoval ve funkci strojvedouciho od roku 2007 nepfetrzité az do vzniku
MU, znalost tratového useku, kde mél probihat posun, mél od prosince 2015. Tratova
dispeCerka CDP Praha pracovala ve funkci vypravCi od roku 1983, ve funkci tratové
dispecerky od roku 2017 az do vzniku MU. Oba méli tudiz dostatecné dlouhou praxi.

Drazni inspekce Setfenim zjistila, Zze strojvedouci i tratova dispeCerka byli odborné
zpusobili pro praci v jejich funkcich a délka jejich praxe, zkuSenosti a znalosti nemély vliv
na vznik této MU.
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Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zucastnénych
zameéstnancu, jejich zdravotnim stavem a osobni situaci, v&etné fyzického a psychického
stresu.

4.3.2 Pracovni faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni naplni nebo pracovni dobou
zameéstnancl. PFi Setfeni nebylo u zuc€astnénych zaméstnancl zjiSténo nedodrzeni
podminek pro odpocCinek pfed sménou a prestavek, resp. pfiméfené doby na oddech
a jidlo v prabéhu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.
4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiedim

PFi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostifedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
PFi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s jednanim zu€astnénych osob.

wrs

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajistovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Prislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky ¢innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjekti

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd ¢&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjistény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiStovani bezpecnosti zu¢astnénych dopravcu a provozovateld drah
V pfijatém systému zajistovani bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

44.4 Systém fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpe€nostniho organu
souvislost s pfedmétnou MU.
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4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecnostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody
Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédcCeni

0 bezpecCnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédCeni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

Drazni inspekce v obdobi od 1. 1. 2015 do doby vzniku pfedmétné MU eviduje na drahach
ZelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni, celkem 270 obdobnych MU, kdy posunovy
dil nedovolené vjel za uroven navéstidla s navésti zakazujici jizdu. Nasledkem téchto
nedovolenych jizd:

e 2 osoby utrpély ujmu na zdravi;

* v 7 pfipadech doslo ke srazce DV,

* ve 40 pfipadech DV vykolejila;

* v 5 pfipadech se DV srazila s technickym zafizenim drahy;
* vznikla celkova Skoda ve vysi 51 138 797 K¢.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri€in udalosti

vrwve

* nerespektovani navésti ,Posun zakazan“ sefadovaciho navéstidla Se508 zZeleznicni
stanice Plzen hlavni nadrazi, obvod Jizni Pfedmésti, strojvedoucim posunového
dilu.

Pfispivajicimi faktory mimoradné udalosti bylo:
* nedovolené uvedeni posunového dilu do pohybu bez udéleného svoleni k posunu;

* nedovolené rozsviceni navésti ,Posun dovolen® na cestovém navéstidle Sc511 bez
prfedchoziho udéleni svoleni k posunu.

Systémova pfri€ina nebyla DI zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

» failure to respect the signal ,Shunting forbidden” of the shunting signal device
Se508 at Plzen hlavni nadrazi, district Jizni Pfedmésti station by the train driver of
the shunting operation.

Contributing factors:
* unauthorized set in motion of the shunting operation without permission to shunting;

* unauthorized lighting of the signal ,Shunting allowed” on the signal device Sc511
without previous grant of permission to shunting.
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Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ nepfijal a nevydal zadna opatfeni.
Dopravce CD vydal po vzniku MU nasleduijici opatteni:
* pfi€ina MU a odpovédnost za jeji vznik v€etné zadani pokynd, vedoucich

k pfedchazeni vzniku obdobnych MU, budou zafazeny k projednani na nejblizSim
poradnim sboru Feditele Oblastniho feditele osobni dopravy Zapad.

Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ did not take any measures.
The railway undertaking CD took the following measure after the occurrence:

+ the cause and responsibilities for the occurrence, including the granting the
instructions leading to the prevention of the similar occurrences, will be classified to
a discussion at the nearest advisory board of the director of the Regional
Directorate of passenger transport West.

5.3 Dopliujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ a dopravce CD nebylo zji$téno.

Additional observations
It was not found at the infrastructure manager SZ and the railway undertaking CD.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI
S ohledem na zjisténé pfiiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni inspekce
bezpecnostni doporu€eni nevydava, protoZze nebyly zjistény takové poznatky, které by
vydani bezpecnostniho doporuceni v ramci pfedchazeni vzniku mimofadnych udalosti
opodstatriovaly.

SAFETY RECOMMENDATIONS

The Rail Safety Inspection Office does not issue a safety recommendation in regard of the
found causes and circumstances, because we did not find out such knowledge, which
would justify issuing of the safety recommendation within prevention of occurrence.

V Plzni dne 16. kvétna 2022

Karel Hora v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
] inspektor 5 ] feditel .
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy
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Obr. ¢. 3: Pohled na vykolejeny tfeti podvozek Zdroj: DI
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