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Zdroj: Drazni inspee

Vznik udalosti: 4. 8.2021, 4:59 h.

Popis udalosti: vykolejeni 3 draznich vozidel za jizdy vlaku Pn 62310.

Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Vyh. Praha-Bubene¢ — Déc&in
hl. n., zelezniCni stanice Kralupy nad Vltavou, vyhybka ¢. 101,
km 435,660.

Zucastnéni: Sprava zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
CD Cargo, a. s. (dopravce vlaku Pn 62310).

Nasledky: bez ujmy na zdravi osob;

celkova Skoda 2 215 647 KC.
Bezprostfedni pficiny:

* jizda vlaku Pn 62310 pfes vyhybku €. 101, jejiz pravy jazyk byl v nevyhovujicim
technickém stavu, a umoznil tak vySplhani kola nespravné naloZzeného drazniho
vozidla na jeho temeno;

+ Zztrata svislé kolové sily pravého kola 1. napravy pfedniho podvozku drazniho
vozidla CZ-CDC 31 54 5968 948-7 v dlsledku nerovnomérné rozlozeného
nakladu prepravovaného na lozné ploSe vozu.

Pfispivajici faktory:
* neodborné provedené obrouseni jazyka pfi opravnych pracich ze strany zhotovitele;

* nezjisténi nevyhovujiciho stavu jazyka vyhybky €. 101 provozovatelem drahy
a nepfijeti opatfeni k zajisténi bezpecnosti.
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Systémova pficina:
* absence jednoznac¢neho a jednoduchého technologického postupu, ve kterém by

byl shrnut jasny postup a jednoznacné pozadavky na parametry méfeni a prejimky
jazyka po zfizeni nového zacCatku jazyka.

Bezpecénostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona &. 266/1994 Sb. doporucuje
s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

s vyuzitim vykonu svych pravomoci pfijeti opatfeni, které zajisti u provozovatele drahy,
Spravy Zeleznic, statni organizace, a u ostatnich v Uvahu pfipadajicich provozovatelt drah
na draze zeleznicni:

» vytvoreni jednotnych, jednoznacnych a pochopitelnych technologickych postupt pro
vykon kontroly, méfeni a pfejimky jazykd vyhybek po jejich upravé — zfizeni nového
zacatku jazyka a jejich sjednoceni do jednoho zavazného dokumentu.
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SUMMARY

Date and time: 4™ August 2021, 4:59 (2:59 GMT).
Occurrence type: the train derailment.

Description: derailment of 3 rolling stocks of the freight train No. 62310.
Type of train: the freight train No. 62310.

Location: Kralupy nad Vltavou station, the switch No. 101, km 435,660.
Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);

CD Cargo, a. s. (RU of the freight train No. 62310).

Consequences: 0 fatality, O injury;
total damage CZK 2 215 647,-

Causal factors:

* movement of the freight train No. 62310 over the switch No. 101, which right point
blade was in inconvenient technical condition and it enabled to climb up of the
wheel of unequally distributed cargo of rolling stock to top of rail of the point blade;

* loss of vertical wheel effort of right wheel of the first axle of front bogie of the rolling
stock CZ - CDC 31 54 5968 948-7 due to unequally distributed cargo which was
transport on loading surface of rolling stock.

Contributing factors:
* improperly performed repair of the point blade at repair works by the contractor;

» failure to detect the unsatisfactory condition of the point blade of the switch No. 101
by IM and failure to adopt safety measures.

Systemic factor:

» absence of a clear and simple technological procedure, which would summarized
a clear procedure and requirements for the parameters of measurement and the
point blade takeover after founding of new starting point of the point blade.

Recommendation:
Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

* as part of its activities as a National Safety Authority, we recommend that the NSA
adopt measures to ensure that the IM Sprava zeleznic, s. 0., and other IMs:

o will create uniform, clear and easily understood technological procedures for
executing controls, measurement and switches point blade takeover after their
adjustment — founding of new starting point of the point blade and unify these
procedures into a single binding document.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Agreement on freight Train Transfer Inspection
Centralni ohlaSovaci pracovisté

Centralni dispecerské pracovisté

CD Cargo, akciova spole¢nost

cizi pravni subjekt

Ceska statni norma

Drazni inspekce

Drazni urad

drazni vozidlo

geometricka poloha koleje

hnaci drazni vozidlo

Hasi¢sky zachranny sbor

Informacni systém Provozni stav sité trati
integrovany zachranny systém

mimoradna udalost

spoleCnost N+N - Konstrukce a dopravni stavby Litoméfice, s. r. 0.
Oblastni feditelstvi

Provozni stredisko

feditel odboru provozuschopnosti

staniéni kolej, stanicni koleje

Sprava trati

Stredisko udrzby

stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni

Sprava Zeleznic, statni organizace (dfive SZDC, s. 0.)
tratova kolej

Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah
Tratovy okrsek

Technicka ustfedna dopravni cesty (Centrum telematiky a diagnostiky)
Uzemni inspektorat

vedouci provozniho stfediska

Vysoké ucCeni technické

Vykaz vozidel pro nakladni vlak

vyhybna

zmeéna rozchodu

ZaveérelCna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti
Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisi, norem a vnitinich predpisu

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

CSN 73 6360-2

TNZ 34 2620

SZDC S2/3

SzDC S3

SZDC (CD) S3/1

SZDC (CD) 21

SZDC T100

v

zadkon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni a odbornou zpuUsobilost osob pfi provozovani
drahy a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

technicka norma ,Konstrukéni a geometrické usporadani
koleje Zelezni¢nich drah a jeji prostorova poloha — Cast
2: Stavba a pfejimka, provoz a udrzba“, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

technickd norma Zeleznic ,Zelezniéni zabezpe&ovaci
zarizeni: Stani¢ni a tratové zabezpecovaci zafizeni“, ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ ,SZDC S2/3
Organizace a provadeéni prohlidek a méfeni na draze
celostatni a drahach regionalnich®, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini  pfedpis provozovatele drahy SZ ,SZDC S3
Zelezni¢ni svrdek®, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ ,SZDC (CD) S3/1
Prace na zelezniénim svrsku®, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitfni predpis provozovatele drahy SZ ,SZDC (CD) Z1
Pfedpis pro obsluhu staniénich a tratovych
zabezpecCovacich zafizeni, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ ,SZDC T 100
Predpis pro provozovani zabezpecovaciho zafizeni, ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti
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Smérnice SZDC &. 51

SZDC zn. 19596/2014-015

Pokyn GR &. 10/2015

Metodicky pokyn ROP 1/2013

Nakladaci smérnice UIC

vnitini predpis provozovatele drahy SZ ,Smérnice SZDC
€. 51 pro provadéni prohlidek a méfeni vyhybek, ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

dokument provozovatele drahy SZ ,Aplikace technologie
udrzby ohnutych jazykd vyhybek brousenim zfizeni
nového zacatku jazyka“, zverejnény pod zn. 19596/2014-
015 ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitini  pfedpis  provozovatele drahy SZ ,Pokyn
generalniho feditele ¢. 10/2015 pro Cyklické brouseni
pojizdénych  soucCasti vyhybek a  vyhybkovych
konstrukci®, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

Metodicky pokyn Feditele odboru provozuschopnosti
€. 1/2013, pro vedeni provozné technické dokumentace
na provoznich stfediscich sprav trati, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini predpis dopravce CDC, a. s. ,Nakladaci smérnice
UIC, Kodex pro nakladku a zajisténi nakladu na
vozidlech v Zelezni¢ni nakladni dopravé, Svazek 1,
Zasady“, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

10
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahajeni Setfeni pfedmétné MU dne 4. 8. 2021.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setreni
Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaZznosti a opakovanosti.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odlivodnéni

DI se v ramci Setfeni predmétné MU nepotykala s omezenimi, které by negativné ovlivnily
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysSetfujicich

Setfeni DI na misté MU: 3x inspektor Ul Cechy, pracovisté Praha, 3x inspektor Ul
Brno.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: byla vyuZzita, a to se subjekty:

+  Vysoké uleni technické v Brné, Fakulta stavebni, Ustav Zelezniénich konstrukci
a staveb, Vevefi 331/95, 602 00 Brno, které pro DI vypracovalo odborny posudek
,Odborné posouzeni obrysu kol a profilu jazyka vyhybky ¢. 101 k MU Kralupy nad
Vlitavou®;

» SolidVision, s. r. 0., Josefy Faimonoveé 2409/11a, 628 00 Brno, ktera z podnétu DI
provedla skenovani jazykl a opornic pfedmétné vyhybky;

* DT - Vyhybkarna a strojirna, a. s., Dolni 3137/100, 796 01 Prostéjov, ktera
z podnétu DI provedla skenovani dvojkoli 1. vykolejeného nakladniho vozu.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setieni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

PFi Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V pribéhu Setfeni si pak vyzadala dokumentaci
pofizenou pfi Setfeni od provozovatele drahy a dopravce.

DI obdrzela v prubéhu Setfeni vysledek odborného posudku ,Odborné posouzeni obrysl
kol a profilu jazyka vyhybky €. 101 k MU Kralupy nad Vltavou®. Prokazané skuteCnosti
z této analyzy byly zohlednény pfi zpracovani této ZZ.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provad&no podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly zu¢astnéné subjekty
Uroveri spoluprace se zastupci subjektd zagastnénych na MU byla standardni.

11
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2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zprave
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

ohledani mista MU v&etné zucastnénych DV, technickych zafizeni a infrastruktury
drahy;

méfeni parametru Zelezni¢niho svr8ku za pouZiti ru¢ni rozchodky a méficiho voziku
KRAB;

méFeni parametr(i jazyk(i vyhybky pomoci $ablony PSR-3, metru, méficich klinkd
a planzet;

skenovani jazykd a opornic vyhybky a dvojkoli vykolejeného vozu &. CZ-CDC 31 54
5968 948-7;

ucast na komisionalnich prohlidkach zu€astnénych DV;

analyza vSech podkladu vyzadanych od provozovatele drahy a dopravce véetné
kamerovych zaznamu z trasy vlaku;

analyza dat zaznamenanych registraénim rychlomérem zucastnéného HDV,

zadani a analyza zpracovaného odborného posudku Ustavu Zelezniénich
konstrukci a staveb Fakulty stavebni Vysokého ucéeni technické v Brné, na
posouzeni obrysu kol a profilu jazyka vyhybky €. 101 v zst. Kralupy nad Vlitavou;

podani vysvétleni za€¢astnénych zaméstnancu.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly
V pribéhu Setfeni MU se nevyskytly zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
pribéh Setfeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V prubéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana zadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se prlibéhu Setfeni predmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI

3.1 Popis a zakladni informace
3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: vykolejeni DV.

Skupina MU: incident.
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3.1.2 Datum, pfesny ¢as a misto udalosti

Datum: 4.8.2021.
Cas: 4:59 h.
Misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, trat 527A Vyh. Praha-Bubenec

— Dé&cCin hl. n., zst. Kralupy nad Vltavou, vyhybka ¢. 101, km 435,660.
GPS souradnice:  50.2327631N, 14.3340667E.

3.1.3 Popis mista udalosti

Zelezniéni stanice Kralupy nad Vltavou lezi v km 437,221 drahy Zelezniéni, kategorie
celostatni, Vyh. Praha-Bubene¢ — Dé&cCin hl. n. Elektrifikovana trat je v pfilehlych
mezistani¢nich usecich dvoukolejna. Levostranna obloukova vyhybka €. 101 v km 435,651
byla vybavena elektromotorickym prestavnikem s dvéma hakovymi zaveéry.

zst. Kralupy nad Vitavou

alaiol 22 eb7e0]

' 2 Schéma mista vzniku MU Zdroj: mapy.cz a DI

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

Vlak Pn 62310 vjizdél do zst. Kralupy nad Vlitavou po 2. TK ve sméru od zst. LibCice nad
Vitavou na povolujici navéstni znak ,Rychlost 40 km.h' a vystraha“ na vjezdovém
navéstidle 2L. Vlakova cesta byla postavena normalni obsluhou SZZ.

Na zadost provozovatele drahy SZ byla prioritné ohledana piedni &ast soupravy vliaku Pn
62310, dale byly ohledany vykolejené nakladni vozy vlaku Pn 62310 v prostoru vyhybky
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¢. 102 a vyhybky €. 101 a k ni pfiléhajici ¢ast zahlavi 2. TK LibCice nad Vltavou — Kralupy
nad Vitavou. Na vyhybce &. 101 byl spolu s povéfenou osobou SZ uréen bod ,0%. Za
pritomnosti DI bylo v okoli bodu ,0“ provozovatelem drahy provedeno pfislusné kontrolni
méfeni GPK. Dale bylo ze strany DI provedeno méfeni opotfebeni jazyka pomoci
prostorové $ablony PSR-3, méfeni dosedani jazyka na kluzné stoliéky, jeho doléhani na
jazykové opérky a doléhani jazyka k opornici. Byly zadokumentovany Skody na
zeleznicnim svr8ku zplUsobené vykolejenim vozu a také loZeni nakladnich vozi
s ocelovym dratem, i téch, které se nachazely v nevykolejené Casti soupravy. Lozeni
téchto vozl bylo pozdégji jeSté ohledano komisionalné, kdy zavéry z tohoto ohledani
obsahuje zvlastni zapis, ktery je soucasti spisu MU. Na zavér bylo ohledano SZZ
a vztazna dokumentace v dopravni kancelafi.

Ohledanim vlaku bylo zjiSténo:

Vlak Pn 62310 byl slozen z HDV a 22 nakladnich vozl. Vlak byl pfi MU roztrzen na dvé
¢asti. Prvni ¢ast byla slozena z HDV €. 91 54 7 363 058-9 (dale 363 058-9), které v dobé
ohledani nebylo oznaCeno navésti ,Zacatek viaku“, a 19 vozl. Druha Cast byla slozena
z poslednich 3 vozu vlaku, které vykolejily. Posledni vz vlaku byl oznacen navésti ,Konec
vlaku®.

Vlak zUstal stat ¢elem v km 436,199 (ij. 24 m pred odjezdovym navéstidlem S111 v km
436,223) na 111. stani¢ni koleji v zst. Kralupy nad Vitavou. Konec 1. nevykolejené Casti
vlaku (tj. zadni €elo 19. vozu) byl v km 435,804. ZaCatek zadni vykolejené Casti viaku byl
v km 435,731 (za sefadovacim nav. Se5 v km 435,729). Konec zadni vykolejené Casti
vlaku byl v km 435,675 (za sefadovacim nav. Se4 v km 435,674). Mezi roztrzenymi ¢astmi
vznikla mezera 73 m.

HDV 363 058-9

HDV jelo vpfed stanovistém strojvedouciho €. 1 a na tomto stanovisti byl zdokumentovan
stav ovladacich prvkd. Ovladac€ fizeni v poloze vypnuto, hlavni vypina¢ byl v poloze ,0¢
(vypnuto). Ovlada¢ sbérace HDV byl v poloze 0 — sbéraCe stazeny a ukazatel napéti
v troleji 0 kV. Sdruzena jizdni paka byla v poloze ,X* (bez vykonu), smérovy kontrolér (pro
smér jizdy) byl v poloze ,0“ (nezafazeno).

Paka ovladace elektricky fizeného brzdi¢e (OBE 1) prubézné brzdy byla v poloze ,Z*
(zavér), paka brzdice BP lokomotivni pfimoc¢inné brzdy byla v poloze Zabrzdéno. Na HDV
byla utazena ruéni brzda.

Na manometrech HDV byl tlak v hlavnim potrubi 0,2 bar, tlak v brzdovych valcich 4,8 bar,
tlak v hlavnim vzduchojemu 4,8 bar. Tlak v brzdovych valcich dle palubniho pocitace 4,7
bar.

Ovladac¢ vlakového zabezpecovace VZ LS 06 byl zapnuty, v dobé ohledani VZ LS 06 byl
ovlada€¢ v poloze Zavés. Ovladace prednich dolnich svétel bilé barvy byly v poloze
zapnuto, ovlada€ pfedniho horniho svétla byl v poloze vypnuto.

Po zapnuti baterii byl na ovladacim displeji vozidlové radiostanice VO 79 (od vyrobce
T CZ) na siti GSM-R naladén vlak 62310 jako 1 HV.

HDV bylo vybaveno elektronickym registracnim rychlomeérem Teloc s rozsahem rychlosti
do 165 km.h™ (s vazbou na ETCS). Cas rychloméru byl zpozdény o 1 sekundu oproti
presnému Casu. U dopravce bylo vyZzadano staZzeni dat ze zaznamového zafizeni HDV.
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Na 1. stanovisti HDV byla dale zadokumentovana Zprava o brzdéni pro vlak 62310 ze dne
4. 8. 2021 a Kniha prfedavky. Na stanovisti strojvedouciho byl také zadokumentovan
V8eobecny rozkaz pro vlak Pn 62310, Cislo 000 1208 512, pro trasu Praha-Liben —
Hnévice, sestaveny dne 3. 8. 2021 v 19:46 h, pfedany dne 4. 8. 2021, jehoZ obsah nemél
souvislost s jizdou pfedmétného viaku na libCickém zhlavi zst. Kralupy nad Vlitavou.

Souprava viaku

Souprava vilaku byla sloZzena z rlznych typl nakladnich voza. Jako prvni vykolejil viz 31
54 5968 948-7, ktery byl fazen jako 20. za HDV, a dale dva vozy fazené v soupravé za
nim (31 54 5949 038-1 a 21 54 4309 121-4). Zminény 20. vUz byl lozen ve dvou vrstvach
svitky ocelovych dratu (dale jen svitky dratl), kdy kazdy svitek byl oznacen Stitkem se
zakladnimi adaji (napf. vaha svitku 2 590 kg, prumér dratu 11 mm). Stejny naklad
v pfedmétném vlaku vezly i vozy porfadi 15. — 19. a 21. Odesilaci stanice nakladu byla
pramyslova zona Ferriere Nord S.P.A. (severni Italie), cilovou stanici byla zst. Kralupy nad
Vlitavou.

Provedenou kontrolou zplUsobu ulozeni svitkl dratd ve vysokosténnych vozech s ocelovou
podlahou bylo zjisténo, Ze ani na jednom z téchto vozu nebyly nalezeny zadné zajistovaci
prvky pro naklad (napf. kliny, vzpéry, zabrzdna dfeva, aj.) a nékteré z téchto vozu byly
viditelné podélné naklonény na stranu vice zatizenou nakladem. U voz( v poradi 15. — 19.
za HDV bylo provedeno komisionalni ohledani, jehoz zavéry obsahuje zvlastni zapis
Posouzeni lozeni nakladu vypracovany dopravcem CD Cargo (vice viz kap. 4.2.6 ZZ).
V pofadi 15. a 18. vlz za HDV byly oznaceny spravkovou nalepkou vzor ,K* -
,Nenakladat®, s uvedenim zavad skfiné vozu, v tomto konkrétnim pfipadé posSkozeni
boc¢nich dvefi. Dle uvedené spravkové nalepky nebyla omezena pfeprava do mista
vylozeni nakladu. Tyto zavady byly mimo pficinnou souvislost s MU.

Poskozené vozy

19. viiz €. PL-PKPC 31 51 5495 488-9 fady Eaos:

VUz nevykolejil a jeho zadni Celo stalo v km 435,804. Jednalo se o posledni vz v predni
nevykolejené Casti viaku.

Na voze nebylo zjevné viditelné zadné poSkozeni s vyjimkou vytrzené Sroubovky
a poskozeného hlavniho potrubi na zadnim cCele. Byl lozen 19 svitky dratd kolmo na
podélnou osu vozu, zadné zajiStovaci prvky nakladu nebyly nalezeny (kliny, vzpéry,
zabrzdna dreva, aj.). Naklad byl lozen pfevazné na levé strané lozné plochy, vuz byl pfi
ohledani viditelné mirné naklonén vlevo.

Viz mél 4 napravy, délku 14 m, unosnost 58 t, hmotnost nakladu byla 49,140 t, celkova
hmotnost Cinila 71,140 t. Posledni revize byla provedena dne 20. 5. 2018 se Sestiletym
cyklem. Drzitelem vozu bylo PKP Cargo. Pfestavova¢ ,P/L“ byl nalezen v poloze
JLOZENY*“ s hodnotou 54 t, prestavovaé prab&zné brzdy v poloze ,ZAPNUTO®,
prestavovad rezimu brzdéni ,N/O* v poloze ,0SOBNI*.

20. viiz &. CZ-CDC 31 54 5968 948-7 fady Eas:

Viz se nachazel ve vykolejeném stavu, prevraceny na levy bok (ve sméru jizdy)
v prostoru vyhybky €. 102, CasteCné zaryty do zeleznicniho svrSku. Pfedni Celo vozu se
nachazelo v km 435,731.
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Vaz byl lozeny 19 svitky dratd, které byly ¢astec¢né vysypany. Nebyly nalezeny zadné
zajisStovaci prvky nakladu.

Viaz mél 4 napravy, délku 14 m, unosnost 57 t, hmotnost nakladu byla 49,110 t, celkova
hmotnost Cinila 71,910 t. Posledni revize byla provedena dne 9. 5. 2019 se Sestiletym
cyklem. Drzitelem vozu bylo CD Cargo. Piestavovaé ,P/L* byl nalezen v poloze ,LOZENY*
s hodnotou 48 t, pfestavovac prabézné brzdy v poloze ,ZAPNUTOQO®, pfestavovac rezimu
brzdéni ,N/O* v poloze ,0SOBNI*.

Vuz jel vpfed podvozkem ,a“. Na tomto podvozku se v dobé ohledani nachazela pouze
zadni naprava, pfedni naprava byla nalezena mimo podvozek u sefadovaciho navéstidla
Se5. Ze zadniho podvozku ,b“ byly vypadlé obé& napravy a podvozek byl otoCen témér
0 90° oproti podélné ose vozu. V okoli tohoto vozu byly nalezeny: Sroubovka, napravy
a soucasti podvozku vozu, casti vypruzeni vozu, zejména vnitini a vnéjSi pruziny
z podvozku tohoto vozu. Cely viz byl znaéné poskozen.

21. viiz &. CZ-CDC 31 54 5949 038-1 fady Eas:

Vaz vykolejil zadni napravou podvozku ,a“ a obéma napravami podvozku ,b“. Nachazel se
neprevraceny na kolejové spojce mezi vyhybkami €. 101/102. Naklad nebyl vysypan.

Viz mél 4 napravy, délku 14 m, unosnost 57 t, hmotnost nakladu byla 51,590 t, celkova
hmotnost Cinila 73,990 t. Posledni revize byla provedena dne 18. 4. 2016 se Sestiletym
cyklem. Drzitelem bylo CD Cargo. Viz jel vpred podvozkem ,a“. Piestavovaé ,P/L“ byl
nalezen v poloze ,LOZENY* s hodnotou 52 t, pfestavovaé prib&zné brzdy v poloze
L ZAPNUTO", pfestavovaé rezimu brzdéni ,N/O“ v poloze ,0SOBNI* .

Vaz byl lozeny 20 svitky dratd kolmo na podélnou osu vozu a nebyly v ném nalezeny
zadné zajiStovaci prvky. Naklad byl lozen pfevazné na levé strané vozu. Viz mél
evidovanou zavadu na Sroubovce, ktera vSak nebyla v dobé vzniku MU pouzivana.

22. viz & CZ-CDC 21 54 4309 121-4 fady Laaps-y:

Tento vUz nebyl lozen. Konec vozu se nachazel v km 435,675. VUz byl dvoudilny, mél
4 napravy, délku 28 m, unosnost 52 t, celkova hmotnost Cinila 28,000 t. Posledni revize
byla provedena dne 15. 7. 2019 se S$estiletym cyklem. Drzitelem bylo CD Cargo.
Prestavovaé ,P/L“ byl nalezen v poloze ,PRAZDNY“ s hodnotou 32 t, prestavovad
prabézne brzdy v poloze ,ZAPNUTO® prestavovaC rezimu brzdéni ,N/O* v poloze
,OSOBNI“ .

Vuz jel vpred ¢lankem vozu ,B* a vykolejil levym kolem prvniho dvojkoli ¢lanku vozu ,B* ve
smeéru jizdy vlaku. Nachazel se nepfevracen v prostoru vyhybky €. 101.

Ohledanim infrastruktury bylo zjisténo:

Vyhybka €. 101 byla levostranna obloukova vyhybka typu OBL-j S49 1:14-760(535/313)Lp,
se dvéma spojovacimi tyCemi a méla dva hakové zavéry. Rychlost jizdy hlavnim smérem
byla 80 km.h', odboénym smérem byla 40 km.h'. Vyhybka byla namontovana na
dfevénych prazcich, Stérkové loze bylo Cisté. V dobé ohledani byla poskozena jizdou
vykolejenych DV. Vyhybka byla pfestavena pro jizdu DV odboénym smérem, pravy jazyk
byl pfilehly k opornici a pravy hak u hrota jazykl (1. zaveér) byl zaklesnuty za svéraci Celist.
Spojovaci ty€ u hrotl jazykl nejevila znamky poskozeni.
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Druha spojovaci ty€ i levy hak druhého hakového zavéru byly nasledkem vykolejeni
ohnuty, coz zpUsobilo, Zze pravy hak byl zaklesnuty pouze Castecné (z poloviny), ale pravy
jazyk zustal pfilehly k opornici. Pro pfestaveni vyhybky za ucelem pfeméreni byla nutna
demontaz tohoto zavéru. Jazyky dosedaly na kluzné stolicky, byly nezputované a nejevily
znamky narazeni hrotd v dasledku vidlicové jizdy drazniho vozidla. Pravy ohnuty jazyk
i opornice byly viditeIné bo¢né ojeté. Poloha vyhybky odpovidala poloze vyménového
zavazi i indikaci na desce SZZ v dopravni kancelafi. Bod ,0“ (stopa po viditelném sjeti kol
z hlavy kolejnic) byl uréen v km 435,660, ve vzdalenosti 9 m od hrotu jazyka.

Nasledkem vykolejeni doslo k poskozeni svrSku za bodem ,0“ V km 435,669 doslo
nasledkem jizdy vykolejeného DV k lomu levého jazyka vyhybky €. 101. DalSi poSkozeni
svrSku bylo viditelné v prostoru vyhybky €. 101 a za ni v pfimé i odbocné vétvi az do km
435,732, kde se nachazel zacCatek vykolejené casti vlaku Pn 62310. Zpocatku Slo
0 poskozeni upevnéni kolejnic, dale byly zjevné vrypy na prazcich. V km 435,690 se na
levém kolejnicovém pasu v pfimém sméru nachazel dalSi lom kolejnice vznikly nasledkem
vykolejeni. Pod prfevracenym vozem €. 31 54 5968 948-7 byl ZelezniCni svrSek zniCen
celkové.

Provozovatelem drahy bylo za pfitomnosti DI provedeno méfeni 2. TK méficim vozikem
KRAB od mista konce oblouku v km 435,537 az k zadnimu €elu posledniho DV. Dale bylo
provozovatelem drahy za ucasti DI provedeno méfeni rozchodu a prevySeni koleje rucni
rozchodkou, a to 30 m pfed a 10 m za bodem ,0“ Pfi tomto méfeni bylo zjiSténo
pfekroCeni mezni odchylky rozchodu koleje (IAL) v rozmezi o 3 az 10 mm v bodech +3 az
+9.

Pfitomnymi inspektory DI byla provedena kontrola pravého ohnutého jazyka vyhybky
&. 101 pomoci $ablony PSR-3 na uhel 55° a odroleni, méfeni doléhani jazyka k opornici
plochou mérkou, dosedani jazyka na kluzné stolicky a jeho doléhani k jazykovym
opérkam. Mé&feni pomoci PSR-3 bylo provadéno a dokumentovano od hrotu pravého
jazyka, a to v délce cca 2 m v rozmérenych usecich po 10 cm. Ve vzdalenosti 70 — 150 cm
od hrotu jazyk souvisle nevyhovoval pfi méfeni na odroleni Sablonkou -17, ve vzdalenosti
150 cm od hrotu se Sablonka poprvé dotkla shora jazyka a od 180 cm jazyk na odroleni
vyhovoval. Pfi méfeni nedovoleného ojeti Sablonkou 55° od hrotu jazyka az do vzdalenosti
180 cm jazyk souvisle nevyhovoval. Ve vzdalenosti vice nez 2 m od hrotu jazyk jiz pfi
méfeni $ablonou PSR-3 vyhovoval. Pro zcela presné posouzeni byly oba jazyky
a opornice vyhybek naskenovany za ucelem vypracovani odborného posudku.

Dale byla provedena zapadkova zkouska vyhybky €. 101 a dal§i méfeni v oblasti jazyku,
pfi kterych nebyly zjiStény zavady.

Ohledanim stani¢niho zabezpecovaciho zarizeni bylo zjiSténo:

V zst. Kralupy nad Vltavou je instalovano SZZ typu AZD 71, jedna se o SZZ 3. kategorie
dle TNZ 34 2620 — reléové zabezpelovaci zafizeni cestového systému v blokovém
provedeni, ovladané Cislicovou volbou z dopravni kancelare v ustfednim stavédle. SZZ
nema archivaci dat.

Na indikacni desce byla zadokumentovana vlakova cesta pro viak Pn 62310
v zapevnéném stavu od useku V101 az na 111. SK. Usek od vjezdového naveéstidla 2L
k vyhybce €. 101 byl cely projety a zhasly.
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Kontrolka udéleni tratového souhlasu pro 2. TK Lib¢ice nad Vltavou — Kralupy nad Vlitavou
byla ¢ervena a kontrolka volnosti traté byla bila. Vlivem vykolejeni doslo i k posSkozeni
vnéjSich prvkd SZZ (pfipojovacich lan od stykovych transformatort kolejovych obvodu). To
se projevilo indikaci ¢ervenych prasvitek kolejovych obvodi V101/102, V103 a SK €. 102a.
PretaCenim vymény €. 101 klikou za uCelem méfeni doSlo k indikaci tzv. ,faleSného
rozfezu®.

BezpecCnostni zavéry od nouzového prestaveni vymén a nouzoveho ruSeni zavéru
kolejovych useku byly fadné zavéSeny, neporuSseny a v plném poctu. Evidovany stav
pocitadel pfivolavacich navesti souhlasil se skuteCnym stavem.

V zaznamniku poruch sdélovaciho a zabezpecovaciho zafizeni nebyla evidovana Zadna
neodepsana zavada nebo porucha. Posledni porucha SZZ na LibCickém zhlavi byla
hlasena 30. 7. 2021 a tentyz den byla odstranéna a odepsana.

Dle elektronického dopravniho deniku byl na viak Pn 62310 dan pfedvidany odjezd ze
zst. LibCice nad Vltavou ve 4:54 h a vlak odjel ve 4:53 h na 2. TK ve sméru zst. Kralupy
nad Vltavou.

Povétrnostni podminky: promeénlivé poCasi s obCasnymi desStovymi pfeharikami,
teplota +5°C az +15 °C, bezvétfi, viditelnost nesnizena.
Geografické udaje: Clenity terén, misto MU v odfezu, svah nad odfezem

pokryty skalisky a lesnim porostem, pod odfezem prudky
svah a zarostly bfeh feky Vltavy.

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU
a jeho okoli byl v béZném rezimu.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni Skody

Pfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce, osob ve
smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

* DV (vlak Pn 62310) 694 698 K¢;
+ zafizeni drahy 1543 951 K¢;
» zivotnim prostredi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, soucastech drahy a zivotnim prostredi
vyCislena celkem na 2 238 649 K¢.

Skoda na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

3.1.5 Popis jinych nasledkll, véetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zucastnénych subjektt

V dusledku vzniku MU doSlo mezi zst. Libice nad Vltavou a Kralupy nad Vltavou
k uplnému pferuseni provozu na obou tratovych kolejich od 4:59 h dne 4. 8. 2021 do
13:20 h dne 5. 8. 2021, kdy byl obnoven provoz s omezenim jizdy pfes vyhybky ¢. 101
a 102. Zcela bez omezeni byl provoz obnoven dne 4. 9. 2021 od 19:45 h.

18



it

3
R
a8

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZ):
+ dispoziéni vypravéi zst. Kralupy nad Vitavou, zaméstnanec SZ;
+ vypravéi-panelista Zst. Kralupy nad Vitavou, zaméstnanec SZ;
+ vedouci provozniho stfediska trati, zamé&stnanec SZ.
Dopravce (CDC):
+ strojvedouci vlaku Pn 62310, zamé&stnanec CDC;
« vozmistr, zaméstnanec CDC.
Treti strana, zhotovitel praci (N+N):
* vedouci svafovaciho stfediska, zaméstnanec spol. N+N.
ZucCastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, trati 527A Vyh. Praha-Bubene¢ — Décin
hl. n. byla Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem
Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, trati 527A Vyh. Praha-BubeneC —
Dé&cin hl. n. byla SZ.

Dopravcem vlaku Pn 62310 byly CDC, se sidlem Jankovcova 1569/2c, 170 00 Praha 7.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CDC dne 18. 12. 2018, s u¢innosti od 18. 12. 2018.

Odesilatelem svitkl dratd byla spoleénost FERRIERE NORD S.p.A., Zona Industriale
Rivoli, 330 10 Osoppo, Republika Italia.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Vliak: Pn 62310 Sestava viaku: Rezim brzdéni:
Délka viaku (m): 405 HDV: 91 54 7 363 058-9 G
Pocet naprav: 90 Nakl. vozy (za HDV):
Hmotnost (t): 1219 1. 31 54 5380 339-9 P
Potfebna brzdici procenta (%): 62 2. 31 54 5380 160-9 P
Skutec€na brzdici procenta (%): 82 3. 31 54 5380 162-5 P
Chybéjici brzdici procenta (%): 0 4. 31 54 5380 374-6 P
Nejvyssi dovolena rychlost viaku 40 5. 3154 5380 170-8 P
v misté MU (km.h-1):
ZpUsob brzdéni: 6. 2154 3379 167-4 P
7. 33 87 7811 105-8 P
8. 31 54 5958 867-1 P
9. 31 54 5963 552-2 P
10. 81 54 5978 760-3 P
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1. 21 54 2923 021-6 P
12. 21 54 2926 020-5 P
13. 2154 2923 017-4 P
14. 33 80 7929 845-5 P
15. 31 51 5346 488-0 P
16. 31 51 5365 870-5 P
17. 31 51 5357 261-7 P
18. 31 51 5419 184-7 P
19. 31 51 5495 488-9 P
20. 31 54 5968 948-7 P
21. 31 54 5949 038-1 P
22. 2154 4309 121-4 P

Pozn. k vlaku Pn 62310:

Drzitelem HDV 363 058-9 a vykolejenych vozu €. 31 54 5968 948-7, €. 31 54 5949 038-1
a €. 21 54 4309 121-4 bylo CDC. Vlak pfepravoval nebezpecné véci dle RID.

HDV 363 058-9 mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. €.: PZ 3327/05-V.03,
vydany DU dne 22. 12. 2005. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU
byla provedena dne 18. 6. 2021 se zavérem: ,Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na
drahach a je ve shodé s technickymi podminkami k uvedené fadé Zelezni¢nich kolejovych
vozidel®.

HDV bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani dat
typu TELOC s vazbou na ETCS.

Ze zaznamenanych dat mj. vyplyva:

» 4:57:37 h  prujezd predniho Cela vlaku kolem vjezdového navéstidla 2L Zst.
Kralupy nad Vitavou v km 435,075 rychlosti 36 km.h™;

4:58:32 h  prujezd pfedniho Cela vlaku mistem vzniku MU v km 435,660 rychlosti
39 km.h™;

4:59:08 h  dopoditany ¢as okamziku vzniku MU pfi rychlosti viaku 37 km.h™;

4:59:13 h  zacatek poklesu tlaku v hlavnim potrubi pfi rychlosti 34 km.h™;
4:59:26 h  zastaveni v km 436,170.

PFi prdjezdu vlaku mistem vzniku MU nebyla strojvedoucim pfekrocena nejvyssi dovolena
rychlost vlaku 40 km.h™. Vlakovy zabezpecovadé byl v ¢innosti a strojvedoucim béhem celé
jizdy fadné obsluhovan.

Pozn.: rozdil registrovaného ¢asu pfed realnym ¢asem -1 s.

VSechny vozy zafazené do soupravy vlaku mély platné technické kontroly.

3.1.8 Popis prislusnych ¢€asti infrastruktury a zabezpeéovaciho systému

Trat v misté MU ve sméru jizdy vlaku byla vedena v klesani 1,5 %o v levém oblouku
v odfezu zalesnéného svahu klesajiciho k fece Vitavé. Jedna se o dvoukolejnou,
elektrifikovanou trat. Zst. Kralupy nad Vitavou je zabezpeCena SZZ typu AZD 71
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3. kategorie dle TNZ 34 2620 — reléové zabezpedovaci zafizeni cestového systému
v blokovém provedeni, ovladané Ccislicovou volbou z dopravni kancelafe v ustfednim
stavédle, bez archivace dat. NejvysSi dovolena rychlost vlaku Pn 62310 v misté vzniku
MU, dana navésti viezdového navéstidla 2L, ¢inila 40 km.h™.

Vyhybka €. 101 v km 435,651 byla levostranna obloukova vyhybka typu OBL-j S49 1:14-
760(535/313) L, s pérovymi svarovanymi jazyky, montovanou srdcovkou, s polomérem
oblouku v hlavnim sméru 535 m a ve vedlejSim sméru 313 m. Byla vloZzena v roce 1993
a konstruovana se dvéma spojovacimi tyCemi a dvéma hakovymi zavéry. Rychlost jizdy
hlavnim smérem pres vyhybku byla 80 km.h™, odboénym smérem 40 km.h™". Vyhybka byla
namontovana na dfevénych prazcich bez viditelného poskozeni, které byly Fadné
zastérkované. Upeviovaci prvky byly pevné zajisténé a podkladnice nevykazovaly posun
po prazcich.

3.1.9 Jakékoli dalSi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce v€etné osob
ve smluvnim vztahu:

» strojvedouci vlaku Pn 62310 — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

© na sménu nastoupil zdrav, odpocCaty a bez stresu;

o v Usti nad Labem hl. n. pfevzal HDV 91 54 7 363 058-9 a ved| vlak Lv 55341 do
Hnévic a nasledné viak Pn 62313 do Nymburka;

o ze zst. Nymburk hl. n. ved! vlak Pn 62310 do Zst. Praha-Liben, kde dobral dalSi
vozy, a po provedeni uplné zkousky brzdy vedl vlak dale do cilové zZst. Hnévice;

o az do zst. Kralupy nad Vitavou probihala sména bez zavad,

o pfi vjezdu do zst. Kralupy nad Vitavou na zhlavi zaregistroval unik vzduchu
v hlavnim potrubi, nacez vlak samocinné zastavil,

o zavadu ohlasil dle ohlasovaciho rozvrhu pres radiostanici simplex do zst.
Kralupy nad Vltavou, ktera vyslala na misto zalohu CDC, ktera zjistila vykolejeni
vlaku a MU ohlasila vyprav€imu;

o technickou zavadu na HDV neuplatriuje.

+ vozmistr provozni jednotky Ceské Budé&jovice — Zapis se zamé&stnancem:

o dne 3. 8. 2021 v 10.30 h provedl vychozi technickou prohlidku na vlaku
Pn 62150 (pozn. DI: soucasti sestavy vlaku Pn 62150 byly vozy prevazejici
naklad svitka dratl, které pozdéji vykolejily ve viaku Pn 62310);

o veénoval zvySenou pozornost lozenym vozim oznaéenym nalepkou K%
u kterych kontroloval, zda zapsané zavady odpovidaji skute€nému stavu;

o zavady na nalepkach odpovidaly skute¢nosti, zadné jiné zavady nenasel;

o kontrolou ze stezky podél obou stran viaku nebyly patrné pfiznaky Spatného
rozlozeni nakladu ve vozech.
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» vedouci provozniho stfediska Kralupy nad VIt. — Zaznam o podaném vysvétleni DlI:

o

$koleni pracovnikGi SZ pro kontrolu a prfejimku svafecich praci na Zelezniénim
svrSku absolvoval, drzitelem OsvédcCeni o zpUsobilosti k broudeni pojizdénych
soucasti vyhybek neni;

kurz Ci Skoleni, kde je vyu€ovan zpusob brousSeni s posunutim zacatku jazyka,
neabsolvoval, ale postup mu byl vysvétlen nadfizenym;

na zavadu zjisténou na vyhybce €. 101 dne 11. 1. 2021 jiz si nepamatuje;

domniva se, Ze zakazka brouSeni pravého jazyka vyhybky €. 101 dne 27. 4.
2021 probéhla na zakladé ramcoveé smlouvy jako tzv. cyklické brouseni
vyhybkovych soucasti bez pfedchoziho zjisténi zavady;

tuto zakazku dne 27. 4. 2021 pfebiral od zhotovitele N+N, kdy odpovédna osoba
jmenované spolecnosti za jeho pfitomnosti pfemérila vyhybku pomoci Sablony
PSR-3 a provedla zapadkovou zkousku;

zapadkovou zkousSku pfi kontrolni ¢innosti provadi v misté prvniho hakového
zaveéru. V misté posunutého zacatku jazyka ji nedélaji;

stav pravého ohnutého jazyka vyhybky ¢. 101 po provedeni jeho opravy dne
27. 4. 2021 vyhovoval jak méfenim, tak vizualné;

“

poznamku ,Pj Posunuti zadétku jazyka na 1130 mm na PSR-3 vyhovuje
vepsala do protokolu o brouseni vyhybky €. 101, ze dne 27. 4. 2021, odpovédna
osoba zhotovitele; dle jejiho vysvétleni timto doslo k posunuti nabéhu kola na
jazyk ve vzdalenosti 1130 mm od hrotu tak, aby to vyhovélo $ablon& PSR-3;

posunuti zaCatku jazyka brousenim se eviduje pouze na protokolu o brouseni
vyhybek a vyhybkovych konstrukci, v jinych pomudckach se neeviduje;

po obrouseni jazyka dne 27. 4. 2021 az do vzniku MU jiz zadné dalSi méreni
vyhybky €. 101 pomoci Sablony PSR-3 neprovadél, nebyl k tomu davod;
pozadavek na objednavku zhotoveni nového pravého jazyka vyhybky €. 101, ze
dne 21. 5. 2021, proved| na zakladé doporuc€eni odpovédné osoby zhotovitele;

k pfijeti opatfeni k zajiSténi bezpecnosti drazniho provozu pfi jizdé pfes vyhybku
¢. 101 nebyl divod, technicky stav vyhybky byl v pofadku.

» vedouci svarovaciho stfediska N+N — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

o

je drZitelem Osvédceni zpusobilosti k brouseni pojizdénych soucasti vyhybek
podle predpisu SZDC S3/1, v této Cinnosti ma praxi 18 let;

ro¢né firma brousi cca 400 vyhybek, snizovani jazyka provadi cca 10x ro¢né;

v dubnu 2021 provedl opracovani — brousSeni jazyka vyhybky ¢. 101 v Zst.
Kralupy nad Vltavou;

brouseni probéhlo v dobé nepredpokladané vyluky v délce 3 h v dopolednich
hodinach dne 27. 4. 2021, za denniho osvétleni;

pfi brouSeni doslo k posunuti zaCatku pravého jazyka do vzdalenosti 1130 mm

v v

vyhovél na Sablonku Qr 6,5;

22



it

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

QY

o po dokonceni od néj prebral zakazku VPS Kralupy nad Vlitavou;

o pfi ptedani praci provedl pfeméfeni jazyka vyhybky pomoci $ablony PSR-3,
VPS Kralupy nad Vltavou na méfeni dohlizel.

Vypovédi jinych svédku ¢&i za¢astnénych osob nebyly realizovany.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Vlak Pn 62310 vjizdél do zst. Kralupy nad Vitavou ve sméru od zst. Lib€ice nad Vitavou na
povolujici navéstni znak na vjezdovem navéstidle 2L. Vlakova cesta z 2. TK LibcCice nad
Vitavou — Kralupy nad Vltavou na 111. SK byla postavena normalni obsluhou SZZ. Na
vjezdovém zhlavi strojvedouci zaregistroval unik vzduchu v hlavnim potrubi, nacez vlak
samocinné zastavil.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

« 501h strojvedouci vlaku Pn 62310 nahlasil radiostanici vyprav€imu unik
vzduchu z hlavniho potrubi viaku;

« 501h vypravéi pozadal vedouciho posunu CD Cargo o zji$téni stavu;

e 505h vypravc€i-panelista nahlasil vedoucimu dispeCerovi CDP Praha stojici
vlak na vjezdovém zhlavi;

« 5:08h vedouci posunu CD Cargo ohlasil vypravéimu vykolejené vozy;

* 511h vyprav€i-panelista nahlasil vznik MU tratovému dispecerovi CDP
Praha;

« 515h vedouci dispeCer CDP Praha pozadal o podrobnosti k MU;
« 518h vypravci telefonicky nahlasil MU na HZS SZ;

« 5:19h vypravéi telefonicky nahlasil MU nehodové pohotovosti SZ, Provozni
obvod Kralupy nad Vlitavou;

e 5:27h povéfena osoba 018 SZ ohlasila vznik MU na COP DlI;
e 7:50h zahajeno ohledani mista vzniku MU zamé&stnanci DI a SZ;
« 11:47h DI udélen pokyn k pfestaveni vyhybky €. 101 za ucelem pfeméreni;

« 12:04 h DI udélen pokyn ke stazeni prvni Casti vlaku do zst. Kralupy nad
Vlitavou;

* 13:45h DI udélen pokyn k uvolnéni SZZ;

« 14:25h staZzeni nevykolejené predni Casti vlaku na 111. SK Zst. Kralupy nad
Vlitavou;
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« 15:112h DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;
e« 17:30 h ukonéeno ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI a SZ;

« 5. 8. 2021 obnoveni provozu mezi Zst. LibCice nad Vitavou a Zst. Kralupy nad
13:20 h Vitavou s omezenim jizdy pfes vyhybky €. 101 a 102 v zst. Kralupy
nad Vltavou;

* 4. 9. 2021 uplné obnoveni provozu zcela bez omezeni.
19:45 h

Plan IZS aktivoval v 5:18 h, tj. 19 minut po vzniku MU, vyprav¢i Zst. Kralupy nad Vltavou.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:

+ Policie CR, Uzemni odbor Mé&lnik, Obvodni oddé&leni Kralupy nad Vitavou (po
seznameni s charakterem MU neprovadéla ve véci dalSi Setfeni);

+ HZS SZ Kralupy nad Vltavou (asistence pfi prekladani nakladu a nakolejovani
vykolejenych DV).

4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah
Provozovatel drahy a dopravce maiji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na zakladé
ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

Provozovatel drahy je povinen udrZovat drahu v provozuschopném stavu a zajistit jeji
bezpecné a plynulé provozovani. Proto ma stanoveny technologické postupy tykajici se
mimo jiné Ccinnosti pfi udrzbé vyhybek a vyhybkovych konstrukci, jejich brouseni
a zfizovani novych zacatku jazyku, a parametry a postupy pfi prejimce téchto praci od
smluvnich dodavatelu.

Vnitfni predpisy jsou zavazné pro zaméstnance SZ, ktefi vykonavaji nebo maji vykonavat
cinnosti podle ustanoveni pfislusného vnitfniho pfedpisu, a ve stanovenych pfipadech jsou
zavazne i pro fyzické nebo pravnické osoby, které vykonavaji nebo maji vykonavat €innosti
podle ustanoveni pfislusného vnitiniho pFfedpisu na zakladé uzavieného smluvniho
vztahu. Systémem bezpecnosti je rovnéz feSena problematika proSkoleni zaméstnancu
a evidence ucasti zaméstnancu na Skolenich.

Systém bezpeénosti SZ rovnéZ stanovuje postupy pro zajisténi souladu stavu zafizeni
s pozadavky na néj kladenymi, tj. stanoveni rozsahu a periodicitu udrzby zafizeni vnitfnimi
predpisy, smérnicemi, pokyny a pracovnimi postupy v souladu s pozadavky technickych
nebo provoznich norem a pfipojenou dokumentaci vyrobce.

Z Setfeni DI vyplynulo, Ze technologické postupy a parametry udrzby a prejimky jazyka
po brouseni jsou obecné stanoveny v ustanovenich nize uvedenych internich pfedpisu SZ:

+ predpis SZDC (CD) S3/1 Prace na Zelezniénim svrdku, ve znéni zmény &. 2,
platném do 30. 4. 2021;
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predpis SZDC S3 Zelezniéni svrek, dil IX, kap. VI.: Opotiebeni vyhybkovych
soucasti;

+ Metodicky pokyn SZDC Aplikace technologie udrzby ohnutych jazykd vyhybek
brousenim — zfizeni nového zacatku jazyka;

+  Smérnice SZDC &. 51, pro provadéni prohlidek a méfeni vyhybek, ve znéni zmeény
¢. 1, pfiloha 4 — Posuzovani provozniho stavu jazykl a opornic Sablonou PSR-3;

» manudl k prostorové $abloné PSR-3, Popis $ablonek a jejich pouZiti.
V téchto technologickych postupech je mj. uvedeno:

A) Manual k prostorové Sabloné PSR-3, v &asti Popis $ablonek a jejich pouziti je
uvedeno:

,»1. Sablonka 55° Je uréena k vy$etfovani provozniho stavu. Hodnota 55° je hodnotou
minimalniho uhlu jesté bezpecného k vedeni kola. Ryska, ktera je vytvofena na Sablonce
Jje -18 mm pod spojnici bodu dotyku styénych kruznic kol s horni pojizdénou plochou
kolejnic, je maximalni mozZnou hodnotou hloubky, kde musi nastat dotyk kola pro
bezpecné vedeni kola. Pocatek uhlové Sablony je zvolen 14 mm pod uvedenou spojnici;

2. Sablonka 60° Je pracovni $ablonkou uréenou pro brusice. Uhel 60° je volen z divodu
dostatecné bezpecnosti pro brousici prace. Ryska, ktera je vytvofena na Sablonce je
- 18 mm pod spojnici bodd dotyku styénych kruzZnic kol s horni pojizdénou plochou
kolejnic, je maximalni moznou hodnotou vysky, kde musi nastat dotyk kola pro bezpecné
vedeni. Pocatek uhloveé sablony je zvolen 14 mm pod uvedenou spojnici;

3. Sablonka 70° Je pracovni $ablonkou pfedev$im uréenou pro brouseni a navéfeni.
Hodnoti uhel boéni plochy, ktery by mél pfiblizné odpovidat uhlu jazyka pri jeho vyrobé.
Nejedna se v tomto pripadé o hodnotu bezpecnosti, ale jde predevsim vice
o standardizaci opravnych praci;

4. Sablonka -17 mm Jde o $ablonku, jejiz spodni éast je ukonéena v hodnoté -17 mm pod
spojnici bodt dotyku stycnych kruznic kol s horni pojizdénou plochou kolejnic. Jejim
ucelem je posouzeni hloubky vydroleni kolejnicového profilu. Posuzuje se, zda v tomto
misté nemdze dojit k vystoupani kola na vrchni ¢ast jazyka. Pokud Sablonku Ize zasunout
na odrolenou cast v misté, jehoz souvisla délka je kratsi nez 150 mm, nebo sablonku
nelze zasunout nad odrolenou ¢ast, pak se jedna o vyhovujici stav;

5. Sablonka jizdniho obrysu kola hodnotou qr 6,5 Tato Sablonka je urdena
k vySetfovani parametru najezdu na hrot jazyka a nasledného vystoupani kola. Jizdni
obrys s touto hodnotou qr 6,5 je nepfiznivéjSi oproti stfedné opotfebenému nebo novému
profilu kola...”

V Casti Posouzeni kolejnicovych profilt po brouSeni je uvedeno:

»1. Kolejnicové profily po provedeném brouseni se posuzuji obdobné jako provozni stav.
Odlisné je pouze pouziti Sablonky s oznacenim ,,60°“ a ryskou v hloubce 18 mm pod
spojnici bodd dotyku styénych kruznic kol s horni pojizdénou plochou kolejnic. PouZiti této
Sablonky ma prisnéjSi kritéria k hodnoceni dosazeného sklonu boc¢ni pojizdéné plochy
kolejnicového profilu a hloubky mista jejiho dosaZeni. Tim je dana dostatecna rezerva
oproti hodnotam hrani¢nim pro provoz.

2. Shodné zasady posuzovani plati jak pro brouseni zakladni a opravné, tak pro
brouseni po navarovani kolejnicovych profila. “.
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B) Zasady uvedené ve Smérnici SZDC é&. 51, priloze 4, se dle &l. 1.1 mj. vztahuji i na
posuzovani pojizdénych soucasti vyhybek po brouseni ve smyslu pfedpisu SZDC (CD)

S3/1. Podle prilohy 4 smérnice &. 51, &asti treti, se v tomto smyslu $ablonou PSR-3
z hlediska bezpecnosti vedeni dvojkoli posuzuje nasleduijici:

* moznost najezdu na hrot jazyka, kdy dojde ke kontaktu jizdniho obrysu kola
v oblasti okolku s Celem hrotu jazyka (pozn. DI: z toho vyplyvajiciho rizika, ze
okolek vySplha na jazyk). Toto se posuzuje Sablonkou jizdniho obrysu kola
s hodnotou gr = 6,5 v pfilehlé poloze jazyka vyhybky. Nastane-li kontakt Sablonky
s Celem jazyka, je hodnoceni nevyhovujici;

* zda je dodrzen sklon bocni pojizdéné plochy kolejnice v hloubce 18 mm a mensi...
Uhel sklonu boé&ni pojizdéné plochy musi byt vétsi nebo roven 55°. Toto se
posuzuje Sablonkou s oznacenim ,,55°“ s hrotem Sablonky v hloubce 14 mm
a ryskou v hloubce 18 mm..;

» odroleni kolejnicovych profili v oblasti pojizdéné hrany kolejnicového pasu
z hlediska bezpecnosti vedeni dvojkoli. Toto se posuzuje Sablonkou oznacenou
.- 17 mm“ s hloubkou spodni hrany 17 mm...;
Dale je uvedeno:

»3.9 Kolejnicové profily po provedeni brouSeni se posuzuji obdobné jako provozni stav.
Odlisné je pouze pouZiti sablonky s oznacenim ,,60°“ a ryskou v hloubce 18 mm pod
spojnici stycnych kruznic kol. PouZiti této Sablonky ma pfisnéjsi kriteria k hodnoceni
dosazeného sklonu vodici plochy kolejnicového profilu a hloubky mista jeho dosazeni. Tim
Je dana dostatecna rezerva oproti hodnotam hrani¢nim pro provoz;

3.10 Shodné zasady posuzovani plati jak pro brouseni zakladni a opravné, tak pro
brouseni po navarovani kolejnicovych profilt, které je realizovano Sablonkou s ozna¢enim
,»10°“ pro vystavovani thlu ve vétsich hloubkach nez 18 mm.*.

C) v predpisu SZDC (CD) S3/1 je uvedeno:
» v Casti Ctvrté, kap. X. A., €l. 300, pism. b):
,300. Podle ucelu se brouseni kolejnicovych soucasti vyhybek déli na:

b) opravné brouseni, které:

— opravuje pricny profil pojizdénych ploch z hlediska bezpecnosti vedeni dvojkoli
v koleji (najezd na hrot, nedostatecny sklon pojizdénych ploch v oblasti pojizdéné
hrany < 85°, odroleni aj.)*

» v Casti Ctvrte, kap. X. E., €l. 349:

»349. Po provedeném brouSeni musi vyhybkova konstrukce vyhovovat podminkam
pro prevzeti praci dle CSN 73 6360-1, 2, pfedpisu SZDC S3, dilu IX a kontrolnim
méridlim, resp. §ablonam schvélenym SZDC, TUDC a u vyhybek v zéruéni dobé
i vyrobcem vyhybek. Dale musi byt spinéna nasledujici technicka kritéria:
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- musi se ovérit spravné funkce prestavovaciho a zabezpecovaciho zarizeni
provedenim zapadkové zkouSky a zkouSky indikace v obou koncovych polohach
vyhybky. ZkouSku musi provést opravnény zaméstnanec spravce zabezpecovaciho
zarizeni.”.
D) v Metodickém pokynu SZ ,,Aplikace technologie Gdrzby ohnutych jazyka vyhybek
brousenim - zfizeni nového zac¢atku jazyka“ je uvedeno:

.. ,lechnologie nového zfizeni zacatku jazyka je ve sledu vSech moznosti udrzby jazyka

poslednim krokem. Pred timto krokem je treba provadét béznou udrzbu opravnym
brousenim s dostatecnym preventivnim rozsahem tak, aby jeho cyklicnost dosahovala
1 az 2 roky a to podle intenzity provozniho zatizeni. Technologii zifizeni nového zacatku
Jazyka je vhodné aplikovat az pri vétsim boCnim opotrebeni jazyka, ale v¢as, aby nedoSlo
k jeho vylomeni.

Uvedena technologie je také jedinym feSenim pro pripady, kdy z diuvodu nedostate¢ného
opravného brouseni v danych cyklech jiz doSlo k vylomeni materialu do hloubky vétsi nez
17 mm pod spojnici temen kolejnic, nebo se na jazyku objevila trhlinka (nalom), jeZ by
mohla vést k lomu jazyka a neni zde vhodna nebo ani mozna oprava navarovanim...

...Vlastni provedeni technologie je mozné ve dvou variantach:

e s Sikmym odfezanim (odbrouSeni) predni casti jazyka tak, Ze do mista nové
zfizeného zaclatku jazyka nedochazi ke kontaktu okolku kola s jazykem a to
s rezervou i pro okolky s hodnotou ostrosti Qr=6,5

* s vodorovnym odrfezanim (odbrou$enim) jazyka tak, Ze do mista nové zfizeného
zacatku jazyka nedochazi ke kontaktu okolku kola s jazykem a to s rezervou i pro
okolky s hodnotou ostrosti Qr=6,5.

Podminkou je, aby vZdy byly dodrZzeny provozni tolerance geometrickych parametra koleje
v souladu s CSN 76 6360-2...

...Dale z hlediska bezpecnosti vedeni vozidla ve vyméné tak, aby nedoSlo k najezdu
okolku kola na nové zfizeny hrot jazyka, ST provadi pfi provadéni udrzby a v ramci
prohlidek vyhybek zapadkovou zkouSku rovnéz se zkuSebni mérkou vioZzenou v misté
noveého zacatku jazyka...

...Za bezpecnost provozu po provedené upravé zfizeni noveho zacatku jazyka odpovida
provozovatel Zelezni¢ni dopravni cesty, tj. prfislusna ST, shodné jako u jazyk( bez
provedené upravy”...

Béhem Setfeni bylo zjisténo, Zze k vykolejeni vozu na vyhybce €. 101 doSlo na pravém
jazyku, na kterém mélo dle doloZzené dokumentace obrousenim (v tomto pfipadé Sikmym
odifezanim) dojit ke zfizeni tzv. ,nového zacatku jazyka“. Odbrousenim materialu jazyka
smérem od jeho hrotu dochazi k posunuti zacatku jazyka smérem do vyhybky do
vzdalenosti 600 — 1 300 mm od puvodné vyrobeného zacatku. V tomto pfipadé, na
pravém jazyku vyhybky €. 101, mélo v dubnu 2021 dojit dle doloZzeného dokumentu
(protokolu o brouseni vyhybek a vyhybkovych konstrukci) k posunu nového zacatku jazyka
do vzdalenosti 1 130 mm od hrotu.

DI zaslala provozovateli drahy dokument ,Vyzadani informaci pro Setfeni mimoradné
udalosti®, €. j.: 6-2217/2021/DI-12, ze dne 4. 2. 2022, a v ném uvedenych 23 pozZadavkul
a otazek (viz nize body €.: 1 — 23). Na ty obdrZzela od SZ odpovédi prostfednictvim
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dokumentu ,0Odpovédi na otazky k 2. vyzadani“, zn. 23634/2021-SZ-GR-013, ze dne
22. 3. 2022 (viz niZe kurzivou odpovédi, body €.: ad 1 — ad 23):

»1. Kdo a na zakladé éeho u Spravy zeleznic (SZ) definitivné a s koneénou platnosti
muze rozhodnout a rozhoduje o zfizeni nového zacatku jazyka?

O zfizeni nového zacatku jazyka pii udrzbé vyhybek brousenim rozhoduje zaméstnanec
spravy trati, ktery ma odpovednost za provozuschopnost dané vyhybky. Rozhoduje na
zakladé zjisténého technického stavu jazyk( vyhybky. Ke zfizeni nového zacatku pfistoupi
v pfipadé:

J Shleda-li, Ze boc¢ni opotfebeni jazyka je tak velké, Ze zbyly material neskyta
dostate¢nou bezpecnost pro vedeni vozidla — jazyk je v této casti tenky,
vykovava se smérem nahoru, vznikaji trhlinky a otfepy. Popsané efekty nejsou
exaktné méritelné a vyhazi pouze z optické indikace pfiznaku.

o Shleda-li na predni Casti jazyka (ve vzdalenosti mensi, nez je mozné pro dany
typ vyhybky urceny jako max. vzdalenost pro zfizeni nového zacatku jazyka)
vodorovnou nebo svislou prasklinu, kterou pujde odstranit odbrouSenim
materialu podle zasad uvedenych v ¢j. 19596/2014-O15 ,Aplikace technologie
udrzby ohnutych jazyka vyhybek brousenim — ziizeni nového zacatku jazyka*“
ze dne 30. 4. 2014.

J Shleda-Ii na predni ¢asti jazyka (ve vzdalenosti men$i, nez je mozné pro dany
typ vyhybky urceny jako max. vzdalenost pro zfizeni nového zacatku jazyka)
vylomeni nebo vydroleni jazyka, jeZ by vedlo k vyvedeni kola a jeho opusténi
kolejnice, které pdjde odbrousenim materialu podle zasad uvedenych v zn.
19596/2014-015 ,Aplikace technologie udrzby ohnutych jazyk( vyhybek
brouSenim — zfizeni nového zacatku jazyka*“ ze dne 30. 4. 2014 odstranit.

2. Podléha toto rozhodnuti schvaleni nadrizenymi? Popiste stru¢né postup, jak ma
cely tento proces probihat a kde je to stanoveno.

Rozhodnuti zodpoveédné osoby o zfizeni nového pocatku jazyka nepodléha schvaleni jeho
nadfizenym. Zodpovédna osoba, obvykle vedouci provozniho strediska spravy trati, ma
pfedepsanou odbornou zkouSku k vykonu své funkce je zodpovédna za provozuschopnost
drahy pro dany obvod. Struény popis postupu procesu vychazi ze zjisténi zavad
popsanych v odpovedi ¢. 1, na zakladé kterych Ize rozhodnout o opravé brouSenim se
zfizenim nového zacatku jazyka.

3. V dokumentu zn. 1071/2014-TUDC ,Uzavieni vyhodnoceni zkusebniho tseku
provozniho ovérovani technologie oprav jazyk brousenim zfizeni nového zacatku
jazyka“ ze dne 5. 3. 2014, a v dokumentu SZ zn. 19596/2014-015 , Aplikace
technologie udrzby ohnutych jazyki vyhybek brousSenim zfizeni nového zacatku
jazyka“ ze dne 30. 4. 2014 je mj. uvedeno na strané 3: ,Podminkou je, aby vzdy byly
dodrzeny provozni tolerance geometrickych parametrd koleje v souladu s CSN 73
6360-2“.

* 3a) kde a jak jsou konkrétné v téchto mistech vyhybek stanoveny provozni
tolerance GPK k zajiSténi dodrzeni uvedené podminky?

* 3b) jaké konkrétni provozni tolerance to jsou a jaka je jejich velikost v predmétné
vyhybce?
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* 3c) jak ma odpovédny zaméstnanec predem jednoznacné a bezpecné zjistit, zda
tyto provozni tolerance budou nebo nebudou po upravé jazyka (odstranéni ¢asti
materialu odbrousenim) dodrzeny a Ze muze nechat zridit novy zacatek jazyka?

Podminka dodrzeni provoznich toleranci geometrickych parametrii koleje v souladu s CSN
736360-2 je obecnou podminkou pro provadéni vSech praci na zZeleznicnim svrSku, které
mohou GPK ovlivnit.

3a) Provozni tolerance ve vyménové éésti vyhybek jsou stanoveny CSN 736360-2.

3b) Danym druhem prace mohou byt ovlivnény tolerance rozchodu, ale nejedna se
o prace, které by opravovaly rozchod a proto je vyuZzitelny plny rozsah provoznich
odchylek rozchodu dle CSN 736360-2.

3c) Odpovédny zaméstnanec zjisti jednoduSe na zakladé zmérfeni stavajicich hodnot
rozchodu rozchodkou a zapocteni dopadu pozadovaného ubéru materialu. Navic muze
pocitat i s pfekroCenim, které pak odstrani upravou rozchodu kolejnic (v tomto pfipadé
opornic). ProtoZe se takové rozhodnuti provadi obvykle po prohlidce vyhybek dle pfilohy D
pfedpisu SZ S2/3, vyuZiti se provedend méreni rozchodu z méreni vyhybek, které
prohlidce predchazi.

4.V dokumentu zn. 1071/2014-TUDC ze dne 5. 3. 2014 je mj. uvedeno na str. 3: ,,Pied
zahajenim vyuzivani technologie je nutné stanovit podminky pro provadéni
zapadkové zkousky prislusnych predpisech (SZDC Z1, SZDC S3) ve smyslu:
vkladani zkusebni mérky prislusné tloustky jak misté hakové stézejky, popripadé
svéraci Celisti, tak misté nového zac¢atku jazyka to se stejnymi pozadavky jako na
zapadku misté hakové stézejky nebo svéraci €elisti“:

* 4a) kdy, kde, a jak (napf. zménou predpisu €...) byl pozadavek vyse uvedené nové
podminky pro provadéni zapadkové zkousky zapracovan v uvedenych pfislusnych
predpisech SZDC Z1 a SZDC S3?

* 4b) kdy a jak byli odpovédni zaméstnanci SZ nové proskoleni z téchto novych
pozadavkli na provadéni zapadkové zkousky, a to nejen u sprav trati, ale
i zaméstnanci dalSich v uvahu prichazejicich sprav, ktefi v ramci své c¢innosti
provadéji zapadkovou zkousku?

V souladu s poZadavkem uvedenym v dokumentu &. 1071/2014-TUDC ze dne 5. 3. 2014
byla pred zahajenim vyuZivani vyse uvadéné technologie brouseni konzultovana
problematika spravného prestaveni vyhybky a jeji kontroly s pracovniky odboru
zabezpedovaci a telekomunikacéni techniky generélniho feditelstvi SZ a bylo konstatovano,
Ze aplikace uvedené technologie nevyvolava pozadavek na zmenu ustanoveni predpisu
SZDC Z1. Déle bylo provéreno, Ze standardni podminky pro doléhéni jazyka na opornici
uvedené v predpisu SZDC S3, dil IX ,Vyhybky a vyhybkové konstrukce® vyhovuji pro
provadeéni oprav jazyk( uvedenou technologii.

4a) v ustanovenich predpisu SZDC Z1 a SZDC S3 nebylo na zakladé vyse uvedeného
treba provést zménu.

4b) ve vySe uvedenych predpisech nebyly vyvolany zmény a tak nevznikl poZadavek
proskolovani.

5.V dokumentu SZDC zn. 19596/2014-015 ze dne 30. 4. 2014 je mj. uvedeno na str. 4,
v c¢asti s nazvem Zapadkova zkouska, ze se tato zkouska vykonava v souladu
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s predpisem SZDC (CD) T100 a dale je z hlediska bezpeénosti nafizeno vykonavani
zapadkové zkousky i v misté nové zfizeného zac¢atku jazyka, v€etné uvedeni dalSich
postupl, upresnéni a specifikaci:

* 5a) byly tyto pozadavky zapracovany do prislusného predpisu SZDC (CD) T 100,
pokud ano, kdy a jak?

* 5b) byli nové proskoleni z téchto pozadavku na rozsifené provadéni zapadkové
zkousky u vSech prislusnych sprav vSichni odpovédni zaméstnanci SZ, ktefi v ramci
své kontrolni €i udrzbové c¢innosti provadéji zapadkovou zkousku?

* 5c) absolvovali takové $koleni zaméstnanci SZ, VPS Kralupy nad Vitavou, jeho
zastupce vrchni mistr, mistfi trati a dalSi prislusni zaméstnanci okrsku? Pokud ano,
uved'te datum a platnost jejich proskoleni a dolozte doklady prokazujici absolvovani
Skoleni.

Prvni odstavec dokumentu ¢j. 19596/2014-O15 ze dne 30. 4. 2014 v ¢asti s nazvem
Zépadkové zkouska pojednavéa o Zépadkové zkousce dle predpisu SZDC (CD) T100.
Druhy odstavec pojednava o bezpecnosti vedeni vozidla ve vyméné, pricemz jde
0 konstatovani vyctu kontrolnich Cinnosti z hlediska bezpecnosti vedeni vozidel, které
podle ustanoveni pfedpisi S3 a smérnice 51 vykonavaji pracovnici ST, pfipadné
pracovnici CPS pii provadéni udrzby nebo prohlidek vsech vyhybek v oblasti vymén. Jde
tu o pfipomenuti, aby nedo$lo k opomenuti takto ucCinit i v misté provedené opravy
brousenim dle uvedené technologie. Viyuziti principu zapadkové zkouSky v misté nového
zacatku je zde uveden za ucelem ovéreni doléhani jazyka na hlavu opornice (dle pfedpisu
S3 a nikoliv pro ovéfeni funkénosti zavéeru dle pfedpisu T100). VyuZiti tohoto postupu pro
ovéreni doléhani je vyhodné v tom, Ze neni potfeba dalsi pomucky pro méfeni a provede
se obdobny ukon jako je popsan v predpisu T100. Neni tedy tfeba provedeni tukonu $kolit,
Jjde o znamy a popsany postup. Vyhodnoceni vysledku je diky provazanosti povolenych
hodnot nedoléhani a hodnot, pri kterych nedojde k zaklesnuti, stejné. Tato obdobnost plati
vSak jen v omezené blizkosti zavéru, coz je jeden z duvodd, pro¢ je vytvofeni nového
zacatku jazyka pro vedeni kol vozidel limitovano vzdalenosti od konstrukéniho zacatku
jazyku.

5a) Pozadavky na provadéni zapadkové zkousky z hlediska predpisu SZDC (CD) T100 se
provadénim udrzby brousenim podle uvedené technologie nezménily a nebylo tedy treba
provadét zménu prfedpisu.

5b) Jelikoz nedoslo ke zméné predpisu, nebylo tfeba pofadat Skoleni na zmény.

5¢) Jelikoz se $koleni na zmény nekonalo, nemobhli se jej zaméstnanci SZ zud&astnit.

6. Bylo do periodickych $koleni prfislusnych zaméstnancii SZ zafazeno a je
provadéno i pravidelné Skoleni o podminkach zfizovani nového zacatku jazyki
a o jejich provozovani a kontrolach?

Pravidelné opakované Skoleni o podminkach zfizovani nového zacatku jazykd, jejich
provozovani a kontrolach nebylo zavedeno, nebot tyto <cinnosti jsou shodné

S provozovanim, udrzbou a kontrolou jazyk( ostatnich, jak vyplyva z vySe uvedenych
odpovédi.

7. V jakych pfipadech a v jakych intervalech maji odpovédni zaméstnanci Sz
povinnost provadét kontrolu jazyku vyhybek za pomoci $ablony PSR-3?
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Ke kontrole jazykt $ablonou PSR-3 dochézi v pfipadech, kdy odpovédny pracovnik, ktery
provadi kontrolu, neni schopen jednoznacne pohledem na tvar a na stopy od vozidel urcit,
zda profil jazyka ve spolupraci s opornici je bezpecény a zda jeho profil je v poradku
Z hlediska odolnosti opotiebeni nebo nachyinosti ke vzniku néjaké vady. Kontrola jazyku
probihd v rémci pravidelnych prohlidek vyhybek dle pfilohy D pfedpisu SZ S2/3.

8. Je nékde stanovena néjaka kontrolni ¢innost ve vyhybkach na jazycich s nové
zfizenymi zacatky, kde, kdy a jakym zplisobem se ma konat?

Neni stanovena, tak jako neni stanovena u jazyku, u nichz se zacatek neposunul uméle,
ale doSlo k jeho posunuti vlivem opotiebeni od kol Zelezni¢nich vozidel nebo je posunut
konstrukcné od vyrobce vyhybek. Vychazi se z principu jednotného pohledu na
uplatriovani predpist na jazyky bez ohledu na provozni stav.

9. V jakych pfipadech a v jakych intervalech maji odpovédni zaméstnanci SZ
povinnost provadét kontrolu na nové zfizenych zacatcich jazykd vyhybek, napf. za
pomoci Sablony PSR-3? Je to nékde stanoveno?

Ke kontrole jazykt $ablonou PSR-3 dochézi v pfipadech, kdy odpovédny pracovnik, ktery
provadi kontrolu, neni schopen jednoznacne pohledem na tvar a na stopy od vozidel urcit,
zda profil jazyka ve spolupraci s opornici je bezpecény a zda jeho profil je v poradku
Z hlediska odolnosti opotiebeni nebo nachyinosti ke vzniku néjaké vady. Kontrola jazyku
probiha v rémci pravidelnych prohlidek vyhybek dle pfilohy D predpisu SZ S2/3.

10. Jsou prislusni zaméstnanci SZ pravidelné proskolovani z pouzivani $ablony
PSR-3, véetné praktického nacviku méreni pomoci této sablony?

+ 10a) absolvovali takové $koleni zaméstnanci SZ, VPS Kralupy nad Vltavou, jeho
zastupce vrchni mistr a mistfi trati? Pokud ano, uvedte datum a platnost jejich
proskoleni a dolozte doklady prokazujici absolvovani Skoleni.

Nejsou pravidelné proSkolovani, tak jako nejsou pravidelné proSkolovani z jinych béznych
ukont. Skoleni jsou porfadéna nepravidelné podle zajmu pracovniki. Hodnoceni $ablonou
PSR-3 je popsano v manuélu od vyrobce, nebo v hodnoceni $ablonou ve smérnici SZ
& 51 a nékteré pfipady v predpisu SZ S3/1.

10a) zaméstnanci SZ absolvovali $koleni tykajici se mj. pfejimek praci brou$eni v roce
2020, VPS absolvoval toto Skoleni, soucasti jehoz népiné byla i prace se $ablonou PSR-3,
dne 27. 2. 2020. Prilohou prikladame doklad o absolvovani Skoleni (prezencni listinu)
a napln Skoleni. Platnost Skoleni neni ¢asové omezena, pokud nevznikne jina Sablona
nebo jiny princip hodnoceni.

11. V jaké dokumentaci, evidencich Ci elektronickych systémech se eviduji kontroly
pomoci Sablony PSR-3 a touto kontrolni ¢innosti zjiSténé zavady na vyhybkach,
véetné terminl odstranéni a dat odstranéni téchto zavad?

Kontroly pomoci $ablony PSR-3, které jsou souééasti prohlidek vyhybek (viz odpovéd na

otézku ¢&. 7), se eviduji v zapisech z prohlidek vyhybek. Pouziti $§ablony PSR-3 v rémci
prejimky brouseni je evidovano v protokolech o brouseni.

12. V jaké dokumentaci, evidencich ¢i elektronickych systémech se eviduje
skute€nost, ze brousenim dosSlo k zfizeni nového zac¢atku jazyka a z toho
plynouci pozadavky?
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* 12a) Kdo ma za povinnost tyto skuteénosti zaznamenat, evidovat a zodpovida i za
upozornéni ostatnich v uvahu pripadajicich odbornych sprav a za prabézné
doplnéni a aktualizaci udaju?

Zfizeni nového zacatku jazyka se eviduje v protokolech o brouSeni, avsak dle predchozich
odpovédi z toho neplynou zadné zviastni pozadavky, protoze se jedna o uméle vyvolany
stav jazyka, ktery muze nastat také provozem.

12a) Povinnost zaznamu do protokolu o brouseni je na zhotoviteli brouseni. Z odpovédi na
pfedchozi otazky plyne, Ze neni tfeba na zfizeni nového zacatku jazyka upozorriovat jiné
odborné spravy a ani provadét specialni evidenci. Nadale zustava standardni povinnost
evidovat provozni stav, tedy vysledky kontrol a méreni, definovanych pfedpisem SZ S2/3.

13. Jak se prislusni zaméstnanci dozvi, ze ve vyhybce dosSlo ke zfizeni nového
zacatku jazyka, a jak jsou informovani o specifiku této skute¢nosti v ramci jejich
¢innosti na vyhybce, pokud v této oblasti musi pracovat?

Z&dné informace o umélém zkréceni jazyka brousenim se nepodava, tak jako se
nepodava k vyhybkam, které maji posunuty zacCatek jazyka z konstrukCnich ddvodu od
vyrobce, nebo maji posunuty zacatek jazyka vyvolany boc¢nim ojetim, ktery se stale
posunuje.

14. Dolozte vyétem, v jakych predpisech ¢&i technologickych postupech a kde
konkrétné v nich je zapracovano zrizovani nového zacatku jazyka a z toho
vyplyvajici specifické pozadavky.

Zrizovani nového zacatku jazyka je popsano v dokumentu ¢j. 19596/2014-O15 ,Aplikace
technologie udrzby ohnutych jazyk( vyhybek brousenim — zfizeni nového zaclatku jazyka*“
a v jeho prilohach.

15. Struéné uvedte, jak se docili pozadovaného nového profilu jazyka brousenim pri
ryze ruéni praci brusi€e bez vyjmuti jazyka, dodrzeni potfebnych toleranci profilu
nového zacatku jazyka a reprofilace stavajiciho jazyka v potrebné délce, jak je
stanoveno v priloze €. 2, v dokumentech ,,Variantni reSeni nového zacatku jazyka*
a ,,Priéné rezy po 200 mm®.

Bez vyjmuti jazyka Ize pozadovaného profilu docilit velice jednoduSe. Po diagnostice,
ktera prokaze nutnost provedeni ukonu, se vynesou hodnoty potfebného odstranéni
materialu, tj. hloubky brouSeni pod temeno opornice a délku potfebné upravy. Pro viastni
brouseni je potfeba podle rozsahu prace cca 20-30 minut bez provozu kolejovych vozidel
a jazyk pfestaveny do odlehlé (oteviené) polohy. Prvné se odbrousi pfedni ¢ast materialu
do hloubky podle dokumentu ¢j. 19596/2014-O15 ze dne 30. 4. 2014, potom se nové
posunuty zacatek jazyka zaSpicuje k opornici tak, aby vyhovoval zasadam pro bezpecné
vedeni kol, ti. podminkam diagnostikovanym $ablonou PSR-3. Nakonec se provedou
dokonc¢ovaci korekce a upravy, které Ize provést i za provozu.

16. Byl stanoven néjaky konkrétni technologicky postup pro prace pfi zfizovani
nového zacatku jazyka?

* 16a) byli z téchto postupti proskoleni i vdichni odpovédni zaméstnanci SZ?

« 16b) absolvovali takové $koleni zaméstnanci SZ, VPS Kralupy nad Vitavou a jeho
zastupce, vrchni mistr? V kladném pripadé dolozte v kopii certifikat ¢i jiny doklad
prokazujici proskoleni.
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Technologicky postup pro zfizovani nového zacatku nebyl stanovovan, nebot’ se vysledku,
pfesné specifikovaném v dokumentu ¢j. 19596/2014-O15 ze dne 30. 4. 2014, dosahne
standardnimi Ukony brouseni, obecné specifikovanymi predpisem SZ S3/1. Kazdy
zhotovitel brousicich praci ma své technologické postupy, které vychazeji z jeho
technického vybaveni, tj. zejména druhu brusek, brusnych nastroji apod., a jimiz dosahuje
vysledkt pfedepsanych uvedenymi dokumenty SZ.

16a-b) Na zakladé vySe uvedeného byli z postupu proSkoleni a teoreticky i prakticky
pfezkous$eni zhotovitelé praci brouseni, ktefi maji aktualné platné ,,Osvédceni na brouseni
pojizdénych soucasti vyhybek” na drovni D - zfizeni nového zaclatku jazyka brouSenim.
Osvédceni se vydava s platnosti zpravidla na 3 roky, ale v oddvodnénych pripadech i na
dobu krat$i. Zaméstnanci SZ nebyli z téchto postupti proskoleni, nebot Zadna
z organizaCnich sloZek nevyslovila zajem provadét ziizovani nového zacatku jazyka
brousenim vlastnimi silami. K prejimce praci Zadné dodatecné znalosti vyZadovany
nejsou, nebot’ se nelisi od pfejimky praci ,,bézné“ reprofilace vyhybkovych soucasti.

17. Vyjmenujte a specifikujte vSechna meéridla, ktera jsou potrebna pri brouseni
a zfizovani nového zacatku jazyka, a jejich pouziti k dosazeni stanoveného profilu.

Ke zfizovani nového zaclatku jazyka jsou zapotiebi stejné mérici prostfedky jako
u jakékoliv jiné reprofilace vyhybkovych soucasti:

o $ablona PSR-3 pro posouzeni pfiéného profilu,
o metr nebo pasmo k rozméreni potfebnych vzdalenosti,

o sparové meérky nebo klinové merky ke zjisténi vysky prostoru mezi patou jazyka
a kluznou stolickou,

. bézna posuvna mérka k méreni vySky kolejnicového profilu a ubéru materialu
brousenim.

18. Byly vySe uvedené skute¢nosti, tykajici se praci a pozadavkl na zfizovani
nového zacatku jazyka, zapracovany i v dalSich souvisejicich predpisech
a dokumentech, predevsim v predpisu SZDC S3/1?

JelikoZz se pozadavky na brouSeni pojizdénych soucasti vyhybek se zavedenim
technologie zfizovani nového zacatku jazyka nezménily, nebyly Zzadné nové skutecnosti do
souvisejicich predpist a dokumentt doplnény.

19. Byli vsichni pfislusni zaméstnanci SZ proskoleni ze znalosti dokumentu SZDC
zn. 19596/2014-015 ze dne 30. 4. 2014 , Aplikace technologie udrzby ohnutych
jazyku vyhybek brousenim - zfizeni nového zacatku jazyka“, véetné jeho pfrilohy
Variantni freSeni nového zacatku jazyka?

« 19a) absolvovali takové Skoleni zaméstnanci SZ, VPS Kralupy nad Vitavou a jeho
zastupce, vrchni mistr? V kladném pripadé dolozte v kopii certifikat ¢i jiny doklad
prokazujici proskoleni.

Ano, a to v ramci pravidelnych technickych Skoleni Sprav trati. Dale byli vybrani

zaméstnanci Skoleni v ramci pravidelnych doSkolovacich kurzu pro tratmistry a vedouci
provozu infrastruktury, které zajistuje kazdorocné generalni reditelstvi SZ.

19a) Organizacni jednotka (Oblastni feditelstvi Praha), pod kterou spada p. ..., jiZ bohuZel
informace o Skolenich z let 2014 a 2015 skartovala (skartace probiha po 5-ti letech).
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20. Kde a jak je stanoven konkrétni technologicky postup na zpusob prebirani
jazykl od zhotovitelli po zfizeni jejich nového zac¢atku?

Technologicky postup praci pro prebirani praci se obecné nestanovuje, uvadi se podminky
a kritéria prejimky. Tyto podminky a kritéria jsou, jak plyne z odpovédi na predchozi
dotazy, jednotné pro prevzeti praci jakékoliv reprofilace pojizdénych soucasti vyhybek
a jsou uvedeny v predpise SZ S3/1.

21. Cim se maji prebirajici zaméstnanci SZ fidit a jaka méfidla potrebuji pfi
prebirani téchto jazykli s novymi zacatky?

Prebirajici zaméstnanci se musi Fidit pfedpisem SZ S3/1 a dokumentem &. 19596/2014-
015 ze dne 30. 4. 2014. Nepotrebuji 24dné& méridla, nebot podle predpisu SZ S3/1
pfevzeti probiha za ucasti zhotovitele a na jeho strané je povinnost zajistit potfebna
méridla (PSR-3 a rozchodku, sparové mérky, metr, posuvnou mérku a klinové mérky).
Zhotovitel méfi a deklaruje zastupci SZ sprévnost vyhotoveni pfimo na misté. Zhotovitel je
Z tohoto prezkusovan v ramci zkousSky pro udéleni Osvédcéeni k této ¢innosti.

22. Probéhlo u vSech odpovédnych zaméstnancti SZ néjaké Skoleni na prebirani
téchto jazykl s novymi za¢atky od zhotovitelti?

22a) absolvovali takové $koleni zaméstnanci SZ, VPS Kralupy nad Vitavou a jeho
zastupce, vrchni mistr? V kladném pripadé dolozte v kopii certifikat ¢i jiny doklad
prokazujici proskoleni.

Z odpovedi na predchozi otazky, zejména C. 20 a 21, plyne, Ze se posunuti zacatku jazyku
pfejima standardné jako jiné reprofilacni prace brousenim na jazycich. Zadna specialni
Skoleni pro pfejimku posunuti za¢atku jazykd proto nejsou potfebna.

23. Je stanovena néjaka dokumentace a evidence pri prebirani jazyki s nové
zfizenymi zacatky? Pokud ano, jaka a kdo za ni zodpovida?

Pro prebirani jazyku s nové zrizenymi zacatky se nevede mimoradna evidence, viz také
odpovédi na predchozi otazky. Jedna se o vykon brouseni pojizdenych soucasti vyhybek
a eviduje se v souladu s pfedpisem SZ S3/1.*

V dalSim prubéhu Setfeni DI zaslala provozovateli drahy zZadost o provedeni odborného
posouzeni stavu praveho jazyka vyhybky €. 101 v zst. Kralupy nad Vitavou v dobé vzniku
MU, zda dne 27. 4. 2021 skute¢né mohlo dojit pracovnikem — brusi¢em spole¢nosti N + N
ke zfizeni nového zaCatku jazyka ve vzdalenosti 1130 mm od jeho hrotu a vSech dalSich
relevantnich skute€nosti, zjistitelnych z pfedlozené dokumentace.

SZ, Odbor tratového hospodarstvi, ve spolupraci s gestorem problematiky ruéniho
brouSeni jazyku, kterym je specializované stfedisko Expertni ¢innosti v tratovém
hospodafstvi Centra telematiky a diagnostiky SZ, dne 31. 3. 2022 pod sp. zn. 25245/2022-
SZ-GR-013 zpracovala odpovéd na vyzadani DI, ve které uvedla:

,Z pfedlozené fotodokumentace i vyhodnocenych priénych fezu jazyka jednoznacné plyne,
Ze v dobé jejich pofizeni jazyk nevykazoval zadné znamky zfizeni nového zacatku jazyka
podle dokumentu Spravy Zeleznic ¢j. 19596/2014-O15 ze dne 30. 4. 2014 ,Aplikace
technologie udrzby ohnutych jazyk( vyhybek brousenim — zfizeni nového zaclatku jazyka“.
Jazyk byl v dobé vzniku mimoradné udalosti zcela evidentné pojizdén jiz od hrotu. Jazyk,
u néhoz je zfizen novy zacCatek, musi byt totiz upraven tak, aby v oblasti mezi hrotem
Jjazyka a novym zacatkem jazyka neexistoval kontakt mezi koly Zelezni¢nich vozidel
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a povrchem jazyka, tzn., aby v této oblasti nebyly viditelné stopy okolkt na jazyku. Na
pofizené fotodokumentaci pfedmétného jazyka jsou viditelné stopy kontaktu okolkt
s povrchem jazyka po celé délce od hrotu az k uvedenému novému zacCatku jazyka ve
vzdalenosti 1130 mm od hrotu.

Zrizeni nového zacCatku jazyka lze realizovat v souladu s uvedenym dokumentem (.
195696/2014-0O15 ze dne 30. 4. 2014 bud' tzv. vodorovnym odfezem, nebo tzv. sikmym
odfezem. Predmétny jazyk tvarové neodpovida upravé vodorovnym odfezem, proto u néj
Ize tento zpusob zfizeni nového zacatku jazyka kdykoliv v dobé jeho provozovani
Jednoznacné vyloucit.

Z fotografii je dale patrné, Zze na jazyku chybi typické stopy po brouseni, které by se
na ném v pfipadé zfizeni nového zacéatku jazyka Sikmym odfezem vyskytovaly,
a proto se lze opravnéné domnivat, Zze ani tento druhy zpusob zrizeni nového
zacatku jazyka nemohl byt pfi brouseni dne 27. 4. 2021 na predmétném jazyku
aplikovan.

Je vSak tfeba zminit, Ze mezi uvedenym brousenim a mimoradnou udalosti ubéhly vice jak
3 mésice a opornice se vlivem vysoké zatéze evidentné znacné opotrebovava, coz vede
k postupné zméné kontaktnich podminek v soustavé jazyk — opornice a mozZnému
opétovnemu kontaktu okolku s jazykem pfed novym zacCatkem jazyka. Proto nelze
S uplnou jistotou vyloucit, Ze u pfedmétného jazyka byl pfi brouseni dne 27. 4. 2021 zrizen
v néjakem rozsahu novy zacatek jazyka Sikmym odfezem, byt je to na zaklade vySe
uvedeného velmi nepravdépodobné.*

Shrnuti:

Zhotovitel brouSeni mél v dobé provadéni praci platné osvédcCeni k dané Cinnosti vydané
na zakladé komisionalni zkousky jak s praktickym, tak i teoretickym ovéfenim znalosti
(v souladu s Pokynem generalniho feditele €. 10/2015 ,Cyklické brouseni pojizdénych
soucasti vyhybek a vyhybkovych konstrukci)®.

Vzhledem ke skute€nosti, Ze vyhybka €. 101 v zst. Kralupy nad Vitavou byla dle predpisu
SZDC S3 zafazena do 3. fadu s cyklem brouseni 1x za dva roky, a v daném pfipadé od
posledniho brouSeni do vzniku MU (kdy jiz byl tvar jazyka prokazatelné nevyhovuijici)
uplynula doba jen cca 3 mésic(, je i s ohledem na vy$e uvedené odborné posouzeni SZ
zfejmeé, ze tvar jazyka byl jiz po udajné provedeném brouseni dne 27. 4. 2021 s nejvetsi
pravdépodobnosti v nevyhovujicim stavu (pokud, s ohledem na nesrovnalosti v provozné
technické dokumentaci vibec toto brouseni v dubnu 2021 probéhlo), a vzhledem ke stavu
jazyka po MU lze konstatovat, Ze ke zfizeni nového zacCatku jazyka stanovenym
zpusobem ve vzdalenosti 1130 mm od hrotu nejspi§ vubec nedosSlo. K provedeni
brusi€skych praci na vyhybce €. 101 nebyla nafizena vyluka, a brusiCské prace tak
probihaly v nevyhovujicich podminkach za plného provozu (ve spéchu a bez patficného
klidu). Navic po provedeném brouseni dne 27. 4. 2021 prokazatelné nedoslo k ovéfeni
spravné funkce prestavovaciho a zabezpeCovaciho zafizeni provedenim zapadkové
zkousky a zkouSky indikace v obou koncovych polohach vymény opravnénym
zaméstnancem spravce zabezpecfovaciho zafizeni, jak to stanovuji technologické postupy
provozovatele drahy SZ.

Je otazkou, jakym zpUsobem ve skuteCnosti po udrzbovém zasahu dne 27. 4. 2021 ze
strany VPS probéhla kontrola provedenych praci pomoci prostorové Sablony PSR-3,
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nebot na zakladé zjiSténych skuteCnosti lze opravnéné predpokladat nevyhovujici Ci
krajné hraniéni stav ojeti pravého jazyka vyhybky. VPS evidentné mél povédomost
o skuteCnosti, ze pfedmétny jazyk nebyl zcela v porfadku, nebot kratce po udrzbovém
zasahu objednal na misto Cerstvé obrouseného jazyka vyrobu jazyka nového vcetné
opornice, o ¢emz svedCi Pozadavkovy list materidlu Zelezniéniho svrsku ¢. 091 ze dne
21. 5. 2021. Pokud v8ak VPS o stavu jazyka po obrouseni védél, mél tuto zavadu fadné
uvést do provozné technické dokumentace a pfijmout vhodna bezpecnostni opatfeni do
doby, nez budou novy jazyk s opornici vyrobeny a ve vyhybce &. 101 vymé&nény. Zadna
opatreni k zajisténi bezpec€nosti drazni dopravy pfi jizdé pfes vyhybku vSak neucinil a ani
neprovedl az do doby vzniku MU zadna dalS$i méfeni k prabéznému ovéreni technického
stavu vyhybky pomoci $ablony PSR-3. Pfitom jiz 10. prosince 2020 zadal VPS zastupce
spole¢nosti N+N e-mailem ... o urychlenou prohlidku, méfeni a odstranén/' zavad v Zst.
Kralupy. n VIt. Na vyh. ¢. 101 jazyk pravy ohnuty, opornice prava prima..

Zapadkovou zkousku pfi vlastni kontrolni €innosti dle svého vyJadrenl provédél pouze
v misté prvniho hakového zavéru, aniz by ji provadél téz v misté posunutého zacCatku
jazyka, jak to pozaduji souvisejici technologické postupy. Skutecnost, pro¢ objednaval
zhotoveni nového jazyka a opornice, kdyz dle svého vyjadreni byl technicky stav vyhybky
v poradku, nedokazal vysvétlit. Celou situaci pak dokresluji vazné nesrovnalosti a rozpory
ve vedeni provozné technické dokumentace, kdy napf. dle zaznamu v Knize kontrol VPS
ze dne 12. 4. 2021 je uvedeno: ,...kontrola brouseni vyhybky ¢. 101, ¢. 102, ¢. 103, ¢. 115
f. N+N — bez zavad® pfiCemz samotny Protokol o brouseni vyhybek a vyhybkovych
konstrukci, vztahujici se k pfedmétné vyhybce €. 101 v Zst. Kralupy nad Vltavou, je obéma
stranami datovan az dnem 27. 4. 2021, ale dle sdéleni SZ tomuto brougeni jiné brouseni
nepfedchazelo. Problém se stavem pravého ohnutého jazyka na vyhybce €. 101 evidentné
trval delSi dobu, o Cemz svédci tyto zjisténé nesrovnalosti uvedené chronologicky:

- dne 10. 12. 2020 VPS Zzadal e-mailem firmu N+N o ,urychlenou prohlidku, méfeni
a odstranéni zavad v Zst. Kralupy nad Vitavou na vyhybce ¢&. 101 jazyk pravy ohnuty...",
prestoze v dokumentaci PS Kralupy nad Vltavou neni v této dobé zadna takova zavada
evidovana,;

- prvni zminka o zavadé na vyhybce €. 101 se v dokumentaci objevuje az dne 11. 1. 2021,
a to konkrétné v Zapisu o vysledku spole¢né prohlidky vyhybek, vlepeném do Knihy pfihod
(pfehlidek). Zde je u vyhybky €. 101 uvedena poznamka: ,obrousit jazyk®, s terminem
opravy 20. 1. 2021. Nasleduje pouze poznamka ,odstranéno” bez uvedeni datace. V Knize
kontrol VPS je spole¢na prohlidka vyhybek v Zst. Kralupy nad Vitavou ze dne 11. 1. 2021
zaznamenana, ale chybi v ni zapis o vysledku kontroly s uvedenim zavad a udaji o jejich
odstranéni Ci odkazem na pfislusnou evidenci;

- v Zapisu o vysledku spolecné prohlidky vyhybek ze dne 12. 4. 2021, vlepeném do Knihy
pfihod (pfehlidek), je v jeho Castech Neodstranéné zavady z minulych prohlidek a Nové
zjisténé zavady uvedeno ,0“. S timto zaznamem koresponduje i zaznam v Knize kontrol
VPS ze dne 12. 4. 2021, kde je mj. uvedeno: ,kontrola brouseni vyhybky ¢. 101, ¢. 102,
& 103, & 115 f. N+N — bez zévad“. Dle sdéleni SZ v$ak broudeni provedenému dne 27 4.
2021 jiné broudeni nepfedchazelo;

- i pfes to, ze Zapis o vysledku spolecné prohlidky vyhybek ze dne 12. 4. 2021 a zaznam
v knize kontrol VPS z téhoz dne konstatovaly zavér ,bez zavad®, mélo dle Protokolu
o brouseni vyhybek a vyhybkovych konstrukci k brouseni vyhybky €. 101 a zfizeni nového
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zacatku jazyka dojit az dne 27. 4. 2021, kdy mélo téz dojit k prevzeti praci a preméreni
jazyka pomoci prostorové Sablony PSR-3.

Pfi zfizeni nového zaCatku jazyka je nutné, aby v zadném pripadé nedochazelo ke
kontaktu kol DV s materialem jazyka dfive, nez na jeho novém zacatku. Pfedchazi se tak
moznosti zachyceni a vySplhani kola na temeno jazyka a naslednému vykolejeni DV. Jak
je zitejmé z obr. €. 7, v pfipadé pravého jazyka vyhybky €. 101 v Zst. Kralupy nad Vltavou
dochazelo ke kontaktim kol DV od hrotu jazyka v celé jeho délce. Jazyk je ojety hned od
hrotu a to navic zpusobem, ktery pfimo ohrozoval bezpe€nost a umozfioval vySplhani kola
DV na temeno jazyka, coz potvrdily i vysledky méfeni po MU a odborny posudek. Tato
skute€nost proto nastoluje otazku, zda byl vubec v dubnu 2021 novy zalatek jazyka
zfizen, Ci zda byl zfizen spravnym zplasobem a zda byla v poradku i pfejimka praci po jeho
zfizeni. Je ale zcela jasné, Ze jeho nevyhovujici stav nebyl zjistén, pfipadné byl
dlouhodobé ignorovan a nedoslo vCas ke kontrole stavu a k pfijeti opatfeni pro zajisténi
bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy. Spravny zplsob zfizeni nového zacatku
jazyka Sikmym odfezanim a jeho stav za provozu je zobrazen na obr. €. 8 této ZZ.
Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy a fidit se pokyny provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy.
Dale je dopravce mj. povinen zajistit, aby strojvedouci fidil DV jen ze stanovisté, z néhoz
je nejlepsi rozhled, zpravidla z Celni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV
pozoroval trat a navésti a jednal podle zjisténych skuteCnosti a za jizdy neprekrocil
nejvyssSi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou omezenou
rychlost. Strojvedouci viaku Pn 62310 pfi jizdé splnil vdechny pfedepsané povinnosti
a nepiekro€il nejvyssi dovolenou rychlost. Pfi vjezdu do Zst. Kralupy nad Vltavou na
libCickém zhlavi zaregistroval unik vzduchu v hlavnim potrubi, naez vlak samocinné
zastavil. Zavadu ohlasil dle ohlasovaciho rozvrhu pfes radiostanici simplex do Zst. Kralupy
nad Vltavou.

K zajisténi bezpelCnosti ZelezniCniho provozu a zabranéni vzniku Skod na vozech
a pfepravovaném zbozi ma dopravce stanoveny technologické postupy tykajici se mimo
jiné €innosti pfi nakladce a zajisténi nakladu na vozidlech v Zelezni¢ni nakladni dopravé.
Vnitfni predpis provozovatele drazni dopravy CDC, kterym je Nakladaci smérnice UIC, je
zavazny jak pro zaméstnance odesilatele/nakladajiciho, tak pro zaméstnance dopravce,
ktery mlze prevzeti nespravné nalozené €i nespravné zajisténé zasilky odmitnout.

Za rovnomérné rozloZzeni nakladu uvnitf pfepravni jednotky — v tomto konkrétnim pfipadé
na lozné ploSe vysokosténnych vozl fady Eas, Eaos, a Eans — je odpovédny odesilatel
zasilky, tj. firma FERRIERE NORD S.p.A., Zona Industriale Rivoli, 330 10 Osoppo,
Republika Italia. Do Ceské republiky byla zasilka svitk(i drat prepravena na zakladé
Umluvy o pfechodovych kontrolach nakladnich viaki a Seznamu ATTI, jejichZ hlavnim
ucCelem je urychleni mezinarodni zelezni¢ni nakladni dopravy. Po pfepravé zasilky do
Ceské republiky byla dne 2. 8. 2021 ve 22.20 h v cilové stanici v Ceskych Budgjovicich
uviaku Pn 44502 (soucasti jehoz sestavy byly vozy prevazejici naklad svitki dratd
a pozdéji vykolejené ve vlaku Pn 62310), provedena technickd prohlidka a konecna
prechodové prepravni prohlidka. Vozmistrem CDC byl kontrolovan mj. sklon vozu, rozdilna
vule mezi loziskovymi komorami a ramem podvozku a rozdilna vySka naraznikd — bez
zjiSténych technickych €i loznych zavad. Dale byla dne 3. 8. 2021 v 10:30 h vozmistrem
CDC provedena vychozi technicka prohlidka u vlaku Pn 62150, jehoZ sou&asti byly vozy
prevazejici naklad svitk( dratl a pozdéji vykolejené ve viaku Pn 62310: opét bez pfiznaku
nespravného rozlozeni nakladu ve vozech. Kontroly vozmistfi provadéli pohledem ze
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stezky podél vlaku, aniz by dovnitf vysokosténnych voz( osobné nahlizeli, coz snizilo
pravdépodobnost odhaleni nespravného lozeni nakladu uvnitf vozu.

Pfi ohledani vlakové soupravy bezprostfedné po MU bylo zjiSténo, ze pfepravovany
naklad svitka dratu, ulozeny v ocelovych vysokosténnych vozech, nebyl vycentrovan
k podélnym osam jednotlivych vozu, a tudiz pfi jeho pfepravé pravdépodobné doslo
uvnitf voza k jeho pficnému posunu. Dle Nakladaci smérnice UIC, sv. 1 €l. 1.6, sv. 2
Nakladaci informace 0.8, maji pfi zajisténi nakladu ustfedni vyznam treci sily, které
pusobi mezi loznou plochou a loZzenym zboZim, resp. stohovanym loZzenym zbozim,
nebot bezprostfedné ovliviuji navrh doplnujicich zajisStovacich opatreni. Dle tabulky
souciniteld dynamického tfeni ,u“ ¢&ini souCinitel dynamického tfeni mezi
spolupusobicimi materialy (kov/kov) hodnoty v rozmezi 0,01 — 0,25, coz jsou hodnoty
vyrazné vzdalené idealni hodnoté soucinitele tfeni y = 0,7. Vzhledem k uvedenému
meél byt naklad ocelovych svitkl dratu, nalozeny na kovové podlaze TDV, zajistén proti
pficnému posunu pomoci doplfiujicich zajistovacich opatfeni. Ani v jednom z vozu
lozenych svitky dratd vSak pfi ohledani nebyly nalezeny protiskluzové rohoze i
podlozky, ani Zadné jiné zajiStovaci prvky pro naklad (napf. uvazy, kliny, vzpéry,
apod.), které by eliminovaly posun nakladu v pficném sméru.

Nékteré (viz nize) nevykolejené vozy, loZzené svitky dratl, byly pfi ohledani po vzniku MU
v podélném sméru viditeln& naklonény na stranu, ktera byla vice zatizena nakladem.

DI v prabé&hu Setfeni zajistila videozaznamy z dostupnych kamerovych systémi SZ a CDC
dokumentujici jizdu vlaku prevazejicich svitky dratd od hraniéniho pfechodu Horni
Dvoristé az do mista MU (Nex 44502, Pn 62150, Pn 62310). Pomoci poskytnutych
videozaznam( bylo provedeno vizualni posouzeni loZzeni nakladu svitki dratd
prepravovanych v sedmi vysokosténnych vozech €. 31 51 5346 488-0, 31 51 5365 870-5,
31 51 5357 261-7, 31 51 5419 184-7, 31 51 5495 488-9, 31 54 5968 948-7, 31 54 5949
038-1, fazenych ve vSech vlakovych soupravach ve stejném poradi za sebou.
Provedenym posouzenim bylo zjisténo, ze naklad svitk( dratd pfepravovany v jednotlivych
vozech nebyl vycentrovan a zajistén na podélné osy vozu a byl viditelné posunut k jejich
boc¢nicim. Naklad u tfi z téchto vozl (&. 31 51 5357 261-7, 31 51 5495 488-9 a 31 54 5968
948-7) byl znatelné posunut vlevo od podélné osy vozl. Nejvyraznéji se posun vievo jevil
u pozdéji vykolejeného vozu 31 54 5968 948-7, ve kterém se naklad misty pfimo opiral
o levou bocnici. Posunutim nakladu az k levé bocCnici se v téchto vozech viditelné zvétsil
volny prostor mezi ulozenym nakladem a pravou bocnici, a v dusledku vzniklé
nerovhomeérnosti v naloZeni nakladu doslo k jejich viditelnému naklonéni na levou stranu
ve sméru jizdy. Tim zaroven ale doSlo k posunu tézisté v podélné ose vozu smérem
doleva, vétSimu zatizeni levych kol a odlehCovani pravych kol vozu.

Dopravce CDC se sice v zaslaném posouzeni (blize viz kap. 4.2.6) vyjadfil, Ze nebyly
splnény vSechny podminky stanovené v Nakladacich smérnicich UIC, nicméné dodal, Ze
ze zjistitelnych udaju nelze stanovit, ze zavady v ulozeni svitkl dratl ve vozech mély
pFiinou souvislost s vykolejenim.

Dl si dale na zakladé prfedchozich zjisténi vyzadala vystupy z technologickych
dohledovych systému spravovanych SZ — ,V&elna“ a ,Rez“. Na zakladé ziskanych dat
provedla analyzu zatiZzeni jednotlivych kol voz( prepravujicich svitky dratl, detailné
popsanou v kap. 4.2.6, na zakladé které dosla k nasledujicim zavéram:
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Hodnoty =zatizeni jednotlivych kol vSech DV prepravujicich svitky dratd (zcela
nejvyrazngji vdak u prvni napravy pozdé&ji vykolejeného vozu CZ-CDC 31 54 5968
948-7) naméfené pomoci zafizeni ASDEK potvrzuji pfedchozi podezieni, ze naklad svitku
dratd, pfepravovany ve vysokosténnych vozech, nebyl fadné zajistén proti pficnému
posunu, a mél tudiz tendence se vlivem odstfedivych sil plsobicich na naklad v prabéhu jizdy
posouvat a ménit tak tézisté celého DV. Z naméfenych hodnot dale jednoznalné plyne, Ze
naklad nebyl uvnitf vysokosténnych vozl rozlozen rovhomérné pres celou loznou plochu DV,
¢imz doSlo k prekroCeni nejvySe pfipustného pomeéru hmotnosti mezi levymi a pravymi koly
napravy stanoveného hodnotami 1:1,25, v dusledku ¢ehoz byla nepfijatelné zménéna poloha
téZisté celého DV.

K posunu nakladu z osy vozU s nejvétsi pravdépodobnosti doslo v dusledku zborceni
svitki ve spodni vrstvé pod tihou svitkd v horni vrstvé, coz svédCi o jejich
nedostateCném stladeni vyzadovaném napf. €l. 1.10.4 Nakladacich smérnic UIC
(sv. 2), a zejména nedostateCnym zajiSténim nakladu proti pficnému posunu pomoci
doplnujicich zajistovacich opatfeni (absence protiskluzovych rohozi &i podlozek,
uvazu, klinG, vzpér...) ve spojeni s odstfedivymi silami pusobicimi pfi jizdé vlaku.
K pficnému posunu nakladu by rovnéz nemohlo dojit, pokud by byly svitky dratd
uloZeny v podélném sméru, ve spodni vrstvé ve dvou Fadach opfeny o bocnice vozu,
s horni vrstvou vlozenou mezi obéma fadami spodni vrstvy, tak jak to popisuje
Nakladaci smérnice UIC (sv. 2) v bodé 1.10.4.

Ze zjisténych skutecnosti vyplyva, Zze MU v Zst. Kralupy nad Vitavou dne 4. 8. 2021 vznikla
ze dvou vzajemné spolupusobicich a propojenych pficin: v dasledku nevyhovujiciho tvaru
pravého jazyka vyhybky €. 101 v interakci se Spatné loZzenym a proti posunu nedostatec¢né
zajisténym nakladem svitk( dratd ulozenych ve vysokosténnych vozech. Nabihajici pravé
kolo prvni napravy predniho podvozku (a) vozu CZ-CDC 31 54 5968 948-7, které bylo
v disledku pfi€ného posunu nakladu smérem k levé bocnici vyrazné odleh&eno, v misté
nevyhovujiciho tvaru pravého jazyka vysplhalo na jeho temeno a nasledné na hlavu
opornice, po niz nasledné pokracovalo okolkem, dokud bylo dvojkoli drzeno protilehlym
odlehlym jazykem, ktery poslouzil jako pfidrZznice. Jakmile se oddalil protilehly jazyk od
protilehlé opornice natolik daleko, Ze jiZ nebylo dvojkoli drzeno v daném koridoru, sjelo
kolo z opornice na prazce, vz vykolejil a pfevratil se na levy bok.

Z vySe uvedenych zjisténi je mj. zfejmé, ze pracovnik provadeéjici kontrolu a prejimku
jazyka po vytvofeni jeho nového zaCatku nema k dispozici Zadny jednoznacny a hlavné
jasny a jednoduchy dokument €i navod, ve kterém by byl shrnut postup a jednoznacné
pozadavky na parametry pfejimKky jazyka a souvisejici Cinnosti, a to i dalSi udrzbovou
¢innost. Jednotlivé kroky a zplsob této Cinnosti nejsou jednotné, jsou roztfisténé uvedeny
v nékolika rdznych dokumentech, coz pracovnikovi v provozu, ktery ma tato méfeni
provadét, vyznamné ztéZuje orientaci v nich a zvySuje riziko opomenuti a mozného
nedodrzeni nékterého z pfedepsanych ustanoveni. Vzhledem k evidentni roztfisténosti
podminek prejimky a zatim pomérné neobvyklého pracovniho postupu pfi pfejimce praci
po vytvofeni nového zacatku jazyka je potfebné vypracovat stru¢nou a jasnou technologii,
ktera jednoznacCné stanovi a sjednoti spravny postup, parametry a bezpecnostni kritéria
prejimky jazykl vyhybek po zfizeni jejich nového zacatku. Cely proces a nové nastaveny
stav jazyka, kde doslo k umysinému a védomému posunu zacCatku jazyka odbrousenim
jeho Casti, nebyl provozovatelem nikde evidovan (pouze v protokolu o brouseni), ani neni
narizeno povinné seznameni udrzujicich zaméstnancl s touto skute¢nosti, coz mize byt
problém napf. ve vztahu k nutnosti délat v takovém pfipadé dvé zapadkoveé zkousky.
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Zjisténi:

Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpisl, vnitinich pfedpist a technickych
norem, tykajici se uloh a povinnosti provozovatele drahy, v_pri€inné souvislosti se
vznikem MU:

§ 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Provozovatel drahy je povinen:

provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro
provozovani drahy a ufedniho povoleni*;

§ 25 odst. 5 vyhlagky &. 177/1995 Sb.:

»,V provozované koleji nesmi byt bez opatreni zajiStujicich bezpecné provozovani
drazni dopravy ponechana kolejnice s lomy nebo vadami”.

V pfipadé této MU je nutné dat vySe uvedené poruseni do souvislosti s definiCnim
ustanovenim § 25 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb., ve kterém je uvedeno:

§ 25 odst. 1 vyhlagky & 177/1995 Sb.:

» lechnické podminky provozuschopnosti drahy jsou uréeny stavebnétechnickymi
parametry a dovolenym opotfebenim za provozu soucasti drahy a funkénosti jejich
casti (komponentu)®;

Systém zajisStovani bezpec€nosti, zpracovaném v dokumentu ,Shrnuti manualu
systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy u Spravy Zelezni¢ni dopravni
cesty, statni organizace®:

bod P. Postupy a vzory pro dokumentovani bezpeénostnich informaci a stanoveni

,Postupy pro zajisténi toho, aby vSechny pfislusné bezpecnostni informace byly
pfesné, uplné, jednotné, snadno srozumitelné, odpovidajicim zpusobem
aktualizované a radné zdokumentované:

Nezbytnym prvkem pfi budovani systéemu managementu bezpecnosti a nasledné
pri jeho udrzovani je systém dokumentovani vsech bezpecnostnich C¢innosti
a procesu provozovatele drahy. Jde o soubor povinnych dokumentovanych postupt
a povinnych zaznamd, které jsou z hlediska bezpecnosti provozovani drahy pro
organizaci ddlezité a vyznamné. Bezpecnostni informace je takova informace
o stavu Zelezni¢ni dopravni cesty, ktera ma vliv na bezpecCné provozovani drahy
a drazni dopravy. Jsou to zejména stavy, kdy je zjisténa, pozorovana nebo
predpokladana situace, kdy dochazi k odchylce od normového stavu s vlivem na
provozovani drahy a drazni dopravy... %

&l. 89, dil IX, kapitola VI pfedpisu SZDC S3:

,V provozu nesméji byt ponechany bez zviastnich bezpecnostnich opatreni
vyhybky, které maji i jen jednu z téchto zavad:
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b) hrot jazyka je poskozen nebo opotfeben tak, Ze muze zpusobit vyjeti okolku na
jazyk. Stav poskozeni nebo opotiebeni se zjistuje Sablonou PSR-3 nebo jinym
k tomu uréenym méridlem odsouhlasenym SZDC...*;

&l. 351, &ast &tvrta, kap. X, predpisu SZDC (CD) S3/1:

,Pri posouzeni vysledku brouseni se méridly a sablonami posuzuje zejména:
— pficny tvar kolejnicovych profili a umisténi kontaktnich bodu s koly vozidel;
— uhel sklonu bocni pojizdéné plochy pro bezpecné vedeni kola;

— trajektorie prechodu kola vozidla u opornice na jazyk a opacné;

— sklon opracovani pfiloZnych ploch jazykd a opornic;

— trajektorie pfechodu kola vozidla z kridlové kolejnice na hrot srdcovky a opacné
(od hrdla srdcovky na hrot);

— rovinatost brousenych ploch.

Sablony musi byt stabilizovany k druhé kolejnici té koleje, pro kterou se posouzeni
provadi. Pri posuzovani se soucastky leZici samostatné napriklad na roStu
stabilizuji k paté posuzovaného kolejnicového profilu.

Pouzit Ize jen méridla nebo $ablony schvéalené TUDC,

V pripadé této MU je nutné dat vySe uvedené poruseni do souvislosti s definiCnim
ustanovenim ¢&l. 300, ¢asti Ctvrté, kap. X, pism. b) a c) pfedpisu SZDC (CD) S3/1:

&l. 300, &ast &tvrta, kap. X, pism. b) a ¢), predpisu SZDC (CD) S3/1:
,Podle ucelu se brouseni kolejnicovych soucasti vyhybek déli na:

b) opravné brouseni, které:

— odstrariuje nebo upravuje povrchové vady vzniklé provozem (pfevalky, odroleni,
prokluzy, head- checking aj.);

— opravuje pricny profil pojizdénych ploch z hlediska bezpecnosti vedeni dvojkoli
v koleji (najezd na hrot, nedostatecny sklon pojizdénych ploch v oblasti pojizdéné
hrany < 65°, odroleni aj.);
— opravuje provozem vzniklé zmény pricnych profili pojizdénych ploch z hlediska
vhodnosti neseni a vedeni kol a z hlediska nachylnosti k vzniku vad;
— upravuje provozem vzniklé rozdily ve vySkové navaznosti pfi¢nych profilt
v soustavach jazyk — opornice a kfidlova kolejnice — hrot srdcovky (Uprava projeti
kridlovych kolejnic, snizovani jazyk( vzhledem k vyskovému ojeti opornic aj.);
c) brouSeni po navarfovani, které upravuje pojizdéné plochy vyhybkovych soucasti
po navarovani. Zasady pri tomto brouSeni jsou shodné se zasadami pro brouseni
opravné.”;
&l. 479, ast sedma, kap. Ill, predpisu SZDC (CD) S3/1:
.Stavby a ostatni prace musi pfi jejich pfevzeti odpovidat podminkam a mezim pro
prislusny druh praci uvedenym:

— ve vyhlasce ¢. 177/1995 Sb.;
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— v pfislusnych CSN; )
— v technickych normach a pfedpisech SZDC;
— v TKP;

— v technickych specifikacich uvedenych ve smlouvé o dilo.*;
¢l. 3.5, 3.6, 3.9 a 3.10 P¥ilohy 4 Smérnice SZDC &. 51:

»3.5 Posuzuje se, zda je dodrZzen sklon boc¢ni pojizdéné plochy kolejnice v hloubce
18 mm a menSi pod spojnici bodu dotyku stycnych kruzZnic s horni pojizdénou
plochou kolejnic. ... Uhel sklonu boéni pojizdéné plochy musi byt vétsi nebo roven
55°. Pokud dochazi ke kontaktu pojizdéné plochy kolejnice s Sablonkou 55° v misté
pod ryskou v hloubce 18 mm, je rozhodujici, zda se hrot Sablonky v hloubce 14 mm
dotyka opornice. Pokud ano, kolo je v tomto misté vedeno opornici a stav se
vyhodnocuje jako vyhovujici (pocatecni oblast kazdého jazyka). Pokud k dotyku
nedochazi, kolo je jiz vedeno jazykem a stav se vyhodnocuje jako nevyhovujici ...
Nevyhovujici je rovnéz stav, kdy je jazyk ojet jizdnim obrysem kola, k dotyku
pojizdéné plochy kolejnice s Sablonkou 55° dochazi pod ryskou 18 mm a hrot
Sablonky v hloubce 14 mm se nedotyka opornice.

3.6 Odroleni kolejnicovych profilti v oblasti pojizdéné hrany kolejnicového pasu se
Z hlediska bezpecnosti vedeni dvojkoli v koleji posuzuje Sablonkou s hloubkou
spodni hrany 17 mm pod spojnici bodd dotyku stycnych kruznic kol s horni
pojizdénou plochou kolejnic ... Pokud Sablonku Ize zasunout nad oblast delSi nez
150 mm, jde o stav nevyhovujici...

3.9 Kolejnicové profily po provedeni brouSeni se posuzuji obdobné jako provozni
stav. Odlisné je pouze pouZiti Sablonky s oznaCenim ,60°“ a ryskou v hloubce
18 mm pod spojnici styénych kruznic kol...

3.10 Shodné zasady posuzovani plati jak pro brouSeni zakladni a opravné, tak pro
brouseni po navafovani kolejnicovych profilt, které je realizovano Sablonkou
S oznacenim ,,70°“ pro vystavovani uhlu ve vétsich hloubkach nez 18 mm.*.

Pfi Setfeni bylo zjiSténo poruseni pravnich predpist, vnitfinich pfedpisi a technickych
norem, tykajici se uloh a povinnosti dopravce, v pri€inné souvislosti se vznikem MU:

§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,2Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzavriené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze.",

§ 34 odst. 1 pism. g) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

LK jizdé nesmi byt pouzito drazni vozidlo, které je zjevné nerovnomérné naloZzeno
nebo jeho naklad neni radné ulozen a zajiStén, nebo pfeprava nakladu neni
dovolena.”;

bod 1.4 Nakladaci smérnice UIC, sv. 1 Zasady:
Lozené zbozi

.. ,Uvnitf pfepravnich jednotek (nakladni vozy, kontejnery atd.) musi byt zboZi:
- rozloZeno rovnomérne,
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- zajisténo proti posunuti a ztraté / odvati“...
* bod 3.3 Nakladaci smérnice UIC, sv. 1 Zasady:
Rozlozeni nakladu

,Naklad se ve voze rozlozi rovnhomérné. Pritom nesmi byt pfekroCena nejvyse
pripustna hmotnost na napravu:

Zatizeni je nutno rozdélit tak, Ze nasledujici pomér nesmi byt prfekroceny: ...
... - U kol kazdé napravy (vlevo/vpravo) 1,25 : 1%

* bod 5.1 Nakladaci smérnice UIC, sv. 1 Zasady:
Zpusoby uloZeni a zajisténi nakladu - Zasady

,Prfi nakladce zbozZi musi byt brany na zfetel jeho vlastnosti, technické znaky vozu
a pojizdéné trate. OhroZeni Zelezni¢niho provozu nesmi vzniknout ani naloZzenim
nakladu, polohou jeho tézisté, vlivy vétru, ani ledem a snéhem na lozné ploSe, prip.
na nakladu atd. ZboZi musi byt proto uloZeno stabilné a zajisténo proti zvednuti,
spadnuti, posunuti, kutaleni a prevraceni nejen v podélném, ale i v pficném
sméru..."

Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpisl, vnitfnich pfedpist a technickych

norem, tykajici se uloh a povinnosti provozovatele drahy, mimo pfiéinnou souvislost se

vznikem MU:

Dle predlozené dokumentace nebyly v dobé vzniku MU dne 4. 8. 2021 u jednoho ze
zaméstnancl provozovatele drahy ve funkci vypravciho-panelisty splnény podminky jeho
zdravotni zpUsobilosti k vykonu zaméstnani, kdy platnost Iékafského posudku o zdravotni
zpUsobilosti k praci uvedenému zaméstnanci vyprsela jiz dne 22. 10. 2020. Provozovatel
drahy pochybeni pfiznal a ihned napravil. Uvedenym jednanim doslo k poruseni:

* § 22 odst. 1 pism. ¢c) zakona €. 266/1994 Sb.:

»,Provozovatel drahy je povinen zajistit, aby provozovani drahy provadély osoby,
které jsou zdravotné a odborné zpusobilé*;

* §6 odst. 4 pism. b) bod 3. vyhl. €. 101/1995 Sb.:

»,Pokud neni v posudku stanovena doba platnosti krat$i, je doba platnosti posudku
0 zdravotni zpusobilosti u ostatnich osob vykonavajicich &innosti pfi provozovani
drahy a drazni dopravy ve véku od 18 do 50 let, vykonavajicich ostatni ¢innosti
podle § 2 pism. a), tii roky”.

Z podani vysvétleni VPS ST Kralupy nad Vltavou, ze dne 19. 1. 2022, bylo zjisténo, Ze
zapadkovou zkousSku pfi kontrolni Cinnosti provadéji pouze v misté prvniho hakového
zavéru. V misté posunutého zacCatku jazyka ji neprovadéji. Uvedenym jednanim doslo
k poruSeni:

* § 25 odst. 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb.:

,U koleji a vyhybek musi byt udrzovan rozchod a geometricka poloha koleje
v rozmezi dovolenych toleranci obsazenych v technické normé uvedené v priloze
& 5 pod polozkou 160. (CSN 73 6360-2 Konstrukéni a geometrické usporadani
koleje zeleznicnich drah a jeji prostorovéa poloha. Céast 2: Stavba a prejimka, provoz
a udrzba)*;
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&l. 349, &ast &tvrta, kap. X. E., pfedpisu SZDC (CD) S3/1:

,Po provedeném brouSeni musi vyhybkova konstrukce vyhovovat podminkam pro
pfevzeti praci dle CSN 73 6360-1, 2, pfedpisu SZDC S3, dilu IX a kontrolnim
méridlim, resp. $abloném schvélenym SZDC, TUDC a u vyhybek v zaruéni dobé
i vyrobcem vyhybek. Dale musi byt splnéna nasledujici technicka kritéria:

- musi se ovélit spravné funkce prestavovaciho a zabezpecovaciho zafizeni
provedenim zapadkové zkouSky a zkouSky indikace v obou koncovych polohach
vymény. ZkousSku musi provést opravnény zaméstnanec spravce zabezpecovaciho
zafizeni®;

+ dokument SZ zn.: 19596/2014-015 ze dne 30. 4. 2014 ,Aplikace technologie
udrzby ohnutych jazyku vyhybek brouSenim — zfizeni nového zacatku jazyka, str. 4:

,Zapadkova zkouska

...ST provadi pfi provadéni udrzby a v ramci prohlidek vyhybek zapadkovou zkouSku
se zkusebni mérkou vioZenou v misté nového zacCatku jazyka...”

Zaznam o provedeni spole¢né prohlidky vyhybek, ze dne 11. 1. 2021, s opatfenimi ke
zjisttnym zavadam pro PS ST nebyly v Knize kontrol VPS provedeny v souladu
s Cl. 2.1.14 pfedpisu SZDC S2/3. Uvedenym jednanim doslo k poruseni:

« ¢&l. 3.6.5. predpisu SZDC S2/3:

,LZaznam o provedeni s opatfenimi ke zjisténym zavadam pro PS ST se provede
v ,Knize kontrol vedouciho PS* v souladu s ¢l. 2.1.14. Predpisu nebo v informacnim
systému Provozni stav sité trati a v ,Knize kontrol vedouciho PS* se provede pouze
zaznam o provedeni s odkazem na informacni systém®.

K zapisim o provedenych spole¢nych prohlidkach vyhybek doslo na formulafich, které
byly vlepeny do Knihy ptihod (ptehlidek) jesté s hlavickou Ceskych drah, jejiz pouzivani
pro tento ucel bylo s ucinnosti nejpozdéji od 1. 1. 2015 zruSeno ¢l. 3.1. Metodického
pokynu ROP &. 1/2013. Od 1. 1. 2015 se zapisy o provedeni spoleénych prohlidek
vyhybek mély evidovat v Knize kontrol nadfizenych organd, jak to stanovila pfiloha €. 1
uvedeného metodického pokynu. Uvedenym jednanim doslo k poruseni:

+ &l. 3.1 Metodického pokynu ROP 1/2013:

,Kniha kontrol nadfizenych organd je vedena v jednotném formatu a sjednocen je
obsah zapisi do této knihy. Tisk knihy v jednotném formatu zajisti odbor
provozuschopnosti (dale jen ,015%). Do vyCerpani zasob se smi pouZivat stavajici
Kniha prehlidek, nejpozdéji vSak do 31. 12. 2014*.

Harmonogram pravidelnych prohlidek v obvodu PS, zaloZeny v knize kontrol VPS Kralupy
nad Vltavou, nebyl v souladu s pfilohou ¢. 6 Metodického pokynu feditele odboru
provozuschopnosti €. 1/2013 pro vedeni provozné technické dokumentace na provoznich
stfediscich sprav trati. Uvedenym jednanim doslo k poruseni:

+ piiloha &. 6 Metodického pokynu ROP 1/2013.

Zavady ze spole¢né prohlidky vyhybek dne 11. 1. 2021, tykajici se odvétvi tratového
hospodarstvi, nebyly zaznamenany v Knize kontrol VPS, jak to stanovil Metodicky pokyn
ROP €. 1/2013 v pfilohach €. 1 a €. 5. Nebylo zde tudiZ uvedeno mj. téz datum odstranéni
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zjistéenych zavad a jméno konkrétniho zaméstnance odpovédného za jejich odstranéni.
Uvedenym jednanim doslo k poru$eni:

+ prilohy &. 1 a 5 Metodického pokynu ROP 1/2013.

V dobé reprofilace vyhybky (27. 4. 2021) byly na zakladé vnitfnich pfedpist provozovatele
drahy v platnosti dva rozdilné formulafe ,Protokolu o brouSeni vyhybek a vyhybkovych
konstrukci“, jeden dle predpisu ,SZDC (CD) S3/1 Prace na Zelezniénim svrsku“, ve znéni
po zméné &. 2 platném do 30. 4. 2021, druhy dle Pokynu GR &. 10/2015. Uvedena
nejednotnost byla odstran&na vydanim nového predpisu SZ S3/1, Prace na Zelezniénim
svrsku, s ucinnosti od 1. 5. 2021, kdy byla podoba uvedeného protokolu ujednocena.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni pravnich pfedpisd, vnitfnich pfedpist a technickych
norem, tykajici se uloh a povinnosti dopravce mimo pficinnou souvislost se vznikem MU.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjektl odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni¢nich zarizeni
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcu draznich vozidel nebo jinych
dodavatelu zelezni¢nich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe€énostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeénostnim organem je DU, ktery je podle zakona &. 266/1994 Sb.
spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a urCenych technickych zafizeni a projednavani
prestupkl. Povinnosti DU je ve Ihaté do 12 mésict ode dne zvefejnéni zavéreéné zpravy
obsahujici jemu urCené bezpecnostni doporuceni sdélit DI, jaké opatfeni v souvislosti
s timto bezpecnostnim doporucenim pfijal, toto sdéleni Cini pravidelné, alespor jednou
ro¢né, do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajitovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
0 bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pficemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpis(
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro zZeleznice.
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4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruSeni uloh a povinnosti oznamenych subjektd, uréenych
subjektld a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
PTi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektl odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjektd nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zarizeni

Za ucelem odborného posouzeni tvaru navafeného jazyka v dobé vzniku MU pozadala DI
o spolupraci VUT v Brné. Na mist¢ MU byla prostfednictvim smluvnich partnert
provedena dokumentace stavu vyménove Casti dotCené vyhybky a Ctyf dvojkoli prvniho
vykolejeného drazniho vozidla pomoci metody 3D skenovani.

Dne 6. 8. 2021 byla naskenovana vymeénova ¢ast vyhybky €. 101 od hrotl jazyk( v délce
necelych 4 m. Skenovani probéhlo v obou polohach pfestaveni a na obou stranach
vyhybky (tj. na strané levé i pravé opornice). Obé& strany byly naskenovany zaroven,
pficemz se pfi skenovani preslo z jedné strany na druhou po prazci, coz vylu€uje chybu pfi
pfipadném spojovani levé a pravé strany v pfipadé, kdy by byly obé strany skenovany
zvlast.

Dne 11. 8. 2021 byla naskenovana vSechna dvojkoli z vozu &. CZ-CDC 31 54 5968 948-7,
ktery vykolejil na pfedmétné vyhybce. V dobé skenovani byly jiz napravy z mista MU
odklizeny a byly k dispozici pro skenovani na ploSinovém voze na manipulacni koleji. Tam
probéhlo skenovani vSech Ctyf naprav, pficemz byla skenovana naprava, dostupna cast
jizdni plochy kola a &ast loziskovych domkl na strané Stitku kola tak, aby byla ze
skenovani jednoznacné identifikovatelna orientace napravy (kolo na strané S$titku, kolo
proti strané Stitku).

Na zakladé provedeného méfeni a dokumentace stavu metodou 3D skenovani VUT
vypracoval znalecky posudek — zpravu ,Odborné posouzeni obrysu kol a profilu jazyka
vyhybky ¢. 101 k MU Kralupy nad Vlitavou®, Cislo zpravy HS122154134, ve které je
mj. uvedeno:

e ,hodnoty rozchodu koleje se od hrotu jazyka postupné linearné zvétsuji, coz je dano
profilem jazyka, ktery je aZ do vzdalenosti 1 7560 mm pod drovni méfici zaklady
- 14 mm. Maximalni hodnota rozchodu koleje byla identifikovana ve vzdalenostech
1700 - 1 7560 mm od hrotu jazyka, a to 1 474,5 mm (tedy odchylka +39,5 mm).
Nasledné se rozchod koleje skokové méni, protoZze se dostava do urovné méricke
zakladny jiz predmétny ojety jazyk vyhybky. V fezu ve vzdalenosti 1 800 mm od
hrotu jazyka rozchod koleje Cini 1 462 mm (odchylka +27 mm). Ve zbyvajicim
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zkoumaném useku se rozchod koleje postupné zmenSuje az do hodnoty 1 456 mm
(odchylka +21 mm);

odchylky rozchodu koleje byly porovnany s pfipustnymi provoznimi odchylkami
stanovenymi normou CSN 73 6360-2. Maximélini zji$téna odchylka rozchodu koleje
v fezu ve vzdalenosti 1 750 mm od hrotu jazyka Cinila +39,5 mm a pfekracuje mez,
ktera dle normy CSN 736360-2 Prilohy B, Tabulky B.3 — Mezni provozni odchylky
rozchodu koleje RK ve vyhybce ve stupni IAL — mez bezodkladného zasahu, Cini ve
vyménoveé casti vyhybky + 17 mm; Pozn DI: méfenim rozchodu v hodnocené oblasti
za provozu ruéni rozchodkou nebo zafizenim s kontinualnim zaznamem (napf. méfici
vozik KRAB) v8ak nelze zjistit uvedené teoreticky zjisténé hodnoty rozchodu jako
v pripadé 3D skenovani.

nejvétsi opotrebeni jazyka bylo zjisSténo v fezu ve vzdalenosti 1 065 mm, a to svisle
12,5 mm, bocné 8 mm. Je nutno zminit, Ze hodnoceni hrotu jazyka samotného neni
Z hlediska posouzeni bezpecnosti prijezdu smérodatné, toto hodnoceni slouzi
pouze pro predstavu o konkrétnim stavu jazyka. Vyhovujici jazyk muze mit i upravu
vybrouSenim s odsunutim 3pi¢ky hrotu dale (fj. zfizeni nového zacatku jazyka)
v pfipadé opravy vylomeni, viz vynos SZDC;

Sablona 55° vyhovuje od zacatku hrotu do vzdalenosti 300 mm. Jakmile se dostane
do kontaktu pozvolna vystupujici jazyk se Sablonou, presouva se dotykovy bod
Sablony pod rysku a od fezu 350 mm jazyk na S$ablonu 55° nevyhovuje.
Nevyhovujici stav je az do vzdalenosti 1 850 mm vcetné, je tedy minimalné
vdeélce 1 550 mm. Nasledujici usek az do konce skenované plochy jazyk jiz
vyhovuje. Kriticka délka je tedy od vzdalenosti 300 mm do vzdalenosti 1 850
mm od samotného hrotu jazyka;

bylo rovnéz provedeno vyhodnoceni Sablonou -17 mm, ktera je urCena k posouzeni
délky vydroleni jazyka. V tomto pfipadé se v posouzeni bezpecnosti vedeni dvojkoli
podle PSR-3 neuplatni, protoZe neni posuzovana odrolend &ast jazyka. Odroleni
Jjazyka, pripadné pavodni pfevalky, byly na jazyku v oblasti za jeho hrotem
zabrou$eny. Nicméné toto vyhodnoceni skenovanych prarez(i sestavy jazyka
a opornice bylo pro prfehled provedeno. Uvedené vyhodnoceni ukazuje stav jazyka
Jako takovy a snizeni jazyka neni jednostranné neohrani¢ené. Tento stav jazyka
manuél PSR-3 neuvaZuje, proto zde neni v této technické zpravé uvedeno, do jaké
délky nevyhovujici stav zasahuje. V pripadé, Ze uprava hrotu jazyka neodpovida
vynosu, bylo by vhodné jazyk na jednostranné neohraniCené snizeni vlivem
odroleni na Sablonu -17 mm posuzovat;

posouzeni interakce konkrétni viz/konkrétni vyhybka bylo provedeno v fezech
standardné po 200 mm, pricemz byl doplnén i frez 300 mm, jelikoz se jednalo
o0 kritické misto. ProtoZze nebyla znama orientace dvojkoli na voze pri prdjezdu, byl
posouzen kontakt vSech osmi kol vsech Ctyrech dvojkoli. Kritické rezy, kde doSlo ke
kontaktu kola v nebezpecné zoné okolku s pojizdénou plochou (. jazykem
pfilehlym k opornici), jsou v délkach 300 mm, 400 mm a 600 mm. Ostatni
zkoumaneé rfezy jsou s vyjimkou nize bez kontaktu kol v nebezpecné zoné. Z tohoto
davodu bylo vyhodnoceni ukonéeno v fezu 2.000 mm. Jako zcela nejvice kriticky se
jevi Fez 300 mm, kde dochazi ke kontaktu v nebezpec¢né zé6né u vsech 8 kol .“
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Zaveéry plynouci z odborného posouzeni:

* ,vSechny geometrické parametry dvojkoli a kol, které bylo mozno po mimoradné
udalosti urcit, vyhovuji pozadavkim TSI subsystému kolejova vozidla. Nebylo
mozno pouze urcit geometrické parametry dvojkoli ¢. 36314, které vykazovalo
vyznamnou deformaci osy. Geometrické parametry obou kol této deformované
napravy byly ale rovnéz z hlediska poZadavku TSI v poradku;

e vyménovou Cast je nutné na zaklade vyhodnoceni skenovanych ploch povazovat za
takovou, ktera nesmi byt v provozu ponechana bez zvlastnich bezpec¢nostnich
opatreni. Prvnim zasadnim problémem jsou hodnoty rozchodu koleje
prekracujici mez IAL (mez bezodkladného zasahu). Dale je problémem rovnéz
tvar jazyka a opornice, kdy neni v délce min 1 550 mm vyhovujici podle sablony
55° (PSR-3), které je zéakladnim kritériem pro posouzeni bezpednosti proti
vykolejeni. Bez ohledu na vySe uvedené je doporuceno provest revizi manualu
k Sabloné PSR-3, aby byly doplnény provozni stavy jazyka, které tento manual
nezohledriuje, a to zejména z pohledu jednostranné neohrani¢eného vylomeni nebo
vydroleni jazyka;

e zZpracovanym posouzenim lze vyjadiit zaveér, Ze u pfedmétného vozu s konkrétnimi
Jizdnimi obrysy a provoznimi parametry dvojkoli mohlo dojit na vyhybce
s pfislusnym tvarem jazyka a opornice k vykolejeni, a to s nejvétsi
pravdépodobnosti mezi fezy 250 mm az 450 mm od zacatku hrotu jazyka. Toto
vykolejeni bylo z hlediska zkoumanych geometrickych parametr( dvojkoli, jizdnich
obryst kol a tvarem pojizdénych ploch vyhybky zapfFi¢inéno tvarem pojizdénych
ploch jazyka a opornice vyménové céasti dotcené vyhybky...”

Skutecny stav jazyka nebyl po provedeni praci nijak blize zdokumentovan, a to ani napf.
fotografovanim ¢i natoCenim kratkého videa, a nelze tak pfezkoumat kvalitu a odbornost
provedeni praci pfi zfizovani a pfejimce nového zacatku jazyka.

Dale bylo v ramci Setfeni zjiSténo (podrobnosti viz kap. 3.2.1 ZZ), Ze pracovnik provadéjici
kontrolu a prejimku jazyka po brouseni nema k dispozici Zzadny jednoznacny a jednoduchy
dokument €i navod, ve kterém by byl shrnut jasny postup a jednoznacné pozadavky na
parametry prejimky jazyka se zfizenym novym zacCatkem. Jednotlivé kroky a zpusob této
¢innosti nejsou jednotné, jsou uvedeny roztfisténé v nékolika riznych dokumentech, coz je
v rozporu s odpovidajicimi ustanovenimi systému zajiStovani bezpecnosti provozovatele
drahy, aby pfislusné bezpecCnostni informace byly pfesné, uplné, jednotné, snadno
srozumitelné, odpovidajicim zpUsobem aktualizované. Tento nezadouci stav tak
pracovnikovi v provozu, ktery ma méfeni a prejimku provadét, vyznamné ztézuje orientaci
v nich a zvySuje riziko opomenuti a mozného nedodrzeni nékterého z predepsanych
ustanoveni. Vzhledem k evidentni roztfiSténosti podminek pfejimky je potfebné vypracovat
technologicky postup, ktery jednoznaCné stanovi pfesny a jasny postup, parametry
a bezpec€nostni kritéria pfejimky jazykd vyhybek po zfizeni jejich nového zaatku.

Provozovatel drahy SZ vydal po ukon&eni $etfeni MU dokument ,Vyhodnoceni pfigin
a okolnosti vzniku MU“, zn. 8438/2022-S7Z-GR-018, ze dne 28. 2. 2022, ve kterém
stanovuje pFiginu vzniku pfedmétné MU pouziti DV CZ-CZC 31 54 5968 948-7, které
bezprostifedné ohrozovalo bezpecnost provozovani drazni dopravy a bylo nerovhomérné
nalozeno, v soucinnosti s prekroCenim meznich provoznich odchylek GPK (bez jejich
blizsi specifikace). SZ v tomto dokumentu v rdmci vlastniho vy$etfovani zcela pominula
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nebo ignorovala skuteCnost, Ze byl ve zcela nevyhovujicim stavu pravy jazyk vyhybky
€. 101, ktery svym stavem umoznil, aby na né&j $patné loZzené DV svymi koly vySplhalo.

Dopravce CDC vydal po ukonéeni Setfeni MU dokument ,Vyhodnoceni pfigin a okolnosti
vzniku MU zn. 245/2022-17, ze dne 30. 6. 2022, ve kterém stanovuje pfi€inu vzniku
predmétné MU nerovnhomeérné lozeni DV v soucinnosti s pfekroCenim meznich provoznich
odchylek GPK (bez jejich blizsi specifikace).

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, Zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafrizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktd.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dilezité pro ucely Setieni

PFi ohledani vlakové soupravy po MU bylo zjisténo, Ze pfepravovany naklad svitk( dratd,
ulozeny ve vysokosténnych vozech s ocelovou podlahou, nebyl vycentrovan k podélnym
osam jednotlivych vozl. Ani v jednom z téchto vozl nebyly nalezeny Zadné zajistovaci
prvky pro naklad (napf. uvazy, kliny, vzpéry, zabrzdna dfeva apod.). Nékteré nevykolejené
vozy loZené svitky dratd byly v podélném sméru vizualné naklonény na stranu, ktera byla
vice zatizena posunutym nakladem, coz bylo patrné i na zajiSténych videozaznamech
dokumentujici jizdu vlakl prevazejicich uvedeny naklad od hrani¢niho pfechodu Horni
Dvofristé az do mista MU.
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OZde_]l vykolejeny vuz s nerovnomérné
rozlozenym nakladem

Viditelné naklonéni
vozu na levou stranu

Obr ¢. 3 Pohled na StOjICI vIak Pn 62150 v zst Sobeslav 3. 8. 2021 12:48.23 h —
zaznam z kamerového systému SZ Zdroj: SZ

Na zakladé vyzadani DI se ke zpusobu ulozeni a zajisténi svitkl dratd ve vysokosténnych
vozech z pohledu Nakladacich smémic UIC (Svazek 1 — Zasady a Svazek 2 — Zbozi)
pisemné vyjadfil dopravce CDC. Ve svém vyjadfeni dopravce uved!:

»SVitky dratl o praméru dratu 11 mm, pruméry svitka drata 120 cm, délky svitku cca
200 cm a hmotnosti kolem 2 600 kg (vahy a délky jednotlivych svitk(l nejsou presné
totozné — pohybuji se kolem téchto hodnot). Svazani kazdého svitku 4 x dratem o
praméru 5 mm, kazdych 90°.

* UloZeni svitku dratd primo na kovovou podlahu vozu, pfiblizné v ose vozu.

» Svitky v druhé vrstvé usazeny v sedlech svitku dratu prvni vrstvy (proti podélnému
posuvu) a zajisténi proti pricnému posuvu zavity svitkt drati zaklesnutymi
vzajemné do sebe.

e Svitky dratd musi byt fadné stlaceny, aby se nemohly zbortit, coZ je uvedeno
v Nakladacich smérnicich UIC 1.10.4, 1.10.5 i 1.10.6 vZdy jako bod prvni téchto
smérnic. Rédné stladeni se odviji od priméru dratt a metalurgického sloZeni oceli.
To znamena, Ze je technologicky urcen pocet stlacovacich cykl( a sila stlacovaciho
tlaku pouzitého pro konkrétni svazek dratu.

e Ke zborceni svitki ve spodni vrstvé pod vahou svitk v druhé vrstvé
v nékterych pfipadech do$lo, coz je vidét i na prajezdu viaku v trati Horni
Dvoristé — Ceské Budséjovice i na fotografiich ze sefadovaciho nédrazi Ceské
Budéjovice.

* Pomér zatizeni kol nelze jednoznacné urcit, nebot’ zborceni svitki ve spodni
vrstvé neni ve vSech pfipadech a také ne vSech svitku dratu ve voze.
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Tento extrémni pripad neni ziejmy z Zadné fotografie, i kdyZz viz oznacCeny
krouzkem vykazuje jistou nerovnomérnost.

» Zasadni informaci pro stanoveni poméru zatizeni jednotlivych kol a podvozkt musi
byt zjisténé skutecnosti pfi technické prohlidce.

* Rozlozeni nakladu mize byt pfezkouSeno dle Nakladacich smérnic UIC, Svazek 1,
Zasady, bod 3.5 vypoctem nebo zvazenim jednotlivych naprav (podvozkd).

* Prfiznaky nerovhomérneho rozlozeni nakladu jsou vzdalenosti od temene kolejnice
ke stfedu narazniku, vzdalenosti mezi opaskem pruznice a narazkou nosné
pruznice, pripadné vzdalenost mezi loziskovou skfini a ramem podvozku u
podvozkl Y25.

e Zavérem:
Ze zjistitelnych udaja vyplyva, Ze nebyly spinény vdechny podminky uvadené
v Nakladacich smérnicich UIC, Svazek 1 Zasady a Svazek 2 Zbozi. Rovnéz ze
zjistitelnych udaju nelze stanovit, Ze zavady v uloZeni svitkt drata ve vozech
mély pri¢inou souvislost s vykolejenim.“

Dale si DI vyzadala vystupy z technologickych dohledovych systému zafizeni ASDEK
spravovanych SZ — ,V¢elna“ a ,Rez".

V kilometru 109,570 je v 1. TK trat& 706A Horni Dvofisté st.hr. — Ceské Budgjovice
instalovano zafizeni ASDEK s nazvem ,Vcelna“, které mj. umozfiuje za pomoci hamérené
velikosti tlaku kola projizdéjiciho vlaku pusobiciho na kolejnici orientacni urcovani
hmotnosti na napravu a zatiZeni jednotlivych kol. Data ziskana ze zafizeni ASDEK jsou
shromazdovana v technologickém dohledovém systému ROSA-TDS. Pfi posouzeni dat
jizdy vlaku Pn 44502 dne 2. 8. 2021 v 17:04:52 h byly u pozdéji vykolejeného vozu CZ-
CDC 31 54 5 968 948-7 (fazeného ve vlaku jako 23. vliz za HDV) zjistény rozdily kolovych
tlaku jednotlivych naprav, které nasvédCuji posunuti nakladu vlevo a tim i zméné tézisté
celého vozu vlevo. Orientacni hodnoty kolovych tlaki namérené zafizenim jsou uvedeny v
nasledujicich tabulkach:

tab. 1) Viz CZ-CDC 31 54 5968 948-7 Eas'”""" s nakladem svitkt drat( dne 2. 8. 2021
(pozdéji fazeny ve vlaku Pn 62310 jako 20. za HDV — 1. vykolejeny viz)

hmotnost na napravu: zatizeni kol:
;t ;:; 1. naprava: 23,712 t 1L: 15,288 t 1P: 8,424 t
2. naprava: 19,656 t 2L:13,884 t 2P: 5,772 t
3. naprava: 22,620 t 3L: 13,572t 3P: 9,048t
3L 3P 4. naprava: 17,940 t 41:9,516t 4P: 8,424 t
4L 4P . N e Lt
celkova hmotnost vozu véetné | pomér zatizeni kol:

nakladu:

1L :1P=1,815>1,25
71,910 t

2L : 2P =2,405>1,25

3L :3P=1,500>1,25

4L : 4P =1,130 < 1,25

pomeér zatizeni podvozku:

a:b= 43,368:40,560=1,069<3

smeér jizdy vlaku
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napravy vétSi nez maximalné povoleny 22,5 t a pomér zatizeni vSech levych
a pravych kol byl vétsi nez 1:1,25, proto byla preprava dle Nakladaci smérnice UIC
nepripustna. Dovoleny pomér zatizeni mezi podvozky vozu nebyl prekroen. Svitky drat(
byly ve voze jednostranné nalozeny — vétsi podil nakladu priléhal k levé bo¢€nici
vozové skiiné (ve sméru jizdy).

V kilometru 428,710 je ve 2.TK 527A Vyh. Praha-Bubene¢ — Dé&cCin hl. n. instalovano
zatizeni ASDEK s nazvem ,Rez", které mj. umoziuje za pomoci naméiené velikosti tlaku
kola projizdéjiciho vlaku plUsobiciho na kolejnici orientacni ur€ovani hmotnosti na napravu
a zatizeni jednotlivych kol. Data ziskana ze zafizeni ASDEK jsou shromazdovana
v technologickém dohledovém systému ROSA-TDS. Pro porovnani byly v tabulce 2
vyhodnoceny hodnoty naméfené u vozu lozeného jinym nakladem (nejblizsi nakladni viz
fazeny pred vozy prepravujicimi svitky drata).

tab. 2) Viz D-ERSA 33 80 7929 845-5 Zacns (fazeny ve vlaku jako 14. za HDV a jako
6. pfed vykolejenym vozem 31 54 5968 948-7):

1 1 hmotnost na napravu: zatizeni kol:
L P
1. naprava: 19,188 t 1L: 10,452 t 1P: 8,736t

2L 2P P

2. naprava: 20,124 t 2L: 10,608t 2P: 9,516t

3. naprava: 20,280 t 3L: 9,984t 3P: 10,296 t
3L 3P 4. naprava: 19,188 t 4L: 9,672t 4P: 9,516
4L 4P celkova hmotnost vozu véetné | pomér zatizeni kol:

nakladu dle VV: 1L: 1P =1,196 < 1,25

74,600 t

2L:2P=1,115<1,25
3P:3L=1,031<1,25

4L : 4P =1,016 < 1,25

pomeér zatizeni podvozku:

ZP : PP = 39,468 : 39,312 =1,004 < 3

smér jizdy vlaku

Vysvétlivky: ZP — zadni podvozek, PP — pfedni podvozek.

Pomér zatizeni levého a pravého kola byl u vSech naprav mensi nez 1:1,25, proto
byla preprava dle Nakladaci smérnice UIC pripustna. Napravovy tlak 22,5 t stanoveny

v v

vozu nebyly pfekro¢eny. Lozeny naklad byl ve voze nalozen rovhomérné.
Pfi posouzeni dat jizdy vlaku Pn 62310 byly 7 minut pfed vykolejenim viaku dne

4. srpna 2021 ve 4:52:01 h u jednotlivych vozli prevazejicich svitky dratd zjistény
nasledujici hodnoty, které jsou uvedeny a vyhodnoceny v tabulkach 3 — 9:
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tab. 3) Viz PL-PKPC 31 51 5346 488-0 Eaos ™™* (fazeny ve vlaku jako 15. za HDV a jako
5. pfed vykolejenym vozem 31 54 5968 948-7):

1L 1P
2L 2P
3L 3P
4. 4P

hmotnost na napravu: zatiZeni kol:

1. naprava: 19,032 t 1L: 10,452 t 1P: 8,580t
2. naprava: 20,748 t 2L: 8,580t 2P: 12,168 t
3. naprava: 19,032 t 3L: 7,176t 3P: 11,856 t
4. naprava: 18,096 t 4L: 9,360t 4P: 8,736t

smeér jizdy vlaku

celkova hmotnost vozu véetné

nakladu dle VV:

70,200 t

pomeér zatizeni kol a podvozk:

1L :

1P =1,218 < 1,25

2P :

2L.=1,418 >1,25

3P :

3L=1,652>1,25

4L :

4P =1,071 < 1,25

PP :

ZP = 39,780 :37,128 =1,071 <3

Pomér zatizeni levého a pravého kola 2. a 3. napravy byl vétsi nez 1:1,25, proto byla
preprava dle Nakladaci smérnice UIC nepfipustna. Napravovy tlak 22,5 t stanoveny
nejnizsi tratovou tfidou na prepravni cesté a dovoleny pomér zatizeni mezi podvozky
vozu nebyly prekroCeny. Lozené svitky dratu byly ve voze nalozeny nepravidelné —
mirné vétsi podil nakladu pfriléhal k pravé bocnici vozové skriné (ve sméru jizdy).

tab. 4) Viz PL-PKPC 31 51 5365 870-5 Eaos*'?" (fazeny ve vlaku jako 16. za HDV a jako
4. pfed vykolejenym vozem 31 54 5968 948-7):

1L 1P
2L 2P
3L 3P
4. 4P

hmotnost na napravu: zatiZeni kol:

1. naprava: 19,344 t 1L: 8,268 t 1P: 11,076 t
2. naprava: 19,188 t 2L: 7,956 t 2P: 11,232 t
3. naprava: 19,500 t 3L: 8,736t 3P: 10,764 t
4. naprava: 18,252 t 41: 7,020 t 4P: 11,232 t

smeér jizdy vliaku

celkova hmotnost vozu véetné

nakladu dle VV:

71,810t

pomeér zatizeni kol a podvozku:

1P

1L =1,340 > 1,25

2P :

2L =1,412>1,25

3P:

3L=1,232<1,25

4P :

4L = 1,600 > 1,25

PP :

ZP = 38,532:37,752 =1,021 <3

Pomér zatizeni levého a pravého kola 1., 2. a 4. napravy byl vétsi nez 1:1,25, proto
byla preprava dle Nakladaci smérnice UIC nepfipustna. Napravovy tlak 22,5 t

v v

podvozky vozu nebyly pfekroCeny. Lozené svitky drati byly ve voze jednostranné
nalozeny — znatelné vétsSi podil nakladu priléhal k pravé boc¢nici vozové skiiné (ve

smeéru jizdy).
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tab. 5) Viz PL-PKPC 31 51 5357 261-7 Eaos®"* (fazeny ve vlaku jako 17. za HDV a jako

3. pfed vykolejenym vozem 31 54 5968 948-7):

1L 1P
2L 2P
3L 3P
4. 4P

hmotnost na napravu: zatizeni kol:

1. naprava: 18,408 t 1L: 12,012 t 1P: 6,396t
2. naprava: 22,152 t 2L:12,948 t 2P: 9,204 t
3. naprava: 24,336 t 3L: 13,884 t 3P: 10,452 t
4. naprava: 24,960 t 4L: 15,600 t 4P: 9,360t

smér jizdy vlaku

celkova hmotnost vozu véetné
nakladu dle VV:

73,420 t

pomér zatizeni kol a podvozku:

1L :

1P =1,878 > 1,25

2L :

2P = 1,407 > 1,25

3L:

3P =1,328 > 1,25

4L :

4P = 1,667 > 1,25

ZP :

PP = 49,296 : 40,560 = 1,215 < 3

v v

napravy byl vétSi nez maximalni povoleny 22,5 t a pomér zatizeni vSech levych
a pravych kol byl vétsi nez 1:1,25, proto byla preprava dle Nakladaci smérnice UIC
nepfripustna. Dovoleny pomér zatizeni mezi podvozky vozu nebyl prfekroCen. Lozené
svitky drata byly ve voze jednostranné nalozeny — znatelné vétSi podil nakladu
priléhal k levé boénici vozové skfiné (ve sméru jizdy).

tab. 6) Vuz PL-PKPC 31 51 5419 184-7 Eans-xx*" (fazeny ve vlaku jako 18. za HDV
a jako 2. pfed vykolejenym vozem 31 54 5968 948-7):

1L 1P
2L 2P
3L 3P
4. 4P

hmotnost na napravu: zatizeni kol:

1. naprava: 20,436 t 1L: 8,424 t 1P: 12,012 t
2. naprava: 18,876 t 2L: 9,360t 2P: 9,516t
3. naprava: 20,592 t 3L: 9,048 t 3P: 11,544 t
4. naprava: 19,500 t 41: 9,204 t 4P: 10,296 t

smér jizdy vlaku

celkova hmotnost vozu véetné
nakladu dle VV:

72,790 t

pomeér zatizeni kol a podvozk:

1P :

1L = 1,426 > 1,25

2P :

2L =1,017 <1,25

3P

:3L=1,276 > 1,25

4P :

4L =1,119 < 1,25

ZP

:PP=40,092:39,312=1,020< 3

Pomér zatizeni levého a pravého kola 1. a 3. napravy byl vétsi nez 1:1,25, proto byla
preprava dle Nakladaci smérnice UIC nepripustna. Napravovy tlak 22,5 t stanoveny
nejnizsi tratovou tridou na prepravni cesté a dovoleny pomér zatizeni mezi podvozky
vozu nebyly prekroCeny. Lozené svitky drati byly ve voze jednostranné nalozeny —
mirné vétsi podil nakladu priléhal k pravé bo¢nici vozové skiiné (ve sméru jizdy).
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tab. 7) Viz PL-PKPC 31 51 5495 488-9 Eaos“*"* (fazeny ve vlaku jako 19. za HDV a jako

1. pfed vykolejenym vozem 31 54 5968 948-7):

1L 1P
2L 2P
3L 3P
4. 4P

smeér jizdy vlaku

hmotnost na napravu: zatiZeni kol:

1. naprava: 20,904 t 1L: 12,012 t 1P: 8,892 t
2. naprava: 19,188 t 2L:10,140 t 2P: 9,048 t
3. naprava: 18,876 t 3L: 11,232 t 3P: 7,644 t
4. naprava: 18,876 t 4L: 10,608 t 4P: 8,268 t

celkova hmotnost vozu véetné
nakladu dle VV:

71,140 t

pomeér zatizeni kol a podvozk:

1L : 1P =1,351>1,25

2L:2P=1,121<1,25

3L:3P=1,469 > 1,25

4L : 4P = 1,283 > 1,25

PP :ZP = 40,092 : 37,752 =1,062 < 3

Pomér zatizeni levého a pravého kola 1., 3. a 4. napravy byl vétsi nez 1:1,25, proto
byla preprava dle Nakladaci smérnice UIC nepfipustna. Napravovy tlak 22,5 t

v v

podvozky vozu nebyly pfekroCeny. Lozené svitky drati byly ve voze jednostranné
nalozeny — znatelné vétsi podil nakladu priléhal k levé boc¢nici vozové skiiné (ve

smeéru jizdy).

tab. 8) Viz CZ-CDC 31 54 5968 948-7 Eas'”" (fazeny ve vlaku jako 20. za HDV —
1. vykolejeny viz):

1L 1P
2L 2P
3L 3P
4. 4P

hmotnost na napravu: zatizeni kol:

1. naprava: 18,876 t 1L: 14,196 t 1P: 4,680 t
2. naprava: 20,436 t 2L: 13,572 t 2P: 6,864 t
3. naprava: 18,720 t 3L: 11,700 t 3P: 7,020 t
4. naprava: 17,628 t 4L: 9,828 t 4P: 7,800 t

smér jizdy vlaku

celkova hmotnost vozu véetné
nakladu dle VV:

71,910 t

pomér zatizeni kol a podvozku:

1L : 1P =3,033 > 1,25

2L :2P =1,977 >1,25

3L:3P=1,667 >1,25

4L : 4P =1,260 > 1,25

a:b=39312:36,348=1,082<3

Pomér zatizeni vSech levych a pravych kol byl vétsi nez 1:1,25, proto byla preprava
dle Nakladaci smérnice UIC nepripustna. Napravovy tlak 22,5 t stanoveny nejnizsi
tratovou tridou na prepravni cesté a dovoleny pomér zatizeni mezi podvozky vozu
nebyly pfekroCeny. Lozené svitky drata byly ve voze jednostranné nalozeny — vyrazné
vétsi podil nakladu pfriléhal k levé bo€nici vozové skiiné (ve sméru jizdy).
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tab. 9) Vuz CZ-CDC 31 54 5949 038-1 Eas'™" (ftazeny ve vlaku jako 21. za HDV —
2. vykolejeny viz):

1L 1P hmotnost na napravu: zatizeni kol:

2L 2P 1. naprava: 19,500 t 1L: 8,268t 1P: 11,232 t
2. naprava: 19,656 t 2L: 8,580t 2P: 11,076 t
3. naprava: 19,812 t 3L: 8,736t 3P: 11,076 t

3L 3P i

4L 4P 4. naprava: 19,500 t 4L:10,140 t 4P: 9,360 t

celkova hmotnost vozu véetné | pomér zatizeni kol a podvozki:
nakladu dle VV: 1P:1L=1,358 > 1,25
73,990 t
2P :2L=1,291>1,25
3P :3L=1,268 >1,25
4L : 4P =1,083 < 1,25
smer jizdy viaku b:a= 39,312:39,156 = 1,004 < 3

Pomér zatizeni levého a pravého kola 1., 2. a 3. napravy byl vétsi nez 1:1,25, proto
byla preprava dle Nakladaci smérnice UIC nepfipustna. Napravovy tlak 22,5 t
podvozky vozu nebyly prekroCeny. Lozené svitky dratd byly ve voze nalozeny
nepravidelné — mirné vétsi podil nakladu priléhal k pravé boé€nici vozové skriné (ve
smeéru jizdy).

PrestoZze méfeni zatizeni kol a naprav pomoci zafizeni ASDEK je pouze orientani a muze
se v jednotlivych pfipadech do jisté miry liSit, 1ze si pomoci jim zjiSténych vysledku
ucinit obrazek o (ne)rovhomérnosti rozlozeni pfepravovaného nakladu na nakladnich
vozech (k mirnému pFekroCeni hodnot povolenych napravovych tlakl a pfipustného poméru
zatiZeni levého a pravého kola téZe napravy nebylo z divodu nepfesnosti méfeni pfi formulaci
zavéru pfihlizeno).

Ze zjisténych hodnot zatizeni jednotlivych kol vozl pfepravujicich svitky dratd namérenych
technologickymi dohledovymi systémy SZ Ize uginit zavér, Ze u nékterych naprav voztl doslo
k pfekroCeni nejvySe pfipustného poméru zatizeni mezi levymi a pravymi koly stanoveném
hodnotou 1:1,25. Zjisténé hodnoty zatiZeni jednotlivych kol potvrzuji pfedchozi podezieni,
vzesla pfi ohledani mista MU a analyze zajiSténych videozaznamu, Ze prepravovany naklad
svitki dratd nebyl uvnitf vysokosténnych vozl rozlozen rovnomérné po celé lozné ploSe,
v disledku ¢ehoz byla nepfijatelné zménéna poloha tézisté jednotlivych nakladnich vozu. Ke
zméneé tézisté vozu doslo posunutim nakladu z podélné osy vozu smérem k bocnicim, ke
kterému s nejvétsi pravdépodobnosti doslo v disledku zborceni svitk( ve spodni vrstvé
pod tihou svitk v horni vrstvé a zejména nedostateCnym zajisSténim nakladu proti
pricnému posunu, ve spojeni s odstfedivymi silami pasobicimi pfi jizdé vlaku.
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Obr. ¢. 4 — Nespravné a spravné rozlozeni nakladu na lozné plose DV
Zdroj: Nakladaci smérnice UIC, Svazek 1 - Zgsady

V pfipadé prvniho vykolejeného vozu CZ - CDC 31 54 5968 948-7 jsou problémy s jeho
naloZenim evidentni, opakované byly méfenim zatizeni kol a naprav pomoci zafizeni ASDEK
zjistény problémy stejného charakteru — nerovnomérné nalozZeni. Navic v pfipadé tohoto vozu
jsou hodnoty prekroCeny velmi vyrazné a nejvic ze vSech, coz vytvafi nejvétsi predpoklad
vykolejeni v pfipadé jeho jizdy pfes vaznou zavadu na Zelezni¢nim svrdku, coz nakonec
nastalo. Zcela nejvyraznéji byly pomérové hodnoty prekroceny pravé u predniho podvozku
,a“ prvniho vykolejeného vozu, kde pomér zatizeni pravého kola vici levému kolu u prvni
napravy ¢inil 1 : 3,033 (!!), a u druhé napravy hodnotu 1 : 1,977 (obdobné vyrazné rozdily
mezi zatizenim levé a pravé strany predniho podvozku téhoz vozu byly zjistény
i pfedchozim méfenim zafizenim ASDEK ,V¢elna“ dne 2. 8. 2021). V dusledku této
skute€nosti doslo k vyraznému odleh&eni pravého kola prvni napravy pfedniho podvozku
(a), které na vyhybce €. 101 zst. Kralupy nad Vitavou v misté nevyhovujiciho tvaru jazyka
vySplhalo na horni plochu pravého jazyka a nasledné na hlavu opornice, po niz nasledné
pokraCovalo jizdou okolkem, dokud bylo dvojkoli drzeno protilehlym odlehlym jazykem,
ktery poslouzil jako pfidrznice. Jakmile se oddalil protilehly jazyk od protilehlé opornice
natolik daleko, Ze jiz nebylo dvojkoli drzeno v daném sméru jizdy, kolo spadlo z opornice
na prazce a vykolejeny viz se nakonec prevratil na levy bok.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnancd,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni naplni nebo pracovni dobou
zameéstnancl. PFi Setfeni nebylo u zu€astnénych zaméstnancli zjisténo nedodrzeni
podminek pro odpoCinek pfed sménou a prestavek, resp. pfiméfené doby na oddech
a jidlo v prabéhu smény.
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4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiredim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostfedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s jednanim zu€astnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné frizeni rizik
a zajist'ovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Pfislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjektu

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd c¢&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiSt'ovani bezpeénosti zu€astnénych dopravcu a provozovatela drah
V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovatele drahy, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, byl zjiStén nedostatek (vice viz kap. 4.1.1 Z2).

V pfijatém systému zajiStovani bezpecénosti dopravce, souvisejicim s okolnostmi vzniku
predmétné MU, nebyl zjistén nedostatek.

44.4 Systém fizeni subjekti odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpecnostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédcCeni
0 bezpecCnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédc¢eni dopravce.
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4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné systémoveé faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI v obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach zeleznicnich,
kategorie celostatni a regionalni, Setfila priCiny a okolnosti téchto obdobnych MU:

* ze dne 29. 3. 2019 v zst. Kostelec u Hefmanova Méstce, kde doslo k vykolejeni
hnaciho drazniho vozidla za jizdy vlaku Mn 83306 pfes vyhybku €. 2. Bezprostredni
pri€inou vzniku MU byla jizda vlaku Mn 83306 pfes vyhybku €. 2, jejiZ pravy jazyk
byl po provedenych opravnych pracich v nevyhovujicim technickém stavu;

* ze dne 8. 8. 2017 v zst. Bohumin-Vrbice, kde doslo k vykolejeni dvou tazenych
draznich vozidel za jizdy tazeného posunového dilu. Bezprostfedni pFiinou vzniku
MU byla ztrata svislé kolové sily levého kola 1. napravy, ve sméru jizdy vlaku,
predniho podvozku taZzeného drazniho vozidla CZ-CDC 31 54 5958 849-9 Eas'™"'®
v disledku nerovnomérné nalozeného nakladu a zavad v geometrickych parametrech
koleje ve vyhybce €. 606 Zeleznicni stanice Bohumin (obvod Bohumin-Vrbice).

Na zakladé vysledku Setfeni MU v Zst. Kostelec u Hefmanova Méstce ze dne 29. 3. 2019
vydala Drazni inspekce bezpeénostni doporuceni Draznimu ufadu, jehoz pfedmétem bylo:

* pfijeti opatfeni, které zajisti u provozovatele drahy, Sprava zeleznic, s. o.,
a u ostatnich v uvahu pfipadajicich provozovateld drah na draze zelezni¢ni
vytvofeni jednotnych a jasnych technologickych postupu pro vykon kontroly
a méfeni jazyk( vyhybek po jejich navafeni a brouSeni, a sjednoceni do jednoho
zavazného dokumentu.

Drazni urad na zakladé bezpecnostniho doporuéeni DI vyzval pod €. j. DUCR-35040/20/Lv
ze dne 22. 6. 2020, vSechny provozovatele drah k pfijeti opatfeni k praktické realizaci
bezpecnostniho doporuceni.

NejvétSi z provozovatelll drah Sprava Zeleznic, s. 0., v reakci na uvedenou vyzvu sdélila
nasledujici stanovisko:

»Pouzivani technologie pro opravy lokalnich vad jazyku vyhybek navarovanim bylo na
zakladé naSich zkuSenosti a v souvislosti s uvedenou MU pozastaveno...”

Na zakladé vysledku Setfeni MU v zst. Bohumin-Vrbice ze dne 8. 8. 2017 vydala Drazni
inspekce bezpecnostni doporu€eni Draznimu ufadu, jejichZz pfedmétem bylo:

» pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho ke stanoveni téch udrzovacich praci, po
kterych pro zajisténi stability koleje, a to zejména stability koleje ve vyhybce
a v bezstykové koleji, je nezbytné proveést kvalitni upravu smérového a vyskového
usporadani koleje nasazenim strojni linky nebo automatické strojni podbijeCky
a jejich zapracovani do technologickych postupl provozovatele drahy Spravy
Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace.

Soucasné v ramci své pravomoci puUsobit na ostatni provozovatele drah
Zelezni¢nich, aby obdobnym zplsobem stanovili a do vlastnich technologickych
postupl zapracovali udrzovaci prace, po kterych pro zajisténi stability koleje
a zejména pak stability koleje ve vyhybce a v bezstykové koleji je nezbytné provést
kvalitni upravu smérového a vySkového usporadani koleje nasazenim strojni linky;
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» prijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k prehodnoceni postupl dopravcd v nakladni
prepravé, a to nejen v Ceské republice (prostfednictvim Sit& narodnich bezpeénostnich
organu pfi Evropskeé Zelezni¢ni agentufe), pfi provadéni prohlidek draznich vozidel pred
jejich zafazenim do vlaku tak, aby odborné zplsobilé osoby dopravce vykonavajici
prohlidku mohly prostfednictvim staveb, technickych zafizeni nebo pomucek k tomu
ur€enych (z kontrolnich ploSin, ramp, teleskopickymi inspekénimi zrcatky apod.) zjistit
nespravné nalozeni a zajisténi nakladu uvnitf pfepravni jednotky — na lozné plose
vozove skiiné vysokosténného tazeného drazniho vozidla, pro nasledné uplatnéni
postupl obsazenych v ,Nakladaci smérnice UIC, Kodex pro nakladku a zajisténi
nakladu na vozidlech v Zelezni¢ni nakladni dopravé, Svazek 1, Zasady®, spocivajicich
v odmitnuti  prfevzeti zasilky dopravcem, neni-li tato nakladaci smérice
odesilatelem/nakladajicim dodrzena.

DI nemé informaci o tom, zda DU pfijal opatfeni v souvislosti s t&mito vydanymi bezpe&nostnimi
doporucenimi.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zavéry tykajici se pri¢in udalosti
Bezprostfedni pfiCiny mimofadné udalosti byly:

* jizda vlaku Pn 62310 pfes vyhybku €. 101, jejiz pravy jazyk byl v nevyhovujicim
technickém stavu, a umoznil tak vySplhani kola nespravné nalozeného drazniho
vozidla na jeho temeno;

+ Zztrata svislé kolove sily praveého kola 1. napravy predniho podvozku drazniho
vozidla CZ-CDC 31 54 5968 948-7 v dasledku nerovnomérné rozlozeného
nakladu prepravovaného na lozné plose.

Prispivajici faktory mimoradné udalosti byly:
* neodborné provedené obrouseni jazyka pfi opravnych pracich ze strany zhotovitele;
* nezjisténi nevyhovujiciho stavu jazyka vyhybky €. 101 provozovatelem drahy
a nepfijeti opatfeni k zajisténi bezpecnosti.
Systémova pfi€ina:
* absence jednoznacneho a jednoduchého technologického postupu, ve kterém by

byl shrnut jasny postup a jednoznaéné pozZadavky na parametry méfreni a prejimky
jazyka po zfizeni nového zacatku jazyka.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factors:

* movement of the freight train No. 62310 over the switch No. 101, which right point
blade was in inconvenient technical condition and it enabled to climb up of the
wheel of unequally distributed cargo of rolling stock to top of rail of the point blade;
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* loss of vertical wheel effort of right wheel of the first axle of front bogie of the rolling
stock CZ - CDC 31 54 5968 948-7 due to unequally distributed cargo which was
transport on loading surface of rolling stock.

Contributing factors:
* improperly performed repair of the point blade at repair works by the contractor;

» failure to detect the unsatisfactory condition of the point blade of the switch No. 101
by IM and failure to adopt safety measures.

Systemic factor:

* absence of a clear and simple technological procedure, which would summarized
a clear procedure and requirements for the parameters of measurement and the
point blade takeover after founding of new starting point of the point blade.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ pfijal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

»,1. Po MU byly zavady na Zeleznicnim svrsku odstranény a svrSek byl uveden do
normoveého stavu.

2. Vsichni vedouci zaméstnanci OR Praha budou seznémeni na poradnim sboru Feditele
OR Praha s okolnostmi, pfi¢inami vzniku a odpovédnosti za MU.

3. V8ichni vedouci provozni zaméstnanci aparatt a provoznich stfedisek obou sprav trati
budou s touto MU seznameni.”.

Dopravce CDC pfijal po vzniku MU néasledujici opatieni:
»- Bude vydan Poucny list pro seznameni zaméstnancu s pfi¢inou a okolnostmi vzniku
MU.

- Prokazatelné seznameni vSech zaméstnanct podilejicich se na prejimce a kontrole
vozovych zasilek s Pou¢nym listem.

- V Zst. Horni Dvoristé bude u vybrané dalSi prepravy provedeno prevazeni naprav
loZenych DV za ucelem vyhodnoceni poméru zatiZzeni naprav pro upfesnéni zavéru
0 bezpecnem lozeni.

- Na zéakladé predchoziho bodu bude o zjiStéenych a vyhodnocenych skutecnostech,
tykajicich se stavu uloZeného nakladu, realizovano informovani ostatnich dopravcu
v ramci ATTI prostrednictvim ,Mé&ngelbericht”.

- Zafazeni projednani ovéreného zpuasobu loZzeni se smluvnim dopravcem RCA pri
planované schuzce k obchodnim pfipadim.

- V ramci namatkovych kontrol bude provedeno ovéfeni zpusobu uloZeni nakladu danych
preprav, jejich vyhodnoceni a pfipadné prijeti dalsich opatreni.

- Informace o MU z Vyhodnoceni a Poucného listu budou pfedany na nejblizS§im
hodnoceni bezpecnosti Safety Jour-Fixe vedoucim poboc¢ek Niederlassung Wien
a Niederlassung Deutschland k prijeti prfipadnych vlastnich opatreni pro zajisténi
bezpecného provozovani drazni dopravy.”.

Drazni urad nevydal Zadna opatieni.
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Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ took the following measure after the occurrence:

“1. Defects on the railway top were removed and the railway top was restored to standard
condition after the occurrence.

2. All senior employees of the Prague district about the circumstances, causes and
responsibility of the occurrence at the advisory council of the director of the Prague district.

3. All leading operational employees of the apparatuses and operational centers of both
track administrations will be inform with this occurrence.”

The railway undertaking CDC took the following measure after the occurrence:

.- It will be issued The Instructional Letter for familiarization of employees with causes and
circumstances of the occurrence.

- All employees who participate to taking and check wagon loads will be acquainted with
the Instructional Letter.

- It will be check axles of the weight of the rolling stocks for a purpose evaluation
conditions of axles for specification conclusion about safe loading of cargo at Horni
Dvoristé station.

- It will inform other RU within ATTI via Méngelbericht about conditions of the previous
point.

- Discussion about verified way of loading cargo with RU RCA during planned meeting
about business cases.

- It will be perform check of way of loading of this cargo by random inspections, their
evaluation and potential ensure next measures.

- Information about occurrence from Evaluation and Instructional Letter will be passed on
by heads of branches Niederlassung Wien a Niederlassung Deutschland for ensure next
measure for safety guided transport operating at the nearest safety assessment Safety
Jour-Fixe .”

The NSA did not take any measures.

5.3 Doplnujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ:

* ve vedeni provozné technické dokumentace byly zjistény rozpory, tykajici se data
skuteCného odstranéni zjisténych zavad,;

* zapisy o provedenych spole¢nych prohlidkach vyhybek byly na neplatnych
formulafich;

* zaznam o provedeni spole¢né prohlidky vyhybek dne 11. 1. 2021 s opatfenimi ke

zjisttnym zavadam nebyl proveden v Knize kontrol v souladu s ustanovenimi
pfedpisu SZDC S2/3;

» zavady ze spolecné prohlidky vyhybek dne 11. 1. 2021 nebyly zaznamenany
v Knize kontrol v souladu s Metodickym pokynem €. 1/2013, nebylo zde uvedeno
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datum odstranéni zjiSténych zavad a jméno zaméstnance odpovédného za jejich
odstranéni;

* v dobé vzniku MU dne 4. 8. 2021 vypravcCi-panelista Zst. Kralupy nad Vltavou
nemeél zdravotni zpUsobilost k vykonu zaméstnani;

* v dobé reprofilace vyhybky (27. 4. 2021) byly v platnosti dva rozdilné formulare
,Protokolu o brouseni vyhybek a vyhybkovych konstrukci*.

U dopravce CDC nebyly zjistény.

Additional observations
At the infrastructure manager SZ:

* it was detected contradictions about the dates of the actual removal of the detected
defects at operation-technical documentation;

* records about common inspections of switches were on invalid forms;

* record about common inspection of switches on 11th January 2021 with measures
for detected defects was not stated at Book of inspections in accordance with
internal regulation ,SZDC S2/37;

* the failures from common inspection of switches on 11th January 2021 were not
record at Book of inspections in accordance with Methodical instruction No. 1/2013
- it was not record date of real removal of the defects and name of the employee
who was responsible about their removal;

» the train dispatcher of Kralupy nad Vltavou station did not has physical and mental
fitness for performance of work on date 4th August 2021;

y

* it was valid two different forms “Protocol on grinding switches and switch structures’
in time of reprofiling of the switch on 27th April 2021.

It was not found at the railway indertaking CDC.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI
Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona &. 266/1994 Sb., doporucuje
s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:
Draznimu aradu:

s vyuzitim vykonu svych pravomoci pfijeti opatfeni, které zajisti u provozovatele drahy,
Spravy zZeleznic, statni organizace, a u ostatnich v Uvahu pfipadajicich provozovatel( drah
na draze zeleznicni:

» vytvoreni jednotnych, jednoznaénych a pochopitelnych technologickych postupl pro
vykon kontroly, méFeni a prejimky jazykd vyhybek po jejich upravé — zfizeni nového
zacatku jazyka, a jejich sjednoceni do jednoho zavazného dokumentu.
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SAFETY RECOMMENDATIONS

Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

* as part of its activities as a National Safety Authority, we recommend that the NSA
adopt measures to ensure that the IM Sprava Zeleznic, s. 0., and other IMs:

o will create uniform, clear and easily understood technological procedures for
executing controls, measurement and switches point blade takeover after their
adjustment — founding of new starting point of the point blade and unify these
procedures into a single binding document.

V Brné dne 15. prosince 2022

Mgr. Bc. Marek Hubik v. r. Bc. Josef Dvorak v. r.
] inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Z2véradnd zordva o vysledcoich Setfent mimofadng uddlost]

Obr. €. 7: Pohled na pravy jazyk vyhybky €. 101 po MU se stopai po kontaktu
s okolky kol DV v celé délce od jeho za&atku Zdroj: DI

LB Fa *
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Obr. €. 8: Pohled na spravné zhot0\-/e Sikmé odfezani jazyka bez kontaktd s koly DV
az po jeho novy zacatek Zdroj: SZ
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Obr. €. 9: BlizSi pohled na nespravné lozeny naklad svitkd dratl v poslednim nevykolejeném
voze, za kterym doslo k roztrzeni vlaku Zdroj: DI
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