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ok Zaverscna zprava o vysledcich Setfent mirnofddné udalost

T

droj: Draz inkce

Vznik udalosti: 15.7.2021, 14:19 h.

Popis udalosti: vykolejeni hnaciho drazniho vozidla za jizdy vliaku Os 21209.

Draha, misto: draha Zeleznicni, kategorie regionalni, Jindfichiv Hradec — Obratan,
mezi dopravnami D3 Chvalkov a V¢elni¢ka, km 27,051.

Zucastnéni: Jindfichohradecké mistni drahy, a. s. (provozovatel drahy a dopravce
vlaku Os 21209).

Nasledky: bez ujmy na zdravi osob;

celkova Skoda 218 978 K&.

Bezprostredni pficina:

» odlehCeni levé strany pfedniho podvozku hnaciho drazniho vozidla z dGvodu lomu
vinutych pruzin sekundarniho vypruzeni zadniho podvozku vpravo ve sméru jizdy
vlaku a nasledné vySplhani levého kola pfedniho podvozku na temeno kolejnice
v misté v nevyhovujicim technickém stavu s prfekroCenymi meznimi provoznimi
odchylkami ve zborceni koleje.

Prispivajici faktory:
* nestanoveni konkrétniho odpovidajiciho terminu a odklad odstranéni zjisSténého
prekroCeni meznich provoznich odchylek geometrického usporadani koleje.

Systémova pficina:
* provozovani drahy a drazni dopravy podle vnitfnich predpist provozovatele drahy,

které byly v rozporu se stanovenymi technickymi podminkami provozuschopnosti
drahy urCenymi stavebnétechnickymi parametry, coz vedlo k nespravnému
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vyhodnocovani geometrickych parametrd koleje a nasledné k nepfijeti v€asného
a odpovidajiciho opatfeni k zajisténi bezpelnosti provozovani drahy a drazni
dopravy.

Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimoradnym udalostem:

Draznimu uradu:

* v ramci své Cinnosti jako narodniho bezpeclnostniho organu pfijeti opatfeni,
které zajisti u provozovatele drahy Jindfichohradecké mistni drahy, a. s.:
o aktualizaci, dopInéni, vzajemné sladéni a provazani vSech vnitfnich predpisl
a technologickych postupu v oblasti Zelezni¢niho svrsku, odstrafiovani zavad
a vykonavani navazujici kontrolni ¢innosti.
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SUMMARY

Date and time: 15" July 2021, 14:19 (12:19 GMT).
Occurrence type: train derailment.

Description: derailment of diesel railcar of the regional passenger train No. 21209.

Type of train: the regional passenger train No. 21209.

Location: open line between Chvalkov and Vcelni¢ka operating control points,
km 27,051.

Parties: Jindfichohradecké mistni drahy, a. s. (the IM and the RU of the

regional passenger train No. 21209).

Consequences: 0 fatality, O injury;

total damage CZK 218 978, -

Causal factor:

reduce the load of left side of the front bogie of diesel railcar due to fracture of coill
springs of secondary suspension of the back bogie the right in the direction of the
train movement and consequent climbing of left wheel of the front bogie on the top
of rail in place in an unsatisfactory technical condition with exceeded marginal
operating tolerances in collapse of the track.

Contributing factor:

undetermined specific appropriate period and deferment of eliminate found
exceeded marginal operating tolerances of the geometric position of the track.

Systemic factor:

guideway operating and guided transport operating according to internal regulations
of IM which were in contradiction with technical conditions guideway operability
designated by obligatory construction-technical parameters, which led to the wrong
evaluation of geometric parameters of the track and then not to accepted timely and
appropriate measure to ensure safety guideway operating and guided transport
operating.

Recommendation:
Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

as part of its activities as a national safety authority accept measure which ensure
at the IM Jindfichohradecké mistni drahy, a. s.:

o update, replenishment, mutual harmonization and interconnection all internal
regulations and technological procedures in the area of railway track, removal
defect and make subsequent checking activity.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

mez sledovani (Alert Limit)

Centralni ohlasovaci pracovisté

Ceska statni norma

Drazni inspekce

Drazni urad

subjekt odpovédny za udrzbu draznich vozidel (Entity in Charge of
Maintenance)

geometrické parametry koleje

hnaci drazni vozidlo

mez bezodkladného zasahu (Immediate Action Limit)

mez zasahu — opravy (Intervention Limit)
Jindfichohradecké mistni drahy, a. s.

mimoradna udalost

prevyseni koleje

rozchod koleje

Systém managmentu zajistovani bezpecénosti provozovani drahy
a drazni dopravy

Sprava Zeleznic, statni organizace

tratova kolej

tabulky tratovych pomért

Uzemni inspektorat

zborceni koleje

zmeéna rozchodu na jeden metr

Zavérec€na zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti
Zeleznicni prejezd

Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpis(, norem a vnitinich predpisu

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

CSN 73 6360-2

SzDC D3

PND3

Smlouva PCV 052/19

vnitfni predpis CD S 3

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

v

zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

CSN 73 6360-2 Konstrukéni a geometrické usporadani
koleje Zelezni¢nich drah a jeji prostorova poloha — Cast
2: Stavba a prejimka, provoz a udrzba, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini  predpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC D3
Pfedpis pro zjednoduSené fizeni drazni dopravy®, ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitini  pfedpis provozovatele drahy a dopravce
Jindfichohradecké mistni drahy, a. s., ,Provadéci
nafizeni pro trat D3 JindfichGv Hradec — Obratan® ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

,Smlouva &islo PCV 052/19 o vykonavani vybranych
¢innosti souvisejicich s provozovanim drahy regionalni
Jindfichlv Hradec — Obratan a Jindfichiv Hradec — Nova
Bystfice®, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

provozovatelem drahy JHMD, a. s. prevzata cast
vnitfniho predpisu CD, ,Zelezniéni svrsek”, schvaleného
dne 11. 3. 1978, pod €. j.: 25 805/76, s ucinnosti od 1. 9.
1980, pfiloha €. 9, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoiadné udalosti
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JHMD Dopravni pfredpis vnitini  pfedpis provozovatele drahy a dopravce
Jindfichohradecké mistni drahy, a. s., ,Dopravni pfedpis®,
ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

JHMD Ptedpis pro udrzbu draznich vozidel
vnitini  pfedpis provozovatele drahy a dopravce
Jindfichohradecké mistni drahy, a. s., ,Pfedpis pro
udrzbu draznich vozidel, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

JHMD Zelezniéni svréek tuzkorozchodnych drah
vnitini  pfedpis provozovatele drahy a dopravce
Jindfichohradecké mistni drahy, a. s., ,Zelezniéni svrek
uzkorozchodnych drah® — souhrn zasad konstrukce
Zeleznicniho svrsku pro projektovani, stavbu a udrzovani
Zelezni¢niho svrsku uzkorozchodnych drah s rozchodem
koleje 760 mm, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

P 03/99/JHMD vnitFni  pfedpis provozovatele drahy a dopravce
Jindfichohradecké mistni drahy, a. s., ,PREDPIS pro
provadéni predepsanych prohlidek a méfeni pro udrzbu
drahy na tratich Jindfichohradecké mistni drahy, a. s., ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

JHMD P¥irucka systému bezpecnosti
vnitFni  pfedpis provozovatele drahy a dopravce
Jindfichohradecké mistni drahy, a. s. ,Pfirucka systému
zajisStovani bezpecnosti provozovani drahy a drazni
dopravy®, ve znéni plathém v dobé& vzniku mimoradné
udalosti

10
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahgjeni Setfeni pfedmétné MU dne 15. 7. 2021.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setieni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé zavaznosti, opakovanosti, dopadtl
mimofradné udalosti na provozovatele drahy a dopravce a opravnéni vyplyvajiciho
z ustanoveni § 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odlivodnéni

DI se v ramci Setfeni predmétné MU nepotykala s omezenimi, které by negativné ovlivnily
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysetrujicich
Setfeni DI na misté MU: 3x inspektor Ul Cechy, pracovisté Plzen.
Sestaveni vy$etfovaciho tymu:  2x inspektor Ul Cechy, pracovisté Plzen,

reditel Ul Brno.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setfreni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

Pfi Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatku,
zjiSténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyzadala dokumentaci
pofizenou pfi Setfeni od provozovatele drahy a dopravce.

Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly zu¢astnéné subjekty
Uroven spoluprace se zastupci subjektu zG&astn&ného na MU byla standardni.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpravé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista mimoradné udalosti véetné zucéastnéného drazniho vozidla
a infrastruktury drahy;

* méfeni parametrd Zelezni¢niho svrdku za pouZiti ru¢ni rozchodky a méficiho voziku
KRAB;

+ analyza podkladl vyzadanych od provozovatele drahy a dopravce;

11
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analyza dat zaznamenanych registracnim rychlomérem zucastnéného drazniho
vozidla;

* podani vysvétleni za¢astnénych zaméstnancu;

« provedeni komisionalnich prohlidek zucastnéného drazniho vozidla, véetné:
o vyvazani podvozkd;
o zjisténi kolovych tlaku.

rvr

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly
V pribéhu Setfeni MU se nevyskytly zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
prubéh Setfeni nebo jeho zaveéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V prabéhu Setfeni predmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana zadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setieni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni predmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: vykolejeni DV.

Skupina MU: incident.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti

Datum: 15.7.2021.
Cas: 14:19 h.
Misto: draha zelezni¢ni, kategorie regionalni, Jindfichlv Hradec — Obratan,

tratova kolej mezi dopravnami D3 Chvalkov a V¢elni¢ka, km 27,051.
GPS soufadnice: 49.3255342N, 15.0164269E.

3.1.3 Popis mista udalosti

Trat v misté vzniku MU je vedena na mirném naspu v prechodnici z pravostranného
oblouku (ve sméru jizdy vlaku) do pfimého sméru na draze regionalni, trati Jindfichuv
Hradec — Obratafi mezi dopravnami D3 Chvalkov a V&elniéka v blizkosti ZP P9046. Trat je
jednokolejna o rozchodu 760 mm a neni elektrifikovana. Doprava na trati je organizovana
a fizena dle vnitfnich predpisd SZDC D3 a PNDS3.

12
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dopravna D3
Chvalkov

Y bod ,,0“ -
= ‘> misto vy$plhani kola
s/mer "zdy g v km 27,051

viaku Os 21209 .

N

" misto propadnuti
_ pfedniho podvozku

. *  vkm27,035
ZP P9046 SO
[409]] />\

{ misto zastaveni 1 S
' Os 21209 v km 26,987
dopravna D3
Véelnicka - _
Obr. &. 1: Schéma mista vzniku MU \Zdroj: DI

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Pfi ohledani mista vzniku MU byla nejdfive ohledana infrastruktura od km 27,100 ve
sméru jizdy vlaku Os 21209, véetné ZP P9046 v km 27,045, az do mista kone&ného
postaveni ¢ela HDV M27.004 (90 54 3 805 904-0) po MU v km 26,987 a nasledné bylo
ohledano HDV M27.004.

Stav infrastruktury:

* v km 27,300 vpravo ve sméru jizdy vlaku pfimo vedle TK se nachazelo nepfenosné
navéstidlo ,Rychlostnik“ s navésti ,Tratova rychlost 35 km/h*;

* Kkolejové loZe bylo tvofeno kolejnicemi typu S49 na dfevénych prazcich s zebrovym
upevnénim s dostate€nou drzebnosti — uvolnéné Srouby nebyly zjistény;

» v obloucich byly hlavy prazcud upevnény odpovidajici vrstvou Stérku;

* v km 27,089, 27,076 a 27,064 byly vstficné styky s délkou kolejnic 12,5 m;

* v km 27,051 byl na levém kolejnicovém pasu zjistén zacatek stopy vySplhani okolku
levého kola predniho podvozku na temeno kolejnice — bod ,0%

» stopa pokraCovala po temeni levého kolejnicového pasu az do km 27,041, kde byla
stopa ve tvaru vinky, kdy bylo dvojkoli stazeno mirn& zpét konstrukci ZP P9046;

» stopa okolku na temeni levého kolejnicového pasu pokracovala az do km 27,035,
kde doslo ke sjeti okolku levého kola pfedniho podvozku mimo kolejnicovy pas
a nasledné k propadnuti obou naprav pfedniho podvozku vlevo ve sméru jizdy
vlaku;
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v km 27,031 se vlevo vedle TK ve sméru jizdy vlaku nachazelo nepfenosné
navéstidlo ,Sklonovnik® se sklonem 0 %o ve sméru a +21 %o proti sméru jizdy vlaku
Os 21209;

v km 27,023 vlevo ve sméru jizdy vlaku pfimo vedle TK se nachazelo nepfenosné
navéstidlo ,Rychlostnik® s navésti ,Tratova rychlost 50 km/h“, pro smér do dopravny
Velnicka;

od km 27,035, mista propadnuti obou naprav pfedniho podvozku, do km 26,990
byly viditelné stopy po otéru kol HDV na vnéjSich upevrnovacich Sroubech levého
kolejnicového pasu, na vnitfnich Sroubech pravého kolejnicového pasu a na
prazcich.

Bezprostfedné po vzniku MU byly provozovatelem drahy za pfitomnosti DI zméfeny GPK
ruéni rozchodkou s platnou kalibraci a méficim vozikem KRAB. Na misté MU bylo
pritomnymi vySetfovateli dohodnuto, Ze méfeni Zelezniéniho svrdku bude vztaZzeno k mistu
v km 27,035, kde kola pfedniho podvozku prokazatelné opustila hlavu kolejnice. Zaroven
bylo zjisténo a zdokumentovano misto v km 27,051 na levém kolejnicovém pasu ve sméru
jizdy vlaku, kde kola pfedniho podvozku HDV zacala Splhat na temeno hlavy kolejnice.

Vlak Os 21209:

byl tvofen Ctyfnapravovym motorovym vozem fady M27.004;

zadni Celo HDV M27.004 se nachazelo v km 27,003, predni Celo v km 26,987, {;.

64 m za bodem ,0%

z divodu vypnuti baterii nebylo HDV vlaku oznaeno navéstmi ,ZaCatek vlaku*

a ,Konec vlaku®;

HDV M27.004 bylo vykolejené obé&ma napravami prvniho podvozku vlevo ve sméru

jizdy tésné vedle kolejnicovych pasu TK;

na jizdnich plochach vykolejenych dvojkoli byly zjistény deformace po jizdé ve

vykolejeném stavu;

predni pluh HDV byl mirné deformovan;

na spodni strané pravych loziskovych komor pfedniho podvozku byly zjistény stopy

po otéru o temeno pravého kolejnicového pasu;

HDV M27.004 bylo fizeno z 2. stanovisté;

ohledanim stanovisté strojvedouciho bylo zjisténo:

o rukojet brzdiCe pfidavné primo€inné brzdy DAKO-BP byla v poloze uplného
odbrzdéni;

o rukojet brzdic¢e nepfimocinné brzdy DAKO-BS2 byla v poloze ,J — jizda“;

o ruCi¢ky tlakoméru vzduchu v brzdovém valci, v hlavnim potrubi a v hlavnim
vzduchojemu ukazovaly hodnotu 0 baru;

o paka jizdniho kontroléru byla v poloze ,brzda®

o rucni brzda byla utazena;

> rudicka elektronického registracniho rychloméru ukazovala hodnotu 0 km-h™.

Povétrnostni podminky: polojasno, sucho, + 23 °C, viditelnost nesnizena.

Geografické udaje: pravostranny oblouk na mirném naspu v zalesnéném terénu.
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V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény Zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU
a jeho okoli byl v béZném rezimu.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody

Pfi MU nedoSlo k Ujmé na zdravi u zaméstnancul provozovatele drahy, dopravce, osob ve
smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

« HDV (vlak Os 21209) 188 978 K¢;
+ zafizeni drahy 30 000 Kg;
» Zivotnim prostfedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech a sou€astech drahy vycislena celkem na
218 978 K¢.

Skoda na piepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

3.1.5 Popis jinych nasledkll, véetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zuc€astnénych subjekti

V dusledku vzniku MU doslo mezi dopravnami D3 VcEelnicka a Chvalkov k preruseni
provozu od 14:19 h do 22:07 h, kdy byl provoz obnoven. V misté vzniku MU bylo
zavedeno prechodné omezeni rychlosti 10 km-h™ do ukon&eni vyluky, ktera probéhla ve
dnech 23. 8. — 27. 8. 2021.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy a dopravce (JHMD):
» strojvedouci vlaku Os 21209, zaméstnanec JHMD;

« dirigujici dispeger zst. Jindfichliv Hradec, zaméstnanec SZ — smluvniho subjektu
pro organizovani drazni dopravy.

ZuCastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy zelezni¢ni, kategorie regionalni Jindfichiv Hradec — Obratan, byly
JHMD, se sidlem Nadrazni 203/Il, 377 01 Jindfichuv Hradec.

Provozovatelem drahy Zeleznicni, kategorie regionalni Jindfichav Hradec — Obratan, byly
JHMD, se sidlem Nadrazni 203/1l, 377 01 Jindfichliv Hradec.

Dopravcem viaku Os 21209 byly JHMD, se sidlem Nadrazni 203/Il, 377 01 JindfichGv
Hradec.

Viybrané ¢innosti souvisejici s provozovanim drahy regionalni Jindfichiv Hradec — Obratan
vykonava SZ na zakladé Smlouvy PVC 052/19 uzaviené mezi JHMD a SZ.
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3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Vlak: Os 21209 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka viaku (m): 16 HDV M27.004: 9254 3805904 -0 P

Pocet naprav: 4

Hmotnost (t): 30

Potifebna brzdici procenta (%): 61

Skutecna brzdici procenta (%): 66

Chybegjici brzdici procenta (%): 0

NejvysSi dovolena rychlost viaku 35

v misté MU (km-h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Os 21209:
» vychozi stanici vlaku byla dopravna D3 Obratan, konec¢nou zst. Jindfichlv Hradec;

* v dobé vzniku MU vlakem cestovalo 6 cestujicich;
» drzitelem HDV byly JHMD.
Skutecny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.

HDV M27.004 mélo platny Prukaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ 171617/14-
V.71, vydany DU dne 20. 7. 2020. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem
MU byla provedena dne 2. 12. 2020 a technicka kontrola po provedené opravé (dosazeni
novych dvojkoli) byla provedena dne 12. 7. 2021 s platnosti do 12. 1. 2022 s vysledkem:
,Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach.”

HDV fady M27.0 je Ctyfnapravové DV s rozchodem 760 mm, s délkou pres sprahla
15,9 m, se vzdalenosti oto¢nych €epl 9 m a s rozvorem naprav podvozku 1,7 m (viz obr.
¢: 2).

HDV M27.004 bylo v dobé& vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — elektronickym rychlomérem UniControls — Tramex RE1xx, €. 4202.
Ze zaznamenanych dat vyplyva:

* 13:44:20 h— rozjezd vlaku Os 21209 z dopravny D3 Obratan;

« 14:02:44 h— zastaveni vlaku Os 21209 v dopravné& D3 Cernovice u Tabora;

« 14:04:01 h— rozjezd vlaku Os 21209 z dopravny D3 Cernovice u Tabora;

« 14:18:04 h— prijezd vliaku Os 21209 pres ZP P9048 v km 27,716 rychlosti
37 km-h";

* 14:18:42 h— jizda vlaku Os 21209 v urovni navéstidla ,Rychlostnik® s navésti
,Tratova rychlost 35 km/h* v km 27,300 rychlosti 40 km-h™;

* 14:19:04 h — sniZeni rychlosti na 35 km-h™ vlakem Os 21209 v km 27,160, fj.
106 m pfed bodem ,0%

* 14:19:04 h— jizda Cela vlaku Os 21209 v urovni kolejového styku v km 27,064
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rychlosti 35 km-h;

* 14:19:05 h— jizda €ela vlaku Os 21209 v km 27,051 v urovni bodu , 0 rychlosti
35 km-h";

* 14:19:07 h— propadnuti obou naprav pfedniho podvozku viaku Os 21209 mimo
kolej v km 27,035 pfi rychlosti 35 km-h";

*+ 14:19:15 h - zastaveni €ela vlaku Os 21209 po ujeti drahy 64 m od bodu ,0°.

Dne 28. 7. 2021 bylo v dopravné D3 Kamenice nad Lipou provedeno odborné zpusobilymi
osobami dopravce za pfitomnosti inspektord DI komisionalni méfeni kolovych tlaki HDV
M27.004. Zjisténé hodnoty nepfesahovaly dovolené tolerance stanovené vyhlaskou
¢. 173/1995 Sb.

Dne 29. 7. 2021 byla v opravarenském stfedisku dopravce v Jindfichové Hradci provedena
odborné zpUsobilymi osobami dopravce za pfitomnosti inspektord DI komisionalni prohlidka
HDV M27.004. Po vyvazani podvozkd bylo provedeno preméfeni vSech dvojkoli, zjisténé
hodnoty odpovidaly vnitfnimu predpisu dopravce JHMD Pfedpis pro udrzbu draznich vozidel.
U druhého podvozku (prvni ve sméru jizdy vlaku Os 21209) bylo zjisténo poskozeni jizdnich
ploch po jizdé ve vykolejeném stavu. U prvniho podvozku (druhy ve sméru jizdy vlaku
Os 21209) byly na levé strané (vpravo ve sméru jizdy vlaku Os 21209) zjiStény po demontazi
kluznice mezi podvozkem a skfini HDV lomy obou vinutych pruzin sekundarniho vypruzeni (viz
obr. €. 3 a4 v pfiloze).

f 000 O[] OO

]

ﬁ(’%ﬁﬁr—J

7417.“& AN

vzdalenost otoénych cepu 9m

‘iﬁ'@ﬁ%vﬁ LLL

‘ lom pruzin sekundarniho vypruzeni ‘ ] vykolejeny podvozel;f\
Obr. &: 2: Schéma HDV M27.0 Zdroj: DI

\\

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpecovaciho systému

Trat v misté MU ve sméru jizdy vlaku je vedena z pfimého useku do pravostranného
oblouku o poloméru 95 m (ve sméru stoupajici kilometraze levostranného) a pfechodnici
pres prejezd P9046 (km 27,045) do pfimého useku na mirném naspu v klesani 21%o. V km
27,031, tj. 4 m za mistem, kde pfedni dvojkoli propadlo na prazce, pfechazi sklon do
vodorovného useku. Oblouk o poloméru 95 m a délky 19 m (od km 27,087 do km 27,068)
ma krajni pfechodnice o délce 36 m, stanovené prevySeni 71 mm a stanovené rozsSifeni
rozchodu 16 mm.

Tratova kolej se v misté vykolejeni vlaku nachazi v ¢lenitém terénu (lesni porost). Jedna
se o jednokolejnou, uzkorozchodnou (760 mm), neelektrifikovanou trat, nezabezpecenou
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tratovou Casti vlakového zabezpeCovace. V misté vzniku MU je ve sméru jizdy viaku
provozovatelem drahy stanovena tratova rychlost 35 km-h”. Drazni doprava je
organizovana zjednodusenym Fizenim dirigujicim dispe¢erem SZ se sidlem v Zst.
Jindfichdv Hradec na zakladé Smlouvy PCV 052/19.

Kolej s kolejnicemi tvaru S49 na Zebrovych podkladnicich se vstficnymi styky byla vliozena
v roce 1987. Hlavy prazcl byly zapevnény dostatecnou vrstvou Stérku.

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy byly provozovatelem drahy JHMD pfed vznikem
MU ve smyslu vyhlasky €. 177/1995 Sb. a vnitfniho pfedpisu P 03/99/JHMD provadény
prohlidky a méfeni staveb drahy zaméfené na stav Zeleznicni infrastruktury:

Posledni obchizky useku trati pfed vznikem MU byly provedeny dne 4. 2. 2021
a 3.6. 2021 (v ramci komplexni prohlidky traté). Z obchlzky dne 4. 2. 2021 byl
pofizen dokument ,HlaSenka ¢. 4 z provedené obchuzky trati v rozsahu vyhlasky
177/95Sb, radna na trati JH — OB ze v km 23,600 — 30,600 dne 4. 2. 2021, P¥i
obchlzce bylo zjisténo 5 zavad, které byly v tomto dokumentu specifikovany
v tabulce, a byly urCeny i terminy jejich odstranéni do 10. — 13. 2. 2021. Zavér
z obchuzky byl uveden na konci dokumentu a znél: ,Pfi obchiizce ze dne 4. 2. 2021
v km 23,600 — 30,600 nebyly zjistény Zadné zavady ohroZujici provozuschopnost”.
Ve sloupci ,Datum odstranéni zavady” ale nebylo ani u jedné ze zavad uvedeno
datum jejich skute€ného odstranéni, sloupec byl prazdny — zavady bud nebyly do
doby vzniku MU odstranény, nebo jejich odstranéni nebylo zaevidovano.

Posledni kontrolni jizda na trati pfed vznikem MU byla provedena v den vzniku
pfedmétné MU, dne 15. 7. 2021, ze které byl pofizen dokument ,HlaSenka ¢&. 7
z provedené kontrolni jizdy na stanovisti strojvedouciho na trati JH — OB ze dne
15. 7. 2021 Pfi kontrolni jizdé bylo zjisténo 6 druh( zavad, které byly v tomto
dokumentu specifikovany v tabulce, a byl uréen i termin jejich odstranéni do
30. 7. 2021. V mistech vzniku pfedmétné MU nebyla v tomto dokumentu zadna
zavada uvedena. Ve sloupci ,Datum odstranéni zavady® ale nebyl ani u jedné ze
zjisténych zavad uvedeno datum jejich skute€ného odstranéni, sloupec byl prazdny.

Posledni komplexni prohlidka pfedmétného useku trati byla provedena dne
3.6.2021. V dokumentu ,Zapis z komplexni prohlidky trati pro usek 27,000 —
27,100“ je mj. uvedeno:

»--. Zhodnoceni zaveéri pfedchozi komplexni prohlidky:

a) Zelezni¢ni svrsek:

zavady byly odstranény dle moznosti, lidi, materialu a techniky...
Vysledek prohlidky

a) Zzeleznic¢ni svrsek

km 27,040 — km 27,140 uprava Stérkoveho lozZe, Spatné pfevyseni + ASP
km 27,040 — km 27,650 znecisténé KL (kolejové lozZe, pozn. DI)

km 27,000 — km 24,100 vyména 2 ks praZcu

Podrobnéjsi zavady GPK viz. Protokol kontrolniho méfeni geometrickych parametri
koleje méficim vozikem s kontinualnim zaznamem ze dne 7. 5. 2021.

g) zavér: Kontrolovany usek je v ramci moznosti radné udrzovany.”
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Mé&reni geometrickych parametr koleje s kontinualnim zaznamem bylo provedeno
7. 5. 2021. K jeho vysledkiim provozovatel drahy poskytl v Unoru 2022 Drazni
inspekci dokument: ,Vyjadreni k prijatému opatieni ke zjisténym zavadam nad
meznimi hodnotami IAL v km 27,051 — 27,053 trati Jindfichuv Hradec — Obratan®,
ve kterém uved!:

sDPne 7. 5. 2021 pfi pravidelném méreni traté vozikem KRAB byly zjistény hodnoty
pfesahujici meze IAL dle predpisu JHMD Zelezniéni svrsek v useku traté JH-OB
KM 27,0561 — 27,053. Vlysledky méreni byly fadné zaevidovany a vyhodnoceny.
Vzhledem k naroCnosti opravy daného mista (svareny styk tésné za asfaltovym
pfejezdem v pfechodnici oblouku) byla naplanovana prace ve vyluce v nejblizsi
mozné dobé. Odstranéni zavad pak probéhlo ve vyluce v terminu 23. — 27. 7.
2021~

3.1.9 Jakékoli dalsi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce v€etné osob
ve smluvnim vztahu:

strojvedouci vlaku Os 21209 — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

o na sménu nastoupil dne 15. 7. 2021 v 10:26 h;
o praci strojvedouciho u JHMD vykonava 22 let;

o pfi jizdé za zastavkou BeneSov nad Lipou pfibrzdil provoznim brzdénim
pfimocinnou brzdou;

o kratce pred ZP P9046 odbrzdil a jel vyb&hem;
o t&sné za ZP P9046 doslo k nahlému vykolejeni;

o po zastaveni vlaku pfimocinnou brzdou vystoupil z HDV a zkontroloval stav
pojezdu;

> prvni podvozek ve sméru jizdy byl vykolejeny;
> v misté MU nebyla zavedena pomala jizda ani jina omezeni;
o nikdo z cestujicich ani obsluha vlaku nebyli zranéni;

o vznik MU nahlasil dirigujicimu dispecerovi Zst. Jindfichlv Hradec a pohotovosti
JHMD;

dirigujici dispecer zst. Jindfichuv Hradec — Zapis se zaméstnancem:

o ve 13:40 h udélil strojvedoucimu vlaku Os 21209 souhlas k jizdé z dopravny D3
Obratan do dopravny D3 V¢elnicka;

o v dopravné D3 V¢elni¢ka ma vlak Os 21209 ohlaSovaci povinnost;

o v useku mezi dopravnami D3 V¢elnicka a Chvalkov nebyla evidovana zadna
pomala rychlost a také nebyl pozadan o zpravovani viaki o novych
neoznacenych omezenich rychlosti jizdy;

o ve 13:44 h odjel vlak Os 21209 z dopravny D3 Obratan;
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o ve 14:24 h mu strojvedouci Os 21209 ohlasil vznik MU, vykolejeni dvéma
napravami;

o po zjisténi potfebnych informaci od strojvedouciho postupoval dle
,Ohlasovaciho rozvrhu®.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Strojvedouci vlaku Os 21209, tvofeného samostatnym HDV M27.004, nastoupil na sménu
dne 15. 7. 2021 v zst. Jindfichlv Hradec, a to nejdfive na vlak Os 21208 s pravidelnym
odjezdem z zst. Jindfichav Hradec v 11:06 h, ve sméru do dopravny D3 Obratar, kde mél
obrat na vlak Os 21209. Jizda probihala, dle vyjadfeni strojvedouciho, bez jakychkoliv
mimoradnosti. Vlak Os 21209 odjel z dopravny D3 Obratan ve sméru do zst. Jindfichav
Hradec ve 13:44 h po souhlasu k jizdé dirigujicim dispecerem Zst. Jindfichtv Hradec.

V blize nezjisténou dobu pfed vznikem MU doS$lo u pozdéji vykolejeného HDV M27.004
k lomu obou vinutych pruzin sekundarniho vypruzeni zadniho podvozku na pravé strané
ve sméru jizdy viaku Os 212009.

Pfed ZelezniCnim piejezdem P9064 doSlo v km 27,051 pfi jizdé vlaku Os 21209
k vySplhani okolku levého pfedniho kola HDV ve sméru jizdy vlaku na temeno levého
kolejnicového pasu.

V oblasti mista vzniku MU byly v ramci pravidelnych prohlidek zjistény opakované zavady
v GPK. Dne 7. 5. 2021 bylo méficim vozikem KRAB zjist€no tésné pred mistem vzniku
MU, pfimo v prostoru, kde pozdéji doslo k vySplhani kola HDV M27.004 na hlavu kolejnice,
prekroCeni hladin IAL v parametru zborceni koleje ZK1 v km 27,052 a ZK2 v km 27,053.
Tyto zjisténé zavady nebyly do doby vzniku MU odstranény, nebot bezprostifedné po
vzniku MU dne 15. 7. 2021 bylo méficim vozikem KRAB zjisténo opétovné nedovolené
zborceni koleje pfimo v prostoru, kde doslo k vySplhani kola HDV M27.004 na hlavu
kolejnice. Méfenim bylo zjiSténo v podstaté uplné stejné pfekroceni hladin IAL v km 27,050
v parametru zborceni koleje ZK1 a v km 27,051 zborceni koleje ZK2.

Spoluplsobenim technické zavady na podvozku, tj. lomu vinutych pruzin, a prekroceni
meznich provoznich hodnot zborceni koleje doslo pfi jizdé vlaku Os 21209 prechodnici
a vzestupnici smérem z oblouku s pfevySenim k odleh&eni levé strany predniho podvozku
a vysplhani okolku levého predniho kola HDV ve sméru jizdy vlaku na temeno levého
kolejnicového pasu. Po 16 m jizdy okolku po temeni kolejnicového pasu doSlo k upinému
vykolejeni, tj. propadnuti pfedniho podvozku obéma dvojkolimi vlevo od koleje ve sméru
jizdy vlaku. V takto vykolejeném stavu ujelo HDV jesté dalSich 48 m, nez zastavilo.

V dobé vzniku MU bylo ve vlaku 6 cestujicich a 2 zaméstnanci JHMD (strojvedouci,
pruvodc¢i). Pfi MU nedoslo k ujmé na zdravi zadnych osob jedoucich vlakem Os 21209.

Dne 15. 7. 2021 projelo pfed vznikem MU vySe uvedenym mistem, tj. km 21,051, pét

osobnich vilaki ve sméru JindfichGv Hradec — Obratan a &tyfi osobni vlaky ve sméru
Obratar — JindfichGv Hradec.
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3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoiradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

* 14:24 h ohlaseni vzniku MU strojvedoucim vlaku Os 21209 dirigujicimu
dispecerovi zst. JindfichGv Hradec;

* 14:30 h ohlaseni vzniku MU dirigujicim dispeCerem Zst. Jindfichav Hradec dle
ohlasovaciho rozvrhu;

« 14:38 h ohlaseni vzniku MU vedoucim dispecerem Centralniho dispecerskeho
pracovisté Praha povérené osobé 018 SZ,

« 14:45h oznameni vzniku MU povéfenou osobou 018 SZ na COP DI;
« 16:50 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, SZ a JHMD;
* 19:30 h udéleni souhlasu s uvolnénim drahy pfitomnym inspektorem DI;
* 20:51 h nakolejeni HDV vlaku Os 21209;
« 22:07 h obnoveni provozu.
Plan integrovaného zachranného systému nebyl vzhledem k charakteru MU aktivovan.

, 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Vlastnik drahy je podle ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. povinen zajistit udrzbu
a opravu drahy v rozsahu nezbytném pro jeji provozuschopnost a umoznit styk drahy
s jinymi drahami.

Provozovatel drahy byl podle ustanoveni zakona &. 266/1994 Sb. povinen provozovat
drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani
drahy a ufedniho povoleni a zavést systém zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy
a zajistit jeho dodrzovani.

Provozovatel drahy celostatni nebo regionalni anebo vefejné pfistupné viecky je dale
povinen provadét vystavbu, modernizaci, udrzbu a opravu jim provozované drahy
v souladu s technickymi podminkami a pozadavky na tuto drahu a technickymi
podminkami jeji provozuschopnosti a jejiho styku s jinymi drahami.

Podle ustanoveni vyhlasky €. 177/1995 Sb. jsou technické podminky provozuschopnosti
drahy urCeny stavebnétechnickymi parametry a dovolenym opotfebenim za provozu
soucasti drahy a funkcnosti jejich ¢asti (komponentl). K zajisténi provozuschopnosti drahy
musi byt evidovany stavebnétechnické parametry o ZelezniCnim svrsku, které obsahuiji
udaje geometrické, konstrukéni, typové a vyrobni, dale udaje o stafi konstrukci a zaznamy
o pravidelnych kontrolach a méfenich. Evidované udaje v€etné protokold z méreni
a naméfrenych hodnot musi byt pribézné aktualizovany a archivovany po dobu nejméné
péti let. Pro zajisSténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy se provadeji
pravidelné prohlidky a méFeni staveb drah. Casovy interval prohlidek a méfeni je uveden
v pfiloze €. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

V dokumentu JHMD ,Priru¢ka systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy
a drazni dopravy“je mj. uvedeno:
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A) v Casti 4. Systém bezpelnosti:

kapitola 4.1, str. 7: Ve spolecnosti JHMD jsou systematicky vyhledavana rizika, zjiStovany
Jejich pficiny a zdroje a jsou prijimana opatfeni k jejich odstranéni. Pri jejich vyhledavani je
vychazeno z vlastnich poznatk(, viastni kontrolni ¢&innosti, zaznamud v knize zavad
a zjisténi organu dozoru;

kapitola 4.1 v bodu: i) postupy zajistujici, Ze jsou vazné nehody, nehody, incidenty a jiné
udalosti ovliviiujici bezpelné provozovani drahy a drazni dopravy oznamovany, jsou
zjiStovany jejich priciny a jsou analyzovany, a Ze jsou pfijimana nezbytna preventivni
opatreni:

- jsou soucasti vnitrniho predpisu pro hlaseni a Setfeni mimoradnych udalosti. PFi¢iny
a nezbytna opatfeni k prfedchazeni vzniku mimofradnych udalosti jsou stanovena v kazdém
»,Vyhodnoceni pfi¢in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti®, Kazda mimoradna udalost
ma svUj spis zahrnujici veSkerou dokumentaci tykajici se vzniku a opatreni k pfedchazeni
mimoradnych udalosti. Spisy o mimoradnych udalostech jsou uloZzené v kancelari
provozniho feditele.

Kapitola 4.4 Zavedeni a provoz systému bezpecnosti, Cast 4.4.1 Struktura a odpovédnost:

bod 3) Vedouci pracovnici na pozicich vedouci provozu, vedouci prfepravy, technik vozidel,
technik dopravni cesty odpovidaji v ramci organizacni struktury za zajisténi souladu
S pravnimi poZadavky a s poZadavky internich pfedpist, za zjiStovani rizik
a vyhodnocovani jejich dopadt souvisejicich s ¢innostmi jimi Fizenych Gtvard;

bod 5) VSichni zaméstnanci jsou povinni dodrzovat pracovni a bezpeénostni pokyny
vydané ve spolecnosti a provadét pozadované ¢innosti podle predepsanych postupd.
Kapitola 4.5.3 Zaznamy a fizeni zaznama:

Spolec¢nost vytvafi a udrzuje zaznamy tak, aby mohly byt poskytnuty dukazy o shodé
S pfedepsanymi poZzadavky a o efektivité systému. Za zaznamy se v SMBPDD povazuji
nasledujici formy dokumentu:

» zdznamy z provedenych kontrol;
* Udaje o monitorovani rizik a procesu;
* Zaznamy z méreni, zaznamy o neshodach a napravnych opatfenich;

Kapitola 4.5.4.1 Plan auditni a kontrolni ¢innosti:

1) KazZdoro¢né na kalendafni rok je pro vSechny tseky a vedouci zpracovavan plan
kontrolni ¢innosti.

2) Prehled planu a zaznamy z provedenych kontrol jsou evidovany elektronicky na
intranetu JHMD.

3) Povinnosti kazdého nadrfizeného je dbat na provadéni kontrol, jejich vyhodnoceni
a prijmuti opatreni.

4) Navrh opatfeni vZdy schvaluje pfimy nadfizeny, pfipadné zastupce spolecnosti.

Provozovatel drahy JHMD ma vydan vnitini pfedpis P 03/99/JHMD. Pro zajisténi
provozuschopnosti drahy a bezpec€nosti drazni dopravy se provadéji pravidelné prohlidky
a méfeni staveb drah. V PFiloze &. 1 tohoto pfedpisu je stanoven Casovy interval prohlidek
a méfeni podle ustanoveni vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.
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Dale ma provozovatel drahy vydan predpis ,Zelezniéni svréek Uzkorozchodnych drah®,
ucinny k 1. 1. 2003. V tomto pfedpisu je souhrn zasad konstrukce Zelezniéniho svrsku pro
projektovani, stavbu a udrzovani svrSku uzkorozchodnych drah s rozchodem koleje
760 mm.

Ve vnitfnim pfedpisu JHMD provozovatele drahy JHMD P 03/99/JHMD je mj. uvedeno:

« v Casti prvni, ¢l. 5: Za stanoveni a provedeni stanovenych kontrol odpovida
technicky reditel. Za spravu a evidenci kontroly a jejich vysledku odpovida
ustanoveny zameéstnanec, kterému byla kontrola uloZzena. O kontrole se provede
zaznam a vhodné se doplni fotodokumentaci.

+ Cl. 6: evidované udaje véetné protokolli z méreni a namérenych hodnot musi byt
prabézné aktualizovany a archivovany po dobu nejméné péti let.

* v casti treti, Zakladni prohlidky a méreni:

o ad 1. Obchuzka trati — tratové koleje, hlavni stani¢ni koleje a ostatni dopravni
a manipulacni koleje

- éetnost — 1 x 3 mésice...

...Obchlzky Ize nahradit jizdou ve specialnim draznim vozidle, pokud to povoli
technicky freditel z hlediska bezpecnosti zaméstnance, stavu trati a provozu,
povétrnostnich podminek, ¢innosti na draze a jejim okoli...

» ad 2. Kontrolni jizda
- Cetnost — 1 x za mésic...

» ad 3. Mérfeni rozchodu, vzajemné vyskové polohy kolejnicovych past a sméru
koleji a vyhybek meéricimi prostiredky s kontinualnim zaznamem — tratové koleje,
hlavni stani¢ni koleje a ostatni dopravni a manipulacni koleje

- Cetnost — 1 x za 12 mésicd...
» ad 8. Komplexni prohlidka traté

- etnost — 1 x za 12 mésicda..."

Ve vnitfnim piedpisu provozovatele drahy JHMD Zelezniéni svréek uzkorozchodnych drah
je mj. uvedeno:

e Cast prvni, vSeobecné zasady:

¢l. 2. ,Pokud v tomto predpisu nejsou uvedeny doplriujici a odchylné zasady, plati
pro konstrukce Zelezni&niho svrsku Uzkorozchodnych drah ustanoveni pfedpisu CD
S 3 ,Zelezniéni svrsek“ (pozn. DI: jedna se o PFilohu 9 ,GEOMETRICKE
USPORADANI KOLEJE O ROZCHODU 1524 (1520) mm, 1000 mm A 760 (750)
mm NA CELOSTATNICH DRAHACH A VLECKACH?®).

Pri Setfeni byly zjiStény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy technického zafizeni — stavu
Zeleznicniho svrsku, které jsou v pficinné souvislosti se vznikem MU.

V oblasti vykolejeni, tj. v km 27,020 — 27,100, byly zjiStény opakované prekroCené mezni
provozni hodnoty GPK. V mésici kvétnu 2021 bylo ze zadznam( kontinualniho kontrolniho

meérfeni méficim vozikem KRAB ze dne 7. kvétna 2021 zjisténo a evidovano v prostoru,
kde doslo k vySplhani kola DV na hlavu kolejnice, pfekroceni hladin IAL:
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* v km 27,052 zborceni koleje ZK1 (2-11.1/3) v hodnoté 11,1 mm, délka zavady 2 m;
* v km 27,053 zborceni koleje ZK2 (1-22.8/3) v hodnoté 22,8 mm, délka zavady 1 m.

Ze strany provozovatele drahy nedoslo pfes uvedena zjisténi k definitivnimu odstranéni
vySe uvedenych zavad v GPK (viz bod 4.3.3 a 4.4.7).

Po MU dne 15. 7. 2021 bylo méficim vozikem KRAB v oblasti vykolejeni, kde doSlo
k vySplhani kola DV na hlavu kolejnice, znovu zjiSténo nedovolené prekrocCeni hladiny IAL:

* v km 27,050 zborceni koleje ZK1 (2-11.2/3) v hodnoté 11,2 mm, délka zavady 2 m;
* v km 27,051 zborceni koleje ZK2 (1-23.0/3) v hodnoté 23 mm, délka zavady 1 m.

Nize uvedené zborceni koleje, zjisténé v oblasti vySplhani kola na hlavu kolejnice, bylo
vyhodnoceno z hodnot naméfenych po MU rucni rozchodkou a pro posouzeni je uvedeno,
jakych dosahovalo hodnot ve smyslu &l. 56. vnitfniho predpisu JHMD Zelezniéni svrsek
uzkorozchodnych drah, tj. ,Mezni hodnota veliCiny ZK za provozu je 1:220 na méfici
zakladné 2 m a 1:273 na méfici zakladné 6 m s podminkou dodrZzeni ustanoveni ¢l. 21..."

Vysledky méfeni pfevySeni a nasledny vypocet zborceni ZK1 na méfici zakladné 2 m pfi

kroku 2 m postupné ve sméru jizdy vlaku mezi méficskymi body 20 (km 27,055) az 12 (km
27,047):

* bod 20 (+52 mm) a bod 18 (+50 mm), rozdil 2 mm na 2 m = 1:1000;
* bod 19 (+50 mm) a bod 17 (+47 mm), rozdil 3 mm na 2 m = 1:667,

* bod 18 (+50 mm) a bod 16 (+33 mm), rozdil 177 mm na 2 m = 1:117 — vyrazné
prekro€ena hladina IAL (stanoveno 1:220), v bodu 16 doslo ke Splhani levého
predniho kola na kolejnici;

* bod 17 (+47 mm) a bod 15 (+39 mm), rozdil 8 mm na 2 m
hladina IL;

* bod 16 (+33 mm) a bod 14 (+33 mm), rozdil 0 mm na 2 m;

* bod 15 (+39 mm) a bod 13 (+30 mm), rozdil 9 mm na 2 m
hladina IL;

*  bod 14 (+33 mm) az bod 12 (+30 mm), rozdil 3 mm na 2 m = 1:667.

1:250 — prekroCena

1:222 — prekroCena

a tucné je oznacCena nevyhovujici hodnota bezprostfedné ohrozujici bezpe€nost provozu —
vyrazné prekroc€eni hladiny mezni provozni odchylky IAL.

Hodnoty zméfené rucni rozchodkou koresponduji s vysledky méfeni vozikem KRAB pfed
i po MU. HDV s rozvorem 2 m (rozvor vykolejeného podvozku HDV byl 1,70 m) mistem se
zavadou ve zborceni koleje v kombinaci s technickou zavadou na druhém podvozku, tj.
lomem obou pruzin sekundarniho vypruzeni na jedné strané, neprojelo a vykolejilo.
Nejnepfiznivéjsi stav GPK, nedovolené zborceni koleje, byl zjistén v oblasti mezi
méFi€skymi body 18 a 16. Méficsky bod 16 se nachazel v km 27,051, tedy v misté, kde
bylo ohledanim zjisténo Splhani kola HDV na hlavu kolejnice. Celkovou situaci zhorSila
také skuteCnost, Ze se toto misto nachazi ve vzestupnici oblouku s pfevySenim 71 mm,
kterou vlak projizdél smérem klesajicich hodnot pfevySeni. Kombinace technické zavady

na vypruzeni HDV a pfekroCeni hodnoty nejvétSiho pfipustného zborceni koleje umoznila

vrvse
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V pfipadé vysledkl ruéniho méfeni ZK2 pro rozvor DV 6 m bylo zjiSténo dosazeni hladiny
zborceni koleje IAL mezi bodem 22 (km 27,057) a bodem 16 (km 27,051):

* bod 22 (+55 mm) a bod 16 (+33 mm), rozdil 22 mm na 6 m = 1:273 — dosazena
hladina IAL.

Ruéné zmérfené hodnoty zde opét koresponduji s vysledky méfeni vozikem KRAB pfed
i po MU.

Provozovatelem drahy byl doloZen také vystup z méfeni méficim vozikem KRAB z 11. prosince
2020. V ném vySe uvedeneé zavady ve zborceni koleje nejsou zjistény a evidovany.

Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruSeni pravnich pfedpist a vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy, v priéinné souvislosti se vznikem MU:

* §22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

»Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecéné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni*;

* § 23 odst. 1 pism. h) zakona €. 266/1994 Sb.:
»,Provozovatel drahy celostatni nebo drahy regionalni anebo verejné pfistupné
vieCky je dale povinen provadét vystavbu, modernizaci, udrzbu a opravu jim
provozované drahy v souladu s technickymi podminkami a poZadavky na tuto drahu
a technickymi podminkami jeji provozuschopnosti a jejiho styku s jinymi drahami*.
V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedeny § 23 odst. 1 pism. h)
zakona ¢. 266/1994 Sb., do souvislosti s definiénim:

o § 25 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.:
» lechnické podminky provozuschopnosti drahy jsou urceny stavebnétechnickymi

parametry a dovolenym opotfebenim za provozu soucasti drahy a funkcnosti jejich
casti (komponentu).”;

« ¢&l. 55. vnitfniho predpisu JHMD Zelezniéni svréek tzkorozchodnych drah:
»,Vzajemna vySkova poloha kolejnicovych past

Provozni hodnota veliCiny ZK, ktera nema byt pfekroCena je 1:286. Hodnoti se na
mérici zakladné 2 m s krokem méreni 2 m.*;

+ &l. 56. vnitfniho pfedpisu JHMD Zelezniéni svrdek uzkorozchodnych drah:

»~Mezni hodnota veliciny ZK za provozu je 1:220 na méfici zakladné 2 m a 1:273 na
mérici zakladné 6 m s podminkou dodrZeni ustanoveni ¢l. 21. Krok méfeni je 2 m.“

Dopravce je mj. povinen zajistit pfi provozovani drazni dopravy pouziti drazniho vozidla
v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpusobilosti. K jizdé nesmi pouzit drazni
vozidlo s nepfipustnym poSkozenim nebo trhlinami na provozné dulezitych Castech
vozidla. Na druhém podvozku HDV M27.004 ve sméru jizdy, tj. nevykolejeném, byly pfi
vyvazani po MU zjistény lomy vinutych pruzin sekundarniho vypruzeni (vypruzeni mezi
podvozkem a skfini HDV), a tim doSlo k naruSeni spravné funkce pfenosu svislych sil
HDV.

25



it

oRAD

74

®
N

varecna zorava o vysledcicn Setfent mirnofadng udalost

Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjiSténo poruseni pravnich predpisl, tykajici se uloh a povinnosti

vrwve

dopravce, v pri€inné souvislosti se vznikem MU:

§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni

117

dopravy, ...... ;
§ 35 odst. 1 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen pfi provozovani drazni dopravy pouZivat drazni vozidla
a urcena technicka zafizeni s platnym prikazem zp(sobilosti a v technickém stavu,
ktery odpovida schvalené zptsobilosti,*;

§ 34 odst. 1 pism. a) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

LK jizdé nesmi byt pouzito drazni vozidlo, které ma prekroceny pripustné meze
opotrebeni, nebo nepfipustné posSkozeni nebo ftrhliny na provozné ddlezZitych

“

castech vozidla, ........ e
¢l. 179. JHMD Dopravniho pfedpisu:

»lechnické pozadavky na hnaci vozidla jsou dany vyhlaSkou ¢&. 173/1995 Sb.
o dopravnim radu drah v platném znéni a pfedpisem o provozu a udrzbé draznich
vozidel JHMD. K dopravé viakt nesmi byt pristaveno vozidlo, které neodpovida
zminéné vyhlasce nebo predpisu. Za dodrzeni tohoto ustanoveni odpovida
strojvedouci hnaciho vozidla.”

¢l. 510. pism c¢) JHMD Dopravniho pfedpisu:

,Do viakii se nesmi radit vozidla ktera by mohla ohrozit bezpecnost vlakové
dopravy, zpusobit Skodu nebo ohrozit Zivotni prostredi.*

Dopravce je dale povinen zajistit, aby strojvedouci z vedouciho DV pozoroval trat
a navésti, jednal podle zjisténych skuteCnosti a za jizdy neprekroCil nejvyssi dovolenou
rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou omezenou rychlost.

V useku jizdy od urovné naveéstidla ,Rychlostnik® s navésti ,Tratova rychlost 35 km/h“ v km
27,300 do km 27,160 byla nejvy$si dovolena rychlost 35 km-h" strojvedoucim vlaku Os 21209
prekrocena o 5 km-h™.

Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjiSténo porusSeni pravnich predpist, tykajici se uloh a povinnosti
dopravce, mimo pfi€innou souvislost se vznikem MU:

§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, ...

§ 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fridici drazni vozidlo
z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle zjisténych
Skutecnosti,”;
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» § 35 odst. 1 pism. i) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fridici drazni vozidlo za
Jizdy neprekrocCila nejvy$Si dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim radem nebo
nafizenou omezenou rychlost,

» pfiloha €. 1 €l. 8.1 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:

»Rychlostnik®, tvofeny navéstni deskou bilé barvy, na které je cernymi Cislicemi
vyznacdena tratova rychlost v km.h"; ... Nafizuje-li rychlostnik snizeni rychlosti,
nutno snizenou rychlosti jet ihned za rychlostnikem, narizuje-li rychlostnik v dalSim
tratovém useku vy$Si rychlost, rychlost muze byt zvySena aZ po projeti konce viaku
za rychlostnik, neni-li dodatkovou tabulkou na rychlostniku (¢erny obraz lokomotivy
v bilém poli) povoleno zvySovat rychlost ihned, jakmile ¢elo viaku mine takto
oznaceny rychlostnik.”

* ¢l. 175. JHMD Dopravniho pfedpisu

,Za rychlost vlaku odpovida strojvedouci vlakového hnaciho vozidla, u viaki se
dvéma hnacimi vozidly v Cele, strojvedouci vedouciho (prvniho) hnaciho vozidla.
Strojvedouci vdech ostatnich hnacich vozidel jsou povinni uposlechnout navésti
strojvedouciho vlakového, popr. vedouciho hnaciho vozidla.“

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti subjekti odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zarizeni
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcu draznich vozidel nebo jinych
dodavatell zelezni¢nich produktd.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpecnostnim organem je Drazni ufad, ktery je podle zakona &. 266/1994
Sb. spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména
vykon statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho uradu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a urCenych technickych zafizeni a projednavani
prestupkl. Povinnosti Drazniho ufadu je ve lhaté do 12 mésicl ode dne zvefejnéni
zaveérecne zpravy obsahujici jemu urCené bezpecénostni doporuceni sdélit Drazni inspekci,
jaké opatfeni v souvislosti s timto bezpenostnim doporucenim pfijal, toto sdéleni Cini
pravidelné, alespon jednou ro¢né, do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajiStovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
0 bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pficemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpecnostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni€nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.
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Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pri Setfeni nebylo zjiSténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektd, uréenych
subjektl a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pri Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektll odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjektt nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zafizeni

Pri Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zeleznicni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktd.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni

Soucasti komisionalni prohlidky technického stavu HDV M27.004 provedenych odborné
zpUsobilymi osobami dopravce za pfitomnosti inspektortl DI po vzniku MU dne 29. 7. 2021 bylo
mj. vyvazani obou podvozku a prohlidka nicohlavd, toren a vypruzeni. Dale bylo provedeno
pfeméreni rozkoli a jizdnich ploch jednotlivych kol. Pfi této prohlidce byly zjiStény lomy dvou
vinutych pruzin sekundarniho vypruzeni podvozku | na levé strané HDV (zadni prava strana ve
smeéru jizdy viaku Os 21209).

Postup vnitini kontroly bezpecnosti ve vztahu k systému udrzby HDV fady M27 upravuje
vnitfni pfedpis dopravce JHMD Predpis pro udrzbu draznich vozidel, kde:
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« v Cl. 9 kapitoly 2.1 Princip udrzovaci soustavy je uvedeno:
,Uselem udrzby dréznich vozidel je zabezpedeni bezpeénosti a spolehlivosti jejich
provozu. Udrzba dréznich vozidel méa preventivni charakter. V ramci Udrzby se
provadi kontrola stavu jednotlivych ¢asti, a pokud se preventivni udrzbou nepodari
pfedejit porucham jednotlivych c&asti draznich vozidel, provadi se odstranéni
vzniklych poruch.
Udrzba se déli na preventivni udrzbu, ktera sestava z téchto stupriu:
> Provozni o$etfeni — RO
o Periodické prohlidky
= zakladni — R1
= mala-R2
» velka—R3
o Periodické opravy
= vyvazovaci— RV
= hlavni— R4
= generéalni — R5
o Planované opravy — PO
o Neplanované opravy — NO
o Zmény schvaleného stavu — ZS

» v pfiloze ¢. 1 Normy km probéht pro pfistavbu kolejovych vozidel do periodickych
prohlidek je uvedeno:

Rada RO R1 R2 R3
M27 km - 1,5-2 18 — 22 700 — 750
meés. - 1 6 6 let

Pozn.: Kilometrické udaje jsou uvadény v tis. km.“

Pfed vznikem MU byly na HDV M27.004, ve smyslu pfilohy €. 1 vnitfniho pfedpisu JHMD,
provedeny nasledujici stupné udrzby:

Periodicka prohlidka zakladni R1 — pfed vznikem MU byla provedena dne 19. 4. 2021.
V obdobi od 26. 4. 2021 do provedeni R2 dne 12. 7. 2021 bylo HDV z divodu vymény
dvojkoli odstaveno z provozu.

Periodicka prohlidka mala R2 — pfed vznikem MU byla provedena dne 12. 7. 2021. Od
této prohlidky do vzniku MU ujelo HDV 764 km. V ramci této prohlidky byla dosazena nova
dvojkoli.

Periodicka prohlidka velka R3 - prfed vznikem MU nebyla prozatim provedena, HDV od
provedeni technickobezpecCnostni zkousky dne 28. 9. 2014 do vzniku MU ujelo
171 691 km.

Rozsah preventivni udrzby v jednotlivych stupnich ve smyslu pfilohy €. 8 vnitiniho
predpisu JHMD, ve vztahu ke kontrole vypruzeni vozidla a ulozeni skfiné, je pro HDV fady
M27 dan takto:

1. zakladni prohlidka R1:
o kontrola stavu pruzin — primarni i sekundarni vypruzeni;
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o kontrola hydraulickych tlumicu, zejména tésnost a upevnéni;

2. mala prohlidka R2:
o kontrola stavu pruzin — primarni i sekundarni vypruzeni;
o kontrola hydraulickych tlumicu, zejména tésnost a upevnéni;

3. velka prohlidka R3:
o kontrola stavu pruzin — primarni i sekundarni vypruzeni ve vyvazaném stavu;
o kontrola hydraulickych tlumicu, zejména tésnost a upevnéni.

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze kontroly stavu pruzin primarniho a sekundarniho vypruzeni jsou
pfedepsany ve vSech stupnich udrzby. Kontroly ve stupnich udrzby R1 a R2 jsou provadény
vizualné, bez vyvazani. Ddkladné kontroly pruzin sekundarniho vypruzeni jsou proveditelné
pouze pfi vyvazani podvozka.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pri Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbafskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbafskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dalezité pro ucely Setieni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, Zelezni¢ni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnanca,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni naplini nebo pracovni dobou
zameéstnancl. PFi Setfeni nebylo u zuc€astnénych zaméstnancl zjisténo nedodrzeni
podminek pro odpocCinek prfed sménou a pFestavek, resp. pfiméfené doby na oddech
a jidlo v prabéhu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly

Pfi Setfeni byly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace a pracovnimi ukoly.
Provozovatel drahy zjisténé zavady GPK v km 27,052 — 27,053 evidoval a prestoze se
jednalo o pfekro€eni hladin IAL a prokazatelné o nich jiZz od 7. kvétna 2021 védél, odkladal
jejich definitivni odstranéni tak dlouho, az v téchto mistech doslo ke vzniku MU.

V pfipadé zjisténi prekroCeni hladiny IAL, coz je mezni provozni odchylka — mez
bezodkladného zasahu, je nutné pfijmout bezodkladné opatreni k zajiSténi bezpeclnosti
provozu, protoZze se jedna o hodnoty, které nesmi byt pfekroCeny, a hrozi pfimé ohrozZeni
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bezpec€nosti provozu. Z tohoto pohledu nelze povazovat termin odstranéni: ,,prace ve
vyluce v nejblizSi mozné dobé“ za skutecné stanoveny termin. Takovy pfistup je
vzhledem k zavaznosti zjisténych zavad velmi benevolentni a pfili§ dlouhy i vzhledem
k bezodkladné nutnosti zajistit bezpecnost. Konkrétni vyhodnoceni vysledkd méreni ze
dne 7. 5. 2021 nebylo provozovatelem drahy dolozeno.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostredim
PFi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostifedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
PFi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s jednanim zu€astnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajistovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Prislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Narizenich Evropské unie,
zakoneé €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky ¢innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjekti

V postupech, metodach, obsahu a vysledku c&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiStovani bezpecnosti zu¢astnénych dopravcu a provozovateld drah
Setfenim byly zji$tény nedostatky a poruseni pfislusnych piedpisd uvedenych v bodech
41.1,4.24 a 4.4.7 této ZZ, Cimz doSlo k opakovanému nedodrzeni zajisStovani pfijatého

systému bezpecnosti na predmétné MU zucastnénym provozovatelem drahy a dopravcem
—JHMD, a. s.:

* § 22 odst. 2 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb.:

»Provozovatel drahy celostatni nebo drahy regionalni je dale povinen zavést systém
zajistovani bezpecnosti provozovani drahy a zajistit jeho dodrZovani®.

44.4 Systém fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

Na zakladé dozadani DI bylo zjisténo, Ze dne 28. 8. 2020 byl Draznim urfadem na trati
Jindfichlv Hradec — Nova Bystfice proveden statni dozor se zaméfenim na provadéni
prohlidek a méfeni dle pfilohy €. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb., pro regionalni drahy, v€etné
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evidence a odstranovani zavad prekracujicich mezni provozni odchylky GPK. Zavady
nebyly zjistény.
Nasledné planuje DU u JHMD provedeni statniho dozoru zaméfeného na certifikaci ECM.

Dale DU na zakladé dozadani DI uvedl: ,Z vyjadfeni provozovatele drahy JHMD k plnéni
bezpeénostniho doporucéeni ¢. j. 52/2022 ze dne 7. 2. 2022 DU citujeme: Provozovatel
drahy JHMD proved| aktualizaci predpisu JHMD Zeleznicni svrsek, kde jasné stanovil
parametry provoznich a meznich odchylek geometrické polohy koleje a jejich pouZzivani
v provozu a vSech vystupech z méreni geometrické polohy koleje. Pri této prilezitosti
zajistil aktualizaci a provazanost vSech vnitinich predpist a technologickych postup( pro
mérfeni, vyhodnocovani a stanoveni patficnych opatfeni®.

4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédceni
0 bezpecCnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédceni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
PFi Setfeni byly zjistény tyto systémové faktory:
Ve vnitfnim piedpisu provozovatele drahy JHMD Zelezniéni svréek uzkorozchodnych drah
Drazni inspekce zjistila nasledujici nedostatky:
A. PROJEKTOVANI, Vzajemna vyskova poloha koleje:
* Cl. 20 — nespravné uvedeny vzorec pro vypocet upravy teoretického prevyseni;
* Cl. 22 pism. a) — nespravné znaminko poloméru u stanoveného poloméru oblouku
a nespravné uvedeny vzorec pro vypocet nejmensiho prevysSeni;
* Cl. 22 pism. b) — nespravné uvedeny vzorec pro vypocet nejmensiho prevyseni.
B. STAVBA A PREJIMKA, PROVOZ A UDRZBA, Rozchod koleje:
* Cl. 52 — nespravné uveden nazev provozni odchylky — ,Al“ — spravné ma byt ,IL%
» zkratky mezi AL, IL a IAL nejsou nikde blize specifikovany;
* v nove pfidané tabulce jsou nelogicky specifikované meze:
o stanovené hodnoty IL ve sloupci RK -4/+21 mm jsou jiz za povolenou hodnotou
IL, v rozporu s hodnotami uvedenymi v €l. 50;

o stanovené hodnoty IAL ve sloupci RK -5/+24 mm jsou jiz za povolenou
hodnotou IAL, v rozporu s hodnotami uvedenymi v €l. 50;

o stanovena hodnota IL ve sloupci ZR/1fm +6 mm je v rozporu s hodnotou
stanovenou v ¢l. 50 (5 mm/1 m);

o stanovené hodnoty IL a IAL ve sloupci PK +/-10 mm a +/-12 mm jsou v rozporu
s hodnotami stanovenymi v &l. 54 (+6/-6 mm a +8/-8 mm);
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o v zahlavi sloupce ZK 2 m (pro méfi€¢skou zakladnu 2 m — rozvor naprav DV) je
matouci znacka jednotky [mm/2m] — nize uvedené hodnoty ve sloupci se dle
CSN 73 6360-2 pocitaji pro vzdalenost 1 m;

o v zahlavi sloupce ZK 6 m (pro méfi¢skou zakladnu 6 m — rozvor naprav DV) je
matouci znacka jednotky [mm/6m] — niZze uvedené hodnoty ve sloupci se dle

v

CSN 73 6360-2 pocitaji pro vzdalenost 1 m.

Nazvy jednotlivych méfenych parametrl GPK, uvedenych v nové pfidaném ¢l. 52
v tabulce v hornim fadku, v nékterych pfipadech (napf. smér a vySka kolejnicovych pas)
nekoresponduji s nazvy ve vystupu z méfeni vozikem KRAB nazvanym ,Lokalni zavady —
JHMD*, coz muze byt matouci. Rovnéz v nové pfidaném ¢l. 52 nékteré stanovené
(hladiny) meze AL, IL, IAL jsou odliSné od hladin uvedenych ve vystupu z méfeni Lokalni
zavady — JHMD (napf. RK nebo ZK). Nejednoznaéné stanovené a nesjednocené nazvy
parametrd a odliSné stanovené hladiny ve vySe uvedené dokumentaci nepfispivaji
k pfehlednosti a rychlému a jasnému rozliSeni a zpracovani vystupl z méfeni GPK.

Vzajemna vyskova poloha kolejnicovych pasu:

,94. Provozni odchylky veliCiny PK od projektované hodnoty, které nemaji byt
prekroCeny, jsou £ 6 mm. Mezni provozni odchylky veli¢iny PK od projektované
hodnoty jsou + 8 mm, pFi vyuZiti pfevyseni nejmensiho podle ¢l. 22 jsou +8,
-6 mm.”

Z provozovatelem drahy doloZzené dokumentace neni ziejmé, jak Ize zjistit ¢i poznat,
v kterém oblouku je vyuZito pfevySeni nejmensSiho, a to i ve vztahu k souvisejicim
méfenym hodnotam v dokumentu ,Lokalni zavady — JHMD® (vystup z méfeni vozikem
KRAB) nebo dokumentu nazvaného Jindfichlv Hradec — Obratan (TTP).

Dle dokumentu JHMD, nazvaného Jindfichv Hradec — Obratan (TTP), se ma nachazet
v km 27,045 Zelezniéni prejezd P9046. V dokumentu — vystupu z méfeni vozikem KRAB
nazvaném ,Lokalni zavady — JHMD*" bylo mj. zjisténo, ze dochazi pfi vyhodnoceni méfeni
ke zméné km polohy tohoto pfejezdu:

* ve vystupu z méfeni vozikem KRAB ze dne 11. 12. 2020 je na druhém fadku
uvedena km poloha prejezdu 27,03975 (27,04550);

* ve vystupu z méfeni vozikem KRAB ze dne 7. 5. 2021 je na druhém Fadku uvedena
km poloha prejezdu 27,04150 (27,04750).

V dokumentu JHMD nazvaném Jindfichiv Hradec — Obratan (TTP) je tabulkové uveden
kilometricky popis trati s polohami riznych staveb a vystroje trati. Méfenim na misté byl
zjiStén rozpor mezi v dokumentu uvedenymi kilometrickymi polohami nékterych polozek
vystroje trati a jejich skuteCnou km polohou, napf.:

* rychlostnik 35/50, s km polohou uvedenou v km 27,037, se ve skuteCnosti realné
nachazel v km 27,023;

* rychlostnik 50/35, s km polohou uvedenou v km 27,325, se ve skute¢nosti realné
nachazel v km 27,301.

DI v ramci Setfeni zjistila, ze stav TTP neodpovida realité (nebo realita km poloh vystroje
trati neodpovida TTP) a je nezbytné, aby provozovatel drahy mél udaje v TTP v souladu
se skute¢nym stavem podél celé jim provozované drahy.
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S vySe uvedenymi zjiSténimi byli seznameni odpovédni zastupci JHMD pfi osobnim
jednani s DI dne 11. 1. 2022 v Jindfichové Hradci s tim, Ze z jejich strany byla pfislibena
ndprava v ramci pfipravované novelizace predpisu JHMD Zelezniéni svrdek
uzkorozchodnych drah a TTP.

V dokumentech ,Lokalni zavady — JHMD" (vystup z méfeni GPK pojizdnou rozchodkou —
méficim vozikem KRAB) je mj. uvedeno:

* sloupec: RK_celk
o Fadek 1-AL Hladina 1, je uvedena zaporna hodnota -18;

o Fadek 2-IL Hladina 2, je uvedena zaporna hodnota -21;
o fadek 3-IAL Hladina 3 ,je uvedena zaporna hodnota -24 a kladna hodnota 24.

Pokud se u uvedenych hodnot jednd o dovolené tolerance odchylek v rozchodu
v milimetrech, jsou v rozporu s ustanovenim ¢l. 50 vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy
JHMD Zelezniéni svréek uzkorozchodnych drah: ,Provozni odchylky veliéiny rozchodu
koleje RK jsou +7, -3 mm a zmény rozchodu koleje jsou ZR 5 mm. Rozchod koleje nesmi
byt mensi nez 757 mm a vétsi nez 782 mm*.

* sloupec: ZR
o Fadek 2-IL Hladina 2, jsou uvedené hodnoty -6 a 6;
o fadek 3-IAL Hladina 3, jsou uvedené hodnoty -7 a 7.

Uvedené hodnoty jsou v rozporu s ustanovenim &l. 40 predpisu CD S 3: ... zména
rozchodu nema byt od projektované zmény nahlejsi nez 4 mm na 1 m a pfi rychlosti
30 km.h" a men$i nez 5 mm na 1 m...“ V ¢&l. 50 vnitiniho predpisu provozovatele drahy
JHMD Zelezniéni svrSek uzkorozchodnych drah navic neni v tomto pfipadé jasné
stanovena hodnota mezni provozni odchylky IAL pro veli€inu ZR, ale pouze provozni
odchylky IL: ,Provozni odchylky veliCiny rozchodu koleje RK jsou +7, -3 mm a zmény
rozchodu koleje jsou ZR 5 mm ...“

* sloupec: PK_celk
o fadek 1-AL Hladina 1, jsou uvedené hodnoty -8 a 8;

o fadek 2-IL Hladina 2, jsou uvedené hodnoty -10 a 10;
o Fadek 3-IAL Hladina 3, jsou uvedené hodnoty -12 a 12.

Uvedené hodnoty jsou v rozporu s ustanovenim &l. 53 vnittniho pfedpisu JHMD Zelezniéni
svrsek uzkorozchodnych drah: ,Provozni odchylky veli¢iny PK od projektované hodnoty,
které nemaji byt prekroceny, jsou *6 mm. Mezni provozni odchylky veli¢iny PK od
projektované hodnoty jsou *8 mm, pii vyuZiti pfevySeni nejmensiho podle ¢l. 22 jsou +8,
-6 mm.”

Provozovatel drahy vydal dne 30. 7. 2021 k pfedmétné MU dokument ,Vyhodnoceni
namefenych hodnot®, kde mj. uvadi, ze: ,namefene hodnoty... byly vyhodnoceny dle
normy CSN 73 6360-1, CSN 73 6360-2... a komentafem k CSN 73 6360-1,2...°

Dale jsou v tomto dokumentu opakované odkazy na vyhodnocovani parametrid GPK dle
vySe uvedené normy a Zaver:
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~Parametry geometrické polohy koleje vyhodnoceny dle CSN 73 6360-2 a predpisem
JHMD Zelezni¢ni svrSek uzkorozchodnych drah pro vozidla JHMD se zakladkou 2,00 m
neomezuji a neohrozZuji provoz na draze”.

Provozovatel drahy dale vydal dne 30. 7. 2021 k pfedmétné MU dokument ,Vyhodnoceni
pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti®, €. j.: MU 128-8003/21-Ma, kde v bodu 1.2
mj. uved!: ...

» ,0Odbornymi zaméstnanci spravy infrastruktury bylo provedeno méreni po vykolejeni
viz ,Zapis o mérfeni Zeleznicniho svrsku po MU dne 15. Cervence 2021 dle
pisemného vyhodnoceni namérenych hodnot, jsou parametry geometrické polohy
koleje vyhodnoceny dle CSN 73 6360-2 a predpisem JHMD Zelezniéni svrsek
uzkorozchodnych drah pro vozidla JHMD se zakladnou 2,00 m a neomezuji a néjak
neohroZuji provoz na draze”.

V ramci Vyzadani informaci pro Setfeni MU, €. j.: 6-2012/2021/DI-6 zastupci JHMD zaslali
na DI dokument ,Zaslani informaci vyZzadanych k S$etfeni mimoradné udalosti”, €. j.:
364/2021 ze dne 9. 12. 2021, kde je v €asti 1.2 mj. znovu argumentovano vyhodnocenim
parametrd GPK dle normy CSN 73 6360-2. Dale je uvedeno:

LAd 1. Udalosti IAL:
* KM 27.061050 — pro mérici zakladnu 2,00 m 1:2 vykazuje zborceni koleje 11,2 mm

« KM 27.062800 — pro mérici zakladnu 1,00 m 1:2 vykazuje zborceni koleje —
23,0 mm

Hodnoty IL nebyly v feSeném useku naméreny. Parametry geometrické polohy koleje jsou
vyhodnoceny dle predpisu JHMD Zelezniéni svréek tzkorozchodnych drah a pro vozidla
se zakladnou 2,00 m neomezuji a néjak neohroZuji provoz na draze. Presto byly tyto vady
zaznamenany do pracovniho planu tratové udrzby.”

V této ZZ jsou jasné uvedeny duvody, pro¢ se opakovana tvrzeni JHMD: ,Parametry
geometrické polohy koleje ... pro vozidla se zakladnou 2,00 m neomezuji a néjak
neohrozuji provoz na draze“ nemohou zakladat na pravdé. Prokazatelna, opakované
zjiStovana a zdokumentovana prekroceni hodnot zborceni koleje ZK v parametrech IAL,
tedy hladiny 3, jsou jiz ohrozenim provozu na draze a jak vyplyva ze zjisténi a vysledku
Setfeni této MU, spolupodilela se tato skute¢nost na vzniku pfedmétné MU. SkuteCnost, ze
jejich km poloha se v tomto dokumentu liSi o cca 10 m od skutecné km polohy, byla Drazni
inspekci s JHMD projednana, zdivodnéna a km poloha byla pozdéji provozovatelem
drahy opravena.

DI Setfila obdobnou MU ze dne 12. 6. 2020, kdy v 10:14 h doSlo k vykolejeni tazeného
drazniho vozidla za jizdy vlaku Mn 21357 v useku Jindfichuv Hradec — Nova Bystfice,
mezi dopravnami D3 Jindfi§ a Blazejov v km 7,847 (viz také bod 4.5). Bezprostfedni
pfiCinou MU byla jizda vlaku po koleji v nevyhovujicim technickém stavu pres misto
s pfekroCenymi meznimi provoznimi odchylkami v prevySeni a zborceni koleje.
Pfispivajicim faktorem mimofadné udalosti bylo nepfijeti v€asného a odpovidajiciho
opatfeni k zajisténi bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy — nedodrzeni
stanoveného terminu a odklad odstranéni zjisténého prekroCeni meznich provoznich
odchylek geometrického uspofadani koleje z organizacnich davodu.

V ramci Setfeni vySe uvedené MU Drazni inspekce upozornila provozovatele drahy, ze
norma CSN 73 6360-2 se vztahuje pouze na Zelezni¢ni traté normalniho rozchodu 1 435
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mm s rychlosti do 300 km.h™", coz je v ni i vyslovné uvedeno (viz ¢ast 1 Pfedmét normy,
1. odstavec), a nezohlediuje ostatni rozchody koleji (v podminkach CR (zky). Dle
vyjadieni gestora této normy nelze jeji ustanoveni aplikovat na uzkorozchodné trati
z divodu rozdilnych pozadavku na jejich GPK. Pro odliSné rozchody koleje plati predpisy
vlastnikl nebo provozovatelu drah. Odkazy na tuto normu byly tehdy uvedeny v ¢astech
1.2 a 1.10 ,Vyhodnoceni pFigin a okolnosti vzniku mimofadné udalosti‘, &. j.: MU 127-
8001/20-Ma ze dne 12. 6. 2020 (vykolejeni tazeného drazniho vozidla za jizdy vlaku Mn
21357 v useku Jindfichdv Hradec — Nova Bystfice, mezi dopravnami D3 Jindfis
a Blazejov) i po pfedchozim upozornéni DI na jejich nepouzitelnost pro uzkorozchodné
traté byly znovu uvedeny v bodu 1.2 ,Vyhodnoceni pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné
udalosti®, &. j.: MU 128-8003/21-Ma ze dne 15. 7. 2021, (vykolejeni vlaku Os 21209 mezi
dopravnami D3 Chvalkov a V¢elni¢ka) a také v dalSich dokumentech JHMD souvisejicich
s vyhodnocovanim GPK koleje s rozchodem 760 mm (viz vy3e).

Podobné jako v roce 2020 byly i nyni zjiStény zavady v pfekroCeni meznich provoznich
odchylek IAL ve zborceni koleje souvisejici se vznikem MU. Stejné tak nedoslo ze strany
JHMD k pfijeti v€asného a odpovidajiciho opatfeni k zajisténi bezpecnosti provozovani
drahy a drazni dopravy. Provozovatel drahy zavady v GPK v km 27,051 — 27,053 dle
sveho tvrzeni evidoval a vyhodnotil, ale konkrétni evidenci nedolozil. Navic ani neurcil
konkrétni terminy jejich odstranéni (,...byla naplanovana prace ve vyluce v nejblizs§i mozné
dobé”). K definitivnimu odstranéni téchto zavad doslo az v dobé po vzniku MU v terminu
23. — 28. 7. 2021. V pfiCinné souvislosti se vznikem MU provozovatel drahy nezajistil po
dobu trvajici vice nez 2 mésice odstranéni zavad (pfestoZe se jednalo o pfekro€eni hladin
IAL) a pfestoze o nich jiz od 7. 5. 2021 prokazatelné védél, odkladal jejich definitivni
odstranéni tak dlouho, az 15. 7. 2021 doSlo ke vzniku MU.

PoruSeni viz kap. 4.1.1 a 4.4.3 této ZZ.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI Setfila v obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfredmétné MU na drahach Zelezni¢nich,
kategorie regionalni u provozovatele drahy a dopravce JHMD 3 MU, kdy doSlo k vykolejeni
DV za jizdy vlaku:

+ ze dne 12. 6. 2020 mezi dopravnami D3 JindfiS a Blazejov, kde dosSlo k vykolejeni
taZzeného drazniho vozidla za jizdy vlaku Mn 21357. Bezprostfedni pFiinou vzniku
MU byla jizda vlaku po koleji v nevyhovujicim technickém stavu pfes misto
s pfekroCenymi meznimi provoznimi odchylkami v pfevySeni a zborceni koleje;

* ze dne 15. 2. 2019 v dopravné D3 Kamenice nad Lipou, kde doslo k vykolejeni
tazeného drazniho vozidla za jizdy vlaku Os 21221. Bezprostfedni pfi€inou vzniku
MU bylo neodstranéni prostfedku pro zajisténi drazniho vozidla proti ujeti — zarazky
z kolejnice pfed uvedenim draznich vozidel vlaku Os 21221 do pohybu;

« ze dne 27. 1. 2019 v dopravné D3 Lovétin, kde doSlo k vykolejeni tazeného
drazniho vozidla viaku Os 21240. Bezprostiedni pfi€inou vzniku MU byla
nedovolena zména sméru jizdy vlaku Os 21240 po pfedchozim zastaveni
v prostoru vyhybky Sv7 se zapnutou samovratnou Cinnosti.
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5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri¢in udalosti
Bezprostfedni pficinou mimoradné udalosti bylo:

» odlehCeni levé strany pfedniho podvozku hnaciho drazniho vozidla z didvodu lomu
vinutych pruzin sekundarniho vypruzeni zadniho podvozku vpravo ve sméru jizdy
vlaku a nasledné vySplhani levého kola pfedniho podvozku na temeno kolejnice
v misté v nevyhovujicim technickém stavu s prekroenymi meznimi provoznimi
odchylkami ve zborceni koleje.

Pfispivajicimi faktory mimoradné udalosti byly:

* nestanoveni konkrétniho odpovidajiciho terminu a odklad odstranéni zjisténého
prekroCeni meznich provoznich odchylek geometrického uspofadani koleje.

Systémovou pfi¢inou mimofadné udalosti bylo:

* provozovani drahy a drazni dopravy podle vnitinich pfedpist provozovatele drahy,
které byly v rozporu se stanovenymi technickymi podminkami provozuschopnosti
drahy urCenymi stavebnétechnickymi parametry, coz vedlo k nespravnému
vyhodnocovani geometrickych parametri koleje a nasledné k nepfijeti v€asného
a odpovidajiciho opatfeni k zajisténi bezpelnosti provozovani drahy a drazni
dopravy.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

* reduce the load of left side of the front bogie of diesel railcar due to fracture of coil
springs of secondary suspension of the back bogie the right in the direction of the
train movement and consequent climbing of left wheel of the front bogie on the top
of rail in place in an unsatisfactory technical condition with exceeded marginal
operating tolerances in collapse of the track.

Contributing factor:

* undetermined specific appropriate term and deferment of eliminate found exceeded
marginal operating tolerances of the geometric position of the track.

Systemic factor:

* guideway operating and guided transport operating according to internal regulations
of IM which were in contradiction with technical conditions guideway operability
designated by obligatory construction-technical parameters, which led to the wrong
evaluation of geometric parameters of the track and then not to accepted timely and
appropriate measure to ensure safety guideway operating and guided transport
operating.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Dopravce JHMD pfijal a vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni tykajici se draznich
vozidel:

,Béhem kazZdé periodické i mimofadné vyvazovaci opravy motorovych vozt M27.0
stupné R3 bude dukladné provéfeno sekundarni vypruzeni obou podvozki s durazem

37



it

Zavareina zorave o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost] ‘

na celistvost vinutych pruzin. Tato kontrola zahrnuje opiskovani vSech pruzin (8 ks)
jemnym piskem (nikoliv kovovymi broky) a naslednou optickou kontrolou. K tomu se
pouZije zrcatko, lupa pripadné penetracni defektoskopie. Podeziela mista Ize v
oduvodnénych pripadech ovéfit lokalni magnetickou defektoskopii. Celkova
magneticka praskovaci polévaci defektoskopie vinutych pruzin se obecné neprovadi.
Kazda pruzina s nalezem unavovych trhlin musi byt oznacena a vyfazena“.

Dopravce zajistil vyrobu novych pruzin, kterymi postupné nahradi stavajici na HDV fady
M27.0.

Provedeni opatfeni — kontroly pruzin sekundarniho vypruzeni jednotlivych HDV M27.0 ke
dni zpracovani této ZZ:
+ M27.001 — neprovozni, odstavené;
« M27.002 — provedena vizualni kontrola v ramci opravy R2, vyvazani a pfipadna
vymeéna pruzin bude provedena v nejblizSi vyvazovaci oprave;
+ M27.003 — probiha oprava vétsSiho rozsahu (vyvazani a vymeéna pruzin);
« M27.004 — vyvazani, kontrola a vyména pruzin byla provedena v ramci opravy R1
dne 12. 8. 2021.

Provozovatel drahy JHMD neoznamil DI do vydani této ZZ zadna opatfeni k pfedchazeni
vzniku mimoradnych udalosti tykajicich se méfreni a vyhodnocovani GPK.

Measures taken since the occurrence

The railway undertaking JHMD took the following measure after the occurrence ragarding
rolling stocks:

“It will be thoroughly checked secondary suspension both bogies with an emphasis on
coil springs integrity during all periodic and extraordinory lifting repair level R3 of diesel
railcars M27.0. This control includes sandblast all springs (8 pieces) by fine sand (not
metal small shots) and consequent optic control with using mirror, magnifying glass,
possibly penetration flaw detection. Suspicious places can be verified by local magnetic
resonance in justified cases. Total magnetic powder coating watering flaw detection of
coil springs is generally not performed. All springs with finding fatigue crack must be
mark and discard.”

The railway undertaking JHMD ensured production of new springs, which will be replace
with existing springs on diesel railcars M27.0.

Implementation of measure — check/ of springs of secondary suspension individual diesel
railcars M27.0 (on day if this Final report issue):

* M27.001 — no-operation, detached;

« M27.002 - it was performed visual check under repair R2, lifting and possible
change springs will be perform at the nearest lifting repair;

+ M27.003 - it is carrying out larger repair (lifting and change of springs);

« M27.004 - lifting, check and change springs was performed under repair R1 on 12"
August 2021.

The infrastructure manager JHMD did not notify any measures relating to measurement
and evaluation of the geometric position of the track until the issue of this Final report.
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5.3 Doplnujici zjisténi
U dopravce JHMD:

+ strojvedouci vlaku Os 21209 prekrocil nejvyssi dovolenou rychlost v useku jizdy od
urovné navéstidla ,Rychlostnik s navésti , Tratova rychlost 35 km/h* v km 27,300 do km
27,160 0 5 km-h™.

Additional observations
At the railway undertaking JHMD:

» the train driver of the regional passenger train No. 21209 exceeded the maximum
permitted speed to 5 km-h™"in the section from position of signal device ,Speed limit
execution board” with signal ,Line speed 35 km-h™ in km 27,300 to km 27,160.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona &. 266/1994 Sb. doporucuje
s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

* v ramci své Cinnosti jako narodniho bezpecCnostniho organu pfijeti opatfeni,
které zajisti u provozovatele drahy JHMD:

o aktualizaci, dopInéni, vzajemné sladéni a provazani vSech vnitfnich predpis(
a technologickych postupu v oblasti Zelezni¢niho svr§ku, odstrafiovani zavad
a vykonavani navazujici kontrolni ¢innosti.

SAFETY RECOMMENDATIONS
Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

+ as part of its activities as a national safety authority accept measure which ensure
at the IM Jindfichohradecké mistni drahy, a. s.:

o update, replenishment, mutual harmonization and interconnection all internal
regulations and technological procedures in the area of railway track, removal
defect and make subsequent checking activity.

V Plzni dne 22. dubna 2022

Ing. Miloslav Sojka v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
inspektor ] feditel 3
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy
Jaroslav Riha v. r. Bc. Josef Dvorak v. r.
, inspektor Feditel
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Brno
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Obr. €. 3: Pruziny sekundarniho vypruzeni s lomy Zdroj: DI

Obr. &. 4: Detail lomové ploch vinuté pruziny Zdroj: DI
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