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1 SHRNUTI

2021/6/18 14:01

Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucéastnéni:

Nasledky:

18. 6.2021, 10:10 h.

nedovolena jizda posunového dilu za navéstidlo Se12 a nasledna
srazka se stojicim vlakem Os 9010.

draha ZelezniCni, kategorie celostatni, zelezni¢ni stanice Ceréany,
sefadovaci navéstidlo Se12, km 143,882. Misto srazky se nachazelo
na 5c. stani¢ni koleji v km 143,756.

Sprava zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
CD Cargo, a. s. (dopravce posunového dilu);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 9010).

1 zranény;

celkova Skoda 3 513 980 K¢.

Bezprostfedni pfi¢ina mimorfadné udalosti:

* nerespektovani navésti ,Posun zakazan“ sefadovaciho navéstidla Se12 vedoucim
posunove Cety v Cele posunového dilu.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.

Bezprostfedni pfiCina pokratovani nehodového déje (srazky):

* nepfizplsobeni okamzité rychlosti jizdy posunového dilu podminkam jizdy podle
rozhledovych poméra pfi jizdé obloukem s omezenym rozhledem pfes soupravu
vozu stojici na sousedni koleji.

Systémova priina nebyla Drazni inspekci zjisténa.
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Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.

doporucuje s ohledem na prfedchazeni mimoradnym udalostem:

Ministerstvu dopravy:

zajistit upravu vyhlasky ¢. 173/1995 Sb. tak, aby byla pravidla pro fizeni
samostatnych a spojenych (€innych) hnacich draznich vozidel na draze celostatni,
regionalni a vle€ce v praxi splnitelna, jednoducha a jednoznacna. Konkrétné je
treba jednoznacné definovat pravidla pro posun spojenych (€innych) hnacich
draznich vozidel s ohledem na skuteCnost, Ze v tomto pfipadé se nejedna o tazeni
ani o sunuti, dale pravidla pro pfipad, kdy neni mozné fidit vozidlo ze stanoviste,
z néhoz je nejlepsi rozhled (kdyz budou kabiny (stanovisté) strojvedouciho druhého
hnaciho drazniho vozidla pro posun opacnym smérem prakticky nedosazitelné),
a definovat horni hranice rychlosti pfi posunu v zavislosti na tom, ze kterého
stanovisté je jizda posunového dilu fizena. Dale je tfeba upravit definici jizdy podle
rozhledovych pomérd, a to minimalné pro pfipad sunuti, nebot pfi posunu sunutim
realné nemulze strojvedouci fidit hnaci drazni vozidlo za podminek jizdy podle
rozhledovych pomérd, pokud jizda podle rozhledovych pomérd znamena jizdu
fizenou rozhledem osoby fidici drazni vozidlo (striktné a pouze).

Draznimu uradu:

vyzadovat u v8ech dopravcli na draze celostatni, regionalni a vlecce takovou
podobu vztaznych vnitfnich pfedpisu, aby byly pokyny pro fizeni samostatnych
a spojenych (€innych) hnacich draznich vozidel v praxi splnitelné, jednoduché
a jednoznacné. Konkrétné je tfeba do doby zmény vyhlasky €. 173/1995 Sb.
jednoznacné definovat pravidla pro posun spojenych (€innych) hnacich draznich
vozidel pro pfipad, kdy neni mozné Fidit vozidlo ze stanovisté, z néhoz je nelepsi
rozhled (kdyz budou kabiny (stanovisté) strojvedouciho druhého hnaciho drazniho
vozidla pro posun opacnym smeérem prakticky nedosazitelné);

vyzadovat u v8ech provozovatell drah celostatnich, regionalnich a vleCek takovou
podobu vztaznych vnitfnich pfedpisl, aby byly stanoveny horni hranice rychlosti pfi
posunu v zavislosti na tom, ze kterého stanovisté je jizda posunového dilu fizena.
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SUMMARY

Date and time: 18" June 2021, 10:10 (8:10 GMT).
Occurrence type: a train collision.

Description: an unauthorized movement of the shunting operation behind the
signal device Se12 and its consequent collision with the standing
regional passenger train No. 9010.

Type of train: the shunting operation;
the regional passenger train No. 9010.

Location: Cer&any station, the shunt signal device Se12, km 143,882 (a place of
the unauthorized movement), the station track No. 5c, km 143,756
(a place of the train collision).

Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (the IM);
CD Cargo, a. s. (the RU of the shunting operation);
Ceské drahy, a. s. (the RU of the regional passenger train No. 9010).

Consequences: 1 injury;
total damage CZK 3 513 980,-

Causal factor:

* head’s of the shunting gang error (he did not respect the signal “Shunting forbidden”
of the signal device Se12).

Contributing factor:
* none.
Causal factor of continuation of the accident (train collision):

* nonadaptation of immediate speed of shunting to the conditions of running at sight
when riding through the curve with limited view caused by the rolling stocks
standing on the neighbour track.

Systemic factor:
*  none.
Recommendations:
Addressed to the Czech Ministry of Transport (hereinafter “the Ministry”):

« we recommend that the Ministry ensure the modification of the Decree No.
173/1995 Coll. so, that the rules for driving the individual and connected (active)
locomotives on the nation-wide and regional railways and on the sidings will be
feasible in practice, simple and unequivocal. It is necessary to define rules for
shunting the connected (active) locomotives with respect on the fact, that it is not
shunting by pull nor shunting by push. Also it is necessary to define rules in case,
when it is not possible to drive the locomotive from the driver's footplate where it is
the best view ensured (when the driver's footplate of the second locomotive for
shunting in the opposite direction is practically unattainable), and define the upper
limits of the shunting speed depending on the position of the train driver from which
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the movement of the shunting operation is control. We also recommend that the
Ministry modify the definition of running at sight, at least for shunting by push,
because in that case the driver of the locomotive can not drive the locomotive
according to running at sight, if the running at sight means the ride which is driven
by sight of the driver.

Addressed to the National Safety Authority (hereinafter “the NSA”):

we recommend that the NSA exact such a form of the internal regulations of all
railway undertakings on the nation-wide and regional railway and on the sidings, so
that the instructions for driving the individual and connected (active) locomotives will
be feasible in practice, simple and unequivocal. Until the modification of the Decree
No. 173/1995 Coll. will be done it is necessary to determinate the rules in case,
when it is not possible to drive the locomotive from the driver's footplate where it is
the best view ensured (when the driver's footplate of the second locomotive for
shunting in the opposite direction is practically unattainable);

we recommend to require such a form of relative internal regulations for all IMs of
national, regional railways and sidings that should be established the upper limits of
the shunting speed depending on the position of the train driver from which the
movement of the shunting operation is control.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

CDP Centralni dispecerské pracovisté
COP Centralni ohlasovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

CD Cargo CD Cargo, a. s.

CVUT Ceské vysoké uéeni technické v Praze
DI Drazni inspekce

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, vozidla

HDV hnaci drazni vozidlo

IZS integrovany zachranny systém

MU mimoradna udalost

ocu Oblastni centrum Gdrzby

PBM pomocny bod méreni

PPV pracovisté pohotovostniho vypravciho
SK stanicni kolej, koleje

SOKV Stfedisko oprav kolejovych vozidel
SR Staniéni Fad

SZZ stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

SZ Sprava zeleznic, statni organizace
TD tratovy dispecer

TK tratova kolej

Ul Uzemni inspektorat

VBM vychozi bod méfeni

Z ZaveérelCna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti
7S Zdravotnicka zachranna sluzba

zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisi, norem a vnitinich predpisu

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

SZDC D1

SZDC (CD) 21

CSD T121

PTs9-B-2011

PTs10-B-2011

TNZ 34 2620

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathém v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni pfedpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitfni predpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC (CD) Z1
Pfedpis pro obsluhu staniénich a tratovych
zabezpecovacich zafizeni, ve  znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ, ,CSD T121
Udrzba venkovniho zabezpecovaciho zafizeni“, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitfni predpis dopravce CD Cargo, ,Smérnice PTs9-B-
2011 Doprava, provoz a technologie sestavy vlaku®, ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitfni predpis dopravce CD Cargo, ,Smérnice PTs10-B-
2011 Lokomotivni Cety, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

Technickad norma Zeleznic, ,Zelezniéni zabezpe&ovaci
zarizeni, Stani¢ni a tratové zabezpecCovaci zarizeni“, ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

10
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahajeni Setfeni pfedmétné MU dne 18. 6. 2021.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setreni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti a dopadid MU na
provozovatele drahy a dopravce.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odivodnéni

DI se v ramci Setfeni predmétné MU nepotykala s omezenimi, které by negativné ovlivnily
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysetfujicich
Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Cechy, pracovisté Praha.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: byla vyuZzita, a to se subjekty:

« CVUT, Fakulta dopravni, Ustav soudniho znalectvi v dopravé, ktera vypracovala
odborné posouzeni ,Méfeni parametrd brzdéni dvojice HDV f. 742°“.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setieni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

PFi Setfeni pfic¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V pribéhu Setfeni si pak DI vyzadala dokumentaci
pofizenou pfi Setfeni od provozovatele drahy a dopravce a zadala CVUT vypracovani
odborného posouzeni brzdéni zucastnéné dvojice HDV F. 742.

Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly zu¢astnéné subjekty

DI za Ggasti zastupc CVUT a dopravce CD Cargo provedla ovéfovaci pokus za uéelem
zjisteni prodlevy brzd, nabéhu brzdiciho UCinku a délky brzdné drahy dvojice HDV 1. 742
zucastnénych na predmétné MU. Uroven spoluprace se subjekty byla standardni.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpravé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista MU v€etné zuc€astnénych draznich vozidel, technickych zafizeni
a infrastruktury drahy;

* podani vysvétleni zuCastnéného zaméstnance a analyza zapisu se zaméstnanci;

11
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analyza vysledk komisionalnich prohlidek zu¢astnénych draznich vozidel;
analyza podkladu vyzadanych od provozovatele drahy a dopravce;

analyza dat zaznamenanych registraénimi rychloméry zucastnénych draznich
vozidel;

provedeni ovéfovaciho pokusu za ucelem méreni prodlevy brzd, nabéhu brzdiciho
ucinku a brzdné drahy dvojice HDV f. 742 zu€astnénych na pfredmétné MU;

zadani, vyhodnoceni a zohlednéni vysledki odborného posouzeni ,Méreni
parametrt brzdéni dvojice HDV F. 742%

analyza poznatku zjisténych pfi ovéfovacim pokusu a z odborného posouzeni;

analyza pravnich pFedpist a vnitfnich predpist provozovatele drahy a dopravce
s ohledem na posun samostatnych nebo spojenych hnacich draznich vozidel, a to
s ohledem na stanovenou horni hranici rychlosti a povinnost fidit hnaci drazni
vozidlo jen ze stanovisté, z néhoz je nejlepSi rozhled, pfi posunu s posunovou
Cetou.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problémul, které se béhem Setieni vyskytly
V pribéhu Setfeni MU se nevyskytly Zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
prubéh Setfeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V prubéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setieni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni predmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI

3.1 Popis a zakladni informace
3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: srazka DV x DV.

Skupina MU: nehoda.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti

Datum: 18. 6. 2021.
Cas: 10:10 h.
Misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, zelezni¢ni stanice Ceréany,

sefadovaci navéstidlo Se12 v km 143,882. Misto srazky se nachazelo
na 5c. staniéni koleji v km 143,756.
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GPS soufadnice: 49.8520597N, 14.7018611E (nedovolena jizda posunového dilu za
navéstidlo Se12);

49.8509294N, 14.7016894E (srazka posunového dilu se stojicim
vlakem Os 9010).

3.1.3 Popis mista udalosti

Zelezniéni stanice Cergany lezi na draze Zelezniéni, kategorie celostatni, Bene$ov u Prahy
— Praha-Uhfinéves v km 143,736.

[ #st. Ceréany — prazské zhlavi J

Lc 7a

Obr. &. 1: Schéma mista vzniku MU Zdroj: SZ, tprava DI

Po pfichodu DI na misto MU byla ohledana dotéena Cast kolejisté ve sméru jizdy
posunového dilu, zaméreno konecné postaveni DV, ohledan exteriér a interiér vlaku
Os 9010 a posunového dilu, v€etné stanovist strojvedoucich, ovladacich prvki
aradiostanic. Byla ovéfena funkce rucni radiostanice vedouciho posunové Cety,
provedena zkou$ka brzdy posunového dilu a ovéfena viditelnost konce viaku Os 9010
z Cela jedouciho posunového dilu.

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:
Po pfijezdu vlaku Mn 85229 s nakladem dfevni kulatiny na 7a. SK byla dvojice HDV f. 742

odvésena, odjela na 1a. SK za navéstidlo Sc1a, nasledné dovolené zpét na 5c. SK,
nezastavila pfed sefadovacim navéstidlem Se12 s navésti ,Posun zakazan“ a nedovolené
pokraCovala v jizdé na 5b. SK, kde narazila do konce stojiciho viaku Os 9010, ktery
odrazila ve sméru jizdy. K vykolejeni draznich vozidel nedoslo.

Ohledanim draznich vozidel dopravce CD Cargo bylo déle zjisténo:

Souprava vozl odvésena od viaku Mn 85229 na 7a. SK byla slozena z 5 klanicovych vozu
typu Snps loZzenych dfevni kulatinou. Celo 1. vozu bylo v km 143,809, délka soupravy byla
104 m.
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Celo posunového dilu zastavilo na staniéni koleji &. 5b v km 143,753 (j. 14,3 m za koncem
vlaku Os 9010), konec posunového dilu stal v km 143,780. Posunovy dil byl tvofen dvéma
motorovymi HDV fady 742 od vlaku Mn 85229. V &ele posunového dilu bylo HDV CZ €DC
92 54 2 742 171-2 (dale téz 742.171-2) ve sméru jizdy kratkym predstavkem vpfed, jako
druhé bylo fazeno HDV CZ CDC 92 54 2 742 362-7 (dale téZ 742.362-7) ve sméru jizdy
dlouhym pfedstavkem vpfed. Posunovy dil byl fizen z druhého stanovisté zadniho HDV.

Délka posunového dilu byla 27,2 m, mél 8 naprav, celkovou hmotnost 128 tun a byl
pribézné brzdén v rezimu P, brzdy obou HDV byly zapnuté. Rovnéz potrubi pfimoc¢inné
brzdy obou HDV byla propojena.

Brzdové Spaliky obou HDV posunového dilu byly fadné pfilehlé ke kolim HDV. Byla
provedena zkousSka brzdy s vysledkem ,v pofadku®.

Zacatek a konec posunoveého dilu byl oznacen pfedepsanymi navéstmi pro posun.

Zadni HDV 742.362-7:

Smérovy kontrolér byl v poloze pro jizdu vzad (2. stanovi$tém). Ridici kontrolér pro
zadavani jizdnich stupnu byl v poloze 0. Paka brzdiCe BS2 prubézné brzdy byla mezi
polohou provozniho brzdéni a zavéru. Paka brzdiCe BP pfimocCinné brzdy byla v poloze
zabrzdéno. Tlak v napajecim potrubi byl 6,9 bar, tlak v hlavnim potrubi O bar, tlak
v brzdovych valcich 2,2 bar. Motor byl vypnuty.

Radiostanice s ovladaci skfinkou CAB RADIO LENAS5 (od vyrobce NEXTRAIL) byla
naladéna jako vilak 85229 na siti GSM-R, dale byl aktivni vnofeny Simplex na kanalu 21.
HDV bylo osazeno mechanickym registratnim rychlomérem Metra, v. ¢. 79028,
s rozsahem 0 az 150 km.h™'. Rychlomérny prouzek byl vyjmut za pfitomnosti DI v presném
Sase 12:16:00 h. Cas registraéniho rychloméru HDV odpovidal pfesnému &asu (SELC).
Rychlost pfi posunu byla dle zaznamu do cca 37 km.h”'. Na stanovisti se nachazela
Zprava o brzdéni pro vilak Mn 85229 ze dne 18. 6. 2021, Kniha pfedavky, Kniha Oprav
a Zaznamnik poruch na sdélovacim a zabezpecCovacim zafizeni — zavady souvisejici se
vznikem MU nebyly evidovany.

Predni HDV 742.171-2:

HDV bylo ovladano v reZimu dvojclenného fizeni ze zadniho HDV 742.362-7. Motor byl
vypnuty. HDV bylo osazeno mechanickym registracnim rychlomérem Metra, v. €. 83001,
s rozsahem 0 az 150 km.h™". Rychlomérny prouzek byl vyjmut za pfitomnosti DI v pfesném
gase 12:50:00 h. Cas registraéniho rychloméru HDV predchazel pfesnému &asu (SELC)
o 7 min. Na rychlomérném zaznamu byla patrna narazova rychlost 16 km.h™'. Rychlost pfi
posunu do cca 37 km.h™'. Na stanovisti se nachazela Kniha predavky, Kniha Oprav
a Zaznamnik poruch na sdélovacim a zabezpecCovacim zafizeni — zavady souvisejici se
vznikem MU nebyly evidovany.

Dvojice HDV f. 742 nenesla zjevné znamky poskozeni, podrobné zjisténi stavu bylo
pfedmétem komisionalni prohlidky.

Ohledanim vlaku Os 9010 dopravce CD bylo déle zjisténo:

Vlak Os 9010 (Ceréany — Praha-Kr& — Praha hl. n.) stal u 2. nastupi$té na staniéni koleji
€. 5b. Vlak byl tvofen tfivozovou motorovou jednotkou Regionova, v ¢ele vlaku HDV —
motorovym vozem CZ-CD 95 54 5 814 224-2 (dale téz 814.224-2), vlozenym vozem CZ-
CD 95 54 5 014 012-9 (dale téZ 014.012-9) a zadnim motorovym vozem CZ-CD 95 54 5
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814 223-4 (dale téz 814.223-4), Délka viaku byla 42,4 m, vlak mél 6 naprav, celkovou
hmotnost 74 t, potfebna brzdici % 83, skutecna brzdici % 101 a byl brzdén I. zplisobem
brzdéni v rezimu P.

Vlak byl veden ze stanovisté HDV 814.224-2. Sdruzena jizdni paka (sdruzeny kontrolér)
byla v poloze V (vybéh), paka pfimocinné brzdy byla v poloze B2 (zabrzdéno), ovladac
sméru jizdy byl v poloze P (vpfed). Tlak v napajecim potrubi byl O bar, tlak v hlavnim
potrubi byl 0 bar, tlak v brzdovych valcich byl 0 bar z divodu uniku vzduchu. Motory obou
motorovych vozl byly vypnuté.

Radiostanice s ovladaci skfiflkou VO67 (od vyrobce T-CZ) byla naladéna pro viak 9010 na
siti GSM-R, dale byl aktivni vnofeny Simplex na kanalu 18.

Cas rychlomé&ru UniControls — Tramex byl napfed o 2 s oproti pfesnému &asu (SELC).
Ovlada¢ KBS-E byl zapnuty v poloze Provoz.

Pfepina¢ funkce ARR byl v poloze Vypnuto. Ovlada¢ navéstnich svétel byl zapnut
v odpovidajici poloze pro oznaceni pfedmétného vlaku.

Na stanovisti strojvedouciho se nachazel VSeobecny rozkaz pro vlak Os 9010, Cislo 000
005-020 pro trasu Ceréany — Praha hl. n., sestaveny dne 17. 6. 2021 ve 20:04 h, predany
dne 18. 6. 2021 s textem: ,Z divodu vyluky jizdu ukoncete ve stanici Praha-Kr¢.“, a Kniha
predavky.

Zacatek i konec vlaku byly oznaCeny pfedepsanymi navéstmi. HDV vlaku bylo vybaveno
trvalou zpravou o brzdéni. Celo vlaku se nachazelo na 5b. SK v km 143,696, konec vlaku
byl v km 143,739, tj. 14,3 m od &ela posunového dilu CD Cargo. Vozidla byla zaji$téna
proti ujeti utazenim brzd, brzdové Spaliky byly pfilehlé ke kolum DV.

Nasledkem srazky doslo ve viozeném voze 014.012-9 k poskozeni stropni kryci liSty nad
dvefmi od WC, nedoléhani nastupnich dvefi vpravo ve sméru jizdy, odtrhnuti ukazatele
obsazenosti WC a odtrhnuti krytd sloupkd sedadel. Na zadnim stanovisti jednotky doslo
k uvolnéni krytu prostoru pod ovladacim pultem.

Skutecny rozsah poskozeni DV vlaku byl pfedmétem komisionalni prohlidky.

Ohledanim infrastruktury bylo dale zjiSténo:

Vyhybky €. 17, 16 a 13 byly pfestaveny pro jizdu posunového dilu z 1a. SK pfes 5c. SK na
5b. SK, vyhybky byly v koncové poloze a nebyly poskozeny. Na navéstidle Se12 v km
143,880 svitila navést ,Posun zakazan®.

V trase jizdy posunového dilu byly ve vzdalenosti 130 m za sefadovacim navéstidlem
Se12 na obou kolejnicich nalezeny Cerstvé stopy po smyku kol posledniho dvojkoli viaku
Os 9010, jehoz Celo se pred srazkou a odsunutim nachazelo v km 143,756 a bylo
posunovym dilem odsunuto o 16,5 m do km 143,739.

Na zakladé ohledani byla uréena km poloha téchto bodu:

Nazev bodu Méreni (m) | Staniceni *
Navéstidlo Se12 v km 143,882 dle SR (VBM) 0,00 143,882
Izolovany styk navéstidla Se12 1,70 143,880
Misto prvniho spatfeni konce viaku Os 9010 z €ela jedouciho posunového dilu 21,25| 143,861
Celo soupravy vozl Snps odvé$enych na 7a. SK 73,00 143,809
Konec posunového dilu po zastaveni (PBM) 102,00 143,780
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Konec viaku Os 9010 pfed srazkou a odrazenim 126,80 143,756
Celo posunového dilu po zastaveni 129,00| 143,753
Zacatek stop po smyku kol 6. dvojkoli viaku Os 9010 130,00 | 143,752
Konec vilaku Os 9010 po zastaveni 143,30 143,739
6. dvojkoli viaku Os 9010 (HDV 814.223-4) po zastaveni 146,50 143,736
1. dvojkoli vlaku Os 9010 (HDV 814.224-2) po zastaveni 182,50/-0,90| 143,700
Navéstidlo Sc5b v km 143,694 dle SR (PBM &. 2) 183,40/+0,00| 143,699
Izolovany styk u navéstidla Scbb 184,75/+1,35| 143,697
Celo viaku Os 9010 (HDV 814.224-2) po zastaveni 185,70/+2,30| 143,696

* Kilometricka poloha byla dopocétena ze vzdalenosti naméfenych od vychoziho bodu méfeni (VBM).
Vzhledem k tomu, Ze k MU doslo na 5. SK a koleje jsou v oblouku, neodpovida dopoctena kilometricka
poloha platné dokumentaci (SR, planek stanice).

Ohledéljl'm zabezpecovaciho zafizeni a souvisejici dokumgntace bylo dale zjisténo:
V zst. CerCany je instalovano SZZ 3. kategorie (dle TNZ 34 2620) ESA 11 s obsluhou

z JOP s automatickym zaznamem dat. Pfi dalkovém fizeni je SZZ ovladano tratovym
dispeCerem CDP Praha (pfipad predmétné MU), pfi mistnim fizeni vypravéim PPV
Cergany. Volnost kolejovych Usekd na staniénich kolejich je zjistovana pomoci pogitadl
naprav nebo kolejovych obvodu. Stani¢ni koleje €. 1, 1a, 5, 5a, 5b, 5¢ a vyhybkové Useky
V16 a V17 jsou pro zjisStovani volnosti koleje vybaveny kolejovymi obvody. Stani¢ni koleje
€. 7 a 7a jsou pro zjistovani volnosti koleje vybaveny pocitaci naprav.

Za pfitomnosti DI bylo provedeno méfeni napéti na zarovce modrého svétla sefadovaciho
navéstidla Se12 zst. Ceréany — 11,09 V (minimalni predepsana hodnota je 10,2 V dle
¢l. 122 pism. d) pfedpisu SZDC T121). Byla ovéfena viditelnost navésti sefadovaciho
navéstidla Se12 v délce min. 100 m. Byla prohlédnuta data z archivu SZZ souvisejici
s predmétnou MU. Cas technologického pogitate SZZ byl oproti pfesnému &asu (SELC)
opozdén o 3 sekundy.

V Zaznamnicich poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni nebyly zjistény zadné
neodstranéné poruchy Ci zavady souvisejici s predmétnou MU.

Zst. Ceréany byla monitorovana kamerovym systémem ve spravé SZ, zaznamy byly
vyzadany.

Ovéfenim rozhledovych pomért z prvniho HDV posunového dilu bylo zjisténo:

Stani¢ni koleje ve sméru jizdy posunového dilu byly umistény v pravostranném oblouku,
tzn. vyhled na konec vlaku Os 9010 z jedouciho posunového dilu byl omezen soupravou
dfevni kulatiny odstavenou na sousedni 7a. SK. Na zakladé pokynu DI byla souprava
vlaku Os 9010 posunuta zpét do polohy pfed srazkou a provedeno ovéreni viditelnosti
konce vlaku Os 9010 z Cela posunového dilu (z pravé predni ¢asti ochozu, resp. pravé
predni stupacky prfedniho HDV) za jizdy od navéstidla Sc1a kolem navéstidla Se12 ke
konci viaku Os 9010. Bylo zjiSténo, Ze leva ¢ast skfiné vlaku Os 9010 byla poprvé viditelna
zmista 21,25 m za navéstidlem Se12, tj. na vzdalenost 105,5 m. Se zmensujici se
vzdalenosti se viditelna plocha zadniho Cela vlaku zvétSovala.

Ostatni:
ZuCastnéni zaméstnanci obou dopravcl byli podrobeni dechové zkouSce na pfitomnost
alkoholu s negativnim vysledkem.

16



it

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

QY

Na misté byly provedeny zapisy se zu€astnénymi zaméstnanci obou dopravcu, vedouci
posunové Cety do zapisu uved|, Ze na misté odmita podat vysvétleni k MU.

Ve vlaku Os 9010 bylo cca 25 cestujicich, strojvedouci a vedouci obsluhy viaku.

V posunovém dilu CD Cargo se nachéazel strojvedouci (v dobé& vzniku MU ovladajici
spojena HDV z 2. stanovisté zadniho HDV) a vedouci posunové Cety (v Cele posunového
dilu v pravé ¢asti ochozu, resp. na pravé stupacce predniho HDV).

V téchto pozicich byla provedena zkouSka spojeni mezi vozidlovou radiostanici
strojvedouciho posunového dilu a rucni radiostanici vedouciho posunové ¢ety (Motorola
CP140). Spojeni bylo funkéni a komunikace byla srozumitelna.

Strojvedouci posunového dilu a vedouci posunové Cety neuplatnili technickou zavadu na
DV ani na radiostanici.

Podle polohy slunce v dobé vzniku MU k osInéni sluncem nemohlo dojit.

Povétrnostni podminky: denni doba, jasno, sucho, + 26 °C, mirny vitr do 4 m/s,
viditelnost nebyla sniZzena povétrnostnimi vlivy.

Geografické udaje: plochy terén, misto MU v prostoru zst. u nastupisté, pfi jizdé
posunového dilu pravostrannym obloukem omezen rozhled
pres odstavenou soupravu DV.

V misté MU nebyly bezprostiedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU
a jeho okoli byl v béZném rezimu.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni Skody
Pfi MU doslo k:

* Ujmé na zdravi nezletilé cestujici z vlaku Os 9010.
Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

* HDV (vlak Os 9010) 3 500 000 Kg; *)
*  HDV (posunovy dil) 13 980 K¢;

* zafizeni drahy 0 K¢;

» Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou¢astech drahy a Zivotnim prostredi
vyCislena celkem na 3 513 980 KE¢.

*) Vyse Skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla konecna.

Skoda na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

3.1.5 Popis jinych nasledkll, véetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zucastnénych subjektt

Nasledkem vzniku MU nebyl omezen ani pterusen provoz v zst. Ceréany, b&hem Setfeni
byly jizdy vlakd uskutehovany po ostatnich kolejich.
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3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZ):
+ tratovy dispeder CDP Praha, zaméstnanec SZ.
Dopravce (CD Cargo):
+ strojvedouci posunového dilu, zaméstnanec CD Cargo;
+ vedouci posunu, zaméstnanec CD Cargo.
Dopravce (CD):
+ strojvedouci Os 9010, zaméstnanec CD.

ZucCastnéné subjekty:
Vlastnikem drahy ZelezniCni, kategorie celostatni, BeneSov u Prahy — Praha-Uhfinéves,

byla Ceska republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem
Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, BeneSov u Prahy — Praha-
Uhfinéves, byla SZ.

Dopravcem vlaku Os 9010 byly CD, se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222, Praha 1, PSC
110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD dne 20. 1. 2020, s ucinnosti od 23. 1. 2020.

Dopravcem posunoveho dilu bylo CD Cargo, se sidlem Jankovcova 1569/2c, Praha 7,
PSC 170 00.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD Cargo dne 18. 12. 2018, s uc€innosti od 18. 12. 2018.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Vlak: Os 9010 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 42,4 Motorovy vlz: 95 54 5 814 224-2 P

Pocet naprav: 6 Vlozeny vlz: 9554 5014 012-9 P
Hmotnost (t): 74 Motorovy viz: 9554 5 814 223-4 P
Potfebna brzdici procenta (%): 83

Skute€na brzdici procenta (%): 101

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

NejvysSi dovolena rychlost viaku 40

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Os 9010:
+ vlastnikem v8ech DV byly CD, OCU Stfed.
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HDV 814.224-2 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automaticke
zaznamenavani dat — typu UniControls — Tramex, €. 8033, zaznamenany Cas byl napfed
0 2 s oproti pfesnému ¢asu (SELC), odchylka zapocitana.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
¢ 10:10:45h rychlost 0 km.h" — stani vlaku Os 9010 na 5b. SK, dlouhodobé
registrovan tlak v brzdovych valcich a tlak v hlavnim potrubi 4,8 bar;
* 10:10:46 h  rychlost 4 km.h"" — naraz posunového dilu do konce vlaku
Os 9010, nasleduje registrace pouziti rychlobrzdy;
10:10:46 h  dosaZena maximalni rychlost 16 km.h™";
10:10:47 h  celkem ujeta draha 3 m, rychlost 13 km.h™";
10:10:48 h  celkem ujeta draha 7 m, rychlost 9 km.h™;
10:10:49 h  celkem ujeta draha 9 m, rychlost 3 km.h™;
10:10:50 h  celkem ujeta draha 12 m, rychlost 9 km.h™";
10:10:51 h celkem ujeta draha 13 m, rychlost 4 km.h”"; registrace povoleni
rychlobrzdy;
e 10:10:52 h celkem ujeta draha 13 m, rychlost 0 km.h™ — UpIné zastaveni vlaku po
srazce.
Rozdil ujeté drahy zjisténé pfi ohledani mista MU (16,5 m) a registrované rychlomérem
(13 m) byl zpusoben &aste€nym skluzem zabrzdénych dvojkoli viaku Os 9010.

Skutecny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

Posunovy dil: Sestava posunového dilu: Rezim brzdéni:
Délka (m): 27,2 Ptedni HDV (fizené): |92 54 2 742 171-2 P

Pocet naprav: 8 Zadni HDV (Fidici): 92 54 2 742 362-7 P
Hmotnost (t): 128

Nejvyssi dovolena rychlost posun. dilu 40

v misté MU (km.h-1):

Pozn. k posunovému dilu:

* obé HDV byla své3ena, posunovy dil byl prubézné brzdén, brzdy obou HDV byly
zapnuté, potrubi pfimocinné brzdy obou HDV byla rovnéz propojena;

+ vlastnikem obou HDV bylo CD Cargo, SOKV Ceské Budé&jovice.

Pro popis jizdy posunového dilu byl zvolen zaznam dat mechanického registracniho
rychloméru HDV 742.171-2, vyrobce Metra, v. €. 79028, na kterém byl jednoznacné patrny
naraz do vlaku Os 9010. Analyzou zaznamu bylo zjisténo, Ze pisatko registrace rychlosti
predbihalo o 0,5 mm pisatko minutového zaznamu. Cas registraéniho rychloméru HDV
pFedchazel pfesnému casu (SELC) o cca 7 minut. Uvedené odchylky byly pfi posouzeni
zaznamu uplatnény.

Ze zaznamenanych dat mj. vyplyva:
« 10:09h rozjezd posunového dilu z 1a. SK na rychlost 37 km.h”" na draze cca
200 m;
jizda touto rychlosti na draze dalSich cca 150 m;
na draze dalSich cca 70 m pokles rychlosti na 16 km.h™;
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10:10 h

rychlost 16 km.h™" — vodorovny posun minutového i rychlostniho pisatka,
které spadlo na nulovou linku registrace rychlosti — €as narazu do
stojiciho vlaku Os 9010;

nasledné posunovy dil zastavil.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpecovaciho systému
Staniéni koleje byly v Zzst. Ceréany ve sméru jizdy posunového dilu vedeny

v pravostranném oblouku. Tratovy dispeCer CDP Praha postavil pro dvojici

HDV

posunovou cestu ze 7a. SK na 1a. SK za navéstidlo Sc1a a dale po zajeti posunového
dilu na tuto kolej postavil posunovou cestu smérem zpét na 5c. SK k navéstidiu Se12
s navésti ,Posun zakazan®.

Analyzou dat zaznamenanych technologickym pod&itasem SZZ Zst. Ceréany, kdy po
zohlednéni ¢asové odchylky (zaznamenany €as byl o 2 s opozdén oproti Casu realnému)
bylo mj. zjisténo:

9:58:13 h

9:58:40 h
9:59:48 h
10:00:22 h
10:01:08 h
10:06:01 h

10:06:05 h
10:06:07 h

10:06:07 h
10:06:10 h
10:06:21 h
10:06:23 h

10:06:26 h
10:06:28 h

10:08:09 h
10:08:57 h
10:09:09 h

10:09:14 h

10:09:19 h

10:09:38 h

10:10:01 h
10:10:09 h

pro vlak Mn 85229 postavena vlakova cesta z TK ze sméru Tynec nad
Sazavou na 7a. SK;

vlak Mn 85229 minul vjezdové navéstidlo TL,;

vlak Mn 85229 obsadil 7. SK;

vlak Mn 85229 obsadil 7a. SK;

vlak Mn 85229 uvolnil 7. SK;

automaticky zadan pokyn k postaveni vlakové cesty pro viak Os 9010
od navéstidla Sc5b na 5. SK;

rozsviceni navésti dovolujici jizdu na navéstidle Sc5b;

automaticky zadan pokyn k postaveni vlakové cesty pro vliak Os 9010
od navéstidla Sc5 na 5a. SK;

tratovym dispeCerem zadan pokyn ke zruSeni vlakové cesty pro vliak
Os 9010 od navéstidla Sc5b na 5. SK;

zhasnuti navésti dovolujici jizdu na navéstidle Scbb;

rozsviceni navésti dovolujici jizdu na navéstidle Sc5;

tratovym dispeCerem zadan pokyn ke zru$eni vlakové cesty pro vliak
Os 9010 od navéstidla Sc5 na 5a. SK;

zhasnuti navésti dovolujici jizdu na navéstidle Sc5;

zruSeni vlakové cesty pro vlak Os 9010 od navéstidla Sc5 na 5a. SK
po uplynuti Casoveého souboru 5 s;

postavena posunova cesta od navéstidla Lc7a na 1a. SK;

posunovy dil byl cely na 1a. SK;

zruSeni vlakové cesty pro vlak Os 9010 od naveéstidla Sc5b na 5. SK
po uplynuti Casoveého souboru 3 minuty;

tratovym dispeCerem zadan pokyn k postaveni vlakové cesty pro viak
Os 9010 od navéstidla Sc5b po 5. a 5a. SK na TK smér Tynec nad
Sazavou;

pro vlak Os 9010 postavena vlakova cesta od navéstidla Sc5b po 5.
a 5a. SK na TK smér Tynec nad Sazavou,;

postavena posunova cesta od navéstidla Sc1a na 5c. SK k navéstidlu
Se12 s navésti ,Posun zakazan*

posunovy dil obsadil usek V17 za navéstidlem Sc1a;

posunovy dil uvolnil 1a. SK;
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10:10:18 h  posunovy dil obsadil usek V16;
10:10:24 h  posunovy dil uvolnil usek V17;

* 10:10:28 h posunovy dil obsadil 5c. SK, na navéstidle Se12 byla navést

,Posun zakazan*

* 10:10:33 h posunovy dil uvolnil usek V16, posunovy dil byl cely na 5c. SK pfed

naveéstidlem Se12 s navésti ,Posun zakazan*

e 10:10:35 h posunovy dil obsadil usek V13 za navéstidlem Se12 s navésti ,Posun

zakazan“— ¢as vzniku MU;

* 10:10:41 h posunovy dil uvolnil 5c. SK;
* 10:10:46 h posunovy dil uvolnil usek V13, posunovy dil se nachazel cely na

5b. SK za vlakem Os 9010.

3.1.9 Jakékoli dalSi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce véetné osob
ve smluvnim vztahu:

» strojvedouci vlaku Os 9010 — Zapis se zameéstnancem:

o

@)

na smeénu nastoupil odpocaty a psychicky vyrovnany;

v Gase odjezdu vlaku Os 9010 ze zst. Ceréany a po vykonani naleZitosti
s odjezdem vlaku odbrzdil soupravu (pozn. DI: ve skuteCnosti k odbrzdéni pred
narazem nedoslo);

v tuto chvili doslo k narazu do zadni €asti soupravy;
narazem doslo k silnému posunuti soupravy;
zabrzdil soupravu a Sel zjistit, co se stalo, a poskytnout prvni pomoc;

nasledné doprovod vlaku zavolal ZZS a on ohlasil MU na ohlaSovaci pracovisté
CDP v ¢ase 10:15 h;

ve vlaku bylo pfiblizné 25 cestujicich, z toho 10 déti. Jedno dité bylo odvezeno
ZZS do nemocnice;

pfed vznikem MU na motorové soupravé nezjistil zadné zavady, které by branily
provozu;

pfiméfenou dobu na oddech a jidlo Cerpal v Case 9:10h az 9:55h
v zst. Cercany.

» tratovy dispeCer CDP Praha — Zapis se zaméstnancem:

o

dne 18. 6. 2021 slouzil sménu ve funkci TD721 na dispeCerském sale 3A CDP
Praha;

v 10:10 h doslo k najeti posunové lokomotivy do vlaku Os 9010;

lokomotiva objizdéla z koleje €. 7a na navést ,Posun dovolen® na kolej €. 1a,
z koleje €. 1a na navést dovolujici posun na volnou kolej €. 5c;

doslo k projeti navéstidla Se12 na koleji €. 5¢ a k najeti posunového dilu na vliak
Os 9010, ktery mél postavenou odjezdovou vlakovou cestu z koleje €. 5b smér
Tynec nad Sazavou;
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o

tuto vlakovou cestu asi po 15 minutach zrusil a ohlasil zruSeni pfedvidaného
odjezdu do Vraného nad Vltavou;

udalost ohlasil dle Ohlasovaciho rozvrhu.

vedouci posunové Cety — Zapis se zaméstnancem:

o

pfed sménou ani béhem smény nepocitoval zadny fyzicky ani psychicky stres
a jeho zdravotni stav a osobni situace byly v pofadku, na sménu nastupoval
odpocaty v 6:30 h.

pfijeli s manipulaénim vlakem z Pecerad do Ceréan na 5. staniéni kolej (pozn.
DI: mySleno na 7. stani¢ni kolej — viz nize Zaznam o podani vysvétleni
k mimoradné udalosti), kde odvésil HDV od tohoto vlaku (2x HDV F. 742),

vozy zajistil proti ujeti ruéni brzdou a dvéma zarazkami;

poté zavolal svoji pfenosnou radiostanici dispeCerovi CDP a informoval ho
o tom, Ze by potfeboval s HDV objet a zajet do depa zbroijit;

dispeCer CDP rozsvitil bilou do trati a fekl, ze mazou vyjizdét a Ze az projede
rychlik, tak zase na bilou objedou;

po projeti rychliku a rozsviceni bilé fekl strojvedoucimu, Ze maji bilou a posun
dovolen;

stal na Cele sunutého dilu, tedy na prvnim HDV ve sméru jizdy;
strojvedouci se rozjel a on mu pfenosnou radiostanici pfedaval pokyny k sunuti;

vidél, Ze jedou smérem zpatky na odvéSené vozy, a tak sledoval postaveni
vyhybek, zda tfeba omylem nebylo postaveno na kolej na odvéSené vozy;

vidél, Ze vyhybky nejsou postaveny na ovésené vozy;

pokracovali v sunuti, po chvili si vS§iml, Ze na vzdalenost cca 90 m pfed nimi stoji
Regionova;

hned, jak to zjistil, dal radiostanici strojvedoucimu pokyn ,Stuj, stuj, stdj“, ktery
opakoval az do narazu;

mél pocit, Ze posunovy dil zpomaluje docela pomalu, jako kdyby brzdilo jenom
jedno HDV;

kdyz bylo jasné, Ze strojvedouci nestihne zastavit, tak nékolik metri pred
narazem z HDV seskocil vpravo ve sméru jizdy;

co bude délat béhem smény, mu sdélila dopravni dispeCerka BeneSov osobné;
0 osobnim vlaku u nastupisté na koleji €. 5b nevédél, vidél ho az pfed narazem;
jednalo se o posun s posunovou Cetou;

nepamatuje si, zda mu dispeCer sdélil Cisla koleji, po kterych bude posun
probihat, zda mu sdélil i néjaké dalSi skutecnosti k posunu, si jiZ nevybavuije;

co fekl strojvedoucimu, si jiz také nevybavuje, domniva se, Ze by to mélo byt
v nahravce z radiostanice;
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v zst. Ceréany se nejedna o prili§ 8asty posun v porovnani s ostatnimi stanicemi
na trase tohoto manipulac¢niho viaku;

nevybavuje si, kdy pfesné& v Ceréanech provadél posun naposledy:

navéstidlo Se12 a jeho navést nezaregistroval, jak uvedl vySe, sledoval v tu
chvili postaveni vyhybek;

domniva se, Ze rychlost v dobé& zahajeni brzdéni posunového dilu byla okolo
30 km.h"".

s tratovym dispeerem komunikoval svoji vysilackou pfes Simplex;

po srazce ihned zjisStoval zdravotni stav strojvedouciho, ten stal na nastupisti,
byl v pofadku a telefonoval;
pak se Sel podivat na cestujici z Regionovy a zadné viditelné zranéni nezjistil;

v prubéhu tohoto zjistovani pribézné volal radiostanici na CDP, aby srazku
ohlasil, nikdo se na CDP neozyval, tak zkousel volat svym osobnim mobilnim
telefonem;

dispeder, co mél na starosti Ceréany, se neozyval, tak zavolal dispeéera, co mél
na starosti BeneSov, a tomu ohlasil MU;

potom ohlasil vznik MU dispe&erovi-vedoucimu smény CD Cargo do
zst. Praha-Liben.

* vedouci posunové Cety — Zadznam o podani vysvétleni k mimofadné udalosti (DI):

o

Vv pIném rozsahu se odkazal na zapis se zaméstnancem sepsany téhoz dne
vySetfovacimi organy SZ a CD Cargo s tim, Ze pokud uvedl, Ze pfijeli s vlakem
na 5. staniCni kolej, po pfedlozeni planu stanice toto opravil, Ze to bylo na
7. stani¢ni kolej. Zmatl jej situacni plan kolejisté, jak je aktualni dnes;

dobu odpocinku pfed nastupem na prfedmétnou sménu odhadl cca na 12 az
13 h;

byl fyzicky a psychicky odpocaty, nepocitoval stres &i jinou indispozici;

na predmétnou sménu nastoupil kolem 6:30 h v Zst. BeneSov u Prahy;

jeli s dvojici samotnych lokomotiv fady 742 se strojvedoucim ze Zst. BeneSov
uPrahy do nakladisté-zastavky Pecerady, tam zapfahli 5 vozu loZenych
kulatinou, se kterymi jeli do zst. CerCany a méli dale pokracovat do Zst. BeneSov
u Prahy, v zst. Cer€any méli nazbrojit jednu z lokomotiv, toto byla jejich prvni
pridélena prace;

zaméstnanci podavajicimu vysvétleni byl pfehran videozaznam zobrazujici

prijezd vlaku Mn 85229 na 7a. SK Zst. Cergany, po prehrani videozdznamu
zaméstnanec uved!:

= utahl ru€ni brzdu na 2. nebo 3. voze, bylo to v dobé&, kdy pfes zabér projizdél
rychlik;

» na otazku DI, kde seskogil z vlaku do kolejisté Zst. Ceréany, uvedl, Ze zhruba
v urovni vyhybky €. 9, Sel vratit kli¢ od nakladiSté-zastavky Pecerady do
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Pomocného stavédla 1. Myslel, Ze vlak zastavi uz u navéstidla Lc7, proto jej
nedobihal. Nasledné mu strojvedouci sdélil, Ze ma postaveno, at’ si naskodi;

= npa otazku DI, jestli vidél u nastupisté Sb. staniCni koleje stat jednotku
Regionova, uvedl, Ze ji nezaznamenal, vidél ji aZz pfed narazem,;

= na otazku DI, jakou &innost vykonaval po zastaveni vilaku Mn 85229 na 7a.
stani¢ni koleji do zahajeni pfedmétného posunu, uvedl, Ze zajistil vozy proti
ujeti utazenim rucni brzdy a podlozenim zarazkami u HDV a ,prekoncoval®
vlak. Dale sjednal posun s tratovym dispeerem, jak uvedl do Zapisu se
zameéstnancem:;

= na otazku DI, jestli se jednalo o posun s posunovou Cetou, uvedl, Zze se
jednalo o posun s posunovou Cetou;

= na otazku DI, kdo byl zaméstnancem Fidicim posun, uvedl|, Ze jim byl on
sam;

= na otadzku DI, kdo a jakym zplUsobem informoval tratového dispecera
0 pozadované technologii posunu a zadal ho o svoleni k pfedmétnému
posunu, uvedl, Ze o svoleni k posunu Zadal on sam radiostanici. Informoval
tratového dispeCera o tom, Ze by potfeboval s HDV objet a do depa zbrojit,
prfesné znéni si nepamatoval,

= na otazku DI, kdo a jakym zpusobem zpravil strojvedouciho o postupu praci,
zpusobu provedeni posunu a o vSech mimofadnostech, které mu nemohly
byt znamy, uvedl, Zze se strojvedoucim probrali plan posunu uz pfi cesté
z Pecerad do Ceréan. Strojvedouci vé&dél, Ze objede soupravu a pojede
zbrojit do depa, o potiebé zbrojit jej informoval strojvedouci. Po sjednani
posunu strojvedouciho zvlast nezpravoval, protozZe strojvedouci byl naladén
na stejném kanale Simplex 21, na kterém s dispeCerem posun sjednaval
a obdrzel svoleni k posunu;

= na otazku DI, jaka byla planovana technologie posunu, resp. Cisla koleji, po
kterych mél zamér provadét tento posun, uvedl, Ze pouze sdélil, ze by
potfeboval s HDV objet a zajet zbrojit do depa, na pFfesné znéni si
nepamatoval,

zaméstnanci podavajicimu vysvétleni byl pfehran zaznam hlasové komunikace,
kterou uskuteCnil s tratovym dispeCerem za ucCelem sjednani pfredmétného
posunu:

= na otazku DI, jestli si uvédomoval, ze predmétny posun neprobiha po
kolejich sdélenych tratovym dispeCerem pfi sjednani posunu, uved|, Ze si
toto neuvédomoval;

= na otazku DI, jestli jde o Castou praxi ze strany zaméstnancl provozovatele
drahy, uved|, Ze je to odvislé pfipad od pfipadu, néktefi vypravci jsou v tomto
smyslu dusledni, néktefi méné dlsledni a néktefi nedlsledni;

= na otazku DI, jestli vykonava posun na t&chto kolejich v Zst. Cer&any &asto

nebo pravidelné, odkazal na Zapis se zaméstnancem a dale uvedl, Ze si
nevybavuje, kdy v Zst. Cer€any naposledy posunoval;
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na otazku DI, jakym zpUsobem (prostfedkem) probihala b&hem pfedmétného
posunu jeho komunikace se strojvedoucim, uvedl, Ze probihala radiostanici
na Simplexnim kanale 21, komunikace byla dobfe slySitelna a srozumitelna;

na otazku DI, jaké pokyny daval strojvedoucimu béhem predmétného
posunu, se plné odkazal na Zapis se zaméstnancem;

na otazku DI, kde se nachazel béhem pfedmétného posunu, se plné odkazal
na Zapis se zaméstnancem;

na otazku DI, jestli zaregistroval navéstidlo Se12, resp. jeho navést ,Posun
zakazan®, uvedl, Ze navéstidlo nezaregistroval, sledoval polohu prestaveni
vyhybek, a odkazal se na Zapis se zaméstnancem;

na otazku DI, jestli daval strojvedoucimu néjaké pokyny k upravé rychlosti
pfed opakovanim pokynu ,Stdj“, uvedl, zZe jiné pokyny nez ,Stlj“ nedaval,
pokyn ,Stlj“ opakoval az do srazky;

na otazku DI, na jakou vzdalenost odhadem vidél pfes odstavenou zatéz
dfevni kulatiny stojici jednotku Regionova, uved|, Ze na vzdalenost cca 90 m,
tedy cca 4,5 vozu;

na otazku DI, jestli zvazoval moznost, Ze jednotka Regionova muze stale stat
na 5b. stanicni koleji, uvedl, Ze nezvazoval, nemél o této jednotce zadnou
povedomost;

na otazku DI, jak reagoval, kdyZ poprvé uvidél jednotku Regionova stojici na
5b. stani¢ni koleji, uvedl, Zze ihned opakované daval strojvedoucimu
radiostanici pokyn ,Stdj;

na otazku DI, Ze na MRS kanalu 21 ani na siti GSM-R nebyl zaznam
ohladeni vzniku MU, a kdo a jakym zplsobem (prostfedkem) tedy ohlasil
vznik MU tratovému dispecCerovi, se odkazal na Zapis se zaméstnancem
a dale uvedl, Ze vznik MU ohlasil na CDP Praha tratovému dispecerovi
BeneSov u Prahy soukromym mobilnim telefonem;

na otazku DI, jestli komunikoval s tratovym dispeCerem pouze vysilackou
nebo i telefonem, uvedl, Zze pfed vznikem MU pouze radiostanici na
Simplexnim kanale 21, po vzniku MU i telefonem,;

na otazku DI, co nasledovalo po srazce se stojici jednotkou Regionova, se
pIné odkazal na Zapis se zaméstnancem,;

na otazku DI, jaka je podle né&j nejvySSi dovolena rychlost posunového dilu
sestaveného ze dvou HDV fady 742 ve viceClenném fizeni pfi posunu
s posunovou Cetou, kdy vedouci posunové Cety je v Cele posunového dilu
a strojvedouci fidi za zadniho HDV ve sméru jizdy, uved|, Ze dle jeho nazoru
jde o stejnou situaci, jako kdyz HDV sune pfed sebou viz. NejvysSi dovolena
rychlost pfi sunuti je potom 30 km.h™;

na otazku DI, zda chce k uvedenému néco dodat, uved|, Zze vznik MU jej
velice mrzi, byla to jeho prvni takova MU.
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strojvedouci posunoveého dilu — Zapis se zaméstnancem:

° po prijezdu vlaku Mn 85229 prostrednictvim vedouciho posunové Cety sjednal
s tratovym dispeCerem CDP Praha posun v zst. CerCany (objeti viaku Mn 85229
po koleji €. 5 s naslednym zajetim HDV do depa Cercany);

o po rozsviceni navesti ,Posun dovolen® na navéstidle Lc7a vyjel s dvojici HDV
f. 742 za navéstidlo Sc1a;

o dle pokynl vedouciho posunové Cety uvedl HDV do pohybu na kolej €. 5¢ a dale
na kolej €. 5b;

o v radiostanici slySel nékolikrat opakovani ,suneme” potom ,pomalu — pomalu —
vlak — stuUj — stdj — stdj — sta;!*;

o zacal ihned brzdit rychlobrzdou, brzdil az do narazu;

o zaijistil HDV a Sel zjiStovat nasledky narazu;

o tratového dispeCera CDP Praha vyrozumél o vzniku MU vedouci posunové Cety;
o on sam informoval o vzniku MU strojmistra CD Cargo v Zst. Praha-Liber.

Prostor v misté MU byl monitorovan kamerovym systémem se zaznamem, z néhoz je mj.
zfejma situace pred vznikem MU, pfijezd vlaku Mn 85225 do Zst. CerCany a nasledna
srazka posunového dilu se stojicim vlakem Os 9010.

KAMERA K2:

kamera zobrazovala pfijezd vlaku Mn 85229 ze sméru nakladisté-zastavka
Pecerady na 7a.SK zst. Cerdany, dale, ze se vedouci posunové &ety pfi
odstranovani pravé tabulky s navésti ,Konec viaku“ nachazel v takovém misté, kde
nepochybné mohl spatfit jednotku Regionova stojici na 5b. SK. Zda se na jednotku
skute€né podival, vSak nebylo mozné Setfenim prokazat;

v 10:07:55 h minulo HDV projizdéjiciho vlaku Ex 533 konec nastupisté, souCasné
zpozdény vlak Os 2526 (pravidelny pfijezd v 10:00 h) vjel do prostoru nastupisté
2. SK, zastavil a v 10:08:23 h zacali vystupovat cestujici.

KAMERA Ka3:

kamera byla orientovana proti sméru jizdy posunového dilu z 1a. SK na 5c. SK.
Vedouci posunové Cety stal v Cele posunového dilu na pravé stupacce
a strojvedouci fidil ze zadniho HDV jedouciho dlouhym pfedstavkem vpfed z levého
(I.) stanovisté ve sméru jizdy.

KAMERA K7:

kamera byla orientovana smérem k nastupistim po sméru zamysleného odjezdu
vlaku Os 9010 a nedovolené jizdy posunového dilu. V 10:07:48 h vjelo HDV vlaku
Ex 533 do prostoru nastupist, v 10:08:18 h u nastupisté 2. SK zastavil zpozdény
vlak Os 2526, nasledoval vystup cestujicich. Cestujici z nastupisté odesli
podchodem. V 10:09:01 h se vlak Os 2526 rozjel. Cast cestujicich opustila podchod
pfed nadrazni budovou. V 10:09:38 h zacinali vychazet cestujici (celkem 6)
z podchodu na nastupisté 5b. SK a nastoupili do vlaku Os 9010. V ¢ase 10:10:41 h
se uzavrely vSechny dvefe a v 10:10:46 h dosSlo k narazu posunového dilu do konce
vlaku Os 9010, k jeho odrazeni a naslednému zastaveni v €ase 10:10:52 h.
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3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Vlak Mn 85229 vjel v 9:58:40 h do zst. Ceréany ze sméru Tynec nad Sazavou a v 10:01 h
zastavil na 7a. SK. Vedouci posunové Cety zajistil soupravu proti ujeti zataZzenim ruénich
brzd a podlozenim dvéma zarazkami a odvésil dvojici HDV. V ¢Case 10:03 h radiostanici
kontaktoval tratového dispeCera CDP Praha s pozZadavkem posunu — objeti soupravy
a pokra¢ovanim do depa za ucelem zbrojeni jednoho z HDV. Tratovy dispeCer CDP Praha
sdélil, Zze objeti soupravy probéhne po 1.SK po prljezdu rychliku (vlak Ex 533).
V 10:08:09 h postavil tratovy dispe¢er CDP Praha posunovou cestu od navéstidla Lc7a na
1a. SK, v 10:08:57 h byl posunovy dil cely na 1a. SK. V 10:09:19 h tratovy dispecCer CDP
Praha postavil odjezdovou cestu pro vlak Os 9010 z 5b. SK po 5. SK a 5a. SK na TK smér
Tynec nad Sazavou. V 10:09:38 h postavil posunovou cestu od navéstidla Sc1a pres
vyhybky €. 17 a 16 na 5c. SK k naveéstidlu Se12 s navésti ,Posun zakazan®, tedy v rozporu
s informaci, jiz pavodné sdélil vedoucimu posunové Cety. V 10:10:01 h posunovy dil minul
navéstidlo Sc1a a obsadil obvod vyhybky €. 17, v 10:10:18 h obsadil obvod vyhybky ¢&. 16,
pficemZ vedouci posunové Cety dle svého vyjadieni nezaregistroval, Ze posunova cesta
nebyla postavena dle sdéleni tratového dispeCera CDP Praha po 1. SK, a nezareagoval
pokynem k zastaveni posunového dilu. Souprava vlaku Os 9010 (tfivozova jednotka
Regionova) stala u nastupisté na 5b. SK koncem v km 143,756 skryta za soupravou vozu
s dfevni kulatinou odstavenou vpravo na sousedni 7a. SK, jejiz ¢elo stalo v km 143,809
(stani¢ni koleje byly umistény v pravostranném oblouku). V 10:10:28 h posunovy dil vjel
na 5c. SK, v 10:10:33 h byl cely na 5c. SK. V 10:10:35 h projel kolem navéstidla Se12
s navésti ,Posun zakazan“. V dobé pfed zavedenim brzdéni se posunovy dil pohyboval
rychlosti 37 km.h™', misto prvniho mozZného spatifeni zadniho Cela vlaku vedoucim
posunové Cety z Cela pfedniho HDV lezelo 21,25 m za navéstidlem Se12, resp. 105,5 m
pred koncem vlaku Os 9010. V 10:10:46 h bylo indikovano uvolnéni obvodu vyhybky ¢. 13
— posunovy dil byl cely na 5b. SK obsazené vlakem Os 9010. Dle svého vyjadieni vedouci
posunové Cety po spatfeni konce viaku Os 9010 daval radiostanici strojvedoucimu
opakované navést Stdj, pro kratkou vzdalenost se viak nepodafilo posunovy dil zastavit,
proto pfed srazkou seskoCil z HDV. Hlasova komunikace vedouciho posunové cCety
a strojvedouciho nebyla pfi jizdé z 1a. SK na 5b. SK nahravana z dlivodu, Ze tratovy
dispeCer CDP Praha vypnul pfiposlech na pfedmétném kanale. V 10:10:46 h v km
143,756 narazil posunovy dil pfi rychlosti 16 km.h™ do konce zabrzdéného viaku Os 9010.
Vlak byl odrazen o 16,5 m azcela zastavil v ¢ase 10:10:52 h, €elo posunového dilu
zastavilo 2,24 m za mistem srazky v km 143,753. K vykolejeni DV nedoslo.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

* 10:10 h vedouci posunové Cety ohlasil vznik MU dispecerovi-vedoucimu smény
CD Cargo do zst. Praha-Liben;

* 10:16 h vedouci posunové cCety ohlasil vznik MU tratovému dispecCerovi CDP
Praha

« 10:17 h dispeder-vedouci smény CD Cargo v Zst. Praha-Liben ohlasil vznik MU
hlavnimu dispecCerovi-planovaci (Praha) a Ustfednimu dispecerovi
CD Cargo
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« 10:30 h vedouci dispe&er CDP Praha ohlasil MU na 018 SZ;

« 10:36 h povéfena osoba 018 SZ ohlasila vznik MU na COP DlI;

+ 10:49 h vedouci dispeer CDP Praha ohlasil vznik MU na HZS SZ;
* 11:41 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI;

* 12:57 h pfitomny inspektor DI udélil souhlas s uvolnénim drahy.

Plan 1ZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan 1ZS aktivoval v 10:49 h,
tj. 39 minut po vzniku MU, vedouci dispecer CDP Praha.

Na misté MU zasahovaly nasleduijici slozky IZS:

« Policie CR, Sluzba kriminalni Policie a vySetfovani BeneSov;
+ Policie CR, Oddéleni obecné a hospodafské kriminality Benesov;
» Zdravotnicka zachranna sluzba StfedoCeského kraje, vyjezdova zakladna BeneSov.

, 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy byl povinen mj. dle § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.
provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpeéné drazni dopravy podle pravidel pro
provozovani drahy a ufedniho povoleni.

Dopravce byl povinen mj. dle § 35 odst. 1 pism. a) a f) zakona €. 266/1994 Sb. provozovat
drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné licence a smlouvy
uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na draze a fidit se pfi
provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani drazni
dopravy.

NiZe je analyzovano, zda a jak byly tyto jejich povinnosti spinény.

Rizeni ze stanovi$té, z néhoz je nejlepsi rozhled

Dopravce je dle § 35 odst. 1 pism. e) vyhlasky €. 173/1995 Sb. povinen zajistit, aby
strojvedouci (osoba Fidici DV) fidil DV jen ze stanovisté, z néhoz je nejlepsi rozhled,
zpravidla z Celni kabiny ve sméru jizdy, tzn. z Celni kabiny, je-li DV kabinou v Cele DV
vybaveno, neni-li DV Celni kabinou vybaveno (napf. HDV fady 742), potom ze stanovisté
strojvedouciho (hlavniho nebo vedlejsiho), ze kterého ma strojvedouci nejlepsi rozhled.

Dopravce CD Cargo v PTs10-B-2011 stanovil mimo jiné:

»3.4.2 HV (hnaci vozidlo) na vlaku se ridi z pfedniho stanovisté ve sméru jizdy kromé HV,
razeného jako posledni vozidlo viaku a k viaku pfivéSeného, kdy strojvedouci muze
obsadit zadni stanovisté ve sméru jizdy, neni-li z konstrukénich nebo jinych provozné-
technologickych ddvodi vyhodnéjsi obsadit predni stanovisté ve sméru jizdy. U sunutych
vlakt (sunutych posunovych dilt) se HV Fidi ze stanovisté, ze kterého mé LC (lokomotivni
Ceta) lepSi vyhled s pfipadnym prihlédnutim k dohodnuté strané, na které mohou byt
davany rucni naveésti.
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3.4.3 Pri posunu taZzenim se skfifiova HV fidi z predniho stanovisté ve sméru jizdy,
v ostatnich pripadech se skfinova, kapotova nebo vézova HV ridi ze stanoviste, ze
kterého ma LC lepsi vyhled resp. kde je dohodnuto davani navésti.

3.4.4 Skfiriové HV Ize ridit pfi posunu i ze zadniho stanovisté ve sméru jizdy. Tato ¢innost
Je jizdou posunujiciho sunutého posunového dilu (jednotlivé HV nebo vice spojenych HV)
v plném rozsahu a bezpecnost pii posunu zajistuje dalsi zaméstnanec v ¢ele posunového
dilu. Napf. dle SZDC D1 &.1728 a &.1731. Rychlost stanovena pro posun sunutim nesmi
byt pfekroCena. Timto ¢lankem neni dotéena vyjimeéna mozZnost posunu bez posunové
ety podle napf. SZDC D1 &l. 1970.“

Ke ¢lankim 3.4.2 a 3.4.3 PTs10-B-2011 DI uvadi, Zze v provozu samoziejmé& existuji
situace, kdy je sporné, z jakého stanovisté je pfi dané jizdé nejlepSi rozhled (napf. pfi
fizeni HDV fady 742, zavéSeny postrk, sunuti), pfi€emz samoziejmé nelze vyZzadovat, aby
bylo béhem jizdy vlaku, popf. jedné posunové cesty stanovisté pribézné a opakované
ménéno. Zasadni roli pfi hodnoceni lepSiho rozhledu pfi sunuti nepochybné hraje i strana,
na které bylo dohodnuto pfedavani runich navésti, v tom pfipadé je rozhodujici lepSi
rozhled na zaméstnance, ktery tyto navésti dava.

V ¢l. 3.4.3 PTs10-B-2011 je stanoven jednotny technologicky postup pro fizeni skfifiového
HDV pfi posunu tazenim a jednotny technologicky postup pro ostatni pfipady. Ostatnimi
pripady je zfejmé mysSlen posun taZzenim kapotovymi a véZzovymi HDV, posun sunutim
a posun samostatnych nebo spojenych HDV, jak tyto pfipady rozliuje pfedpis SZDC D1.
Pro tyto ostatni pfipady bylo stanoveno, Zze se HDV ,fidi ze stanovisté, ze kterého mé LC
lepSi vyhled, resp. kde je dohodnuto davani naveésti*.

Zadny pravni piedpis ani vnitini predpis provozovatele drahy & dopravce nestanovil, na co
musi mit strojvedouci lepS$i rozhled, zda na trat' (kolej), nebo na ruéni navésti. Pokud v8ak
pfi sunuti nejsou davany rucCni navésti, nebot pokyny pro sunuti jsou davany
prostfednictvim radiostanic, je dle DI nutné ,lepSi rozhled® vztdhnout k trati (koleji).
Formulace ,kde je dohodnuto davani navésti“ v ¢l. 3.4.3 PTs10-B-2011 (bez uvedeni
privlastku ruc¢nich) evokuje, ze v ,ostatnich pfipadech” by dle jednotnych technologickych
postupt dopravce CD Cargo ne vzdy muselo byt zvoleno stanovisté, ,ze kterého mé LC
lepsi vyhled”, ale v souvislosti s pfedavanim navésti je mozné obecné dohodnout i jiné
stanovisté.

Clanek 3.4.4 PTs10-B-2011 pak jednoznadné& umozfiuje vyjimku (z obecného pravidla
stanoveného predchozim d&lankem) v podobé fizeni skfifového HDV ze zadniho
stanovisté ve sméru jizdy za stanovenych podminek.

Ani jeden z uvedenych clanki vsSak explicitné neuklada, jaké stanovisté ma zvolit
strojvedouci spojenych kapotovych nebo vézovych HDV, resp. stanovisté na jakém
z vozidel ma zvolit.

Proto si Drazni inspekce vyzadala u dopravce CD Cargo gestorsky vyklad k &l. 3.4.3
a 3.4.4 PTs10-B-2011, popf. sdéleni, kterym pFfedpisem bylo stanoveno, z jakého
stanovisté mél (mohl) pfi posunu spojenych HDV ve vice€lenném Fizeni Fidit strojvedouci
kapotové nebo skfinové HDV, a pokud existovalo vice moznosti, sdéleni, ve kterych
pfipadech se jizda povazovala za jizdu sunutého posunového dilu, to vSe v kontextu
ustanoveni § 35 odst. 1 pism. e) vyhlasky €. 173/1995 Sb.
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Odpovéd dopravce CD Cargo znéla:

,V pfipadé konkrétni MU neni z pohledu ¢l. 3.4.3 a 3.4.4 smérnice PTs10-B-2011
podstatné, o jaky konstrukcni typ u hnacich vozidel f.742 se jedna. Text ustanoveni piné
odpovida ustanoveni z pravidel vy$sich norem.

Viyhlaska 173 v §35 odst.1 ¢l.e) uklada fidit hnaci vozidlo ze stanovisté, z néhoz je nejlepsi
rozhled, zpravidla z Celni kabiny ve sméru jizdy. Vyjimkou z pravidla, tedy stanoveni
stanovisté (kabiny) kazdého jiného, nez v cCele jizdy vozidla, je podminka zajisténi
bezpecné jizdy posunového dilu jinym zpusobem.

Za jiny zpasob zajisténi bezpecné jizdy pfi posunu je ve smyslu §35 odst.1 ¢l.g). jizda
s doprovodem dalsi odborné zpusobilou osobou. Jizda s doprovodem znamena, obsazeni
Cela posunujiciho dilu pfi posunu dalsim odborné zptsobilym zaméstnancem dopravce,
ktery odpovida za pfedavani navésti osobé ridici drazni vozidlo, kterymi je jizda
posunujiciho dilu organizovana a dopravné fizena.

Nejvy3si dovolenou rychlost jizdy pfi posunu stanovuje vyhlaska 173/1995 Sb. v §16
odst.3). Ustanoveni vyhlasky 173/1995Sb. dale nespecifikuje sunuty a tazeny posunujici
dil. Jizda spojenych hnacich vozidel je viak definovana v ustanoveni ¢l. 1725 a) SZDC
D1, na 40 km/h s podminkami — jsou-li vozidla tazena nebo pfi jizdé samostatnych nebo
spojenych hnacich vozidel.

Z&dné jiné ustanoveni ve stéatni legislativé & v pravidlech provozovatele drahy nerozli$uje,
zda dvé spojena Cinna hnaci vozidla (tzn. bez rozdilu zpisobu, jak jsou ve smyslu Fizeni
ovladany strojvedoucim spojena cinna hnaci vozidla) samostatné jedouci, se pfi
doprovodu dal§im odborné zpilsobilym zaméstnancem dopravce povazZuji za sunuty
posunujici dil. V' pfipade necinného hnaciho vozidla je situace zcela odliSna — vozidlo je
vzdy vozidlem taZzenym ¢i sunutym podle fazeni v posunujicim dile.

V pripadé konkrétni MU pfi pouZiti vykladu ustanoveni vyhlasky 173/1995Sb a doplnénim
z ustanoveni pfedpisu provozovatele dréhy SZ D1 je sunutym posunujicim dilem oznaden
vyhradné stav, kdy v cele ve sméru jizdy je vozidlo, které nevyviji taznou, pfipadne brzdici
silu pro pohyb a brzdéni vlastni a zpravidla i jinych draznich vozidel, tedy kazdeé jine, které
neni ¢innym hnacim draznim vozidlem (z vyhlasky 173/1995 Sb. §1, f) hnacim dréznim
vozidlem drazni vozidlo, schopné vyvijet taznou, pripadné brzdici silu pro pohyb a brzdéni
vlastni a zpravidla i jinych draznich vozidel, jinymi slovy definice ¢inného hnaciho
vozidla).*”

DI nemuze souhlasit s tvrzenim dopravce CD Cargo, ze ,Text ustanoveni piné odpovida
ustanoveni z pravidel vy$Sich norem.“. Formulace ,zpravidla z ¢elni kabiny ve sméru jizdy*
nema a nemuze mit vliv na platnost pfedchozi uloZzené povinnosti (umoznit vyjimku
z pravidla) ,fidit hnaci vozidlo ze stanovisté, z néhoZ je nejlepSi rozhled”, ale pouze
upfesnuje, kde se takové stanovisté (pokud HDV vibec ma ,¢elni kabinu ve sméru jizdy®)
obvykle (zpravidla) nachazi, viz vySe. Argumentace jinym zplUsobem zajisténi bezpeéné
jizdy je jisté prakticky na misté, nicméné ustanoveni § 35 odst. 1 pism. e) vyhlasky
€. 173/1995 Sb. (dale téz jen vyhladka) vyjimku skrze jiné zajisténi bezpecné jizdy
nezminuje, a tedy neumozruje.

Ustanoveni § 16 odst. 6 vyhlasky je jedinym ustanovenim, které zmifuje moznost, Ze by
vedouci drazni vozidlo bylo fizeno z ,jiného neZ Celniho stanovisté (Celni kabiny)“,
nicméné ani toto ustanoveni neznamena existenci vyjimky z povinnosti ulozené § 35 odst.
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1 pism. e) vyhlasky, ale pouze uklada, jak postupovat, pokud napf. HDV &elni stanovisté
(Celni kabinu) nema nebo neni mozné ji vyuzit (napf. z divodu poruchy).

Vyhlaska jednoznacné predpoklada vyuziti stanovisté, z néhoz je nejlepSi rozhled, ve
vSech prfipadech, pfiéemZ pouze pfi posunu sunutim, jehoZ podminky jsou upraveny
v § 16 odst. 4, ve spojeni s § 35 odst. 1 pism. g) vyhlasky, se pocita s tim, Ze rozhled
strojvedouciho bude omezen, a proto vyhlaska pfedpoklada navic davani runich nebo
jinych navésti odborné zpusobilou osobou v &ele posunového dilu (pficemz v pripadé
davani ru€nich navésti je tfeba volit stanovisté i s ohledem na jejich pfedavani). Vyjma
sunuti vyhlaska s pfitomnosti dalSi osoby nepocita, z ¢ehoz Ize dovodit, ze v pfipadé
fizeni (ovladani) spojenych (€innych) HDV (v ramci vnitfnich pfedpisu provozovatele drahy
a dopravce nazyvano téz HDV zapojena do vicenasobného fizeni, popf. HDV
s mnohoclennym fizenim) je tfeba stanovisté, z néhoz je nejlepsi rozhled, vybirat ze vSech
stanovist vSech takto fizenych HDV. S tim koresponduje i skuteCnost, Ze pfi jizdé
spojenych (innych) HDV platila dle &l. 1725 SZDC D1 stejna horni hranice rychlosti jako
pfi posunu tazenim, a to bez nutnosti specifikovat kabinu, resp. stanovisté, ze které, resp.
kterého ma byt jizda strojvedoucim fizena.

Samotna vyhlaska rozliSuje pouze posun taZzenim a posun sunutim, pro tyto dva pfipady
také stanovuje v § 16 odst. 3 horni hranici rychlosti 40, resp. 30 km.h™'. Posun spojenych
(Cinnych) HDV vyhlaska explicitné nefeSi ani konkrétné nespecifikuje pojmy sunuty
a tazeny posunovy dil. Z podstaty téchto slov vSak vozidlo, které vyviji vlastni taznou
a brzdici silu, neni sunuto ani taZzeno. V tomto ohledu souhlasi DI s Casti gestorského
vykladu dopravce, ktera specifikuje sunuty posunovy dil, a souhlasi, Zze v pfipadé
predmétné MU se o sunuty posunovy dil nejednalo. Paradoxné vSak pravé dopravce CD
Cargo v rozporu se zaslanym gestorskym vykladem oznadil v ¢l. 3.4.4 PTs10-B-2011 za
posun sunutim i jizdu skfifnového HDV fizeného pfi posunu ze zadniho stanovisté ve
smeéru jizdy. V pripadé jizdy samostatnych nebo spojenych (€innych) HDV se vSak
prakticky nejedna o sunuti, a tedy vyhlaskou ani technologickymi postupy
provozovatele drahy (ve smyslu § 16 odst. 12 vyhlasky) neni stanovena povinnost
doprovazeni posunu (posunu s posunovou ¢etou), a to ani v souvislosti s ,,volbou
stanovisté“, kterou vyhlaska ani technologické postupy provozovatele drahy
nepredpokladaji.

O provedeni posunu s posunovou éetou, nebo bez ni rozhodoval obecné& dle SZDC D1
strojvedouci, pficemz dle ¢l. 1970 bez posunové Cety by smélo byt sunuto jen jedno
vozidlo, pokud strojvedouci mohl pfehlédnout kolej pfed sunutym vozidlem. V pfipadé
spojenych (€innych) HDV se vSak nejedna o sunuti (viz vySe), a proto by strojvedouci
v absurdnim pfipadé hypoteticky mohl pfi posunu napf. 4 spojenych (Cinnych) HDV
rozhodnout o posunu bez posunové Cety a nasledné je ovladat z toho posledniho ve
sméru jizdy (bez povinnosti prejit na stanovisté, z néhoz je nejlepsi rozhled, na prvnim
vozidle a zaroven bez povinnosti zajisténi bezpecnosti v Cele posunového dilu jako pfi
posunu sunutim s posunovou Cetou), coz z hlediska bezpec€nosti neni akceptovatelné.
Vyhlaska ani technologické postupy provozovatele drahy takovou situaci v dobé vzniku
MU konkrétné nereSily. Stejné tak vyhlaska ani technologické postupy provozovatele drahy
neukladaly povinnost doprovazeného posunu (posunu s posunovou Cetou) v pfipadé jizdy
tazenim, kdy by skfifiové HDV bylo ovladano ze zadniho stanovisté (orientovaného
k vozam). Nabizi se na prvni pohled zfejmy duvod — takové situace podle téchto predpist
nemohly nastat, nebot strojvedouci musi vzdy dle § 35 odst. 1 pism. e) vyhlasky
€. 173/1995 Sb. zvolit stanovisté, z néhoz je nejlepsi rozhled, tj. prejit na prvni HDV ve
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smeéru jizdy a na ném zvolit stanovisté v Celni kabiné ve sméru jizdy (pokud HDV nema
Celni kabinu ve sméru jizdy, tak zvolit v kabiné strojvedouciho prvniho HDV stanovisté,
z néhoz je nejlepsi rozhled). Obecné lze tedy Fici, ze pfi sou¢asném znéni vyhlasky
rozhodnuti provadét posun s posunovou ¢etou nezbavuje strojvedouciho
povinnosti fidit HDV jen ze stanovisté, z néhoz je nejlepsi rozhled, a tedy ho
neopraviuje k volbé libovolného stanovisté pfi posunu tazenim a posunu
samostatnych nebo spojenych (€innych) HDV.

V praxi je otazkou, z jaké mnoziny stanovist (kabin) strojvedouciho ma byt vybirano
,Stanovi§té, z néhoz je nejlepSi rozhled“, nebot napf. pfi posunu spojenych (Cinnych)
skfinovych HDV na zahlavi, kde stezky podél koleji mohou byt hluboko pod horni hranou
prazcu, muze nastat situace, kdy budou kabiny (stanovisté) strojvedouciho druhého HDV
pro posun opaénym smérem prakticky nedosazitelné, resp. kdy by vystupem
strojvedouciho do kolejisté bylo vyvolano jiné riziko. Tato prakticka argumentace dava
v souCasné dobé prostor dopravcim, aby v ramci svych vnitfnich pFedpist a jejich
gestorskych vykladl umoznovali strojvedoucim fidit i z jinych stanovist (kabin), a proto
povazuje DI za nutné doporucit, aby byla pfi novelizaci vyhlasky tato situace upravena
napf. tak, Zze pokud neni mozné fidit vozidlo ze stanovisté, z néhoz je nejlepSi rozhled,
postupuje se vzdy ,jako pfi posunu sunutim®, ¢imz by dle DI byla adekvatné zajisténa
bezpecCnost s ohledem na minimalizaci ostatnich rizik.

Mezi pfipady, kdy neni prakticky mozné fidit vozidlo ze stanovisté, z néhoz je nejlepsi
rozhled, vSak jednoznaCné nepatfi posun spojenych (Cinnych) HDV fady 742
a obdobnych, kdy je mozné prejit po ochozu HDV a pfes sklopeny prechodovy mustek na
druhé HDV. Stejné tak zména stanovisté na jednom skfinovém HDV rozhodné neni
prakticky nemozna. V takovych pfipadech lze argumentovat pouze uSetfenym Casem,
nikoliv v8ak bezpecnosti, protoZe z hlediska bezpeclnosti bude vzdy lepSi, pokud bude mit
rozhled na trat (kolej) osoba, ktera jizdu vozidel pfimo ovlada.

Je tedy nutné konstatovat, e dopravce CD Cargo v ustanoveni él. 3.4.4 PTs10-B-2011
stanovuje postup v rozporu s § 35 odst. 1 pism. e) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kdyz
umoznuje skfinové HDV Fidit pfi posunu i ze stanovisté v zadni kabiné
strojvedouciho, tj. z jiného stanovisté, nez ze kterého je pro danou jizdu nejlepsi
rozhled. Na nedodrzeni pfedmétného ustanoveni vyhlasky nemuize nic zménit ani
skute¢nost, ze bezpecnost jako takova je dle DI timto jednotnym technologickym
postupem zajiSténa adekvatné, kdyz je nafizeno postupovat jako pfi posunu
sunutim, a to véetné rychlosti stanovené pro sunuti.

V gestorském vykladu pak CD Cargo uvadi obecné& (bez omezeni dle typu lokomotivy),
atedy zfejmé v navaznosti na ¢l. 3.4.3 PTs10-B-2011, Zze je mozné HDV Fidit i ze
stanovisté, z néhoz neni nejlepsi rozhled, pokud je zajiSténa bezpecna jizda posunového
dilu jinym zpUsobem, konkrétné doprovazenim odborné zplsobilym zaméstnancem v Cele
posunoveého dilu (staci pouze doprovazeni jako takové, nikoliv dodrzeni vSech podminek
posunu sunutim, naopak je v gestorském vykladu zduraznéna volba rychlosti dle ¢l. 1725
SZDC D1), coz je jestd benevolentngjsi nez &l. 3.4.4 PTs10-B-2011, ktery explicitné
zminuje pouze skfinova HDV, ktery fizeni téchto HDV pfi posunu ze zadniho stanovisté ve
smeéru jizdy povazuje za jizdu sunutého posunového dilu (pfestoZze gestorsky vyklad
naopak uvadi, Ze se o sunuty posunovy dil v takovych pfipadech nejedna), a ktery uklada
postupovat ,jako pfi posunu sunutim®, a to v€etné rychlosti stanovené pro sunuti. Pravé
rychlost pfi posunu se vSak ukazala pfi této MU jako klicova (viz analyza rychlosti nize).
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Zasadné neni mozné, aby byla aplikovana ¢ast technologickych postupu pro posun
sunutim (doprovazeni posunu) a &ast technologickych postupl pro posun spojenych
(¢innych) HDV (rychlost 40 km.h™).

Pfredmétné jednotné technologické postupy dopravce CD Cargo véetné gestorského
vykladu jsou nesouladné s § 35 odst. 1 pism. e) vyhlasky €. 173/1995 Sb. a zejména
pak nejednoznacné, a tim i nebezpeéné. Dle gestorského vykladu umoznuji postupy
dopravce CD Cargo jizdu rychlosti az do 40 km.h™' (s odvolanim na &l. 1725 SZDC D1,
coz je vSak vnitini pfedpis provozovatele drahy, ktery pfi stanoveni hranice rychlosti nefesi
eventualitu volby stanovisté a doprovazeni posunu) pfi zavislosti osoby ridici drazni
vozidlo na navéstech davanych jinym odborné zpisobilym zaméstnancem. Prodleva
pfi predavani navésti je nezanedbatelna a pfi posunu sunutim je kompenzovana
pravé snizenim horni hranice rychlosti. K prehlednosti téchto postupl rovnéz
nepfispiva, kdyz v nich dopravce oznacuje za jizdu sunutého posunoveého dilu i pripady,
kdy se o sunuti de iure nejedna. Nelze pfehlédnout, Ze dopravce svymi jednotnymi
technologickymi postupy povinnosti zaméstnanci v Cele posunového dilu, ktery neni
sunuty, neulozil. DI by povazovala za adekvatni zajisSténi bezpe€nosti, pokud by jizda
v§ech typl spojenych (¢innych) HDV, ktera nejsou fizena ze stanovisté, z néhoz je
nejlepsi rozhled, byla organizovana ,jako posun sunutim“, a to véetné rychlosti
stanovené pro sunuti. K tomu je vSak nutné upravit znéni pravnich predpisu
a upresnit znéni vnitinich predpist dopravce CD Cargo.

O tom, Ze strojvedouci posunového dilu pfi vzniku predmétné MU nefidil HDV ze
stanovisté, z néhoz byl nejlepSi rozhled, neni pochyb. Posunova cesta byla vedena
v pfimé koleji nebo v pravostranném oblouku s navéstidly vzdy na pravé strané, kdy dvé
spojena (€inna) HDV fady 742 byla pfi tomto posunu fizena ze stanovisté vné oblouku (tj.
vlevo ve sméru jizdy) v kabiné strojvedouciho na zadnim HDV, coZ bylo stanovisté, ze
ktereho byl v daném pfipadé nejhorSi rozhled. Z gestorského vykladu vyplyva, Ze
dopravce CD Cargo strojvedoucim dovoluje Fidit z jakéhokoliv stanovisté, pokud
bezpecnost zajisti jinym zplsobem, konkrétné skrze ,obsazeni ¢ela posunujiciho dilu pfi
posunu dalsim odborné zpasobilym zaméstnancem dopravce, ktery odpovida za
pfedavani navésti osobé ridici drazni vozidlo, kterymi je jizda posunujiciho dilu
organizovana a dopravné fizena“. Volba stanovisté v rozporu s § 35 odst. 1 pism. e)
vyhlasky €. 173/1995 Sh. tedy s ohledem na gestorsky vyklad neni nedostatkem na
strané strojvedouciho, ale systémovym nedostatkem na strané dopravce.

Analyzou vlivu rychlosti posunového dilu na vznik srazky posunového dilu s viakem
Os 9010 (viz nize) bylo zjisténo, Zze posunovy dil by stihl pfed vlakem zastavit, pokud by
byla dodrZzena horni hranice rychlosti pro sunuti nebo pokud by strojvedouci posunoveého
dilu fidil spojena (¢inna) HDV z pravého stanovisté v kabiné prvniho HDV ve sméru jizdy,
fadné sledoval trat’ (kolej) a jednal podle zjisténych skuteCnosti. Pfesto tento systémovy
nedostatek nemuze byt systémovou pfi¢inou vzniku MU (nedovolené jizdy), resp. srazky,
nebot z hlediska systému je lhostejné, zda navést navéstidla Se12 prehlédl strojvedouci
nebo vedouci posunu, resp. zda ke snizeni rychlosti s ohledem na rozhledové poméry
dojde z jednani strojvedouciho nebo na pokyn vedouciho posunové Cety. | pres
nejednoznacnost obecnych technologickych postupt v ¢&l. 3.4.3 PTs10-B-2011 bylo
zameéstnancum ziejmé, kdo ma sledovat navésti a upravovat rychlost jizdy posunového
dilu tak, aby posunovy dil zastavil na vzdalenost, na kterou ureny zaméstnanec vidi (viz
nasledujici ¢ast rozboru).
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Jizda podle rozhledovych pomeéru

Déale musi byt dopravcem dle § 35 odst. 1 pism. g) resp. p) vyhlasky €. 173/1995 Sb.
zajisténo, aby strojvedouci (osoba Fidici drazni vozidlo) pfi posunu pfizpUsobil rychlost
jizdy jizdé podle rozhledovych poméru tak, aby byla zajisténa bezpeénost posunu, resp.
pfi posunu Fidil HDV za podminek jizdy podle rozhledovych pomérl. Jizdou podle
rozhledovych pomér je jizda drazniho vozidla fizena pouze rozhledem osoby fidici drazni
vozidlo, pfi které musi strojvedouci zastavit vlak nebo posunovy dil pfed stojicimi nebo
stejnym smérem jedoucimi vozidly ve spole¢né jizdni cesté a podle moznosti i pfed jinou
prekazkou ohrozujici jeho jizdu vcCetné protijedoucich vozidel, pficemz nejvysSi dovolena
rychlost nesmi byt pfekroCena.

Dopravce proto ulozil strojvedoucimu v €l. 3.13.2 PTs10-B-2011: ,Strojvedouci obsluhujici
fizeni HV, smi uvést HV do pohybu jen na prislusny pokyn. Postup praci pri posunu urcuje
strojvedouci nebo osoba povérena touto ¢innosti. (Viz PTs9-B-2011 ¢&l. 2.3.5). Rychlost
Jizdy musi vZdy odpovidat podminkam jizdy podle rozhledovych poméru tak, aby byla
zajisténa bezpecnost posunu.“, €¢imz dopravce naplnil povinnost danou vyhlaskou.

Splnéni této povinnosti ze strany strojvedouciho posunového dilu je vSak tfeba posoudit
v kontextu ¢l. 3.4.3 PTs10-B-2011 a vySe uvedeného gestorského vykladu, pficemz je
nutno vzit jako fakt, ze postup strojvedouciho posunového dilu i vedouciho posunové Cety
byl stejny jako postup uvedeny dopravcem v gestorském vykladu.

Definice obsazena v § 1 pism. m) vyhlasky striktné udava, Ze jizdou podle rozhledovych
poméru je jizda fizena rozhledem osoby fidici DV, a to pfesto, ze pfi posunu sunutim je
rozhled strojvedouciho na kolej pfed posunovym dilem minimalni. Toto ustanoveni by tedy
bylo vhodné upravit v kontextu ustanoveni § 16 odst. 4 vyhlasky, kterym je ulozena
povinnost prehlédnout kolej pfed DV sunutého posunového dilu odborné zpusobilé osobé
v Cele sunutého posunového dilu, nebot pfi posunu sunutim strojvedouci reguluje rychlost
primarné dle pokynu této osoby, obdobné jako to ucinil provozovatel drahy prostfednictvim
&l. 66 SZDC D1.

Strojvedouci jel rychlosti 37 km.h™", pfestoze si mél byt védom mistnich poméru, tzn. ze
stanini koleje jsou situovany v oblouku, a odstavenych vozidel od viaku Mn 85229 na
stani¢ni koleji €. 7a, kombinace ¢ehoz zpuUsobila, Zze nemohl v€as prehlédnout c&ast
stani¢ni koleje €. 5b, na které stal vlak Os 9010. Jakkoliv je nyni zfejmé, ze pravé rychlost
zvolena strojvedoucim byla kliCova pro vznik srazky (viz analyzu rychlosti nize), je tfeba
zdGraznit, 2e dopravce CD Cargo svymi nejednoznaénymi technologickymi postupy
strojvedoucimu obecné umoznil jet rychlosti az 40 km.h™, pfi¢emz tuto hranici strojvedouci
mohl, ale nemusel vyuzit. O vyuzivani horni hranice rychlosti pfi posunu strojvedoucim
posunoveho dilu vSak svédci i zaznamy o kontrolni €innosti (viz bod 4.3.1 a 4.3.2 této Z2).

Vedouci posunové Cety nepochybné mohl rychlost jizdy posunového dilu upravovat, avSak
v podani vysvétleni uved|, Ze pfed pokynem k zastaveni posunového dilu nedaval jiné
pokyny k Gpravé rychlosti. Rychlost dle svého vyjadieni odhadoval na 30 km.h™.

Vedouci posunové cety, prestoze se domnival, ze jde o posun sunutim,
nepostupoval dle €l. 2.3.7 PTs9-B-2011, kdyz nedaval zadné pokyny k upravé
rychlosti jizdy posunového dilu tak, aby posunovy dil zastavil na vzdalenost, na
kterou vedouci posunové cety vidél s ohledem na postaveni DV od vilaku Mn 85229.
Strojvedouci nasledné na pokyn vedouciho posunové Cety k zastaveni posunovy dil pied
stojicimi vozidly vlaku Os 9010 nezastavil. Vzhledem ke skuteCnosti, Ze Setfenim nebyla
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zjiSténa technicka zavada na draznich vozidlech, je zfejmé, ze pfi jizdé posunového dilu
nebyla rychlost jizdy prizplisobena rozhledovym pomériam, ¢imz doslo k poruseni
¢l. 66 a 1756 SZDC D1 a él. 3.13.2 PTs10-B-2011, a v disledku toho nebylo dodrzeno
ustanoveni § 35 odst. 1 pism. g) vyhlasky €. 173/1995 Sb. a § 35 odst. 1 pism. a) a f)
zakona ¢. 266/1994 Sb.

Samotna nedovolena jizda nemusela vyustit ve srazku, pokud by byly dodrzeny
vyse uvedené povinnosti (srov. s analyzou rychlosti nize), jedna se tedy
o bezprostredni pri¢inu vzniku srazky.

Pozorovani trati a navésti

Dale je dopravce dle § 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky &. 173/1995 Sb. povinen zajistit, aby
strojvedouci (osoba fidici DV) z vedouciho drazniho vozidla pozoroval trat a navésti
ajednal podle zjistenych skute¢nosti. Dopravce c¢lankem 2.4.1.8 PTs10-B-2011
strojvedoucimu obecné uloZil povinnost ,pozorovat za jizdy viaku nebo posunového dilu
trat’ a kolejisté vcetné trakCniho vedeni a fidit se navéstmi a pokyny“, avSak zaroven
z ¢lankd 2.3.6 a 2.3.7 PTs9-B-2011 vyplyva, Ze pfi posunu sunutych posunovych dill
s posunovou Cetou zajiStuje bezpecCnost vedouci posunové Cety nachazejici se [jedouci
(nejdale vSak na druhém vozidle) nebo jdouci] v Cele posunového dilu. Obdobné
provozovatel drahy stanovil strojvedoucimu v &l. 1753 pism. a) SZDC D1 povinnost splnit
pokyny dané navéstmi nepfenosnych naveéstidel platnych pro posun, pfiemz u sunutych
posunovych dild musi strojvedouci tyto povinnosti plnit jen, umoznuje-li mu to vyhled
z mista, odkud je ovladano HDV, v opacném pfipadé neodpovida za jejich spinéni. Je tedy
ziejmé, Ze splnéni uvedenych povinnosti opét zavisi na volbé stanovisté (kabiny)
strojvedouciho, ze kterého je vozidlo fizeno (ovladano). Nelze tedy konstatovat, Ze by
dopravce povinnost ulozenou § 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky &. 173/1995 Sb. obecné
nesplnil.

Splnéni uvedenych povinnosti ze strany strojvedouciho posunového dilu je opét potfeba
posoudit v kontextu ¢l. 3.4.3 PTs10-B-2011 a vySe uvedeného gestorského vykladu,
pficemz je nutno vzit jako fakt, ze postup strojvedouciho posunového dilu i vedouciho
posunoveé Cety byl stejny jako postup uvedeny dopravcem v gestorském vykladu.

Volba Fidiciho stanovisté na levé strané kabiny strojvedouciho zadniho HDV ve sméru
jizdy samoziejmé& moznost splnéni téchto povinnosti ovlivnila. Strojvedouci posunového
dilu z tohoto stanovisté, jakkoli by pozoroval trat (kolejist€), nemohl vidét navést ,Posun
zakazan“ na navéstidle Se12 a nasledné se ji fidit, resp. splnit pokyn ji vyjadifeny. Podle
gestorského vykladu mohl strojvedouci fidit spojena (€inna) HDV ze stanovi$té na levé
strané zadniho HDV ve sméru jizdy a vedouci posunové Cety jet na stupacce v Cele
posunového dilu vpravo ve sméru jizdy, pfi€emz odpovidal za bezpe€nou jizdu
a pfedavani navésti strojvedoucimu. Vedouci posunové cCety tyto povinnosti dle svého
vyjadfeni v podaném vysvétleni pfevzal a vykonaval. Zaméstnanci dopravce tedy ve
skutecnosti provadéli posun stejnym postupem, jaky dopravce popsal v gestorském
vykladu, tedy tak, jak jim dopravce umoznil. Vedouci posunové cety, prestoze se
domnival, ze jde o posun sunutim, tak nepostupoval dle ¢l. 2.3.7 PTs9-B-2011
a ¢l. 329, 1545 a 1753 pism. a) SZDC D1, kdyz nezajistil podminky, aby mohl spravné
vnimat navést navéstidla Se12, tim, ze ho dostate¢né nesledoval a nasledné nesplnil
pokyn dany navésti tohoto neprenosného navéstidla platného pro posun, pricemz
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v disledku toho nebylo dodrzeno ustanoveni § 35 odst. 1 pism. a) a f) zakona
€. 266/1994 Sb. S ohledem na okolnosti naopak nelze fici, ze by strojvedouci neplinil
¢l. 2.4.1.8 PTs10-B-2011 a nelze mu vytykat nesplnéni €l. 1750 pism. a) a 1753 pism.
a) SZDC D1.

Shrnuti, bezpeénostni doporuceni

PfestozZe se tedy v pfipadé predmétné MU de iure nejednalo o posun sunutim, postupovali
zaméstnanci dopravce ve smyslu ustanoveni § 16 odst. 4 vyhlasky. DalSi povinnosti
zameéstnancl pro ¢innosti pfi provadéni posunu se fidi na zakladé ustanoveni § 16 odst.
12 vyhlasky a technologickymi postupy stanovenymi provozovatelem drahy. Na zakladé
ustanoveni § 35 pak zpracovava dopravce své jednotné technologické postupy pro Fizeni
drazniho vozidla, mimo jiné pfi posunu. Ty stanovuji povinnosti strojvedoucimu,
vedoucimu posunové cCety, zaméstnanci v Cele posunového dilu a dalSi povinnosti
zameéstnanci v Cele sunutého posunového dilu.

Pro nehodovy d& predmétné MU bylo zasadni, Ze zaméstnanci dopravce CD Cargo
postupovali tak, jak jim dopravce nejednoznacnymi jednotnymi technologickymi postupy
umoznil (stejnym postupem, jaky dopravce popsal v gestorském vykladu). Ackoli
strojvedouci posunového dilu Fidil spojena (€inna) HDV ze stanovisté, z néhoz mél
nejhorsi rozhled, zaroven se vsak fidil horni hranici rychlosti pro posun spojenych HDV,
tj. 40 km.h"" ve smyslu &l. 1725 SZDC D1. Neni pochyb, Ze vedouci posunové &ety v &ele
posunového dilu na zakladé téchto nejednoznacnych jednotnych technologickych postupl
dopravce prijal povinnosti zaméstnance v Cele sunutého posunového dilu, nebot sam
v zapisu se zameéstnancem a v podani vysvétleni opakované oznacil predmétny posun za
sunutim (ackoli i podle gestorského vykladu dopravce se o posun sunutim de ijure
nejednalo), a tyto povinnosti nedodrzel.

Na zakladé vySe uvedeného je tedy zfejmé, Ze je nutné doporucit upravu ustanoveni
vyhlasky €. 173/1995 Sb. a vnitfniho pfedpisu PTs10-B-2011 (resp. vyZadovat takovou
podobu vnitfniho predpisu u vSech dopravci) tak, aby byly v praxi splnitelné, jednoduché
a jednoznacné. Konkrétné je tfeba jednoznacné definovat pravidla pro posun spojenych
(Cinnych) HDV s ohledem na skutecnost, Ze v tomto pfipadé se nejedna o tazeni ani
o sunuti, dale pravidla pro pfipad, kdy neni mozné fidit vozidlo ze stanovisté, z néhoz je
nelepsi rozhled (kdyz budou kabiny (stanovisté) strojvedouciho druhého HDV pro posun
opacnym smérem prakticky nedosazitelné). Dale je nutné doporucit upravu ustanoveni
vyhlasky €. 173/1995 Sb. a vztaznych vnitfnich pfedpis provozovatell drah tak, aby byly
stanoveny horni hranice rychlosti pfi posunu v zavislosti na tom, ze kterého stanovisté je
jizda posunového dilu fizena. Ve vyhlaSce je tfeba dale upravit definici jizdy podle
rozhledovych poméru, a to minimalné pro pfipad sunuti, nebot’ pfi posunu sunutim realné
nemuze strojvedouci fidit HDV za podminek jizdy podle rozhledovych poméru, pokud jizda
podle rozhledovych pomérl znamena jizdu fizenou rozhledem osoby fidici DV (striktné
a pouze).

V predpisu SZ D1 CAST PRVNI Dopravni a navéstni predpis pro trat& nevybavené
evropskym vlakovym zabezpeCovacem, ucinném od 1. 7. 2022, uz k dil¢i upravé textace
¢lanku stanovujicich rychlosti pfi posunu a povinnosti zaméstnance v Cele posunového
dilu (nové obecné, bez pfivlastku ,sunutého®) doslo.
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Nedostatky v organizovani posunu mimo p#i€innou souvislost se vznikem MU

Posun v obvodu dopravny s kolejovym rozvétvenim musi byt organizovan podle pravidel
provozovani drahy a technologickych postupl stanovenych provozovatelem drahy. Drazni
dopravu smi fidit jen odborné zpusobilé osoby. Osobou fidici drazni dopravu (a tedy
i posun) v zst. Ceréany byl v tomto pfipadé tratovy dispeéer TD721 CDP Praha.

Strojvedouci ve smyslu &l. 1663 a 1969 SZDC D1 a ¢&l. 2.3.5 PTs9-B-2011 vykonaval
posun s posunovou &etou a ve smyslu &. 1662 SZDC D1 byl zamé&stnancem Fidicim
posun. Ve smyslu ¢l. 1663 a 1664 tohoto pfedpisu dopravce povéril Clankem 2.3.5 PTs9-B-
2011 vedouciho posunové Cety pIlnénim povinnosti strojvedouciho, zejména pak vcas pred
zahajenim posunu informovat tratového dispeCera o pozadované technologii posunu
[pozadavky na provedeni posunu, predpokladana doba posunu (&lanek 1744 SZDC D1)
a pfed zahajenim praci zpravit vSechny zucastnéné zameéstnance o postupu praci,
zpUsobu provedeni posunu a o mimofadnostech, které jim nemohou byt znamy (¢lanek
1745 SZDC D1)].

Ve smyslu &l. 1744 SZDC D1 mél vedouci posunové Sety pred zahajenim posunu sdélit
tratovému dispecCerovi technologii zamysSleného posunu, konkrétné pozadavky na
provedeni posunu, na kterych kolejich je zamér provadét posun a predpokladanou dobu
posunu. Dle ¢&l. 1692 SZDC D1 se posunovat na kolejich uréenych pro jizdu vlakd
v zst. Ceréany v tomto pFipadé smélo jen se svolenim tratového dispedera. Ten smél dat
svoleni k posunu, pokud mu byl znam dopravce, ktery bude posunovat, dopravcem
pozadovana technologie posunu a trakce (tzn. elektricka, motorova, parni) vSech ¢innych
hnacich vozidel zafazenych v posunovém dilu. Pfi tomto svoleni mél oznamit vedoucimu
posunove Cety zejména:

a) na kterych kolejich uréenych pro jizdu vlakd je dovoleno posunovat;

b) Cas, kdy se smi zahgjit posun; €as, kdy ma byt povoleny posun nejpozdéji

ukondéen;

c) které koleje urCené pro jizdu vlakd bude mozno po ukonéeni posunu ponechat

obsazené;

d) ¢as, kdy se musi ostatni koleje uréené pro jizdu vlakd uvolnit.
Byla provedena kontrola zaznamu hlasové komunikace vedouciho posunové Cety

a tratového dispeCera TD721 CDP Praha. Nize je uvedena doslovna citace jediného
hovoru, ktery pfed zahajenim pfedmétného posunu probéhl:

+ VEDOUCI POSUNOVE CETY: LA CDP., jste se mi na pfijmu?*
« TD721: ,Ano, posloucham.”
+ VEDOUCI POSUNOVE CETY: ,Tady je to Cargo, tak jsme s masinkama

utrzeny, tak by jsme mohli vobjizdét a do
depa pojedem nazbrojit.“

« TD721: ~Ja tomu rozumim, ... projede rychlicek
a potom po prvni*,
+ VEDOUCI POSUNOVE CETY: »Jo, dékuju.”

Z predmétné komunikace vyplyva, Ze vedouci posunové Cety sdélil pfed zahajenim
posunu tratovému dispecCerovi technologii zamysleného posunu, konkrétné pozadavky na
provedeni posunu a na kterych kolejich je zamér provadét posun (objeti soupravy
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odstavené na 7a. SK a zajeti do depa kolejovych vozidel ke zbrojeni HDV), nesdélil vSak
predpokladanou dobu posunu, ¢imz porusil ustanoveni ¢l. 1744 SZDC D1.

Tratovy dispe&er udélil svoleni k posunu, pfiéemz v souladu s &l. 1692 pfedpisu SZDC D1
sdeélil, Zze objeti soupravy probéhne po 1. SK, k ¢emuz ale nasledné vubec nedoslo.
Tratovy dispeCer posunovou cestu postavil na 5¢. SK a tuto zménu svoleni k posunu
v rozporu s &l. 1693 SZDC D1 neoznamil zaméstnanci fidicimu posunu ani pfimo ani
prostfednictvim vedouciho posunové Cety. V rozporu s ¢l. 1692 tratovy dispeCer nesdélil
pozadovany Cas zahajeni a ukonceni posunu, které koleje uréené pro jizdu vliaka bude
mozno po ukonceni posunu ponechat obsazené ani ¢as, kdy se musi 7a. SK uréena pro
jizdu vlakd uvolnit. Jediny z kontextu vyplyvajici ¢asovy udaj byl, Ze posun z 1a. SK na
1. SK probéhne po prajezdu rychliku (myslen viak Ex 533).

Zména posunové cesty z 1a. SK na 5c. SK je vzhledem ke konfiguraci kolejisté
zst. Cergany a aktualni provozni situaci pochopitelna. Vlak Os 9010 byl v dobé& vzniku MU
jiz 5 minut opozdén, a to z dlvodu €ekani na prestupujici cestujici ze zpozdéného viaku
Os 2526 (viz popis kamerovych zaznam( v bodé 3.1.9 této ZZ). Pokud by se prestup
cestujicich z néjakého divodu €asové prodlouzil, mohl by posunovy dil stojici na zahlavi
1. TK smérem k Zst. BeneSov u Prahy (z divodu znemoznéni dalSiho posunu postavenou
vlakovou cestou pro vlak Os 9010) blokovat provoz na hlavni trati. Na vznik MU naopak
neméla prakticky vliv nevhodna obsluha automatického stavéni vlakovych cest (viz bod
3.1.8 této ZZ), nebot ta uskute¢néni plvodné zamysSleného posunu po 1. SK a pfes
beneSovské zhlavi po prljezdu viaku Ex 533 nebranila. Jaky byl puvodni predpoklad
tratového dispeCera a pro¢ se ke zméné rozhodl, je vS8ak pro vznik predmétné MU
irelevantni.

Svoleni k posunu je dle &l. 1687 SZDC D1 souhrn informaci potfebnych pro bezpe&né
provadéni posunu a bez udéleného svoleni se nesmi zacCit posunovat. Prestoze udélené
svoleni k posunu nemélo vy$e uvedené naleZitosti dle &l. 1692 SZDC D1, a tedy
neobsahovalo souhrn vSech informaci potfebnych pro bezpeéné provadéni posunu,
vedouci posunove Cety i tratovy dispeCer nasledné zacali posunovat.

Tratovy dispeCer obsluhou SZZ vydal souhlas k posunu rozsvicenim navésti ,Posun
dovolen“ na navéstidle Lc7a a nasledné i na navéstidle Sc1a, avSak v rozporu s ¢l. 58
predpisu SZDC (CD) Z1, nebot nedodrzel vySe popsany souhrn dopravnich Ukonii
a pracovnich postupl stanovenych vnitinimi predpisy, tj. Zze obslouzi SZZ az po vydani
fadného svoleni k posunu a vyhybky pfestavi dle pokyni zaméstnance dopravce ve
smyslu &l. 431 SZDC D1.

Vedouci posunové Cety se s udélenym svolenim spokojil. Po rozsviceni navésti dovolujici
posun na navéstidle Lc7a a nasledné i na navéstidle Scla dal pokyn k uvedeni
posunového dilu do pohybu, pficemz pfi dalSi jizdé nijak nereagoval na skuteCnost, Ze
posunova cesta nebyla postavena dle informaci tratového dispecera na 1. SK, ale
nespravné zpét smérem na 5c. SK. Ve smyslu ¢l. 1750 zifejmé& nesledoval, zda je
posunova cesta postavena podle informace tratového dispec€era, kdyz toto nezjistil, proto
zfejmé& dale nepostupoval dle 1753 pism. g) a 1767 pism. e) SZDC D1, nezastavil
posunovy dil a pokraCoval dale v posunu. Dle svého vyjadfeni sledoval polohy vyhybek
€. 17 a 16, jestli neni cesta postavena na soupravu vozu odstavenou na 7a. SK, coz se
nasledné nepotvrdilo. Vzhledem k tomu, Ze s informaci o posunové cesté byl skrze
radiostanici obeznamen i strojvedouci, nepostupoval ani on ve smyslu ¢l. 1750 a 1753
pism. g) predpisu SZDC D1. Tim do$lo k poruseni &l. 1750 SZDC D1. Poruseni &l. 1753
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pism. g) a 1767 pism. e) nelze konstatovat, nebot je ziejmé, Ze zaméstnanci dopravce pfi
svém pristupu ke svoleni k posunu vubec nezjistili (si neuvédomovali), Ze posunova cesta
neni postavena podle informace vyhybkare (tratového dispecera), pficemz pravé ,zjisti-Ii“
je v téchto ustanovenich podminkou.

Porusenim ustanoveni vnitinich pfedpisu tratovym dispeCerem doSlo rovnéz k nedodrzeni
§ 22 odst. 1 pism. a) zékona €. 266/1994 Sb. PoruSenim ustanoveni vnitfnich pfedpist
zaméstnanci dopravce dosSlo rovnéz k nedodrzeni § 35 odst. 1 pism. a) zakona
€. 266/1994 Sb.

Uvedena pochybeni v organizaci posunu zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce
nebyla v pfi€inné souvislosti se vznikem pfedmétné MU, tedy s nedovolenou jizdou za
navestidlo zakazujici posun. Nicméné je tfeba zdlraznit, Ze koresponduji s vysledky
Setfeni mnohych MU (nedovolena jizda, pfipadné srazka DV x DV) zucCastnéného
provozovatele drahy a riznych dopravcu.

Retézec pochybeni s vyznamem pro priibéh nehodového déje:

* pfi jizdé posunového dilu z 1a. SK na 5c. SK strojvedouci nefidil dvojici spojenych
(Cinnych) HDV ze stanovisté, z néhoz byl nejlepsi rozhled, v rozporu s § 35 odst. 1
pism. e) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., a zarovei rychlosti az 37 km.h™", coZ mu umoznil
dopravce svym nejednoznacnym vnitfnim pFfedpisem, jak nasledné potvrdil
gestorskym vykladem. | pfesto vSak bylo zaméstnancim zfejmé, kdo ma sledovat
naveésti a upravovat rychlost jizdy posunového dilu tak, aby posunovy dil zastavil na
vzdalenost, na kterou urCeny zaméstnanec vidi. Jedna se tedy o systémovy
nedostatek, ktery vS8ak sam o sobé neni pfiinou vzniku MU (nedovolené jizdy),
resp. srazky draznich vozidel. Rizeni ze stanovi$té, z néhoz je nejlepsi rozhled, by
sice v této konkrétni situaci s nejvétsi pravdépodobnosti dokazalo srazce zabranit,
avSak riziko srazky by nevzniklo pfi dodrzeni podminek jizdy podle rozhledovych
pomerul (viz Ctvrtou odrazku);

* pfi jizdé posunového dilu z 1a. SK na 5c. SK vedouci posunové Cety a strojvedouci
nezaregistrovali, Ze posunova cesta nebyla postavena na 1. SK, nebot’ v rozporu
s &l. 1750 predpisu SZDC D1 zifejmé nesledovali, zda je posunova cesta postavena
podle informace tratového dispelera. ProtozZe rozpor nezjistili, nezastavili posunovy
dil a pokraCovali dale v posunu. Tuto okolnost povazuje DI za zasadni poruSeni
vnitfnich predpist, nikoliv_vSak pfi€inu vzniku MU, pfestoZe spravna reakce by
pravdépodobnost vzniku MU vyznamné snizila;

* pfi jizdé k navéstidlu Se12 vedouci posunové Cety, ktery zajistoval bezpeclnost
v Cele posunového dilu, nebot byl presvédCen, Ze se jedna o posun sunutim,
nedostate¢né sledoval navéstidlo Se12, v rozporu s ¢l. 2.3.7 PTs9-B-2011, ¢l. 329,
1545 a 1753 pism. a) SZDC D1 nezaregistroval jeho navést ,Posun zakazan“,
a nemohl tedy jednat podle zjisténych skuteCnosti a dat pokyn k zastaveni
posunového dilu pfed timto navéstidlem. Toto nerespektovani navesti sefadovaciho
navéstidla Se12 vedoucim posunové Cety je bezprostfedni pfiinou vzniku MU

(nedovolené jizdy);

* pfi jizdé od navéstidla Se12 nezajistii vedouci posunové cCety zastaveni
posunového dilu pfed stojicim vlakem Os 9010, kdyz v rozporu s ¢l. 2.3.7 PTs9-B-
2011 nedaval zadné navésti k upravé rychlosti jizdy posunového dilu tak, aby
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posunovy dil zastavil na vzdalenost, na kterou vidél. Pfi jizdé posunového dilu
nebyla rychlost jizdy pfizplisobena rozhledovym pomérim, ¢imz doslo k poruseni
&l. 66 a 1756 SZDC D1 a &l. 3.13.2 PTs10-B-2011. Tato okolnost je bezprostfedni
pri€inou srazky posunoveho dilu se stojicim vlakem Os 9010.

Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpisl, vnitfnich pfedpisu tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CDC v pri€inné souvislosti se vznikem MU:

§ 35 odst. 1 pism. a), f) zakona €. 266/1994 Sb.:
»(1) Dopravce je povinen

a) provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné
licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy
na draze,

f) se Fidit pri provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele drahy udilenymi pri
organizovani drazni dopravy,

§ 35 odst. 1) pism. g) a p) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:

»(1) Pro fizeni draZniho vozidla musi byt zaji§téno, aby osoba fidici drazni vozidlo
g) pfi posunu pfizptsobila rychlost jizdy jizdé podle rozhledovych poméra tak, aby
byla zajisténa bezpecnost posunu, ...

p) pfi posunu, v obsazeném oddile automatického bloku, a je-li to narizeno, fidila
hnaci drazni vozidlo za podminek jizdy podle rozhledovych poméra,*,

V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedeny § 35 odst. 1) pism. g) a p)
vyhlasky €. 173/1995 Sb. do souvislosti s ustanovenim:

o § 1 odst. m) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
»,Pro ucely této vyhlasky se rozumi

m) jizdou podle rozhledovych poméru jizda drazniho vozidla fizena pouze
rozhledem osoby fidici drazni vozidlo, pfi které musi strojvedouci zastavit vlak
nebo posunovy dil pfed stojicimi nebo stejnym smérem jedoucimi vozidly ve
spole¢né jizdni cesté a podle moznosti i pred jinou pfekazkou, ohroZujici jeho
Jizdu vcetné protijedoucich vozidel, pricemz nejvyssi dovolena rychlost nesmi
byt pfekro¢ena,”,

¢l. 2.3.7 PTs9-B-2011:

,Zaméstnanec v éele sunutého posunového dilu je povinen (&ldnek 1753. SZDC
D1):

* spinit pokyny dané navéstmi nepfenosnych navestidel platnych pro posun; ...

» sledovat volnost posunové cesty (tj. zda v posunové cesté nejsou vozidla,
pfipadné jiné prekazky, které mize ze svého stanovis§té zpozorovat)
a rozmisténi vozidel; ...
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* svymi pokyny musi fidit a upravovat rychlost jizdy posunového dilu tak, aby
posunovy dil zastavil na vzdalenost na kterou vidi, nejdale vsak v misté
oznameného konce posunoveé cesty;

» zastavit posunovy dil, zjisti-li takové okolnosti, které ohroZuji bezpeénost pri
posunu nebo zjisti-li, Ze posunova cesta neni postavena podle jeho
poZadavku ani podle informace vyhybkare.*,

¢l. 3.13.2 PTs10-B-2011:

»--- Rychlost jizdy musi vzdy odpovidat podminkam jizdy podle rozhledovych
pomeérd tak, aby byla zajisténa bezpecnost posunu.*,

¢l. 66 SZDC D1:

,Pri jizdé podle rozhledovych pomérd musi jet viak nebo posunovy dil nejvyse
takovou rychlosti, aby zastavil na vzdalenost, na kterou strojvedouci (zaméstnanec

“.

v Cele sunutého vliaku nebo posunového dilu) vidi, ... *
&l. 329 SZDC D1:

»--- Zaméstnanec, kterému jsou navésti urCeny, musi zajistit podminky (muze-li je
ovlivnit), aby navésti mohl spravné vnimat a fidit se jimi.*,

&l. 1545 SZDC D1:

,Navést Posun zakazan (modré svétlo) zakazuje posun; ¢elo posunového dilu musi
zastavit jeSté pred navéstidlem. Kde takové navéstidlo neni pfimo u koleje, musi
Celo posunového dilu zastavit prfed nameznikem (hrotem jazyka vyhybky,
vykolejkou) na konci pfislusné koleje.”,

&l. 1753 pism. a) SZDC D1:

LStrojvedouci (i v pfipadé, Ze v souladu s ustanovenimi tohoto predpisu neni
zaméstnancem Fidicim posun) je pfi posunu povinen:

a) splnit pokyny dané navéstmi nepfenosnych navéstidel platnych pro posun, ...
U sunutych posunovych dilt musi strojvedouci tyto povinnosti plnit, jen umoZzriuje-li
mu to vyhled z mista, odkud je ovladano hnaci vozidlo; v opacéném pripadé

neodpovida za jejich splnéni. Pri sunuti jednoho vozidla bez posunové Cety vSak
musi plnit povinnosti uvedené v tomto ¢lanku vzdy.

U sunutych posunovych dilii musi povinnosti, uvedené v tomto ¢lanku, plnit (popf.
zajistit jejich plnéni) vzdy i vedouci posunové cety.”.

¢l. 1756 SZDC D1:

,Prfi posunu musi strojvedouci dodrzet podminky jizdy podle rozhledovych
pomeérd, ..."
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Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpisl, vnitfnich pfedpisu tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy a dopravce mimo pfi€innou souvislost se vznikem

Provozovatel drahy SZ:

§ 22 odst. 1 pism. a) zakona ¢. 266/1994 Sb.:
»,Provozovatel drahy je povinen

a) provozovat drahu pro potieby plynulé a bezpecéné drazni dopravy podle pravidel
pro provozovani drahy a uredniho povoleni,*
¢l. 1687 SZDC D1:

~Svoleni k posunu je souhrn informaci, potifebnych pro bezpecné provadéni
posunu. ... Bez udéleného svoleni se nesmi zacit posunovat.,

¢l. 1692 SZDC D1:

»Posunovat na kolejich uré¢enych pro jizdu viakt se smi jen se svolenim vypravciho.
Viypravéi smi dat svoleni k posunu, jen kdyZz je mu znam dopravce, ktery bude
posunovat, dopravcem poZadovana technologie posunu a trakce (tzn. elektricka,
motorova, parni) vdech &innych hnacich vozidel zafazenych v posunovém dilu.

Pri tomto svoleni oznami vypravCi zaméstnanci ridicimu posun nebo vedoucimu
posunové cety, je-li povéfen sjednavanim posunu, a vyhybkarum, v jejichz
posunovacim obvodu se bude posunovat:

a) na kterych kolejich uréenych pro jizdu viaku je dovoleno posunovat;

b) ¢as, kdy se smi zahajit posun; ¢as, kdy ma byt povoleny posun nejpozdéji

ukoncen;

c) které koleje urcené pro jizdu viaki bude mozZno po ukoncCeni posunu
ponechat obsazené;

d) ¢as, kdy se musi ostatni koleje urc¢ené pro jizdu viaku uvolnit; ...%
&l. 1693 SZDC D1:

»Svoleni k posunu da nebo jeho pripadnou zménu oznami vypravéi zaméstnanci
fidicimu posun primo, prostfednictvim vyhybkare nebo prostfednictvim vedouciho
posunové cety.”

&l. 58 SZDC (CD) Z1:

,Obsluhujici zaméstnanec musi pfi c¢innostech souvisejicich s obsluhou ZZ
(zabezpec€ovaciho zafizeni) vzdy dodrzet i souhrn dopravnich tkont a pracovnich
postuptd stanovenych internimi pfedpisy ...
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Dopravce CDC:

§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,sDopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,”,

§ 35 odst. 1 pism. e) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
»(1) Pro Fizeni drézniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo:

e) fidila hnaci drazni vozidlo jen ze stanovisté, z néhoz je nejlepsi rozhled,
zpravidla z Celni kabiny ve sméru jizdy,

¢l. 1744 SZDC D1:

,<Zaméstnanec ridici posun nebo vedouci posunove cety, je-li povéren sjednavanim
posunu, musi véas prfed zahajenim posunu informovat vypravciho o poZadované
technologii posunu (poZadavky na provedeni posunu, na kterych kolejich je zamér
provadét posun, predpokladana doba posunu), pokud neni tato technologie
uvedena v TTP nebo v technologickych pomuickach GVD (Plan obsazeni
dopravnich koleji, Grafikon provoznich procest stanice, Pokyny pro vykon dopravni
sluzby nebo Rozvrh sjednanych pravidelnych obsluh viecek).*;

¢l. 1750 SZDC D1:

»-.. Dostal-li zaméstnanec fridici posun nebo vedouci posunove Cety, pfi posunu
s posunovou Cetou, souhlas k posunu od vyhybkafe, nemusi spravné postaveni
posunové cesty kontrolovat. Musi ale podle moznosti (a to i v prubéhu jizdy)
sledovat, zda je posunova cesta postavena podle jeho pozZadavku nebo podle
informace vyhybkare.*;

¢l. 1687 SZDC D1:

»~Svoleni k posunu je souhrn informaci, potfebnych pro bezpecné provadéni posunu.
... Bez udéleného svoleni se nesmi zacCit posunovat.*;

¢l. 1692 SZDC D1:

»,Posunovat na kolejich ur¢enych pro jizdu vlakit se smi jen se svolenim vypravciho.
Viypravéi smi dat svoleni k posunu, jen kdyZz je mu znam dopravce, ktery bude
posunovat, dopravcem poZadovana technologie posunu a trakce (tzn. elektricka,
motorova, parni) vSech ¢innych hnacich vozidel zarazenych v posunovém dilu.

Pri tomto svoleni oznami vypravCi zaméstnanci fidicimu posun nebo vedoucimu
posunové cety, je-li povéfen sjednavanim posunu, a vyhybkarum, v jejichz
posunovacim obvodu se bude posunovat:

a) na kterych kolejich uréenych pro jizdu vlaku je dovoleno posunovat;

b) ¢as, kdy se smi zahdjit posun; ¢as, kdy ma byt povoleny posun nejpozdéji
ukoncen;

c) které koleje uréené pro jizdu viaki bude mozZno po ukonéeni posunu
ponechat obsazené;

d) ¢as, kdy se musi ostatni koleje urc¢ené pro jizdu viaku uvolnit; ...*
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Analyza vlivu rychlosti posunového dilu na vznik srazky posunového dilu s viakem
Os 9010:

Z principu funkce mechanického registracniho rychloméru nebylo mozné pfesné urcit
misto nabéhu brzdiciho ucinku dvojice HDV, resp. délku brzdné drahy do mista narazu.
V bodé 3.1.7 této ZZ uvedenou drahu cca 70 m, na které byl zaznamenan pokles rychlosti,
je tfeba brat jako pfibliznou, nebot mechanické rychloméry vykazuji pfi zaznamu drahy
z principu nepfresnosti, pro nasledné vypocty bylo tfeba ziskat pfesné hodnoty. Rovnéz
nebylo mozné zjistit vliv lidského faktoru, tedy celkovou reakcni dobu ¢lanku vedouci
posunové Cety — strojvedouci od spatfeni DV vlaku Os 9010, pfes pfedavani pokynu
radiostanici, po obsluhu brzdi¢e prabézné brzdy, a prodlevu brzd. Proto byla uskutecnéna
meéfeni s dvojici HDV zucastnénou na predmétné MU, pficemz byl ohledanim a kontrolou
dokumentace dopravce potvrzen stav brzdového ustroji odpovidajici dobé vzniku MU.
Z hlediska lidského faktoru DI vychazela ze zapisi s obéma zaméstnanci dopravce CD
Cargo a podani vysvétleni vedouciho posunové Cety. Strojvedouci do zapisu uved|, ze
v reakci na pokyn vedouciho posunové Cety zacal ihned brzdit rychlobrzdou, proto bylo
i v pribéhu méfeni pouzivano rychlocinné brzdéni.

Za uCelem detailniho zjisténi podminek jizdy a brzdéni predmétného posunového dilu bylo
zadano Fakulté dopravni, Ustav soudniho znalectvi v doprave, CVUT, odborné posouzeni
,Mérfeni parametrd brzdéni dvojice HDV F. 742¢. Jeho pfedmétem bylo provedeni
potfebnych mérfeni, zpracovani namérenych dat a vypracovani technické zpravy za
uCelem zjisténi prodlevy brzd, nabéhu brzdiciho ucinku a brzdné drahy dvojice HDV . 742
zuCastnénych na predmétné mimoradné udalosti.

Na misté méfeni byl zvolen postup, béhem kterého doSlo k méfeni vySe popsanych
brzdnych parametri v pribéhu 7 zkuSebnich jizd. Jizdy byly provedeny za rdznych
rychlosti, za kterych bylo zapocato rychloCinné brzdéni. Ukazatelem rychlosti byl
registracni rychlomér na [. stanoviSti zadniho HDV. Konkrétné se jednalo o dveé jizdy
v rychlosti 30 km.h™, dvé jizdy za rychlosti 36 — 37 km.h™, dvé jizdy za rychlosti 40 km.h™
a jednu jizdu za rychlosti 36 — 37 km.h™", pfi niZ bylo brzdéno pouze zadni HDV (test &. 7).

Pfed zapocCetim jizd byla dvojice HDV F. 742 osazena méfici technikou, stejné tak jako
bylo inspektory Drazni inspekce vyznaceno misto pocatku brzdéni v km 143,861 (pro ucel
ovérfovaciho pokusu zvoleno misto prvni mozné viditelnosti konce viaku Os 9010
vedoucim posunové Cety). Po dosazeni Cela posunového dilu tohoto mista dal vedouci
posunové Cety radiostanici strojvedoucimu na zadni HDV pokyn k zavedeni rychlo€inného
brzdéni. K tomu tak doS$lo na ruznych mistech, coz vSak na zavéry nema vliv, protoze
pocatky vyslednych méfeni jsou vztazeny k okamZzZiku obsluhy brzdi€e. Pfed zahajenim
kazdé ze zkuSebnich jizd byly spustény videozaznamy a zahajeno nahravani méfici
technikou, ¢imz byly pro nasledné zpracovani jednoznacné definovany jednotlivé jizdy.

Vlyhodnoceny zaznam dat o dynamice mérené dvojice HDV obsahoval mimo jiné
Udaje o Case mérfeni, pribé&hu zrychleni, orientaci v prostoru (uhly klopeni, klonéni
a staceni), pozici na zemském povrchu (geografické soufadnice) a vyvoji rychlosti. Tato
data byla dale pouzita k vyhodnoceni jednotlivych zkusebnich jizd.
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Tabulka 1 — Souhrn zjisténych hodnot
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1 30,00 1,24 10,33 3,50 26,16 20,05 7,86 1,97 44,35
2 30,80 0,89 7,61 4,31 32,95 19,76 8,39 1,80 48,95
3 36,59 1,10 11,18 4,16 37,78 24,50 13,12 1,77 62,08
4 36,31 0,74 7,46 4,45 40,61 24,52 12,64 1,84 60,71
5 41,40 1,21 13,92 4,32 44,62 28,51 18,09 1,73 76,63
6 42,35 1,03 12,12 4,30 45,66 29,64 19,12 1,77 76,90
7 36,45 1,06 10,73 4,70 47,68 28,68 43,80 0,88 102,21

Bylo ovéfeno, ze rychlost béhem prodlevy brzd se pfi téchto jizdach témér nemeénila.
Draha ujeta béhem této faze je proto rovna soucinu rychlosti na za¢atku nabéhu brzdného
ucinku a doby prodlevy. Brzdnou drahou po konci nabéhu brzdného ucinku je mysSlena
draha béhem plného zpomaleni az do zastaveni.

Nasledujici tabulka ilustruje délku ¢asti brzdné drahy predchazejici a navazujici na misto
a Cas srazky (bez ovlivnéni zpomalenim posunového dilu nasledkem srazky).

Tabulka 2 — Pfehled hodnot pro dosazenou rychlost 16 km.h"'

Cas od zaéatku |Draha od zacatku Draha do
Test | Rychlost[km/h] | = hahu [s] nabéhu [m] zastaveni [m]
3 16,00 5,58 45,79 511
4 16,00 5,82 48,34 4.91
7 16,00 8,80 76,41 15.07

Jako referen¢ni hodnota k naslednym vypodétim DI byla vyuzita prokazana narazova
rychlost 16 km.h" v km 143,756 (misto srazky). K této hodnoté byly ukotveny pribéhy
rychlostnich k¥ivek pro brzdéni z rychlosti 30 a 37 km.h™ ziskané ovéfovacim pokusem:

pfi testu ¢. 3 a 4 brzdila dvojice HDV z rychlosti cca 37 km.h™, tzn. stejné, jako pfi
vzniku MU;

o v misté s rychlosti 16 km.h™ byla od nabé&hu brzd ujeta v nejnepfiznivéj§im
pfipadé vzdalenost 45,79 m, resp. 48,34 m, tj. primérné 47,07 m;

e

o v misté s rychlosti 16 km.h" &inila draha do UpIného zastaveni maximalné
5,11 m (pfi volném prujezdném profilu koleje, tzn. bez zpomaleni narazem);

o maximalni brzdna dréha z rychlosti 37 km.h' po zaucinkovani brzd cinila
53,25 m;
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Z uvedeného plyne, ze pfi vzniku MU zapocal uc€inek brzdéni dvojice HDV ve vzdalenosti
47,07 m pfed koncem vlaku Os 9010. Pfi vzdalenosti mista srazky (km 143,755) a mista
prvni mozné viditelnosti konce vlaku Os 9010 vedoucim posunové Cety (km 143,861)
105,55 m tedy zapocal ucinek brzdéni 58,49 m za timto mistem. Od mista prvniho
mozného spatfeni konce vlaku do zaucinkovani brzd uplynulo 5,69s, z Cehoz
vedouciho posunové Cety a strojvedouciho a pfenos informaci mezi nimi (dale jen reakéni
doba) tedy zbyvalo 4,45 s.

Pro posouzeni Gasu reakce byla vyuZita odborna literatura', ze které Ize analogicky
dovodit, Zze se horni mez reakce vedouciho posunové Cety skladala z reakce optické
(zpozorovani) — 0,55 s, psychické (vyhodnoceni, rozhodovani) — 0,58 s a svalové (v tomto
pfipadé obsluha radiostanice) — 0,21 s, reakce strojvedouciho se skladala z reakce
psychické (vyhodnoceni a rozhodovani) — 0,58 s a svalové (obsluha brzdi¢e) — 0,21 s.
Soucet téchto reakénich €asu &ini 2,13 s a na pfenos informace radiostanici tedy zbyva
4,45 - 213 = 2,32 s, coz odpovida zaklicovani, spojeni a vyfCeni pokynu k zastaveni. Lze
tedy konstatovat, Ze reakce zaméstnancu byly adekvatni.

Pokud by posunovy dil jel rychlosti 30 km.h™, byla by dodrZzena horni hranice rychlosti pro
sunuti (viz rozbor vySe), ujel by posunovy dil pfi stejné reakéni dobé a stejné dobé nabéhu
brzd (celkem 5,69 s) drahu 47,42 m, tj. o cca 11 m méné nez pfi rychlosti 37 km.h". Na
zastaveni by mu tedy zbyvalo 58,13 m, pfiCemz pro zastaveni z rychlosti 30 km.h" dle
méfeni CVUT postagovalo v nejnepfiznivéjsim pfipadé 41,34 m. Z toho vyplyva, ze pfi
dodrzeni hranice rychlosti pfi sunuti 30 km.h" by pfi stejné reakéni dobé
zaméstnancl dopravce posunovy dil zastavil pred koncem viaku Os 9010 ve

vzdalenosti 16,79 m.

Rovnéz byla provéfena moznost, zda-li nebyla pfi vzniku MU vypnuta brzda pfedniho
HDV, coz by mélo negativni vliv na délku brzdné drahy. Proto byl uskute¢nén test €. 7
s aktivni brzdou pouze u zadniho HDV. Délka brzdné drahy z rychlosti 37 km.h" na
narazovou rychlost 16 km.h™ byla 76,41 m. Od mista prvniho mozZného spatieni konce
vlaku Os 9010 vzdaleného 105,55 m by do obslouzeni brzdiCe strojvedoucim zbyvala
vzdalenost 29,14 m, éemuz by pfi rychlosti 37 km.h™ odpovidal ¢as 2,84 s. Na zakladé
vySe uvedeného rozboru reakénich dob a prodlevy brzd je mozné vyloulit zavedeni
brzdéni v takto kratkém Case po prvnim mozném spatieni konce viaku Os 9010. Bylo tedy
vylou€eno, Ze by v dobé vzniku MU bylo pfedni HDV vypnuto z brzdy.

Pokud by hypoteticky strojvedouci posunového dilu neuvedl ohledné obsluhy brzdice
prubézné brzdy pravdivou informaci, a tedy zpoc€atku brzdil pouze provozni brzdou a az
nasledné zavedl| rychloinné brzdéni, nemélo by toto vliv na skutecnost, Ze z rychlosti
16 km.h™" pfi rychlo¢inném brzdéni chybélo do zastaveni 5,11 m. Z vySe uvedenych
vypoétl vyplyva, Ze pfi snizeni rychlosti pod 30 km.h™" by byla vytvofena dostate¢na
rezerva i v pfipadé, Ze by rychloCinné brzdéni bylo zavedeno s prodlevou ve smyslu
obdrzeni pokynu ,stlij* az po pokynu ,pomalu — pomalu — vlak®, jak strojvedouci popsal
pokyny vedouciho posunové ¢ety do zapisu se zaméstnancem (viz bod 3.1.9 této ZZ).

Poslednim provéfovanym scénafem je pak hypoteticka pfFitomnost strojvedouciho
posunového dilu na pravém stanovisti v kabiné prvniho HDV ve smeéru jizdy, tj. fizeni ze
stanovisté, z néhoz je nelepsi rozhled. Vzhledem ke skute€nosti, Ze draha od mista srazky

1 BRADAC, A., KREJCIR, P., LUKASIK, L., OSLEJSEK, J., PLCH, J.: Soudni inZenyrstvi. Akademické nakladatelstvi CERM Brno,
1997
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do uplného zastaveni (pfi volném profilu koleje bez stojiciho vlaku Os 9010) cinila dle
méfeni maximalné 5,11 m, je zfejmé, Ze pfi rychlosti 37 km.h™ by stadilo zkratit reakéni
dobu o0 0,5 s. Pokud by strojvedouci reagoval na vozidla vlaku Os 9010 v posunové cesté
sam (bez prostfednika), uspora v ¢asu reak¢nich dob by Cinila 0,58 s (psychicka) + 0,21 s
(svalova) + cca 2 s (pfenos informace radiostanici). Z uvedeného vyplyva, ze posunovy
dil by stihl pred vilakem zastavit, pokud by strojvedouci posunového dilu Fidil
spojena (€innd) HDV z pravého stanovisté v kabiné prvniho HDV ve sméru jizdy,
radné sledoval trat’ (kolej) a jednal podle zjisténych skuteénosti.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel

PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjektll odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zafizeni
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcu draznich vozidel nebo jinych
dodavatelu zelezni¢nich produkt.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpecnostnim organem je Drazni ufad, ktery je podle zakona €. 266/1994
Sb. spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména
vykon statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a uréenych technickych zafizeni a projednavani
prestupku. Povinnosti Drazniho ufadu je ve |haté do 12 mésicd ode dne zvefejnéni
zavérecné zpravy obsahujici jemu uréené bezpecnostni doporu€eni sdélit Drazni inspekci,
jaké opatfeni v souvislosti s timto bezpecnostnim doporucenim pfijal, toto sdéleni Cini
pravidelné, alespori jednou ro¢né, do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé& zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédcCeni
0 bezpelnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pfiemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpecnostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni Uloh a povinnosti oznamenych subjektu, uréenych
subjektd a subjektl zabyvajicich se posuzovanim rizika.
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4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pri Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektll odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjektd nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zZelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, Zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafrizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktd.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dllezité pro ucely Setreni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, zeleznicni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.
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4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnancu,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.

Vedouci posunu, pfestoZze byl odborn& zplsobily k provadéni posunu v Zst. Cer&any, si
pletl Cisla koleji (5.SK/7.SK) Tento nedostatek Ize obtizné spojovat s jeho nereagovanim
na jizdu po jiné koleji, nezZ mu byla oznamena tratovym dispeCerem pfed vznikem MU
(k objizdéni soupravy nedoSlo po oznamené 1. SK, ale po 5. SK), nebot pfi jizdé
posunového dilu bylo zifejmé, Zze na vyhybce €. 17 odbocil z 1. SK, Ihostejno na jakou kolej
o vySSim Cisle. Neznalost koleji spiSe svédci o obecné povrchni znalosti konfigurace zst.
Ceréany a zapada do kontextu podani vysvétleni ohledn& nizké &estnosti provadéni
posunu v této stanici, kterou potvrdily i doklady od dopravce. Z hlediska lidského faktoru je
tfeba konstatovat, Ze zplsob provedeni posunu (viz bod 4.1.1 této ZZ) a obecné zvoleny
pristup k této Cinnosti ze strany vedouciho posunové Cety neodpovidal jeho zkuSenostem.

Strojvedouci posunového dilu, pfestoze byl odborné zpusobily k provadéni posunu v Zst.
Cer¢any a podle dokumentace znal konfiguraci jejiho kolejisté (ve sméru jizdy pfi MU
pravostranny oblouk) a misto odstaveni vozidel od vlaku Mn 85229 (vpravo od pojizdéné
koleje), nepfizpusobil dané situaci rychlost jizdy. Tento pfistup odpovida pfedchozimu
zjisténi pfi kontrolni ¢innosti, které je uvedeno v bodé 4.3.3 této ZZ.

4.3.2 Pracovni faktory
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s pracovni naplini nebo pracovni dobou
zaméstnancl. Pfi Setfeni nebylo u zudastnénych zaméstnancu zjisténo nedodrzeni
podminek pro odpocCinek pfed sménou a prestavek, resp. pfiméfené doby na oddech
a jidlo v prubéhu smény.

4.3.3 Organizacéni faktory a ukoly

Pri Setfeni byla analyzovana kontrolni Cinnost vykonana zaméstnavatelem u vSech
zucCastnénych zaméstnancu.

Tratovy dispecer byl v roce 2021 pfed vznikem MU kontrolovan celkem 4x, z toho 3x byl
kontrolovan pfimy vykon dopravni sluzby a 1x dopravni dokumentace, vSe bez zavad.

Vedouci posunové Cety byl v roce 2021 pfed vznikem MU kontrolovan celkem 8x, naplni
kontrol bylo 4x dodrzovani fondu pracovni doby, 8x osobni ochranné pracovni prostfedky,
4x Kniha normalii, 1x dodrzeni bezpecnosti pfi pohybu v kolejisti, 1x bezpecnost a ochrana
zdravi pfi praci, 1x obsluha vlec€ky, 1x kontrola pfevzeti vozl od zakaznika, vSe bez zavad.

Strojvedouci posunového dilu byl v roce 2021 pfed vznikem MU kontrolovan celkem 2x.

V prabéhu prvni kontroly bylo zjisténo: ,,... zastiZen pfi posunu — bez dokladt a povinnych
tiskopist. Uvedl, Ze vSe ma na odpocinkové mistnosti. Na nohou oteviené sandale bez
pevné paty a Spicky, bez reflexni vesty. Kontrola zapisi v KO (Knize oprav), ZPSZZ
(Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpelovacim zafizeni) a knize predavky. Stav
HV (hnaciho vozidla) — pojezd, strojovna i stanovisté. Kontrola postrannich boxt. Ve stavu
+ 2 zaraZzky v prostoru schudkd (navic koncovky). Strojvedouci vyzvan k pfemisténi. Ze
Skrinlky snesena neplatna verze KVs3-B-2010/2.Z. Technologie jizdy pfi posunu — pri
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objizdéni cisternového vozu, strojvedouci uvedl HV (hnaci vozidlo) do pohybu aniz by
veédél kam je posunova cesta postavena (svoleni k posunu). Na dotazani odpovédél: "do
vytazné". Skutecnost - na 1. DK (dopravni kolej). Strojvedouci upozornén na nutnost
dodrzeni podminek uvedeni PD (posunovy dil) do pohybu, Ze neni zapotfebi jezdit 40
km/h, Ze pfi posunu jde vZdy o jizdu podle rozhledovych pomérd.”. |dentifikované zavady
dle katalogu: ,Pohyb zaméstnance bez vystrazné vesty, nebo jinych OOPP (osobni
ochranné pracovni prostfedky) v kolejisti, prace v kolgjisti bez pfedepsanych OOPP:
nepouzivani ochranné vesty, ochranné prilby, volné nesepnuté nohavice pii posunu.“

Druha kontrola byla zméfena na: ,Prevzeti HV (hnaciho vozidla), prohlidka pojezdu
a provoznich kapalin, ZBHV (zkouSka brzdy hnaciho vozidla). Doklady a protokoly
potiebné na sménu v poradku. Vedeni viaku 85243 — 105 tun v useku BeneSov —
Postupice, sledovani navéstidel, dodrZovani rychlosti a technologie brzdéni v poradku.”,
s vysledkem bez zavad.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostredim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostfedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s jednanim zucastnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Prislusné podminky regulaéniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné ¢. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjektt

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd c¢&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiSt'ovani bezpecénosti zi€¢astnénych dopravcii a provozovatell drah
V pfijatém systému zajiStovani bezpecénosti provozovatele drahy a dopravce, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

44.4 Systém fizeni subjekti odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.
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4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpe¢nostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpecnostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecnostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédcCeni
0 bezpecnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédc&eni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné systémoveé faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

Drazni inspekce v obdobi od 1. 1. 2015 do doby vzniku pfedmétné MU eviduje na drahach
ZelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni, celkem 246 obdobnych MU, kdy posunovy
dil nedovolené vjel za uroven navéstidla s navésti zakazujici jizdu.
Nasledkem téchto nedovolenych jizd:

* 1 osoba utrpéla ujmu na zdravi;

* v 6 pfipadech doslo ke srazce DV;

* ve 38 pfipadech DV vykolejila;

* v 5 pfipadech se DV srazila s technickym zafizenim drahy;

* vznikla celkova Skoda ve vySi 46 107 353 K¢.

5 ZAVERY

5.1 Shrnuti analyzy a zavéry tykajici se pri¢in udalosti

* nerespektovani navésti ,Posun zakazan“ sefadovaciho navéstidla Se12 vedoucim
posunové Cety v Cele posunoveho dilu.

Prispivajici faktor nebyl DI zjistén.
Bezprostfedni pficinou pokracovani nehodového déje (srazky) bylo:

* nepfizplsobeni okamzité rychlosti jizdy posunového dilu podminkam jizdy podle
rozhledovych pomérl pfi jizdé obloukem s omezenym rozhledem pfes soupravu
vozU stojici na sousedni koleji.

Systémova pfi€ina nebyla DI zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

* head’s of the shunting gang error (he did not respect the signal “Shunting forbidden”
of the signal device Se12).
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Contributing factor:

none.

Causal factor of continuation of the accident (train collision):

nonadaptation of immediate speed of shunting to the conditions of running at sight
when riding through the curve with limited view caused by the rolling stocks
standing on the neighbour track.

Systemic factor:

none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ a dopravce CD nepifijali a nevydali Zadnéa opatieni.

Dopravce CD Cargo vydal po vzniku MU nasledujici opatteni:
Vedouci posunové Cety:

odebrana odborna zpusobilost;
vykonani mimofadné zkousky DP-3;
shizeni osobniho ohodnoceni;

upozornéni na poruseni pracovnich povinnosti.

Dale dopravce vydal pouény list pro seznameni vSech zaméstnancd CD Cargo
zuCastnénych na provadéni posunu s pfi¢inou a okolnostmi vzniku pfedmétné
mimoradné udalosti.

Measures taken since the occurrence

The infrastructure manager SZ and the railway undertaking CD did not take any measures.

The railway undertaking CD Cargo took the following measures after the occurrence:
The head of the shunting operation:

his professional competence was revoked;

* he will have to pass the the extraordinary exam DP-3;
his personal appraisal was reduced;

he was notified about breach of working duty.

The railway undertaking issued the Instructional Letter to acquaint all employees of CD
Cargo participating on shunting with causes and circumstances of the occurrence.

5.3 Dopliiujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ:

tratovym dispeCerem udélené svoleni k posunu neobsahovalo vSechny predepsané
informace;

zménu udéleného svoleni k posunu tratovy dispeCer posunové ceté neoznamil,
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* prestoze udélené svoleni k posunu nemélo vesSkeré naleZitosti, tratovy dispecCer
nasledné zacal posunovat;

» tratovy dispecer obsluhou SZZ neopravnéné vydal souhlas k posunu rozsvicenim
navésti ,Posun dovolen® na navéstidle Lc7a a nasledné i na navéstidle Scia,
pfestoZze nedodrzel souhrn dopravnich ukonu a pracovnich postupl stanovenych
internimi predpisy.

U dopravce CDC:

* vedouci posunové Cety pfi sjednavani posunu nesdélil tratovému dispecerovi
predpokladanou dobu provadéni posunu;

* prestoze udélené svoleni k posunu nemélo vesSkeré nalezitosti, vedouci posunové
Cety nasledné zacal posunovat;

* pfi dalSi jizdé vedouci posunové Cety a strojvedouci nijak nereagovali na
skute€nost, Ze posunova cesta nebyla postavena dle informaci tratového dispecera
a s posunovym dilem nezastavili.

Additional observations
At the infrastructure manager SZ:

* the permission for shunting ordered by the line dispatcher did not contain all the
prescribed information;

» the line dispatcher did not notify of the change of the permission for shunting to the
shunting gang;

» the line dispatcher started shunting, although the permission for shunting did not
contain all the requirements;

* the line dispatcher gave unauthorized consent for shunting by the station
interlocking plant (by lighting up the signal “Shunting allow” on the signal devices
Lc7a and Sc1a), although he did not respect the summary of the traffic operations
and workflows in accordance with the internal regulations.

At the railway undertaking CDC:

* the head of the shunting gang did not tell to the line dispatcher expected time
necessary to perform shunting;

* the head of the shunting gang started shunting, although the permission for
shunting did not have all the requirements;

» the head of the shunting gang and the driver of the shunting operation did not react
to the fact, that the shunting route was not made according to the information given
by the line dispatcher and they did not stop the shunting operation.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona &. 266/1994 Sb., doporucuje
s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Ministerstvu dopravy:

» zajistit upravu vyhlasky €. 173/1995 Sb. tak, aby byla pravidla pro fizeni
samostatnych a spojenych (€innych) hnacich draznich vozidel na draze celostatni,
regionalni a vleCce v praxi splnitelna, jednoducha a jednoznacna. Konkrétné je
treba jednoznacné definovat pravidla pro posun spojenych (€innych) hnacich
draznich vozidel s ohledem na skuteCnost, Ze v tomto pfipadé se nejedna o tazeni
ani o sunuti, dale pravidla pro pfipad, kdy neni mozné fidit vozidlo ze stanovisté,
z néhoz je nejlepsi rozhled (kdyz budou kabiny (stanovisté) strojvedouciho druhého
hnaciho drazniho vozidla pro posun opacnym smérem prakticky nedosazitelné),
a definovat horni hranice rychlosti pfi posunu v zavislosti na tom, ze kterého
stanovisté je jizda posunového dilu fizena. Dale je tfeba upravit definici jizdy podle
rozhledovych pomérd, a to minimalné pro pfipad sunuti, nebot pfi posunu sunutim
realné nemulze strojvedouci fidit hnaci drazni vozidlo za podminek jizdy podle
rozhledovych pomérd, pokud jizda podle rozhledovych pomérd znamena jizdu
fizenou rozhledem osoby fidici drazni vozidlo (striktné a pouze).

Draznimu uradu:

* vyzadovat u vS8ech dopravcl na draze celostatni, regionalni a vle€ce takovou
podobu vztaznych vnitfnich pfedpist, aby byly pokyny pro fizeni samostatnych
a spojenych (Cinnych) hnacich draznich vozidel v praxi splnitelné, jednoduché
a jednoznacné. Konkrétné je tfeba do doby zmény vyhlasky &. 173/1995 Sb.
jednoznacné definovat pravidla pro posun spojenych (Cinnych) hnacich draznich
vozidel pro pfipad, kdy neni mozné Fidit vozidlo ze stanovisté, z néhoz je nelepsi
rozhled (kdyz budou kabiny (stanovisté) strojvedouciho druhého hnaciho drazniho
vozidla pro posun opaénym smérem prakticky nedosazitelné);

» vyzadovat u vSech provozovatell drah celostatnich, regionalnich a vlecek takovou
podobu vztaznych vnitinich pfedpisl, aby byly stanoveny horni hranice rychlosti pfi
posunu v zavislosti na tom, ze kterého stanovisté je jizda posunového dilu fizena.

SAFETY RECOMMENDATIONS
Addressed to the Czech Ministry of Transport (hereinafter “the Ministry”):

« we recommend that the Ministry ensure the modification of the Decree No.
173/1995 Coll. so, that the rules for driving the individual and connected (active)
locomotives on the nation-wide and regional railways and on the sidings will be
feasible in practice, simple and unequivocal. It is necessary to define rules for
shunting the connected (active) locomotives with respect on the fact, that it is not
shunting by pull nor shunting by push. Also it is necessary to define rules in case,
when it is not possible to drive the locomotive from the driver's footplate where it is
the best view ensured (when the driver's footplate of the second locomotive for
shunting in the opposite direction is practically unattainable), and define the upper
limits of the shunting speed depending on the position of the train driver from which
the movement of the shunting operation is control. We also recommend that the
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Ministry modify the definition of running at sight, at least for shunting by push,
because in that case the driver of the locomotive can not drive the locomotive

according to running at sight, if the running at sight means the ride which is driven
by sight of the driver.

Addressed to the National Safety Authority (hereinafter “the NSA”):

* we recommend that the NSA exact such a form of the internal regulations of all
railway undertakings on the nation-wide and regional railway and on the sidings, so
that the instructions for driving the individual and connected (active) locomotives will
be feasible in practice, simple and unequivocal. Until the modification of the Decree
No. 173/1995 Coll. will be done it is necessary to determinate the rules in case,
when it is not possible to drive the locomotive from the driver's footplate where it is
the best view ensured (when the driver's footplate of the second locomotive for
shunting in the opposite direction is practically unattainable);

* we recommend to require such a form of relative internal regulations for all IMs of
national, regional railways and sidings that should be established the upper limits of

the shunting speed depending on the position of the train driver from which the
movement of the shunting operation is control.

V Praze dne 17. fijna 2022

Michal Vrchovsky, DiS. v. r. Ing. Jan Novak v. r.
inspektor pracovisté Praha poveéren fizenim pracovisté Praha
Uzemni inspektorat Cechy Uzemni inspektorat Cechy

Ing. Petr Mencl v. r.
) feditel .
Uzemniho inspektoratu Cechy
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Obr. &. 2: Pri jizdé posunového dilu k navéstidlu Se12 byl ve vyhledu vedouciho posunové cety viak
Os 9010 zcela skryt za odstavenou soupravou vozu lozenych dfevénou kulatinou Zdroj: DI

=

Obr. ¢&. 3: Popé mohl byt konec vlaku Os 9010 spatfen zpoza. éc;upravy ods't'avénych vozU ve vzdlnosti
22,5 m za navéstidlem Se12, resp. 105,5 m pfed koncem viaku Zdroj: DI
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Obr. &. 4: Setfenim
dlouhym pFedstavkem vpfed, tzn. z mista s nejhorS§im rozhledem vzhledem k poloze naveéstidel
a nepfiznivym rozhledovym pomériim v pravostranném oblouku. Zdroj: DI
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