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Zdroj: LOKORAIL, a. s.

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

5.6.2021, 21:18 h.

srazka viaku Lv 53484 s technickym zafizenim umisténym na
trolejovém vodici (s tzv. ,hakovnici®).

draha Zzelezni¢ni, kategorie celostatni, Mosty u Jablunkova statni
hranice — Chotébuz, ZelezniCni stanice Tfinec (Trzyniec),
Ceskotésinské zahlavi, km 312,820.

Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
LOKORAIL, a. s. (dopravce vlaku Lv 53484).

bez ujmy na zdravi osob;
celkova Skoda 593 900 K¢.

Bezprostfedni pficina:
* pfedCasné zdvizeni sbéraCe hnaciho drazniho vozidla vlaku Lv 53484 v misté
prikazané jizdy se stazenym sbéraCem, aniz by osoba fidici drazni vozidlo k tomu
dostala pfislusny pokyn.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.

Systémova priina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona &. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:
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Draznimu uradu:

aby v ramci své Cinnosti zajistil vhodnymi nastroji minimalizaci pfipadu, kdy bude ze
strany provozovatell drah Zelezni€nich, kategorie celostatni a regionalni, nafizeno
stahovani sbéracl draznich vozidel pfenosnymi navéstidly pro elektricky provoz,
a to zvlasté pfi stavbach (rekonstrukcich, modernizacich) provadénych na drahach,
kde by s touto minimalizaci mélo byt pocCitano jiz v ramci pfipravy dané stavby
a konkrétnich stavebnich postupl. K tomuto ucelu pak vyuzit opatfeni jak Cisté
administrativni, tak i technickd — napf. vloZzenim (do€asnym vloZenim) usekovych
déli¢l do sestavy trakéniho vedeni na vhodnych mistech zhlavi dopraven, tzn. do
prostoru mezi vyhybku kolejové spojky a prvni vyhybku dalSiho rozvétveni, ktera
neni zapojena do kolejové spojky (a naopak);

aby vzhledem k neustalému vyvoji souvisejicimu s budovanim a provozovanim
Evropského systému Ffizeni  ZelezniCni  dopravy/Evropského  vlakového
zabezpedovaciho systému (dale jen ETCS) v Ceské republice byly ze strany
pfislusnych provozovatell drah provéfeny a do budoucna aplikovany dostupné
moznosti tohoto systému ve vztahu k pfedchazeni vzniku mimofadnych udalosti
souvisejicich s nerespektovanim navéstidel pro elektricky provoz, tedy predevsim
moznosti pfedavani informaci o navéstidlech pro elektricky provoz, v€etné téch
prenosnych, z tratové do mobilni ¢asti ETCS a jejich nasledné zpracovani
a pouzivani (napfiklad upozornéni pomoci textovych zprav na zobrazovaci
a ovladaci jednotce mobilni ¢asti ETCS a podobna opatieni).

Ministerstvu dopravy ve spolupraci s Draznim ufadem:

aby byla vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, ve znéni
pozdéjSich predpisl, vztahujici se k navéstidlim pro elektricky provoz, komplexné
zrevidovana a vhodné upravena (napfiklad na zakladé poznatkl z této zavérecné
zpravy a poznatkl samotnych provozovatell drah a provozovatellu drazni dopravy),
a to predevSim ve vztahu k pfenosnym navéstidlim pro elektricky provoz, aby se
VvV provozu pouzivala pouze pfenosna naveéstidla pro elektricky provoz modré barvy
S oranzovym oramovanim.
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SUMMARY

Date and time: 5" June 2021, 21:18 (19:18 GMT).
Occurrence type: the collision with the specified technical equipment.

Description: the collision of the locomotive train No. 53484 with the specified
technical equipment placed on the contact wire.

Type of train: the locomotive train No. 53484.

Location: Tfinec station, km 312,820.

Parties: Sprava zeleznic, statni organizace (the IM);

LOKORAIL, a. s. (the RU of the locomotive train No. 53484).

Consequences: 0 fatality, O injury;

total damage CZK 593 900,-

Causal factor:

untimely raising of the current collector of the locomotive train No. 53484 at the
place where the ride with the withdrawn current collector was ordered, and even if
the train driver was not called on to do so.

Contributing factor: none.

Systemic factor: none.
Recommendations:
Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

as a part of its activities by the suitable instruments we recommend the NSA ensure
minimalization of events, when the IMs who operate the nation-wide railway and
regional railway will not order withdrawing of the current collector by the portable
signal device for electric operation. This should be done especially at construction
(reconstructions, modernizations) on the railway lines, when this minimalization
should be taken into acount during preparation and concrete construction
procedures. For this purpose, It is possible to use administrative and technical
measures — e.g. temporary insertion of the section insulators onto contact wire at
suitable places of the station head of the operating points, i.e. at the space between
the switch of the crossover and the first switch of the next track development which
is not connected to the crossover (and vice versa);

with respect to development and operating of the European train control system
(hereinafter the ETCS) in the Czech republic we recommend the NSA adopt its own
mesuares to ensure that the IMs will verificate and apply accessible options of this
system in relation to elimination of occurrences caused by disobedience of the
signal devices for electric operation, so primarily options for transfer of information
about the signal devices for electric operation (including the portable signal devices)
from the line part of the ETCS to the mobile part of the ETCS and also their
consequent processing and using (e.g. notification by the text messages on display
and control unit of the mobile part of the ETCS and similar measures) shlould be
applied.
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Addressed to the Czech Ministry of Transport in cooperation with the Czech National
Safety Authority:

* we recommend the Ministry comprehensively revise and appropriately modify the
text of the Decree No. 173/1995 Coll., on transport rules on the railways, as
amended, in relation to the signal devices for electric operation (e.g. based on
knowledge of this Final report and also on knowledge of the IMs and RUs). We also
recommend using only portable signal devices for electric operation made of the
blue color with the orange frame in railway transport.
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zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Centralni dispecerské pracovisté

Centralni ohlasSovaci pracovisté

Drazni inspekce

zobrazovaci a ovladaci jednotka mobilni ¢asti ETCS (dotykovy display
nebo display, na jehoZ obvodu se nachazeji tlaCitka), ktera zobrazuje
pfenesené informace z tratové casti ETCS a dalSi informace
generované mobilni ¢asti ETCS, slouzici k predepsané obsluze
systému ETCS a ktera je umisténa na stanovisti strojvedouciho
dalkové ovladani zabezpecCovaciho zafizeni

Drazni ufad

drazni vozidlo / drazni vozidla

elektrodispecink

European Rail Traffic Management system (Evropsky systém fizeni
Zelezniéni dopravy)

European Train Control System (Evropsky vlakovy zabezpec&ovaci
systém)

hnaci drazni vozidlo

integrovany zachranny systém

jednotné obsluzné pracovisté

kolejovy obvod

LOKORAIL, a. s.

mimoradna udalost

Sprava elektrotechniky a energetiky

staniéni kolej

stanicni zabezpecovaci zafizeni

Sprava Zeleznic, statni organizace

stanicni zabezpecovaci zafizeni

tratova kolej

trakcni podpéra

trak¢ni vedeni

uréené technicke zarizeni

usekovy odpojovac

vlakovy zabezpecovac

ZaveéreCna zprava o vysledcich Setfeni mimorfadné udalosti

Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisi, norem a vnitinich predpisu

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 311/2001 Z. z.

zakon €. 462/2007 Z. z.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

nafizeni vlady €. 589/2006 Sb.

vnitfni pfedpis SZDC D1

Shrnuti manualu

CSN EN 12899-1

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

zakon ¢. 311/2001 Z. z., z&konnik prace, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

zakon ¢&. 462/2007 Z. z., o organizacii pracovného €asu
vdoprave a o0 zmene a doplneni zakona
€. 125/2006 Z. z. o inSpekcii prace a o zmene a doplneni
zakona €. 82/2005 Z. z. o nelegalnej praci a nelegalnom
zamestnavani a o zmene a doplneni niektorych zakonov
v zneni zakona ¢. 309/2007 Z. z., ve znéni platném
v dobé vzniku MU

v

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zarizeni), ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpelnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

nafizeni vlady ¢. 589/2006 Sb., kterym se stanovi
odchylnd uprava pracovni doby a doby odpocinku
zameéstnancul v dopravé, ve znéni platném v dobé vzniku
MU

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni predpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

vnitfni predpis provozovatele drahy SZ ,Shrnuti manualu
systému zajistovani bezpecnosti provozovani drahy
u Spravy zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace®,
ve znéni platném v dobé vzniku MU

CSN EN 12899-1 ,Stalé svislé dopravni znageni - Cast
1. Stalé dopravni znacky“, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

10
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TNZ 34 3109 technicka norma Zeleznic ,TNZ 34 3109 Bezpeé&nostni

predpisy pro Cinnost na trakénim vedeni a v jeho blizkosti
na ZelezniCnich drahach celostatnich, regionalnich
a vleCkach®, ve znéni platném v dobé vzniku MU

Smlouva o PDD dokument ,SMLOUVA ¢islo: PDD 9273/19 o provozovani
drazni dopravy na celostatni draze a regionalnich
drahach®, ve znéni platném v dobé vzniku MU

11



i

‘ DR

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahajeni Setfeni pfedmétné MU dne 11. 6. 2021.

2.2 Odivodnéni rozhodnuti o zahajeni Setreni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji opakovanosti a dopadd MU na
provozovatele drahy a dopravce a opravnéni vyplyvajiciho z ustanoveni § 53b zakona
¢. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odivodnéni

DI se v ramci Setfeni predmétné MU potykala s omezenimi vyplyvajicimi ze skuteCnosti,
Ze se neucastnila prvotniho Setfeni na misté vzniku MU, které vSak negativné neovlivnily
zpusob a postupy Setfeni MU. Nicméné v duasledku toho nemohlo byt DI provedeno
srovnani ¢asu u jednotlivych zafizeni s pfesnym Casem.

Z rozboru dat ze zaznamového zafizeni, kterym bylo vybaveno HDV SK-SPAP 91 56 6 383
211-0 (dale jen 383.211-0), nebylo mozné urcit hodnotu doplikové veli€iny — stav (polohu)
sbéraCe béhem jizdy vlaku Lv 53484, protoze po celou dobu jeho jizdy bylo zaznamenano, ze
byl ve zdvizeném stavu (poloha 1), coz mélo za nasledek absenci dané Casti dat v prubéhu
jizdy vlaku Lv 53484, a tim nemoznost jejich analyzy (viz body 3.1.7 a 4.2.4 této ZZ).

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysetfujicich

Setfeni DI na misté MU: DI se Setfeni na misté MU nezucastnila.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: byla vyuZita, a to se subjekty:

* Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i., které z podnétu DI vypracovalo dokumenty
,PROTOKOL ¢&.: 016/21-DZ Stanoveni soucinitele retroreflexe“, ,PROTOKOL
C.: 017/21-DZ Stanoveni soucinitele retroreflexe®, ,PROTOKOL ¢.: 018/21-DZ
Stanoveni trichromatickych soufadnic a Cinitele jasu®, ,PROTOKOL ¢&.: 019/21-DZ
Stanoveni trichromatickych soufadnic a Cinitele jasu“ (dale jen Protokoly CDV);

* Univerzita Palackého v Olomouci, Pfirodovédecka fakulta, Katedra optiky, ktera
z podnétu DI vypracovala dokument ,Analyza a porovnani vizualnich parametrd
pfenosnych navéstidel pro elektricky provoz“, ze dne 7. 12. 2021 (dale jen Analyza
a porovnani navéstidel).

2.5 Komunikace a konzultace v priubéhu Setfeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

PFi Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace pofizené po zahajeni vlastniho Setfeni. V prabéhu
Setfeni si pak DI vyzadala dokumentaci pofizenou pii Setfeni od provozovatele drahy SZ
a dopravce LR. DI dale vyuzila dokumenty Protokoly CDV a odborny dokument Analyza
a porovnani navéstidel (viz bod 2.4 této ZZ) a vyjadieni, které si vyzadala od Ministerstva
dopravy. Dale si DI vyzadala vyjadfeni Narodného inSpektoratu prace k problematice
pracovni doby strojvedouciho vlaku Lv 53484 (viz bod 4.3.2 této Z2Z).
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Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly za¢astnéné subjekty

Uroven spoluprace se zastupci subjektl zudastnénych na MU byla standardni,
pozadované informace pro Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU byly DI fadné poskytnuty.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpraveé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* posouzeni, zda byly naplnény divody pro zahajeni Setfeni pfi¢in MU;

* ohledani mista MU — infrastruktury drahy v zst. Tfinec (Trzyniec) (dale jen Tfinec);

+ analyza podkladt vyzadanych od provozovatele drahy SZ a dopravce LR;

* analyza dat zaznamenanych zaznamovym zafizenim zucastnéného DV;

* analyza dat zaznamenanych SZZ Zst. Tfinec;

* analyza komunikace mezi osobou fidici drazni dopravu — tratovym dispecCerem
1H CDP Prerov (dale jen fidici dispecer 1H CDP Prerov) a osobou fidici HDV (dale
jen strojvedouci) vlaku Lv 53484;

* odborné stanoveni soucinitele retroreflexe a trichromatickych soufadnic a Cinitele
jasu u pFenosnych navéstidel pro elektricky provoz a zadani a vyhodnoceni
odborného dokumentu Analyza a porovnani navéstidel, ktery se zabyva teoretickou
analyzou a porovnanim vybranych vizualnich parametr pfenosnych navéstidel pro
elektricky provoz, doplnény o dalSi zjiSténi k dané problematice;

* analyza podanych vysvétleni na MU zu€astnéného zaméstnance a svédku
podanych zaméstnavateli;

* vramci Setfeni lidského faktoru pouzity metody SHELL a Reasonova modelu.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly
V prubéhu Setfeni MU se nevyskytly Zadné obtiZze ani problémy, které by mély vliv na
prubéh Setfeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setreni

VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se prlibéhu Setfeni predmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

13
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3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: srazka DV s technickym zafizenim.

Skupina MU: incident.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti

Datum: 5. 6. 2021.
Cas: 21:18 h.
Misto: draha Zeleznicni, kategorie celostatni, zelezni¢ni stanice TrFinec,

Ceskotésinské zahlavi, km 312,820.
GPS souradnice:  49.6937236N, 18.6530328E.

3.1.3 Popis mista udalosti

Zst. TFinec leZi na draze Zeleznidni, kategorie celostatni, Mosty u Jablunkova statni
hranice — Chotébuz, ktera je v pfilehlych mezistani¢nich usecich, tzn. Bystfice (Bystrzyca)
(dale jen Bystfice) — Tiinec a Tfinec — Cesky Té&Sin (Czeski Cieszyn) (dale jen Cesky
TéSin), dvojkolejna a elektrizovana (elektrifikovana) stejnosmérnou trakéni soustavou
s napajenim 3 kV.

Smér jizdy Zst. Trinec Smér zst. Cesky
Lv 53484 Tésin
L . >

'Km 312,386 | [Km 312,459 || Misto zastaveni vlaku

. Lv 53484 v km 312,942
.:'-3 P Km 312,400
=

§ 1b N

B ya | e —

s 7 owooo s
Umisténi tzv. ,,hakovnice*

@Iast napét'ové vyluky TV v km 312,820 Km 312,889

Obr. €. 1: Schéma mista vzniku MU. Zdroj: DI

Z dokumentace provozovatele drahy a dopravce o ohledani mista MU mj. vyplyva:
Stav infrastruktury:

*  misto vzniku MU — srazky sbéracCe trakéniho proudu (dale jen sbéra¢) HDV vlaku
Lv 53484 s technickym zafizenim umisttnym na trolejovém vodiCi
(s tzv. ,hakovnici“) se nachazelo na CeskotéSinském zahlavi Zst. Tfinec, na SK, jez
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je pokradovanim TK &. 2 Tinec — Cesky Tésin, v km 312,820, v misté TP ¢. 80
nachazejici se v mechanicko/elektrickém déleni UO 412 vymezeném TP €. 76 a 82,

* na misté MU byl pfetrZen trolejovy drat, a to v misté upevnéni tzv. ,hakovnice“, na
TP €. 76 vypadlo kotevni lano z kotevniho systému.

Obr. €. 2: Pohled na poskozenou sestavu TV po MU. Zdroj: SZ

V dobé vzniku MU probihala v Zst. Tfinec planovana nepfetrzita kolejova a napétova
vyluka, a to dle dokumentu ,ROZKAZ O VYLUCE &. 23051“ (dale také ROV &. 23051)
a zaroven, podle pfislusné elektronické dalnopisné zpravy (Edps), také nepfedpokladana
nepretrzita vyluka. Kolejové byly vylou¢eny SK €. 2, 4, 6 a 6b, napétové byly vylouCeny
SK €. 2, 4, 6 a 6a, pficemz dle plathého schématu napajeni a déleni TV bylo vypnuto
napéti také nad SK, ktera je pokraCovanim TK ¢&. 2 Bystfice — Tfinec, nad SK, ktera je
pokraCovanim SK €. 2 na bystfickém zhlavi, nad SK, ktera je pokraCovanim SK €. 2 na
Seskotésinském zhlavi, a nad SK, ktera je pokradovanim TK &. 2 Tiinec — Cesky Té&Sin.
VSechny vlaky v Zst. Tfinec byly vedeny po SK liché kolejové skupiny. Strojvedouci byli
o konani vySe uvedené planované a nepredpokladané nepretrzité kolejové a napétove
vyluce zpravovani prokazatelnym zplsobem — pisemnymi rozkazy obsahujicimi text
,V TFinci pfi vjezdu a pfi odjezdu projedte beznapétovy usek se stazenymi sbéraci.“. Na
bystfickém zahlavi v km 310,818 a C{eskotéSinském zahlavi v km 312,820 byla
provozovatelem drahy na trolejovém vodic¢i umisténa technicka zafizeni, tzv. ,hakovnice*.
Dlvodem byla eliminace nebezpedi propojeni vypnutého Useku s usekem TV pod napétim
lizinou zdvihnutého sbérace HDV.

Vypnuta ¢ast TV sudé kolejové skupiny v Zst. Tfinec byla od napajené Casti TV oddélena:
* na bystfickém zahlavi mechanicko/elektrickym délenim UO 402;
* na bystfickém zhlavi Usekovymi déli¢i nad kolejovymi spojkami vyhybek
¢. 1 a2 avyhybek €. 8 a 10, v urovni jejich koncovych styku;
* na CeskotéSinském zhlavi usekovymi déliCi nad kolejovymi spojkami vyhybek €. 33
a 35 a vyhybek €. 39 a 40, v urovni jejich koncovych styku;
+ na Seskot&sinském zahlavi mechanicko/elektrickym délenim UO 412,

15



.

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

Prfenosna navéstidla pro elektricky provoz byla na CeskotéSinském zhlavi a zahlavi, ve
sméru jizdy vlaku Lv 53484, umisténa v:

km 312,386, kde se nachazelo navéstidlo s navésti ,Pfipravte se ke stazeni
sbérace®, v provedeni modré Ctvercové desky postavené na vrcholu s oranzovym
oramovanim. Bezprostfedné pod navéstidlem byly umistény desky s navésti
.Zkracena vzdalenost® a ,Smérova Sipka“ sméfujici doprava. Navéstidla byla
umisténa na samostatném sloupku (viz Obr. €. 3 této Z2);

km 312,400, kde se nachazelo navéstidlo s naveésti ,Zdvihnéte sbérac”, v provedeni
modré Ctvercové desky postavené na vrcholu s oranzovym oramovanim. Navéstidlo
bylo umisténo pfimo na ,stani¢niku“, coz mélo za nasledek zakryti stani¢nikem
navésténé navésti ,Kilometricka poloha“ (viz Obr. €. 3 této ZZ);

Obr. €. 3: Pohled na umisténi pFenosych navéstidel pro Iektricky provoz s navéstmi
.Pripravte se ke stazeni sbérate“ a ,Zdvihnéte sbéral“ (ve vyfezu je detail jeho
umisténi na stani¢niku). Zdroj: LR

km 312,459, kde se nachazelo navéstidlo s navésti ,Kolej ve sméru doprava bez
trakéniho vedeni“, v provedeni modré cCtvercové desky postavené na vrcholu
s oranzovym oramovanim. Navéstidlo bylo umisténo na samostatném sloupku;

km 312,889, kde se nachazelo navéstidlo s navésti ,Zdvihnéte sbérac®, v provedeni
modré Ctvercové desky postavené na vrcholu s oranzovym oramovanim. Navéstidlo
bylo umisténo pfimo v dolni poloviné oznaCovaciho pasu svételného sefadovaciho
navéstidla Se32, coz mélo za nasledek zakryti ¢asti jeho znaceni vyjadfujiciho jeho
vyznam (viz Obr. €. 4 této Z2).
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Obr. €. 4: Umisténi pfenosného naveéstidla pro elektricky provoz s navésti ,Zdvihnéte

sbérac” na oznacCovacim pasu sefadovaciho navéstidla Se32 (ve vyfezu je pohled na
dana navéstidla za dne). Zdroj: SZ/DI

Stav DV vlaku Lv 53484:

* vlak byl sestaven ze samostatného HDV 383.211-0 jedouciho vpied kabinou

strojvedouciho |;

» pFedni Celo HDV 383.211-0 se v misté kone¢ného postaveni po MU nachazelo
v blizkosti hlavniho (vjezdového) navéstidla (dale jen vjezdové navéstidlo) 2S

zst. Tfinec v km 312,942;

* v kabiné strojvedouciho se v dobé vzniku MU nachazel strojvedouci vlaku Lv 53484
a dalSi zaméstnanec dopravce LR, ktery se vilakem Lv 53484 piemistoval
z pravidelného pracovisté pro ucely cestovnich nahrad do sjednaného mista vykonu

prace pred jeho zadatkem v Zst. Cesky Té&Sin;

* v kabiné strojvedouciho se nachazel pisemny rozkaz ,VSeobecny rozkaz pro vlak
Cislo 49794“, ¢&. 088/1, se kterym byl strojvedouci prokazatelnym zplsobem
zpraven dne 5. 6. 2021 v zst. Cadca a jenz obsahoval text: , V Tfinci pfi viezdu a pfi
odjezdu projedte beznapétovy Usek se stazenymi sbéradi. ZST Tfinec 1. staniéna
kolaj ... km 312,580 — 312,560 = 80 km/h ZST Trinec 2. staniéna kolaj .....
km 312,680 — 312,660 = 80 km/h“. Pisemny rozkaz byl vydan pro vlak c¢islo
Lv 49794, ktery jel z zst. Cadca do Zst. Navsi (Nawsie) (dale jen Navsi), a byly
v ném uvedeny pokyny i pro navazujici Usek mezi zst. Navsi a Cesky T&Sin,
pfi€emz neobsahoval zadnou informaci, Ze plati rovnéz pro viak Lv 53484 pod
jehoz &islem jelo HDV 383.211-0 z Zst. Navsi do Zst. Cesky T&Sin (viz body 3.2.1

a4.1.1 této Z2);

* nasledkem MU byl poSkozen 3. sbéra¢ HDV 383.211-0 ve sméru jizdy vlaku, jeho

dilCi Cast se nachazela spadla v kolejisti.

Povétrnostni podminky: jasno, + 18 °C, klid, soumrak, umélé osvétleni (oslfiujici

ucinek umélého osvétleni nebyl zjistén).

Geografické udaje: koleje vedeny v urovni okolniho terénu v prumyslové
zastavbé, 300 m n. m., geografické usporadani zst. Tfinec

nemélo souvislost se vznikem MU.
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V Zst. Tfinec probihala vySe uvedena planovana nepretrzita kolejova a napétova vyluka
a nepredpokladana nepretrzita kolejova vyluka, a to z dvodu stavebnich praci v kolejisti.
V zst. bylo pfed vznikem MU ve 20:59 h ukon&eno odstrafiovani nasledki MU a oprava
TV, vzniklé v souvislosti s prfedeSlou MU, ke které dosSlo dne 5. 6. 2021 v 15:42 h, na
bystfickém zahlavi v km 310,818, kdy se opacnym smérem jedouci vlak Nex 49708 srazil
s technickym zafizenim umisténym na trolejovém vodici (s tzv. ,hakovnici“), nasledkem
¢ehoz byly poSkozeny sbérace HDV a TV.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody
Pfi MU nedoslo k ujmé na zdravi osob.
Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

* HDV (vlak Lv 53484) 20 000 €, tj. 508 900 K&;*)
» zafizeni drahy 85 000 K&.

Pfi MU byla Skoda vznikla na DV a soucastech drahy vycCislena celkem na 593 900 K¢é.
*) Dle platného kurzu CNB ze dne 5. 6. 2021, 1 € = 25,445 Kg&.

Skoda na Zivotnim prostfedi, pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
nevznikla.

3.1.5 Popis jinych nasledkd, véetné dopadu udalosti na pravidelné c¢innosti
zucastnénych subjektt

V dusledku vzniku pfedmétné MU byl mezi Zst. Tiinec a Cesky Té&$in dne 5. 6. 2021
prerusen provoz v TK €. 2, a to od 21:18 h do 23:58 h.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za€astnénych subjekti
ZucCastnéné osoby za:
Dopravce LR:

» strojvedouci vlaku Lv 53484, zaméstnanec LR.

Ostatni osoby, svédci: }
* Fidici dispecer 1H CDP Prerov, zaméstnanec SZ,

* svédek &. 1, zaméstnanec LR,
« svédek ¢. 2, SEE Olomouc, zaméstnanec SZ,
« svédek ¢. 3, SEE Olomouc, zaméstnanec SZ.

Zudastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, Mosty u Jablunkova statni hranice —
Chotébuz, byla Ceska republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonavala SZ, se
sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Mosty u Jablunkova statni hranice
— Chotébuz, byla SZ.

Dopravcem vlaku Lv 53484 byla spole¢nost LR, se sidlem Horarska 12, Bratislava-
Ruzinov, PSC 821 09, Slovenska republika.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem LR dne 1. 7. 2019, s u€innosti od 16. 7. 2019.
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3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Viak: Sestava vilaku: Rezim brzdéni:
Délka viaku (m): 19 HDV: 383.211-0 P

Pocet naprav: 4

Hmotnost (t): 90

Potfebna brzdici procenta (%): 81

Skutecna brzdici procenta (%): 105

Chybegjici brzdici procenta (%): 0

Nejvy$si dovolena rychlost viaku v misté MU (km-h™): 100

Zpusob brzdéni: I

Pozn. k vlaku :
+ samostatné jedouci HDV 383.211-0 jelo z zst. Cadca do Zst. Navsi pod &islem vlaku
Lv 49794, kde viak jizdu ukongil. Z Zst. Navsi do Zst. Cesky Té&sin jelo HDV pod novym
Cislem viaku Lv 53484;

* vlastnikem a drzitelem HDV byla spole¢nost Slovenska plavba a pristavy, a. s.

HDV 383.211-0 je &tyfnapravova modularni vicesystémova lokomotiva (15 kV/16,7 Hz,
25 kV/50 Hz a 3kV), typu X4-E-lok-AB_A (Vectron MS) varianta A17, o vykonu 6 400 kW
a maximalni konstrukéni/provozni rychlosti 200/160 km-h™, skfifiového provedeni se
dvéma cCelnimi kabinami strojvedouciho. Konstrukce kabin a rozmisténi ovladacich
a indikacnich prvkli na ovladacim pultu stanovisté strojvedouciho umoznuje
strojvedoucimu fidit HDV, nerusené pozorovat trat a navésti, vsedé i vstoje.

HDV 383.211-0 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat vyrobce Alstom Belgium SA, vyrobni ¢islo RU-1811017.

Ze zaznamenanych dat po zohlednéni korekce ¢€asu viCi €asu zaznamenanému
technologickymi pocitadi SZZ zst. Tfinec, ktery byl pro potfeby Setfeni dané MU stanoven
jako €as vztazny, a po zaokrouhleni parametri €asu na celé sekundy, rychlosti na celé
km-h' a drahy na celé metry, mj. vyplyva, Ze ve:

* 21:17:01 h |vlak zastavil na SK €. 3 zst. Tfinec v km 311,940, tedy 206 m pfed
hlavnim (odjezdovym) navéstidlem (dale jen odjezdové naveéstidlo) L3;
* 21:17:08 h |vlak na SK ¢&. 3 uveden do pohybu;

e 21:17:36 h |pfedni Celo vlaku rychlosti 38,8 km-h™ minulo odjezdové navéstidlo
L3, nachazelo se ve vzdalenosti 674 m pfed mistem vzniku MU;

e 21:18:01 h |pfedni ¢elo vlaku rychlosti 32,7 km-h™ minulo pfenosné navéstidlo pro
elektricky provoz s navésti ,Pfipravie se ke stazeni sbérace®,
nachazelo se ve vzdalenosti 434 m pfed mistem vzniku MU;

e 21:18:09 h |ptedni ¢elo vlaku rychlosti 31,1 km-h™ minulo pfenosné navéstidlo pro
elektricky provoz s naveésti ,Kolej ve sméru doprava bez trakéniho
vedeni, nachazelo se ve vzdalenosti 361 m pfed mistem vzniku MU;

e 21:18:15 h |pfedni Gelo vlaku rychlosti 29,9 km-h™ minulo Gsekovy déli¢ ¢. 16
vlozeny do TV nad kolejovou spojkou vyhybek €. 39 a 40, nachazelo
se 306 m pfed mistem vzniku MU;
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e 21:18:50 h \vznik MU — pii rychlosti 35,1 km-h™" narazila lizina sbérate HDV
383.211-0 do tzv. ,hakovnice®

e 21:19:09 h \vlak zastavil v koneCném postaveni po MU prednim celem
v km 312,942, tedy 122 m za mistem vzniku MU;

* mobilni ¢ast VZ byla zapnuta a v posuzovaném useku byla strojvedoucim fadné
obsluhovana;

* z rozboru dat zaznamoveého zafizeni HDV vyplyva, ze trvale zaznamenavalo
doplikovou veli¢inu — stav (polohu) sbéraCe, ve zdvizeném stavu (polohu 1), a to
i presto, Ze minimalné v dobé prujezdu HDV pod usekovym déli¢em €. 16 (vlozenym do
TV nad kolejovou spojkou vyhybek €. 39 a 40 Zst. Tfinec) nebyl sbéra¢ navolen a lizinou
sbéracCe v kontaktu s TV, tzn. byl stazen (viz bod 4.2.4 této ZZ).

3.1.8 Popis prislusnych ¢asti infrastruktury a zabezpecovaciho systému

SK zst. Tfinec, jez je pokraCovanim TK €. 2 Tfinec — Cesky TésSin, v km 312,820, na
CeskotéSinském zahlavi, byla, ve sméru jizdy vlaku Lv 53484, vedena v pfimém sméru
v trovni okolniho terénu a klesala na spadu 6,96 %o. Zelezniéni svréek v misté MU tvofily
Sirokopatni kolejnice tvaru UIC 60 vyrobené v roce 2010, svafené do bezstykové koleje.
Stérkové loZe bylo z lomového kamene frakce 31,5/63 mm. Nejvy3si dovolena rychlost
vlaku Lv 53484 v misté vzniku MU byla 100 km-h™.

Zst. Tfinec byla vybavena elektrickym SZZ 3. kategorie — elektronickym stavédlem ESA 11
s elektronickymi panely ,EIP“. SZZ umoziiovalo obsluhu budto formou DOZ, a to Fidicim
dispeCerem 1H CDP Prferov, anebo obsluhu z pracovi$té pohotovostniho vypravciho
zst. Navsi. Mistni obsluha byla pfipadné mozna z dopravni kancelare zst. Tfinec. V dobé
vzniku MU bylo SZZ Zst. Tiinec dalkové obsluhovano z CDP Prerov. Cinnost SZZ
a aktualni stavy SZZ ovladaného z JOP byla obsluhujicim zaméstnancim zobrazovana na
monitorech s reliéfem kolejisté.

Analyzou archivnich dat &innosti SZZ v zst. Tfinec, zaznamenanych technologickym
pocitaCem TPC4 dne 5. 6. 2021, bylo mj. zjiSténo, ze ve:

* 21:10:25 h |normalni obsluhou SZZ byly provedeny ukony pro jizdu vlaku
Lv 53484 z TK ¢&. 2 Bystfice — Tfinec na SK ¢&. 3 Zst. Tfinec, tzn. od
vjezdového navéstidla 2L Zst. Tfinec pfes vyhybky €. 1, 2,7, 8,9 a 11
na SK ¢&. 3;

* 21:10:42 h |po automatickou ¢innosti SZZ provedeném zavéru viakové cesty byla
od vjezdového navéstidla 2L Zst. Tfinec na SK €. 3 postavena vlakova
cesta pro jizdu vlaku Lv 53484. Vjezdové navéstidlo 2L, oznaCené
mj. indikatorovou tabulkou s bilou Eislici ,5% zacCalo navéstit navést
,=Rychlost 40 km/h a vystraha®;

« 21:14:15h |pfedni Celo vlaku Lv 53484 minulo vjezdové navéstidlo 2L zst. Trinec.
O 1 s pozdéji byla automatickou Cinnosti SZZ zménéna navést tohoto
naveéstidla z navésti dovolujici jizdu na navést ,Stlj*;

 21:15:54 h |vlak Lv 53484 obsadil KO ,3K" tzn. vjel na KO SK €. 3 Zzst. Tfinec.
O 4 s pozdéji vjel vlak cely na SK €. 3;

* 21:16:38 h \normalni obsluhou SZZ provedeny ukony pro jizdu viaku Lv 53484 ze
SK ¢. 3 zZst. Tfinec na TK €. 2 Tfinec — Cesky TéSin, tzn. od
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odjezdového naveéstidla L3 Zst. Tfinec pfes vyhybky €. 22, 26, 29, 30,
34, 35, 36, 39,40 a41 na TK €. 2;

* 21:16:55 h |po automatickou ¢innosti SZZ provedeném zavéru viakové cesty byla
od odjezdového navéstidla L3 Zst. Tfinec na TK &. 2 Tfinec — Cesky
Tésin postavena vlakova cesta pro jizdu vlaku Lv 53484. Odjezdové
naveéstidlo L3, oznaené mj. indikatorovou tabulkou s bilou Eislici ,,5%
zacCalo navéstit navést ,Rychlost 40 km/h a volno*;

e 21:17:36 h |pfedni cCelo vlaku Lv 53484 minulo odjezdové navéstidlo L3

zst. Tfinec. O 1 s pozdéji byla automatickou Cinnosti SZZ zménéna

navést tohoto navéstidla z navésti dovolujici jizdu na navést ,Staj;

e 21:17:41h |vlak Lv 53484 uvolnil KO ,3K* tzn. odjel ze SK €. 3, a vjel na

ceskotéSinské zhlavi zst. Tfinec;

* 21:18:36 h |vlak Lv 53484 vjel cely na KO ,2SK* Zst. Tfinec, tzn. na SK

CeskotéSinského zahlavi, ktera je pokraCovanim TK €. 2 Tfinec —

Cesky Té&sin, kde doslo ke vzniku pfedmétné MU, tzn. vlak vjel na KO,

ktery se nachazel mezi sefadovacim navéstidlem Se29 a vjezdovym

naveéstidlem 2S;

» SZZ zst. Tfinec vykazovalo v dobé vzniku MU normalni ¢innost, tzn. bezporuchovy
stav.

TV stejnosmérné trakCni soustavy s napajenim 3 kV bylo v zst. Tfinec plné kompenzované
(se stalym napinacim tahem zvlast v nosném lanu a zvlast v trolejovém dratu) podle
vzorové sestavy ,J“ s typovymi prvky, kdy trolejovy drat byl zavéSen pomoci vésaku,
tzv. laniCek, rizné délky na nosném lané — jednalo se o Fetézovkové vedeni. Jednotlivé
kotevni useky TV byly ukotveny prostfednictvim kotevnich nastavcl trolejového dratu
a nosného lana pohyblivym nebo pevnym kotvenim.

SK ¢E. 1, 2, 209 a 301 zst. Trinec byly zatrolejovany hlavni sestavou fetézovkového vedeni
o prufezu trolejového dratu 150 mm? a nosného lana 120 mm?2. Trolejové vedeni nad SK
C. 1 a 2 tvorily 4 celé kotevni UseKky.

SK €. 3, 3a, 4, 5, 5a, 6, 7, 9, 11, 13, 15 a kolejové spojky mezi hlavnimi kolejemi byly
zatrolejovany vedlejSi sestavou fetézovkového vedeni o prifezu trolejového dratu
100 mm? a nosného lana 50 mm?,

Pro zabranéni nezadoucim vzajemnym posunum nosného lana a trolejového dratu
v podélném smeéru byly kotevni useky opatfeny kotvenim, tzv. pevnymi body. Trolejové
draty byly zavéSeny v konstantni vySce nad koleji, tzn. v kolmé vzdalenosti mezi spodnim
sjizdnym povrchem trolejového dratu a rovinou prolozenou temeny kolejnic, 5,6 m. Pod
pristupovou lavkou na nastupisté, v km 311,865, byla tato vySka snizena az na hodnotu
5,3 m. NejvySSi konstrukéni rychlost TV pro jizdy DV normalni konstrukce po SK
¢. 1 a 2 byla v dobé vzniku MU stanovena na 160 km-h™.

TV &iré trati, tzn. nad TK &. 1 a 2 Bystfice — Tfinec a nad TK &. 1 a 2 Tfinec — Cesky Té&sin
tvofilo samostatné elektrické useky, jez byly od sestav TV zst. Tfinec oddéleny
mechanicko/elektrickymi délenimi. Tato déleni byla v Zst. Tfinec situovana na bystfickém
a CeskotéSinském zahlavi. Na CeskotéSinském zahlavi stanice bylo mechanicko/elektrické
déleni nad SK, ktera je pokragovanim TK &. 2 Trinec — Cesky T&$in, provozovatelem
drahy oznadeno jako UO 412. Vlastni vyména sestav (kotevnich Usek(l) byla v daném
déleni situovana mezi TP 78 a 80. Pfiléhajici kotevni usek nad:
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» (Casti SK €. 2, SK &. 2b, SK, ktera je pokraCovani SK &. 2 na CeskotéSinském
zhlavi, a &asti SK, ktera je pokradovanim TK &. 2 Tfinec — Cesky Té&sin, byl
ukotven mezi TP €. 30A a 82, oboustranné pohyblivym kotvenim. Pevny bod se
nachazel v misté TP €. 56, ukotveny k TP €. 54 a TP ¢&. 58;

+ gasti SK, ktera je pokradovanim TK &. 2 Tfinec — Cesky T&8in, a TK &. 2, byl na
strané Zst. Tfinec ukotven k TP & 76 a na opacném konci k TP &. 114,
oboustranné pohyblivym kotvenim. Pevny bod se nahazel v misté TP ¢. 94,
ukotveny k TP &. 92 a 96.

TV zst. Tfinec nad kolejovou spojkou vyhybek €. 39 a 40 na CeskotéSinském zhlavi bylo
ukotveno k TP €. 63 pohyblivym kotvenim a k TP €. 74 pevnym kotvenim. V misté kolejové
spojky byl do TV vloZen usekovy déli¢ €. 16, typu ,UDT 3M* (viz bod 4.3.1 této ZZ).

Z analyzy dat zaznamenanych automatizovanym fidicim systémem PTZ (pevnych
trakénich zafizeni) provozovaném SZ na fidicim pracovisti ED Ostrava, po zohlednéni
korekce Casu vuci Casu zaznamenanému technologickymi pocitadi SZZ zst. Trinec, ktery
byl pro potfeby Setfeni dané MU stanoven jako €as vztazny, mj. vyplyva, Ze ve:

« 21:18:50 h |na trakéni ménirné Cesky T&Sin bylo zaznamenano zauginkovani
nadproudové ochrany TV a vypnuti vypinaCe N2, ¢imz doslo
mj. k pfechodnému vypadku napajeni TV mezi UO 412 a 422, tedy
v misté, kde doslo ke vzniku pfedmétne MU;

* 21:19:11 h |po obnoveni izolacniho stavu TV, mj. i mezi UO 412 a 422, doslo
k automatickému opétovnému zapnuti vypinate N2, a tim
i k obnoveni napajeni TV v pfedmétném useku;

* 21:31:07 h |elektrodispecer dal pokyn k vypnuti vypinace N2 na trakéni meénirné
Cesky TéSin, ¢imz zacal provadét manipulace pro odpojeni pfislusné
¢asti TV z duvodu umoznéni opravy po MU poskozené Casti TV
v zst. Tfinec. O 3 s pozdéji byl vypina¢ N2 vypnut;

« 21:35:49 h |elektrodispeder dal pokyn k odpojeni UO 422. O 9 s pozdsiji byl dany
odpojovac odpojen;

* 21:37:04 h |elektrodispecer dal pokyn k odpojeni UO N102 na trakéni ménirné
Cesky TéSin. O 10 s pozdgji byl pfedmétny odpojovac odpojen;

« 23:55:57 h |elektrodispeder dal pokyn k zapnuti UO 422, &imz zadal provadét
manipulace pro obnoveni napajeni nasledkem MU poSkozené casti
TV na CeskotéSinském zahlavi zst. Tfinec. O 9 s pozdé&ji byl
odpojovac €. 422 zapnut.

3.1.9 Jakékoli dalSi informace relevantni pro uc€ely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, v€. osob ve
smluvnim vztahu:
» strojvedouci vlaku Lv 53484 — Zapis se zameéstnancem a Zapis se zaméstnancem
dopravce:
o zacCatek smény mél v Zst. Vratky (Slovenska republika) dne 5. 6. 2021, kde
prevzal fizeni HDV 383.211-0, se kterym mél jet jako lokomotivni vlak do
zst. Cesky T&Sin,
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o

v zst. Cadca (Slovenska republika) byl prokazatelnym zpGsobem zpraven
pisemnym rozkazem pro vlak Lv 49794, ktery obsahoval informace o nafizené
jizdé se staZzenymi sbéraCi pfes beznapétovy usek pfi vjezdu a odjezdu
v zst. Tfinec,

v zst. Cadca pristoupil do jim obsazené kabiny strojvedouciho dal$i strojvedouci
dopravce LR, ktery se jim fizenym HDV (vlaky) pfemistoval do Zst. Cesky
Tésin,

pred vjezdem vlaku Lv 53484 do Zst. Tfinec upravil v souladu s navéstmi jeho
rychlost, respektoval navést ,Stahnéte sbérac” a setrvacnosti s vlakem vjel na
SK €. 3, kde zastauvil,

pfi odjezdu ze SK &. 3. Zst. Tfinec na TK &. 2. Tfinec — Cesky Té&Sin se s vlakem
rozjel na rychlost cca 40 km-h™ a jesté na SK ¢&. 3 stahl sbérac,

za odjezdu ze Zst. Tfinec zaregistroval pfenosna navéstidla pro elektricky
provoz, kdy pfenosné navéstidlo s navésti ,Zdvihnéte sbérac®, které bylo
umisténo v km 312,400 mezi pfenosnymi navéstidly pro elektricky provoz
s navesti ,Pfipravte se ke stazeni sbérate“ a ,Kolej ve sméru doprava bez
trakéniho vedeni®, jej zmylilo, ale i tak pokraCoval v jizdé se stahnutym
sbéracCem,

cca 20 m pred urovni vjezdového navéstidla 2S Zst. Tfinec (pro opacny smér)
navolil zdvizeni sbérae. Cca po 2 s doSlo k narazu sbérace, coz se projevilo
zvukovym efektem a poklesem indikace napéti na voltmetru trolejového napéti
na stanovisti strojvedouciho,

zdvihnuti sbéraCe navolil jeSté pfed minutim pfenosného navéstidla pro
elektricky provoz s navésti ,Zdvihnéte sbérac®,

s vlakem zastavil, vizualné zkontroloval stav sbéracCe a zjistil jeho poSkozeni.
Nasledné ohlasil vznik MU.

Souhrn podanych vysvétleni jinych svédku:

» fidici dispe€er 1H CDP Prterov — Zapis se zaméstnancem:

o

o

fidil provoz v zst. Tfinec, kde probihala nepretrzitd napétova a kolejova vyluka
sudé kolejové skupiny,

ve 21:09 h se telekomunikacnim zafizenim spojil se strojvedoucim vlaku
Lv 53484 a zeptal se jej, zda je zpraven o jizdé se stazenymi sbéraci na vjezdu
a na odjezdu v zst. Tfinec. Strojvedouci mu potvrdil, Ze zpraven je,

poté postavil vjezdovou vlakovou cestu z TK €. 2 Bystfice — Tfinec na SK
¢. 3. zst. Tfinec a pozdéji postavil odjezdovou viakovou cestu ze SK €. 3. na TK
8. 2. Tfinec — Cesky Té&sin,

ve 21:20 h mu strojvedouci vlaku Lv 53484 ohlasil vznik MU;

» sveédek €. 1 — Zapis se zaméstnancem dopravce:

@)

@)

zadatek smény mél v zst. Cadca (Slovenska republika), kde pfistoupil na HDV
vlaku Lv 49794, se kterym se pfemistoval do Zst. Cesky Té&$in, kde mél prevzit
jiné HDV,

b&hem piemisténi do zst. Cesky T&Sin se nachazel v predni kabiné
strojvedouciho HDV vilaku Lv 49794 a Lv 53484,
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o pfi vjezdu vlaku Lv 53484 do zst. Tfinec zaregistroval navést ,Stahnéte sbérac”,
pricemz strojvedouci tohoto vlaku podotkl, Zze ,stahovacka“ je i na odjezdu z této

stanice,

o pfi odjezdu ze Zst. Tfinec rovnéz zaregistroval navést ,Stahnéte sbérac.
Cinnosti strojvedouciho nevénoval pozornost,

o az tupy naraz jej upozornil, Ze néco neni v poradku,

o po zastaveni vlaku spolu se strojvedoucim vlaku zjistili poSkozeni sbérace HDV

aTV,

o strojvedouciho pfedmétnych vilakd béhem pFemisténi Zadnym zpusobem
nevyrusoval pfi fizeni a ani jej nikterak neovliviioval;
* svédek €. 2 a €. 3 — Zapis se zaméstnancem:

o v pondéli 31. 5. 2021 v zst. Tfinec umistovali pfenosna navéstidla pro elektricky
provoz, a to v souvislosti s konanim nepfetrzité napétové a kolejové vyluky,

o pfenosna navéstidla pro elektricky provoz umistili dle prostorovych moznosti,
zazitych zkuSenosti a praxe tak, aby byla viditelna a srozumitelna pro
strojvedouci.

Komunikace mezi fidicim dispe¢erem 1H CDP Prerov a strojvedoucim vliaku Lv 53484 byla
zaznamenana zaznamovym zafizenim ReDat umisténym na CDP Prerov. Pro potifeby Setfeni
pfedmétné MU byly posuzovany nize uvedené relevantni zaznamy komunikace (viz bod 4.1.1

této Z2):
¢as hovoru hovofrici u¢astnik doslovny prepis hovoru
« 21:09:54 h |strojvedouci viaku |,Ano prosim, tu pat tri tyri osem $tyri.*
Lv 53484
* 21:09:56 h |fidici dispeCer 1H |, Zdravim CDP Tfinec, v Tfinci je stahovacka na
CDP Pterov vjezdu, odjezdu, mas?“
« 21:10:02 h |strojvedouci vlaku |,Ano, samozrejme mam, stahovacka na vjezdu
Lv 53484 a na odjezdu, rozumel som.”
* 21:10:07 h |fidici dispe€er 1H |, Dobfe rozumim, jo fajn.”
CDP Pterov
* 21:10:09 h |strojvedouci vlaku |,Dobre, majte sa.”
Lv 53484
» 21:20:49 h [fidici dispe€er 1H |,CDP pfijem.”
CDP Prerov
« 21:20:51 h |strojvedouci vlaku |,Eee, zdravim pekne, tu pat tri Styri osem Styri ...
Lv 53484 no zbera€ nemame, ten sa nam strhol ... bo pri na

na odchode sme to dvihli skor, jak sme mali,
a jsme si to neuvedomili ..."
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3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skute€nosti, které vedly k mimoradné udalosti

V zst. Tfinec se dne 5. 6. 2021 konala planovana nepfretrzita kolejova a napétova vyluka,
a to dle dokumentu ,ROZKAZ O VYLUCE &. 23051“, ktera byla zahajena dne 31. 5. 2021
v 7:15 h. Kolejové byly vylouCeny SK €. 4, 6 a 6b a napétové byly vylouCeny SK
C.2,4,6 a 6a. Dne 5. 6. 2021 se v zst. Tfinec podle pfislusné elektronické dalnopisné
zpravy (Edps) konala soubézné nepfedpokladana nepretrzita kolejova vyluka SK €. 2,
ktera byla zahajena dne 31. 5. 2021 v 7:15 h. Proto byly vSechny vlaky v Zst. Tfinec
vedeny po liché kolejové skupiné a strojvedouci byli prokazatelnym zpusobem zpravovani
pisemnymi rozkazy o mimoradné jizdé se stazenymi sbéraCi. V souvislosti s témito
vylukami byla provozovatelem drahy pfijata opatfeni pro jizdu se stazenymi sbéracCi
spocivajici v rozmisténi pfenosnych navéstidel pro elektricky provoz pfed a v Zst. Tfinec,
a pro eliminaci nebezpecCi propojeni vypnutého useku s usekem TV pod napétim lizinou
zdvihnutého sbéraCe HDV byla na bystfickém a CeskotéSinském zahlavi v km 310,818
a 312,820 na trolejovém vodi¢i umisténa technicka zafizeni, tzv. ,hakovnice®. V misté MU
bylo dané technické zafizeni umisténo na trolejovém vodici kotevniho useku nad €asti SK,
ktera je pokragovanim TK &. 2 Tfinec — Cesky Té&8in, a TK &. 2, tzn. na napajeném TV.
Strojvedouci vlaku Lv 53484, jedouciho z Zst. Navsi do zst. Cesky Té&$in, tvoreného
samostatnym HDV 383.211-0, byl o mimoradné jizdé se stazenymi sbéraci v zst. Tfinec
prokazatelnym zplisobem zpraven dne 5. 6. 2021 v zst. Cadca, a to pisemnym rozkazem
,V8eobecny rozkaz pro vlak Cislo 49794“ ¢. 088/1, ktery obsahoval text: ,V Tfinci pri
vjezdu a pfi odjezdu projedte beznapétovy Usek se stazenymi sbéradi. ZST Trinec
1. stani¢na kolaj ..... km 312,580 — 312,560 = 80 km/h ZST Trinec 2. staniéna kolaj .....
km 312,680 — 312,660 = 80 km/h“. Tento pisemny rozkaz byl vydan pro vlak c¢islo
Lv 49794, jenz jel z zst. Cadca do Zst. Navsi, a byly v ném uvedeny pokyny i pro
navazujici Usek mezi zst. Navsi a Cesky T&8in, pfi¢emz neobsahoval Zadnou informaci, ze
plati rovnéz pro vlak Lv 53484, pod jehoz Cislem jelo HDV 383.211-0 z zst. Navsi do
Zst. Cesky T&Sin.

Ridici dispe¢er 1H CDP Prerov pred tim, nez dovolil viezd a odjezd viaku Lv 53484 do a ze
zst. Trinec, ovéfil prostfednictvim telekomunikacniho zafizeni, Ze strojvedouci je zpraven o jizdé
se stazenymi sbéraci. Nasledné normalni obsluhou SZZ provedl ukony pro jizdu viaku
Lv 53484 z TK &. 2 Bystfice — Tfinec na SK €. 3 Zst. Tfinec. V dobé vjezdu viaku Lv 53484 do
zst. Tfinec, resp. v dobé pred jeho zastavenim na SK €. 3 ve 21:17:01 h, provedl fidici dispecCer
1H CDP P¥erov dal$i ukony pro jizdu viaku Lv 53484, a to ze SK &. 3 na TK &. 2 Tfinec — Cesky
TéSin. Odjezd vlaku byl dovolen naveésti ,Rychlost 40 km/h a volno® navésténou odjezdovym
navestidlem L3, jez bylo oznaCeno mj. indikatorovou tabulkou s bilou Cislici ,5 Ve
21:17:08 h uved! strojvedouci vlak Lv 53484 do pohybu. Jesté pfi jizdé po SK €. 3 strojvedouci
v predstihu stahl sbéra€ a v dalSi jizdé pokracoval setrvacnosti, odjezdové naveéstidlo L3 mijel
rychlosti 38,8 km-h™". Pfi nasledné jizdé projizdél viak Lv 53484 kolem pienosného naveéstidla
pro elektricky provoz s navésti ,Pfipravte se ke staZzeni sbérace” doplnéné navésti ,Zkracena
vzdalenost’ a ,Smérova Sipka“ sméfujici doprava, kolem pfenosného navéstidla pro elektricky
provoz s navésti ,Zdvihnéte sbéraC” a kolem prfenosného naveéstidla pro elektricky provoz
s navesti ,Kolej ve sméru doprava bez trakéniho vedeni“. Po prijezdu vlaku Lv 53484 (HDV
383.211-0) pod usekovym délicem &. 16, viozenym do TV nad kolejovou spojkou vyhybek €. 39
a 40 a nachazejicim se 306 m pfed mistem vzniku MU, strojvedouci viaku Lv 53484 manipulaci
s kolébkovym prepinacem ovladani sbéracu dal povel ke zdvizeni sbérace, a to jesté pred
minutim prfenosného navéstidla pro elektricky provoz s navésti ,Zdvihnéte sbérac“ umisténého
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na CeskotéSinském zahlavi v km 312,889. Tim doslo ke zdvizeni 3. sbéraCe trakéniho proudu
HDV 383.211-0 (ve sméru jizdy vlaku Lv 53484) jesté v misté nafizené jizdy se stazenymi
sbéraci a k nasledné srazce jeho liziny s technickym zafizenim umisténym na trolejovém vodici,
tzv. ,hakovnici“. Ta byla umisténa v km 312,820, tzn. ve sméru jizdy vlaku Lv 53484 ve
vzdalenosti 69 m pfed pfenosnym navéstidlem pro elektricky provoz s naveésti ,Zdvihnéte
sbéraC”. SraZka se projevila zvukovym efektem a poklesem indikace napéti na voltmetru
trolejového napéti na stanovisti strojvedouciho, na coz strojvedouci zareagoval brzdénim.
S vlakem Lv 53484 zastavil (ve sméru jizdy vlaku) prednim Celem HDV 2 m za urovni
vjezdového naveéstidla 2S Zst. Tfinec platného pro jizdu viakl (PMD) opacného sméru, tedy jiz
na TK &. 2 Tfinec — Cesky T&Sin.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

« 21:18 h vznik MU;

* 21:20 h strojvedouci vlaku Lv 53484 ohlasil vznik MU Fidicimu dispecerovi 1TH CDP
Prerov;

* 21:30 h Fidici dispecer 1H CDP Pferov ohlasil vznik MU dle ohlaSovaciho rozvrhu
CDP Prerov;

« 21:37 h elektrodispeder SZ na fidicim pracovisti ED Ostrava ukongil manipulace
pro odpojeni poskozené ¢asti TV;

* 21:46 h vedouci dispecer CDP Prerov ohlasil vznik MU povéfené osobé
provozovatele drahy SZ — Odboru systému bezpecnosti provozovani
drahy, Uzemni pracovisté Ostrava (dale jen povéfena osoba);

* 21:50 h povéfena osoba zahajila Setfeni MU na misté jejiho vzniku, a to po
ukonc€eni ukonl na Setfeni predeslé MU, ke které doSlo dne 5. 6. 2021
v 15:42 h, na bystfickém zahlavi Zst. Tfinec v km 310,818;

* 21:35h poveérena osoba oznamila vznik MU na COP DI za provozovatele drahy
SZ a dopravce LR;

* 21:57 h zaméstnanec na COP DI na zakladé oznamenych skuteCnosti udélil
souhlas s uvolnénim drahy;

« 22:10 h zamé&stnanci provozovatele drahy SZ zahéjili opravu poskozeného TV;
* 23:45 h ukoncCeni praci na opravé poskozeného TV;
¢ 23:38 h obnoven provoz pres misto MU, tedy na SK, jeZ je pokracovanim TK
€. 2 Trinec — Cesky TéSin.
Plan IZS nebyl vzhledem k charakteru MU aktivovan.

, 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy SZ je povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpe&né
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni.
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V pfipadech predpokladané vyluky musi provozovatel drahy vydat vylukovy rozkaz
(napfiklad ROV). Timto dokumentem jsou uréeny podminky pro vylouceni pfislusné Casti
dopravni cesty a v pfipadé potfeby obsahuje konkrétni opatfeni k provedeni
pfedpokladané vyluky. ROV rovnéZz uruje podminky pro organizovani provozovani drahy
a drazni dopravy po dobu konani vyluky.

O mimofadnostech, tykajicich se provozovani drahy, se zpravuji ¢lenové doprovodu viaku
pisemnym rozkazem. Strojvedouci musi byt pfed jizdou prokazatelné zpraven pisemnym
rozkazem o doCasnych zmeénach stavebné technickych parametri staveb drah a staveb
na draze, které maji pfimy vliv na bezpec€nost a plynulost drazni dopravy, pokud jsou
vypravéimu znamy, v€. potfebnych opatfeni. Strojvedouci vlakl se zpravuji po celou dobu
trvani zmén stavebné technickych parametrli staveb drah a staveb na draze, a to také
v pfripadé poruchy (vyluky) zafizeni elektrické trakce, ktera ma vliv na praci strojvedouciho.
Provozovatel drahy je dale opravnén udilet dopravclim pfi organizovani drazni dopravy
pokyny pro zajisténi plynulé a bezpecné drazni dopravy. Pokyny udilené pfi fizeni dopravy
musi byt stru¢né a srozumitelné a nesmi ohroZovat bezpecnost drazni dopravy.

Pfed jizdou do Zst. Tfinec byl strojvedouci vlaku Lv 53484 zpraven o zménach stavebné
technickych parametrii staveb drah a staveb na draze pisemnym rozkazem ,V$eobecny
rozkaz pro vlak Cislo 49794% ¢. 088/1, ktery obsahoval text: ,V Trinci pfi viezdu a pfi
odjezdu projedte beznapétovy usek se stazenymi sbéraédi. ZST Tfinec 1. staniéna kolaj
..... km 312,580 — 312,560 = 80 km/h ZST Tfinec 2. staniéné kolaj ..... km 312,580 —
312,660 = 80 km/h“. Tento pisemny rozkaz byl vydan pro vlak Cislo Lv 49794, jenz jel
z zst. Cadca do Zst. Navsi, a byly v ném uvedeny pokyny i pro navazujici Usek mezi
zst. Navsi a Cesky Té&Sin, pfiéemz neobsahoval Zadnou informaci, Ze plati rovnéz pro viak
Lv 53484 pod jehoz &islem jelo HDV 383.211-0 z zst. Navsi do Zst. Cesky Té&$in. Sepsani
a predani predmétného vSeobecného rozkazu na viak Lv 49794 bylo provedeno
v zst. Cadca, a to z pokynu osoby Fidici drazni dopravu v Zst. Navsi.

Podle ¢&l. 3264 pism. d) vnitfniho predpisu SZDC D1 pozbyl tento rozkaz platnosti
ukonc€enim jizdy vlaku Cislo Lv 49794 v Zst. Navsi, a to i pfesto, Ze obsahoval pokyny
vztahujici se pro jizdu pres zst. Trinec. Pokyny udilené pfi fizeni dopravy, v daném
pfipadé vySe uvedenym vSeobecnym rozkazem, byly vnitfné rozporné a nebyl vylou€en
vznik nedorozuméni, a tim i ohroZzeni bezpecCnosti drazni dopravy, protoze podle ¢l. 3263
vnitiniho pfedpisu SZDC D1 musi byt b&hem jizdy vlaku (PMD) u strojvedouciho vSechny
pfijaté pisemné rozkazy — strojvedouci vlaku Lv 53484 nemusel mit u sebe pfi jizdé
z zst. Navsi pisemny rozkaz vydany pro (jiny, v tomto konkrétnim pfipadé pfedchozi) viak
Lv 49794. Strojvedouci vlaku Lv 53484 tak formalné nebyl zpraven prokazatelnym
zpusobem (pisemnym rozkazem) o vyluce zafizeni elektrické trakce, jez méla vliv na jeho
praci — pro jizdu pres zst. Tfinec.

Uvedené zjiSténi nelze posuzovat v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU, protoze
strojvedouci vlaku Lv 53484 se bez ohledu na vySe uvedené chtél v Zst. Tfinec vySe
uvedenym dokumentem a souvisejicimi pokyny Fidit.

Zjisténi:
Pri Setfeni bylo ZjiSténo poruseni pravnich predpist a vnitfnich pfedpisu tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ, mimo pfi€innou souvislost se vznikem MU:

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*;
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§ 14 odst. 5 vyhlasky &. 173/1995 Sb.:
,Pokyny udilené pri rizeni dopravy musi byt stru¢né a srozumitelné a nesmi
ohroZovat bezpecnost drazni dopravy. ...%;

+ ¢&l. 307 vnitfniho predpisu SZDC D1:
.-~ POKyny v dopravni sluzbé musi byt strucné a srozumitelné, aby bylo vylouceno
Jakékoliv nedorozuméni, nesmi ohrozovat bezpecnost provozovani drahy a drazni
dopravy a musi byt v souladu s odbornou zpusobilosti zaméstnance, ktery pokyn
dava, i zaméstnance, ktery ma pokyn vykonat.*;

+ &l. 3261 vnitfniho predpisu SZDC D1:
,Pisemné rozkazy musi byt jasné, stru¢né a na vSech prapisech dobfre Citelné, aby
byly vylou¢eny omyly a pochybnosti. ...“

Osoba organizujici a fidici drazni dopravu nesmi podle pfislusnych ustanoveni vnitfnich
predpist provozovatele drahy SZ, mj. dovolit vjezd (odjezd) viaka (PMD) s elektrickym
HDV do/ze jim fizené stanice (Useku), dokud nedostala zpravu o tom, Ze strojvedouci
téchto vlakt (PMD) jsou nebo budou zpraveni o jizdé se stazenymi sbéraci, nebo dokud je
nezpravi sam. Ridici dispe¢er 1H CDP Pferov naplnil povinnost stanovenou ustanovenim
&l. 3662 vnitiniho pfedpisu SZDC D1 a v daném pripadé dovolil vjezd a odjezd vlaku
Lv 53484 do a ze Zst. Tfinec az poté, co dostal prostfednictvim telekomunikaéniho
zarizeni od strojvedouciho zpravu, ze je o jizdé se stazenymi sbéraci zpraven.

Na tomto misté je vhodné wuvést, Ze TV elektrizovanych trati je podle
§ 5 odst. 1 a 5 zakona €. 266/1994 Sb. stavbou drahy, podle § 9 pism. g) vyhlasky
C. 177/1995 Sb. soucasti drahy a podle § 1 odst. 4 pism. d) vyhlasky €. 100/1995 Sb.
rovnéz UTZ elektrickym. Provozovatel drahy SZ je povinen provozovat UTZ jen s platnym
prikazem zpusobilosti a v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpusobilosti,
pficemz stavby drahy musi spliovat technické podminky a pozadavky bezpecCnosti
provozovani drahy a drazni dopravy.

TV v zst. Tfinec mélo v dobé vzniku pfedmétné MU prukaz zpusobilosti UTZ, ze dne
6. 8. 2009, a posledni revize, v souladu s § 5 vyhlasky ¢. 100/1995 Sb., na ném byla
provedena dne 3. 9. 2015 s vysledkem ,Elektrické zarizeni TV je schopné bezpelného
provozu a je provozné zpusobilé ... “, pfitemz méla platnost 6 let.

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy proved| provozovatel
drahy SZ pro ovéfeni technickych parametrd stavby drahy, tj. TV v Zst. Tfinec a ve véech
prilehlych tratovych usecich, pravidelné prohlidky a méfeni TV méficim vozem, a to
formou interakce mezi jeho sbératem a pojizdénym TV, které probéhlo dne 29. 3. 2021.
Dale byla v Zst. Tfinec provedena posledni udrzba TV provozovatelem drahy SZ dne
8. 5. 2021 a posledni komplexni prohlidka trati dne 19. 5. 2021.

Pfekazku v misté MU tvofilo technické zafizeni umisténé na trolejovém vodici
(tzv. ,hakovnice®), které se pouziva k eliminaci nebezpeci propojeni vypnutého useku
s usekem TV pod napétim sbératem HDV a jez se obecné umistuje mezi navést
.Stahnéte sbérac“ a pfislusné elektrické déleni. Pouziti tohoto zafizeni vychazi
zTNZ 343109 a jedna se o mimoradné dulezity bezpeénostni prvek, ktery ma
jednoznacné za ucel ochranu osob pfi praci na TV.

Pfi propojeni vypnutého useku s usekem TV pod napétim, a to sbératem HDV, dochazi
mimo ohrozeni osob pfi praci na TV a v jeho blizkosti, vlivem vzniklého zkratu rdzné
intenzity a souvisejiciho elektrického oblouku, k poSkozeni TV a zpravidla také sbéracu

28



it

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

QY

DV, coz ma dopad na bezpecCnost, plynulost a provozuschopnost drahy. Pokud dochazi
k opakovanému propojeni vypnutého useku s usekem TV pod napétim sbéraem DV, je
sestava TV v tomto misté nestandardné zatézovana (pfedevSim teplotné s vlivem na
strukturu trolejového dratu), coz mulze vést k provoznim komplikacim i po ukonceni
napétove vyluky, ale i k technickym porucham na strané TV, a to i s delS§im Casovym
odstupem. Rovnéz tak i sbérate DV, zvlasté jeho liziny, mohou byt pfi propojeni
vypnutého useku s usekem TV pod napétim poskozovany vySe uvedenym zplsobem, a v
krajnim pfipadé se toto mlze projevit s delSim ¢asovym odstupem napfiklad vznikem MU
na uplné jiném misté.

Kromé vySe uvedeného technického zafizeni (tzn. ,hakovnice“) nema provozovatel drahy
SZ v soudasné dobé& jinou moznost, jak U&inn& zabranit propojeni vypnutého Useku
s usekem TV pod napétim sbéraem DV. Rovnéz nedisponuje efektivnim systémem, ktery
by byl schopen detekovat kazdou jizdu DV se zdvizenym sbérafem (zdvizenymi sbéraci)
v mistech, kde to neni dovoleno (napfiklad prostfednictvim specialnich diagnostickych
prostifedkl zajistujicich monitoring, vyhodnocovani a pfedavani pfislusnych informaci).
V disledku toho nelze vzdy jednozna¢né identifikovat vlak, jehoz strojvedouci
nerespektoval prfislusna navéstidla pro elektricky provoz, pfipadné jsou zjiSténi znacné
neurcita a ze strany dopravcl na né neni proto vzdy adekvatné reagovano.

Navéstni soustava musi umoznit snadné, rychlé a jednoznacné vyjadfeni a vnimani
navesti a zajiStovat bezpecné provozovani drazni dopravy. Zakladni navésti navéstni
soustavy jsou uvedeny v pfiloze vyhlasky €. 173/1995 Sb., a to v¢. navéstidel pro
elektricky provoz. V pfipadé (nepfenosnych) naveéstidel pro elektricky provoz se jedna
o modré Ctvercové desky postavené na vrcholu, s bilym okrajem. Navéstni znaky jsou
tvofeny bilymi odrazkami kruhového tvaru, pokud neni cela deska vyrobena z materialu,
odrazejiciho svétlo. Pfenosna navéstidla pro elektricky provoz, pouzivana zejména pfi
vylukach, jsou pro odliSeni a zvyraznéni, a tim pro zvySeni bezpec€nosti a stability provozu
a snizeni rizika strzeni TV (vzniku MU), v provedeni oranzové barvy s bilym okrajem
(oramovanim) nebo modré barvy s oranZzovym okrajem (oramovanim). Navéstidla se
umistuji pfimo v TV nebo na stojanu. Viditelnost i danych neproménnych navéstidel musi
byt nejméné na vzdalenost 50 m.

Jak vyplyva z dokumentace pofizené po vzniku pfedmétné MU (viz Obr. &. 5), tak
u nékterych pfenosnych navéstidel pro elektricky provoz pouzitych v zst. Tfinec nebylo
zfejmé, zda je cela deska vyrobena z materialu odrazejiciho svétlo (navéstni znaky nebyly
tvofeny bilymi odrazkami kruhového tvaru).
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Obr. €. 5: Pfenosné navéstidlo pro elektricky provoz s navésti ,Kolej ve sméru doprava
bez trakéniho vedeni“ umisténé v km 312,459 Zdroj: SZ

DI nechala v ramci Setfeni pfedmétné MU stanovit akreditovanou laboratofi mj. soucinitel
retroreflexe u pfenosného navéstidla pro elektricky provoz s navésti ,Zdvihnéte sbérac”
(modra barva s oranZzovym okrajem), které mélo byt dle provozovatele drahy SZ (viz nize)
umisténo v zst. Tfinec pfed vznikem MU. Vysledky byly shrnuty v dokumentech Protokoly
CDV a vyplyva z nich, ze pfestoze byla na €innou plochu pfedmétného navéstidla pouzita
retroreflexni folie, kdy na ni bylo uvedeno, Ze se jedna o fdlii tfidy ,RA1“, tak jeji skutecné
zjisténé hodnoty soucinitele retroreflexe ,RA“ u modré barvy nedosahovaly minimalnich
hodnot podle tabulky 3 normy CSN EN 12899-1 (viz niZze uvedeny odstavec). To byl také
divod, pro€ nebylo z pofizené dokumentace u nékterych navéstidel patrné, zda je cela
deska navéstidla vyrobena z materialu odrazejiciho svétlo. Nicméné Ize konstatovat, Ze
u DI poskytnutého navéstidla s naveésti ,Zdvihnéte sbérac” nebyl naplnén pozadavek dany
v_bodu 12, &asti I., pfilohy €. 1 vyhlaSky €. 173/1995 Sb. a jeho cela deska nebyla
vyrobena z materialu odrazejici svétlo, protoze folie modré barvy pouzita u tohoto
navéstidla nedosahovala minimalnich hodnot soucinitele retroreflexe pro tfidu ,RA1
Obecné maji retroreflexni félie rozdilnou retroreflexi, a to vzhledem k jejich vlastnostem

v v

,RA3"“ nejvyssi), pficemz ¢im je vySsi tfida félie, tim je folie v noci |épe vidét. Nicméné
vlivem agresivity prostfedi a plisobenim ultrafialového zareni se u retroreflexni folie béhem
jejiho pouzivani zhorSuje retroreflexe (schopnost odrazeni svétla) a pouzité barvy blednou.
Aby bylo mj. mozné stav retroreflexni folie kvantitativng hodnotit, obsahuje norma CSN EN
12899-1 minimalni sledované hodnoty, které by mély byt spinény. | kdyz pravni pfedpisy
v oblasti drah neobsahuji ve vztahu k hodnoceni parametrl retroreflexe pfimy odkaz na
CSN EN 12899-1, tak zaroven neuvadi zadny jiny dokument, podle kterého by se mély
parametry retroreflexe hodnotit. Vzhledem k tomu, Ze pravni fad je nutno brat jako celek,
tak u této problematiky lze z této normy vychazet, i kdyz se zabyva silnicnimi svislymi
dopravnimi znackami. Jeji pouziti koneckoncti pfipousti i provozovatel drahy SZ napfiklad
v pripadé nékterych neproménnych naveéstidel v gesci Odboru tratového hospodarstvi,
kde na tuto normu odkazuje v pfislusnych obecnych technickych podminkach.
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S ohledem k tomu, Ze ke vzniku MU do$lo za soumraku a samotna viditelnost
pfedmétnych navéstidel nebyla jakkoliv zpochybriovana, nejednd se o nedostatek
v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

V této souvislosti je nezbytné uvést, ze vyhlaska ¢. 173/1995 Sb. umozruje, aby navéstni
znaky navéstidel pro elektricky provoz byly také tvofeny bilymi odrazkami kruhového tvaru,
coz za soucCasnych technickych a technologickych moznosti a dostupnosti novych
materiall a postupu Ize oznadit za prezité.

Vyhlaska €. 173/1995 Sb. v bodu 12, &asti I., pfilohy &. 1, jasné stanovi, Ze navéstidla pro
elektricky provoz, v€. téch pfenosnych, se umistuji ,pfimo v trak¢nim vedeni nebo na
stojanu“. DI k dané problematice pozadala Ministerstvo dopravy o vyjadfeni, které v dané
véci uvedlo, ze ,... Pii aplikaci pravniho predpisu je potfebné vyuZivat vzdy platné znéni
podle ucinnosti ... Navestidla s trvalou platnosti se umistuji zpravidla v trakCnim vedeni,
tzn. zpravidla ve vysi 5,6 m nad temenem kolejnice ... Naproti tomu pfenosna navéstidla
pro elektricky provoz se umistuji na prfemistitelném stojanu, zajiStujicimu jejich stabilitu, ve
vy8i nad urovni kolejnic, tak aby byla dostate¢né viditelna. ...“. Jak vyplyva z dokumentace
pofizené po vzniku pfedmétné MU (viz bod 3.1.3 a Obr. €. 3 a 4 této ZZ), tak néktera
pfenosna navéstidla pro elektricky provoz byla umisténa na pfemistitelném stojanu, jina na
trakénich podpérach TV, a to v rGznych vySkach nad temenem kolejnice nebo na
navéstidlech (pfenosné navéstidlo pro elektricky provoz s navésti ,Zdvihnéte sbérac“ bylo
umisténo na ,stani¢niku® a zakryvalo staniCnikem navésténou navést ,Kilometricka
poloha“ vyjadfenou Cislem ,312.4% prenosné navéstidlo pro elektricky provoz s naveésti
,Zdvihnéte sbéra¢“ bylo umisténo v dolni poloviné oznafovaciho pasu svételného
sefadovaciho navéstidla Se32 v km 312,889 a zakryvalo ¢ast jeho znaceni vyjadiujiciho
jeho vyznam), coz odporuje nejen vySe uvedenému umisténi téchto navéstidel, ale také
popira zakladni pozadavky kladené na navéstni soustavu, jez jsou stanoveny ve vyhlasce
¢. 173/1995 Sb.

Nejedna se o nedostatek v pfi€inné souvislosti se vznikem MU, protoze k jejimu vzniku
nedoslo nasledkem nespravného umisténi pfedmétnych pfenosnych navéstidel ani
zakrytim navésti stanicniku Ci znaCeni vyjadfujiciho vyznam sefadovaciho navéstidla.
Provozovatel drahy SZ podle svého vyjadfeni pfenosna navéstidla pro elektricky provoz
umistuje prioritn€ na TP a v pfipadé€, ze je nelze vyuzit a zaroven by bylo problematické
vyuzit stojany (napfiklad vzhledem ke sklonu terénu atd.), umistuje je na vhodné
konstrukce v blizkosti koleje (stozary, sloupky atd.). Pfitom umistovani téchto navéstidel
jinak nez v TV nebo na stojanu neni dle ustanoveni vySe uvedené vyhlasky mozné. DI
proto upozorfiuje na rozpor mezi realnym umistovanim téchto navéstidel v provozu a jejich
umistovanim dle vySe uvedené vyhlasky, kdy by bylo vhodné tento rozpor odstranit, napf.
zavedenim zcela nového typu stojanu pro prenosna navéstidla pro elektricky provoz, ktery
by v provozu zaruc€oval stabilni umisténi téchto navéstidel na jakémkoliv terénu.

Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjisténo porusSeni pravnich predpisu tykajici se uloh a povinnosti
provozovatele drahy SZ, mimo pri€innou souvislost se vznikem MU:

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*;
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* §5odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
,Navéstni soustava je tvofena jednotnym systémem viditelnych navésti ve
stanoveném provedeni, tvaru a barvé a zvukovych slySitelnych navésti ve
stanoveném provedeni. Navéstni soustava musi umoznit snadné, rychle
a jednoznacné vyjadreni a vnimani navésti a zajisStovat bezpecné provozovani
drazni dopravy. ... Zakladni navésti navestni soustavy jsou uvedeny v priloze
C. 1, ¢ast |, ktera je soucasti této vyhlasky.”,
* bod 12, &asti |., pfilohy €. 1 k vyhlaSce €. 173/1995 Sb.:
,Navestidla pro elektricky provoz podle odst. 12.1. az 12.9. jsou modré ctvercové
desky postavené na vrcholu, s bilym okrajem. Navéstni znaky jsou tvoreny bilymi
odrazkami kruhového tvaru, pokud neni cela deska vyrobena z materialu,
odrazejiciho svétlo. ... Navéstidla se umistuji primo v trakcnim vedeni nebo na
stojanu.”.
Vyhlaska €. 173/1995 Sb. v § 6 odst. 5 rozeznava prenosna navéstidla pro elektricky
provoz oranzové barvy nebo modré s oranzovym oramovanim. Uz jen skuteCnost, Ze pro
vyjadieni jednoho pokynu jsou pouzivana dvé rOzna navéstidla, i kdyz jsou svym
provedenim blizka, je znacné neobvyklé (viz Obr. €. 6 této ZZ). Vyhlaska dale v tomto
odstavci jednoznacné uvadi, ze se pouzivaji ,... pro zvySeni bezpecnosti a stability
provozu zejména pfi vylukach a eliminaci pripadu strzeného trakéniho vedeni ...“. Jak je
uvedeno v bodé 3.1.3 této ZZ, tak prenosna navéstidla pro elektricky provoz pouzita
v zst. Tfinec v dobé vzniku MU méla modrou barvu a oranZové oramovani. Vzhledem
k vySe uvedenému se v souvislosti s pfedchazenim MU DI zabyvala otazkou, zda by bylo
vhodnéjSi v dobé vzniku MU pouzit v zZst. Tfinec naveéstidla pro elektricky provoz oranzové
barvy.

Obr. €. 6: Priklad prenosnych navéstidel pro elektricky provoz oranzové barvy
a modré barvy s oranzovym oramovanim. Zdroj: DI

Z tohoto diivodu DI pozadala provozovatele drahy SZ nejen o poskytnuti pfenosného
navéstidla pro elektricky provoz s navésti ,Kolej ve sméru doprava bez trakéniho”
oranZové barvy a v provedeni modré barvy s oranzovym oramovanim, ale také
o poskytnuti pfenosného navéstidla pro elektricky provoz s navésti ,Zdvihnéte sbérac”
oranzové barvy a v provedeni modré barvy s oranzovym oramovanim (viz vyse). DI
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nechala nasledné u téchto navéstidel akreditovanou laboratofi stanovit jejich soucinitel
retroreflexe, trichromatické soufadnice a Cinitele jasu. Vysledky byly shrnuty
v dokumentech Protokoly CDV. Na zakladé téchto podkladl poté bylo mozné provést
kvantifikovatelné porovnani pfenosnych navéstidel pro elektricky provoz oranzové barvy
a modré barvy s oranzovym oramovanim. Pro toto porovnani bylo vzhledem k vysoké
odbornosti a nezavislosti osloveno specializované akademické pracovisté, které se danou
problematikou zabyva, a to na Univerzité Palackého v Olomouci, Pfirodovédecké fakulté,
Katedfe optiky. Vysledky byly shrnuty v dokumentu Analyza a porovnani navéstidel.
Z tohoto dokumentu mj. vyplyva:

» za dennich podminek je pfenosné navéstidlo pro elektricky provoz oranzZové barvy
z pohledu kontrastu navéstnich znakl oproti pozadi vyrazné horSi ve srovnani
s prenosnym navéstidlem modré barvy s oranZzovym oramovanim. Soucasné se
kontrast u navéstidla oranzové barvy z pohledu pfislusnych doporuceni pohybuje
na hranici pfijatelnosti;

* za nocnich podminek se z pohledu kontrastu jevi obé provedeni navéstidel jako
vyhovujici, pfi€emz mezi obéma typy jsou jen malé rozdily (do 5 %) ve prospéch
navéstidla oranzové barvy;

* maji-li navéstni znaky pfenosného navéstidla pro elektricky provoz byt dostatecné
rozliSitelné jak za dennich, tak i no¢nich podminek, Ize jednoznacné doporucit
pouze verzi naveéstidla modré barvy s oranZzovym oramovanim,;

* s ohledem na zvySeni celkového jasu pfenosného navéstidla pro elektricky provoz,
a tim zvysSeni jeho viditelnosti za no¢nich podminek, je vhodné pro vyrobu vSech
prvkl navéstidla doporucit pouziti retroreflexnich félii. | v tomto pfipadé vykazuje
podstatné lepSi vlastnosti opét navéstidlo modré barvy s oranZzovym oramovanim.
Na jednom navéstidle by vSak mély byt pouzity félie stejné tfidy retroreflexe,
pfipadna konkrétni kombinace rlznych tfid by méla byt dostatecné zvazena
a zduvodnéna;

* pro co nejlepSi identifikaci pfenosného navéstidla pro elektricky provoz je vhodné jej
umistit tak, aby v nejbliz§im okoli nebyly prvky podobné struktury a barvy, jako
obsahuje naveéstidlo. Rovnéz by v provozu meélo dochazet k minimalizaci
seskupovani jednotlivych navéstidel.

Pokud vySe uvedené shrneme, tak v daném pfipadé Ize jednoznacné doporucit pro pouziti
vV provozu pouze pfenosna naveéstidla pro elektricky provoz modré barvy s oranzovym
oramovanim. Celé navéstidlo by mélo byt vyrobeno z retroreflexni folie, ktera bude
splfiovat kritéria normy CSN EN 12899-1. Pro co nejlep$i identifikaci navéstidla je vhodné
jej umistit tak, aby v nejblizSim okoli nebyly prvky podobné struktury a barvy, jako
obsahuje navéstidlo, takze by se napfiklad nemélo umistovat v blizkosti jinych navéstidel,
na kterych je pouzita modra barva atd., a zbyteCné by nemélo v provozu dochazet ke
seskupovani jednotlivych navéstidel. Dale by se mélo pfi jejich umistovani dbat na to, aby
byla navéstidla umistovana predvidatelné (napfiklad ve stejné vySkové urovni nad
temenem kolejnice v dané oblasti atd.). S ohledem na vySe uvedené je tedy nadbytecné,
aby vyhlaska €. 173/1995 Sb. na celostatnich a regionalnich drahach a vleCkach
umoznovala pouziti pfenosnych naveéstidel pro elektricky provoz oranzové barvy (viz bod
6 této ZZ).
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Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni
dopravy na draze.

Strojvedouci je pfi fizeni vlaku (DV) mj. povinen fidit DV jen ze stanovisté, z néhoz je
nejlepsi rozhled, zpravidla z Celni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV
pozorovat trat a navésti, na elektrizovanych tratich také TV, a jednat podle zjiSténych
skuteCnosti.

Strojvedouci se pfi jizdé vlaku Lv 53484 ze SK &. 3 v Zst. Tfinec na TK &. 2 Tfinec — Cesky
TéSin nefidil pokynem provozovatele drahy udélenym pfi organizovani drazni dopravy
vyjadfenym naveésti ,Kolej ve sméru doprava bez trakéniho vedeni“ navésténou pfenosnym
navéstidlem pro elektricky provoz umisténym v km 312,459, protoze po prijezdu viaku
Lv 53484 pod usekovym délicem €. 16 (na zbyvajici Casti CeskotéSinského zhlavi, resp. na
CeskotéSinském zahlavi, Zst. Tfinec) predCasnou manipulaci s kolébkovym pFepinatem
ovladani sbéracl dal povel ke zdvizeni sbéraCe, a to jesté prfed minutim pfenosného
naveéstidla pro elektricky provoz s navésti ,Zdvihnéte sbérac“ umisténého na CeskotéSinském
zahlavi v km 312,889. Jel tak se zdvizenym sbéraCem elektrického HDV v misté, kde mu

provozovatel drahy pfikazal jizdu se stazenym sbéraCem.

Zjisténi:

Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist a vnitinich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce LR (strojvedouciho viaku Lv 53484), v_pfri€inné souvislosti se
vznikem MU:

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,<Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzavfené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,”;

* § 35 odst. 1 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb.:
,2Dopravce je povinen se ridit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drézni dopravy,*,

* § 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisteno, aby osoba fridici drazni vozidlo
z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle zjisténych
skutec¢nosti,”;

» pfiloha €. 1 k vyhlasce €. 173/1995 Sb., ¢ast |., bod 12.3:

.,Navést ,Kolej bez trakéniho vedeni“ ma variantni navéstni znak v zavislosti na
sméru koleji bez trakcniho vedeni. Jizda na kolej bez trakcniho vedeni se
zdvizenym sbéracem neni dovolena.”.

V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti

s definicnim ustanovenim pfilohy €. 1 k vyhlasce €. 173/1995 Sb., ¢ast |., bod 12.3.3:

o ,Odbocuje-li dale kolej bez trakéniho vedeni vpravo, tvofi navéstni znak dvé
strany Ctverce s vrcholem, smérujicim vpravo a s bilym stfedem®,

+ ¢&l. 3412 vnitfniho predpisu SZDC D1;
,Navést Kolej ve sméru doprava bez trakéniho vedeni ... upozorriuje bud’ na to, Ze
ve sméru doprava je kolej bez trakéniho vedeni, nebo Ze nasledujici tsek trakéniho
vedeni neni sjizdny a pfikazuje strojvedoucimu elektrického hnaciho vozidla jizdu
se staZzenym sbéraéem nejpozdéji v urovni této navesti.”,
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&l. 3432 vnitfniho predpisu SZDC D1:
~Pokud strojvedouci dostal pri napétové vyluce trakCniho vedeni pokyn ke stazeni
sbérace prenosnym navestidlem pro elektricky provoz, smi sbérac¢ zdvihnout pouze
na navest pfenosného navéstidla pro elektricky provoz, popf. na pokyn vypravciho,
dany pisemnym rozkazem nebo telekomunika¢nim zafizenim. ...",
+ ¢&l. 3667 vnitfniho pfedpisu SZDC D1:
,Pokud strojvedouci obdrzel pokyn ke staZzeni sbérace, nesmi jej zvednout, dokud
k tomu nedostane pfislusny pokyn.*;
* ¢l.4 bod 1. Smlouvy o PDD:
,pDopravce se zavazuje a) dodrZovat vnitini pfedpisy provozovatele uvedené
v priloze 1 této smlouvy ... "
V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
s definiénim ustanovenim Pfilohy 1 Smlouvy o PDD:

o ... SZDC D1 Dopravni a navéstni prepis ..."“.

Strojvedouci je dale povinen se pfi fizeni vlaku (DV) Fidit pokyny provozovatele drahy
udilenymi pfi organizovani drazni dopravy. Ty by mély byt stru¢né a srozumitelné a nesmi
ohrozovat bezpecnost drazni dopravy. Pro pfipad, Zze se v pokynech vyskytne zavada,
nebo nejsou pfijimajici strané jasné, maji tyto osoby povinnost ihned vznést namitky. Jak
bylo jiz uvedeno vySe, tak strojvedouci vlaku Lv 53484 byl pfed jizdou do Zst. Tfinec
zpraven o zménach stavebné technickych parametrli staveb drah a staveb na draze
pisemnym rozkazem ,VSeobecny rozkaz pro vlak Cislo 49794“. Tento pisemny rozkaz byl
vydan pro viak &islo Lv 49794, jenz jel z zst. Cadca do Zst. Navsi, a byly v ném uvedeny
pokyny i pro navazujici Usek mezi Zzst. Navsi a Cesky Té&Sin, pficemZ neobsahoval Zadnou
informaci, ze plati rovnéz pro dalsi vlak Lv 53484 pod jehoz Cislem jelo HDV 383.211-0
z zst. Navsi do Zst. Cesky Té&Sin. Z tohoto diivodu mél strojvedouci vlaku Lv 53484
upozornit vypravéiho v zst. Cadca na nesrovnalosti v jeho sepsani a ty poté mohly byt
ihned odstranény, pfipadné jej mohl odmitnout pfevzit.
Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist a vnitfnich pfedpisu tykajici se uloh
a povinnosti na strané dopravce LR (strojvedouciho viaku Lv 49794), mimo pfi€¢innou
souvislost se vznikem MU:
* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,<Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,”,
+ ¢&l. 307 vnitfniho predpisu SZDC D1:
.-~ POKyny v dopravni sluzbé musi byt stru¢né a srozumitelné, aby bylo vylouc¢eno
Jakékoliv nedorozuméni, nesmi ohrozovat bezpecnost provozovani drahy a drazni
dopravy a musi byt v souladu s odbornou zpusobilosti zaméstnance, ktery pokyn
dava, i zaméstnance, ktery ma pokyn vykonat.*;
+ ¢&l. 3256 vnitfniho predpisu SZDC D1:
.<Zamestnanec, ktery pisemny rozkaz pfijima, je povinen si jej precist jeSté pred
potvrzenim prevzeti. Pripadné nesrovnalosti se musi ihned odstranit. Pokud
sepsany rozkaz neodpovida ustanovenim o jeho sepsani, odmitne jej pfevzit.“.
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Veskeré pokyny davané (udélované) v dopravni sluzbé musi byt stru¢né a srozumitelné,
aby bylo vylou€eno jakékoliv nedorozuméni. Strojvedouci vlaku Lv 53484 pfi komunikaci
telekomunikanim zafizenim s fidicim dispeCerem 1H CDP Pferov vedl hovory ve
slovenském jazyce (viz bod 3.1.8 této ZZ). PfestoZe podobnost slovenského s Ceskym
jazykem je nesporna a historicky jsou jazyky pfibuznymi, nelze slovensky jazyk, dle
technologickych postupd provozovatele drahy SZ, v dopravni sluzbé& pouzivat.
Uvedené zjiSténi nelze posuzovat v pfi€inné souvislosti se vznikem MU, protoze pfi
komunikaci strojvedouciho vilaku Lv 53484 a fidiciho dispeera 1H CDP Pferov neméla
ani jedna strana pochyb o jejim obsahu.
Zjisténi:
PrFi Setfeni bylo zjisténo poruSeni pravnich predpist a vnitfnich pfedpisu tykajici se uloh
a povinnosti dopravce LR, mimo pri€innou souvislost se vznikem MU:
* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,<Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,",
+ ¢&l. 309 vnitfniho predpisu SZDC D1:
,V8echny hovory a zapisy, tykajici se dopravni sluzby (vietné sepisovani
pisemnych rozkazt), musi byt vedeny v ¢eském jazyce. ...“.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjektll odpovédnych za udrzbu
DV.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zarizeni
Pri Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcl DV nebo jinych dodavatell
zelezni€nich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeénostnim organem je DU, ktery je podle zakona &. 266/1994 Sb.
spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych DV a ur€enych technickych zafizeni a projednavani prestupkd.
Povinnosti DU je ve Ihité do 12 mésici ode dne zvefejnéni zavéredné zpravy obsahujici
jemu urCené bezpec€nostni doporu€eni sdélit DI, jaké opatfeni v souvislosti s timto
bezpecnostnim doporucenim pfijal, toto sdéleni Cini pravidelné, alespon jednou ro¢né, do
doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a meénéni jednotnych osvédcCeni
0 bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pfiemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpecnostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
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nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pri Setfeni nebylo zjisSténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruSeni uloh a povinnosti oznamenych subjektl, uréenych
subjektl a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikaénich subjekti odpovédnych
za udrzbu DV.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjekt nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z konstrukce DV, Zelezni¢ni infrastruktury
nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu DV,
Zeleznicni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s vyrobci DV nebo jinym dodavatelem
zelezni€nich produktu.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni

HDV 383.211-0 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat vyrobce Alstom Belgium SA, vyrobni Cislo RU-1811017, které odliSné
od technické dokumentace nezaznamenavalo hodnotu doplfikové veliCiny — skuteCny stav
(polohu) sbérace béhem jizdy vlaku Lv 53484. Zaznamové zafizeni zaznamenavalo trvalé
zdvizeni sbérace (polohu ,1%), ackoliv tomu tak prokazatelné nebylo minimalné za vjezdu do
zst. Tfinec a za odjezdu pfi jizdé v misté usekoveého délie €. 16.
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Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruSeni pravnich pfedpisu tykajici se uloh a povinnosti dopravce
LR, mimo pfi¢innou souvislost se vznikem MU:
* § 2 pism. c) vyhlasky €. 100/1995 Sb.:
,Pri provozovani drahy, drazni dopravy a lyZarskych a vodnich viekd Ize pouzivat
jen zafizeni, které ma platny prikaz zpusobilosti vydany draznim spravnim uradem,
a jsou-li splnény tyto podminky provozni zpisobilosti ... c¢) trvalé dodrzovani
provozné technickych parametra podle technické dokumentace..

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjisStény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu DV,
udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dulezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s DV, Zelezni¢ni infrastrukturou nebo
technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory
4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

Obecné Ize konstatovat, Zze v souCasné dobé pfFipady nerespektovani navéstidel pro
elektricky provoz uzce souvisi s lidskym faktorem, kdy provedeni pokynu daného
prisluSnou naveésti zavisi pouze na strojvedoucim. Jedna se o kliCovou slozku dopravniho
systému, nicméné je i nejvice chybuijici (viz bod 4.5 této ZZ). Obecné Ize fici, ze Clovék
jako sloZzka dopravniho systému, je zodpovédny nebo spoluzodpovédny za pfiblizné 95 %
vSech selhani systému. Z toho Ize poté usuzovat, Ze pokud nedojde ke zméné systému,
budou se pfipady nerespektovani navéstidel pro elektricky provoz opakovat i nadale, a to
z dlvodu chybového chovani (jednani) Elovéka.

Dopravni systém bude smérem k chovani (jednani) Clovéka bezpelny [bez incidentl
(nehod)] pouze tehdy, pokud bude konstruovan tak, Ze i kdyz Clovék udéla chybu, tak
systém bude schopen tuto chybu korigovat a k incidentu (nehodé) nedojde. V této véci je
vhodné uvést, Zze z lidské podstaty Clovék chyby déla a délat bude. Jedna se o chyby
zamérné (védomé) a chyby nezamérné (nevédomé).

Vzhledem k souasnym moznostem, kdy nelze zabranit chybovému chovani Clovéka, je
nejadekvatnéjSi a nejdostupnéjSi prevenci prfed vznikem udalosti souvisejici s pfipady
nerespektovani naveéstidel pro elektricky provoz co nejvétsi eliminace situaci, kdy tyto
udalosti mohou nastat. Jedna se tak o minimalizaci pfipadl, kdy bude ze strany
provozovatell drah nafizena pfi organizovani drazni dopravy jizda se stazenymi sbéraci
pfenosnymi navéstidly pro elektricky provoz, a to zvlasté pfi stavbach provadénych na
drahach. S minimalizaci téchto pfipadu by mélo byt pocitano jiz v ramci pfipravy dané
stavby a konkrétnich stavebnich postupl, a to s vyuzitim opatfeni jak Cisté
administrativnich, tak i opatfeni technickych (napf. vlozenim usekovych déli¢l do sestavy
TV). V zst. Tfinec, podobné jako v jinych dopravnach s kolejovym rozvétvenim, byly
jednotlivé elektrické useky TV oddéleny mechanicko/elektrickymi délenimi a do TV
vlozenymi usekovymi délici (viz bod 3.1.8 této ZZ) tak, ze:
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* mechanicko/elektricka déleni slouzila k oddéleni TV S§iré trati od TV dopravny
v podélném sméru;

* Usekové délice slouzily k oddéleni TV hlavnich SK (oddéleni liché a sudé kolejové
skupiny) a pfipojenych TV dalSich dopravnich a ostatnich SK v pficném sméru.

Z tohoto duvodu byly v Zst. Tfinec pfi konani vyluky dle ROV €. 23051 napétoveé vylou€eny
SK €. 2, 4, 6 a 6a a podle platného schématu napajeni a déleni TV bylo vypnuto napéti
nad casti SK, ktera je pokraCovanim TK ¢. 2 Bystfice — Tfinec, nad SK, ktera je
pokraCovanim SK €. 2 na bystfickém zhlavi, nad SK, ktera je pokraCovanim SK ¢&. 2 na
SeskotéSinském zhlavi, a nad &asti SK, ktera je pokradovanim TK &. 2 Tfinec — Cesky
TéSin. VSechny vlaky byly vedeny po SK liché kolejové skupiny. Proto vlaky vjizdéjici do
zst. Tfinec ze sudych TK musely projet Cast vjezdového zahlavi a zhlavi se stazenymi
sbéraci. Podobné vlaky odjizdéjici na sudé TK musely projet ¢ast odjezdového zhlavi
a zahlavi rovnéz se stazenymi sbéraci (viz Obr. 7 této ZZ).

Legenda: = === L:Jsek TV, kde byla postavena cesta pro vlak Lv 53484
== Usek TV pod napétim
== Usek TV bez napéti (oblast nap&tové vyluky TV)
== Mechanicko/elektrické déleni
Y ol Usekovy dé&lic
&

. @( Zapnut;l/ ljlsekOV),/ odpo!ovas: TV g
@ Vypnuty Usekovy ongJovac TV @
\’ 1h
O Zh
R 4

Obr. €. 7: Schéma a déleni TV v zst. Tfinec (stav v dobé MU). Zdroj: DI

VloZzenim usekovych déli€i do TV na vhodnych mistech nad SK jednotlivych zhlavi,
tzn. zejména mezi vyhybku kolejové spojky a prvni vyhybku dalSiho rozvétveni, ktera neni
zapojena do kolejové spojky (a naopak), lIze odstranit useky nafizené jizdy se stazenymi
sbéraci (viz Obr. 8 této ZZ), a tim eliminovat riziko MU vzniklé nasledkem chovani
strojvedouciho nerespektujiciho pfikaz ke stazeni sbéracCe, v€. souvisejicich negativnich
dopadu na pravidelnost a plynulost drazni dopravy (viz bod 4.5 a 6 této ZZ).

Legenda: — Qsek TV, kde byla postavena cesta pro vlak Lv 53484
Nové viozeny tsekovy Qsek TV pod nap(%tl”m po vlozeni Usekového délice
dalic - L}sek TV pod napétim
:—Q == Usek TV bez napéti (oblast napétové vyluky TV)
&5 =/= Mechanicko/elektrické dé&leni
. == == Usekovy déli¢
l' Ja & Zapnuty Usekovy odpojovac TV o
= L 1b L
< Y,

¥ I Zb Hp—
R 7 o

Obr. €. 8: Priklad schématu a déleni TV po vlozeni usekového délice do TV mezi kolej €. 2 a €. 2b. Zdroj: DI
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Dale na zakladé vySe uvedeného Ize z pohledu lidského faktoru, jako konkrétni prevenci
pfed vznikem stale opakujicich se udalosti souvisejicich s pfipady nerespektovani
naveéstidel pro elektricky provoz, doporu€it vyuziti technickych zafizeni na stanovisti
strojvedouciho pro zobrazeni mist, kde je nutné obslouZit ovladaci prvek pro stazeni, resp.
zdvizeni, sbéraCe DV, pfipadné také automatickou Cinnosti zafizeni DV tyto Cinnosti
strojvedouciho zcela eliminovat.

Tohoto Ize docilit vyuzitim a rozsSifenim funkcionalit systému ERTMS/ETCS. Technicky je
mozné pouzit vystup mobilni ¢asti ETCS nejen k zobrazeni pokynu ke stazeni sbérace na
DMI, ale rovnéz k ovladani sbéraCe DV. Uz samotné zobrazeni tohoto pokynu na DMI
(pfipadné doplnéné akustickou vystrahou) je nenahraditelnym nastrojem vyrazného
snizeni rizika pochybeni strojvedouciho pfi jizdé k mistu a pfes mista na draze, kde je
provozovatelem drahy nafizena jizda se stazenymi sbéraci, tzn. chyby strojvedouciho,
ktery manipulaci s pfisluSnym ovladacim prvkem DV stahne sbéraC pozdé nebo jej
zdvihne brzy ¢i jej nestahne vlbec (viz bod 6 této ZZ).

Dale je vhodné v souvislosti s trendem budovani a provozovani systému ERTMS/ETCS
(bez ohledu na aplikovanou uroven) upozornit, Ze by se k osobé fidici DV jedouci pod
dohledem ETCS méla za bézné situace dostavat informace o navéstidlech a navéstech
pro elektricky provoz jednotné, a to bez ohledu na to, zda se jedna o navéstidla pro
elektricky provoz nebo pfenosna naveéstidla pro elektricky provoz, a to v provedeni jak
neproménnych navéstidel, tak i indikatorl. Toto je opét zadouci predevS§im z hlediska
snizeni chyb lidského faktoru, kdy strojvedouci bude moci pfi fizeni DV sledovat pouze
jeden informacni kanal, podle kterého se bude v téchto situacich Fidit. DalS§im neméné
dilezitym aspekiem by poté mélo byt i vytvofeni pfiméfené davéry v systém
ERTMS/ETCS, ktery by mél strojvedoucimu usnadrovat praci co nejvice.

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnancd,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v¢. fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory

DI se v souvislosti s Setfenim pracovnich faktord zabyvala i systémem organizace
pracovni doby zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce v souvislosti s moznym
je v této ZZ obsazen podrobné pouze rozbor pfedposledni a posledni smény
zuCastnéného strojvedouciho, a to s pfihlédnutim k rozhodnému pravu, které se fidi
pravnim fadem Slovenské republiky, podle ustanoveni zakont ¢. 311/2001 Z. z.
a &. 462/2007 Z. z., a jeho srovnani s relevantnimi ustanovenimi pravnich predpist Ceské
republiky, tzn. ustanovenimi zakona ¢. 262/2006 Sb. a nafizeni vlady €. 589/2006 Sb.

Strojvedouci viaku Lv 53484 mél s dopravcem LR uzavienou smlouvu ,PRACOVNA
ZMLUVA®, ze dne 14. 12. 2017, na dobu neurditou, ve znéni dodatku ,Dodatok &. 1
k pracovnej zmluve®, ze dne 31. 7. 2018. Pfedmétna smlouva byla uzaviena podle zakona
¢. 311/2001 Z. z. Dohodnutym mistem vykonu prace byly ,KoSice“ (Slovenska republika).

Vzhledem k tomu, Ze strojvedouci vlaku Lv 53484 béhem smén Fidil DV na uzemi
Slovenské republiky a Ceské republiky, kdy byl na vice jak jednu hodinu pfidélen
zaméstnavatelem (dopravcem) na interoperabilni pfeshrani¢ni dopravu, byl podle § 12
odst. 2 zakona €. 462/2007 Z. z. mobilnim zaméstnancem v interoperabilni pfeshranicni
doprav. Podle § 13 odst. 1 tohoto zadkona byl zaméstnavatel (dopravce LR) povinen
strojvedoucimu rozvrhnout pracovni dobu (pracovni €as) tak, aby délka jeho pracovni
smeény byla nejvice 13 h, pficemz ji mohl prodlouzit o dobu (€as) trvani rezijni jizdy, ktera
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se uskute¢ni na konci pracovni smény. Podle § 13 odst. 4 stejného zakona byla pracovni
dobou (pracovnim ¢asem) strojvedouciho doba (€as) od zacatku prace do konce prace,
béhem které byl strojvedouci na pracovisti k dispozici zaméstnavateli a vykonaval svoji
funkci. Zde je nezbytné uvést, Ze pracovistém bylo podle § 13 odst. 7 téhoz zakona také
HDV, jez strojvedouci pouzival k vykonu dopravnich ¢innosti (Fidil).

Vy$e uvedenda ustanoveni pravnich predpist Slovenské republiky maji v Ceské republice
obdobu v:

* § 1 pism.c) odst. 2 nafizeni vlady ¢. 589/2006 Sb., podle kterého Ize
strojvedouciho zafadit pod zaméstnance mezinarodni drazni dopravy;

* § 13 tohoto nafizeni vlady, podle kterého je zaméstnavatel povinen rozvrhnout

stanovenou tydenni pracovni dobu tak, aby délka smény nepfesahla 13 h, pficemz

jimohl v pfipadé, Ze soucCasti smény byla rezijni jizda, prodlouzit nejvyse na 15 h.
Podle § 57 odst. 1 zakona €. 311/2001 Z. z. mohl zaméstnavatel (dopravce LR) vyslat
zaméstnance (mobilniho zamestnance v dopravé) na pracovni cestu mimo obvod obce
pravidelného pracovisté nebo bydlisté strojvedouciho na nevyhnutné potfebné obdobi
(dobu) jen s jeho souhlasem, coZz neplati, vyplyva-li vyslani na pracovni cestu pfimo
z povahy dohodnutého druhu prace podle uzaviené pracovni smlouvy.
Cas potfebny pro premisténi (pfesun) zaméstnance v dopravé (mobilniho zaméstnance
v dopravé) z jednoho uréeného mista vykonu prace na jiné urené misto vykonu prace
pred zacatkem prace, v jejim prubé&hu anebo po skonceni prace, byl podle § 3 odst. 6
zakona €. 462/2007 Z. z. rezijni jizdou, ktera se zapocitava do pracovni doby (pracovniho
Casu). Naproti tomu se do pracovni doby (pracovniho ¢asu) podle § 221 odst. 2 zadkona
¢. 311/2001 Z. z. nezapocitava cesta z bydlisté zaméstnance na pracovisté a cesta zpét,
které jsou podle stejného ustanoveni potfebnymi ukony pfed zaCatkem prace anebo po
jejim skonceni.
Vy$e uvedena ustanoveni pravnich predpist Slovenské republiky maji v Ceské republice
obdobu v:

* § 42 zakona €. 262/2006 Sb., podle kterého lze vyslat zaméstnance na dobu
nezbytné potfeby na pracovni cestu jen na zakladé dohody s nim;

* § 3 pism. d) nafizeni vlady ¢. 589/2006 Sb., podle kterého je rezijni jizdou doba

potfebna pro pfemisténi zaméstnance ze sjednaného mista vykonu prace do jiného
mista vykonu prace pfed jeho zaCatkem nebo doba potfebna pro pfemisténi z mista
vykonu prace do jiného mista vykonu prace v jeho pribéhu nebo doba potifebna
k pfemisténi z mista vykonu prace do sjednaného mista vykonu prace po skonceni
pracovniho vykonu.
Z uvedeného vyplyva, Ze doba potfebna pro pfemisténi zaméstnance
z pravidelného pracovisté pro ucely cestovnich nahrad (napf. z mista bydlisté) do
jiného mista vykonu prace pfed jeho zacatkem rezijni jizdou neni. Rovnéz neni
rezijni jizdou doba potfebna pro pfemisténi zaméstnance z jiného mista vykonu
prace po jejim skoCeni do pravidelného pracovisté pro ucely cestovnich nahrad
(napf. do mista bydlisté).

Srovnanim relevantnl’ch ustanoveni pravnich pfedpisu Slovenské republiky, tzn. zakonu
¢. 311/2001 Z. z. a &. 462/2007 Z. z., s relevantnimi ustanovenimi pravnich predpisu
Ceské republiky, tzn. zakona 262/2006 Sb. a nafizeni vlady €. 589/2006 Sb., nebyly
zjistény zadné zasadni rozdily ve vztahu k nize uvedenym sménam strOJvedoucmo
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Predchazejici sménu strojvedouci vlaku Lv 53484 zapocal [zaCala béZet pracovni doba
(pracovni €as)] dne 1. 6. 2021 v 9:30 h v Karviné, tzn. v jiném misté vykonu prace, nez
bylo dohodnuté misto vykonu prace (KoSice), do kterého se premistil z bydlisté ve SpiSské
Nové Vsi (Slovenska republika). Sménu strojvedouci ukoncil téhoz dne ve 22:00 h [byla
ukon&ena pracovni doba (pracovni &as)] v Cadci (Slovenska republika), tzn. rovnéz
v jiném misté vykonu prace, odkud se prfemistil zpét do bydlisté. Doba (¢as) na pfemisténi
strojvedouciho z bydlisté do jiného mista vykonu prace (Karvina), nez bylo dle pracovni
smlouvy dohodnuté misto vykonu prace (KoSice), resp. doba (Cas) na pfemisténi
strojvedouciho z jiného mista vykonu prace (Cadca) do bydlist&, nebyl zapogitan do
pracovni doby (pracovniho ¢asu).

Smeénu, pfi které doslo ke vzniku MU, strojvedouci vlaku Lv 53484 zapocal [zaCala bézZet
pracovni doba (pracovni ¢as)] dne 5. 6. 2021 v 18:00 h ve Vrutkach (Slovenska republika),
tzn. v jiném misté vykonu prace, nez bylo dohodnuté misto vykonu prace (KoSice), do
kterého se strojvedouci premistil z bydlisté ve SpiSské Nové Vsi. Z zst. Vrutky strojvedouci
Fidil HDV vlaku &. 47818, s nimzZ odjel v 19:38 h do Zst. Cadca, kam pfijel ve 20:38 h.
Odtud Fidil HDV vlaku Lv 49794, s odjezdem z zst. Cadca ve 20:48 h a pfijezdem do
zst. Navsi ve 21:07 h. Z zst. Navsi strojvedouci fidil HDV vlaku Lv 53484, s odjezdem ve
21:07 h, se kterym mél jet do Zst. Cesky T&Sin, kam v$ak z divodu vzniku MU
v zst. Tfinec nedojel. Po ukonceni Setfeni MU strojvedouci jel na vlacich 52735 a 48775,
pfic¢emz sménu ukongil [byla ukon&ena pracovni doba (byl ukonéen pracovni éas)] v Cadci
dne 6. 6. 2021 ve 3:00 h, tzn. opét v jiném misté vykonu prace, odkud se pfemistil zpét do
bydlisté. Doba (Cas) na pfemisténi strojvedouciho z bydlisté do jiného mista vykonu prace
(Vrutky), nez bylo dle pracovni smlouvy dohodnuté misto vykonu prace (KoSice),
resp. doba (€as) na premisténi strojvedouciho z jiného mista vykonu prace (Cadca) do
bydlisté, nebyl strojvedoucimu zapocitan do pracovni doby (pracovniho ¢asu).

Z analyzovanych smeén strojvedouciho vlaku Lv 53484 je patrné, Zze mu nebyl
zaméstnavatelem (dopravcem LR) v souladu s pravnimi pfedpisy do pracovni doby
(pracovniho €asu) u smény dne 1. 6. 2021 a smény dne 5./6. 6. 2021 zapocitan Cas
(doba) na premisténi z bydlisté (SpisSska Nova Ves) do jiného mista vykonu prace
(Karvina, Vrutky), nez bylo dle pracovni smlouvy dohodnuté misto vykonu prace (KosSice),
resp. z jiného mista vykonu prace (Cadca) zpét do bydlisté, protoze se podle § 221 odst. 2
zakona €. 311/2001 Z. z., jednalo o potifebny ukon pfed zacatkem vykonu prace, resp.
ukon potfebny po jejim skonceni.

Smeény [pracovni doby (pracovni €asy)] strojvedoucimu zacinaly (kongily) v jinych mistech
vykonu prace, kdy na pfemisténi (pfesun), tzn. na ukon potfebny pfed zacatkem vykonu
prace, potfeboval v pfipadé premisténi do Vrutek cca 2 h a do Karviné cca 4 h.
Zaméstnavatel (dopravce LR) pfitom respektoval limitni délku smény 13 h stanovenou
§ 13 odst. 1 zakona €. 462/2007 Z. z. Navenek tak v souladu pravnimi predpisy
nedochazelo k ohroZeni bezpecCnosti drazni dopravy unavou strojvedouciho, nebot
strojvedouci vlaku Lv 53484 nefidil HDV po uplynuti doby stanovené predmétnym
zakonem. Zaméstnavatelem (dopravcem LR) nebylo brano v potaz riziko, Ze strojvedouci
po pfemisténi (pfesunu) z bydlisté na pracovisté trvajicim v danych pfipadech az cca 4 h
(muaze trvat i vice hodin v zavislosti od mista pracovisté) nebude (nemuze byt) vzdy jiz od
zaCatku vykonu prace — fizeni HDV, fadné odpoclaty. Takova praxe vyznamné snizuje
bezpec€nost, protoZze unava ma pfimy vliv na pozornost a soustfedéni se, v daném pfipadé
soustfedéni se strojvedouciho na fizeni DV, pozorovani trati a navésti a jednani podle
zjisténych skutecCnosti. V pfipadé této konkrétni MU nebyl vliv unavy na jeji vznik zjistén —
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MU vznikla po uplynuti cca 6 h od zaCatku pfemisténi (pfesunu) strojvedouciho z bydlisté
do mista pracovisté (Vrutky) a cca 3 h od za¢atku vykonu prace.

Vzhledem k vySe uvedenému zastava DI nazor, Ze z hlediska bezpecCnosti je nanejvys
vhodné se problematikou pracovni doby (pracovnich ¢asu) zaméstnancl v drazni dopravé
(zejména pak strojvedoucich) podrobnéji zabyvat, viz také ZZ k MU ze dne 6. 11. 2020
(13:55 h) v zst. Kolin, kde vykolejilo HDV sunutého posunového dilu, a MU ze dne 31. 7.
2021 (13:27 h) v zst. Némcice nad Hanou, kde se srazil vlak Lv 52489 s protijedoucim
vlakem Os 3821, a které predchazela nedovolena jizda vlaku Lv 52489 za odjezdové
navéstidlo S1 Zst. Némcice nad Hanou.

V souvislosti s pfedmétnou MU nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni naplni nebo
pracovni dobou zaméstnancl. PFi Setfeni nebylo u zu€astnénych zaméstnancl zjisténo
nedodrZeni podminek pro odpocinek pfed sménou a Cerpani pfestavky na jidlo a oddech,
resp. pfiméfené doby na oddech a jidlo.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiedim
Pri Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostfedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s jednanim zu€astnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regula¢niho ramce

Pfislusné podminky regulaéniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani,
které provadi kterykoli ze za€astnénych subjektu

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd c&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti zicastnénych dopravcu a provozovateld drah
V pfijatém systému zajistovani bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

444 Systém FfFizeni subjekti odpovédnych za uadrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu DV a udrzbafskych dilen nemél souvislost
se vznikem MU.
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4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpe¢nostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpecnostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédcéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédceni
0 bezpeclnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédc¢eni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2012 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach Zelezni¢nich,
kategorie celostatni a regionalni celkem 253 podobnych MU, kdy pfi jizdé vlaku
(posunového dilu) v misté nafizené jizdy se stazenymi sbéraci doslo k poSkozeni TV
a/nebo DV (sbérace DV), nasledkem chyby strojvedouciho vlaku (posunového dilu), ktery
nerespektoval pfislusné naveéstidlo, resp. pfenosné naveéstidlo, pro elektricky provoz.
Nasledkem téchto MU nedo$lo k ujmé na zdravi osob. Vznikla vSak Skoda v celkové vysSi
40 282 695 K¢, z toho na infrastruktufe drahy 7 264 181 K& a na DV 33 018 514 K¢, drazni
doprava byla pferuSena na cca 463 h, zpozdéno bylo 2 860 vlaki osobni dopravy o cca
1427 h a 415 vlakd nakladni dopravy o cca 855 h.

Z vySe uvedeného poctu podobnych MU doslo k 62 MU v mistech, ve kterych byla jizda se
stazenymi sbéraci pfikazana neproménnymi naveéstidly s trvalym umisténim a indikatory
pro elektricky provoz. Nasledkem téchto MU nedoS$lo k Ujmé na zdravi osob. Vznikla
celkova Skoda ve vySi 9 064 797 K¢, z toho na infrastruktufe drahy 780 532 K& a na DV
8 284 265 K¢, drazni doprava byla pferuSena na cca 64 h, zpozdéno bylo 344 vilaku
osobni dopravy o 119 h a 27 vlaku nakladni dopravy o cca 45 h.

Ze shora uvedeného poctu podobnych MU doslo k 191 MU v mistech, ve kterych byla
jizda se stazenymi sbéraCi pfikazana prenosnymi navéstidly pro elektricky provoz.
Nasledkem téchto MU nedoSlo k ujmé na zdravi osob. Vznikla celkova Skoda ve vysi
31 217 898 K&, z toho na infrastruktufe drahy 6 483 649 K& a na DV 24 734 249 K¢, drazni
doprava byla pferuSena na cca 399 h, zpozdéno bylo 2 516 vlaki osobni dopravy o cca
1 308 h a 388 vlaku nakladni dopravy o 810 h.

DI ve vySe uvedeném obdobi Setfila pfi€iny a okolnosti vzniku 1 podobné MU, a to ze dne
12. 9. 2015 (3.27 h), v zst. Usti nad Orlici, kde v misté nafizené jizdy se stazenymi sbéradi
(pfikazané prfenosnymi naveéstidly pro elektricky provoz) bylo poskozeno TV a postrkove
HDV vlaku Pn 66287. Bezprostfedni pficinou vzniku MU byla jizda elektrického HDV
v Cele vlaku Pn 66287 mistem mechanicko/elektrického déleni tratové Casti TV a staniéni
Casti TV bez nafizeného stazeni sbérace. Pfispivajicim faktorem vzniku MU byly
prokazané jizdy deviti viaki v dobé od 1. 9. 2015 do 12. 9. 2015 mistem pozdéjsi MU
s nestazenym sbéraCem, které vystavovaly trolejovy drat v misté déleni velké tepelné
zatézi nad ramec bézZnych provoznich podminek. Zasadni pfiinou vzniku MU bylo
nerespektovani navésti ,Stahnéte sbérac” navésténé prenosnym naveéstidlem pro
elektricky provoz, umisténym pfed mistem MU, strojvedoucim HDV v Cele vlaku.
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DI s ohledem na zjisténé pfiiny a okolnosti vzniku dané MU bezpec¢nostni doporuceni
nevydala.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri€in udalosti
Bezprostfedni pficinou mimofadné udalosti bylo:

* pfedCasné zdvizeni sbéraCe hnaciho drazniho vozidla vlaku Lv 53484 v misté
pfikazané jizdy se stazenym sbéraCem, aniz by osoba fidici drazni vozidlo k tomu
dostala pfislusny pokyn.

Pfispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova priina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:
* untimely raising of the current collector of the locomotive train No. 53484 at the
place where the ride with the withdrawn current collector was ordered, and even if
the train driver was not called on to do so.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem

Provozovatel drahy SZ na zakladé vysledkd vlastniho Setfeni predmétné MU nepfijal
zadna opatreni. Nicméné problematice nerespektovani navéstidel pro elektricky provoz, ke
kterému dochazi ze strany dopravcl, vénuje neustalou pozornost.

Odbor elektrotechniky a energetiky, generalniho feditelstvi SZ, vede statistiku
poruchovosti TV, jejiz soucasti je mj. i evidence MU zplsobenych nerespektovanim
navestidel pro elektricky provoz. Na nutnost dodrzovat zavazna ustanoveni vnitfniho
predpisu SZDC D1, ktera se tykaji elektrizovanych trati a navéstidel pro elektricky provoz,
byli v minulosti dopravci upozoriovani samostatnymi dopisy. Posledni dopis pfed vznikem
predmétné MU, ktery se tykal této problematiky, byl ze dne 14. 5. 2021 a disponoval jim
i dopravce LR, ktery jej interné zverejnil dne 18. 5. 2021.

Problematika nerespektovani navéstidel pro elektricky provoz byla rovnéZz na programu
pravidelnych setkani s dopravci, ktera organizovala SZ.

Dopravce LR na zakladé vysledk vlastniho Setfeni pfredmétné MU pfijal nasledujici
opatfeni:
» u strojvedouciho vlaku Lv 53484:
o provést interni proskoleni z vnitfniho predpisu SZDC D1,
o uplatnéni nahrady vzniklé Skody,
o vykonani tzv. ,kontrolni jizdy“ v pfitomnosti strojvedouciho instruktora;

* v souvislosti s prfedmétnou MU provést zvySenou kontrolni c&innost vaci
zaméstnanclim;
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se zavéry a vysledky vlastniho Setfeni predmétné MU prokazatelné seznamit
vSechny provozni zameéstnance spolecnosti, a to formou mésic¢niho obézniku.

Measures taken since the occurrence

The infrastructure manager SZ did not take any measures on the basis of its own
investigration. However, it pays constant attention on the issue of disobedience of the
signal devices for electrical operation, which are caused by the RUs.

The Electrical Engineering and Energetics Department of SZ keeps statistics on the failure
rate of the contact wire, which includes, among other things, the records of accidents
caused by disobedience of the signal devices for electrical operation. The RUs were
notified that it is necessary to obey the binding provisions of the internal regulation SZDC
D1 affected the electrified lines and signal devices for electrical operation, by the separate
letters in the past. The last letter sent before the accident in question, which was
concerned this issue, was dated on 14th May 2021 and it was also available to the raiway
undertaking LR, who published it internally on 18th May 2021. The issue of disobedience
of the signal devices for electrical operation was also on the agenda of the regular
meetings with the RUs, which was organized by SZ.
The railway undertaking LR took the following measures after the occurrence:
» at the train driver of the locomotive train No. 53484

o to perform an internal training on the internal regulation SZDC D1;

o claiming the damages,

o performing a so-called ,control run" in the presence of a train instructor;

* to carry out increased control activities over the employees in connection with the
accident in question;

* to demonstrably acquaint all operational employees of the company with the
conclusions and results of its own investigation of the accident in question by
a monthly circular.

5.3 Doplnujici zjisténi_
U provozovatele drahy SZ:

» strojvedouci vlaku Lv 53484 nebyl formalné zpraven prokazatelnym zpusobem
(pisemnym rozkazem) o vyluce zafizeni elektrické trakce v Zst. Tfinec;

* u navéstidla s navésti ,Zdvihnéte sbérac“ nebyla jeho celd deska vyrobena
z materialu odrazejici svétlo;
* néktera navéstidla umisténa v zst. Tfinec nebyla umisténa pfimo v TV nebo na
stojanu.
U dopravce LR:
» strojvedouci vlaku Lv 53484 neupozornil na nesrovnalosti v pisemném rozkaze;

» strojvedouci vlaku Lv 53484 pfi komunikaci s fidicim dispeCerem 1H CDP Pferov
vedl hovory ve slovenském jazyce;

* zaznamového zafizeni HDV 383.211-0 trvale zaznamenavalo parametr doplikové
veli¢iny — stav (polohu) sbérace odpovidajici zdvihnutému sbéraci, a to bez ohledu
na jeho skute¢ny stav (polohu).
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Additional observations
At the infrastructure manager SZ:

» the train driver of the locomotive train No. 53484 was not formally informed by
a verifiable manner (by a written order) about the exclusion of the electric traction
equipment at Tfinec station;

» the entire plate of the signal device with the signal "raise the current collector" was
not made of light-reflecting material;

* some signal devices placed in Tfinec station were not placed directly on the contact
wire or on a stand.

At the railway undertaking LR:

» the train driver of the locomotive train No. 53484 did not point out any discrepancies
in the written order;

* the train driver of the locomotive train No. 53484 communicated with the control
dispatcher of 1H CDP Pferov in the Slovak language;

» the recording device of the locomotive No. 383.211-0 permanently recorded the
parameter of the additional quantity — the state (position) of the current collector
corresponding to the raised current collector, regardless of its actual state
(position).

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona &. 266/1994 Sb. doporucuje
s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:
Draznimu uradu:

* aby v ramci své €innosti zajistil vhodnymi nastroji minimalizaci pfipadud, kdy bude ze
strany provozovatel( drah ZelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni, nafizeno
stahovani sbéracl draznich vozidel pfenosnymi naveéstidly pro elektricky provoz,
a to zvlasté pfi stavbach (rekonstrukcich, modernizacich) provadénych na drahach,
kde by s touto minimalizaci mélo byt pocitano jiz v ramci pfipravy dané stavby
a konkrétnich stavebnich postupl. K tomuto ucCelu pak vyuzit opatfeni jak Cisté
administrativni, tak i technicka — napf. vlozenim (do€asnym vloZzenim) usekovych
délict do sestavy trakéniho vedeni na vhodnych mistech zhlavi dopraven, tzn. do
prostoru mezi vyhybku kolejové spojky a prvni vyhybku dalSiho rozvétveni, ktera
neni zapojena do kolejové spojky (a naopak);

* aby vzhledem k neustalému vyvoji souvisejicimu s budovanim a provozovanim
ETCS v Ceské republice byly ze strany pfislunych provozovateld drah provéfeny
ado budoucna aplikovany dostupné moznosti tohoto systému ve vztahu
k pfedchazeni vzniku mimofadnych udalosti souvisejicich s nerespektovanim
navéstidel pro elektricky provoz, tedy predevS§im moznosti predavani informaci
o navéstidlech pro elektricky provoz, v€etné téch prenosnych, z tratové do mobilni
Casti ETCS a jejich nasledné zpracovani a pouzivani (napfiklad upozornéni pomoci
textovych zprav na zobrazovaci a ovladaci jednotce mobilni ¢asti ETCS a podobna
opatreni).
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Ministerstvu dopravy ve spolupraci s Draznim uradem:

aby byla vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, ve znéni
pozdéjSich predpisul, vztahujici se k navéstidlim pro elektricky provoz, komplexné
zrevidovana a vhodné upravena (napfiklad na zakladé poznatkl z této zavérecné
zpravy a poznatku samotnych provozovatelt drah a provozovatelu drazni dopravy),
a to predevSim ve vztahu k pfenosnym navéstidlim pro elektricky provoz, aby se
vV provozu pouzivala pouze pfenosna navéstidla pro elektricky provoz modré barvy
S oranZovym oramovanim.

SAFETY RECOMMENDATIONS

Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

as a part of its activities by the suitable instruments we recommend the NSA ensure
minimalization of events, when the IMs who operate the nation-wide railway and
regional railway will not order withdrawing of the current collector by the portable
signal device for electric operation. This should be done especially at construction
(reconstructions, modernizations) on the railway lines, when this minimalization
should be taken into acount during preparation and concrete construction
procedures. For this purpose, It is possible to use administrative and technical
measures — e.g. temporary insertion of the section insulators onto contact wire at
suitable places of the station head of the operating points, i.e. at the space between
the switch of the crossover and the first switch of the next track development which
is not connected to the crossover (and vice versa);

with respect to development and operating of the European train control system
(hereinafter the ETCS) in the Czech republic we recommend the NSA adopt its own
mesuares to ensure that the IMs will verificate and apply accessible options of this
system in relation to elimination of occurrences caused by disobedience of the
signal devices for electric operation, so primarily options for transfer of information
about the signal devices for electric operation (including the portable signal devices)
from the line part of the ETCS to the mobile part of the ETCS and also their
consequent processing and using (e.g. notification by the text messages on display
and control unit of the mobile part of the ETCS and similar measures) shlould be
applied.

Addressed to the Czech Ministry of Transport in cooperation with the Czech National
Safety Authority:

we recommend the Ministry comprehensively revise and appropriately modify the
text of the Decree No. 173/1995 Coll., on transport rules on the railways, as
amended, in relation to the signal devices for electric operation (e.g. based on
knowledge of this Final report and also on knowledge of the IMs and RUs). We also
recommend using only portable signal devices for electric operation made of the
blue color with the orange frame in railway transport.

V Ostravé dne 12. 7. 2022

Ing. Michal Sivek v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
] inspektor feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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Obr. €. 9: Pohled na poskozeny shéra¢ HDV vIaku Lv 53484 po MU. Zdroj: SZ

tzv. ,,hakovnice*

Obr. €. 10: Pohled na poSkozenou sestavu TV a tzv. ,hakovnici“ po vzniku MU.
Zdroj: LR

49



.

feni rmirmnofédng ud

N
QY
<
[
=
[
QX
=
a
N
o
=
SN
<
a
Q
S
o
Q3]
o
Q
iy
&ﬁ
=
(@)
@
=
[

tzv. ,,hakovnice*

Obr. €. 11: Pohled na opravenou sestavu TV a tzv. ,hakovnici“ po vzniku MU.
Zdroj: DI
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