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’EdrOJ Spra eznic, n|' organizace

Vznik udalosti: 21.5.2021, 9:36 h.

Popis udalosti: srazka sunutého posunového dilu se stojicimi draznimi vozidly.

Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, ZelezniCni  stanice
Olomouc hl. n., obvod osobniho nadrazi, stani¢ni kolej ¢&. 8,
km 86,982.

Zucastnéni: Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce posunového dilu, resp. vlaki Os 3818
a Os 3819).

Nasledky: 2 zranéneé osoby;

celkova Skoda 26 423 KG¢.

Bezprostfedni pfi€ina:
* neprodlené nedani struéného a srozumitelného pokynu vedoucim posunové Cety
1. posunové zalohy zelezni¢ni stanice Olomouc hl. n. osobé fidici drazni vozidlo
k zastaveni sunutého posunového dilu tak, aby ta mohla posunovy dil bezpecné
zastavit nejpozdéji v misté na draze pred stojicimi draznimi vozidly.
Prispivajici faktor:
* fetézec zavad v dusledném dodrzovani vnitfnich predpist provozovatele drahy
a dopravce vedoucim posunové cCety 1. posunové zalohy Zelezni¢ni stanice
Olomouc hl. n. pfi:
o komunikaci s osobou fidici drazni dopravu v Zelezni¢ni stanici Olomouc hl. n.,
o jednani po zjisténi okolnosti ohrozujicich bezpecnost pfi posunu sunutim.

3



it

%
i

74

Q%)

\verecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

Systémova pfiCina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecénostni doporuceni nebylo Drazni inspekci vydano.
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SUMMARY

Date and time: 21% May 2021, 9:36 (7:36 GMT).
Occurrence type: a train collision.

Description: the collision of the shunting operation with the standing rolling stocks.

Type of train: the shunting operation.

Location: Olomouc hl. n., the passenger station circuit, the station track No. 8,
km 86,982.

Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (the IM);

Ceské drahy, a. s. (the RU of the shunting operation and standing
rolling stocks).

Consequences: 0 fatality, 2 injuries;
total damage CZK 26 423.,-
Causal factor:

» failure to give an immediate, brief and comprehensible instruction
to stop the shunting operation safely in front of the standing rolling
stocks to the train driver of the shunting operation by the
supervisor of shunting.

Contributing factor:

* a sequence of faults in compliance with the internal regulations of
the infrastructure manager and railway undertaking by the
supervisor of the shunting operation in:

o communication with the person who controls the railway traffic
at Olomouc hl. n. station;

o acting after the detection of circumstances endangering safety
during the shunting.

Systemic factor: none.
Recommendation: not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

CDP Prerov Centralni dispecerské pracovisté Prerov

COP Centralni ohlasSovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

DI Drazni inspekce

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo/vozidla

GVD grafikon vlakové dopravy

HDV hnaci drazni vozidlo

IZS integrovany zachranny systém

JOP jednotné obsluzné pracovisté

MU mimoradna udalost

018 SZ Odbor systému bezpec&nosti provozovani drahy Spravy zZeleznic, s. o.

PCR Policie Ceské republiky

RDST radiostanice

RDV fidici drazni vozidlo

SK stanic¢ni kolej/koleje

SzZ stanicni zabezpecovaci zafizeni

SZ Sprava Zeleznic, statni organizace

TDV tazené drazni vozidlo/vozidla

TTP Tabulky tratovych pomér(

VK vle€kova kolej/koleje

ZDD zakladni dopravni dokumentace

ZN zacCatek vyhybky

Z ZaveéreCna zprava o vysledcich Setfeni mimorfadné udalosti

ZZS Zdravotnicka zachranna sluzba Olomouckého kraje, pfispévkova
organizace

Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisi, norem a vnitinich predpisu

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vnitfni predpis SZDC D1

vnitini pfedpis SZDC (CD) Z11

SR Zst. Olomouc hl. n.

vnitfni predpis CD D2

vnitfni predpis CD V8/I

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpec&nosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ ,SZDC D1
Dopravni a navéstni pfedpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

vnitfni predpis provozovatele drahy SZ ,SZDC (CD) Z11
Pfedpis pro obsluhu radiovych zafizen“, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

vnitini predpis provozovatele drahy SZ ,Staniéni fad
Zelezniéni stanice OLOMOUC hlavni nadrazi“, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

vnitfni pfedpis dopravce CD ,CD D 2 Pfedpis pro
provozovani  drazni  dopravy dopravce  Ceské
drahy, a. s.“, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitfni predpis dopravce CD ,CD V 8/I Predpis pro provoz
a obsluhu rychloméri®, ve znéni platném v dobé vzniku
MU
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahajeni Setfeni pfedmétné MU dne 24. 5. 2021.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setreni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji souslednosti a dopadii MU na
provozovatele drahy a dopravce a opravnéni vyplyvajiciho z § 53b zakona &. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odivodnéni

DI se v ramci Setfeni predmétné MU nepotykala s omezenimi, které by negativné ovlivnily
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysetfujicich
Setfeni DI na misté MU: DI se Setfeni na misté MU nezucastnila.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v prabéhu Setieni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

PFi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkl, zjisténi
a z vlastni fotodokumentace pofizené po zahajeni vlastniho Setfeni. V prabéhu Setreni si
pak DI vyzadala dokumentaci pofizenou pfi Setfeni od provozovatele drahy SZ, dopravce
CD a PCR.

Drazni inspekce obdrzela v pribéhu projednani ZZ vyjadieni od provozovatele drahy,
které posoudila a zohlednila, ale které nepfineslo Zadné nové poznatky pro Setfeni této
MU.

Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly zu¢astnéné subjekty

Uroveni spoluprace se zastupci subjektl zudastnénych na MU byla standardni,
pozadované informace pro Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU byly DI poskytnuty.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zprave
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* analyza dat zaznamenanych registratnim rychlomérem HDV posunového dilu
a vlaku Os 3819;

+ analyza podklad( vyZadanych od provozovatele drahy SZ a dopravce CD;
* analyza dat zaznamenanych SZZ zst. Olomouc hl. n;

10
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ohledani mista MU — infrastruktury drahy v Zst. Olomouc hl. n.;
* analyza zaznamu kamerovych systém( umisténych v zst. Olomouc hl. n.;

* analyza komunikace mezi osobou fidici drazni dopravu v Zst. Olomouc hl. n. —
usekovym dispeCerem CDP Prerov a vedoucim posunu 1. posunové zalohy
Zst. Olomouc hl. n., zaznamenana zaznamovymi zafizenimi ReDat na CDP Pferov;

* analyza vysvétleni na MU zulastnénych zaméstnancu a svédki MU podanych
zaméstnavateli a DI,

» vramci Setfeni lidského faktoru pouziti metody SHELL a Reasonova modelu.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly
V prubéhu Setfeni MU se nevyskytly zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
prabéh Setfeni nebo jeho zaveéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana zadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalSi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se prabéhu Setfeni pfedmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: srazka DV x DV.

Skupina MU: nehoda.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti

Datum: 21.5.2021.
Cas: 9:36 h.
Misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, zst. Olomouc hl. n., obvod

osobniho nadrazi, SK &. 8, km 86,982.
GPS souradnice: 49.5917544N, 17.2792286E.

3.1.3 Popis mista udalosti

Zst. Olomouc hl. n. leZi v km 86,874 drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Pferov — Ceska
Ttebova, je stanici odbo&nou pro traté Krnov (Hanu$ovice, Sumperk) — Olomouc hl. n.,
Opava vychod — Olomouc hl. n., Kostelec na Hané — Olomouc hl. n. a Olomouc hl. n. —
Nezamyslice. SZZ Olomouc hl. n. je dalkové ovladano z CDP Pierov.
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Zst. je z hlediska dopravniho provozu rozélenéna na obvod osobniho nadrazi a na obvod
prednadrazi. Do obvodu osobniho nadrazi je mj. zausténa 2. a 3. Cast vleCky 6298
,CD, a.s. - Olomouc* (dale jen vle¢ka CD), a to na grygovském zhlavi zst. do SK &. 26
konci vyhybek €. 33, 34, 41 a 43 a na severnim zhlavi vyhybkou €. 61. VySe uvedené Casti
vle¢ky CD tvofi VK &. 18, 20, 22 a 24.

Pro vystup a nastup cestujicich v zst. Olomouc hl. n. slouzi 6 krytych nastupist v obvodu
osobniho nadrazi. Nastupisté €. 4 je ostrovnim nastupistém, situovanym podél SK ¢&. 6
a €. 8, jehoz délka Cini 250 m. Nastupisté €. 5 je ostrovnim nastupistém, situovanym podél
SK E. 10 a €. 12, jehoz délka €ini 218 m.

Ke srazce sunutého posunového dilu 1. posunové zalohy zst. Olomouc hl. n. (dale také
jen posunovy dil) se stojicim TDV CZ CD 50 54 21-08 291-6 (dale také jen 50 54 21-08
291-6) soupravy od vlaku Os 3818 doSlo na SK €. 8 v km 86,982. Jizdni (posunova) cesta
(dale jen posunova cesta) pro sunuty posunovy dil byla na grygovském zhlavi
zst. Olomouc hl. n. postavena ze SK €. 4b na SK €. 8 obsazenou soupravou 3 TDV od
vlaku Os 3818 a soupravou vlaku Os 3819, tvofenou HDV CZ CD 91 54 7 163 029-2 (dale
jen 163.029-2) a 3 TDV. Soupravy vlaki Os 3818 a Os 3819 se vzajemné dotykaly
narazecim ustrojim TDV CZ CD 50 54 21-08 319-5 (dale také jen 50 54 21-08 319-5)
a HDV 163.029-2 (viz nize).

Sefadovaci navéstidlo Se34,
v km 87,141

Se34

SK €. 16, 26

SKe.14a vk ¢ 18-24)

wh. &. 24

wyh. & 32a/b~Wh. c. 267A—

vyh. €. 28

sefadovaci navéstidlo Se29,
v km 87,300

Se29

SK €. 4b, odkud
posunovy dil zacal
sunout na SK ¢. 8

Obr. &. 1: Schéma mista vzniku MU Zdroj: DI

Z dokumentace provozovatele drahy SZ a dopravce CD o ohledani mista MU
v Zst. Olomouc hl. n. vyplyva:

Stav infrastruktury:
* Zelezni¢ni svrek SK €. 8 a 10 nebyl nasledkem vzniku MU poSkozen.

12
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Stav SZZ zst. Olomouc hl. n.:

sefadovaci navéstidlo Se34 bylo typu AZD 70 se dvéma svitilnami, oznadené
modrym oznacovacim Stitkem s bilym napisem ,Se34“. Navéstidlo a jim navésténé
navésti byly viditelné na vzdalenost min. 160 m;

udrzba SZZ byla provadéna ve stanovenych intervalech. Naméfené hodnoty napéti
na zarovkach sefadovaciho navéstidla Se34 byly ve stanovenych tolerancich
10,2 az 11,2 V;

v dobé vzniku MU nebyla provozovatelem drahy na SZZ evidovana Zzadna porucha;

kontrolou stavu indikace polohy vyhybek, stav( kontrolnich prvkl, stavu
bezpeCnostnich uzavérd a pocitadel nebyla zjisténa zavada. PrezkouSenim
a kontrolou SZZ Zst Olomouc hl. n. bylo zjisténo, Zze SZZ v dobé vzniku MU plnilo
svoji funkci bez zavad.

Stav DV:

posunovy dil byl ve sméru sunuti sestaven z TDV CZ CD 50 54 29-29 022-2 (dale
jen 50 54 29-29 022-2), RDV CZ CD 50 51 80-29 006-1 (dale jen 50 51 80-29
006-1) a HDV CZ CD 98 54 4 794 007-5 (dale jen 794.007-5) jedouciho vpied
dlouhym predstavkem. Ve vézové kabiné strojvedouciho se nachazela 2 stanovisté
strojvedouciho, kdy HDV bylo strojvedoucim fizeno ze stanovisté strojvedouciho na
strané dlouhého pfedstavku, tzn. z pravé strany ve sméru sunuti.

Sunuta TDV a RDV byla uréena pro vlak R 1327;

souprava od vlaku Os 3818 byla ve sméru jizdy posunoveho dilu tvofena TDV
50 54 21-08 291-6, TDV CZ CD 50 54 20-19 323-5 (dale jen 50 54 20-19 323-5)
a TDV 50 54 21-08 319-5;

souprava viaku Os 3819 byla tvorena HDV 163.029-2, TDV CZ CD 50 54 21-08
317-9 (dale jen 50 54 21-08 317-9), TDV CZ CD 50 54 20-19 322-7 (dale jen 50 54
20-19 322-7) a TDV CZ CD 50 54 21-08 320-3 (dale jen 50 54 21-08 320-3).

HDV 163.029-2 bylo orientované kabinou strojvedouciho 1 proti sméru sunuti
posunového dilu. V této kabiné se v dobé vzniku MU nachazel strojvedouci viaku
Os 3819;

v kone¢ném postaveni DV po MU byla mezi TDV 50 54 21-08 319-5 (fazenym jako
1. TDV za HDV vlaku Os 3818) a HDV 163.029-2 (jiz svéSenym se soupravou viaku
Os 3819) mezera 106 cm.

Mezera vznikla narazem sunutého posunového dilu do DV souprav stojicich na SK
€. 8 a naslednym uvolnénim energie akumulované ve stlaenych naraZecich
ustrojich v opacném sméru, coz mélo za nasledek posunuti souprav DV stojicich na
SK &. 8 ve sméru sunuti posunového dilu cca o 1 m za sou€asného odrazeni DV
posunového dilu zpét proti puvodnimu sméru sunuti.

Povétrnostni podminky: skoro jasno, +17 °C, viditelnost nebyla sniZzena.

Geografické udaje: rovinaty terén, slune¢ni svit byl ve sméru jizdy sunutého

posunového dilu.

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU
a jeho okoli byl v béZném rezimu.
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3.1.4 Umrti, zranéni a materialni Skody

Pfi MU doslo k ujmé na zdravi vedouci vlakového doprovodu (dale jen vlakvedouci) viaku
Os 3819 a posunovace 1. posunové zalohy, ktery realizoval posun posunového dilu.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

 HDV 163.029-2 (souprava vlaku Os 3819) 1 865 K¢;
* HDV 794.007-5 (sunuty posunovy dil) 1492 K¢;
* TDV (posunovy dil a soupravy viaki Os 3818 a Os 3819) 23 066 K¢;
» zafizeni drahy 0 K¢;

* Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na DV, sou€astech drahy a Zivotnim prostredi vyCislena celkem
na 26 423 K¢.

Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

3.1.5 Popis jinych nasledkd, véetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zucastnénych subjektt

V dusledku vzniku MU doslo v zst. Olomouc hl. n. k pferuseni provozu pouze na SK ¢&. 8,
a to v dobé od 9:36 h do 12:10 h dne 21. 5. 2021.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za€astnénych subjekti
ZucCastnéné osoby za:
Provozovatele drahy (S2):

* tratovy dispeCer — usekovy dispeCer 1C CDP Prerov (dale jen dispeCer 1C),
zaméstnanec SZ;

» tratovy dispeCer — usekovy dispeCer 1C CDP Prerov, ktery v dobé& vzniku MU
absolvoval na CDP Pferov poznani mistnich poméra v zst. Olomouc hl. n. (dale jen
dispecer 1C v zacviku), zaméstnanec SZ.

Dopravce (CD):

* strojvedouci posunového dilu 1. posunové zalohy zst. Olomouc hl. n., zaméstnanec
CD;

* vedouci posunu 1. posunove zalohy zst. Olomouc hl. n. (dale take vedouci posunu),
zameéstnanec CD.

Ostatni osoby, svédci:

+ strojvedouci vlaku Os 3819, zaméstnanec CD;

* vlakvedouci vlaku Os 3819, zaméstnankyné CD;

+ posunovaé 1. posunové zalohy, zaméstnanec CD.

ZucCastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Pferov — Ceska Tfebova, byla Ceska
republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdéna 1003/7,
Praha 1, PSC 110 00, ktera byla souCasné provozovatelem této drahy.
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Dopravcem posunového dilu a viaki Os 3818 a 3819 byly CD, se sidlem Nabrezi
L. Svobody 1222, Praha 1, PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladeé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD dne 20. 1. 2020, s ucinnosti od 23. 1. 2020.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Posunovy dil: Sestava posunového dilu: Rezim brzdéni:
Délka posunového dilu (m): 52 |HDV: 794.007-5 P

Pocet naprav: 10 |TDV (pfed HDV):

Hmotnost (t): 100 1. 50 51 80-29 006-1 P
Potfebna brzdici procenta (%): - 2. 50 54 29-29 022-2 P

Skutec€na brzdici procenta (%): -

Chybéjici brzdici procenta (%): -

NejvysSi dovolena rychlost posunu 30
sunutim v misté MU (km-h-1):

Zpusob brzdéni: .

Pozn. k posunovému dilu 1. posunové zalohy:

drzitelem v8ech DV byly CD;

DV posunového dilu byla svéSena Sroubovkami a prostfednictvim spojenych
tlakovych spojek a otevienych spojkovych kohoutl propojena potrubim pribézné
samocinné tlakove brzdy (dale jen hlavni potrubi) a napajeciho potrubi. Sunuté
RDV a TDV byly dale propojeny propojovacim kabelem dalkového ovladani.

HDV 794.007-5 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — typu RE1xx €. 8225.

Ze zaznamenanych dat po zohlednéni korekce Casu va&i Casu zaznamenanému
technologickymi pocitaCi SZZ Zst. Olomouc hl. n., ktery byl pro potfeby Setfeni dané MU
stanoven jako €as vztazny, po zaokrouhleni parametrt ¢asu na celé sekundy, rychlosti na
celé km-h™ a drahy na celé metry, mj. vyplyva:

v 9:32:18 h

posunovy dil stojici na VK ¢&. 24 byl uveden do pohybu formou
tazenim smérem na SK ¢&. 4b;

v 9:33:37 h

pfi posunu formou taZenim byla dosaZzena maximalni rychlost
36 km-h™;

v 9:33:45 h

pfi rychlosti 36 km-h" strojvedouci manipulaci s ovladacem
samocinné brzdy zahajil brzdéni prdbéznou samodinnou tlakovou
brzdou snizenim tlaku vzduchu v hlavnim potrubi ze jmenovité
hodnoty 4,975 bar na 4,375 bar. V tom samém Case bylo registrovano
naplnéni brzdovych valcu HDV (tlak > 0,3 bar);

v 9:33:57 h

dopInén tlak vzduchu v hlavnim potrubi na jmenovitou hodnotu 4,975
bar;
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v 9:34:00 h

tazeny posunovy dil zastavil na SK €. 4b. O 4 s pozdéji strojvedouci
obslouzil ovladaC pfimocinné brzdy a zabrzdil HDV. Nadale bylo
registrovano naplinéni brzdovych valca HDV;

v 9:35:17 h

strojvedouci manipulaci s ovladaCem pfimocinné brzdy odbrzdil HDV,
0 1 s pozdéji bylo zaznamenano vyprazdnéni brzdovych valcu;

v 9:35:22 h

posunovy dil byl na SK & 4b uveden do pohybu formou sunuti
smérem na SK ¢&. 8. Predni Celo sunutého posunového dilu se
nachazelo ve vzdalenosti 222 m pfed ZV ¢. 38 a 338 m pfed mistem
srazky;

v 9:35:45 h

pfi posunu formou sunuti byla dosazena maximalni rychlost
31 km-h™". Pfedni ¢elo sunutého posunového dilu se nachazelo ve
vzdalenosti 116 m pfed ZV €. 38 a 232 m pfed mistem srazky.

Pozn. DI: S ohledem na ustanoveni &l. 15 vniténiho predpisu CD V8/I
o povolené odchylce mezi skute¢nou a indikovanou (registrovanou)
rychlosti nelze rychlost 31 km-h™' povaZovat za nedodrzeni pravnich
predpist a jednotnych technologickych postupt dopravce;

v 9:35:48 h

pfi rychlosti 31 km-h™" strojvedouci zah4jil jizdu vybéhem. Pfedni ¢elo
sunutého posunového dilu se nachazelo ve vzdalenosti 86 m pred ZV
€. 38 a 202 m pfed mistem srazky;

v 9:35:52 h

pocatek pozvolného snizovani rychlosti sunutého posunového dilu
jedouciho vybéhem. Pfedni Celo posunového dilu se nachazelo ve
vzdalenosti 56 m pfed ZV €. 38 a 172 m pfed mistem srazky;

v 9:35:54 h

pfedni Celo posunového dilu rychlosti 30 km-h™ minulo Uroven
sefadovaciho navéstidla Se34 a nachazelo se ve vzdalenosti 43 m
pred ZV €. 38 a 159 m pfed mistem srazky;

v 9:35:58 h

piedni éelo posunového dilu jedouciho rychlosti 29 km-h"'
minulo uroven ZV ¢. 38, nachazelo se ve vzdalenosti 116 m pied
mistem srazky;

v 9:36:02 h

piedni ¢Eelo posunového dilu vjelo rychlosti 29 km-h' na
srdcovkovou €ast vyhybky €. 38. Predni €elo posunového dilu se
nachazelo ve vzdalenosti 83 m pred mistem srazky;

v 9:36:04 h

pfedni ¢elo posunového dilu jedouciho rychlosti 28 km-h™ se
nachazelo na SK €. 8 ve vzdalenosti 75 m pred mistem srazky;

v 9:36:06 h

pfi rychlosti 28 km-h" strojvedouci manipulaci s ovladatem
samocinné brzdy zahagjil provozni brzdéni snizenim tlaku vzduchu
v hlavnim potrubi ze jmenovité hodnoty 4,975 bar o 0,4 bar. Pfedni
Celo sunutého posunového dilu se nachazelo ve vzdalenosti 56 m
pred mistem srazky.

O 1 s pozdéji bylo registrovano naplnéni brzdovych valci HDV (tlak
> 0,3 bar). Pfedni ¢elo sunutého posunového dilu se nyni nachazelo
ve vzdalenosti 49 m pfed mistem srazky.

Pozn. DI: zabrzdna draha sunutého posunového dilu by z rychlosti
28 km-h™", pfi stupni brzdéni pribézné brzdy odpovidajicimu snizeni
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tlaku vzduchu v hlavnim potrubi na hodnotu 4,575 bar, byla 88 m, pfi
zavedeni rychloéinného brzdéni by €inila pouhych 17 m;

e v936:10 h

predni ¢elo sunutého posunového dilu jedouciho rychlosti 25 km-h™ se
nachazelo ve vzdalenosti 27 m pred mistem srazky. Posunovy dil byl
brzdén Gc¢inkem pribézné brzdy, tlak vzduchu v hlavnim potrubi byl
4,575 Dbar.

Pozn. DI: zabrzdna draha by pfi zavedeni rychloéinného brzdéni
z rychlosti 25 km-h™' byla 15 m;

e v9:36:12h

predni ¢elo sunutého posunového dilu jedouciho rychlosti 22 km-h™ se
nachazelo ve vzdalenosti 15 m pfed mistem srazky. Posunovy dil byl
nadale brzdén ucinkem pribézné brzdy, tlaku vzduchu v hlavnim potrubi
byl 4,575 bar.

Pozn. DI: zabrzdna draha by pri zavedeni rychlo¢inného brzdéni
z rychlosti 22 km-h™' byla 13 m;

e v9:36:13h

strojvedouci pfi rychlosti 20 km-h" néaslednou manipulaci
s ovladatem samocinné brzdy provoznim brzdénim zacal dale
shizovat tlak vzduchu v hlavnim potrubi, a to o 0,2 bar, na hodnotu
4,375 bar. Pfedni Celo sunutého posunového dilu se nachazelo ve
vzdalenosti 7 m pfed mistem srazky.

Pozn. DI: zabrzdna draha sunutého posunového dilu by z rychlosti
20 km-h', pfi zvyS8eném stupni brzdéni prabézné brzdy
odpovidajicimu snizeni tlaku vzduchu v hlavnim potrubi na hodnotu
4,375 bar, byla 36 m, pfi zavedeni rychloCinného brzdéni cinila
pouhych 12 m;

« v936:14h

pfi rychlosti 18 km-h™" strojvedouci obsluhou ovladate samodinné
brzdy zavedl rychloCinné brzdéni. Pfedni ¢elo sunutého posunového
dilu se nachazelo ve vzdalenosti 3 m pfed mistem srazky.

Pozn. DI: zabrzdna draha by pfi zavedeni rychloCinného brzdéni
z rychlosti 18 km-h™ byla 11 m;

e v9:36:15 h

vznik MU - pfi rychlosti 12 km-h™' predni ¢elo posunového dilu
narazilo do DV stojicich na SK €. 8;

e v9:36:17h

posunovy dil zastavil v kone€ném postaveni po MU.

DV vlakti Os 3818 a 3819 stojici na SK €. 8: Sestava souprav:
Délka odstavenych souprav (m): 164 1. 50 54 21-08 291-6 (TDV od vlaku Os 3818)
Pocet naprav: 28 2. 50 54 20-19 323-5 (TDV od vlaku Os 3818)
Hmotnost (t): 297 3. 50 54 21-08 319-5 (TDV od vlaku Os 3818)
4. 163.029-2 (HDV od vlaku Os 3818 / vlaku Os 3819)
5. 50 54 21-08 317-9 (TDV vlaku Os 3819)
6. 50 54 20-19 322-7 (TDV vlaku Os 3819)
7. 50 54 21-08 320-3 (TDV vlaku Os 3819)

Pozn. k soupravé od vlaku Os 3818 a vlaku Os 3819:
+ drzitelem véech DV byly CD;
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* v dobé vzniku MU byla jednotliva TDV souprav vlaki Os 3818 a Os 3819 svéSena
Sroubovkami a prostfednictvim spojenych tlakovych spojek a otevienych
spojkovych kohoutl propojena hlavnim a napajecim potrubim a elektrickym
kabelem vlakového topeni. Pfechod mezi jednotlivymi TDV byl umoznén cCelnimi
pfechodovymi dvefmi mezi pryzovymi navalky pres sklopené prechodové mustky;

« HDV 163.029-2 bylo svéSeno Sroubovkou s TDV 50 54 21-08 317-9
a prostfednictvim spojenych tlakovych spojek a otevienych spojkovych kohout
propojeno hlavnim a napajecim potrubim a elektrickym kabelem vlakového topeni
s TDV soupravy vlaku Os 3819.

HDV 163.029-2 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automaticke
zaznamenavani dat — typu RE1xx €. 2092.

Ze zaznamenanych dat po zohlednéni zapocCitani korekce ¢asu va&i Casu
zaznamenanému technologickymi pocitaci SZZ zst. Olomouc hl. n., ktery byl pro potifeby
Setfeni dané MU stanoven jako €as vztazny, po zaokrouhleni parametrl ¢asu na celé
sekundy a rychlosti na celé km-h™", mj. vyplyva:

e v9:28:10h |pfedni Celo vlaku Os 3818 minulo rychlosti 49 km-h" hlavni
(vjezdové) navéstidlo (dale jen vjezdoveé naveéstidlo) 2L zst. Olomouc
hl. n. a nachazelo se 1 002 m pfed mistem zastaveni na SK ¢. 8,
tzn. v drovni pfedniho Cela TDV 50 54 21-08 317-9, fazeného jako
1. DV soupravy vlaku Os 3819;

« v 9:28:34 h |pfedni ¢elo vlaku Os 3818 vjelo rychlosti 37 km-h" na 1. pojizdénou
vyhybku €. 5, nachazelo se 656 m pfed mistem zastaveni na SK
¢. 8;

* v 9:30:06 h |vlak Os 3818 zastavil na SK €. 8 zst. Olomouc hl. n., pficemz s HDV
nebylo podle zaznamenanych dat dale pohybovano, a to ani v dobé
vzniku MU.

Pozn. DI: v dobé vzniku MU bylo HDV zabrzdéno pfimocinnou
brzdou (tlak v brzdovych valcich > 0,3 bar, tlak v hlavnim potrubi byl
na jmenovité hodnoté 4,975 bar). Pohyb HDV nasledkem srazky (viz
body 3.1.3 a 3.1.8 této ZZ) byl uskute€nén smykem pFimocinnou
brzdou zabrzdénych kol — zaznamové zafizeni proto zaznamenavalo
trvale rychlost 0 km-h”, tzn. stani vozidla.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpecovaciho systému

Zst. Olomouc hl. n. byla vybavena SZZ 3. kategorie ESA 11 s panely elektronického
rozhrani EIP a s JOP, které bylo mozné obsluhovat mistné z dopravni kancelafe na
ustfednim stavédle nebo dalkové z CDP Prerov. VSechna navéstidla byla svételna typu
AZD 70. V Zst. byly ke zjistovani volnosti SK pouZity kolejové obvody KOA-1 a poditace
naprav typu ACS2000.

V Zst. bylo provozovatelem drahy ZDD stanoveno 15 posunovacich obvodu, pficemz
posunovaci obvod €. 1 byl vymezen prostorem ohraniCenym vjezdovymi navéstidly 1L, 2L,
BL, NL, BS, VBS a hlavnimi (cestovymi) navéstidly (dale jen cestové navéstidlo) Lc104,
Lc102, Lc101 a Sc103. Soucasti predmétného posunovaciho obvodu byly také SK €. 4b,
SK ¢&. 8 a 10, v€. vyhybek ¢&. 24, 26, 29, 32a/b, 33, 34, 36, 38, 40, 41 a 43.
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Sefadovaci navéstidlo Se29 bylo navéstidlem trpasli€im, umisténym vpravo pfimo u SK
€. 4b, v km 87,300, tj. 102 m pfed ZV ¢&. 38 a 318 m pfed mistem srazky na SK ¢. 8.

Sefadovaci navéstidlo Se34 bylo navéstidlem trpasli¢im, umisténym vpravo pfimo u SK
grygovského zhlavi, v km 87,141, tj. 43 m pfed ZV €. 38 a 159 m pfed mistem srazky.

Vyhybka €. 38 (ve sméru jizdy sunutého posunového dilu rozhodna pro jizdu DV na SK
¢. 8 nebo 10), byla vyhybkou levou tvaru J49 1:11-300 LI b, kdy ZV se nachazel v km
87,098, tzn. ve vzdalenosti 116 m pfed mistem srazky na SK €. 8.

SK ¢&. 8, omezena polohou hlavniho (odjezdového) navéstidla (dale jen odjezdové
navéstidlo) S8 a cestového navéstidla Lc8, o celkové (uzitecné) délce 298 m (230 m), byla
koleji dopravni, vjezdovou, odjezdovou a prujezdnou pro vlaky vdech smérl, pouzitelnou
pro vlaky osobni dopravy.

Posunova cesta pro sunuty posunovy dil byla ze SK €. 4b postavena kolem sefadovaciho
naveéstidla Se29, pfes vyhybku €. 24 pfimym smérem proti hrotu, pfes vyhybku ¢&. 26
pfimym smérem proti hrotu, pres celou kfizovatkovou vyhybku 32a/b vedlejSim smérem
zprava doprava, kolem sefadovaciho navéstidla Se34, pfes vyhybku &. 36 pfimym
smérem proti hrotu, pfes vyhybku €. 38 proti hrotu vedlejSim smérem doleva na SK €. 8.
Od konce vyhybky €. 38 v km 87,068 je SK €. 8 po sluzebni pfechod v km 87,025, tj. na
délce 43 m, vedena v levostranném oblouku o poloméru 350 m. SK byla dale vedena
v pfimém smeéru, pfiéemz ve sméru jizdy sunutého posunového dilu klesala ve sklonu
0,1 %o.

Zelezniéni svréek SK &. 8 tvorily Sirokopatni kolejnice tvaru R 65 vyrobené v roce 1982,
upevnéné k betonovym prazcim SB 8 s upevnénim KS pruznymi svérkami Skl 24.
Stérkové loze bylo z lomového kamene frakce 31,5/63 mm.

Nejvy$si dovolena rychlost sunutého posunového dilu byla 30 km-h™.

Analyzou dat zaznamenanych technologickym pocitatem 1 SZZ Zst. Olomouc hl. n. bylo,
po zohlednéni Casové odchylky mezi realnym Casem a Casem zaznamenanym SZZ
zst. Olomouc hl. n., mj. zji§téno:

* v 8:27:02 h |obsluhujici zaméstnanec umistil na SK ¢&. 8 Stitek ,3819%

* v 8:30:27 h |postavena posunova cesta pro jizdu posunového dilu 1. posunové
zalohy Zst. Olomouc hl. n. se soupravou TDV pro viak Os 3819 z VK
¢. 20 na SK ¢&. 4b, sefadovaci naveéstidlo Se37 zacalo naveéstit
navést ,Posun dovolen®;

* v 8:30:59 h |pfedni Celo tazeného posunoveho dilu minulo sefadovaci navéstidlo
Se37;

* v 8:32:00 h |tazeny posunovy dil vjel cely na SK €. 4b;

* v 8:34:33 h |postavena posunova cesta pro jizdu sunutého posunového dilu se
soupravou TDV pro vlak Os 3819 ze SK ¢&. 4b na volnou SK €. 8,
sefadovaci navéstidlo Se29 zacalo navéstit navést ,Posun dovolen®;

* v 8:34:49 h |pfedni Celo sunutého posunového dilu minulo sefadovaci navéstidlo
Se29;

* v 8:35:43 h |sunuty posunovy dil vjel cely na SK &. 8;

« v 8:37:16 h postavena posunova cesta pro jizdu posunového dilu tvofeného
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samostatné jedoucim HDV ze SK ¢&. 8 na grygovské zahlavi, a to na
SK, ktera je pokraCovanim tratové koleje ¢. 1 Olomouc hl. n. —
Grygov, odjezdové naveéstidlo S8 zacalo naveéstit ,Posun dovolen®;

v 8:37:26 h

predni ¢elo posunového dilu minulo odjezdové navéstidlo S8;

od 8:38:25 h
do 8:58:57 h

v obvodu osobniho nadrazi realizovany posuny 1. posunovou
zalohou, jez nebyly pro potfeby Setfeni dané MU relevantni;

v 9:26:56 h

postavena vlakova cesta pro vjezd vlaku Os 3818 z tratové koleje
€. 2 Grygov — Olomouc hl. n. na obsazenou SK ¢&. 8. Vjezdové
navéstidlo 2L zacalo naveéstit navést ,Rychlost 40 km/h a jizda podle
rozhledovych pomérd;

v 9:28:10 h

vlak Os 3818 obsadil kolejovy obvod za vjezdovym navéstidlem 2L;

v 9:29:47 h

vlak Os 3818 vijel cely na SK €. 8;

v 9:32:19 h

postavena posunova cesta pro jizdu taZzeného posunového dilu
1. posunové zalohy (se soupravou DV pro vlak R 1327) z VK €. 24
na SK ¢&. 4b. Sefadovaci navéstidlo Se39 zacCalo navéstit ,Posun
dovolen®;

v 9:32:56 h

predni Celo tazeného posunového dilu minulo sefadovaci navéstidlo
Se39;

v 9:33:32 h

postavena vlakova cesta pro jizdu vlaku Os 3845 ze SK €. 12 na
tratovou kolej €. 2 (Olomouc hl. n. — Grygov). Odjezdové navéstidlo
S12 zacalo navéstit navést ,Rychlost 40 km/hod a volno®;

v 9:33:36 h

obsluhujici zaméstnanec umistil na SK €. 10 Stitek ,1327%;

v 9:33:55 h

tazeny posunovy dil vjel cely na SK €. 4b;

v 9:34:14 h

predni ¢elo vlaku Os 3845 minulo odjezdové navéstidio S12;

v 9:35:12 h

postavena posunova cesta pro jizdu sunutého posunového dilu od
sefadovaciho navéstidla Se34 na obsazenou SK ¢&. 8, serfadovaci
navéstidlo Se34 zacalo navéstit ,Posun dovolen®;

v 9:35:16 h

postavena posunova cesta pro jizdu sunutého posunového dilu (se
soupravou DV pro vlak R 1327) ze SK ¢&. 4b, pfes vyhybky &. 24, 26
a 32a/b, k sefadovacimu navéstidlu Se34, sefadovaci navéstidlo
Se?29 zacalo navéstit ,Posun dovolen®;

v 9:35:32 h

predni Celo sunutého posunového dilu minulo sefadovaci navéstidlo
Se29;

v 9:35:54 h

predni Celo sunutého posunového dilu minulo sefadovaci navéstidlo
Se34;

v 9:36:02 h

sunuty posunovy dil vjel cely za sefadovaci navéstidlo Se34;

SZZ Zst. Olomouc hl. n. vykazovalo v posuzované dobé& normalni cinnost,
tzn. bezporuchovy stav.
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3.1.9 Jakékoli dalsi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, v€. osob ve
smluvnim vztahu:

* vedouci posunu 1. posunové zalohy — Zapis se zaméstnancem a Zaznam

0 podaném vysvétleni DI:

o

o

sménu nastoupil v 5:50 h, kdy pfed sménou byl doma a odpocival,
v pribéhu smeény nebyl rozrusen, sména do doby vzniku MU probihala bez
mimoradnosti,
0 pozadavcich na provedeni jednotlivych posunu pfed vznikem MU informoval
dispeCera 1C v zacviku, s nimz rovnéz sjednaval jednotlivé posuny -—
komunikace byla vedena pfimo RDST,
z diivodu obsazenosti vSech koleji vle¢ky CD, uréenych k odstavovani souprav
TDV, sjednal v cca 9:25 h pfistaveni soupravy TDV pro vlak R 1327 k nastupisti
na volnou SK €. 10 asi o 1 h dfive nez obvykle, tak aby mél volnou VK pro
odstaveni soupravy TDV od vlaku Os 3818. Dany posun sjednal v dobé stani
1. posunové zalohy na VK €. 24. Dispecer 1C v zacviku mu potvrdil, Ze bude
mozné soupravu TDV pro vlak R 1327 na SK €. 10 pfistavit,
pfi udéleni svoleni k posunu se soupravou DV pro viak R 1327 z VK €. 24,
daném dispeCerem 1C v zacviku, preslechl €islo SK, na kterou bylo svoleni
udéleno, protoze radiotelefonni spojeni prerusilo ,chréeni“ RDST. Domnival se,
ze svoleni k posunu bylo udéleno na SK €. 10, kdy predpokladal, ze mu
dispecer 1C v zacviku da svoleni k posunu na SK, podle jeho pozadavku
pFi zadosti o posun se soupravou DV pro viak R 1327,
v minulosti hlasil zavady RDST svému nadfizenému, ale nedovede Casové urcit,
kdy tyto zavady hlasil. Podle jeho vyjadieni ,vysilacky neustale chrci
a komunikaci se neda presné rozumét.”,
bylo mu znamo, Ze v situaci, kdy pokynu danému RDST pfesné nerozumi —
pokyn neni z néjakého davodu srozumitelny, neda strojvedoucimu pokyn
k uvedeni posunového dilu do pohybu a znovu se dotaze na znéni pokynu. Do
doby obdrzeni srozumitelného pohybu pokyn k uvedeni posunového dilu neda
a s posunovym dilem vycka na miste,
pred zahajenim sunuti posunového dilu (soupravy TDV vilaku R 1327) ze SK
C.4b se dohodl se strojvedoucim o udavani vzdalenosti pfi jizdé sunutého
posunového dilu v metrech a také v poctech vozi,
pfi posunu s DV soupravy vlaku R 1327 ze SK ¢&. 4b byl v Cele sunutého
posunového dilu. Situaci pfed posunovym dilem sledoval z celnich
(pfechodovych) dvefi na prednim Cele vozu. V posunové cesté byla dvé
sefadovaci navéstidla, ktera navéstila navést ,Posun dovolen“. Nepostaveni
posunové cesty podle jeho pozadavku, dle svého vyjadfeni:
= v Zapisu se zameéstnancem, zjistil ,,Nasledné jsme vjeli na kolej ¢. 8
obsazenou, kdyz jsem si vSiml, Ze posunova cesta je postavena
Spatné, snazil jsem se strojvedouciho zastavit prostrednictvim
vysilacky, volani zastav, zastav“,
= v Zaznamu o podaném vysvétleni DI, zjistil ,,hned za navéstidlem Se34.".

21



it

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

QY

Z dynamiky jizdy posunového dilu usoudil, Ze strojvedouci na jim dany pokyn
reagoval brzdénim, av8ak nasledné posunovy dil narazil do DV stojicich na SK
C. 8;

* posunovac 1. posunove zalohy — Zapis se zaméstnancem:

@)

po privéSeni HDV k DV soupravy vlaku R 1327 nastoupil na VK €. 24 do TDV
fazeného za HDV, kde setrval celou dobu posunu az do vzniku MU,

vedouci posunu byl pfi sunuti ze SK €. 4b v Cele posunového dilu,

pokyny davané vedoucim posunu strojvedoucimu pfi posunu pfenosnou RDST
slySel, ale nevybavuje si pfesné znéni pokynu, kterym vedouci posunu dal
strojvedoucimu pokyn k zastaveni sunutého posunového dilu na SK ¢. 8 —
uvédomuje si v8ak, Ze néjaky pokyn dany vedoucim posunu pfi sunuti ho
znejistil;

» strojvedouci 1. posunové zalohy — Zapis se zaméstnancem:

@)

sména probihala bez mimofadnosti az do doby sunuti TDV soupravy vlaku
R 1327 ze SK €. 4b na volnou SK €. 10, kdy posunova cesta byla postavena na
SK €. 8, jez byla obsazena DV, a on o této skuteCnosti pfed zahajenim sunuti
nevédél,

na zakladé pokynu daného vedoucim posunu uved| na SK €. 4b posunovy dil do
pohybu formou sunuti. Kdyz RDST dostal od vedouciho posunu pokyn ke
zpomaleni, pouze snizil rychlost jizdy. V té dobé stédle predpokladal, Ze
posunovy dil sune na volnou SK €. 10,

protoze v pribéhu sunuti od vedouciho posunu nedostal RDST podle jeho
vyjadieni pokyn ,Stuj, Stdj“, tzn. navést ,Stlj, zastavie vSemi prostredky”,
nepouzil ihned rychlocinné brzdéni,

nasledovala srazka posunoveho dilu se stojicimi DV,

po celou dobu sunuti byl pfesvédcen, Zze posunovy dil sune na SK €. 10, tzn. na
SK podle pokynu vedouciho posunu,

az po vzniku MU zjistil, Ze posun sunutim byl provadén na obsazenou SK &. 8,
nasledné zjistoval zdravotni stav ¢lend posunové Cety, inicioval pfivolani ZZS
a vznik MU ohlasil na ohlasovaci pracovisté dopravce CD;

» dispecer 1C — Zapis se zaméstnancem:

@)

sluzbu vykonaval na pozici dispecera 1C, pfiCemz dohlizel na vykon sluzby
dispeCera 1C v zacviku, ktery absolvoval na CDP Pferov poznani mistnich
poméru v zst. Olomouc hl. n.,

v pribéhu smény zaujal v dopravnim sale misto v uUrovni 1. fady stold,
v prlichozi uli¢ce, v bezprostfedni blizkosti vievo od pracovisté dispecera 1C. Na
pracovnim stole mél oteviené pomucky s planem obsazeni SK, pfiemz z boku
nahlizel na monitory JOP a sledoval vSe, co se déje, a dohlizel na dispecera 1C
v zacviku, ktery pod jeho dohledem Fidil dopravni provoz v zst. Olomouc hl. n.,
zaslechl dotaz vedouciho posunu, zda bude mozné na SK Zst. Olomouc hl. n.
pfedCasné vystavit soupravu DV viaku R 1327 s pravidelnym odjezdem
v 11:05 h. Dispecer 1C v zacviku proto s jeho souhlasem pfedbézné urcil SK
€. 10 na jiznim konci nastupisté tak, aby se od severu na SK & 10 dalo
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v pfipadé potreby jesté vjizdét s jinym vilakem ve sméru od Velké Bystfice.
Domnival se, Ze $lo o dalSi poZzadavek v pofadi dany vedoucim posunu, kdy
posun bude probihat az po uskute¢néni dfive sjednaného posunu ze SK €. 8 se
soupravou TDV od vlaku Os 3818,

pozadavek dopravce a vedoucim posunu sjednany posun se soupravou TDV od
vlaku Os 3818 ze SK €. 8, pro ktery bylo dispeCerem 1C v zacviku dano svoleni
k posunu, nebyl vedoucim posunu zrusen. Asi v 9:32 h vedouci posunu RDST
ohlasil pfipravenost k posunu 1. posunové zalohy z VK & 24. Proto
s dispeCerem v zacviku vyckali na pfijezd vlaku Os 3818 od zst. Grygov na
obsazenou SK €. 8. Po vjezdu vlaku Os 3818 na SK ¢&. 8 dovolil dispecer 1C
v zacviku jizdu 1. posunové zalohy z VK &. 24 na SK &. 4b a po vystupu
cestujicich z vlaku Os 3818 jizdu ze SK €. 4b na obsazenou SK €. 8,

za jizdy posunového dilu se soupravou DV pro viak R 1327 z VK €. 24 neslysel
pozadavek dopravce o posunu na SK ¢. 10. Jednoznacné vSak zaregistroval
dani svoleni dispecera 1C v zacviku k posunu na obsazenou SK €. 8, pfiemz
zadny clen posunové Cety 1. posunové zalohy nijak nereagoval na informaci
obsazZenou v udéleném svoleni k posunu z VK €. 24, dané RDST, zZe svoleni
k posunu bylo udéleno na obsazenou SK ¢&. 8. ProtoZze v praci dispecera 1C
v zacviku neshledal zadnou zavadu, do fizeni drazni dopravy nevstoupil ani
nijak nezasahl. Kdyby zaregistroval poZzadavek vedouciho posunu na posun se
soupravou DV pro vlak R 1327 na SK ¢. 10, pfimélo by ho to pfinejmensim
dotazem oveéfit, zda ma byt dfive sjednany posun na SK €. 8 zruSen. Jevilo se
mu zcela logicke, Ze nejprve bude v plném rozsahu dokoncen sjednany posun
na SK ¢&. 8, kdy méla byt prfestavena souprava TDV od vlaku Os 3818 na
kolejisté vlecky CD, protoze vlak Os 3819, stojici také na SK &. 8, mél pravidelny
odjezd stanoven dfive nez vlak R 1327,

SK €. 8 byla v dobé sunuti posunového dilu ze SK &. 4b obsazena soupravami
DV viakid Os 3818 a Os 3819. V té dobé se soustfedil na dalsi fizeni
a planovani drazni dopravy v zst. Olomouc hl. n.,

souprava TDV od vlaku Os 3818 méla byt v souladu s pozadavkem dopravce
a svolenim k posunu danym dispeCerem 1C v zacviku pfestavena na kolejisté
vleeky CD, aby byl umoznén odjezd vlaku Os 3819, ktery stal na SK &. 8 az za
soupravou vlaku Os 3818. Pozadavek na vySe uvedeny posun byl vedoucim
posunu 1. posunové zalohy vznesen jiz v dobé&, kdy byla na SK &. 8 z vlegky CD
pristavovana souprava TDV vlaku Os 3819,

v prubéhu sunuti ze SK &. 4b na SK &. 8 v RDST slySel pokyn vedouciho
posunu 1. posunové zalohy ,pomalu®, ,postavil to na 8. kolej“, coz mu pfipadalo
v pofadku, protoZze pro posun ze SK €. 4b na SK €. 8 bylo dispeCerem 1C
v zacviku dano svoleni a souhlas k posunu,

nasledné uslySel v RDST pokyn vedouciho posunu k zastaveni posunoveho dilu
a Ze doslo ke srazce s DV stojicimi na SK €. 8. Dale také v RDST zaslechl
otazku neidentifikované osoby, asi na strojvedouciho posunového dilu, ,tys
neslysel stuj?*,

proto se RDST dotazal, zda jsou vSichni ¢lenové posunové Cety 1. posunové
zalohy v poradku. Posléze obdrzel informaci o zranéni posunovaCe a Ze na
misto vzniku MU byla pfivolana ZZS,
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@)

po zjisténi, Zze dosSlo ke srazce posunuvého dilu 1. posunové zalohy se
soupravou TDV vlaku Os 3818, se pfedCasné omluvil, ackoli nevédél, k jaké
chybé doSlo. Cela véc mu nebyla Ihostejna. Domnival se, Ze se cely posunovy
dil neveSel na obsazenou SK ¢. 8. SouCasné mu bylo zfejmé, Ze pfi
provadéném posunu muselo dojit k néjakému nedorozuménti;

» dispecer 1C v zacviku — Zapis se zaméstnancem:

o

dne 21. 5. 2021 absolvoval poznani mistnich poméri na CDP Prerov
u usekoveého dispecera 1C a Fidil dopravni provoz v zst. Olomouc hl. n.;

v prubéhu smeény byl vedoucim posunu 1. posunové zalohy zst. Olomouc hl. n.
prabézné informovan o poZadavcich tykajicich se zamyslenych posund.
V zavislosti na dopravni situaci udéloval svoleni k posunu a podle moznosti
stavél posunové cesty dle pozadavku dopravce a daval souhlas k posunu,

asi v 8:30 h vedouci posunu oznamil pozadavek na zménu Casové polohy
pristaveni soupravy TDV vlaku Os 3819 na SK €. 8 s tim, Ze vlak Os 3818 poté
vjede na obsazenou SK €. 8 a HDV od tohoto vlaku bez objizdéni pfejde na viak
Os 3819. Nasledné méla byt 1. posunovou zalohou zst. Olomouc hl. n. z jizni
strany SK €. 8 pfestavena souprava TDV od vlaku Os 3818 na kolejisté vleCky
CD. Danému pozadavku dopravce chtél vyhovét, a proto pozadavek obratem
potvrdil RDST vedoucimu posunu. Bezprostfedné poté udélil svoleni a souhlas
k posunu, kdy probéhla 1. ¢ast posunu, spocivajici v pfistaveni soupravy TDV
vlaku Os 3819 k severni Casti nastupisté €. 4 na SK ¢. 8. HDV 1. posunové
zalohy poté prejelo ze SK €. 8 na VK €. 24,

2. ¢ast posunu, spocivajici v pfestaveni soupravy TDV viaku Os 3818 ze SK €. 8
na koleje vlecky CD, ved! i nadale v patrnosti a vyckaval, kdy mu podminky
dopravniho provozu umozni dani svoleni k posunu pro dokoncCeni 2. Casti
sjednaného posunu,

prfed pul desatou obdrzel od vedouciho posunu informaci o pozadavku na
mozné pfistaveni DV pro vlak R 1327, pficemz opét se jednalo o zménu
planované technologie. Nahledem do technologickych pomucek zjistil, Ze vlak
R 1327 ma planovany pravidelny odjezd v 11:05 h a souprava pro tento vlak
byva pfistavovana az okolo 10:45 h. Opét mél snahu pozadavku vedouciho
posunu vyhovét, a proto vedoucimu posunu podle jeho slov odpovédél ,Ze
Krnov bych dal na 10. sk.“.

Poznamka DI: vyrazem ,Krnov® jsou mySlena DV soupravy viaku R 1327
Olomouc hl. n. — Krnov — Ostrava-Svinov — Ostrava stfed.

Tento pozadavek vedouciho posunu pokladal za dalsi v poradi, ktery se
mél uskutec€nit az po realizaci obou ¢asti predchoziho sjednaného posunu
na SK €. 8 a az po jim daném svoleni k posunu na SK €. 10,

predchozi pozadavek dopravce na prestaveni soupravy TDV od vlaku Os 3818
ze SK &. 8 vedouci posunu nezrusil,

na monitorech SZZ sledoval jizdu vlaku Os 3818, pro ktery postavil viezdovou
vlakovou cestu od Zst. Grygov na obsazenou SK €. 8 a nasledné vjezd tohoto
vlaku sledoval na monitorech kamerového systému zst. Olomouc hl. n.,

v 9:32 h vedouci 1. posunové zalohy ohlasil pfipravenost k posunu z VK €. 24.
Proto po vystoupeni cestujicich z vlaku Os 3818 dal svoleni k posunu z VK €. 24
na SK €. 8 pfes SK €. 4b, tzn. v souladu s vydanym svolenim k posunu,
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a nasledné stavél posunové cesty a vénoval se dalSim dopravnim ukonum,
mj. musel pocitat ¢ekaci a prestupni doby mezi jednotlivymi nastupisti, dfiv nez
nékterému z vlakd postavil odjezdovou vlakovou cestu a komunikoval
s operatorkou tak, aby mezi jednotlivymi vlaky byly v Zst. Olomouc hl. n.
navzajem zachovany pripoje. Na dopravnim sale panoval ruch, jelikoz se
jednalo o dobu, kdy se rozjizdéla skupina vlakd,

posléze obdrzel informaci o prudkém najeti sunutého posunového dilu
1. posunové zalohy do DV stojicich na SK €. 8. Chvili na to mu byl hlaSen vznik
ujmy na zdravi €lena posunové Cety,

nastalou situaci zacal spolecné s dispecerem 1C feSit jako MU a vSe ohlasili dle
ohlasovaciho rozvrhu CDP Pterov,

nedomnival se, Ze mezi jim a vedoucim posunu 1. posunové zalohy jsou né&jaké
pochybnosti €i nejasnosti ohledné pozadavkl na posun. Svoleni k posunu z VK
dal v predstihu pfed stavénim posunové cesty a znélo jasné na obsazenou SK
8. 8, coz zadny ze &lent posunové &ety 1. posunové zalohy dopravce CD
nerozporoval. Tudiz byl pfesvédCen, Ze vSe probihalo dle pozadavku dopravce,
tzn. Ze 1. posunova zaloha jela dokoncit dfive sjednany a nedokonceny posun
na odvezeni soupravy TDV od vlaku Os 3818 ze SK €. 8, protoZe pozadavek na
jeho provedeni vedouci posunu nezrusil,

RDST komunikoval také s peronnim posunovacem ve véci popotazeni soupravy
vlaku Os 3819 na SK €. 8 na jizni (grygovsky) konec nastupisté ¢. 4, a to po
provedeni posunu se soupravou TDV od vlaku Os 3818, spocivajicim v jejim
pfestaveni na kolejisté vliecky CD. Podle jeho vyjadreni ,Zkratka v mé mysli se
Jjednoznacné ze v8ech ukonu spojovalo plnéni toho, co bylo dfive dohodnuto,
odvoz soupravy 3818. Proto ho ani nenapadlo, Ze by v komunikaci s 1. pos.
zalohou CD, a.s., mohla byt vnimana néjaka mnohoznacnost v poradi ukonu, Ze
nejdriv ,sklizi 3818“ a pak ,nahazuje Krnovaka*“.”,

pozadavek na provedeni posunu s DV soupravy pro vilak R 1327 vedl
v patrnosti. Posun chtél uskutec¢nit na SK €. 10, avSak az po ukondeni posunu
s TDV soupravy od konciciho vlaku Os 3818 na SK ¢&. 8, ktery v poradi
predchazel pozdéjsi zadosti na pfistaveni ,Krnovaka®“, tj. soupravy DV pro vlak
R 1327,

v prubéhu provadéného posunu zaslechl v RDST pokyn vedouciho posunu
,Pomalu“, a proto se domnival, Ze posun je provadén v souladu s podminkami
sjednanymi vedoucim posunu a jim danym svolenim a souhlasem k posunu
a ze sunuty posunovy dil bude opatrné najizdét na DV stojici na SK €. 8,
pozadavky na technologii budoucich planovanych posunlt dopravci bézné
sdéluji kdykoliv v prabéhu celého dne (smény), a to i s velkym ¢asovym
predstihem. Vzhledem k intenzité drazniho provozu byva zcela bézné, Ze nelze
pozadavku dopravce na provedeni posunu vyhovét ihned, a proto se dohodne
odlisna technologie posunu. Je obvyklé, Ze pozadavky na provedeni posunu
vznaseji dopravci pribézné a v predstihu i v dobé, kdy se jesté realizuji dfive
sjednané posuny. Svoleni k posunu a k jeho zahajeni udéluje vzdy tratovy
dispecer, az je to mozné, tzn. v dobé&, kdy dopravni situace v Zst. provedeni
pozadovaného posunu umoznuje.

Obdobné takto v predstihu byla vedoucim posunu sjednana technologie posunu
pro pfistaveni soupravy TDV pro vychozi vlak Os 3819 a posunu pro odvoz
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soupravy TDV konciciho vlaku Os 3818. Takto pfedbé&zné vnimal i pozadavek
na planovany posun pro pfistaveni soupravy DV viaku R 1327 na SK ¢&. 10.
Neuvédomuje si, ze by v rozhodném ruSném okamziku vubec zaslechl
pozadavek vedouciho posunu 1. posunové zalohy dopravce CD k okamzité
jizdé na SK ¢&. 10. Zaslechl jen pfipravenost k posunu, a proto v souladu
C. 8, pfiemz byl presvédcCeny, Ze kona spravné. V pfipadé, Ze by zaslechl
pozadavek vedouciho posunu 1. posunové zalohy na posun na SK ¢&. 10, ovéfil
by si, zda 1. posunova zaloha ma v umyslu provést posun se soupravou TDV od
vlaku Os 3818, jak bylo pfedem planovano a s vedoucim posunu sjednano.

Souhrn podanych vysvétleni jinych svédku:
» strojvedouci vlaku Os 3819 — Zapis se zaméstnancem:

© po nastupu na sménu na SK €. 8 zst. Olomouc hl. n. vystfidal na ose
strojvedouciho, ktery pfivezl vilak Os 3818,

o pfed HDV vlaku Os 3819 stala souprava TDV od vlaku Os 3818, které méla byt
posunovou zalohou odtazena. On sam ocekaval na pfichod vozmistra, aby
vykonali uplnou zkous$ku brzdy vlaku Os 3819,

o v dobé vzniku MU stal v pravych nastupnich dvefich HDV 163.029-2.
Nasledkem narazu posunového dilu do DV stojicich na SK ¢&. 8 si pohmozdil
levou ruku, oSetfeni vSak nepozadoval,

o v soupravé vlaku Os 3819 se nachazela vlakvedouci, ktera byla odvezena ZZS
k oSetreni;

» vlakvedouci vlaku Os 3819 — Zapis se zaméstnancem:

o dne 21. 5. 2021 provadéla kontrolu soupravy TDV viaku 3819 na SK €. 8. Pfi
vstupu do sluzebniho oddilu si odlozila véci. V té dobé zaregistrovala naraz,
kterym byla odhozena na pravou a levou stranu sluzebniho oddilu, a poté
upadla na podlahu. Po vystoupeni ze soupravy byla odvezena ZZS k oSetfeni.

Prostor zst. Olomouc hl. n. v mistt MU byl monitorovan kamerovym systémem se
zaznamem. Z rozboru téchto zaznamd, které byly v ramci Setfeni poskytnuty DI, vyplyva:

e v 9:30:06 h |vlak Os 3818 zastavil na SK ¢&. 8 Zst. Olomouc hl. n.;

v 9:30:17 h |peronni posunovac¢ za ucelem pfivéseni HDV 163.029-2 k soupravé
vychoziho viaku Os 3819 vstoupil mezi stojici HDV a TDV 50 54 21-
08 317-9;

* v 9:31:30 h |ukoncen vystup cestujicich z vlaku Os 3818;

* v 9:31:50 h |peronni posunovac za ucelem vyvéseni HDV 163.029-2 od soupravy
TDV konciciho vlaku Os 3818 vstoupil mezi stojici HDV a TDV 50 54
21-08 319-5;

* v 9:34:47 h |vlakvedouci nastoupila do TDV soupravy vlaku Os 3819;

* v 9:35:58 h |pfedni cCelo sunutého posunového dilu 1. posunové zalohy
zst. Olomouc hl. n., jedouciho ve sméru od SK ¢&. 4b, vjelo na
vyhybku €. 38;
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e v9:36:15h

vznik MU - pfedni Celo sunutého posunového dilu narazilo do DV
stojicich na SK ¢&. 8. Srazkou byly soupravy DV viakua Os 3818
a Os 3819 stojici na SK €. 8 posunuty ve sméru sunuti posunového
dilu cca 0 1 m za sou€asného odrazeni DV posunového dilu zpét
proti plvodnimu sméru sunuti;

e v936:17 h

posunovy dil zastavil v koneéném postaveni po MU;

e v9:36:35h

z TDV 50 54 29-29 022-2 fazeneého v Cele sunutého posunoveho dilu
vlevo ve sméru sunuti vystoupil na nastupidté ¢. 4 vedouci posunu
a do kolejisté mezi SK €. 8 a 10 vystoupil posunovac, ktery nejistou
chlzi (zjevné otfesen) pokracoval k nastupisti €. 5;

e v9:37:16 h

posunovac¢ posunového dilu se posadil na hranu nastupisté ¢. 5,
pfiCemz se k nému dostavili ostatni Clenové posunové CcCety
a vozmistr, ktery v dobé& vzniku MU vykonaval cCinnosti na DV
stojicich na kolejich vlegky CD.

Komunikace mezi dispeCerem 1C v zacviku / dispeCerem 1C a vedoucim posunu /
strojvedoucim 1. posunové zalohy, resp. vedoucim posunu a strojvedoucim 1. posunoveé
zalohy, byla zaznamenana zaznamovym zafizenim ReDat umisténym na CDP Prerov. Pro
potfeby Setfeni pfedmétné MU byly posuzovany nize uvedené relevantni zaznamy
komunikace:

¢as hovoru hovorici u€astnik doslovny prepis hovoru
« 8:15:36 haz dispeCer 1Cv |,Jasné, tak pro 3819 by mohla byt 8. kolej.”
8:15:39 h zacviku
« 8:15:41 haz | vedouci posunu |,Ano, tam by, byla 18, jak pfijede by na to ... a ja
8:15:47 h bych tu 18 schoval.”
« 9:27:30 haz | vedouci posunu |,Cedepecko na prijmu?‘
9:27:31 h
e 9:27:35h - dispeCer 1Cv |,CDP slysi.”
9:27:36 h zacviku
e 9:27:37 h - vedouci posunu | ,Prosim Té, mam takovou prosbu. Mél bys
9:27:42 h kolejni¢ku na 11 hodin na krnovaka?“
Pozn. DI: krnovakem se rozumi souprava DV pro
vlak R 1327.
e 9:27:46 h — dispeCer 1Cv | ,Momentik.”
9:27:47 h zacviku
e 9:27:57 h - dispeCer 1Cv |,Jo, dame krnovaka na 10.“
9:27:59 h zacviku
e 9:28:00 h - vedouci posunu |, Vynikajici, pasuje.”
9:28:02 h
e 9:32:04 h - vedouci posunu |,Cedepecko na té 24. su tak nachystané do
9:32:09 h bécka na tu 10.“.
Pozn. DI: ,béCkem” mySlena SK €. 4b.
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+ 9:32:13 h - dispeCer 1Cv |,Ano, rozumim. Tak pro masinku prvni zalohy
9:32:20 h zacviku za chvilicku bude svitit bila ze 24. do 4b
a 8. obsazena.”
e 0:32:22 h - vedouci posunu |,Ano, rozumim a pojedem do 4b.*
9:32:24 h
« 0:32:25h - vedouci posunu |, Tak mas tam bilou, tak potom do 4b.*
9:32:27 h
* 9:33:11h- vedouci posunu |, Tak potahuj 1. zaloho ze 24 ven.©
9:33:13 h
e 9:33:17 h- vedouci posunu |,Cedepecko na té 10. ti to necham na jihu, at’ si
9:33:21 h od severu muzes brét regionky.“
« 9:33:23h - dispeCer 1Cv  |,Ano, na 10. to nechas na jihu, dobra.”
9:33:25 h zacviku
e 9:33:50 h - vedouci posunu |, Potahuj prvni zaloho pomalu, a pomali¢ku to
9:33:56 h zastav na 4 béc¢ku. Je to dobry.“
 9:35:30 h - vedouci posunu | ,1. zaloho posunuj.”
9:35:32 h
* 9:35:36 h — vedouci posunu | ,Posunuj 1. zaloho, posunuj.”
9:35:38 h
e 9:3542h- vedouci posunu | ,1. zaloho posunuj.”
9:35:44 h
e 9:3548 h - vedouci posunu |,Posunuj 1. zaloho, posunuj.”
9:35:50 h
« 9:35:53 h- vedouci posunu |,1. zaloho posunuj.”
9:35:55 h
e 9:35:59 h - vedouci posunu | ,Posunuj 1. zaloho, posunuj.”
9:36:01 h
* 9:36:04 h- | vedouci posunu |,Posunuj.”
9:36:04 h
* 9:36:06 h - vedouci posunu |, MasSinku za navéstidlo, pomalu,*.
9:36:07 h Pozn. DI: navéstidlem mysSleno odjezdové
naveéstidlo smér Grygov/Blatec.
* 9:36:08 h— | vedouci posunu |,dal nas na osm, pomalu 1. zaloho*
9:36:10 h
* 9:36:10 h— | vedouci posunu |,a muzes to zastavit, taky pomalu®
9:36:12 h
+ 9:36:12h - | vedouci posunu |,dobry zastav*
9:36:13 h
* 9:36:13 h- | vedouci posunu |,1. zastav*
9:36:14 h
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* 9:36:14 haz| vedouci posunu |,zastav 1.

* 9:36:32haz | vedouci posunu |,tys neslySel na masince?*
9:36:34 h

« 9:36:35haz strojvedouci Sty k...al*
9:36:36 h

* 9:36:37 haz | vedouci posunu |,jsem fikal zastav 1., jsme do toho buchli“
9:36:39 h

» 9:36:43haz | vedouci posunu |,Cedepecko, prosim Té, Tys nas dal na 8.“
9:36:46 h

« 9:37:.03haz dispecer 1C .Kluci omlouvame se, to byla naSe chyba,
9:37:10 h omlouvame se, nevsSimli jsme si toho, pustime

vas zpatky, nestalo se nikomu nic?“

* 9142:.01haz strojvedouci ,cedepecko, prosim Tée, jses na pFijmu?*
9:42:03 h

* 9:42:04 haz dispecer 1C ,Cedepecko na prijmu.”
9:42:05 h

* 9:42:06 h az strojvedouci ,ledkom budem na té 8. bohuZel stat, protoZe
9:42:16 h sem prijede rychla, zkontrolovat posunovace,

takZe co ted’ budu délat nevim.”

e 9:42:22 h az dispecer 1C »Kluci, co se stalo?*
9:42:24 h

e 942:25haz strojvedouci .,Posunova¢ ma pohmozdény Zebra. Kdyz najel
9:42:30 h na to, tak si pohmoZzdil zebra.*

* 942:32haz dispecer 1C ,Dobry, dik.”
9:42:33 h

3.2 Fakticky popis udalosti

3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Posunu se soupravou DV pro vlak R 1327 predchazelo sjednani posunu mezi vedoucim
posunu 1. posunové zalohy zst. Olomouc hl. n. a dispeCerem 1C v zacviku spocCivajicim
v pfistaveni soupravy TDV pro vlak Os 3819 z koleji§té viecky CD na SK &. 8 a po pfijezdu
vlaku Os 3818 do zst. Olomouc hl. n. na obsazenou SK ¢&. 8 také v pfestaveni soupravy TDV
tohoto vlaku na kolejisté viecky CD, pro které udélil dispe&er 1C v zacviku svoleni. V 8:35:43 h
vjel sunuty posunovy dil, tvofeny soupravou TDV pro viak Os 3819, cely na SK ¢&. 8. Po
odstaveni této soupravy TDV byly HDV 1. posunové zalohy realizovany dalSi posuny.
V 9:26:56 h byla dispeCerem 1C v zacviku postavena vlakova cesta pro vjezd viaku Os 3818
z tratové koleje €. 2 Grygov — Olomouc hl. n. na obsazenou SK ¢€. 8, ve stejném Case vjezdové
navéstidlo 2L zaCalo navéstit navést ,Rychlost 40 km/h a jizda podle rozhledovych poméru“.
V dobé stani 1. posunové zalohy na VK €. 24, v Case od 9:27:37 h do 9:28:02 h, byla mezi
vedoucim posunu a dispeCerem 1C v zacviku vedena verbalni komunikace RDST, kdy se
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Davodem bylo uvolnéni koleje na kolejisti viecky CD pro odstaveni soupravy TDV viaku
Os 3818. Dispecer 1C v zacviku vedoucimu posunu ur€il pro soupravu DV vliaku R 1327 SK
¢. 10.

V 9:30:06 h vlak Os 3818 zastavil na obsazené SK €. 8 Zst. Olomouc hl. n. tak, ze HDV
163.029-2 vlaku Os 3818 se vzajemné narazecim ustrojim dotykalo TDV 50 54 21-08 319-5
fazenym jako 1. TDV soupravy viaku Os 3819. Nasledovalo privéSeni HDV 163.029-2
k soupravé viaku Os 3819 a vyvéSeni tohoto HDV od soupravy TDV viaku Os 3818,
realizované peronnim posunovacem zst. Olomouc hl. n.

V dobé od 9:32:04 h do 9:32:09 h obdrzel dispeer 1C v zacviku informaci od vedouciho
posunu o pfipravenosti 1. posunové zalohy k posunu z VK €. 24 na SK €. 10 pres SK €. 4b,
kterou potvrdil s tim, Ze informaci rozumi. Pfes tuto skuteCnost dispecer 1C v zacviku dal
vedoucimu posunu v dobé od 9:32:13 h do 9:32:20 h pokyn, Ze bude postavena posunova
cesta z VK €. 24 na SK €. 4b a poté na obsazenou SK €. 8 a nikoliv na vedoucim posunu
pozadovanou SK ¢&. 10, protoze dispeCer 1C v zacviku se domnival, ze bude realizovan
doposud neukonéeny posun pro soupravu TDV viaku Os 3818 a nasledny posun s touto
soupravou ze SK &. 8 na kolejisté vlecky CD. V dobé od 9:32:22 h do 9:32:24 h vedouci posunu
informaci o postaveni posunové cesty z VK €. 24 na SK €. 4b a poté na obsazenou SK €. 8, tzn.
na jinou SK nez jim pozadovanou, nijak nerozporoval (nevznesl namitku) a pokyn potvrdil,
ackoli podle svého vyjadfeni informaci o postaveni posunové cesty na obsazenou SK €. 8 v
RDST preslechl. Domnival se, Zze svoleni k posunu bylo udéleno na SK €. 10, kdy predpokladal,
Zze mu dispecCer 1C v zacviku da svoleni k posunu na SK podle jeho pozadavku. Vedouci
posunu pfijaty pokyn dany RDST neopakoval v plném rozsahu. Dispecer 1C v zacviku byl timto
utvrzen, Ze bude realizovan doposud neukonceny posun pro soupravu TDV vliaku Os 3818
a nasledny posun s touto soupravou ze SK &. 8 na kolejisté vlecky CD.

V 9:32:18 h byl posunovy dil na VK €. 24, tvofeny HDV 794.007-5 a dvéma DV pro viak R 1327,
uveden do pohybu formou tazenim ve sméru Grygov (na SK €. 4b). V dobé od 9:33:17 h do
9:33:21 h, tzn. za jizdy tazeného posunového dilu z VK €. 24 na SK &. 4b, probéhla dalSi
verbalni komunikace mezi dispeCerem 1C v zacviku a vedoucim posunu tykajici se mista
pfistaveni soupravy DV pro vlak R 1327 na SK &. 10, ktera nebyla pro dispeCera 1C v zacviku
z jeho pohledu informaci pfimo souvisejici s pravé provadénym posunem 1. posunové zalohy
na SK €. 8. Domnival se, Ze je nadale provadén posun pro soupravu TDV vilaku Os 3818, ktery
nebyl ukon&en. V 9:34:00 h tazeny posunovy dil zastavil na SK €. 4b.

V dobé od 9:35:12 h do 9:35:16 h byla dispeCerem 1C v zacviku postupné postavena posunova
cesta ze SK €. 4b na obsazenou SK €. 8. Souhlas k posunu sunutého posunové dilu pro jizdu
ze SK €. 4b na SK ¢&. 8 byl dan navéstmi ,Posun dovolen®, navésténymi sefadovacimi
navestidly Se29 a Se34. Ackoli vedouci posunu pfi pokynu dispe€era 1C v zacviku preslechl
Cislo SK, tak s posunovym dilem nevyckal na misté, dispe€era 1C v zacviku se nedotazal na
znéni pokynu a v dobé od 9:35:17 h do 9:35:21 h dal strojvedoucimu RDST pokyn k uvedeni
posunoveho dilu do pohybu.

Sunuty posunovy dil byl strojvedoucim uveden do pohybu v 9:35:22 h. Vedouci posunové Cety
se nachazel v TDV 50 54 29-29 022-2, které bylo ¢elnim DV posunového dilu. BEhem sunuti
daval strojvedoucimu RDST opakované pokyny pro jizdu posunového dilu.

V 9:35:54 h minulo pfedni ¢elo posunového dilu jedouciho rychlosti na 30 km-h™" Uroven
sefadovaciho navéstidla Se34. O 4 s pozdéji minulo pfedni ¢elo posunového dilu jedouciho
rychlosti 29 km-h™" Uroveni ZV &. 38, prestavené do polohy pro jizdu DV na/z SK ¢. 8 a o dalsi 4
s pozdéji vjelo predni Gelo posunového dilu rychlosti 29 km-h™ na srdcovkovou &ast vyhybky
¢. 38 ve sméru na SK €. 8. V tomto misté na dréze mohl vedouci posunu nejpozdéji zjistit, Zze
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posunova cesta neni postavena podle jeho pozadavku na SK €. 10, ale na SK &. 8, pficemz
nepostaveni posunové cesty podle jeho poZadavku vedouci posunu podle svého vyjadreni
zjistil ,hned za navéstidlem Se34.“, tzn. jiz pfed urovni ZV €&. 38. Vedouci posunu presto
pokra€oval v davani pokynu strojvedoucimu RDST k sunuti.

Ve vzdalenosti 56 m pred DV stojicimi na SK &. 8 dal vedouci posunu v dobé od 9:36:06 h do
9:36:07 h strojvedoucimu RDST pokyn ,MaSinku za navéstidlo, pomalu.“. Strojvedouci na dany
pokyn pfi rychlosti 28 km-h™" reagoval zavedenim provozniho brzdéni snizenim tlaku vzduchu
v hlavnim potrubi o 0,4 bar (z provozniho tlaku 4,975 bar na 4,575 bar). V dobé od 9:36:08 h do
9:36:10 h dal vedouci posunu strojvedoucimu informaci/pokyn o nepostaveni posunové cesty
podle jeho poZadavku ,dal nas na osm, pomalu 1. zaloho®, kterou zmirnil danim pokynu
vyjadfujiciho navést ,Pomalu®. Pribéznou brzdou brzdény posunovy dil jedouci rychlosti 25
km-h™ se v danou chvili nachazel prfednim ¢elem ve vzdalenosti 27 m pred DV stojicimi na SK
¢. 8. V dobé od 9:36:10 h do 9:36:12 h dal vedouci posunu dal§i zmirmény pokyn ,a mdzes to
zastavit, taky pomalu“. Pfedni Celo posunového dilu jedouciho rychlosti 22 km-h” se nyni
nachazelo na SK €. 8 ve vzdalenosti 15 m pred stojicimi DV. V dobé od 9:36:12 h az 9:36:13 h
dal vedouci posunu RDST strojvedoucimu pokyn ,dobry zastav”, na ktery strojvedouci ihned
reagoval snizenim tlaku vzduchu v hlavnim potrubi o dalSi 0,2 bar pro neprodlené zastaveni
posunového dilu. Pfedni ¢elo posunuvého dilu jedouciho rychlosti 20 km-h” se nachazelo ve
vzdalenosti 7 m pred stojicimi DV. V dobé od 9:36:13 h do 9:36:14 h dal vedouci posunu
strojvedoucimu pokyn ,7. zastav®, na ktery strojvedouci reagoval zavedenim rychlo€inného
brzdéni. Predni ¢elo sunutého posunového dilu jedouciho rychlosti 18 km-h™ se nachazelo ve
vzdalenosti 3 m pfed mistem srazky. V 9:36:14 h az 9:36:15 h dal vedouci posunu
strojvedoucimu dalSi pokyn ,zastav 1.% pficemz v 9:36:15 h doslo ke vzniku MU, kdy pfedni
¢elo sunutého posunového dilu narazilo rychlosti 12 km-h™ do TDV souprav viaki Os 3818
a Os 3819 stojicich na SK &. 8.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

e 9:36 h vznik MU;

+ 9:39h vozmistr (zaméstnanec CD), ktery se dostavil na misto MU po jejim
vzniku, ohlasil vznik MU ZZS;

* 9141 h strojvedouci 1. posunové zalohy ohlasil dispe€erovi 1C vznik MU s ujmou
na zdravi posunovace;

* 9142h ZZS vznik MU ohlasila PCR, jeZ na misto vyslala hlidku Obvodniho
oddéleni PCR Olomouc 3;

* 9:45h dispecer 1C ohlasil vznik MU dle ohlasovaciho rozvrhu CDP Prerov;
* 9:49h vyjezdova skupina ZZS se dostavila na misto vzniku MU;

« 9:50h hlidka PCR Obvodniho oddéleni Olomouc 3 se dostavila na misto vzniku
MU;

« 9:53h vedouci dispeéer CDP Pferov ohlasil vznik MU na 018 SZ;

+ 9:57h povéfena osoba 018 SZ oznamila vznik MU na COP DI jako srazku
DV x DV (prudké najeti) pfi posunu formou sunutim na SK ¢. 8
zst. Olomouc hl. n., pfi které utrpél posunovac ujmu na zdravi;
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* 9:59h =zaméstnanec na COP DI na zakladé oznamenych skuteCnosti udélil
souhlas s uvolnénim drahy;

« 11:08 h povéfena osoba 018 SZ doplnila plivodni oznameni vzniku MU na COP
DI o informaci o Ujmé na zdravi dal$i osoby — vlakvedouci vlaku Os 3819;

* 12:10 h obnoven provoz na SK €. 8.
Plan 1ZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan, a to v 9:39 h, tj. 3 minuty po vzniku MU,
vozmistrem zst. Olomouc hl. n.
Na misté MU zasahovaly nasledujici sloZzky IZS:

« PCR, Obvodni oddéleni Olomouc 3;

« Z77ZS.

4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah
Provozovatel drahy SZ a dopravce CD maiji pfijaty systém zajistovani bezpeénosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb., jehoz soucasti je mj. ramcova organizace
a stanoveny zplsob provadéni prohlidek a méfeni staveb drah pro zajisténi
provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy, udélovani a provadéni pokynd,
a pouziti DV k jizdé.

Osoba fidici drazni dopravu, tzn. take dispeCer 1C a dispecer 1C v zacviku, je ve smyslu
§ 22 odst. 1 pism. a) a odst. 3 pism. a) zadkona €. 266/1994 Sb., § 2, 12, 13, 14, 15 a 16
vyhlagky &. 173/1995 Sb. a pfislusnych ustanoveni vnitfniho predpisu SZDC D1,
mj. povinna pfi obsluze drahy vyuzivat zavislosti, vyplyvajicich z €innosti provozovaného
SZZ a tratového zabezpeCovaciho zafizeni, pficemz pokyny udilené pfi fizeni drazni
dopravy (v dopravni sluzbé) musi byt stru¢né a srozumitelné, aby bylo vylou¢eno jakékoli
nedorozuméni, a nesmi ohrozovat bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy. Za
spravny vykon dopravni sluzby pfi provozovani drahy a drazni dopravy odpovida kazdy
zaméstnanec osobné, pficemz bezpeclnost provozovani drahy a drazni dopravy spociva
ve znalosti a disledném dodrzovani pravnich predpist a vnitfnich predpisd SZ vsemi
zuCastnénymi osobami, které musi proto vzdy dbat na jejich pfesné dodrzovani, a to
v€. zavaznych slovnich znéni pfi davani pokynu pro jizdu posunového dilu prostfednictvim
RDST. Kazdy zaméstnanec musi v prvni fadé dbat o bezpecnost, coz ma prednost pfed
vSemi ostatnimi ¢innostmi.

Za dany pokyn odpovida ten, kdo jej dal, za provedeni ten, kdo jej ma vykonat. Pokud by
provedeni pokynu odporovalo ustanovenim predpisu, musi zaméstnanec, ktery ma pokyn
pfi provozovani drahy a drazni dopravy vykonat, ihned vznést namitky. Zaméstnanec
v zacviku (dispeCer 1C v zacviku, ktery v dobé vzniku MU absolvoval na CDP
Pferov poznani mistnich pomérd), jenz ma slozenou pfislusnou odbornou zkousku,
pouziva v hlaSenich a zapisech své pfijmeni a ma plnou odpovédnost za vykon dopravni
sluzby podle své odborné zpulsobilosti. Stejné tak ma plnou odpovédnost za vykon
dopravni sluzby zaméstnanec, ktery je povéfen dohledem nad zaméstnancem v zacviku
(dispecer 1C).

Pokyny tykajici se vykonu dopravni sluzby a bezpecnostnich opatfeni dané
zameéstnancem s odbornou zpusobilosti k organizovani a fizeni drazni dopravy musi
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uposlechnout vsichni zaméstnanci ¢inni ve vykonu dopravni sluzby, v€. zaméstnancl
dopravce, jakoz i ostatni osoby pracujici v Zst. Pokyn s pominutim bezprostiedné
nadfizeného se smi dat jen k odvraceni hroziciho nebezpeci. Jsou-li zaméstnanci znamy
okolnosti ohrozujici bezpeénost, musi ihned ucinit v8echna opatfeni k odvraceni
nebezpedi.

Posunovat s DV je mozné aZ po udéleni svoleni k posunu, které je souhrnnou informaci
potfebnou pro bezpecné provadéni posunu, jemuz pfedchazi sjednani posunu mezi
osobou fidici drazni dopravu v dopravné a zaméstnancem fidicim posun nebo vedoucim
posunoveé Cety, je-li timto povéren. Posun mize strojvedouci vykonavat bud bez posunové
Cety, nebo s posunovou Cetou. Pfi posunu 1. posunové zalohy zZst. Olomouc hl. n., tzn. pfi
posunu provadéném s posunovou cetou, byl trvale povéren sjednavanim posunu vedouci
posunu, a to v souladu s ustanovenim &l. 1664 pfedpisu SZDC D1 a technologickymi
pomuckami ,Pokyny pro vykon dopravni sluzby*.

Svoleni k posunu dava v podminkach zZst. Olomouc hl. n. pfi dalkové ovladaném SZZ
dispecer 1C (dispeCer 1C v zacviku), pfi mistnim Fizeni pohotovostni vypravéi A, ktery fidi
a organizuje drazni dopravu v obvodu osobniho nadrazi. Pfi posunu provadéném na SK
uréenych pro jizdu vlaki ho mize udélit, jen kdyz je mu znam dopravce, ktery bude
posunovat, dopravcem pozZadovana technologie posunu a trakce (tzn. elektricka,
motorova, parni) vSech ¢innych HDV zafazenych v posunovém dilu. Svoleni k posunu
musi vzdy pro bezpec€né zaijisténi posunu obsahovat minimalné informace:

* na kterych SK ur€enych pro jizdu vlaku je dovoleno posunovat;

» Cas, kdy se smi zahajit posun;

* Cas, kdy ma byt povoleny posun nejpozdéji ukoncen,;

* které SK urené pro jizdu vlaki bude mozno po ukonéeni posunu ponechat
obsazené;

» Cas, kdy se musi ostatni koleje uréené pro jizdu viaku uvolnit;
* kam se smi nejdale posunovat, je-li toto zapotfebi urcit.

Svoleni k posunu plati jako souhlas k posunu, ale jen pro jizdu posunového dilu
k nejblizSimu nepfenosnému naveéstidlu platnému pro posun. Souhlas k posunu smi
v podminkach Zst. Olomouc hl. n. pfi dalkové ovladaném SZZ dat dispecer 1C (dispecer
1C v zacviku) az po postaveni a kontrole spravného postaveni posunové cesty. Udéleny
souhlas k posunu plati jen pro konkrétni postavenou posunovou cestu, kterou se rozumi
usek SK od konce posunového dilu az k mistu, které stanovil zaméstnanec fidici posun
(vedouci posunu). O postavené posunové cesté informuje dispeCer 1C (dispecer 1C
v zacviku) zaméstnance fidiciho posun pfimo nebo prostfednictvim vedouciho posunové
Cety udélenim souhlasu k posunu, ¢imz soucasné dovoluje uvést posunovy dil do pohybu.
Pfi posunu s posunovou Cetou predava dispeCer 1C (dispeCer 1C v zacviku)
strojvedoucimu souhlas k posunu prostfednictvim vedouciho posunové Cety, ktery da
pokynem k uvedeni posunoveého dilu do pohybu strojvedoucimu informaci o tom, Ze pro
danou posunovou cestu byl dan souhlas k posunu. Jednim ze zpusobU dani souhlasu
k posunu je navést dovolujici posun navésténa nepfenosnym navéstidlem platnym pro
posun, které plati jen pro pfisluSnou SK. V tomto useku musi byt dotéené vyhybky
a vykolejky spravné prestaveny pro zamyslenou jizdu.

Z verbalni komunikace vedené mezi dispeCerem 1C v zacviku a vedoucim posunu 1. posunové
zalohy (viz bod 3.1.9 této ZZ) mj. vyplyva, Ze posun se soupravou DV pro viak R 1327 z VK
€.24 na SK ¢. 10 byl vedoucim posunu sjednan s dispeCerem 1C v zacviku v dobé od
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9:27:37 h do 9:28:02 h, tzn. v dobé, kdy 1. posunovou zalohou nebyl dokonéen predchozi
posun sjednany vedoucim posunu s dispe¢erem 1C v zacviku v dobé od 8:15:36 h do
8:15:47 h. Ten spocival v provedeni pfistaveni soupravy TDV pro viak Os 3819 z kolejisté
vletky CD na SK &. 8 a po pfijezdu vlaku Os 3818 do Zst. Olomouc hl. n. také v pfestaveni
soupravy TDV tohoto vlaku na kolejisté viecky CD. V dobé od sjednani posunu se
soupravami TDV vlaki Os 3819 a Os 3818 do doby vzniku MU nebyl dopravcem CD
pozadavek na provedeni dfive sjednaného posunu, spocivajiciho v prestaveni soupravy
TDV vlaku Os 3818 na kolejisté vieéky CD, zrusen.

DispeCer 1C v zacviku obdrzel v dobé od 9:32:04 h do 9:32:09 h od vedouciho posunu
informaci o pfipravenosti 1. posunoveé zalohy k posunu z VK €. 24 na SK €. 10 pfes SK €. 4b,
kterou potvrdil s tim, Ze informaci rozumi. Pies tuto skutec¢nost dispecer 1C v zacviku dal
vedoucimu posunu v dobé od 9:32:13 h do 9:32:20 h pokyn, ktery musel kazdy zaméstnanec
dopravce uposlechnout, o tom, ze bude postavena posunova cesta z VK €. 24 na SK €. 4b
a poté na obsazenou SK €. 8, kdy pokyn souhlas k posunu bude dan navésti ,,Posun dovolen®
navésténou sefadovacim navéstidlem Se39, a tedy nikoliv na vedoucim posunu pozadovanou
s vedoucim posunu vedené RDST, spocivajici v preslechnuti Cisla vedoucim posunu
pozadované SK €. 10, kdy se domnival, Zze v dané chvili bude realizovan doposud neukoncéeny
posun pro soupravu TDV vilaku Os 3818 a nasledny posun s touto soupravou ze SK €. 8 na
kolejisté viecky CD, viz také vySe uvedeny odstavec. Vedouci posunu informaci dispeéera
1C v zacviku o tom, ze bude postavena posunova cesta z VK ¢. 24 na SK €. 4b a poté na
obsazenou SK €. 8, tzn. na jinou SK nez jim pozadovanou, v dobé od 9:32:22 h do 9:32:24
h, nijak nerozporoval (nevznesl namitku) a slovy ,,Ano, rozumim a pojedem do 4b.*
pokyn potvrdil, ale neopakoval prijaty pokyn v plném rozsahu, Cimz dispeCera 1C
v zacviku utvrdil v jeho domnéni, Ze bude realizovan doposud neukonCeny posun pro
soupravu TDV vlaku Os 3818 a nasledny posun s touto soupravou ze SK €. 8 na kolejisté
vletky CD. V dobé& od 9:33:17 h do 9:33:21 h, tzn. za jizdy taZeného posunového dilu z VK
€. 24 na SK ¢. 4b, probéhla nasledna komunikace mezi dispeCerem 1C v zacviku a vedoucim
posunu tykajici se pfistaveni soupravy DV pro vlak R 1327 na SK €. 10 obsahujici konkretizaci
mista odstaveni DV po pfistaveni k nastupisti €. 5, jeZ nebyla pro dispeCera 1C v zacviku
informaci pfimo souvisejici s pravé provadénym posunem 1. posunoveé zalohy na SK &. 8 (pro
soupravu TDV vlaku Os 3818), pro néjz bylo dispeCerem 1C v zacviku dano svoleni k posunu,
pfitom tento posun nebyl ukonéen, ale upfesnuijici informaci o postupu pfi dalSim posunu.

Z verbalni komunikace vedené mezi dispeCerem 1C v zacviku a vedoucim posunu 1. posunoveé
zalohy dale vyplyva, Ze dispeer 1C v zacviku vedoucimu posunu prokazatelné dal
svoleni k posunu, aniz by mu oznamil ¢as, kdy ma byt povoleny posun zahajen
a nejpozdéji ukon€en, pficemz v ramci danych dopravnich hovord vedoucimu posunu
toleroval:

* slangovy vyraz ,bécko“ pro oznaceni SK ¢. 4b, ktery neni provozovatelem
drahy povolenym mistnim nazvem, avsak dispecerovi 1C v zacviku nebyl jeho
vyznam vzhledem k mistu provadéni posunu nejasny;

* neopakovani pokynu daného RDST na duikaz, ze jej vedouci posunu spravné
pochopil.

VySe uvedené nedostatky nelze posuzovat v pFiinné souvislosti se vznikem MU, protoze

dispecer 1C v zacviku nedal vedoucimu posunu 1. posunové zalohy svoleni k posunu na

SK €. 10 a vedouci posunu po zjisténi, Ze posunova cesta nebyla postavena podle jeho

pozadavku, tzn. na SK &. 10, nejpozdéji v prostoru vyhybky ¢€. 38, nedal strojvedoucimu
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sunutého posunového dilu struény a srozumitelny pokyn neohrozujici bezpeénost
provozovani drazni dopravy pro neprodlené zastaveni posunového dilu, resp. pro
zastaveni pohybu DV v8emi dostupnymi prostiedky, jesté pfed DV stojicimi na SK &. 8 (viz
také bod 3.1.9 této ZZ a viz niZze uvedena analyza plnéni tloh a povinnosti dopravce CD).

Dispecer 1C, ktery byl provozovatelem drahy povéren dohledem nad vykonem
dopravni sluzby dispecera 1C v zacviku, i prfes vySe uvedené nedostatky ve verbalni
komunikaci vedené v dobé od 9:32:13 h do 9:32:24 h pfi sjednavani posunu a dani svoleni
k posunu pro jizdu posunového dilu z VK €. 24 na SK €. 8 pfes 4b, neshledal zadna
pochybeni a neucinil zadna opatreni k odvraceni nebezpecéi. Z uvedeného vyplyva,
ze pii provadéném dohledu toleroval nedostatky ve vykonu dopravni sluzby
dispecera 1C v zacviku, ¢imz nedbal na presné (dusledné) dodrzovani
technologickych postupl obsazenych ve vnitinich predpisech provozovatele drahy.

Zjisténi:

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ mimo pfi€innou souvislost se vznikem MU
souvisejici s €innosti dispecCera 1C a dispe€era 1C v zacviku:

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*;

+ ¢&l. 261 vnitfniho predpisu SZDC D1:
,Bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy spocCiva ve znalosti a dusledném
dodrzovéni vnitfnich predpisti SZDC, popf. i dal$ich opatfeni, tykajicich se provozu,
vSemi zucastnénymi osobami, které musi proto vzdy dbat na jejich pfesné dodrzovani.”.
V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
s definiénim:
o ¢&l. 312 vnitfniho predpisu SZDC D1:

,Za dany pokyn odpovida ten, kdo jej dal, za provedeni ten, kdo jej ma vykonat. ...";

+ &l 1692 pism. a) a b) vnitfniho piedpisu SZDC D1:
.Posunovat na kolejich uréenych pro jizdu viakti se smi jen se svolenim vypravciho.
ViypravCi smi dat svoleni k posunu, jen kdyz je mu znam dopravce, ktery bude
posunovat, dopravcem poZadovana technologie posunu a trakce (tzn. elektricka,
motorova, parni) véech ¢innych hnacich vozidel zarazenych v posunovém dilu. Pfi tomto
svoleni oznami vypravci zaméstnanci ridicimu posun nebo vedoucimu posunové cety,
je-li povéren sjednavanim posunu, a vyhybkaium, v jejichz posunovacim obvodu se
bude posunovat:
a..;
b) Cas, kdy se smi zahajit posun; ¢as, kdy ma byt povoleny posun nejpozdéji ukonéen;

+ ¢&l. 94 SR Zst. Olomouc hl. n.:
,<Zkracené nazvy nebo zkratky stanic a mistni nazvy

Nézev ZST, zkraceny nazev pro dopravni Zkratky Zkratky
zastavky dokumentaci (kromé pisemnych v dopravni v EDD
rozkazut) a telefonni dopravni dokumentaci

hovory, hlaseni a zpravy
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V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti

s definiénim:
o ¢l. 2433 vnitfniho predpisu SZDC D1:
,U stanic, ..., mize schvalovatel ZDD povolit, aby se pfi dopravnich hovorech,

hlasenich a zpravach pouzivalo zkracenych nazvu stanic (napr. Kralovo Pole, Mésto
apod.). Povoleny zkraceny nazev musi byt vzdy uveden i v ZDD sousednich stanic
a v8ech stanovist na $iré trati v prilehlych mezistani¢nich usecich (i s ohledem na
pfipadnou vyluku dopravni sluzby vypravciho).“.

Strojvedouci sunutého posunového dilu, ktery je zaméstnancem fidicim posun, nesmi ve
smyslu § 35 odst. 1 pism. a) a g) zakona ¢. 266/1994 Sb., § 16, 33 a 35 vyhlasky
&. 173/1995 Sb. a prisludnych ustanoveni vnitfniho predpisu SZDC D1 a CD D2 piekrogit
rychlost sunuti 30 km-h™, pfi¢emz je mj. povinen, umoznuje-li mu to vyhled z mista, odkud
je ovladano HDV, spinit pokyny dané navéstmi nepfenosnych naveéstidel platnych pro
posun. U sunutych posunovych dili doprovazenych posunovou Cetou zaijistuje bezpecnost
pfi posunu zaméstnanec v Cele posunového dilu. Strojvedouci je proto dale mj. povinen
fidit se pokyny davanymi ru¢nimi navéstmi pro posun nebo radiovym zafizenim (RDST),
sledovat volnost posunové cesty (ij. zda v posunové cesté nejsou DV, pfipadné jiné
prekazky, které mlaze ze svého stanovisté zpozorovat) a rozmisténi DV, zastavit posunovy
dil, zjisti-li takové okolnosti, které ohrozuji bezpeclnost pfi posunu nebo zjisti-li, ze
posunova cesta neni postavena podle jeho poZzadavku, resp. vedouciho posunu, ani podle
informace dispecera 1C (dispecera 1C v zacviku).
Pro jizdu posunového dilu se pfi davani pokyna prostfednictvim RDST pouzivaji
nasledujici zavazna slovni znéni vyjadfujici navést:
,o0uhlas k posunu® — zavazné slovni znéni pokynu: ,zaloha (uvede se oznaceni)
v ... (uvede se nazev zst.) z koleje ... (uvede se Cislo koleje) smérem ... (uvede se
smér posunu) posun dovolen®, jez informuje zaméstnance fidiciho posun
0 postavené posunové cesté a dovoluje uvést posunovy dil do pohybu;

« Priblizit* — zavazné slovni znéni pokynu: ,zaloha (uvede se oznaceni zalohy) v ...
(uvede se nazev Zst.) z kolgje ... (uvede se Cislo koleje) smérem .... (uvede se smér
posunu) posunuj“, jez pfikazuje pohyb vozidel smérem k zaméstnanci, ktery tuto
naveést dava;

* ,Pomalu“ — zavazné slovni znéni pokynu: ,zaloha (uvede se oznaceni zalohy) v ...

(uvede se nazev Zst.) z kolegje ... (uvede se Cislo koleje) pomalu®, jez pfikazuje
strojvedoucimu snizit rychlost vozidel na nejvy$e 5 km-h" a predvésti navést pro
posun ,Stuj“.
Navést ,Pomalu“ musi byt davana nejméné 100 m (odhadem) pfed mistem
zastaveni sunutého posunového dilu, pokud strojvedouci pfed zapocetim posunu
nerozhodne jinak. Bude-li sunuti provadéno na vzdalenost kratSi nez 100 m, musi
vedouci posunové Cety na tuto skutecnost strojvedouciho upozornit.

36



it

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

QY

Nenasleduje-li bezprostfedné po navésti ,Pomalu® snizeni rychlosti vozidel, je
zameéstnanec povinen dat neprodlené navést ,Stdj, zastavte vSemi prostredky”.

V useku poslednich 100 m pred mistem zastaveni zaméstnanec opravnény
prfedavat pokyny pro jizdu posunového dilu (vedouci posunu) trvale udrZuje
navazané radiové spojeni a pokyny pro jizdu posunového dilu opakované predava
ve formé udani zbyvajici vzdalenosti (vzdalenost udava v metrech) nebo jen
nazvem naveésti (napf. ,Pomalu®);

+ ,StUj* — zavazné slovni znéni pokynu: ,zaloha (uvede se oznaleni zalohy) v ...
(uvede se nazev zst.) z koleje ... (uvede se Cislo koleje) zastav®, jez prikazuje
strojvedoucimu neprodlené zastavit pohyb vozidel;

» Stuj, zastavte vSemi prostfedky“ — zavazné slovni znéni pokynu: ,zaloha (uvede se
oznaceni zalohy) stuj, stuj‘, jez prikazuje zastavit pohyb vozidel vSemi
dostupnymi prostredky.

Strojvedouci posunoveého dilu, tvofeného DV pro vlak R 1327, fidil HDV fady 794.007-5 ze
stanovisté strojvedouciho 1. Bezpeénost sunutého posunového dilu pfi jizdé ze SK €. 4b na
SK €. 8 byla v souladu s pravnimi predpisy zajiStovana vedoucim posunu nachazejicim se
v TDV 50 54 21-29 022-2 fazenym v Cele posunového dilu, a to pokyny davanymi RDST,
jejichz znéni neodpovidalo provozovatelem drahy stanovenym zavaznym znénim -
neobsahovaly informace o nazvu zst. a Cislu koleje, ze které se posunuje (viz bod 3.1.8
této ZZ), a jez byly po celou dobu sunuti strojvedoucim tolerovany. Souhlas k posunu byl
dispecerem 1C v zacviku udélen navésti ,Posun dovolen® navésténou sefadovacimi navéstidly
Se29 a Se34. Na pokyn vedouciho posunu dany RDST, kterym byl strojvedouci informovan
o0 zamySleném posunu na SK €. 10, uvedl strojvedouci posunovy dil na SK €. 4b do pohybu.
Nasledujici pokyny pro sunuti byly strojvedoucimu davany vedoucim posunu opakované
v Casovém intervalu 3 az 4 s, pficemz strojvedouci ze svého stanovisté nemohl zpozorovat
postaveni posunové cesty na SK &. 8 a volnost posunové cesty. Davodem byly smérové
pomeéry postavené posunové cesty a fazeni HDV na konci posunového dilu.

Kdyz se predni ¢elo sunutého posunového dilu nachazelo jiz na SK €. 8, ve vzdalenosti 56 m
pfed stojicimi DV, dostal strojvedouci od vedouciho posunu RDST pokyn ,MaSinku za
navéstidlo, pomalu.“. Strojvedouci na dany pokyn reagoval pii rychlosti 28 km-h" manipulaci
s ovladatem samocinné brzdy — snizenim tlaku vzduchu v hlavnim potrubi 0 0,4 bar. O 2 s
pozdéji dostal strojvedouci od vedouciho posunu informaci/pokyn ,dal nas na osm, pomalu
1. zaloho®, tzn. o postaveni posunové cesty na SK €. 8, na jejimz zakladé mél strojvedouci
posunovy dil zastavit, ktery vSak byl vedoucim posunu zmirnén pokynem vyjadfujicim navést
,Pomalu“. Pfedni ¢elo posunového dilu jedouciho v 9:36:10 h rychlosti 25 km-h" se nachazelo
na SK €. 8 ve vzdalenosti 27 m pred stojicimi DV. Na uvedenou informaci/pokyn navazoval opét
zmirnény pokyn ,a muizes to zastavit, taky pomalu“. Pfedni Celo sunutého posunového dilu
jedouciho v 9:36:12 h rychlosti 22 km-h™", v té dobé provozné brzdéného prubéznou brzdou
tlakem v hlavnim potrubi snizenym o 0,4 bar, se v danou chvili nachazelo ve vzdalenosti 15 m
pfed DV stojicimi na SK €. 8. Vzapéti v kratkém sledu v ¢asech od 9:36:12 h az 9:36:15 h
nasledovaly dalSi 3 pokyny vedouciho posunu:

,dobry zastav®, na ktery strojvedouci ihned reagoval manipulaci s ovladacem
samocinné brzdy — snizenim tlaku vzduchu v hlavnim potrubi o dalSi 0,2 bar pro
neprodlené zastaveni posunového dilu. Predni €elo posunuvého dilu jedouciho
rychlosti 20 km-h" se nachazelo na SK ¢. 8 ve vzdalenosti 7 m pied stojicimi DV;

37



it

QY

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

,1. zastav®, na ktery strojvedouci reagoval zavedenim rychloCinného brzdéni. Predni
¢elo sunutého posunového dilu jedouciho rychlosti 18 km-h™ se nachazelo ve
vzdalenosti 3 m pfed mistem srazky;

,Zastav 1.“ dany v podstaté v dobé srazky.

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze strojvedouci posunového dilu, jenz byl odpovédny za provedeni
pokynu danych vedoucim posunu, jedoucim pfi posunu formou sunuti ze SK €. 4b
zst. Olomouc hl. n. v Cele posunového dilu, se danymi pokyny fidil a jednal podle nich,
tzn. podle zjiSténych skuteCnosti.

Zjisténi:

Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpisu a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CD mimo pfiéinnou souvislost se vznikem MU souvisejici
s Cinnosti strojvedouciho posunového dilu:

§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,<pDopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni

dopravy, ...

&l. 37 vnitiniho predpisu SZDC (CD) Z11:

,Pri davani pokynu prostfednictvim radiové stanice se pouZivaji tato zavazna slovni
zZnéni:

Pro jizdu viaku, posunového dilu a PMD

Navest Slovni znéni pokynt

Navést Stdj Vlak/zaloha/PMD (uvede se oznaceni) v ...
(uvede se nazev ZST) z koleje ... (uvede se
cislo koleje) zastav.

Navést Priblizit Vlak/zaloha/PMD (uvede se oznaceni) v ...
(uvede se nézev ZST) z koleje ... (uvede se
Cislo koleje) smérem .... (uvede se smér
posunu) posunuj.

Navést Pomalu Vlak/zaloha/PMD (uvede se oznaceni) v ...
(uvede se nazev ZST) z koleje ... (uvede se
cislo koleje) pomalu.

U ostatnich pokynt neuvedenych v tomto &lanku, které jsou predavany prostrednictvim
radiovych siti se simplexnim provozem, je nutno dodrzZet slovni znéni podle nazvu
navésti uvedené v predpise SZDC D1.*

V pripadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
s definiénim:
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o ¢&l. 7 vnittniho pfedpisu SZDC (CD) Z11:
,Pokud jsou v tomto predpise uvedena zavazna slovni znéni, jsou vytisténa kurzivou
a nesmeji byt ménéna, vyjma nazvi dopraven, prijmeni osob, Cisel viakd, cisel
koleji, predloZek, kilometrickych a ¢asovych udaji.”.

Vedouci posunu, ktery je dopravcem CD trvale povéfen plnénim &innosti zaméstnance
fidiciho posun a ke sjednavani posunu, musi ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) a g) zakona
€. 266/1994 Sb., § 16 a 33 vyhlasky &. 173/1995 Sb. a pfislusnych ustanoveni vnitfniho
predpisu SZDC D1 a CD D2 véas pfed zahajenim posunu informovat dispedera 1C
(dispeCera 1C v zacviku) o pozadované technologii posunu (pozadavky na provedeni
posunu, na kterych kolejich je zamér provadét posun, pfedpokladana doba posunu),
pokud neni tato technologie uvedena v TTP nebo v technologickych pomuckach GVD
(Plan obsazeni dopravnich koleji, Grafikon provoznich procesu stanice, Pokyny pro vykon
dopravni sluzby nebo Rozvrh sjednanych pravidelnych obsluh viecek).

Ma-li byt posun uskute¢nén na kolejich uréenych pro jizdu vlakl, smi byt uskute¢nén jen
se svolenim dispeCera 1C (dispeCera 1C v zacviku), které musi obsahovat souhrn
informaci, potfebnych pro bezpecné provadéni posunu (viz vyse), pficemz bez udéleného
svoleni se nesmi zacit posunovat. Vedouci posunové Cety, je-li povéfen sjednavanim
posunu, musi pFfed zahajenim posunu zpravit vSechny zucCastnéné zaméstnance
o postupu praci, zplUsobu provedeni posunu a o vSech mimofadnostech, které jim
nemohou byt znamy.

Ukonéeni posunu a uvolnéni koleji uréenych pro jizdu vlaka ohlasi ihned
zaméstnanec fidici posun (vedouci posunu) po jeho ukonéeni dispecerovi 1C
(dispe€erovi 1C v zacviku) pfimo.

U sunutych posunovych dilti zajiStuje bezpe¢nost pfi posunu zaméstnanec v cele
posunového dilu — v pripadé 1. posunové zalohy zst. Olomouc hl. n. vedouci
posunu. Ten je mj. povinen:

» zaujmout pfi posunu takové misto, aby z ného mohl fidit pohyb vozidel;

* pFed uvedenim vozidel do pohybu zjistit pohledem nebo dotazem, pfipadné neni-li
to se zfetelem na mistni poméry mozné, co nejdfive v pribéhu jizdy, zda pro
kazdou zamysSlenou jizdu posunoveého dilu:

o nepfenosna naveéstidla platna pro posun dovoluji posun,

© je spravné postavena posunova cesta.

Dostal-li vedouci posunu souhlas k posunu od dispeCera 1C (dispeCera 1C
v zacviku), nemusi spravné postaveni posunové cesty kontrolovat. Musi ale podle
moznosti (a to i v pribéhu jizdy) sledovat, zda je posunova cesta postavena
podle jeho pozadavku nebo podle informace dispeCera 1C (dispeCera 1C
v zacviku);

+ dat pokyn k zastaveni posunového dilu tak, aby posunovy dil zastavil nejdale
v misté oznameného konce posunoveé cesty (viz vySe) nebo

» dat neprodlené pokyn k zastaveni posunového dilu, zjisti-li takové okolnosti,
které ohrozuji bezpe¢nost pri posunu nebo zjisti-li, ze posunova cesta neni
postavena podle jeho pozadavku ani podle informace dispeCera 1C (dispecera
1C v zacviku).

Ukonéeni posunu a uvolnéni koleji uréenych pro jizdu vlakd ohlasi ihned

zaméstnanec fidici posun (vedouci posunu) po jeho ukon€eni vypravéimu
(dispecerovi 1C, dispecerovi 1C v zacviku) pfimo nebo prostfednictvim vyhybkare.
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Vedouci posunu 1. posunové zalohy Zst. Olomouc hl. n. byl dopravcem trvale povéfen
plnénim €innosti zaméstnance fidiciho posun a ke sjednavani posunu (ve smyslu pfedpisu
SZDC D1 pInénim stanovenych povinnosti strojvedouciho pfi posunu s posunovou &etou),
tzn. také pfi posunu provadéném s DV pro vlak R 1327 z kolejisté viecky CD na SK
zst. Olomouc hl. n. Posun se soupravou uvedenych DV z VK €. 24 na SK €. 10 byl vedoucim
posunu sjednan s dispeCerem 1C v zacviku v dobé, kdy 1. posunovou zalohou nebyl
dokoncen predchozi jiz drive sjednany posun, spocivajici v provedeni pfistaveni soupravy
TDV pro viak Os 3819 z kolejisté vlecky CD na SK &. 8 a po prijezdu viaku Os 3818 do
Zst. Olomouc hl. n. také v prestaveni soupravy TDV tohoto viaku na kolejisté viecky CD,
pficemz v dobé od sjednani posunu se soupravami TDV vlaki Os 3819 a Os 3818 do
doby vzniku MU nebyl vedoucim posunu pozadavek na provedeni tohoto drive
sjednaného posunu zrusen (viz vySe uvedeny text popisujici plnéni uloh a povinnosti
dispecera 1C v zacviku).

Vedouci posunu ohlasil v dobé od 9:32:04 h do 9:32:09 h dispecerovi 1C v zacviku pfipravenost
1. posunové zalohy k posunu z VK €. 24 na SK €. 10 pies SK &. 4b, pficemz pro oznaceni SK
€. 4b pouzil slangovy vyraz ,bécko“, ktery neni provozovatelem drahy povolenym
mistnim nazvem. DispecCerovi 1C v zacviku byl jeho vyznam vzhledem k mistu provadéni
posunu jasny, a proto potvrdil, Ze této informaci rozumi. Pres tuto skute€nost vedouci
posunu obdrzel v dobé od 9:32:13 h do 9:32:20 h od dispecera 1C v zacviku pokyn, ktery
mél uposlechnout, o postaveni posunové cesty z VK €. 24 na SK €. 4b a poté na
obsazenou SK €. 8 s tim, Ze souhlas k posunu bude dan navésti ,Posun dovolen® navésténou
sefadovacim navéstidlem Se39, a nikoliv na vedoucim posunu pozadovanou SK €. 10.
Vedouci posunu informaci dispecera 1C v zacviku o tom, ze bude postavena posunova
cesta z VK €. 24 na SK €. 4b a poté na obsazenou SK ¢. 8, tzn. na jinou SK, nez jim
pozadovanou, nijak nerozporoval (nevznesl namitku). Podle svého vyjadfeni informaci
0 postaveni posunové cesty na obsazenou SK €. 8 v RDST preslechl, protozZe radiotelefonni
spojeni mélo prerusit ,chréeni* RDST. Domnival se, ze svoleni k posunu bylo udéleno
na SK ¢. 10, kdy predpokladal, ze mu dispecer 1C v zacviku da svoleni k posunu na
SK, podle jeho pozadavku pri zadosti o posun se soupravou DV pro viak R 1327.
V dobé od 9:32:22 h do 9:32:24 h pokyn prijaty slovy ,,Ano, rozumim a pojedem do 4b.*
dispecerovi 1C v zacviku potvrdil, avSsak neopakovanim prijatého pokynu v piném
rozsahu, tykajiciho se dopravniho opatreni pfi posunu — posunu na obsazenou SK ¢. 8,
dispeCera 1C v zacviku utvrdil v jeho domnéni, Ze bude realizovan doposud neukonceny
posun pro soupravu TDV vilaku Os 3818 a nasledny posun s touto soupravou ze SK €. 8 na
kolejisté viecky CD a nikoliv posun se soupravou DV pro viak R 1327.

Souhlas k posunu sunutého posunoveé dilu pro jizdu ze SK €. 4b na SK &. 8 byl dan navéstmi
,Posun dovolen® navésténymi sefadovacimi navéstidly Se29 a Se34. Ackoli vedouci posunu pfi
pokynu dispe€era 1C v zacviku pfeslechl €islo SK, na niZz mél byt uskuteCnén posun sunutim,
a bylo mu znamo, Ze v situaci, kdy pokynu danému RDST piesné nerozumi (pokyn mu
nebyl srozumitelny), nesmi v souladu s technologickymi postupy dat strojvedoucimu
pokyn k uvedeni posunového dilu do pohybu, tak s posunovym dilem nevyckal na
misté, znova se dispecera 1C v zacviku nedotazal na znéni pokynu a v dobé od 9:35:17 h
do 9:35:21 h dal strojvedoucimu RDST slovy ,Tak 1. zédloho dvakrat posun dovolen, posunuj
smér Stépénov, 10. volnd.” pokyn k uvedeni posunového dilu do pohybu. Timto pokynem
strojvedouciho informoval o tom, Zze pro danou posunovou cestu byl dan souhlas k posunu.
Vedouci posunoveé Cety se nachazel v TDV 50 54 29-29 022-2, které bylo pfi sunuti ¢elnim DV
posunového dilu, ¢imz splnil podminku pro jizdu sunutého posunového dilu, tzn. aby mohl
zajistit bezpecnost pfi posunu — mj. pfehlédnout SK pfed DV a v pfipadé, Ze zjisti okolnosti
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ohrozujici bezpeCnost pfi posunu nebo Ze posunova cesta neni postavena podle jeho
pozadavku, dat neprodlené pokyn k zastaveni posunového dilu. V pribéhu sunuti ze SK €. 4b
daval strojvedoucimu RDST nékolik pravidelné opakovanych pokynu pro jizdu posunového
dilu, jejichz znéni neodpovidalo provozovatelem drahy stanovenym zavaznym znénim —
neobsahovaly informace o nazvu zst. a €islu koleje, ze které se posunuje (viz bod 3.1.9
této Z2).

V 9:35:58 h minulo piedni ¢elo posunového dilu jedouciho rychlosti 29 km-h™" Groven ZV &. 38
pfestavené do polohy pro jizdu DV na/z SK €. 8. V 9:36:02 h vjelo pfedni ¢elo posunového dilu
rychlosti 29 km-h™ na srdcovkovou &ast vyhybky ¢. 38 ve sméru na SK ¢&. 8, tzn. do mista na
draze, kde vedouci posunu mohl nejpozdéji zjistit, Ze posunova cesta neni postavena podle
jeho pozadavku na SK &. 10, ale na SK &. 8. Nepostaveni posunové cesty podle jeho
pozadavku vedouci posunu dle svého vyjadreni zjistil ,,hned za navéstidlem Se34.“,
tzn. jiz pred arovni ZV €. 38. Vedouci posunu namisto dani neprodleného pokynu
k zastaveni posunového dilu (posunovy dil by pfi zavedeni rychloé¢inného brzdéni
zastavil pred DV stojicimi na SK €. 8) pokracoval v davani pokynu strojvedoucimu RDST
k sunuti, a to pokynem danym v 9:36:04 h, tj. v dobé, kdy se pfedni ¢elo posunového dilu
jedouciho rychlosti 28 km-h™" jiz nachazelo na SK &. 8 ve vzdalenosti 75 m pred stojicimi DV
soupravy viakl Os 3818 a 3819.

Ve vzdalenosti 56 m pied DV stojicimi na SK €. 8 dal v dobé od 9:36:06 h do 9:36:07 h vedouci
posunu strojvedoucimu RDST pokyn ,MaS$inku za navéstidlo, pomalu.. Strojvedouci na dany
pokyn reagoval zavedenim provozniho brzdéni pro snizeni rychlosti posunoveého dilu. V dobé
od 9:36:08 h do 9:36:10 h dal vedouci posunu strojvedoucimu informaci/pokyn ,dal nas na
osm, pomalu 1. zaloho“. Vedouci posunu namisto dani neprodleného pokynu k zastaveni
posunového dilu, kdy mu byly znamy okolnosti ohrozujici bezpeénost drazni dopravy pfri
posunu, zmirnil jim dany pokyn danim pokynu vyjadrujiciho navést ,,Pomalu®. Vzapéti
v dobé od 9:36:10 h do 9:36:12 h dal vedouci posunu dalSi zmirnény pokyn ,,a mazes to
zastavit, taky pomalu*. Predni ¢elo posunového dilu jedouciho rychlosti 22 km-h™" se v danou
chvili nachazelo na SK €. 8 ve vzdalenosti 15 m pfed stojicimi DV, tzn. v misté, z néhoz mohl
posunovy dil rychloéinnym brzdénim, zavedenym na zakladé pokynu k zastaveni
posunového dilu, jesté zastavit pred DV stojicimi na SK €. 8. V kratkém sledu od 9:36:12 h
az 9:36:15 h, tzn. v dobé kratce pred a v podstaté v dobé vzniku MU, dal vedouci posunu RDST
strojvedoucimu dalSi pokyny ,dobry zastav®, ,1. zastav” a ,zastav 1.“. Témito pokyny jiz nebylo
mozneé vzniku MU zabranit.

Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpisd a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CD v _pfri€inné souvislosti se vznikem MU souvisejici s Cinnosti
vedouciho posunu:
* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, ...
+ &l. 261 vnitfniho predpisu SZDC D1:
.Bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy spocCiva ve znalosti a duslednem
dodrzovani vnitinich predpisti SZDC, popf. i dalSich opatfeni, tykajicich se provozu,
vSemi zucastnénymi osobami, které musi proto vzdy dbat na jejich pfesné dodrzovani.”.
V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
s definiénim:
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o ¢&l. 312 vnitfniho predpisu SZDC D1:
,Za dany pokyn odpovida ten, kdo jej dal, za provedeni ten, kdo jej ma vykonat. ...
o &l. 1728 vnitfniho predpisu SZDC D1:
,U sunutych posunovych dilt zajistuje bezpecnost pii posunu zaméstnanec v cCele
posunového dilu.

&l. 263 vnitfniho predpisu SZDC D1:
.Kazdy zaméstnanec musi znat navést Stuj, zastavte vSemi prostfedky; tuto naveést
Jje povinen dat vzdy, kdyz je ohroZena bezpecnost drazni dopravy nebo lidské
Zivoty. ..."
V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
s definicnim:
o &l. 264 vnitiniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1:
... Kazdy zaméstnanec, vykonavajici dopravni sluzbu, je plné odpovédny za
zajisteni bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy v rozsahu své odborné
zpusobilosti.”,
o ¢&l. 37 vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC (CD) Z11:
,PFfi davani pokynu prostfednictvim radiové stanice se pouZivaji tato zavazna
slovni znéni:

Pro jizdu vlaku, posunového dilu a PMD

Navést Slovni znéni pokynt

Navést Stij, zastavte vSemi|Viak/zaloha/PMD (uvede C¢islo, oznacleni
prostredky vlaku, zalohy, PMD) stdj, stdj.

&l. 313 vnitfniho predpisu SZDC D1:

.- Kdo pfijima pokyn tykajici se dopravnich opatreni, dany telekomunikacnim
zafizenim, musi jej opakovat a potvrdit, neni-li uvedeno jinak, na dikaz, Ze jej
spravné pochopil.”;

&l. 1679 vnitiniho predpisu SZDC D1:

~Je-li strojvedoucimu nebo &lenovi posunoveé Cety zfejmé, Ze posunova cesta neni
pro jeho jizdu postavena, nesmi posunovy dil uvést do pohybu nebo musi ucinit
vSechna opatfeni k neprodlenému zastaveni a zavadu musi vzZdy ohlasit co
nejdrive vyhybkari.“,

&l. 1750 vnitfniho predpisu SZDC D1:

,<Zameéstnanec fridici posun je dale povinen pred uvedenim vozidel do pohybu zjistit
pohledem nebo dotazem, pripadné neni-li to se zfetelem na mistni pomeéry mozné, co
nejdfive v prabéhu jizdy, zda pro kaZzdou zamys$lenou jizdu posunového dilu:

a..;

b) je spravné postavena posunova cesta.

Dostal-li zaméstnanec fidici posun nebo vedouci posunove Ccety, pfi posunu
S posunovou Cetou, souhlas k posunu od vyhybkare, nemusi spravné postaveni
posunové cesty kontrolovat. Musi ale podle mozZnosti (a to i v prubéhu jizdy) sledovat,
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zda je posunova cesta postavena podle jeho pozadavku nebo podle informace

vyhybkare.”.

V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni a nize uvedené

ustanoveni ¢l. 1753 a 1756 do souvislosti s definiCnim:

o ¢&l. 59 vnittniho piedpisu provozovatele drahy SZDC D1:
,Vyhybkar je spolecny nazev pro véechny zaméstnance uréené k obsluze vyhybek,
véetné vypravcich, ...

o ¢&l. 1664 vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC D1:
.... Predpisem dopravce vSak muze byt vedouci posunové cCety trvale povéren
plnénim stanovenych povinnosti strojvedouciho pfi posunu s posunovou cCetou. ...",

o &l. 72 vnitfniho predpisu dopravce CD D2:
.- V pripadé, kdy je vedouci posunové Cety povéren ¢innostmi zaméstnance
fidiciho posun, musi strojvedouci vzdy pfed zahajenim posunu vyrozumét
vypravéiho nebo vyhybkare, Ze je vedouci posunové cCety povéren k predavani
pokynu vypravéimu nebo vyhybkari (a naopak), neni-li v pfislusném ZPD — c¢ast
B uvedeno, Ze je sjednavanim posunu trvale povéren vedouci posunové Cety.
Trvalé povéreni vedouciho posunove Cety cinnostmi zaméstnance fidiciho
posun a trvalé povéreni vedouciho posunové Cety ke sjednavani posunu dle
tohoto ¢lanku musi byt vzdy uvedeno v ZPD — ¢ast B.*,

&l. 1753 vnitiniho pfedpisu SZDC D1:
~Strojvedouci (i v pripadé, Ze v souladu s ustanovenimi tohoto predpisu neni
zamestnancem fidicim posun) je pfi posunu povinen:
a)aze) ...
g) zastavit posunovy dil, zjisti-li takové okolnosti, které ohrozZuji bezpecnost pfi posunu
nebo zjisti-li, Ze posunova cesta neni postavena podle jeho poZadavku ani podle
informace vyhybkare.
U sunutych posunovych dilt musi strojvedouci tyto povinnosti pinit, jen umozriuje-li mu
to vyhled z mista, odkud je oviadano hnaci vozidlo, v opacném pripadé neodpovida za
Jejich spinéni. ... U sunutych posunovych dilii musi povinnosti, uvedené v tomto ¢lanku,
pinit (popr. zajistit jejich pinéni) vZdy i vedouci posunové cety.”,
&l. 1756 vnitiniho predpisu SZDC D1:
,Prfi posunu musi strojvedouci dodrzet podminky jizdy podle rozhledovych
pomeérd, ..."~
V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
s definiénim:
o ¢&l. 65 vnitfniho predpisu SZDC D1:
.Jizda podle rozhledovych poméru je takovy zplsob jizdy, pri kterém je jizda
drazniho vozidla fizena pouze rozhledem osoby ridici drazni vozidlo, pfi které
musi strojvedouci zastavit vlak nebo posunovy dil pred stojicimi nebo stejnym
smérem jedoucimi vozidly ve spolecné jizdni cesté a podle moznosti i pred jinou
pfekazkou, ohrozujici jeho jizdu véetné protijedoucich vozidel”,
o &l. 66 vnitfniho pfedpisu SZDC D1:
,Pri jizdé podle rozhledovych pomérti musi jet viak nebo posunovy dil nejvyse
takovou rychlosti, aby zastavil na vzdalenost, na kterou strojvedouci
(zaméstnanec v ¢ele sunutého vlaku nebo posunového dilu) vidi, ...“.
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Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CD mimo pfiéinnou souvislost se vznikem MU souvisejici
s Cinnosti vedouciho posunu:
§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,<pDopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni

dopravy, ...

&l. 37 vnitfniho predpisu SZDC (CD) Z11:
,Pri davani pokynt prostfednictvim radiové stanice se pouZivaji tato zavazna slovni

znéni:

Pro jizdu vlaku, posunového dilu a PMD

Navést Slovni znéni pokynt
Navést Stuj Vlak/zaloha/PMD (uvede se oznaceni) v ...
(uvede se nazev ZST) z kolegje ... (uvede se
cislo koleje) zastav.
Navést Priblizit Vlak/zaloha/PMD (uvede se oznaceni) v ...

(uvede se nézev ZST) z koleje ... (uvede se
Cislo koleje) smérem .... (uvede se smér
posunu) posunuj.

Navést Pomalu

Vlak/zaloha/PMD (uvede se oznaceni) v ...
(uvede se nazev ZST) z koleje ... (uvede se
cislo koleje) pomalu.

U ostatnich pokynt neuvedenych v tomto &lanku, které jsou predavany prostrednictvim
radiovych siti se simplexnim provozem, je nutno dodrzet slovni znéni podle nazvu

névésti uvedené v predpise SZDC D1.*

V pripadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti

s definiénim:

o ¢&l. 7 vnittniho pfedpisu SZDC (CD) Z11:
,Pokud jsou v tomto pfedpise uvedena zavazna slovni znéni, jsou vytisténa kurzivou
a nesméji byt ménéna, vyjma nazvi dopraven, prijmeni osob, Cisel viakd, Cisel

koleji, predlozZek, kilometrickych a ¢asovych udaji.”.
&l. 94 SR Zst. Olomouc hl. n.:
.Zkracené nazvy nebo zkratky stanic a mistni nazvy

Nézev ZST, zkraceny nazev pro dopravni Zkratky Zkratky v
zastavky dokumentaci (kromé pisemnych v dopravni EDD
rozkazu) a telefonni dopravni dokumentaci
hovory, hlaseni a zpravy
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Centralni CDP CDP
dispecerské
pracoviste Prerov

V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti

s definiénim:
o ¢l. 2433 vnitfniho predpisu SZDC D1:
,U stanic, ..., mize schvalovatel ZDD povolit, aby se pfi dopravnich hovorech,

hlasenich a zpravach pouzivalo zkracenych nazvu stanic (napr. Kralovo Pole, Mésto
apod.). Povoleny zkraceny nazev musi byt vzdy uveden i v ZDD sousednich stanic
a v8ech stanovist na $iré trati v prilehlych mezistani¢nich usecich (i s ohledem na
pfipadnou vyluku dopravni sluzby vypravciho).“.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel

PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjektl odpovédnych za udrzbu
DV.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zarizeni
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobct DV nebo jinych dodavatelt
Zelezniénich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeénostnim organem je DU, ktery je podle zakona &. 266/1994 Sb.
spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych DV a ur€enych technickych zafizeni a projednavani prestupka.
Povinnosti DU je ve Ihaté do 12 mésict ode dne zvefejnéni ZZ obsahujici jemu uréené
bezpecnostni doporuceni sdélit DI, jaké opatfeni v souvislosti s timto bezpeénostnim
doporucenim pfijal.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
0 bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pficemz v této veéci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpecnostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni€nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpis(
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.
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4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruSeni uloh a povinnosti oznamenych subjektd, uréenych
subjektld a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel

PTi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektl odpovédnych
za udrzbu DV.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjektd nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z konstrukce DV, Zelezni¢ni infrastruktury
nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu DV,
Zeleznicni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci DV nebo jinym dodavatelem
zelezniénich produktu.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy DV nebo technickych
zarizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu DV,
udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dllezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s DV, zelezni¢ni infrastrukturou nebo
technickymi zafizenimi.
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4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnancu,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni napini nebo pracovni dobou
zaméstnancu.

Zaméstnavatelé SZ a CD zajistili u zi8astnénych zaméstnanct podminky pro odpoginek
pfed sménou, pfiemz nebylo zjiSténo, Ze by zaméstnavatelé (provozovatel drahy
a dopravce) v prubé&hu smény nezajistili pfestavku na jidlo a oddech, resp. pfiméfenou
dobu na oddech a jidlo.

Setfenim ptFiéin a okolnosti vzniku dané MU nebyly zjistény skutednosti prokazujici
umysiné jednani zucastnénych. Je nepochybné, Ze jednani vedouciho posunu
1. posunové zalohy zst. Olomouc hl. n. bylo ovlivnéno sérii jeho nevédomych chyb —
nepozornosti pfi komunikaci s dispeCerem 1C v zacviku vedené RDST ve véci posunu se
soupravami TDV pro vlak Os 3819 a vlaku Os 3818 a posunu se soupravou DV pro viak
R 1327, ve spojeni se sérii navazujicich pochybeni v dusledném dodrzovani postupt
obsazenych ve vnitfnich pfedpisech dopravce a provozovatele drahy pfi zajistovani
bezpelnosti pfi posunu se soupravou DV pro vlak R 1327 realizovaném formou sunuti ze
SK €. 4b, tzn. pFi jednani podle okolnosti zjiSténych sledovanim posunové cesty (zda
je posunova cesta postavena podle jeho poZzadavku, zda je volna a jaké je rozmisténi DV).
Po zjisténi okolnosti ohrozujicich bezpecCnost pfi posunu, Ze posunova cesta neni
postavena podle jeho pozadavku a postavena posunova cesta neni volna (byla obsazena
DV viaku Os 3818 a 3819), nedal vedouci posunu strojvedoucimu neprodlené stru¢ny
a srozumitelny pokyn k zastaveni sunutého posunového dilu (viz bod 4.1.1 této ZZ).

Vedouci posunu byl zdravotné a odborné zpusobily k vykonu zastavané funkce, kdy funkci
vedouciho posunu vykonaval od 22. 10. 2019.

4.3.3 Organizacéni faktory a ukoly

Provozovatel drahy SZ, v obdobi od 1. 1. 2021 do vzniku MU vykonal na sale 3 CDP
Pferov 18 kontrol (z toho 2 v no¢ni dobé&) zaméfenych na plnéni stanovenych ukoll
a dodrzovani predpisovych ustanoveni pfi organizovani a fizeni drazni dopravy. Témito
kontrolami byly zjiStény 2 zavady, které s problematikou sjednani posunu a udéleni svoleni
k posunu nesouvisely.

Dopravce CD, v obdobi od 1. 1. 2020 do vzniku MU, vykonal v Zst. Olomouc hl. n.
11 kontrol zaméfenych na ¢innost na MU zu&astnénych zaméstnancl dopravce (2 kontroly
vedouciho posunu a 9 kontrol strojvedouciho) pfi posunu v Zst. Olomouc hl. n. P¥i téchto
kontrolach byly dopravcem zjistény 3 nedostatky — béZzné provozni zavady.

Posledni kontrola na &innost vedouciho posunu pied vznikem MU byla dopravcem CD
vykonana dne 18. 8. 2020. Kontrolou nebyly zjistény nedostatky.

Posledni kontrola na cCinnost strojvedouciho posunového dilu pfed vznikem MU byla
dopravcem CD vykonana dne 18. 5. 2021. Kontrolou byly zji§tény nedostatky v Ustrojové
kazni.

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.
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4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiredim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostfedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s jednanim zu€astnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné frizeni rizik
a zajist'ovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Pfislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjektu

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd c¢&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiSt'ovani bezpeénosti zu€astnénych dopravcu a provozovatela drah
V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

444 Systém Ftizeni subjekti odpovédnych za uadrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu DV a udrzbarskych dilen nemél souvislost
se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpecnostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédceni
0 bezpecnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédc¢eni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémove faktory.

48



it

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

‘ owi

QY

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI v obdobi od 1. 1. 2015 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach zeleznicnich,
kategorie celostatni a regionalni, eviduje celkem 20 obdobnych MU, kdy pfi posunu
s posunovou ¢etou provadéném formou sunuti DV doSlo ke srazce posunového dilu s DV.
V uvedeném obdobi neni Zzadna obdobna MU evidovana v Zst. Olomouc hl. n.

Nasledkem vSech vySe uvedenych MU utrpélo 8 osob ujmu na zdravi a vznikla Skoda ve
vySi 4 538 184 K¢.

DI Seffila pfi€iny a okolnosti v obdobi od 1. 1. 2015 do doby vzniku pfedmétné MU na
drahach zeleznicnich, kategorie celostatni a regionalni celkem 1 obdobné MU, a to ze dne
20. 7. 2018 v zst. Brno hl. n.,, kdy dosSlo ke srazce sunutého posunového dilu
s rozjizdéjicim se vlakem Os 4615.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zavéry tykajici se pri¢in udalosti
Bezprostfedni pri€¢inou mimoradné udalosti bylo:
* neprodlené nedani strucného a srozumitelného pokynu vedoucim posunové cCety
1. posunové zalohy zelezni¢ni stanice Olomouc hl. n. osobé fidici drazni vozidlo
k zastaveni sunutého posunového dilu tak, aby ta mohla posunovy dil bezpecné
zastavit nejpozdéji v misté na draze pred stojicimi draznimi vozidly.
Pfispivajicim faktorem mimofadné udalosti byl:
* fetézec zavad v dusledném dodrzovani vnitinich pfedpisi provozovatele drahy
a dopravce vedoucim posunové cCety 1. posunové zalohy Zelezni¢ni stanice
Olomouc hl. n. pfi:
o komunikaci s osobou fidici drazni dopravu v Zelezni¢ni stanici Olomouc hl. n.,
o jednani po zjisténi okolnosti ohrozujicich bezpecnost pfi posunu sunutim.

Systémova pfricina nebyla DI zjiSténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

» failure to give an immediate, brief and comprehensible instruction to stop the
shunting operation safely in front of the standing rolling stocks to the train driver of
the shunting operation by the supervisor of shunting.

Contributing factor:

* a sequence of faults in compliance with the internal regulations of the infrastructure
manager and railway undertaking by the supervisor of the shunting operation in:

o communication with the person who controls the railway traffic at Olomouc hl. n.
station;

o acting after the detection of circumstances endangering safety during the
shunting.

Systemic factor: none.
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5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem

Provozovatel drahy SZ a dopravce CD k datu projednani této ZZ neukonaéili vlastni Setfeni
dané MU.

Provozovatel drahy SZ k datu projednani této ZZ nepfijal Zadna opatreni.

Dopravce CD pfijal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

* po ukonceni vlastniho Setfeni a po vydani Vyhodnoceni pfi¢in a okolnosti vzniku
MU budou pfi¢ina, okolnosti vzniku MU a odpovédnost za jeji vznik, v€. zadani
pokynu vedoucich k pfedchazeni vzniku podobnych MU, zafazeny k projednani na
nejbliz8im pravidelné mési¢ni poradé kontrolorl vozby;

* vedoucimu posunu nafidil absolvovat mimofadné ovérfeni znalosti v rozsahu
prislusné odborné zkousky;

* vuci vedoucimu posunu uplatnil postup podle zakona €. 262/2006 Sb.

Measures taken since the occurrence

The infrastructure manager SZ and the railway undertaking CD have not completed their
own investigation of the occurrence on the day of the final report processing.

The infrastructure manager SZ has not taken any measures on the day of the final report
processing.

The railway undertaking CD took the following measures after the occurrence:

» the cause, the circumstances of the accident and responsibility for the occurrence,
incl. issuing the instructions to prevent the similar occurrences will be included on
the discussion at the next regular monthly meeting of vehicle inspectors after
completion of his own investigation and after issuing of the Assessment of the
causes and circumstances of the accident;

* it was ordered to pass an extraordinary verification of knowledge within the scope of
the relevant professional examination to the supervisor of shunting;

* it was applied the procedure according to the Act No. 262/2006 Coll. against the
supervisor of the shunting.

5.3 Doplnujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ:

» dispecer 1C v zacviku, spole¢né s dispeCerem 1C, jenZ byl povéfen dohledem nad
vykonem dopravni sluzby dispeCera 1C v zacviku, v ramci dopravnich hovoru
tolerovali vedoucimu posunu:

o pouzivani slangového vyrazu, ktery nebyl provozovatelem drahy povolenym
mistnim nazvem,

o neopakovani pokynu daného RDST na dukaz, ze jej vedouci posunu spravné
pochopil.

U dopravce CD:

» vedouci posunu v ramci dopravnich hovorl s dispeCerem 1C v zacviku pouzival
slangovy vyraz, ktery nebyl provozovatelem drahy povolenym mistnim nazvem,;

* vedouci posunu daval pokyny pro jizdu posunového dilu, jejichz znéni neodpovidalo
provozovatelem drahy stanovenym zavaznym znénim;
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» strojvedouci toleroval pokyny vedouciho posunu davané pro jizdu posunového dilu,
jejichz znéni neodpovidalo provozovatelem drahy stanovenym zavaznym znénim.

Additional observations
At the infrastructure manager SZ:

* during the traffic calls, the dispatcher 1C in training, together with the dispatcher 1C,
who was charged with the supervision of the performance of the transport service of
the dispatcher 1C in training, tolerated the supervisor of shunting:

o to use a slang term which was not a local name authorized by the infrastructure
manager,

o failure to repeat the instruction given by the radio station to prove that the
supervisor of shunting understood it correctly.

At the railway undertaking CD:

* the supervisor of shunting used a slang term in the traffic calls with the dispatcher
1C in training, the slang term was not a local name authorized by the infrastructure
manager;

* the supervisor of shunting gave instructions for movement of the shunting
operation, but their wording did not correspond to the binding wording set by the
infrastructure manager;

» the train driver tolerated the instructions of the supervisor of shunting given for the
movement of the shunting operation, even though their wording did not correspond
to the binding wording set by the infrastructure manager.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI
S ohledem na zjiSténé pfiCiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni inspekce
bezpecnostni doporuCeni nevydava, protoze nebyly zjiStény takové poznatky, které by
vydani bezpecnostniho doporu€eni v ramci pfedchazeni vzniku mimoradnych udalosti
opodstatriovaly.

SAFETY RECOMMENDATIONS

The Rail Safety Inspection Office does not issue a safety recommendation in regard of the
found causes and circumstances, because we did not find out such knowledge, which
would justify issuing of the safety recommendation within prevention of occurrence.

V Ostravé dne 18. 11. 2021

Ing. Adrian Kufa v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
] inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava

Robert Kindl v. r.
) inspektor
Uzemniho inspektoratu Ostrava
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Obr. €. 2: Pohled od ZV €. 38 smérem k nastupistim €. 4 a 5 Zst. Olomouc hl. n. (vyhybka ¢&. 38
prestavena pro jizdu DV na SK €. 10). Zdroj: DI

52



—

Zaverstna zorava o vysledcich Setfent mirnofddné udalost

-_:_."_-_ - I i - = :':- : .—&
- l{r.‘ | b
S - &
sy | ~ et :
5 b : -
i " 1 i Wi
| 4 : ’ !
: ", | il if A
! [
f ” [i’ll'
.I’I; I
i'ﬂ‘g ’;’! ) i L >
|’l’£g,?.ﬂ :

Obr. €. 3: Snimek z kamerového systému zachy'cujl'ci sunuty posunovy dil v prostoru
srdcovky vyhybky &. 38 Zst. Olomouc hl. n. Zdroj: SZ
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Zdroj: SZ
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zst. Olomouc hl. n. v dobé vzniku MU.
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