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Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti: 10. 5. 2021, 6:12 h.

Popis udalosti: nedovolena jizda vlaku Os 9608 za hlavni navéstidlo s navésti
zakazujici jizdu a vjeti do vlakové cesty postavené pro jizdu
protijedouciho viaku Os 6903.

Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Zelezni¢ni stanice Praha
Masarykovo nadrazi, obvod Dvorana, hlavni (cestové) navéstidlo Sc7,
km 410,378.

Zucastnéni: Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce viaki Os 9608 a Os 6903).

Nasledky: bez ujmy na zdravi osob a vzniku hmotné Skody.

Bezprostfedni pfi€ina:

* nerespektovani navésti ,Stdj” hlavniho (cestového) navéstidla Sc7 Zelezni¢ni
stanice Praha Masarykovo nadrazi osobou fidici drazni vozidlo vlaku Os 9608
zapricinéné nevédomym pochybenim, omylem osoby fidici drazni vozidlo, které se
projevilo nedovolenym uvedenim tohoto vlaku do pohybu, aniz by:

o byl vlak Os 9608 ze Zeleznicni stanice Praha Masarykovo nadrazi vypraven,

o se osoba fidici drazni vozidlo pohledem pFesvédcCila, zda hlavni (cestové)
naveéstidlo Sc7 Zzelezni¢ni stanice Praha Masarykovo nadrazi dovoluje jizdu
vlaku.
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Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova pfiina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., doporucuje
s ohledem na pfedchazeni mimorfadnym udalostem:

Draznimu uradu:

* v ramci své Cinnosti jako narodniho bezpecnostniho organu pfijeti opatfeni, které
zajisti u provozovatell drah Zelezninich, kategorie celostatni a regionalni v ramci
pravidelného Skoleni osob fidicich drazni dopravu vytvofit a zavést systém
praktického Skoleni, kdy pfi simulovaném fizeni drazni dopravy budou navozovany
krizové situace vyzadujici odpovidajici (provozovatelem drahy stanovenou) reakci
na bezprostfedni ohroZeni bezpeéného provozovani drazni dopravy pro odvraceni
vzniku MU nebo snizeni jejich nasledkl bez zbyte¢ného prodleni.
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SUMMARY

Date and time: 10" May 2021, 6:12 (4:12 GMT).
Occurrence type:  unauthorized movement.

Description: unauthorized movement of the regional passenger train No. 9608
behind the main signal device and entry to the train route for the
regional passenger train No. 6903.

Type of train: the regional passenger train No. 9608;
the regional passenger train No. 6903.

Location: Praha Masarykovo nadrazi station, the main (route) signal device Sc7,
km 410,378.

Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);
Ceské drahy, a. s. (RU of the regional passenger trains No. 9608 and
No. 6903).

Consequences: 0 fatality, O injury;

total damage CZK 0,-
Causal factor:
» failure to respect the signal ,Stop” of the main (route) signal device
Sc7 at Praha Masarykovo nadrazi station by the train driver of the
regional passenger train No. 9608 due to unconscious mistake of
the train driver which manifested in the unauthorized movement of
this train without:

o it was dispatched the train No. 9608 from Praha Masarykovo
nadrazi station;

o the train driver visually convinced whether the main (route)
signal device Sc7 at Praha Masarykovo nadrazi station allows
movement of the train.

Contributing factor: none.

Systemic factor: none.

Recommendation:

Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

* as a part of its activities as a National Safety Authority, to adopt own measure to
ensure at IMs of railway tracks national and regional:

o to create and implement a system of practical training for train dispatchers,
when it will be create crisis situations requiring an appropriate reaction to the
immediate threat to the safe operation of railway transport in order to avert an
occurrence or reduce their consequences without unnecessary delay.
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ARR
AVV
CDP
COP
CD
DI
DU
DV
EDB
ETCS

GSM-R CZ, GSM-R
HDV
1ZS
JOP
KO
KU
MU
PMD
PPV
RDST
RR
RDV
SK
Szz
S7
TK
TZZ
]
VDV
VNPN
VZ
ZBHDV
YAV,
zZ
zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

automaticka regulace rychlosti
automatické vedeni vliaku
Centralni dispecerské pracovisté
Centralni ohlasovaci pracovisté
Ceské drahy, a. s.

Drazni inspekce

Drazni urad

drazni vozidlo/vozidla
elektrodynamicka brzda
European Train  Control
zabezpeclovaci systém)
Globalni systém mobilni komunikace pro Zeleznici
hnaci drazni vozidlo

integrovany zachranny systém

jednotné obsluzné pracovisté

kolejovy obvod

kolejovy usek

mimoradna udalost

posun mezi dopravnami

pracovisté pohotovostniho vypravéiho
radiostanice

registracni rychlomér

fidici drazni vozidlo

stani¢ni kolej

stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

Sprava Zeleznic, statni organizace

tratova kolej

tratové zabezpeCovaci zafizeni

Uzemni inspektorat

vlozené drazni vozidlo

systém vystrahy pfi nedovoleném projeti navéstidla
vlakovy zabezpecCovac

zkouska brzdy hnaciho drazniho vozidla

zacCatek vyhybky

System  (Evropsky

vlakovy

Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti

zelezniéni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisi, norem a vnitinich predpisu

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vnitini pfedpis SZDC D1

SR Zst. Praha Masarykovo nadrazi

Provozni fad GSM-R CZ

vnitini pfedpis SZDC pro obsluhu

SZZ a TZZ Zst. Praha Masarykovo n.

vnitfni predpis CD D2

vnitfni predpis CD Ok2

vnitfni predpis CD Ok2 (Pfiloha 4)

vnitini predpis CD V2

zakon ¢. 266/1994 Sb.,
plathém v dobé vzniku MU

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava
dopravni fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku
MU

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpelnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech
pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach, ve
znéni platném v dobé vzniku MU

o drahach, ve znéni

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,.SZDC D1
Dopravni a navéstni pfedpis‘, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ ,Staniéni
fad Zelezni¢ni stanice Praha Masarykovo nadrazi®,
ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitfini pfedpis provozovatele drahy SZ ,Provozni
fad vlakového radiového zafizeni systém GSM-R
CZ*, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ ,Doplfiujici
SZZ a TZZ zst. Praha Masarykovo n. ustanoveni
k predpisiim SZDC (CD) Z1 — Predpis pro obsluhu
stani¢nich a tratovych zabezpeCovacich zafizeni
ZST Praha Masarykovo n.“, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

vnitfni pfedpis dopravce CD ,CD D 2 Pfedpis pro
provozovani drazni dopravy dopravce Ceské
drahy, a. s.“, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitini  pfedpis dopravce CD ,CD Ok 2
VYCVIKOVY A ZKUSEBNI RAD CESKYCH
DRAH, a. s.%, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitini predpis dopravce CD ,CD Ok 2 PRILOHA 4
ODBORNA ZPUSOBILOST, OVEROVANI
ZNALOSTI A SYSTEM POVINNEHO SKOLENI
ZAMESTNANCU V OBORU KOLEJOVYCH
VOZIDEL®, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitini predpis dopravce CD ,CD V2 Ptedpis pro
lokomotivni Cety“, ve znéni platném v dobé vzniku
MU
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahajeni Setfeni pfedmétné MU dne 10. 5. 2021.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setreni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti, opakovanosti a dopad(
MU na provozovatele drahy a dopravce a opravnéni vyplyvajiciho z ustanoveni § 53b
zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odlivodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU nepotykala s omezenimi, které by negativné ovlivnily
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysSetfujicich

Setfeni DI na misté MU: 1x inspektor Ul Cechy, pracovisté Praha (3etfenim pficin
a okolnosti vzniku MU byl povéfen Ul Ostrava).

Sestaveni vySetfovaciho tymu:  nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v prabéhu Setieni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

PFi Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zjisteni a z vlastni fotodokumentace. V prubehu Setfeni MU si pak DI vyZadala potrebnou
dokumentaci od provozovatele drahy SZ a dopravce CD.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadé&no podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly za¢astnéné subjekty

Uroveri spoluprace se zastupci subjekt zudastnénych na MU byla standardni,
pozadované informace pro Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU byly DI poskytnuty.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpraveé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista MU - infrastruktury drahy a DV vlakid Os 9608 a Os 6903
v zst. Praha Masarykovo nadrazi;

+ analyza podkladt vyzadanych od provozovatele drahy SZ a dopravce CD;

* analyza dat zaznamenanych registranimi rychloméry DV vlakid Os 9608
a Os 6903;

* analyza dat zaznamenanych SZZ Zst. Praha Masarykovo nadrazi;

10
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* analyza zaznamU kamerového systému umisténého v Zst. Praha Masarykovo
nadrazi;

* analyza vysvétleni na MU zuc€astnénych zaméstnancu podanych zaméstnavateli
a Dl;

» vramci Setfeni lidského faktoru pouziti metody SHELL a Reasonova modelu.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problémul, které se béhem Setieni vyskytly
V prabéhu Setfeni MU se nevyskytly Zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
prubéh Setfeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V prubéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni predmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: nedovolena jizda DV.

Skupina MU: incident.

3.1.2 Datum, pfesny ¢as a misto udalosti

Datum: 10. 5. 2021.
Cas: 6:12 h.
Misto: draha zeleznicCni, kategorie celostatni, zst. Praha Masarykovo nadrazi,

obvod Dvorana, hlavni (cestové) navéstidlo (dale jen cestové
navéstidlo) Sc7, SK €. 7, km 410,378. Misto zastaveni vlaku (pfednim
Celem ve sméru jizdy):

* Os 9608 se nachazelo na SK €. 701, v km 410,656;

* Os 6903 se nachazelo na SK €. 701, v km 410,660.

GPS soufadnice:  50.0880542N, 14.4387611E (misto nedovolené jizdy vlaku Os 9608
za cestové navéstidlo Sc7);

50.0894467N, 14.4417467E (misto zastaveni vlaku Os 9608);
50.0894881N, 14.4417897E (misto zastaveni vlaku Os 6903).

11
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3.1.3 Popis mista udalosti

Zst. Praha Masarykovo nadrazi lezi na draze Zelezniéni, celostatni, Praha-Libeft — Praha
Masarykovo nadrazi — Praha-HoleSovice Stromovka, v km 409,816/410,084. V prilehlych
mezistani¢nich usecich je dvoukolejna.

Zst. je z hlediska dopravniho provozu rozélen&na na obvody Hrabovka, Dvorana a viadukt,
pricemz pro potieby Setfeni predmétné MU jsou relevantnimi obvody Dvorana a viadukt.
Hranici mezi obvody Dvorana a viadukt tvofi navéstni krakorec s cestovymi navéstidly
Sc701 a Sc702, situovany v km 410,514, platnymi pro jizdy vlakd a posunovych dild
z obvodu viadukt do obvodu Dvorana, tzn. ze SK &. 701, resp. SK €. 702, na SK¢. 3 az 7.

SZZ Zst. Praha Masarykovo nadrazi bylo v dobé vzniku MU dalkové fizeno z CDP Praha,
kdy tato Zst. naleZela do fizené oblasti, v niZ organizoval drazni dopravu tratovy dispecer
215 CDP Praha (dale také dispecer CDP Praha).
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Obr. €. 1: Schéma mista vzniku MU.
Zdroj: DI s vyuzitim mapového podkladu www.mapy.cz

Ohledanim mista MU bylo mj. zjiSténo:

PFi ohledani bylo postupovano ve tfech fazich, kdy v prvni fazi byla ohledana DV vlaki
Os 9608 a Os 6903, ve druhé fazi byly ohledany prvky infrastruktury drahy v Zst. Praha
Masarykovo nadrazi v useku drahy zahrnujicim SK ¢. 7 a SK €. 701, vyhybky €. 9 a 10
a cestova navéstidla Sc7 a Sc701, a ve tfeti fazi byl ohledan stav SZZ Zst. Praha
Masarykovo nadrazi.

Stav infrastruktury:

» zelezni¢ni svrsek SK ¢&. 7 tvofily od zarazedla na konci SK az do km 410,274
Sirokopatni kolejnice tvaru S49, upevnéné k betonovym kolejovym podporam (dale
jen prazec) SB 8P Zebrovymi podkladnicemi s tuhymi svérkami ZS 4, a od km
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410,274 az po vyhybku €. 10 kolejnice tvaru 49 E1, upevnéné k betonovym
prazcim B91S pruznymi svérkami Skl 14. Stérkové loze bylo z lomového kamene
frakce 31,5/63 mm;

zeleznicni svrsek SK €. 701 tvorily v celé jeji délce kolejnice tvaru 49 E1, upevnéné
k betonovym prazcam B91T pruznymi svérkami Skl 14. Stérkové loze bylo
z lomového kamene frakce 31,5/63 mm;

zeleznicni svrsek SK €. 7 a 701 nebyl nasledkem vzniku MU poskozen;

obloukova vyhybka €. 10, rozhodna pro jizdu DV ve sméru na SK €. 5 (popf. SK
&.6) nebo na SK &. 7, byla koly prvni napravy pfedniho podvozku HDV CZ-CD
94 54 1 471 029-9 (déle jen 471.029-9) viaku Os 9608 z polohy pro jizdu vlaku
Os 6903 ze SK €. 701 na SK €. 5, tzn. z polohy pro smér jizdy pres vyhybku proti
hrotu doleva, nasilné pfestavena (rozfiznuta) do polohy pro jizdu ze SK €. 7 na SK
€. 701, tzn. do polohy pro smér jizdy pres vyhybku pfi jizdé po hrotu zleva — bez
vzniku hmotné Skody;

obloukova vyhybka ¢&. 9 se po MU nachazela v puvodni poloze postavené pro jizdu
vlaku Os 6903 ze SK &. 701 na SK €. 5, tzn. v poloze pro smér jizdy pfes vyhybku
proti hrotu doprava, resp. ze sméru nedovolené jizdy vlaku Os 9608 v poloze pro
smeér jizdy pres vyhybku pfi jizdé po hrotu zleva.

Stav SZZ Zst. Praha Masarykovo nadrazi:

cestové stozarové navéstidlo Sc7 bylo typu AZD 70 s péti svitiinami, oznadené
Cervenym oznacCovacim Stitkem s bilym napisem ,Sc7“ a oznaCovacim pasem
s Cervenymi a bilymi pruhy, které byly kratSi délky nez Cervené. Navéstidlo a jim
navésténé navésti byly viditelné na vzdalenost 358 m, tzn. v celé uzitné délce
SK¢E. 7;

udrzba SZZ zst. Praha Masarykovo nadrazi byla provadéna ve stanovenych
intervalech. Namérena hodnota napéti na zarovce Cerveného navéstniho svétla
cestového navéstidla Sc7 cCinila 10,37 V, tzn. svou hodnotou vyhovéla stanovené
toleranci 10,2 az 11,2 V;

v dobé vzniku MU nebyla provozovatelem drahy na SZZ evidovana Zzadna porucha;

kontrolou stavu indikace polohy vyhybek, stav( kontrolnich prvkl, stavu
bezpecnostnich uzavérd a pocitadel nebyla zjisténa zavada. Prezkousenim
a kontrolou SZZ zst. Praha Masarykovo nadrazi bylo zjisténo, ze SZZ v dobé vzniku
MU plnilo svoji funkci bez zavad.

Stav DV:

vlak Os 9608 (Praha Masarykovo nadrazi — Kralupy nad Vlitavou) byl ve sméru jizdy
sestaven z HDV 471.029-9, VDV CZ-CD 94 54 1 071 029-3 (dale jen 071.029-3)
a RDV CZ-CD 94 54 1 971 029-4 (dale jen 971.029-4). Vlak byl osobou fidici DV
(dale jen strojvedouci) fizen ze stanovisté strojvedouciho situovaného v HDV
471.029-9;

na stanovisti strojvedouciho HDV 471.029-9 bylo mj. zjisténo:

o sdruzena jizdni paka (sdruzeny kontrolér) v poloze ,R* (rychlocinna brzda),

o ovladac pfimoc&inné brzdy v poloze ,B2“ (zabrzdéno),

o prepina€ sméru jizdy v poloze ,P* (vpred),

o prFepinac rezimu jizdy v poloze ,CB* (cilové brzdéni — funkce AVV),
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o ovladaci paka zaklopky zachranné brzdy v poloze odbrzdéno,

o tlak v napajecim potrubi 8,4 bar,

o tlak v potrubi pribézné samocinné tlakové brzdy (dale jen hlavni potrubi) O bar,

o tlak v brzdovych valcich 3,9 bar,

o provozni a diagnosticky monitor neindikoval Zadnou poruchu (vadu) zafizeni
elektrické jednotky,

o vozidlova RDST s ovladaci skfinkou T-CZ VO67 naladéna na siti GSM-R,
nastaven viak 9608;

HDV 471.029-9 bylo vybaveno mobilni ¢asti VZ typu LS 90, ktera byla zapnuta, na

navéstnim opakovaci svitilo modré svétlo;

zaCatek i konec vlaku Os 9608 byl oznaCen pfedepsanymi navéstmi — navésti

,Zacatek vlaku® [na pfedni strané (pfednim Cele) HDV 471.029-9 byla rozsvicena

dvé bila svétla ve stejné vySi doplnéna nad nimi o jedno bilé svétlo do tvaru

rovnoramenného trojuhelniku] a navésti ,Konec vlaku® [na zadni strané posledniho

DV vlaku, tj. RDV 971.029-4, byla rozsvicena dvé &ervena svétla, umisténa ve

stejné vysi];

v kone¢ném postaveni po MU se pfedni Celo vlaku Os 9608 nachazelo na SK

¢.701 v km 410,656 ve vzdalenosti 4,3 m od pfedniho cela stojiciho

(protijedouciho) vlaku Os 6903, konec vlaku se nachazel na SK ¢. 701 v km

410,576;

vlak Os 6903 (Roudnice nad Labem — Praha Masarykovo nadrazi) byl ve sméru

jizdy sestaven z RDV CZ-CD 94 54 1 971 040-1 (dale jen 971.040-1), VDV CZ-CD

94 54 1 071 040-0 (dale jen 071.040-0) a HDV CZ-CD 94 54 1 471 040-6 (dale jen

471.040-6). Vlak byl strojvedoucim fizen ze stanovisté strojvedouciho situovaného

v RDV 971.040-1;

na stanovisti strojvedouciho RDV 971.040-1 bylo mj. zji$téno:

o sdruzena jizdni paka (sdruzeny kontrolér) byla v poloze ,V* (vybéh),

o ovlada¢ pfimocinné brzdy byla v poloze ,,02“ (odbrzdéno),

o prepina€ sméru jizdy v poloze ,P* (vpfed),

o prepinac rezimu jizdy v poloze ,A" (ARR),

o ovladaci paka zaklopky zachranné brzdy v poloze odbrzdéno,

o tlak v napajecim potrubi 8,5 bar,

o tlak v hlavnim potrubi 3,4 bar,

o tlak v brzdovych valcich 2,9 bar,

o vozidlova RDST s ovladaci skfinkou T-CZ VO67 naladéna na siti GSM-R,
nastaven viak 6903;

na stanovisti RDV 971.040-1 se nachéazel pisemny rozkaz ,V$eobecny rozkaz pro

vlak &. 6903% ¢&. 0000012-425, vystaveny dne 10. 5. 2021 v zst. Roudnice nad

Labem, kterym byl strojvedouci vlaku Os 6903 prokazatelné zpraven o zménach

stavebné technickych parametrl staveb drah a staveb na draze, které mély pfimy

vliv na bezpecnost a plynulost drazni dopravy pro usek Roudnice nad Labem —

Praha Masarykovo nadrazi pres Zst. Praha-Bubny;

RDV 971.040-1 bylo vybaveno mobilni &asti VZ typu LS 90, ktery byl zapnuty, na

navestnim opakovaci svitilo modré svétlo;
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» zacCatek i konec vlaku Os 6903 byl oznaCen pfedepsanymi navéstmi — naveésti
,Zadatek vlaku“ [na pfedni stran& (pfednim &ele) RDV 971.040-1 byla rozsvicena
dvé bila svétla ve stejné vysSi doplnéna nad nimi o jedno bilé svétlo do tvaru
rovnoramenného trojuhelniku] a navésti ,Konec vlaku“ [na zadni strané posledniho
DV vlaku, tj. HDV 471.040-6, byla rozsvicena dvé Cervena svétla, umisténa ve
stejné vysi];

* v kone¢ném postaveni po MU se pfedni Celo vlaku Os 6903 nachazelo na SK
€. 701 v km 410,660 ve vzdalenosti 4,3 m od pfedniho cela stojiciho
(protijedouciho) viaku Os 9608, konec vlaku se nachazel na SK ¢. 701 v km
410,720;

*« pna DV vlakt Os 9608 a Os 6903 nevznikla nasledkem MU zadna hmotna skoda.

&

.

‘City =

= 1900m ~
)

7 - - Y : : o f
e . : g

Obr. €. 2: \ﬂay Os 6903 a Os 9608 voneénéﬁ}stavenl p MU nmc. 701.

Zdroj: DI

Povétrnostni podminky: teplota + 7 °C, denni doba (50 min po vychodu slunce),
jasno, sucho, mirny vitr do 4 m-s”, viditelnost nebyla
snizena povétrnostnimi vlivy.

Geografické udaje: rovinaty terén, slunecCni svit byl proti sméru jizdy vlaku
Os 9608 v uhlu cca 23° (viz bod 4.3.2 této ZZ). Misto na
draze, kde proti sobé viaky Os 9608 a Os 6903 zastavily, se
nachazelo v obvodu viadukt na mostnim objektu,
tzv. ,Negrelliho viaduktu® (dale jen Negrelliho viadukt).

V misté MU nebyly bezprostiedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU
a jeho okoli byl v bézném rezimu.
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3.1.4 Umrti, zranéni a materialni Skody

PFi MU nedoSlo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce, osob ve
smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.

Skoda na DV, souéastech drahy a Zivotnim prostiedi nevznikla.

Skoda na piepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

3.1.5 Popis jinych nasledkd, vcéetné dopadu udalosti na pravidelné c¢innosti
zucastnénych subjektt

V disledku vzniku MU doSlo v zZst. Praha Masarykovo nadrazi k pferuseni provozu na SK
€. 701 a 702 v dobé od 6:12 h do 7:56 h, kdy byl obnoven provoz po SK €. 702. Provoz po
SK &. 701 byl obnoven v 9:15 h. Vlivem uspofadani infrastruktury drahy v misté MU
a postaveni obou zucastnénych vlaki bylo ve vySe uvedeném c<asovém obdobi

preruseno/omezeno provozovani drazni dopravy také mezi zst. Praha Masarykovo nadrazi
a Praha-Bubny.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a zi€astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:
Provozovatele drahy (SZ):
+ dispecer CDP Praha, zaméstnanec SZ.
Dopravce (CD):
+ strojvedouci vlaku Os 9608, zaméstnanec CD;
+ strojvedouci vlaku Os 6903, zaméstnanec CD.

ZucCastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Praha Masarykovo nadrazi — Praha-
Bubny, byla Ceska republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonavala SZ, se
sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00, ktera byla sou€asné provozovatelem této
drahy.

Dopravcem viaki Os 9608 a 6903 byly CD, se sidlem Nabtezi L. Svobody 1222, Praha 1,
PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladeé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD dne 20. 1. 2020, s ucinnosti od 23. 1. 2020.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Vlak: Os 9608 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 80 HDV: 471.029-9 P

Pocet naprav: 12 VDV: 071.029-3 R
Hmotnost (t): 180 RDV: 971.029-4 R
Potfebna brzdici procenta (%): 53

Skute¢na brzdici procenta (%): 121
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Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvy3Si dovolena rychlost viaku 40
v misté MU (km-h"):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Os 9608:
souprava DV vlaku pfijela na SK €. 7 zst. Praha Masarykovo nadrazi v 5:46 h jako

vlak Os 6901;

pro elektrickou jednotku ,CityElefant® byla dopravcem zpracovana ,Trvala zprava

0 brzdéni*;

ZBHDV byla strojvedoucim provedena dne 10. 5. 2021 ve 3:15 h v Zst. Usti nad

Labem zapad;

skuteCny stav vlaku Os 9608 odpovidal vlakové dokumentaci.

HDV 471.029-9 bylo v dobé& vzniku MU, v souladu s ustanovenim &l. 5 Casti Il ,Drazni
vozidla drahy celostatni a drahy regionalni, DalSi pozadavky“ Prilohy €. 3 k vyhlasce
€. 173/1995 Sb., vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani dat — RR
s elektronickym zaznamem dat Unicontrols Tramex RE1xx, €. 9111. Ze zaznamenanych
dat o jizdé vlaku Os 9608 dne 10. 5. 2021 v Case od uvedeni do pohybu na SK ¢&. 7
v zst. Praha Masarykovo nadrazi do doby zastaveni v kone€ném postaveni po vzniku MU na
SK &. 701, kdy po zaokrouhleni parametrti ¢asu na celé sekundy, rychlosti na desetinu km-h™
a drahy na celé metry, a po zohlednéni €asovych odchylek mezi asem zaznamenanym RR
a Casem zaznamenanym SZZ zst. Praha Masarykovo nadraZzi, jenz byl pro potfeby Setfeni této
MU povazovan za Cas vztazny, mj. vyplyva:

v 5:52:52 h

strojvedouci manipulaci se spinatem Fizeni zapnul fizeni HDV
471.029-9;

v6:12:15 h

strojvedouci manipulaci se spinaem dvefi dal povel k zavfeni
nastupnich dvefi;

v 6:12:20 h

vlak uveden do pohybu (pravidelny odjezd dle jizdniho Fadu
v 6:12 h). Vlak se pfednim &elem nachazel ve vzdalenosti 263 m
pred cestovym navéstidlem Sc7 a 541 m pfed mistem kone&ného
zastaveni po MU;

v 6:12:53 h

vznik MU - vlak rychlosti 39 km-h”" minul uUroveri cestového
naveéstidla Sc7, pfednim Celem se nachazel ve vzdalenosti 278 m
pfed mistem koneCného zastaveni po MU. O 1 s pozdéji viak
dosahl maximalni rychlosti 40 km-h™';

v 6:12:56 h

poCatek jizdy vybéhem, kdy rychlost vlaku jedouciho rychlosti
40 km-h™ zacala pozvolna klesat. Vlak se nachazel ve vzdalenosti
255 m prfed mistem konecného zastaveni po MU;

v 6:13:00 h

strojvedouci pfi rychlosti 39 km-h” manipulaci se sdruzenym
ovladacem hlavniho vypinaCe a sbéraCe dal povel ke stazeni
sbérace trakéniho proudu. Pfedni Celo vlaku se nachazelo ve
vzdalenosti 210 m pfed mistem konec¢ného zastaveni po MU.

Ve stejném Case se vlak nachazel na vyhybce €. 10, a to v misté
zacatku jejiho nasilného prestavovani;
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* v6:13:10h strojvedouci pfi rychlosti 38 km-h™ manipulaci se sdruzenym
ovladaCem hlavniho vypinace a sbéraCe dal povel ke zdvihnuti
sbéraCe trakCniho proudu. Predni Celo vlaku se nachazelo ve
vzdalenosti 103 m pfed mistem kone¢ného zastaveni po MU;

* v6:13:14 h strojvedouci vlaku pfi rychlosti 38 km-h™" manipulaci s hlavni jizdni

pakou, kterou prestavil do polohy ,R" zavedl rychlo€inné brzdéni.
Pfedni Celo vlaku se nachazelo ve vzdalenosti 61 m pfed mistem
kone¢ného zastaveni po MU.
O 1 s pozdéji bylo registrovano snizeni tlaku vzduchu v hlavnim
potrubi ze jmenovité hodnoty 4,775 bar pod 3 bar. Pfedni Celo
vlaku se nachazelo ve vzdalenosti 51 m pfed mistem kone¢ného
zastaveni po MU;

* v6:13:23 h vlak zastavil v kone¢ném postaveni po MU,

* mobilni ¢ast VZ byla zapnuta a strojvedoucim v celém prabéhu vySe uvedené jizdy

vlaku periodicky obsluhovana;

* nejvysSSi dovolena rychlost viaku nebyla v posuzovaném useku prekroCena;

» strojvedouci fidil jizdu vlaku pfi zapnutém cilovém brzdéni — funkcionalité AVV,

ktera byla zapnuta az do zastaveni vlaku po vzniku MU.

Vlak: Os 6903 Sestava viaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 80 RDV: 971.040-1 R

Pocet naprav: 12 VDV: 071.040-0 R
Hmotnost (t): 180 HDV: 471.040-6 P
Potfebna brzdici procenta (%): 80

Skutec€na brzdici procenta (%): 121

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvyssi dovolena rychlost viaku 50

v misté& zastaveni vlaku (km-h™):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Os 6903:
» pro elektrickou jednotku ,CityElefant* byla dopravcem zpracovana ,Trvala zprava

0 brzdéni*;

» ZBHDV byla strojvedoucim provedena dne 10. 5. 2021 ve 4:30 h v zst. Roudnice

nad Labem;

» skute€ny stav vlaku Os 6903 odpovidal vlakové dokumentaci.

RDV 971.040-1 bylo v dobé& vzniku MU, v souladu s ustanovenim &l. 5 Casti Il ,Drazni
vozidla drahy celostatni a drahy regionalni, DalSi pozadavky“ Prilohy €. 3 k vyhlasce
€. 173/1995 Sb., vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani dat — RR
s elektronickym zaznamem dat Unicontrols Tramex RE1xx, €. 7025. Ze zaznamenanych
dat o jizdé vlaku Os 6903 dne 10. 5. 2021 v Case od uvedeni do pohybu na zastavce Praha-
HoleSovice zastavka do doby zastaveni v kone&ném postaveni po vzniku MU na SK €. 701, kdy
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po zaokrouhleni parametrtl ¢asu na celé sekundy, rychlosti na desetinu km-h™ a drahy na celé
metry, a po zohlednéni Casovych odchylek mezi Casem zaznamenanym RR a Casem
zaznamenanym SZZ zst. Praha Masarykovo nadrazi, jenz byl pro potfeby Setfeni této MU
povazovan za €as vztazny, mj. vyplyva:

vlak na zastavce Praha-HoleSovice zastavka uveden do pohybu
(pravidelny odjezd dle jizdniho Ffadu v 6:11 h);

vlak dosahl maximalni rychlost 60 km-h", pfednim Celem se
nachazel ve vzdalenosti 1 320 m pfed mistem konecného
zastaveni po MU;

vlak rychlosti 60 km-h™ minul Urover hlavniho (odjezdového)
navéstidla S1 Zst. Praha-Bubny. Pfednim Celem se nachazel ve
vzdalenosti 1 250 m pfed mistem kone¢ného zastaveni po MU,

zacatek snizovani rychlosti z hodnoty 60 km-h" &innosti EDB
fizeného HDV 471.040-6. Pfedni Celo vlaku se nachazelo ve
vzdalenosti 589 m pred mistem kone¢ného zastaveni po MU;

vlak rychlosti 55 km-h™ minul Urovenn hlavniho (vjezdového)
navéstidla (dale jen vjezdové navéstidlo) 1S zZst. Praha
Masarykovo nadrazi, pfednim Celem se nachazel ve vzdalenosti
580 m pred cestovym navéstidlem Sc701 a 434 m pfed mistem
konec¢ného zastaveni po MU;

snizovanim rychlosti vlak dosahl rychlost 49 km-h™, pfedni celo
vlaku se nachazelo ve vzdalenosti 385 m pfed mistem kone¢ného
zastaveni po MU.

Ve stejné sekundé predni Celo vlaku minulo uroven rychlostniku,
jenz pfikazoval strojvedoucimu od tohoto navéstidla neprekrodit
rychlost 50 km-h™'. Pfedni ¢elo vlaku se nachazelo ve vzdalenosti
378 m pied mistem kone¢ného zastaveni po MU,

strojvedouci vlaku pfi rychlosti 48 km-h™" pfestavil hlavni jizdni paku
do polohy ,BP“ — zacCatek snizovani tlaku vzduchu v hlavnim
potrubi ze jmenovité hodnoty 4,975 bar na 4,375 bar. Pfedni Celo
vlaku se nachazelo ve vzdalenosti 356 m pfed cestovym
naveéstidlem Sc701 a 210 m pfed mistem kone¢ného zastaveni po
MU;

strojvedouci vlaku pfi rychlosti 27 km-h™" manipulaci s hlavni jizdni
pakou, kterou prestavil do polohy ,R" zavedl rychlo€inné brzdéni.
Pfedni Celo vlaku se nachazelo ve vzdalenosti 175 m pred
cestovym navéstidlem Sc701 a 29 m pred mistem konecného
zastaveni po MU.

Ve stejné sekundé bylo registrovano snizeni tlaku vzduchu
v hlavnim potrubi pod 3 bar;

« v6:11:08h
e v6:11:51h
 v6:11:55h
e v6:12:35h
e Vv6:12:44 h
e Vv6:12:48 h
e v6:13:01 h
 v6:13:18 h
e v6:13:25h

vlak zastavil v kone¢ném postaveni po MU, pfednim Celem ve
vzdalenosti 146 m pred cestovym naveéstidlem Sc701;

* mobilni ¢ast VZ byla zapnuta a strojvedoucim v celém prabéhu vysSe uvedené jizdy
vlaku periodicky obsluhovana;
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* nejvySSi dovolena rychlost vlaku nebyla v posuzovaném useku prekrocena;

» strojvedouci fidil jizdu vlaku pfi zapnuté ARR, ktera byla zapnuta az do zastaveni
vlaku po vzniku MU.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpecéovaciho systému

Zst. Praha Masarykovo nadrazi byla vybavena SZZ 3. kategorie ESA 11 s JOP, které bylo
mozné ovladat dalkové z CDP Praha (dispeCerem CDP Praha) anebo mistné z dopravni
kancelafe na ustfednim stavédle Zst. Praha Masarykovo nadrazi, tj. z PPV (vypravcim
PPV). V8echna navéstidla byla svételna typu AZD 70. Pro zjitovani volnosti SK slouzily
pocitaCe naprav, pfiemz vyjimku tvofily SK €. 201, 201a, 202 a 202a a vyhybky €. 201 az
204, kde byly pouzity elektronické KO.

Cestové navéstidlo Sc7 bylo navéstidlem stozarovym, umisténym vpravo pfimo u SK €. 7,
v km 410,378, tj. 90 m pfed ZV €. 10, ve vzdalenosti 278 m pfed mistem zastaveni vlaku
Os 9608 a 282 m pfed mistem zastaveni vlaku Os 6903 po vzniku MU.

SK ¢&. 7, vymezena (omezena) polohou cestovych navéstidel Sc7 a Lc7 (nameznikem
vyhybky €. 10 a zarazedlem na konci SK), o uzite¢né (celkoveé) délce 358 m (383 m), byla
koleji dopravni, vijezdovou a odjezdovou pro vlaky ze/do sméru Zst. Praha-Bubny.

Vyhybka €. 10 [ve sméru jizdy vlaku Os 6903 rozhodna pro jizdu DV na SK €. 5 (variantné
na SK €. 6) nebo 7] byla svym provedenim vyhybkou jednoduchou, obloukovou,
jednostrannou, tvaru Obl- j 49 1:12-500(315/193) Pp b, kdy se ZV nachazel v km 410,468,
tzn. ve vzdalenosti 188 m pied mistem zastaveni vlaku Os 9608 a 192 m pfed mistem
zastaveni protijedouciho vlaku Os 6903. Vyhybka €. 9 byla svym provedenim vyhybkou
jednoduchou, obloukovou, jednostrannou, tvaru Obl- j 1:9-300(530/190) Pp b, kdy se ZV
nachazel v km 410,512, tzn. ve vzdalenosti 144 m pred mistem zastaveni vlaku Os 9608
a 148 m pred mistem zastaveni protijedouciho vlaku Os 6903. Obé vyhybky byly do
kolejisté ulozeny na prazcich VPS.

SK €. 701, vymezena (omezena) polohou sefadovaciho navéstidla Se700 a cestového
navéstidla Sc701 (hroty vyh. €. 705 nameznikem vyhybky €. 9), o uzitecné (celkove) délce
356 m (375 m), byla koleji dopravni, viezdovou a odjezdovou pro viaky ze/do sméru od
zst. Praha-Bubny.

Cestové navéstidlo Sc701, umisténé na krakorci nad SK €. 701 v km 410,514, platilo pro
jizdy vlaki a posunovych dild z obvodu viadukt do obvodu Dvorana, tzn. ze SK ¢&. 701,
resp. SK €. 702, na SK &. 3 az 7 (viz také bod 3.1.3 této ZZ).
Sklonové poméry v zst. Praha Masarykovo nadrazi (uvedeno ve sméru kilometraze, tj. ve
sméru jizdy vlaku Os 9608):
* SKv obvodu Dvorana (SK €. 1 az 7) stoupaly ve sklonu az 4,1 %s;
* SKod vyhybky €. 10 az po ZV €. 9 stoupala ve sklonu 0,89 %eo;
« SK ¢ 701 od km 410,515 do km 410,700 stoupala ve sklonu 1,11 %o, a od km
410,700 do km 410,889 klesala ve sklonu 0,51 %o;
* SK od namezniku vyhybky €. 705 (km 410,889) do 411,030 klesala na bubenském
zahlavi ve sklonu 0,51 %o, od km 411,030 aZ po urovef vjezdového navéstidla 1S
(km 411,094) klesala ve sklonu 0,15 %eo.

Smérové poméry v zst. Praha Masarykovo nadrazi (uvedeno ve sméru kilometraze, tj. ve
sméru jizdy vlaku Os 9608):
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« SK &. 7 byla od zarazedla vedena v délce 193 m v pfimém sméru, nasledné
v levém oblouku o délce 25 m, za nimZ nasledoval pravy oblouk o délce 35 m do
vzdalenosti 105 m pfed cestovym navéstidlem Sc7, odkud SK pokraCovala
v pfimém sméru;

* levy oblouk ve vedlejsi vétvi vyhybky €. 10 byl veden v poloméru 193 m;

* levy oblouk ve vedlejSi vétvi vyhybky €. 9 byl veden v poloméru 190 m;

*+ SK €. 701 byla vedena v levém slozeném oblouku bez mezilehlych pfechodnic, kdy
polomér oblouku:

o mezi km 410,512 az 410,551 €inil 190 m,

o mezi km 410,551 az 410,609 Cinil 900 m,

o mezi km 410,609 az 410,661 Cinil 300 m,

o mezi km 410,661 az 410,770 Cinil 320 m,

o mezi km 410,770 az 410,869 d&inil 330 m;
« SKZ¢&. 701 byla od km 410,869 do km 410,889 vedena v pfimém sméru;
* SK byla na bubenském zhlavi a zahlavi vedena v pfimém sméru.

NejvyssSi dovolena rychlost vlaku Os 9608 v misté vzniku MU, tzn. na SK &. 7 v drovni
cestového navéstidla Sc7, byla provozovatelem drahy SZ stanovena na 40 km-h™.
V km 410,660, resp. 410,656, SK &. 701, tj. v misté na draze, kde protijedouci vlaky
Os 9608 a Os 6903 zastavily pfednimi &ely, byla provozovatelem drahy SZ stanovena na
50 km-h"".

Infrastruktura drahy v Zst. Praha Masarykovo nadrazi byla vybavena stacionarni ¢asti systéemu
pro automatizaci fizeni kolejovych vozidel AVV, jenz fidi jizdu vlaku, avSak svym charakterem
neni zabezpecovacim zafizenim.

Infrastruktura drahy v Zst. Praha Masarykovo nadrazi nebyla vybavena bezpecnostnim
systtmem VNPN, ktery by detekoval jizdu kazdého DV a konfrontoval ji s postavenymi
a povolenymi vlakovymi cestami. Primarni vlastnosti VNPN je zjisténi nedovolené jizdy DV za
hlavni navéstidlo, po némz automaticky nasleduje akusticka vystraha dana osobé fidici drazni
dopravu a vyslani povelu k zastaveni vlakl v okoli pfihlasenych ke komunika¢nimu radiovému
systému (viz bod 6 této ZZ).

Infrastruktura drahy v Zst. Praha Masarykovo nadrazi ani elektrické jednotky viaki Os 9608
a Os 6903 nebyly vybaveny stacionarni, resp. mobilni, &asti systému evropského vlakového
zabezpecCovace ETCS, ktery je souc€asti systtmu ERTMS ,European Rail Traffic Management
System® (evropsky systém fizeni Zelezni¢ni dopravy). Jednou z vlastnosti systému ETCS je
aktivni zasah do fizeni vlaku pfi pochybeni pfip. selhani lidského Cinitele — strojvedouciho, a tim
mj. zabranéni nedovolené jizdé za hlavni navéstidlo nebo prekroCeni nejvysSi dovolené
rychlosti vlaku. Dle dokumentu Ministerstva dopravy ,Plan moderniho zabezpeleni Ceské
zeleznice — Implementace evropského vliakového zabezpecovaciho zafizeni ETCS® (dale jen
Plan ETCS) by mél byt v Zst. Praha Masarykovo nadrazi ETCS urovné L2 implementovan
v roce 2027 a od téhoz roku by mél byt rovnéz zaveden vyhradni provoz vlakdl pod dohledem
ETCS. Dle Planu ETCS je stavba vazana na modernizaci (optimalizaci nebo jinou stavebni
¢innost) na trati, jejiz horizont realizace se v zavislosti na vnéjSich okolnostech mize ménit.

Analyzou dat zaznamenanych technologickym pocitatem 3 SZZ Zst. Praha Masarykovo
nadrazi bylo, po zohlednéni Casové odchylky mezi realnym c¢Casem a cCasem
zaznamenanym SZZ zst. Praha Masarykovo nadrazi, mj. zjisténo:
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v 6:08:57 h

dispeCer CDP Praha obsluhou SZZ proved| ukony pro jizdu vlaku
Os 6903 z TK €. 1 Praha-Bubny — Praha Masarykovo nadrazi od
vjezdového navéstidla 1S pfes vyhybky ¢. 706 a 705 na SK ¢&. 701
obvodu viadukt;

v 6:09:01 h

po automatickou Cinnosti SZZ provedeném zavéru vlakové cesty
od vjezdového navéstidla 1S Zst. Praha Masarykovo nadrazi byla
postavena vlakova cesta na SK €. 701 Zst. Praha Masarykovo
nadrazi pro jizdu vlaku Os 6903, tzn. z TK ¢. 1 Praha-Bubny —
Praha Masarykovo nadrazi do obvodu viadukt Zst. Praha
Masarykovo nadrazi. Vjezdové navéstidlo 1S zacCalo navéstit
naveést ,Opakovani navésti Vystraha;

v 6:09:31 h

dispeCer CDP Praha obsluhou SZZ proved| ukony pro jizdu viaku
Os 6903 ze SK €. 701 obvodu viadukt od cestového navéstidla
Sc701 prfes vyhybky €. 9, 10, 23 a 32 na SK &. 5 obvodu Dvorana
zst. Praha Masarykovo nadrazi, obsazenou vlakem Os 7760.
ProtoZze se jednalo o povinné dokumentovany ukon, zadal
obsluhujici zaméstnanec potvrzovaci sekvenci, jejiz zadavani
ukonCil 0 5 s pozdéji klavesou ENTER,;

v 6:09:53 h

po automatickou Cinnosti SZZ provedeném zavéru vlakové cesty
od cestového navéstidla Sc701 zst. Praha Masarykovo nadrazi
byla postavena vlakova cesta na SK €. 5 zst. Praha Masarykovo
nadrazi pro jizdu vlaku Os 6903, tzn. z obvodu viadukt do obvodu
Dvorana. Cestové navéstidlo Sc701 zacalo navéstit navést ,Jizda
podle rozhledovych pomérd*;

v 6:12:44 h

predni Celo vlaku Os 6903 minulo vjezdové navéstidlo 1S
zst. Praha Masarykovo nadrazi a vjelo na SK vymezenou
vjezdovym naveéstidlem 1S a sefadovacim navéstidlem Se706.
O 1 s pozdéji byla automatickou Cinnosti SZZ zménéna navést
vjezdového navéstidla 1S z navésti ,Opakovani navésti Vystraha“
na navest ,Staj*;

v 6:12:49 h

DV vlaku Os 6903 obsadila KU vyhybky €. 706 (V706) obvodu
viadukt;

v 6:12:53 h

vznik MU — vlak Os 9608 obsadil KU vyhybek &. 10 a 9 (vjel za
uroven cestového navéstidla Sc7), tzn. na KU, které byly sou&asti
vlakové cesty postavené od cestového navéstidla Sc701
zst. Praha Masarykovo nadrazi na SK €. 5 zst. Praha Masarykovo
nadrazi pro jizdu vlaku Os 6903. V tomto Case se DV vilaku
Os 6903 stale nachazela v prostoru KU vyhybky & 706 (V706)
ana SK vymezené vjezdovym navéstidlem 1S a sefadovacim
naveéstidlem Se706;

v 6:12:54 h

nasledkem naruSeni vlakové cesty DV vlaku Os 9608, ktery
obsadil KU vyhybek &. 10 a 9, byla zmé&néna navést cestového
navéstidla Sc701 z navésti ,Opakovani navésti Vystraha“ na
naveést ,Staj“.
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Ve stejném &ase vlak Os 6903 obsadil KU vyhybky &. 705 (V705)
obvodu viadukt;

* v6:12:58 h vlak Os 6903 uvolnil SK vymezenou vjezdovym navéstidlem 1S
a sefadovacim navéstidlem Se706 a vSechna jeho DV se
nachazela mezi sefadovacimi navéstidly Se706 a Se700 obvodu
viadukt;

* v6:13:00 h vlak Os 6903 obsadil SK €. 701 obvodu viadukt.

Ve stejném Case je po ztraté polohy vyhybky €. 10 zaznamenan
jeji rozfez, pfiCemz v tomto Case cely vlak Os 9608 uvolnil SK
C.7;

« v6:13:03h vlak Os 6903 uvolnil KU vyhybky &. 706 (V706);

e v6:13:09 h vlak Os 6903 uvolnil KU vyhybky &. 705 (V705) a cely vlak se
nachazel na SK &. 701 obvodu viadukt;

* v6:13:15h vlak Os 9608 uvolnil KU vyhybek & 9 a 10 (V9-10) obvodu
Dvorana a vjel cely na SK €. 701 obvodu viadukt.

» Ze zaznamenanych dat nelze prokazatelné urcit Cas, kdy se oba proti sobé jedouci
vlaky nachazely na SK ¢€. 701.

« SZZ zst. Praha Masarykovo nadrazi vykazovalo v dobé& vzniku MU normalni
¢innost, tzn. bezporuchovy stav.

Zst. Praha Masarykovo nadrazi, tzn. oblast fizena tratovym dispe¢erem 215 CDP Praha,
je vybavena tratovym radiovym systémem tvofenym zakladnim radiovym spojenim
GSM-R CZ a nouzovym spojenim ve VSeobecné operativni siti na simplexnim kanalu S12,
resp. bezdratovym telefonem GSM. V pfipadé nebezpeli umoznuje zakladni radiové
spojeni GSM-R CZ obsluhujicimu zaméstnanci doplikovou funkci ,G-STOP* radiové sité
vlakového radiového zafizeni systému GSM-R CZ aktivovat pfislusnym tlaCitkem zalozky
GSM-R s oznacenim ,STOP VLAK® na dotykovém terminalu automatickou hlasovou vyzvu
k zastaveni vlaku, PMD a posunovych dilli, popf. i aktivovat brzdovy systém HDV, resp.
RDV. Automatickou &innost brzdového systému Ize aktivovat pouze v pfipadé, kdy je SIM
karta GSM-R CZ vozidlové RDST doplnéna novym Ccislem jednosmérného volani a toto
Cislo je nakonfigurovano na dotykovy terminal obsluhujiciho zaméstnance (funkce ,STOP
VLAK") a rovnéz na pfislusné vysilaci zakladnové RDST. Pfi odeslani pfikazu ,STOP
VLAK" se u pfiihlasené vozidlové RDST do radiové sité GSM-R CZ aktivuje do
5 s nouzové volani a soudasné& je na HDV, resp. RDV, aktivovana &innost samoginné
brzdy vlaku, pficemz registrace aktualniho prislusného funkcniho Cisla vlaku neni pro
aktivaci funkce ,G-STOP® rozhodujici, protoZze tento pfikaz se aktivuje na pfislusném
tlaCitku zalozky GSM-R s oznaCenim ,STOP VLAK® a zafunguje na vSechna HDV, resp.
RDV, vybavena jednosmé&rnym volanim a adaptérem pfipojenym na brzdovy okruh HDV,
resp. RDV, v oblasti pfislusné zakladnové RDST. Po dani pfikazu ,STOP VLAK* (pouziti
povelu G-STOP) se na displeji vozidlové RDST zobrazi napis ,STOP!“ a ve vlakovém
radiovém zafizeni systému GSM-R CZ je aktivovana funkce automatické hlasové hlasky
,POZOR, POZOR, v8echny vlaky na prijmu STOP, STOP!".
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3.1.9 Jakékoli dalsi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich

informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, v€. osob ve
smluvnim vztahu:

» strojvedouci vlaku Os 9608 — Zapis se zaméstnancem a Zaznam o podaném

vysvétleni DI:

o

pred nastupem na sménu mél dva dny volno, tzn. 8. a 9. 5. 2021, v noci z 9. na
10. 5. 2021 v dobé cca od 21:00 h do cca 1:45 h spal v misté svého trvalého
bydlisté,

sménu nastoupil v Zst. Usti nad Labem zapad dne 10. 5. 2021 v cca 2:30 h, poté
co z mista svého trvalého bydlisté pfijel osobnim automobilem. Po nastupu na
sménu nejprve formou posunu prestavil jednotku 471 ze Zst. Usti nad Labem
zapad do zst. Usti nad Labem hl. n. a poté odtud do Zst. Praha Masarykovo
nadrazi fidil vlak Os 6901,

v prubéhu smény nebyl rozruSsen, sména do doby vzniku MU probihala bez
mimoradnosti. Pfi nastupu v Zst. Usti nad Labem zapad se mu ohlasil jeho
kolega, ktery s nim absolvoval oZiveni jednotky 471 a poté poznani tratovych
pomé&ri na trati a v dopravnach v useku Usti nad Labem zapad — Roudnice nad
Labem,

v prubéhu smény dne 10. 5. 2021 od zacatku smény do vzniku MU necerpal
pfiméfenou dobu na oddech a jidlo nebo pfestavku na jidlo a oddech. Podle
planovaného rozvrhu smény mél pfiméfenou dobu na oddech a jidlo Cerpat az
po prijezdu vlaku Os 9608 do zst. Kralupy nad Vitavou,

vypravu vlaku Os 9608 ze zst. Praha Masarykovo nadrazi na nikom
nevyzadoval, protoze z mista, v némz s vlakem stal, bylo na cestové navéstidlo
Sc7 a jeho navésti vidét. Vypravu viaku Os 9608 provadél dispecer CDP Praha
navésti cestového navéstidla, pficemz v dobé odjezdu viaku Os 9608 se
strojvedouci domnival, ze navéstilo navést ,,Vystraha“ (viz nize),

dne 10. 5. 2021 pfed odjezdem viaku Os 9608 ze zst. Praha Masarykovo
nadrazi zkontroloval ¢as jeho pravidelného odjezdu a pohledem také cestové
navéstidlo Sc7 platné pro odjezd ze SK &. 7. Nabyl dojmu, Ze toto navéstidlo
navéstilo navést ,Vystraha“, tzn. jedno zluté svétlo. Tento pozdéji zjistény svuj
omyl si vysvétloval tim, Ze byl oslnén vychazejicim sluncem (v dobé& podani
vysvétleni DI si vSak byl védom, Ze navést ,Vystraha“ neni timto navéstidlem
nikdy navésténa, povolujici znak je vzdy dvousvétlovy). Vlakvedouci stal jako
obvykle v této zst. u poslednich dvefi vlaku. Konkrétné si jiz nevybavil, jakou
navést dal, ale v Praze zpravidla dava navest ,Vyzva k pohotovosti“ lokomotivni
houkackou a z okénka kabiny strojvedouciho sledoval vlakvedouciho a oCekaval
navést ,Souhlas k odjezdu“. Po obdrzeni navésti ,Souhlas k odjezdu®
zkontroloval uzavfeni dvefi a nasledné uved! viak Os 9608 do pohybu,
nedovedl vysvétlit, pro¢ se po uvedeni viaku Os 9608 na SK ¢. 7 zst. Praha
Masarykovo nadrazi do pohybu a pfi jizdé k cestovému navéstidlu Sc7
nepresvédcil o navéstnim znaku navésténém timto naveéstidlem,

pfi jizdé levym obloukem pfed Negrelliho viaduktem zpozoroval po SK €. 701
protijedouci osobni vlak, na coz okamzité reagoval zavedenim rychlo€inného
brzdéni,

24



wwwww

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

QY

vznik MU ohlasil RDST dispec€erovi CDP Praha, ktery mu nasledné sdélil, ze pro
odjezd vlaku Os 9608 ze SK €. 7 Zst. Praha Masarykovo nadrazi smérem do
zst. Praha-Bubny nebyla postavena vlakova cesta a Ze koly DV jim fizeného
vlaku doSlo k nasilnému prestaveni (rozfezu) vyhybky ¢&. 10, jez vSak pfi
pozorovani trati za jizdy pfedmétného vlaku nezaregistroval,

jizdni vycvik absolvoval od c&ervence 2020 a byl pFerusen opatfenimi
souvisejicimi s koronavirovou pandemii — pfesny Casovy sled si nevybavil, ale
domnival se, Ze prakticky jizdni vycvik byl pferuSen od fijna do pulky prosince
2020. Jizdni vycvik absolvoval s vice strojvedoucimi a zejména na tratich
z DécCina do Prahy. Nejvice hodin najezdil v ramci jizdniho vycviku s fadou 162,
na jednotkach ,City Elefant” jezdil méné,

v ramci praktické vyuky byl vycvi€ujicimi strojvedoucimi a v ramci teoretické
vyuky prednasejicimi, resp. Skoliteli, seznamovan s postupy — sledem
vykonavanych ¢&innosti a ukonu pfi odjezdu vlaku osobni dopravy ze zelezni¢ni
stanice, ve které vlak osobni dopravy zastavil pro vystup a nastup cestujicich,
a to az do doby minuti urovné pfislusného hlavniho navéstidla, kdy po zastaveni
vlaku se nejprve mél podivat na Cas odjezdu, nasledné na naveéstidlo a zjistit,
jakou navést navéstidlo navésti. Pokud navést hlavniho navéstidla povolovala
jizdu v Case odjezdu, mél provést ukony predepsané dopravcem pred odjezdem
vlaku, tj. dat navést ,Vyzva strojvedouciho“ nebo ,Vyzva k pohotovosti, po
obdrzeni navésti ,Souhlas k odjezdu“ od vlakvedouciho zkontrolovat uzavieni
dvefi a poté jesté jednou zkontrolovat navést na hlavnim navéstidle a pokud
dovoluje jizdu vlaku, nasledné uvést vlak do pohybu,

dle jeho vyjadieni: ,V ramci vycviku jsem prakticky vycvik feSeni mimofadnosti
na trenazéru neabsolvoval, coZz se domnivam, Ze je Skoda.“. S feSenim
mimoradnosti byl pribézné seznamovan strojvedoucimi, u nichz vykonaval
prakticky jizdni vycvik — jednalo se vSak o mimofadnosti souvisejici s ovladanim
HDV, resp. RDV,

v ramci pfipravy k samostatnému vykonu prace ve funkci strojvedouci byl
strojvedoucimi, u nichz absolvoval prakticky jizdni vycvik, veden a opakované
upozorfiovan na potfebnost (nezbytnost) navyku, aby se vzdy, bez ohledu na
predchozi presvédCeni, se o navéstnim znaku pfislusného hlavniho navéstidla
jesté kratce pfed minutim urovné tohoto navéstidla pohledem presvédcil o jeho
navéstnim znaku,

vzniku MU velmi lituje, a to zejména vzhledem k jejimu dopadu na kolegy
a cestujici ve vlacich;

» strojvedouci vlaku Os 6903 — Zapis se zaméstnancem a Zaznam o podaném

vysvétleni DI:

o

o

pfed nastupem na délenou sménou byl doma — na prvni Cast délené smény
nastoupil dne 9. 5. 2021 v cca 11:17 h v zst. Usti nad Labem zapad. Toho dne
Fidil viaky mezi Ustim nad Labem a Prahou Masarykovym nadrazim. Prvni &ast
smény ukoncil v zZst. Roudnice nad Labem kratce po 21. h. Dobu odpocinku
prfed nastupem na druhou ¢ast smény dne 10. 5. 2021 v Roudnici nad Labem
travil na IUzku v hotelu Koruna v blizkosti nadrazi, pficemz odpocinek vyuzil ke
spanku,

v prubéhu smén dne 9. a 10. 5. 2021 nebyl nikym ani ni¢im rozrusen,
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dne 10. 5. 2021, kdy fidil vlak Os 6903, odjezdové naveéstidlo Zst. Praha-Bubny
navéstilo navést ,Vystraha“. Protoze nasledujici navéstidlo, tj. vjezdové
navéstidlo 1S Zst. Praha Masarykovo nadrazi, navéstilo navést ,Opakovani
navésti Vystraha“ a on oCekaval na cestovém naveéstidle Sc701 navést ,Stuj",
snizoval rychlost vlaku provoznim brzdénim tak, aby pfed navésténym mistem
s navésti ,Stlj“ bezpecné viak zastavil,

pfi jizdé pravostrannym obloukem po Negrelliho viaduktu zpozoroval po SK
€. 701, tzn. po téze koleji, po niz jel s vlakem Os 6903, protijedouci vlak — na
sve zjisténi reagoval zavedenim rychlo¢inného brzdéni viaku,

vznik MU ohlasil RDST dispecerovi CDP Praha a nasledné zjistoval, zda nékdo
z cestujicich ve vlaku Os 6903 neutrpél ujmu na zdrauvi,

prakticky jizdni vycvik absolvoval s vice strojvedoucimi,

jesté pred praktickym jizdnim vycvikem absolvoval kratkou instruktaz a vycvik
na trenazéru v Ceské Tfebové, kde je stanovisté strojvedouciho odpovidajici
fadé 440. V pribéhu praktického jizdniho vycviku také absolvoval instruktaz
avycvik na trenazéru v Praze asi v délce 30 minut. Re$eni mimoradnosti
(reakce na vznik krizové situace) nebylo v Ceské Trebové ani v Praze
predmétem instruktaze a vycviku,

v ramci praktické vyuky byl vycviCujicimi strojvedoucimi a v ramci teoretické
vyuky prednasejicimi, resp. S$koliteli, seznamovan s postupy — sledem
vykonavanych &innosti a ukonu pfi odjezdu vlaku osobni dopravy ze zZelezni¢ni
stanice, ve které vlak osobni dopravy zastavil pro vystup a nastup cestujicich,
ato az do doby minuti urovné pfislusného hlavniho navéstidla. Vycvicujicimi
strojvedoucimi a v ramci teoretické vyuky prednasejicimi, resp. Skoliteli, byl
veden k tomu, aby pfi jizdé k navéstidlu az do doby jeho minuti neustale
sledoval navést hlavniho navéstidla, zda z néjakého davodu nedojde ke zméné
navéstniho znaku. Skutecnost, Ze sledovani navésti navéstidel pfed uvedenim
vlaku do pohybu patfi mezi zakladni navyky strojvedouciho mu byla
strojvedoucimi pfi jizdnim vycviku, ale také v dobé teoretického vycviku na
ucebné, nékolikrat zddrazriovana;

o dispeCer CDP Praha - Zapis se zaméstnancem a Zaznam o podaném

vysvétleni DI:

@)

@)

v prub&hu denni smény dne 10. 5. 2021 nebyl nikym ani ni¢im rozruen,

nebyl mu znam ddvod zmény SK €. 6 za SK €. 7 jako vjezdové SK pro viak
Os 6901 — rozhodnout o této zméné bylo v gesci dispeCera CDP Praha nocni
smény, kterého stfidal,

pfi vykonu dopravni sluzby v pracovni funkci dispecer CDP Praha, tzn. pfi
organizovani a fizeni drazni dopravy v zst. Praha Masarykovo nadrazi, byla
béZnou a Castou praxi jizda vlakl na jinou vjezdovou SK nez-li na vjezdovou SK
uvedenou v Seznamu vlakl pro staniéni zaméstnance. Nej¢asté&jSim divodem
byvala aktualni dopravni situace, kdy se napf. zohledhovaly pozadavky
dopravce na obrat souprav, zpozdéni vlaka, poruchy HDV, smér
pFijezdd/odjezdl vlakl apod.,

vjezd vlaku Os 6903, jenz mél do zst. Praha Masarykovo nadrazi pravidelny
prijezd az v 6:16 h, uprednostnil pfed odjezdem vlaku Os 9608, ktery mél
z této zst. pravidelny odjezd v 6:12 h. Duvodem méla byt podle jeho vyjadieni
lepsSi plynulost vjezdU a odjezdu vlakl ze/do sméru Praha-Bubny. Zohlednil také
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skute€nost, ze souprava vlaku Os 6903 je obratovou pro viak Os 9315, ktery
mél pravidelny odjezd v 6:25 h, a také fakt, ze Os 6903 jezdival s naskokem
a za nim jede Sp 1561 z Kladna, ktery mél pravidelny pfijezd v 6:20 h. Skupina
vlakll v tomto ¢asovém obdobi patfila mezi nejexponovanéjsi a ¢asto bylo nutné
sled vlakd upravovat dle skute€né dopravni situace — jizda s naskokem,
zpozdéni apod.,

o pro vjezd vlaku Os 6903 postavil vlakovou cestu z TK €. 1 Praha-Bubny — Praha
Masarykovo nadrazi na SK €. 701 zst. Praha Masarykovo nadrazi a dale na SK
€. 5, obsazenou soupravou DV pro vlak Os 7760. O vjezdu viaku Os 6903 na
SK €. 5 obsazenou DV informoval strojvedouciho tohoto vlaku navésti ,Jizda
podle rozhledovych poméru“ navésténou cestovym navéstidlem Sc701,

o pohledem na monitor SZZ si na reliéfu kolejisSté nasledné vSiml indikace roziezu
vyhybky €. 10 a zjistil, ze vlak Os 9608 odjel ze SK €. 7, kolem cestového
navéstidla Sc7 v poloze ,Stuj“ a vjel do vlakové cesty vlaku Os 6903. Roziez
vyhybky €. 10 v zst. Praha Masarykovo nadrazi mu byl v dispeCerském sale 4B
CDP Praha indikovan také akusticky, a to stalym souvislym ténem. Akustickou
indikaci vzal na védomi a vypnul stiskem pfislusné klavesy,

o po zjisténi, Ze se protijedouci vlaky Os 9608 a Os 6903 nachazeji na stejné SK,
reagoval na vzniklou krizovou situaci pokusem navazat RDST (pfes GSM-R)
spojeni se strojvedoucim vlaku Os 9608, pficemz funkcionalitu ,,G-STOP“ pro
odvraceni nebezpeci srazky protijedoucich viaki Os 9608 a Os 6903
neaktivoval. Ke své reakci na vzniklou krizovou situaci se dale vyjadfil: ,nic
Jiného mé v tuto chvili nenapadlo. VSe se sebéhlo velmi rychle.”,

o prestoze ve funkci vyprav€iho/dispeCera CDP Praha pracoval cca 20 let, nebyl
za tuto dobu nikdy v situaci, kdy by mél pouzit tzv. Generalni stop, resp.
funkcionalitu ,G-STOP“. Po zkuSenosti z této MU by nyni pouzil (aktivoval)
funkcionalitu ,G-STOP* ihned bez prodleni,

o v ramci pravidelného Skoleni pfed vznikem této konkrétni MU byl
s funkcionalitou ,G-STOP“ seznamen a bylo mu umoznéno vyzkouset si jeji
aktivaci na telefonnim zapojovaci ve cvicném sale na CDP Praha. Osobné by

o ohladeni o vzniku MU obdrzel RDST od strojvedouciho vlaku Os 6903 a posléze
také od strojvedouciho vlaku Os 9608.

Prostor Casti SK ¢. 701 v obvodu viadukt (Negrelliho viadukt) Zzst. Praha Masarykovo
nadrazi byl monitorovan kamerovym systémem se zaznamem. Z rozboru zaznamu, které
byly v ramci Setfeni poskytnuty DI, po zohlednéni Casovych odchylek mezi Casem
zaznamenanym kamerovym systémem a ¢asem zaznamenanym SZZ zst. Praha Masarykovo
nadraZzi, jenz byl pro potfeby Setfeni této MU povazovan za €as vztazny, mj. vyplyva:

* Vv6:13:09 h |do zabéru kameroveého systému vjel ze sméru od Zst. Praha-Bubny
vlak Os 6903, resp. RDV 971.040-1 fazené v jeho Cele;

* v6:13:18 h |cely vlak Os 6903 vjel na SK ¢. 701 — pfedni €elo vlaku minulo
podpéru trakcniho vedeni 85, na niZz bylo umisténo nepfenosné
naveéstidlo stani¢nik, jez navéstilo navésti ,Kilometricka poloha “°*
polohu mista na trati;
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* Vv6:13:19 h |do zabéru kamerového systému vjel z obvodu Dvorana Zst. Praha
Masarykovo nadrazi protijedouci vlak Os 9608;

e v6:13:23 h |vlak Os 9608 zastavil;

* Vv 6:13:25 h |vlak Os 6903 zastavil. Az do konce zaznamu zUstaly oba viaky stat
v konecném postaveni po MU.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Elektricka jednotka sestavajici z HDV 471.029-9, VDV 071.029-3 a RDV 971.029-4 pfijela
do zst. Praha Masarykovo nadrazi dne 10. 5. 2021 jako vlak Os 6901, ktery ukoncil svou
jizdu po zastaveni na SK ¢&. 7 v 5:47:26 h. V souladu s jednotnymi technologickymi
postupy dopravce CD presla elektricka jednotka na vychozi vlak Os 9608, majici
pravidelny odjezd v 6:12 h. V prabéhu pobytu vlaku Os 9608 v Zst. Praha Masarykovo
nadrazi dal vypravcCi Zst. Praha-Bubny tratovému dispecCerovi 215 CDP Praha obsluhou
SZZ predvidany odjezd vlaku Os 6903 v 6:11 h, jenz byl v této stanici vlakem pravidelné
projizdéjicim. Oproti tabelarnimu jizdnimu fadu, kterym mél prujezd zst. Praha-Bubny
stanoven na 6:12:30 h, projel vlak stanici s naskokem cca 1,5 min. DispeCer CDP Praha
za ucCelem postaveni viakové cesty pro vjezd vlaku Os 6903 z TK ¢. 1 Praha-Bubny —
Praha Masarykovo nadrazi do zst. Praha Masarykovo nadrazi zahgjil v 6:08:57 h obsluhu
SZZ zst. Praha Masarykovo nadrazi. V 6:09:53 h byla pro dany vlak postavena vlakova
cesta z TK & 1 Praha-Bubny — Praha Masarykovo nadrazi, po SK €. 701, do obvodu
Dvorana na SK €. 5, obsazenou DV vlaku Os 7760 (viz bod 3.1.8 této ZZ). Vjezdoveé
navéstidlo 1S Zst. Praha Masarykovo nadrazi vlak Os 6903 minul v 6:12:44 h.

V dobé ¢asu pravidelného odjezdu viaku Os 9608 (6:12 h), kdy cestové navéstidlo
Sc7 zst. Praha Masarykovo nadrazi navéstilo navést ,,Stlj“, tzn. v dobé, kdy byla
dispecerem CDP Praha dovolena jizda protismérného viaku Os 6903, byly
strojvedoucim vilaku Os 9608 zahajeny postupy pred odjezdem vlaku ze stanice.
Vlakvedouci, stojici u poslednich nastupnich dvefi soupravy (tzn. dvefi RDV 971.029-4),
coz je v této zst. vzhledem k jejimu stavebnimu (hlavovému) uspofadani obvyklé, navéstni
piStalkou upozornil cestujici na odjezd vlaku, nastoupil do otevienych nastupnich dvefi
RDV a navéstni pomuckou dal strojvedoucimu navést ,Souhlas k odjezdu“. Strojvedouci
po prijeti tohoto pokynu, aniz by si pohledem ovéril, zda cestové navéstidlo Sc7
dovoluje odjezd vlaku, uzaviel centralné ovladané nastupni dvere elektrické
jednotky a nedovolené uvedl viak do pohybu. Zadné jiné povoleni k uvedeni vlaku,
tj. k odjezdu vlaku ze stanice, stanovené provozovatelem drahy od tratového
dispecera 215 CDP Praha nedostal. Po nedovoleném prijezdu kolem a za cestové
navéstidlo Sc7 zakazujici jizdu vlak Os 9608 pokracoval po SK €. 7, pfes vyhybku ¢&. 10,
jejiz jazyky koly 1. napravy pfedniho podvozku vedouciho DV nasilné prestavil do polohy
pro jizdu ze SK €. 7 na SK &. 701, a pfes vyhybku €. 9 nasledné vjel na SK ¢&. 701,
nachazejici se v obvodu viadukt.

V dobé nedovolené jizdy vlaku Os 9608 se v obvodu viadukt nachazel na SK €. 701 viak
Os 6903, jemuz dispeCer CDP Praha dovolil jizdu z TK & 1 Praha-Bubny — Praha
Masarykovo nadrazi po SK €. 701 do obvodu Dvorana na obsazenou SK €. 5 (viz vySe).

Strojvedouci protijedoucich viakl poté, co zjistili, Zze vlaky jedou po téze SK (viz bod 4.3.2
této ZZ), ucinili vSechna dostupna opatfeni pro zastaveni vlakl, ¢imz zabranili jejich Celni
srazce a zcela tak eliminovali vznik hmotné Skody a potencialni ujmy na zdravi osob
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nachazejicich se ve vlacich. V kone¢ném postaveni po MU se pfedni Cela vlaku nachazela
ve vzajemné vzdalenosti 4,3 m.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

* 6:12h vznik MU,
* 6:14h strojvedouci vlaku Os 6903 ohlasil vznik MU dispecéerovi CDP Praha;
* 6:16h dispeCer CDP Praha ohlasil vznik MU dle ohlasovaciho rozvrhu CDP

Praha vedoucimu dispecerovi CDP Praha (dale jen VD CDP Praha).
O 3 min pozdéji informoval VD CDP Praha o vzniku MU takeé
provozniho dispeCera PD3 CDP Praha (dale jen PD3 CDP Praha);

* 6:18h dispecer CDP Praha ohlasil vznik MU zameéstnanci provozovatele
drahy SZ — nehodovému dozoru CDP Praha. Ve stejné minuté ohlasil
(potvrdil) dispeCerovi CDP Praha vznik MU strojvedouci vlaku

Os 9608;

* 6:20h regionalni dispe&er dopravce CD ohlasuje vznik MU PD3 CDP Praha;

* 6:21h dispeCer CDP Praha ohlasil vznik MU HasiCskému zachrannému
sboru SZ, pficemz o 9 min pozdéji byl jeji vznik ohlasen také VD CDP
Praha;

* 6:22h dispeger CDP Praha ohlasil vznik MU Policii Ceské republiky;

* 6:23h VD CDP Praha ohlasil vznik MU Ustfednimu dispe&erovi SZ;

e 6:24h VD CDP Praha ohlasil vznik MU povéfené osobé provozovatele drahy

SZ — Odboru systému bezpecnosti provozovani drahy, Uzemni
pracovisté Praha;

* 6:26h regionalni dispeder dopravce CD pozadal zastupce VD CDP Praha
o soucinnost pfi evakuaci osob cestujicich vlaky Os 9608 a Os 6903;

* 6:28h VD CDP Praha ohlasil vznik MU zamé&stnanci provozovatele drahy SZ
— nehodové pohotovosti Oblastniho feditelstvi Praha;

e 6:29h VD CDP Praha ohlasil vznik MU elektrodispeéerovi SZ;

* 6:32h prvotni oznameni vzniku MU poveéfenou osobou provozovatele drahy
SZ a dopravce CD na COP DiI;

* 6:55h zahajeno ohledani mista vzniku MU inspektorem DI,

« 7:56h obnoveno provozovani drahy a drazni dopravy po SK ¢&. 702
zst. Praha Masarykovo nadrazi;

« 8:27h pritomny inspektor DI dal souhlas s uvolnénim drahy;

* 9:115h obnoveno provozovani drahy a drazni dopravy po SK ¢&. 701

zst. Praha Masarykovo nadrazi.

Plan 1ZS aktivoval v 6:22 h, tj. 10 minut po vzniku MU, dispeCer CDP Praha.
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Na misté MU zasahovaly nasleduijici slozky IZS:

+ Policie Ceské republiky, Krajské feditelstvi hlavniho mésta Prahy, Obvodni
feditelstvi policie Praha lll, Sluzba kriminalni policie a vySetfovani, Odbor obecné
kriminality, 2. oddéleni;

+ Hasiésky zachranny sbor SZ, jednotka pozarni ochrany Praha.

4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah
Provozovatel drahy SZ a dopravce CD maji pfijaty systém zajitovani bezpeénosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb., jehoz soucasti je mj. ramcova organizace
a stanoveny zpusob provadéni prohlidek a méfeni staveb drah pro zajisténi
provozuschopnosti drahy a bezpe€nosti drazni dopravy, udélovani a provadéni pokynu,
a pouziti DV k jizdé.

Osoba Fidici drazni dopravu, tzn. také dispe€er CDP Praha, je pfi organizovani a fizeni
drazni dopravy, ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., § 10, § 11 odst. 4,
§12,§13,§ 14 odst. 1,5a6,a § 15 odst. 1, 2, 7 a 8 vyhlasky &. 173/1995 Sb. a pfislusnych
ustanoveni vnitfnich predpisti provozovatele drahy SZ, mj. povinen dodrzovat zpusob
a podminky pro obsluhu drahy, fizeni drazni dopravy, sledovani DV, sledovani dopravni
propustnosti drahy, operativni fizeni dréaZzni dopravy a pfi obsluze drahy pro fizeni drazni
dopravy vyuzivat zavislosti vyplyvajicich z €innosti provozovaného SZZ a TZZ. Musi pfi
¢innostech souvisejicich s obsluhou SZZ a TZZ vzdy dodrzet i souhrn dopravnich ukon(
a pracovnich postupu stanovenych vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy. Pied
zahajenim Ukon( souvisejicich s pfipravou vlakové cesty pro vjezd vlaku do
zst. s dalkovym ovladanim SZZ, tzn. také do zst. Praha Masarykovo nadrazi, musi
mj. zjistit, zda je vlakova cesta volna. Dispecer CDP Praha zjiStuje volnost vlakové cesty
¢innosti SZZ, jez samocinné znemoziuje prestavit hlavni navéstidlo na navést dovolujici
jizdu (mimo Pfivolavaci navésti), je-li vlakova cesta obsazena DV. Tuto funkcionalitu Ize
vyuzit pouze v pfipadé, ze dané SZZ vykazuje spravnou c¢innost. Vlakova cesta se ve
smyslu vyhlasky & 173/1995 Sb. a vnitiniho predpisu SZDC D1 povaZuje za volnou
v pfipadé, ze neni obsazena DV. V odlvodnénych pfipadech — vyzaduje-li to nezbytné
dopravni situace, smi tratovy dispeCer dovolit mimofadny vjezd na obsazenou kolej,
tzn. na kolej, v jejimz prljezdném prufezu se nachazi DV. Pokud SZZ umozniuje dovolit
jizdu vlaku na obsazenou kolej navéstmi ,Jizda podle rozhledovych pomérd“, ,Rychlost
40 km/h a jizda podle rozhledovych pomért“ nebo ,Rychlost 30 km/h a jizda podle
rozhledovych pomér*“, nemusi byt strojvedouci o mimofadném vjezdu na obsazenou kolej
zpraven pisemnym rozkazem. Vlakovou cestou se rozumi:

* U Vvjizdéjictho a pravidelné =zastavujiciho vlaku usek SK od vjezdoveého,
resp. cestového navéstidla na vjezdové strané vlaku az k hlavnimu navéstidiu
s navésti zakazujici jizdu vlaku;

* u odjizdéjiciho vlaku usek SK od konce vlaku az do urovné vjezdového navéstidla
pro opacny smér jizdy na odjezdové strané. V pfipadé, Ze je mezi cestovym
navéstidlem dovolujicim odjezd vlaku a vjezdovym navéstidlem pro opacny smér
jizdy dalSi hlavni navéstidlo (odjezdové nebo cestové), které zakazuje jizdu vlaku,
konCi vlakova cesta u tohoto navéstidla.
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V zst. Praha Masarykovo nadrazi pfi dalkovém ovladani SZZ provadi vypravu viaku
dispeCer CDP Praha, pfiCemz vlak smi vypravit, az kdyz jsou splnény vSechny ukony pfed
jeho odjezdem predepsané technologickymi postupy provozovatele drahy SZ. Primarné se
vyprava vilaku z této Zst. uskuteChuje navésti hlavniho navéstidla dovolujici jizdu vlaku,
pficemz zadny vlak nesmi odjet ze stanice obsazené vyprav€im, v pfipadé této konkrétni
MU dalkové ovladané dispeCerem CDP Praha, bez vypravy.

Za fFizeni sledu vlakiu a organizaci provozu v pfidélené dopravné a v navaznych
mezistaniénich Usecich je ve smyslu vnitfniho predpisu SZDC D7 zodpovédny vypravéi,
tzn. v tomto konkrétnim pfipadé dispeCer CDP Praha, ktery je povinen predvidat vyvoj
dopravni situace a v€as pfijimat opatifeni ke spravnému fizeni dopravni situace ve svém
obvodu. Aby byla tato Cinnost zajiSténa, musi nepretrzité sledovat vyvoj provozni situace
ve svém obvodu, v€as komunikovat a spolupracovat se sousednimi vyprav€imi (tratovymi
dispecery), popf. s pfislusnym provoznim dispeerem, a vyuzivat informace zobrazované
v prislusnych provoznich aplikacich na podporu fizeni provozu a aplikovat je pfi fizeni
drazni dopravy. Obecné plati pravidlo, ze zadny vlak pfepravujici cestujici, jehoz doba
odjezdu byla zavazné oznamena vefejnosti, nesmi odjet s naskokem. Technologicke
postupy provozovatele drahy SZ v$ak jednoznaéné definuji vyjimky, kdy je jizda vlaku
pfepravujici cestujici s naskokem dovolena, pficemz jednim z pfipadl je jizda vlaku
s naskokem ve stanici, kdy je vlak vlakem pravidelné projizdé€jicim. Nicméné jizda viaku
s naskokem neni dovolena v pfipadé, zpozdil-li by se vlak jedouci ve své pravidelné dobg,
pokud provozni dispeCer nerozhodne jinak vzhledem k dopravni situaci. V ramci zajiSténi

Migwivs

ktery ma vysSi stanovenou rychlost nebo nejvyssi dovolenou rychlost. Pfi stejném druhu
vlaku a rychlosti musi dispeCer CDP Praha v pfednosti vlaki zohlednit vlaky s vétSim
zpozdénim, jedouci v€as a jedouci s naskokem, a to v uvedeném poradi. Vlak jedouci
s naskokem nema prednost pfed vlaky jedoucimi v€as ani pfed zpozdénymi vlaky, avSak
provozni dispeCer muze s ohledem na provozni situaci urcit jinak. Provozovatel drahy
muze svym rozhodnutim urcit jiné porfadi dulezitosti napf. s ohledem na predpokladanou
nebo aktualni provozni situaci.

Kazdy zaméstnanec, vykonavajici dopravni sluzbu, tzn. také dispeCer CDP Praha, nese
plnou odpovédnost za zajiSténi bezpelnosti provozovani drahy a drazni dopravy
vrozsahu své odborné zpusobilosti. Ve smyslu technologickych postupt SZ pro
provozovani drahy a organizovani drazni dopravy musi zaméstnanci fidici a organizujici
drazni dopravu, jednat i v t&ch pfipadech, které ve vnitfnich pfedpisech SZ nejsou
vyslovné uvedeny (definovany), a to podle nejlepSiho védomi a svédomi tak, aby byla
zaruCena bezpec€nost, pravidelnost a plynulost provozovani drahy a drazni dopravy.
V pfipadé ohrozeni bezpecnosti pfi provozovani drazni dopravy (nebezpeci) musi
zameéstnanec fizeni provozu ve funkci dispeCer CDP Praha aktivovat z koncového
dotykového terminalu GSM-R CZ pfikazem ,STOP VLAK" funkcionalitu ,G-STOP* (viz bod
3.1.8 této ZZ). Obsluhujici zaméstnanec, ktery pouzil tlaCitko ,STOP VLAK®, tzn. vyslal
povel k zastaveni vSech vlaku, PMD a posunovych dilu v jim Fizené oblasti na siti GSM-R
CZ, musi nasledné informovat strojvedouci v fizené oblasti prostfednictvim nouzového
spojeni ,NOUZE" o duvodu zastaveni a uvést pokyny k dalSi jizdé konkrétnich Cisel vlakd,
PMD a posunovych dild.

Osoba fidici drazni dopravu v Zst. Praha Masarykovo nadrazi, tzn. tratovy dispecer 215
CDP Praha, na vznik krizové situace (MU), kdy po téze SK jely proti sobé viaky Os 9608
a Os 6903, nereagovala aktivaci specialni funkce ,,G-STOP“ - prikazem ,,STOP
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VLAK“ (stiskem tlaCitka na dotykovém terminalu dispeCera pro dalkové zastaveni
jedoucich vlaku). Namisto aby pro odvraceni bezprostiedniho nebezpeci srazky
protijedoucich vlaki Os 9608 a Os 6903 aktivoval piikaz ,STOP VLAK“, ¢imz by
funkcionalitou ,G-STOP“ ve zvoleném useku fyzicky inicioval zastaveni vSech viaki
napojenych na radiovy systém GSM-R CZ, reagoval na vzniklou krizovou situaci pouze
pokusem navazat RDST (pfes GSM-R CZ) spojeni se strojvedoucim viaku Os 9608.
Pozn. DI: uvedené nelze posuzovat v pficinné souvislosti se vznikem MU, protoze v dobég,
kdy tratovy dispecCer 215 CDP Praha v_6:13:00 h mohl nejdfive zjistit vznik MU —
nedovolenou jizdu vlaku Os 9608 za uroven cestového navéstidla Sc7 zst. Praha
Masarykovo nadrazi, a to pohledem na monitor SZZ s reliéfem kolejisté (vizualni indikaci
na monitoru SZZ) a ve stejném Case také zvukovou vystrahou po nasledném nasilném
prestaveni (fezani) vyhybky €. 10, jely jiz vlaky Os 9608 a Os 6903 po téZe SK proti sobé
a strojvedouci na zjisténé skutecCnosti reagovali aktivaci rychlo¢inného brzdéni DV obou
predmétnych vlaki. V dobé nespravné reakce dispe¢era CDP Praha na vznik MU,
tzn. pokusu navazat RDST spojeni se strojvedoucim vlaku Os 9608, kdy mél spravné
aktivovat pfikaz ,STOP VLAK®, oba vlaky jiz staly a nedoslo k jejich srazce.

Zjisténi:

Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist a vnitfnich pfedpist tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ mimo pfi€innou souvislost se vznikem MU
souvisejici s €innosti dispeCera CDP Praha:

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,®;
+ &l. 2241 pism. a) vnitfniho predpisu SZDC D1:
~Jizda viaku s naskokem neni také dovolena zpozdil-li by se viak jedouci ve své
pravidelné dobé, pokud provozni dispecer nerozhodne jinak vzhledem k dopravni
situaci;*;
* ¢l. 6.5.4. Provozniho fadu GSM-R CZ:
.Plikaz STOP VLAK musi v pfipadé ohroZeni bezpecnosti pri provozovani drazni
dopravy aktivovat zaméstnanec fizeni provozu ve funkci vypravci, dirigujici dispecer,
vypravci DOZ nebo tratovy dispecer. ... .
V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti s:
o ¢&l. 261 vnitiniho predpisu SZDC D1:
~Bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy spociva ve znalosti a dusledném
dodrzovéni vnitinich predpisti SZDC, popf. i dalSich opatfeni, tykajicich se provozu,
vSemi zucastnénymi osobami, které musi proto vzdy dbat na jejich presné
dodrzovani. Kazdy zaméstnanec musi v prvni fadé dbat o bezpecnost a poté
o presnost (v€asnost) dopravy. Toto ma prednost pred vSemi ostatnimi ¢innostmi.”
o ¢&l. 272 vnittniho predpisu SZDC D1:
LZa spravny vykon dopravni sluzby odpovida kazdy zaméstnanec osobné. Jsou-li
zamestnanci znamy okolnosti ohrozujici bezpecnost, musi ihned ucinit vsechna
opatieni k odvraceni nebezpecdi ... .

Osoba fidici drazni vozidlo, tzn. také strojvedouci vliaki Os 9608 a Os 6903, je, ve smyslu § 35
odst. 1 pism. a) a g) zakona C. 266/1994 Sb., § 35 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb.
a prislusnych ustanoveni vnitfniho predpisu SZDC D1 a vnitfnich predpist dopravcl
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mj. povinen Fidit DV jen ze stanovisté, z néhoz je nejlepsi rozhled, zpravidla z Celni kabiny
strojvedouciho ve sméru jizdy a z vedouciho DV pozorovat trat a navésti a jednat podle
zjisténych skute€nosti. Za jizdy nesmi prekrocit nejvyssi dovolenou rychlost, stanovenou
jizdnim fadem nebo nafizenou omezenou rychlost, napf. navésténou navéstnim znakem
hlavniho navéstidla, pficemz musi zajistit podminky (muUze-li je ovlivnit), aby navésti mohl
vhimat a fidit se jimi. Strojvedouci odpovida za vS8echna dopravni opatfeni, vyplyvajici
z jizdy vlaku a ze styku se zaméstnanci fidicimi a organizujicimi drazni dopravu, tzn. ze
mj. za odjezdu ze Zst. pozoruje, zda pfislusna hlavni navéstidla dovoluji jeho jizdu a je-li
odjezdova SK volna. VSemi dostupnymi prostiedky je povinen ucinit opatfeni k zastaveni
vlaku, zjisti-li, Ze jeho jizda neni dovolena nebo je-li vlak néCim ohrozen.

Kazdy dopravce musi svym vnitfnim pfedpisem stanovit pro doprovod vlaku postup pred
uvedenim vlaku do pohybu, aby byla zachovana bezpeénost pfi provozovani drazni
dopravy, cestujicich i ¢lent doprovodu vlaku. Ve stanicich, kde je dovolena vyprava vilaku
s prepravou cestujicich stojicich v prostoru urCeném pro vystup a nastup cestujicich
navesti hlavniho naveéstidla, uvede strojvedouci vlak do pohybu poté, co pohledem zjisti,
Ze hlavni navéstidlo platné pro dopravni kolej, na které stoji ¢elo vlaku, dovoluje odjezd
vlaku (nebo tuto skuteCnost zjisti z navésti pfedchoziho hlavniho navéstidla, samostatné
predvésti, opakovaci pfedvésti nebo vlakového zabezpefovace), a doprovodem viaku byly
provedeny dopravcem predepsané ukony, tzn. postupy pfed uvedenim viaku do pohybu.
Tyto Cinnosti (Ukony) smi ve stanici obsazené vypravéim strojvedouci zahdjit pouze za
podminky, probéhla-li vyprava vlaku nékterym ze stanovenych zpUsobl dle vnitiniho
predpisu SZDC D1, tzn. v pfipadé viaku Os 9608 stojiciho na SK & 7 Zst. Praha
Masarykovo nadrazi, navésti cestového navéstidla Sc7, dovolujici jizdu viaku.
Strojvedouci viaku Os 9608 v dobé pravidelného odjezdu ze zst. Praha Masarykovo
nadrazi zahdjil predepsané ukony, tzn. postupy pred uvedenim viaku do pohybu,
aniz by byl dispecerem CDP Praha viak Os 9608 stanovenym zpusobem z této
stanice vypraven (viz vySe). Po obdrzeni navésti ,Souhlas k odjezdu“ strojvedouci
uzavriel centralné ovladané dvere soupravy viaku Os 9608 a uvedl na SK €. 7 vlak do
pohybu. Pozorovanim traté a navésti strojvedouci i po uvedeni vlaku do pohybu
a jizdé k cestovému naveéstidlu Sc7 nezjistil na cestovém navéstidle navést ,,Stuj“,
ktera mu zakazovala jizdu vlaku.

Zjisténi:

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpisu a vnitinich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CD, v pfiéinné souvislosti se vznikem MU souvisejici s &innosti
strojvedouciho viaku Os 9608:

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzavfené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,",

* § 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb.:
L,Dopravce je povinen se Fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pri organizovani drazni dopravy,*;

* § 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fridici drazni vozidlo
z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat’ a navésti a jednala podle zjisténych
skuteénosti,*;
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¢l. 1.1. pfilohy €. 1 k vyhlasce €. 173/1995 Sb.:
.pred navesti ,Staj“ musi kazdy viak zastavit,

&l. 329 vnitiniho predpisu SZDC D1:

»... Zaméstnanec, kterému jsou navésti uréeny, musi zajistit podminky (mdze-li je
ovlivnit), aby navésti mohl vnimat a fidit se jimi.*;

&l. 652 vnitfniho predpisu SZDC D1:

,Navést davana hlavnim navéstidlem bud’ jizdu viaku zakazuje, nebo dovoluje.
Navést Stuj jizdu viaku zakazuje, ostatni navésti (mimo navést Posun dovolen)
jJizdu vilaku dovoluji a v pripadech stanovenych timto pfedpisem i pfedvésti navést
nasledujiciho hlavniho navéstidla. ...%;

&l. 747 vnitiniho predpisu SZDC D1:

,Navést Stij (Servené svétlo) zakazuje strojvedoucimu jizdu viaku. Celo jedouciho
vlaku musi zastavit alespori 10 m (odhadem) pred hlavnim navéstidlem.
Vzdalenosti 10 m pred hlavnim navestidlem je stanoveno obvyklé misto
zastaveni.”

¢l. 2954 vnitfniho predpisu SZDC D1:
,Zadny vlak nesmi odjet ze stanice ... obsazené vypravéim bez vypravy. ...%

&l. 3925 vnitfniho predpisu SZDC D1:
,Ve stanici za odjezdu a prujezdu viaku pozoruje strojvedouci vedouciho hnaciho
vozidla, zda pfislusna navéstidla dovoluji jeho jizdu a je-li odjezdova kolej volna.*;
&l. 3933 vnitfniho predpisu SZDC D1:
~Strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla odpovida za v8echna dopravni opatreni,
ktera vyplyvaji z jizdy vlaku a styku se zamestnanci ridicimi a organizujicimi drazni
dopravu. ...%
&l. 3934 vnitfniho predpisu SZDC D1:
,Za jizdy vlaku pozoruje strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla, zda prislusna
navéstidla dovoluji jeho jizdu ...%
&l. 244 vnitiniho predpisu CD D2:
.... Ve stanici obsazené vypravéim smi strojvedouci zahajit C¢innosti dle
nasledujicich ustanoveni pouze za podminky, probéhla-li vyprava viaku nékterym
ze stanovenych zpuisobli dle pfedpisu SZDC D1: a) navésti hlavniho navéstidla,
dovolujici jizdu vlaku ...“
V pripadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
s Clanky upravujicimi Cinnost strojvedouciho po vypravé viaku:
o &l. 245 pism. a) vnitfniho predpisu CD D2:
sStrojvedouci vedouciho hnaciho vozidla postupuje nejdiive v ase pravidelného
odjezdu takto: aa) pri odjezdu viaku ze stanice ... da strojvedouci vZdy navést Vyzva
strojvedouciho nebo Vyzva k pohotovosti. ab) ...%,
o &l. 245 pism. e) vnitfniho predpisu CD D2:
,PO obdrzeni naveésti Souhlas k odjezdu strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla
uzavfe centralné oviadané dvefe (je-li souprava jimi vybavena) a uvede viak do
pohybu.,
&l. 23 pism. c) vniténiho predpisu CD V2:
,Lokomotivni Ceta je zejména povinna:
c) pozorovat za jizdy vlaku nebo za posunu trat a kolejisté véetné trakéniho vedeni
a ridit se navéstmi.
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Dale dopravce CD pfi provozovani drazni dopravy vliaky Os 9608 (Praha Masarykovo
nadrazi — Kralupy nad Vitavou) a Os 6903 (Roudnice nad Labem - Praha
Masarykovo nadrazi) pouzival DV, jejichz instalované technické prostiredky (druhy
lokomotivni adaptér v obvodu vozidlové RDST pro dalkovy pfenos pfikazu ,STOP VLAKY)
nebyly aktivovany, aby na zakladé povelu, vyslaného osobou fidici drazni dopravu
(vtomto konkrétnim pfipadé pokynu daného tratovym dispeCerem 215 CDP Praha),
v radiové siti GSM-R zajistily realizaci samocinného zastaveni vlaku, prestoze na celé
jeho trase bylo zakladni radiové spojeni na siti GSM-R. Dopravce CD podle vyjadfeni
poskytnutého DI na instalaci nového software, umoZzniujiciho aktivaci (zprovoznéni)
samocinného zastaveni vlaku na zakladé pfikazu ,STOP VLAK® vyslaného v siti GSM-R,
v souCasné dobé usilovné pracuje.

Pozn. DI: uvedené nelze posuzovat v pficinné souvislosti se vznikem MU, protoZe tratovy
dispecer 215 CDP Praha pro zastaveni proti sobé jedoucich viaki Os 9608 a Os 6903 po
vzniku MU neaktivoval v siti GSM-R pfikaz ,STOP VLAK®.

Zjisténi:

Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitinich pfredpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CD mimo pfiéinnou souvislost se vznikem MU souvisejici
s pouzitim DV pfi provozovani drazni dopravy, které samocCinné nezastavi na povel —
pfikaz ,STOP VLAK" vyslany provozovatelem drahy v siti GSM-R:

* § 71 odst. 5 pism. a) vyhlasky ¢.173/1995 Sb.:

,2Dopravce je povinen pouZit pro provoz na tratich nebo c¢asti traté s provozovanou
tratovou casti systemu vlakoveho radiového zarizeni slouziciho k zajisténi rizeni
drazni dopravy nebo pro prenos poveld, signalt, hlaseni ¢i datovy prenos drazni
vozidlo vybavené kompatibilni funkéni mobilni ¢asti radiového zarizeni; umoZzriuje-li
tratova cast vlakového radiového zarizeni vyslat povel k samoéinnému zastaveni
drazniho vozidla, musi byt drazni vozidlo vybaveno technickymi prostfedky pro jeho
realizaci.”.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjektl odpovédnych za udrzbu
DV.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zarizeni
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobct DV nebo jinych dodavatelt
zelezniénich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeénostnim organem je DU, ktery je podle zakona &. 266/1994 Sb.
spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych DV a ur€enych technickych zafizeni a projednavani prestupka.
Povinnosti DU je ve Ihaté do 12 mésict ode dne zvefejnéni ZZ obsahujici jemu uréené
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bezpecnostni doporuceni sdélit DI, jaké opatfeni v souvislosti s timto bezpecnostnim
doporuéenim pfijal.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé& zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédcCeni
0 bezpelnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pfiemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpecnostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni Uloh a povinnosti oznamenych subjektu, uréenych
subjektd a subjektl zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifika€ni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikaénich subjekti odpovédnych
za udrzbu DV.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjektd nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z konstrukce DV, Zelezni¢ni infrastruktury
nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu DV,
Zeleznicni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktu

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s vyrobci DV nebo jinym dodavatelem
Zelezni€nich produktu.
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4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy DV nebo technickych
zarizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu DV,
udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dulezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s DV, zelezni€ni infrastrukturou nebo
technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnanca,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory

DI se v ramci Setfeni této MU zabyvala urCenim zaCatku vzajemné viditelnosti protijedoucich
vlakd Os 9608 a Os 6903, tzn. mistem na draze, kde strojvedouci mohli nepochybné zjistit, Ze
protijedouci DV/vlaky jedou po téze koleji. DI se rovnéz zabyvala jednanim (reakci)
strojvedoucich na uvedenou skute¢nost, jeZ vyZadovala jejich okamZitou reakci.
Limitujicim faktorem rozpoznani protijedouciho DV/vlaku po stejné koleji, ve sméru jizdy viaku
Os 9608 v levém oblouku, ve sméru jizdy vlaku Os 6903 v pravém oblouku, nebyly budovy
Hudebniho divadla Karlin ani jiné budovy méstské zastavby v ulicich Kfizikova a Prvniho pluku
nachazejicich se podél Negrelliho viaduktu, nybrZz pravé moznost rozpoznani koleje pojizdéné
protijedoucim DV/vlakem. Strojvedouci pfedmétnych vlaka protijedouci vlak v obou pfipadech
nepochybné vidéli, avSak nepredpokladali ani neoCekavali jizdu protijedouciho viaku po téze
koleji — vychazeli z podstaty systému zabezpecCeni drazni dopravy [v tomto konkrétnim pfipadé
si strojvedouci viaku Os 9608 nebyl védom své chyby, kdy nezjistil na cestovém navéstidle Sc7
navést zakazujici jizdu (viz nize) a ani rozfiznuti vyhybky €. 10 (nasilné pfestaveni pohyblivych
Casti vyhybky koly vlaku Os 9608) a strojvedouci vlaku Os 6903 jednal podle zjisténého
navéstniho znaku vjezdového navéstidla 1S Zst. Praha Masarykovo nadrazi povolujici jizdu
vlaku], a skuteCnosti, Ze od provozovatele drahy nedostali pokyn nafizujici jizdu podle
rozhledovych poméra.
Z analyzy dat zaznamenanych zaznamovymi zafizenimi DV vlaku Os 9608 a Os 6903 (viz bod
3.1.7 této ZZ) vyplyva, Ze:

» strojvedouci viaku Os 9608 v 6:13:14 h zavedl rychloginné brzdéni v dobé, kdy se

predni Gelo vlaku jedouciho rychlosti 38 km-h™ nachazelo ve vzdalenosti 61 m pred
mistem konec¢ného zastaveni po MU (viz obr. 3);

» strojvedouci viaku Os 6903 v 6:13:18 h zavedl rychlocinné brzdéni v dobé, kdy se pfedni
¢elo vlaku jedouciho rychlosti 27 km-h" nachazelo ve vzdalenosti 29 m pired mistem
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kone¢ného zastaveni po MU (viz obr. 3), a to v dobé& provozniho brzdéni viaku
zavedeného strojvedoucim v 6:13:01 h, kdy tlaku vzduchu v hlavnim potrubi byl na
hodnoté 4,375 bar (viz bod 3.1.7 této ZZ).

Ovérenim nepochybné rozpoznatelnosti SK pojizdéné protijedoucim DV/vlakem v obvodu
viadukt (Negrelliho viadukt) Zst. Praha Masarykovo nadrazi byla zjisténa vzdalenost pfimé
vzajemné viditelnosti DV/vlakd, jez Cinila 125 m.
Synchronizaci zaznamu pofizenych zaznamovymi zafizenimi DV viak Os 9608 a Os 6903 se
zjisténou vzdalenosti pfimé vzajemné viditelnosti protijedoucich DV/vlakl jedoucich po stejné
koleji bylo zjisténo, ze vlak:
* Os 9608 se v misté zacatku pfimeé viditelnosti protijedouciho vlaku Os 6903 pfednim
Celem nachazel ve vzdalenosti 81 m pfed mistem zastaveni v kone¢ném postaveni po
MU. Vlak jel v danou chvili rychlosti 38 km-h™;
* Os 6903 se v misté zacatku pfimé viditelnosti protijedouciho viaku Os 9608 pfednim

Celem nachazel ve vzdalenosti 44 m pfed mistem zastaveni v koneném postaveni po
MU. Vlak jelv danou chvili rychlostl 29 km h™.

- -

|sto zacatk rychlocmneho brzdenl
vlaku Os 6903

misto zacatku rychlo€inného brzdéni
viaku Os 9608
(61 m pred mistem zastaveni vlaku)

%

Obr. &. 3: Poloha viakii Os 9608 a 6903 v mist& zacatku vzéjmné pfimé viditelnosti na téze
SK. Zdroj: DI

Pfi zohlednéni reakéni doby strojvedoucich 2 s na, z jejich pohledu zcela nepfedpokladatelnou,
situaci [uvedené plati také pro strojvedouciho viaku Os 9608, ktery si danou chvili nedovolené
jizdy za cestové naveéstidlo Sc7 nebyl védom (viz nize)] je zcela zfejmé, ze strojvedouci obou
pfedmétnych vlaku pfi jizdé v obvodu viadukt (Negrelliho viadukt) pozorovali trat’ a jednali podle
Zjisténych skute€nosti v€as a spravné.
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DI se v ramci Setfeni této MU, podobné jako u jinych v minulosti Setfenych MU, rovnéz zabyvala
okolnostmi nepouziti (neaktivaci) funkcionality STOP GSM-R (povelu — pfikazu ,STOP VLAK®)
tratovym dispeCerem 215 CDP Praha (viz bod 4.1.1 této ZZ) po jeho zjisténi, Ze se protijedouci
vlaky Os 9608 a Os 6903 nachazeji na stejné SK.

Tratovy dispecer 215 CDP Praha se za svou dosavadni cca 20letou praxi s krizovou situaci,
kdy bylo potfebné pro odvraceni bezprostfedniho nebezpecdi srazky vlaki po vyhodnoceni
vzniklé situace bez prodleni pouzit tzv. Generalni stop, resp. funkcionalitu ,G-STOP*, nesetkal.
V ramci pravidelného Skoleni pfed vznikem této konkrétni MU byl s funkcionalitou ,G-STOP*
seznamen a bylo mu umoznéno vyzkousSet si jeji praktickou aktivaci na telefonnim zapojovaci
ve cvicném sale na CDP Praha, av8ak nikoliv s vazbou na uméle vytvorenou krizovou situaci.

Z vyse uvedeného vyplyva, Zze divodem nepouziti (neaktivace) funkcionality STOP GSM-R
(povelu — pfikazu ,STOP VLAK") tratovym dispeCerem 215 CDP Praha byl provozovatelem
drahy SZ zvoleny zplsob (forma) $koleni osob Fidicich drazni dopravu CDP Praha, spogivajici
pouze v jejich seznameni se s praktickym pouzitim funkcionality STOP GSM-R, coZ mélo za
nasledek nepfipravenost tratového dispecera 215 CDP Praha spravné a bez zbyte¢ného
prodleni feSit nahle vzniklou krizovou situaci, kdy bezprostfedné hrozila srazka protijedoucich
vlakll Os 9608 a Os 6903 (viz bod 6 této Z2).

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni naplni nebo pracovni dobou
zaméstnancl. P¥i Setfeni nebylo u zuc€astnénych zaméstnancli zjisténo nedodrzeni
podminek pro odpocCinek pfed sménou a prestavek, resp. pfiméfené doby na oddech
a jidlo v prabéhu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiedim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostfedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s jednanim zu€astnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Prislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zi¢astnénych subjektt

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd d&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

39



QY

e Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

4.4.3 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti zucastnénych dopravcu a provozovateld drah
V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

444 Systém rtizeni subjekti odpovédnych za uadrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektt odpovédnych za udrzbu DV a udrzbarskych dilen nemél souvislost
se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjiSténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpecnostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecnostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédceni
0 bezpecnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédc€eni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné systémové faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI v obdobi od 1. 1. 2016 do doby vzniku pfedmétné MU eviduje na drahach zeleznicnich,
kategorie celostatni a regionalni, celkem 123 obdobnych MU, jejichz pfi€inou vzniku bylo
nedovolené uvedeni vlaku s pfepravou cestujicich do pohybu — nedovoleny odjezd vlaku
z prostoru urCeného pro vystup a nastup cestujicich, nasledovany nedovolenou jizdou
téchto vlaku za hlavni navéstidlo s navésti ,Stdj”, ve stanicich, kde rozkaz k odjezdu viaku
dava vypravci strojvedoucimu postavenim hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu.
Z tohoto poctu dosSlo nasledné ve 2 pfipadech ke srazce DV a ve 2 pfipadech také
k vykolejeni DV. Nasledkem téchto nedovolenych jizd utrpélo 44 osob Ujmu na zdravi
a vznikla celkova Skoda ve vySi 29 999 251 K¢.

Z vySe uvedeného vyc¢tu obdobnych MU Setfila DI celkem 5 MU:

* ze dne 3. 5. 2018, kdy v 8:37 h doSlo k nedovolené jizdé vlaku Os 8102 za
odjezdové navéstidlo L1 v Zst. Kfemze zakazujici jizdu, nasilnému prestaveni
vyhybky €. 6, vjeti do postavené vlakové cesty pro protijedouci vlak Os 8103,
nasledované srazkou a vykolejenim vlaku Os 8103. Bezprostfedni pfi¢inou vzniku
MU bylo nerespektovani navésti ,Stuj“ odjezdového navéstidla L1 v zst. Kiemze
osobou fidici DV — vlak Os 8102. Pfi MU utrpélo 18 osob ujmu na zdravi a vznikla
celkova 8koda ve vysi 23 631 902 K¢;

* zedne 22. 2. 2019, kdy v 19:20 h doSlo k nedovolené jizdé vlaku Ex 350 za uroven
odjezdového navéstidla L2 s navésti zakazuijici jizdu a vjeti do postavené vlakoveé
cesty pro vlak Os 17816 v_zst. Ejpovice. Bezprostfedni pfi€¢inou vzniku MU byl
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odjezd vlaku Ex 350 ze Zst. Ejpovice bez fadné vypravy. Pfi MU nevznikla ujma na
zdravi osob ani hmotna Skoda;

ze dne 5. 3. 2019, kdy v 8:00 h doSlo k nedovolené jizdé vlaku Os 4708 za uroven
cestového navéstidla Lc4 s navésti zakazujici jizdu a k nasledné srazce
s protijedoucim vilakem Os 4711 v zst. Brno hl. n. Bezprostiedni pfi¢inou vzniku MU
bylo nerespektovani naveésti ,Stlj“ cestového navéstidla Lc4 Zst. Brno hl. n. osobou
fidici hnaci drazni vozidlo vlaku Os 4708. Pfi MU utrpélo 23 osob Ujmu na zdravi
a vznikla celkova skoda ve vySi 452 393 K¢;

ze dne 22. 7. 2020, kdy v 7:12 h doslo k nedovolené jizdé vlaku Os 7152 za uroven
cestového navestidla Lc1 s navésti zakazujici jizdu a jeho vjeti do postavené
vlakové cesty pro vjezd vlaku Os 7151 v zst. Jablonné nad Orlici. Bezprostiedni
pfi¢inou vzniku MU bylo nerespektovani navésti ,Stdj“ cestového navéstidla Lc1
Zelezni¢ni stanice Jablonné nad Orlici strojvedoucim viaku Os 7152. Pfi MU
nevznikla ujma na zdravi osob ani hmotna Skoda;

ze dne 22. 7. 2020, kdy ve 14:52 h doSlo k nedovolené jizdé vlaku Os 7004 za
uroven odjezdového navéstidla zakazujiciho jizdu a k naslednému vykolejeni
v zst. Lazné Kynzvart. Bezprostfedni pficinou vzniku MU bylo nedovolené uvedeni
vlaku do pohybu bez vypravy jinym zplsobem nez navésti hlavniho navéstidla
a nasledné nerespektovani navésti ,Stdj“ hlavniho odjezdového navéstidla S1
zst. Lazné Kynzvart. Pfi MU utrpély 3 osoby Ujmu na zdravi a vznikla celkova Skoda
ve vysi 4 580 906,50 K¢.

5 ZAVERY

5.1 Shrnuti analyzy a zavéry tykajici se pri¢in udalosti

vrvs

nerespektovani navésti ,St0j” hlavniho (cestového) navéstidla Sc7 ZzelezniCni

stanice Praha Masarykovo nadrazi osobou fidici drazni vozidlo vlaku Os 9608

zapficinéné nevédomym pochybenim, omylem osoby fidici drazni vozidlo, které se

projevilo nedovolenym uvedenim tohoto vlaku do pohybu, aniz by:

o byl vlak Os 9608 ze Zeleznicni stanice Praha Masarykovo nadrazi vypraven,

o se osoba fidici drazni vozidlo pohledem pFesvédcCila, zda hlavni (cestové)
navéstidlo Sc7 zelezni¢ni stanice Praha Masarykovo nadrazi dovoluje jizdu
vlaku.

Pfispivajici faktor mimoradné udalosti nebyl Drazni inspekci zjistén.

Systémova pfiina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

failure to respect the signal ,Stop” of the main (route) signal device Sc7 at Praha
Masarykovo nadrazi station by the train driver of the regional passenger train No.
9608 due to unconscious mistake of the train driver which manifested in the
unauthorized movement of this train without:

o it was dispatched the train No. 9608 from Praha Masarykovo nadrazi station;

41


http://www.dicr.cz/uploads/Zpravy/MU/DI_Lazne_Kynzvart_200722.pdf
http://www.dicr.cz/uploads/Zpravy/MU/DI_Lazne_Kynzvart_200722.pdf
http://www.dicr.cz/uploads/Zpravy/MU/DI_Lazne_Kynzvart_200722.pdf
http://www.dicr.cz/uploads/Zpravy/MU/DI_Jablonne_200722.pdf
http://www.dicr.cz/uploads/Zpravy/MU/DI_Brno_hl_n_190305.pdf
http://www.dicr.cz/uploads/Zpravy/MU/DI_Brno_hl_n_190305.pdf

ok Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

QY

o the train driver visually convinced whether the main (route) signal device Sc7 at
Praha Masarykovo nadrazi station allows movement of the train.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ na zakladé vysledkd vlastniho Setfeni MU nepfijal Zadna opatfeni.

Dopravce CD na zakladé vysledkd vlastniho $etfeni MU pfijal nasledujici opatfeni:
» pfi€¢ina vzniku MU a odpovédnost za jeji vznik, v&. zadani pokynu vedoucich
k pfedchazeni vzniku podobnych MU, byly projednany na rozSifené poradé vedeni
Oblastniho Feditelstvi osobni dopravy Stfed;

» strojvedoucimu vlaku Os 9608 nafidil absolvovat mimofadné ovéreni znalosti
v rozsahu pfislusné odborné zkousky.

Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ did not take any measures.
The railway undertaking CD took the following measure after the occurrence:

» cause of the occurrence and its responsibility, including the instructions leading to
the prevention of the similar occurrences, were discussed at an extended meeting
of the management of the Regional Directorate of Passenger Transport Center;

» to the train driver of the regional passenger train No. 9608 train was ordered to pass
an extraordinary knowledge verification within the scope of the relevant professional
examination.

5.3 Dopliujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ:
» tratovy dispecCer 215 CDP Praha pfi fizeni drazni dopravy:

o upfednostnil jizdu vlaku Os 6903 s naskokem pfed odjezdem viaku Os 9608
v jeho pravidelné dobé, ¢imz by doSlo k jeho zpozdéni,

o na vzniklou krizovou situaci — jizdu vlaki Os 9608 a Os 6903 proti sobé
nereagoval pro odvraceni bezprostfedniho nebezpeci srazky aktivaci pfikazu
~STOP VLAK" v radiovém systému GSM-R CZ.

U dopravce CD:

* pfi provozovani drazni dopravy vlaky Os 9608 a Os 6903 pouzival DV nevybavena
kompatibilni funkéni mobilni ¢asti radiového zafizeni, ktera by na zakladé
vyslaného povelu ,STOP VLAK® v radiové siti GSM-R zajistila samocinné zastaveni
vlaku.

Additional observations

At the infrastructure manager SZ:
* the line dispatcher 215 CDP Praha in rail traffic control:
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o preferred movement of the regional passenger train No. 6903 ahead of the
regional passenger train No. 9608 at its regular time, which would delay it;

o to the crisis situation — the movement of the trains No. 9608 and No. 6903
against each other, did not react to avert the immediate danger of a collision by
activating the ,STOP TRAIN" command in the GSM-R CZ radio system.

At the railway undertaking CD:

» at the operation of railway transport with the trains No. 9608 and No. 6903 the RU
used the rolling stock, which were not equipped with a compatible functional mobile
part of the radio equipment, which would ensure the automatic stopping of trains on
the basis of the sent command ,STOP TRAIN" in the GSM-R radio network.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., doporucuje
s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:
Draznimu uradu:

* v ramci své Cinnosti jako narodniho bezpecnostniho organu pfijeti opatfeni, které
zajisti u provozovatell drah Zelezni¢nich, kategorie celostatni a regionalni v ramci
pravidelného Skoleni osob fFidicich drazni dopravu vytvofit a zavést systém
praktickeho skoleni, kdy pfi simulovaném fizeni drazni dopravy budou navozovany
krizové situace vyzadujici odpovidajici (provozovatelem drahy stanovenou) reakci
na bezprostfedni ohroZeni bezpeéného provozovani drazni dopravy pro odvraceni
vzniku MU nebo snizZeni jejich nasledkl bez zbyte€ného prodleni.

Do doby zavedeni evropského viakového zabezpefovace ETCS ,European Train Control
System” v Zelezni€ni stanici Praha Masarykovo nadraZi povazuje Drazni inspekce,
v navaznosti na zakonem ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, v plathém znéni, svéfené
pravomoci, za nutné upozornit na vhodnost instalace technického zarizeni pro
nouzové zastaveni vlaku, jejichz bezpeénost je ohrozena, které bude automaticky
aktivovano nedovolenou jizdou drazniho vozidla za hlavni (cestova) navéstidla Sc1 az Sc7
(napf. bezpec€nostni systém vystrahy pfi nedovoleném projeti navéstidla), a to z divodu
vysokého objemu provozované drazni dopravy v této Zelezni¢ni stanici.

SAFETY RECOMMENDATIONS
Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

* as a part of its activities as a National Safety Authority, to adopt own measure to
ensure at IMs of railway tracks national and regional:

o to create and implement a system of practical training for train dispatchers,
when it will be create crisis situations requiring an appropriate reaction to the
immediate threat to the safe operation of railway transport in order to avert an
occurrence or reduce their consequences without unnecessary delay.

V Ostravé dne 10. 1. 2022

Robert Kindl v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
] inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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PRILOHY

Obr. €. 4: Celkovy pohled na vlaky Os 6903 a Os 9608 v kone¢ném postaveni po MU na
Negrelliho viaduktu z uli€niho prostoru (pozemni komunikace pfilehlé k ul. Prvniho pluku).
Zdroj: DI
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Obr. €. 5: Snimek dokumentujici vzéjemnuvzdélenost mezi prednimi Cely osobnich
vlaku. Zdroj: DI
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Obr. €. 6: Pohled na pfedni Celo vlaku Os 6903 z kabiny strojvedouciho viaku Os 9608
v kone¢ném postaveni po MU na SK €. 701 v obvodu viadukt.
Zdroj: DI
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Obr. €. 7: Poloha slunce a smér slune¢niho svétla (svitu) v dobé vzniku MU vici jizdé
vlaku Os 9608.

Donate

Zdroj: www.suncalc.org (s tpravou DI)
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Obr. €. 8: Poloha slunce v ¢ase vzniku MU — snimek, pofizeny dne
11. 5. 2021 pfi stejnych svételnych podminkach jako v dobé vzniku
MU, doklada, ze poloha slunce a smér slunecniho svétla (svitu)
nemeély na viditelnost cestového navéstidla Sc7 a rozpoznatelnost

O rkb

(nezaménitelné vnimani) jim navésténé navésti ,Stdj“ negativni vliv.
Zdroj: DI
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