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Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti: 6. 5. 2021, 12:35 h.

Popis udalosti: nedovolena jizda viaku Nex 47342 za odjezdové navéstidlo L1
s navésti Stuj a jeho vjeti do postavené vilakové cesty pro protijedouci
vlak Os 9629.

Draha, misto: draha zelezni¢ni, kategorie celostatni, zelezni¢ni stanice Roztoky

u Prahy, odjezdové naveéstidlo L1 v km 421,938.
ZucCastnéni: Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
PKP CARGO INTERNATIONAL a. s. (dopravce vlaku Nex 47342);
Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 9629).
Nasledky: bez ujmy na zdravi osob;
bez hmotné Skody.

Bezprostfedni pficina:

* nerespektovani naveésti Stlj odjezdového navéstidla L1 Zelezni¢ni stanice Roztoky
u Prahy strojvedoucim viaku Nex 47342 z davodu jeho nepozornosti a soustfedéni
se na jizdu beznapétovym usekem namisto sledovani navésti odjezdového
naveéstidla.
Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova pfiina nebyla Drazni inspekci zjisténa.
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Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., doporucuje
s ohledem na pfedchazeni mimoradnym udalostem:

Draznimu uradu:

» zajistit u provozovatell drah Zelezni¢nich, kategorie celostatni a regionalni, v ramci
pravidelného Skoleni osob fidicich drazni dopravu vytvofeni a zavedeni systému
praktického Skoleni, kdy pfi simulovaném fizeni drazni dopravy budou navozovany
krizové situace, bude vyzadovano jejich neprodlené a spravné vyhodnoceni a na
jeho zakladé nasledné odpovidajici (provozovatelem drahy stanovena) reakce na
bezprostfedni ohroZeni bezpecného provozovani drazni dopravy pro odvraceni
vzniku MU nebo snizeni jejich nasledku;

* zajistit u vSech v uvahu pfipadajicich staniCnich zabezpecCovacich zafizeni
pfehodnoceni analyzy hazardnich stavu vyplyvajicich z rozhrani mezi zafizenim
ajeho obsluhou a nasledné zvazit doplnéni pozadavku na grafickou indikaci
obsazeni vyhybkového kolejového useku probarvenim té vétve vyhybky, ktera byla
skuteCné obsazena, a to minimalné v pfipadech, kdy je vyhybkovy usek pfimo za
navéstidlem a nedovolena jizda za uroven tohoto navéstidla neni zcela konkrétné
indikovana jinou funkci stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni.
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SUMMARY

Date and time: 6" May 2021, 12:35 (10:35 GMT).
Occurrence type:  unauthorized movement.

Description: unauthorized movement of the freight train No. 47342 behind the

signal device L1 and entry to the train route for the regional passenger
train No. 9629.

Type of train: the freight train No. 47342,

the regional passenger train No. 9629.
Location: Roztoky u Prahy station, the signal device L1, km 421,938.
Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);

PKP CARGO INTERNATIONAL a. s. (RU of the freight train
No. 47342);

Ceské drahy, a. s. (RU of the regional passenger train No. 9629).

Consequences: 0 fatality, O injury;

total damage CZK 0,-

Causal factor:

» failure to respect the signal ,Stop” of the departure signal device
L1 at Roztoky u Prahy station by the train driver of the freight train
No. 47342 due to his inattention and concentration on driving at
a voltage-free section instead of observation of signal of the
departure signal device.

Contributing factor: none.

Systemic factor: none.

Recommendation:
Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

to ensure at IMs of railway tracks national and regional to create and implement
a system of practical training for train dispatchers, when it will be create crisis
situations, it will be require its immediately and correct evaluation and on its basis
consequent requiring an appropriate reaction to the immediate threat to the safe
operation of railway transport in order to avert an occurrence or reduce their
consequences;

to ensure for all relevant station interlocking plants a reassessment of the hazard
state analysis resulting from the interface between the device and its manipulation
and subsequently consider of addittion a requirement for a graphical indication of
the switch track section occupation by coloring the switch branch which was
actually occupied, at least in cases when is the switch section directly behind the
signal device and unauthorized movement behind this signal device is not
specifically indicated by other function of the station interlocking plant.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

AWT Advanced World Transport a. s. (pfedchozi nazev PClI)
CDP Centralni dispecCerské pracovisté
COP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

Dl Drazni inspekce

DU Drazni ufad

HDV hnaci drazni vozidlo

IZS integrovany zachranny systém

JOP jednotné obsluzné pracovisté

MU mimoradna udalost

PCI PKP CARGO INTERNATIONAL a. s.
PPV Pracovisté pohotovostniho vypravciho
ROV rozkaz o vyluce

SK stani¢ni kolej

SzzZ stani¢ni zabezpecfovaci zafizeni

SZ Sprava Zeleznic, statni organizace

TK tratova kolej

TTP tabulky tratovych poméra

] Uzemni inspektorat

VZ vlakovy zabezpecovac

Z ZavéreCna zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti
zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpis(, norem a vnitinich predpisu

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

predpis SZDC D1

predpis SZDC (CD) Z1

predpis SZ Is10

pfedpis SZDC (CSD) T121

smérnice SZDC ¢&. 35

predpis Vp22

TNZ 34 2620

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni pfedpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitfni predpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC (CD) Z1
Pfedpis pro obsluhu staniénich a tratovych
zabezpeCovacich zafizeni, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,SZ Is10 Piedpis
pro uzivani souboru provoznich informacnich systému
provozovatele drahy (SPIS)“, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC (CSD)
T121 Udrzba venkovniho zabezpec€ovaciho zafizeni®, ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ, ,Smérnice SZDC
€. 35, kterou se stanovuji technické specifikace
vlakovych radiovych zafizeni a zasady pro jejich pfipravu
a realizaci na Zelezni¢ni dopravni cesté ve vlastnictvi
statu®, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné

udalosti

vnitfni  pfedpis dopravce PCI, ,Zakladni pfedpis
0 provozovani drazni dopravy dopravce AWT®, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

technickd norma Zeleznic &. 34 2620, Zelezniéni
zabezpecovaci zarfizeni: stanicni a tratové
zabezpecCovaci zarizeni, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahajeni Setfeni pfedmétné MU dne 6. 5. 2021.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setieni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé zavaznosti a opakovanosti mimoradné
udalosti.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odlivodnéni

DI se v ramci Setfeni predmétné MU nepotykala s omezenimi, které by negativné ovlivnily
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysetrujicich
Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Cechy, pracovi$té Praha.

Sestaveni vySetfovaciho tymu:  Nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: Nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setieni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

PFi Setfeni pfic¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevS§im z vlastnich poznatku,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V pribéhu Setfeni si pak DI vyzadala dokumentaci
pofizenou pfi Setfeni od provozovatele drahy a dopravcu.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadé&no podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly za¢astnéné subjekty
Uroven spoluprace se zastupci subjekt(i zG&astné&nych na MU byla standardni.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjistéeni uvedenych ve zpraveé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista mimoradné udalosti vCetné =zucCastnénych draznich vozidel,
technickych zafizeni a infrastruktury drahy;

+ analyza podkladt vyzadanych od provozovatele drahy, dopravcii a DU;

* analyza dat zaznamenanych registracnimi rychloméry zu€astnénych draznich
vozidel;

* analyza dat zaznamenanych SZZ;

* analyza kamerovych zaznamu;

10
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* podani vysvétleni zuCastnénych zaméstnancul a svédku;
* vramci Setfeni lidského faktoru pouziti modelu SHELL a Reasonova modelu.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly
V prubéhu Setfeni MU se nevyskytly zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
pribéh Setfeni nebo jeho zaveéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V prubéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana zadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalSi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni pfedmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: nedovolena jizda DV,

Skupina MU: incident.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti

Datum: 6. 5.2021.
Cas: 12:35 h.
Misto: draha Zeleznicni, kategorie celostatni, ZelezniCni stanice Roztoky

u Prahy, odjezdové naveéstidlo L1, km 421,938.
GPS soufadnice:  50.1608067N, 14.3985850E.

3.1.3 Popis mista udalosti

Zelezniéni stanice Roztoky u Prahy se nachazi na draze ZeleznicCni, celostatni, Praha-
HoleSovice Stromovka — Kralupy nad Vltavou, v km 421,805 (dle TTP trat 527A Praha-
Bubenec¢ — Dé&cin hlavni nadrazi). V pfilehlych mezistani€nich usecich je trat dvoukolejna.
Stanice je trvale neobsazena vypravéim a je dalkové fizena tratovym dispecerem z CDP
Praha, s pfipadnou moznosti fizeni pohotovostnim vypravéim z PPV Kralupy nad Vlitavou
nebo mistnim fizenim pohotovostnim vypravéim zst. Roztoky u Prahy z JOP nebo deskou
nouzové obsluhy v dopravni kancelafi.

11
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Obr. &. 1: Schéma mista vzniku MU

L1 = odjezdové navestidlo L1;

18 = vjezdové navéstidlo 1S;

v11 = vyhybka ¢&. 11;

v13 = vyhybka ¢&. 13;

TP70 = trakéni podpéra ¢. 70;

¢erné usecky = kolejové schéma;

Sedé teckované usecky = vyloucené koleje (v rekonstrukci);

Zluté teckované usecky = useky koleji s napétovou vylukou;

¢ervené Sipky s Cisly vlakia = konecné postaveni viakit po MU a smér jejich jizdy;
zelené Srafovana ¢ara = postavena viakova cesta pro vlak Os 9629. Zdroj: DI

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Vlak Nex 47342 stal v zst. Roztoky u Prahy 50 m za navéstidlem L1 v prostoru srdcovky
vyhybky €. 11, ktera byla prestavena smérem na 3. SK pro vjezd vlaku Os 9629
z opacného smeéru. Vlak Os 9629 zastavil na kralupském zahlavi stanice 18 m za
navéstidlem 1S. Vlaky zastavily 762 m od sebe.

Stav infrastruktury:

Vznikem MU nebyl poSkozen zelezniCni svrsek a jeho stav nemel souvislost se vznikem
MU. Skoda na infrastruktufe (vC. trakCniho vedeni) nevznikla.

Pojizdéné koleje na obou zhlavich v pokraCovani 2. SK a ¢astech prazského i kralupského
zahlavi 2. TK nebyly pod napétim. PocCatek beznapétového useku byl na kralupském
zhlavi ve sméru jizdy vlaku Nex 47342 vyznacen pfenosnym navéstidlem s navésti Kolej
ve sméru doprava bez trakéniho vedeni umisténou v prostoru mezi vyhybkami €. 11 a 13
v km 422,035. Pfenosné navéstidlo s naveésti Zdvihnéte sbéra¢ ukoncujici beznapétovy
usek ve sméru jizdy vlaku Nex 47342 pak bylo umisténo na trakcni podpéfe €. 70
v km 422,395. Délka beznapétového useku na kralupském zhlavi a zahlavi Zst. Roztoky
u Prahy tedy byla 360 m.

Stav zabezpec€ovaciho zafizeni:

Zst.v Roztoky u Prahy byla vybavena stani¢nim zabezpecCovacim zafizenim 3. kategorie dle
TNZ 34 2620 typu ESA 11. V dobé vzniku MU byla drazni doprava fizena z PPV
umisténého v zst. Kralupy nad Vitavou.

Odjezdové naveéstidlo L1 se nachazelo vpravo u 1. SK, bylo oznateno prfedepsanym
zpusobem a byla na ném navést Stlj. Provozovatel drahy naméfil Izola¢ni stav tohoto
naveéstidla L1 > 50 MQ a napéti na zarovce Cerveného svétla U = 10,4 V, coz vyhovélo
tolerancim stanovenym v &l. 124 a 122 piedpisu SZDC (CSD) T121.
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Stav draznich vozidel:

Vlak Nex 47342 stal na 1. SK, jeho Celo bylo v prostoru srdcovky vyhybky €. 11 v km
421,988, tj. 50 m za odjezdovym navéstidlem L1 (km 421,938). Vyhybka €. 11 byla
prestavena smérem na 3. SK pro jizdu protismérné jedouciho vlaku Os 9629. Vlak byl
veden ze stanovisté ¢. 1 HDV 91 80 6 189 840-2. Délka vlaku Nex 47342 Cinila 424 m,
108 naprav, hmotnost 662 t. Potfebna brzdici procenta Cinila 62 %, skute¢na brzdici
procenta Cinila 116 %. Souprava vlaku byla oznacena navéstmi Zacatek vlaku a Konec
vlaku. Brzdi¢ prab&zné brzdy byl ohledan v poloze ,FU* (plnici §vih). Ovlada¢ E-brzdy byl
nalezen v poloze ,FA“ (jizdni poloha). Ovlada¢ pfimocinné brzdy byl nalezen v poloze
,zabrzdit®. Tlak v brzdovych valcich Cinil 3,4 baru. Tlak v hlavnim potrubi Cinil 5,0 baru.
Tlak v hlavnim vzduchojemu Cinil 9,8 baru. Na panelu radiostanice byl naladén vlak 47342
na siti GSM-R (CZ).

Byl zdokumentovan stav monitoru diagnostiky a dalSich ovladacich prvkl na stanovisti.
Dale byl na stanovisti zdokumentovan podepsany VSeobecny rozkaz pro vliak ¢. 47342 se
stanici vydani Praha-Béchovice. Tento rozkaz mimo jiné obsahoval informace pro jizdu
v zst. Roztoky u Prahy:

e ,Z duvodu stavebnich uprav je zkraceno nastupisté ¢. 1 u 5. stani¢ni koleje
v dopravné Roztoky u Prahy. Délka nastupni hrany je zkracena na 52 m
(km 421,827 — 421,879).“

e ,V Roztokach u Prahy pfi viezdu a odjezdu na druhou tratovou kolej projedte
beznapétovy usek se stazenymi sbéraci.”

e ,Docasné pomaleé jizdy ...
Platnost od 09.04.21 do 04.09.21 (celkova platnost)
vzdy jen v ¢ase od 06:00 od 22:00
1.kolgj.....covvvvenaeiaeeeainnnnn. km 421,697 — 421,938 = 50 km/h*

Déle byl zdokumentovan Loktagebuch (lokomotivni denik) — v tomto bylo jako posledni
poznamka uvedeno: ,ZBHV Béchovice 11° ostatni poznamky s MU nijak nesouvisely.
Dale byl zdokumentovan Stdrungliste (kniha poruch) bez jakychkoli zaznamu z posledniho
meésice pred MU. Také byla zdokumentovana Mezinarodni zprava o brzdéni — z ni vyplyva,
Ze posledni uplna zkouska brzdy byla pfed MU na pfedmétné soupravé provedena dne
5. 5. 2021 ve 22:00 h, posledni jednoducha zkousSka brzdy byla pfed MU vykonana 6. 5.
2021 v 11:20 h v zst. Praha-Béchovice. Byl zdokumentovan Vykaz vozidel pro nakladni
vlak, kde bylo mj. uvedeno, Zze vychozi technicka prohlidka byla provedena v Zst.
Détmarovice dne 5. 5. 2021 ve 22:00 h. Vznikem MU nedoSlo k Zadnému poskozeni DV
vlaku.

Po vzniku MU byla za pfitomnosti inspektora DI vykonana dopravcem uplna zkouska
brzdy se zavérem: ,Brzda v poradku.*“

Vlak Os 9629 stal na zahlavi 1. SK za vjezdovym navéstidlem 1S (km 422,768)
v km 422,750 (tj. 18 m za timto navéstidlem) na zahlavi 1. TK. Vlak Os 9629 byl tvofen
elektrickou jednotkou ,CityElefant”, mél délku 79,2 m, 12 naprav, hmotnost 180 t, byl fizen
z fidiciho vozu 94 54 1 971 029-4. Potifebna brzdici procenta Cinila 92 %, skutecna brzdici
procenta Cinila 121 %. Jednotka byla oznaCena navéstmi Zacatek vlaku a Konec vlaku.
Ovladac¢ pfimocinné brzdy byl nalezen v poloze ,,02“ (UpIné odbrzdéno). Hlavni jizdni paka
byla nalezena v poloze ,R* (rychloinné brzdéni). Tlak v brzdovych valcich €inil 2,8 baru.
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Tlak v hlavnim potrubi €inil 0,0 baru. Tlak v hlavnim vzduchojemu cCinil 8,6 baru. Na panelu
radiostanice byl naladén vlak 9629 na siti GSM-R (C2).

Byly zdokumentovany Trvala zprava o brzdéni a Kniha pfedavky. Dale byl zdokumentovan
fadné podepsany VSeobecny rozkaz pro vlaky Cislo 9617/9623/9629 se stanici vydani
Kralupy nad Vltavou, tykajici se doCasné pomalé jizdy v zst. Roztoky u Prahy, zkraceni
nastupisté ¢. 1 tamtéz a nutnosti projeti beznapétového Useku se stazenymi sbéraci pfi
vjezdu ze druhé tratové koleje a odjezdu na 2. TK.

Ve 14:35:00 h byla na pokyn inspektora DI provedena ¢asova znacCka na elektronickém
registracnim rychloméru pouzitim houkacky po dobu priblizné 3 s. Odchylka od presného
¢asu Cinila u tohoto rychloméru +1 s. Vznikem MU nedoSlo k zadnému poSkozeni DV
viaku.

Povétrnostni podminky: venkovni teplota + 11 °C, denni doba, sucho, zatazeno,
slaby vitr, viditelnost nebyla snizena povétrnostnimi vlivy.

Geografické udaje: prostor Zelezni¢ni stanice, ve sméru jizdy vlaku Nex 47342
od vjezdoveého navéstidla 2L az po konec kralupského zhlavi
jsou koleje vedeny v pfimém sméru, kralupské zahlavi je
tvofeno dvéma protismérnymi oblouky vedenymi v odfezu,
coz znemoziovalo viditelnost prfenosného navéstidla
s navésti Zdvihnéte sbéraC u trakéni podpéry ¢. 70 pro
strojvedouciho vlaku Nex 47342 i vzajemnou viditelnost
zucastnénych viaku.

K oslInéni sluncem s ohledem na pocasi a azimut jizdy vlaku dojit nemohlo.
Technicka zavada u DV nebyla na misté vzniku MU zjisténa ani uplatnéna.

Zelezniéni stanice Roztoky u Prahy byla vybavena kamerovym systémem viz bod 3.1.9
této ZZ.

V misté MU probihaly vylukové prace dle ROV 63066, kdy byla kolejové vylou¢ena suda
kolejova skupina zst. Roztoky u Prahy a jizdy vlaku byly uskute¢fiovany pouze po lichych
stani¢nich kolejich. Zahlavi 2. TK (prazské i kralupské) nebyla kolejové vyloucena, pouze
byla z vétsi ¢asti vylouCena napétove (viz Obr. €. 1, prazské zahlavi analogicky).

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody

Pfi MU nedoSlo k Ujmé na zdravi u zaméstnancul provozovatele drahy, dopravce, osob ve
smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.

Skoda na draznich vozidlech, souéastech drahy, Zivotnim prostfedi ani na prepravovanych
vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

3.1.5 Popis jinych nasledkll, véetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zuc€astnénych subjekti

Od 12:35 h do 14:49 h bylo nasledkem MU pferuseno provozovani drazni dopravy mezi
zst. Roztoky u Prahy a zst. LibCice nad Vitavou a byla zavedena nahradni autobusova
doprava. Celkem bylo v disledku MU odfeknuto 24 vlakd osobni dopravy a zpozdéno 21
vlakll osobni dopravy celkem o 803 minut. V nakladni dopravé doSlo ke zpozdéni 3 viaku.
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3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZ):

+ vypravéi PPV Kralupy nad Vitavou, zaméstnanec SZ.
Dopravce (PCI):

» strojvedouci vlaku Nex 47342, zaméstnanec PCI.
Dopravce (CD):

+ strojvedouci vlaku Os 9629, zaméstnanec CD.
Ostatni osoby, svédci:

e vozmistr PCl, zaméstnanec PClI;

» zavorar stavby, zaméstnanec Raeder & Falge s.r.o.
ZucCastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy zZeleznicni, kategorie celostatni, Praha-HoleSovice Stromovka — Kralupy
nad Vltavou, byla Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala Sz, se
sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem této drahy byla SZ.

Dopravcem vlaku Os 9629 byly CD, se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222, 110 15 Praha 1.
Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD dne 20. 1. 2020 s uginnosti od 23. 1. 2020 (datum publikace
v registru smiuv).

Dopravcem viaku Nex 47342 bylo PCI, se sidlem Betonarska 580/14, 712 00
Ostrava-Muglinov. Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZ a dopravcem PCI dne 12. 7. 2019 s ug&innosti od 23. 7. 2019
(datum publikace v registru smluv).

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Vlak: Nex 47342 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 424 HDV: 91 80 6 189 840-2 P

Pocet naprav: 108 vozy za HDV 26 cisternovych voz(* P
Hmotnost (t): 662

Potfebna brzdici procenta (%): 62

Skutec€na brzdici procenta (%): 116

Chybegjici brzdici procenta (%): 0

Nejvyssi dovolena rychlost viaku 80

pfed mistem MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni: l.

* registracni Cisla jednotlivych vozl nejsou pro ZZ relevantni
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Pozn. k vlaku Nex 47342:
* vlak byl sestaven vyluéné z prazdnych cisternovych voza.

HDV 91 80 6 189 840-2 bylo vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani dat
vyrobce DEUTA-WERKE ¢&. 09011665890.

Ze zaznamenanych dat po ¢asove korekci vyplyva:

Cas Popis registrovaného stavu “ﬁeﬂﬁ
« 12:32:46 h ro'zjgzc.l vlaku N%x 47342 ze vzdalenosti 480 m pred 1760
naveéstidlem 2L Zst. Roztoky u Prahy;
¢ 12:32:51 h registrovana rychlost 14 km-h™; 1740
e 12:33:19 h registrovana rychlost 45 km-h™"; 1480
 12:33:21 h pocatek jizdy vybéhem; 1455
*+ 12:33:33 h jizda kolem navéstidla 2L, ztrata kodu zZlutého mezikruzi VZ; 1280
* 12:34:27 h registrace kédu Cerveného svétla VZ; 554
* 12:34:58 h potvrzeni bdélosti, po¢atek sviceni modrého svétla VZ 165
(rozhodny cyklus, zvySena cyklicka kontrola bdélosti);
* 12:35:01 h pfepnuti VZ Mirel do manualniho modu; 130
* 12:35:05 h zavedeni provozniho brzdéni; 80
* 12:35:06 h zhasnuti modrého svétla VZ, vyzva k potvrzeni bdélosti 57
(rozhodny cyklus);
¢ 12:35:08 h registrovana rychlost 46 km-h™; 30
e 12:35:10 h zavedeno nouzové brzdéni ¢innosti VZ Mirel; 15
* 12:35:10 h  vypnut manuaini méd VZ Mirel, 12
* 12:35:10 h ztrata kodu Cerveného svétla; 8
e 12:35:11 h jizda kolem navéstidla L1 s navésti Stuj rychlosti 40 km-h™; 0
 12:35:11 h potvrzeni bdélosti, poCatek sviceni modrého svétla VZ, -1
« 12:35:13 h registrovana rychlost 33 km-h™; -20
« 12:35:16 h registrovana rychlost 20 km-h™; -40
* 12:35:17 h zhasnuti modrého svétla VZ, vyzva k potvrzeni bdélosti; -43
« 12:35:18 h potvrzeni bdélosti, poCatek sviceni modrého svétla VZ, -45
« 12:35:18 h registrovana rychlost 13 km-h™; -46
¢ 12:35:20 h registrovana rychlost 5 km-h’; -50
 12:35:20 h zastaveni vlaku v km 421,988. -50

NejvysSi dovolena rychlost vlaku v misté MU nebyla prekroCena.

Po dobu jizdy vlaku Nex 47342 z 2. TK na 1. SK Zst. Roztoky u Prahy nedoS$lo ke zméné
navéstniho znaku na navéstidle L1.
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Vlak Nex 47342 projel kolem navéstidla L1 s navésti Stuj.

Strojvedouci zaved| provozni brzdéni. Nouzové brzdéni bylo zavedeno, kdyz vyprsel ¢as
3,5 s k potvrzeni bdélosti (v rozhodném cyklu) zasahem VZ Mirel.

Skute€ny stav vlaku Nex 47342 zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

Vlak: Os 9629 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka viaku (m): 80 1. (Fidici viz) 94 54 1 971 029-4 R

Pocet naprav: 12 2. 94 54 1 071 029-3 R
Hmotnost (t): 180 3. (HDV) 94 54 1 471 029-9 P+E
Potfebna brzdici procenta (%): 92

Skutec€na brzdici procenta (%): 121

Chybegjici brzdici procenta (%): 0

NejvysSi dovolena rychlost viaku 60

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni:

Ridici viz 94 54 1 971 029-4 v ¢&ele vlaku byl vybaven zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat vyrobce UniControls — Tramex, typ RE1xx, €. 9109.

Ze zaznamenanych dat po ¢asové korekci vyplyva:
Cas Popis registrovaného stavu

+ 12:33:09 h rozjezd vlaku Os 9629 ze zastavky Roztoky-Zalov;
+ 12:33:55h dosaZzeni nejvyssi rychlosti (97 km-h™);
e 12:34:13 h pocatek pozvolného poklesu rychlosti (rychlost 96 km-h™);
* 12:34:31 h konec registrace Zlutého svétla po minuti navéstidla AB 1-4238;
* 12:34:33 h registrace Zlutého mezikruzi;
e 12:34:53 h snizeni tlaku v brzdovém potrubi (rychlost 86 km-h™);
* 12:35:14 h konec registrace Zlutého mezikruzi;
e 12:35:14 h registrace zavedeni rychloginného brzdéni (rychlost 62 km-h™");
* 12:35:15 h registrace Cerveného svétla navéstidla 1S;
¢ 12:35:22 h minuti navéstidla 1S, km 422,768 (rychlost 30 km-h™");
* 12:35:23 h zhasnuti Cerveného svétla vlakového zabezpecovace;
* 12:35:26 h zastaveni vlaku Os 9629 v km 422,750.
Skutecny stav vlaku Os 9269 zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

17



it

Zavareina zorave o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

oRAD

3.1.8 Popis prislusnych ¢€asti infrastruktury a zabezpeéovaciho systému

Zst. Roztoky u Prahy byla vybavena SZZ typu ESA 11, coz je SZZ 3. kategorie dle TNZ 34
2620. Toto SZZ bylo uvedeno do provozu v roce 2012 a bylo provozné zpusobilé na
zakladé prukazu zpusobilosti a protokolu o prohlidce a zkouSce uréeného technického
zafizeni do 22. 3. 2026.

MezistaniCni usek Roztoky u Prahy — LibCice nad Vltavou byl vybaven obousmérnym
tratovym zabezpeSovacim zafizenim 3. kategorie dle TNZ 34 2620 — ,Systém
elektronického automatického bloku ABE-1“. Indikace obsazeni jednotlivych kolejovych
usekU a nékteré dalSi zavislosti jsou pfenaseny do SZZ.

Analyzou dat SZZ zaznamenanych technologickym pocitatem ¢. 1 a zadavacim
pocitacem €. 14 bylo mj. zjiSténo:

* 12:32:01 h Uvolnéni zhlavi smér vyhybna Praha-Bubene¢ viakem R 609;

» 12:32:.08 h Konec zadani vjezdové vlakové cesty pro vlak Nex 47342 od
naveéstidla 2L na 1. SK;

 12:32:25h Zména navésti na navéstidle 2L na Rychlost 80 km/h a vystraha (pro
vlak Nex 47342);

* 12:32:52 h Obsazeni kolejového useku pfed navéstidlem 2L viakem Nex 47342,
* 12:33:33 h Obsazeni kolejového useku za navéstidlem 2L vlakem Nex 47342;
* 12:33:34 h Zména navésti na naveéstidle 2L na Stj;

*+ 12:33:59 h Konec zadani vjezdové vlakové cesty pro vlak Os 9629 od navéstidla
1S na 3. SK;

« 12:34:22 h Obsazeni kolejového useku 1. SK vlakem Nex 47342 (na navéstidle
L1 registrovana naveést Stuj);

 12:34:26 h Zména navésti na navéstidle 1S na Rychlost 60 km/h a vystraha (pro
vlak Os 9629);

« 12:34:54 h Obsazeni kolejového useku pred navéstidlem 1S vlakem Os 9629;
* 12:34:58 h  Uvolnéni zhlavi smér vyhybna Praha-Bubenec€ vlakem Nex 47342;

* 12:35:11 h Konec zadani odjezdové vlakové cesty pro vlak Os 9629 od
naveéstidla S3a na 1. TK;

« 12:35:12h Obsazeni kolejového useku V11 (za navéstidlem L1) vlakem
Nex 47342 — vznik MU,

+ 12:35:13 h Zména navésti na navéstidle 1S na Stj;

+ 12:35:14 h Signalizace poruchy povolujici navésti u navéstidla 1S v zst. Roztoky
u Prahy na JOP;

+ 12:35:23 h Potvrzeni poruchy povolujici navésti u navéstidla 1S v Zst. Roztoky
u Prahy vypravéim PPV,

* 12:35:23 h Obsazeni kolejového Useku za navéstidlem 1S vlakem Os 9629;

 12:35:38 h Zména navésti na navéstidle S3a na Rychlost 80 km/h a volno (pro
vlak Os 9629).
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Posledni oddil pfed Zst. Roztoky u Prahy ve sméru jizdy obou zuc€astnénych viaku je
tvofen vzdy dvéma kolejovymi useky.

Vlak Nex 47342 se v dobé, kdy mu byla postavena vlakova cesta, nachazel v poslednim
oddile automatického bloku pfed Zst. Roztoky u Prahy ve sméru od vyhybny Praha-
Bubene€. Do Zst. Roztoky u Prahy tento vlak vjizdél na 1. SK na navést Rychlost 80 km/h
a vystraha. Od 12:28:29 h nebyla na odjezdovém navéstidle L1 registrovana jina navést
nez Stuj. Ve 12:33:59 h bylo vypravéim PPV Kralupy nad Vitavou zadano postaveni
vjezdové vlakové cesty do Zst. Roztoky u Prahy pro vlak Os 9629 od navéstidla 1S na
3. SK od zst. Lib¢ice nad Vitavou. Ve 12:35:12 h doslo nasledkem nedovolené jizdy vlaku
Nex 47342 k obsazeni kolejového useku V11 (na vyhybce €. 11) za navéstidlem L1, ktery
byl soucasti vjezdové vlakové cesty pro vlak Os 9629. Ve 12:35:13 h doSlo ke zméné
navésti na viezdovém navéstidle 1S. Vlak Os 9629 obsadil ve 12:35:23 h kolejovy usek za
timto navéstidlem, ve kterém zastavil.

SZZ bylo v bezporuchovém stavu a jeho fungovani nebylo v pfi¢inné souvislosti se
vznikem MU.

V dobé vzniku MU byla v zst. Roztoky u Prahy vylou€ena suda kolejova skupina, protoze
tam byla realizovana stavba Zajisténi bezbariérového pfistupu na nastupisté v Zst.
Roztoky u Prahy. Provoz byl organizovan podle predpisu SZDC D1 pfi zohlednéni pokynd
danych ROV 63066. V dobé vzniku MU probihala etapa A pfedmétné vyluky a jizdy viaku
byly uskuteChovany pouze po lichych stani¢nich kolejich. Sudé stani¢ni koleje byly
kolejové i napétové vylouCeny, pojizdéna byla pouze jejich zahlavi, ale i ta byla z vétsi
Casti napétové vylouCena. Pro tuto etapu bylo v ROV 63066 stanoveno provozni
a dopravni opatfeni: ,Z duvodu omezeni infrastruktury a mozZnosti uvaznuti viaku pri
napétovych vylukéach, zajistéte prijezd pfes ZST Roztoky u Prahy u véech viakt nékladni
dopravy zavislé trakce ve smeru Praha-Bubenec (2. TK) — Roztoky u Prahy (licha SK) —
Lib&ice nad Vitavou (2. TK). U viak( osobni dopravy zavislé trakce je rozjezd z liché SK do
2. TK smér Lib¢ice nad Vitavou mozny ze vzdalenosti 50 metri pred odjezdovym
navéstidlem L1 (L3).“ Pro vlaky nakladni dopravy jedouci ze 2. TK pfes lichou SK na 2. TK
bylo dale v ROV 63066 uvedeno, Ze prujezd u vjezdového i odjezdového navéstidla je
mozny, rozjezd u vjezdoveho navéstidla neni mozny, je nutny ze vzdalenosti alespon 400
m pred vjezdovym navéstidlem, rozjezd u odjezdového navéstidla neni mozny, je nutny ze
vzdalenosti alespori 500 m pfed nim. Odjezd vlakl elektrické trakce z liché kolejové
skupiny s jizdou pfes napétové vylouCeny usek na 2. TK ve sméru LibCice nad Vltavou
neni mozny u tézkych nakladnich vlakl. Dale je v ROV uvedeno, Ze dopravce PCI pfijme
interni opatfeni zavazna pro jeho zaméstnance. Dopravce PCI k etapé A ROV 63066 pfijal
pro své zameéstnance interni opatfeni ve znéni: ,Pro jizdy, manipulace a odstavovani
viaki je sudé skupina koleji v ZST Roztoky u Prahy vyloucena. Pfipadné manipulace
smétujte do jiné nécestné ZST.*

Pro ucely Setfeni MU dale vznikla doplfkova analyza zaznamu SZZ sousedni zst. LibCice
nad Vltavou, ktera byla ovladana ze stejného JOP.

V zst. LibCice nad Vitavou byla u odjezdového navéstidla S1 od pfedani na PPV z CDP
nastavena funkce Vlakova cesta s automatickym stavénim. Tuto funkci vypravCi PPV
Kralupy nad Vlitavou obnovil i po pfedjizdéni vlaku Os 9629 vlakem R 609. Po odjezdu
vlaku Os 9629 na 1. TK smérem do zst. Roztoky u Prahy byla postavena ve 12:29:44 h
vlakova cesta od navéstidla S1 na 1. TK (opétovnym pouZitim funkce Vlakova cesta
s automatickym stavénim u navéstidla S1), ve 12:33:57 h pak bylo k pfedmétné viakové
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cesté zaneseno do JOP Cislo vlaku R 683. Tento vlak nasledné projel Zst. LibCice nad
Vitavou ve 12:47:53 h.

3.1.9 Jakékoli dalsi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce véetné osob
ve smluvnim vztahu:

» strojvedouci vlaku Nex 47342 — Zapis se zaméstnancem:

@)

Vjizdél do zst. Roztoky u Prahy ze 2. TK na 1. SK na navést Rychlost 80 km/h
a vystraha rychlosti cca 50 km-h™".

Jelikoz védél, ze na odjezdu je zase beznapétovy usek a od odjezdového
navestidla by se nerozjel, nechal vlak jet.

Navést Stlj na odjezdovém navéstidle se nezménila.
Zacal brzdit, ale pozdé a navéstidlo L1 s navésti Stuj projel o cca 55 m.

Na vznik mimofadné udalosti nemél vliv jeho zdravotni stav ani osobni situace
vCetné fyzického a psychického stresu.

» strojvedouci vlaku Nex 47342 — Zaznam o podani vysveétleni DI:

o

@)

@)

Dne 6. 5. 2021 rano v 7 hodin nastoupil na sménu v Kladné na vle¢ce PKP CI.
Spolu s nim mél cely den sménu vozmistr.

Pfipravil si lokomotivy na vykon a po zkousSce brzdy odjeli do Zst. Kralupy nad
Vltavou s vlakem.

Do Kralup nad Vltavou jeli s prazdnou soupravou a v zst. Kralupy nad Vltavou jiz
stala souprava lozena.

Soupravy pfeprahli a zajistili, protoZze dispeCer potfeboval odvézt vlak ze Zst.
Praha-Béchovice.

To védél uz od zacatku smény.
Po pfijezdu taxiku odjeli do Prahy-Béchovic, kde byli asi v 11 hodin.

Hned pfi pfijezdu do Zst. Praha-Béchovice si vyzved| u vypravciho rozkaz pro
vlak Nex 47342 a nasledné s kolegou pfipravili vlak Nex 47342 k dalSi jizdé.

Po pfipravé vlaku, ktera zahrnovala i jednoduchou zkousku brzdy, odjeli ze Zst.
Praha-Béchovice smér Dé&cin.

Mél soupravu vézt az do DéCina a vozmistr mél vystoupit v zst. Kralupy nad
Vlitavou.

Jizda probihala bez mimofadnosti, mezi Zst. Praha-Libefi a Zst. Praha-
HoleSovice ho zastavil vyprav€i a zavolal mu pfes GSM-R, Ze probéhne
kfizovani s rychlikem a ze Zst. Praha-HoleSovice pojede za osobnim vlakem.

Ze zst. Praha-HoleSovice jeli az do zst. Roztoky u Prahy za osobnim vliakem.
V zst. Roztoky u Prahy zastavil pfed vjezdovym navéstidlem s navésti Stuj.
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Nasledné po prvni koleji projel v opacném sméru dalsi rychlik.
Pak se mu rozsvitila navést Rychlost 80 km/h a vystraha.

Na tuto naveést se rozjel do stanice na prvni kolej.

Na odjezdovém navéstidle L1 svitila navést Stuj.

ProtoZe hned za odjezdovym naveéstidlem byl beznapétovy usek, ktery by asi
neprojel, kdyby zastavil u odjezdového navéstidla, odkladal brzdéni az na
posledni chvili, s oekavanim, ze by se navést Stdj mohla zménit.

Navést Stlj se nezménila, a proto zahajil brzdéni.

To ale jiz bylo pozdé.

Tim doslo k projeti odjezdového navéstidla s navésti Stdj asi o 50 metra.
Celo vlaku bylo hned za provizornim prejezdem.

Nasledné za nim pfisel ,vypravci® (pozn. DI: ve skute€nosti se jednalo o svédka,
zavorare stavby), ktery tento provizorni prejezd hlidal, a ptal se, co se stalo.

Sdélil mu (pozn. DI: strojvedouci zavorafi stavby), ze projel navéstidlo s navésti
Stlj a Ze budou muset zahajit Setfeni.

Poté celou udalost sdélil sluzebnim mobilnim telefonem dispecerovi PKP ClI
v Usti nad Labem.

Kolega vozmistr byl po celou dobu s nim na pfednim stanovisti.
Zustali na misté do pfichodu vySetfujicich organa.

Ve funkci strojvedouciho pracuje od roku 1989, pfed tim pracoval jako
elektromechanik kolejovych vozidel. U spole¢nosti PKP CI je od roku 2000.

Stavajici rozpis smén mu vyhovuje. Nema pravidelny turnus, je zafazen
v rezimu letmo.

Zadné zdravotni, fyzické &i psychické potize nema.
Nosi bryle a mél je na sobé i za jizdy pfedmétného vlaku.
Uziva pravidelné léky na tlak a na cholesterol.

Pfi nastupu na sménu dne 6. 5. 2021 byl fyzicky i psychicky odpocaty.
Odpocinek mél dostate¢ny. PfedeSlou sménu ukoncil dne 3. 5. 2021 ve 22:00 h.

Po dobu smény neshledal na HDV fady BR 189 zavady, lokomotiva byla
v poradku.

Nic jej nerozptylovalo.
Radiostanice HDV byla rovnéz v poradku.

Na otazku, zda jej kontaktoval pfed pfijezdem do Zst. Roztoky u Prahy jesté
nékdo, kromé telefonatu pfres GSM-R, ktery zminil, odpovédél, ze ne, nikdo jiny
ho nekontaktoval.

O beznapétovych usecich na vjezdu i odjezdu Zst. Roztoky u Prahy se dozvédél
z rozkazu, ktery obdrzel v zst. Praha-Béchovice.
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Na otazku, zda mél tuto informaci pouze z obdrzeného rozkazu, nebo jednal-li
i na zakladé predeslé zkuSenosti, odpovédél, ze informaci mél jen z obdrzeného
rozkazu.

Na otazku, kolikrat projizdél zst. Roztoky u Prahy s draznim vozidlem zavislé
trakce od doby, kdy v ni byl zfizen beznapétovy usek, odpovédél, zZe jizda vlaku
Nex 47342 byla poprveé, kdy zZst. Roztoky u Prahy projizdél od doby zfizeni
beznapétovych useku.

Ohledné beznapétového useku jej vypravCi nekontaktoval, mél rozkaz.

Od nastupu na sménu do vzniku MU necerpal Zadnou prestavku.

vr wvaivos

dlouhodobé vylukové prace dle rozkazu o vyluce. Kdyz jel kolem stavby, bylo
mu to jasné.

» strojvedouci vlaku Os 9629 — Zapis se zaméstnancem:

o

o

BliZil se k Zst. Roztoky u Prahy rychlosti 60 km-h™.

Na poslednim oddilovém navéstidle automatického bloku byla navést
Ocekavejte rychlost 60 km/h.

Na vjezdovém navéstidle byla navést Rychlost 60 km/h a vystraha.

Kdyz byl cca 30 — 50 m pfed vjezdovym naveéstidlem, tak se navést nahle
zménila na St,j.

Okamzité pouzil k zastaveni vlaku rychlo€inné brzdéni, ale nestacil v€as zastavit
a navéstidlo projel cca o 50 m.

Na vznik mimofadné udalosti nemél vliv jeho zdravotni stav ani osobni situace
vCetné fyzického a psychického stresu.

» vypravC€i PPV Kralupy nad Vltavou — Zapis se zaméstnancem:

o

@)

Dne 6. 5. 2021 slouzil sménu jako vypravcCi PPV.

Ve 12:33 h stavél vlakovou cestu pro vjezd vlaku Nex 47342 na 1. SK v Zst.
Roztoky u Prahy a zaroven pro vlak Os 9629 od Zst. LibCice nad Vitavou na
3. SK.

Ve 12:36 h doslo ke zhasnuti vjezdového navéstidla 1S.

Strojvedouci vlaku Os 9629 mu nahlasil, Ze doslo k nahlé zméné navéstniho
znaku na naveést Stuj.

Tim zjistil, Ze doSlo k projeti navéstidla L1 vlakem Nex 47342.
Vznik mimoradné udalosti ohlasil dle ohlaSovaciho rozvrhu.

Ze dodlo k projeti navéstidla L1, zjistil z obsazeni vyhybky &. 11 na reliéfu
stanice a pohledem na kameru.

Strojvedoucimu vlaku Nex 47342 volal do Zst. Praha-HoleSovice, tazal se ho,
zda je zpraven o beznapétovém useku v zst. Roztoky u Prahy, vice s nim
nekomunikoval.
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@]

S tim, ze vlak Nex 47342 v zst. Roztoky u Prahy zastavi, poc€ital z davodu
kfizovani.

Na otazku, je-li si védom délky beznapétového useku, odpovédél: ,Myslim, Ze
100 — 150 metr(. Soucasné jsem si byl védom, Ze viak 47342 je lehky a kratky.“

» vypravCi PPV Kralupy nad Vitavou — Zaznam o podani vysvétleni DI:

@)

Skutecnosti, které uvedl v Zapisu se zaméstnancem, stale plati a nema, co by
na nich ménil.

V ramci své smény dne 6. 5. 2021 obsluhoval také Zst. Praha-HoleSovice,
vyhybny Stromovka a Praha-Bubene€ a zst. LibCice nad Vltavou (pozn. DI: ve
skuteCnosti vyhybna Stromovka neexistuje, jedna se o obvod Stromovka Zst.
Praha-HoleSovice).

Jeho zdravotni stav i osobni situace pfed vznikem MU byly v pofadku.
Pfed vznikem MU nepocitoval plsobeni fyzického a psychického stresu.

S ROV 63066 byl seznamen, pfiSel mu do sluzebni elektronické posty asi dva
tydny pred zahajenim vyluky.

Ustanoveni ROV 63066 tykajici se nakladnich vlakt zavislé trakce znal.

V tomto ustanoveni bylo, Ze by vlaky zavislé trakce mély mit postaveno na
prijezd z divodu mozného uvaznuti v beznapétovém useku.

Na otazku, pro€ podle tohoto ustanoveni nejednal u vlaku Nex 47342,
odpovédél: ,Uz si pfesné nepamatuji, jaka byla dopravni situace, ale byla zde
moznost odjezdu tohoto viaku proti spravnému sméru po 1. tratoveé koleji do zst.
Lib¢ice nad Vlitavou.*

Na otazku, zda vyuziva moznosti jizdy proti spravnému sméru ze Zst. Roztoky
u Prahy do Zst. LibCice nad Vltavou pravidelné, odpovédél, Ze pfedtim ano, ted
uz nikoliv, protoZze nechce, aby se opakovala obdobna mimoradna udalost.

Osobé podavajici vysvétleni byl pfehran zaznam z hovoru uskuteénéného pres
GSM-R: ,2021_05 06_12-09-56 2.28 1073 LABEL_KRALPNV_DT_ PPV.mp3*

o

Co méla v pfehraném zaznamu znamenat Vase slova: ,Tak ja té tam nacpu
jesté pred osobak.“ a ,Jo, tak jenom vykriZuju rychlik a pojede$§ hnedka za dvé
minuty.” ktera jste fekl strojvedoucimu viaku Nex 47342 do radiostanice?

Tato slova byla vztazena k dopravni situaci v zst. Praha-HoleSovice a vyhybné
Stromovka a netykala se dopravni situace v zst. Roztoky u Prahy (pozn. DI: ve
skuteCnosti vyhybna Stromovka neexistuje, jedna se o obvod Stromovka Zst.
Praha-HoleSovice). Dotazem jsem zjistil, Ze vlak Nex 47342 nemusim zpravit
rozkazem o beznapétovém useku, a tim padem jsem si urcil sled viakii smérem
do Roztok.

Na otazku, zda jej kontaktoval v obdobi vzniku MU zavorai ze stavby v Zst.
Roztoky u Prahy, odpovédél, ze zadny hovor v té dobé neprobihal.

Na konkrétnéjsi otazku, zda jej bezprostfedné pred pfijezdem viaku Nex 47342
kontaktoval zavorai ze stavby v Zzst. Roztoky u Prahy, odpovédél, ze
si nevzpomina.
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Na otazku, zda byl po mimoradné udalosti v kontaktu se zavorairem v Zst.
Roztoky u Prahy, odpovédél, Ze cirka po hodiné.

Na otazku, jestli ho JOP néjak upozornilo na obsazeni kolejového obvodu
vyhybky €. 11, ktera byla v postavené vjezdové vlakové cesté pro vlak Os 9629,
odpovédél, Zze miva vypnuty zvuk a neupozornilo jej, ale mysli si, ze by ho ani
pfi zapnutém zvuku JOP neupozornilo. Prfekvapilo ho, Ze nedoSlo ani
k technologickému roziezu.

Souhrn podanych vysvétleni jinych svédku:

» svédek, vozmistr PCl — Zaznam o podani vysvétleni DI:

@)

@)

Dne 6. 5. 2021 v 7 hodin nastoupil na sménu v Kladné.

Po dohodé s dispeCerem spolu se strojvedoucim provedli uplnou zkousku brzdy
na souprave vlaku, ktery nasledné odvezli do Zst. Kralupy nad Vitavou.

Hned rano jim dispecer fekl, Ze do Kralup pfijede taxi a pojedou do zst. Praha-
Béchovice pro vlak.

Po presunu taxikem ze zst. Kralupy nad Vlitavou do zst. Praha-Béchovice pfiSel
k vlaku Nex 47342 a provedl nezbytné ukony k pfipravé viaku pro dalsi jizdu,
jako napfiklad povoleni ru€nich brzd a provedeni jednoduché zkousky brzdy.

V8echno bylo v pofadku, Zadné zavady neshledal.

Poté se dle dohody s dispeCerem pFepravoval na prednim stanovisti
strojvedouciho vlaku Nex 47342 ze zst. Praha-Béchovice do zst. Kralupy nad
Vitavou, kde mél pfestoupit na osobni viak, kterym mél jet do zst. Kladno-Dubi
k dalSimu vykonu prace.

Po celou dobu jizdy €asto zastavovali z dopravnich davoda.

Kdyz se rozjeli od vjezdového navéstidla zst. Roztoky u Prahy, zacal hledat
v batohu za sedackou svacinu, a byl tak oto€eny zady.

Nasledné se otocCil zpét a vidél pfed vlakem navéstidlo s navésti Stlj, na coz
upozornil strojvedouciho.

Strojvedouci okamzité reagoval zavedenim rychlo€inného brzdéni.

Hned po zastaveni mu strojvedouci fikal, Ze vidél na odjezdovém navéstidle
navést Volno.

Poté pfiSel pan, ktery se predstavil jako vypravci CDP, s informaci, Ze mu ze Zst.
Kralupy nad Vltavou volali, Ze doslo k projeti navéstidla s navésti Stu;.

Nasledné jen Cekali na pfijezd vySetfujicich organu.

Hovofil venku s ,vypravéim CDP* ktery mu fekl, ze délnici ze stavby mu fikali,
Ze pred jizdou nadeho vlaku doslo ke kratkodobé zméné navésti na navéstidle
L1.

Navést, na kterou vlak Nex 47342 vjizdél do zst. Roztoky u Prahy, si
nepamatuje.
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Nedokaze odhadnout, na jakou vzdalenost pfiblizné vidél navést Stlj, na kterou
upozornil strojvedouciho.

Pred zst. Roztoky u Prahy se strojvedouci za jizdy vlaku zminil o beznapétovém
useku v zst. Roztoky u Prahy, ale jinak b&€hem jizdy rozhovor neprobihal.

V prubéhu jizdy vlaku strojvedoucimu nékdo zavolal pfes GSM-R, ale
protistranu neslysSel.

Za zst. Praha-Liben, pfi stani u vjezdového navéstidla, kontaktoval strojvedouci
mobilnim telefonem vypravéiho Zst. Kralupy nad Vltavou, s tim, Ze ve stanici
potfebuje zastavit, aby on (vozmistr) mohl vystoupit.

Na otazku, zda mél na sobé strojvedouci po dobu fizeni vlaku bryle, odpovédél:
»~Ano, mel.“

Na otazku, Cerpal-li béhem smény pfestavku, odpovédél, Ze od nastupu na
sménu do doby vzniku MU pfestavku necerpal.

* svédek, zavoraf stavby — Zaznam o podani vysvétleni DI:

o

Od dubna 2021 pracuje na dohodu jako zavoraf na stavbé v Zst. Roztoky
u Prahy.

Jedna se o kratkodobou spolupraci po dobu vylukovych praci v této stanici.

Pro vykon této prace je tfeba mit odbornou zpUsobilost v oblasti drazni dopravy,
coz splfiuje, jelikoz je zaméstnan jako tratovy dispeer CDP Praha.

V ramci pracovnich €innosti jako zavorai komunikuje telefonicky se zaméstnanci
fizeni provozu Spravy zeleznic, kdy s nimi vyjednava, je-li mozné otevfit pfejezd
pro prujezd pracovnich mechanismu.

Dne 6. 5. 2021 na pozici zavorafe vykonaval sménu, na kterou nastoupil
v 7:00 h.

Sména probihala bez mimoradnosti.

Ve 12:35 h zastavil u jeho stanovisté nakladni vlak vedeny elektrickym hnacim
vozidlem.

Na zakladé zkuSenosti s uvaznutim viaku v beznapétovém useku v této stanici,
které nabyl dne 4. 5. 2021 ve sméné dispeCera CDP, pfedpokladal, Ze doslo
k obdobné situaci.

Z toho duavodu se vydal kontaktovat strojvedouciho vlaku.
Zaklepal na stanovisté, zeptal se strojvedouciho, co se stalo.
Napadlo ho, ze zastavil z divodu zasahu zafizeni Mirel do fizeni viaku.

Na stanovisti byl kromé strojvedouciho jesté vozmistr, na dotaz mu strojvedouci
nedovedl jasné odpovédét, pro€ zastavil. Plsobil nejisté.

Vzal si na néj telefonni Cislo s tim, Ze zavola na CDP a domluvi dalSi postup tak,
aby vypomohl pfi uvolnéni vyhybky a vlak mohl opustit stanici pfes beznapétovy
usek.

Telefon mu zved| vypravCi PPV Zst. Kralupy nad Vitavou.
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o Pozadal vypravéiho PPV, aby zrusil vlakovou cestu ze 3. SK smérem do Prahy
a umoznil posun se soupravou nakladniho vlaku s cilem uvolnit zhlavi a umoznit
vlaku opustit stanici.

o Vyprav¢i PPV na jeho Zadost vlakovou cestu ze 3. SK zrusil.
o Pfemistil se ke konci nakladniho viaku.

o Kdyz byl na cesté ke konci vlaku, kontaktoval ho vyprav¢i PPV Zst. Kralupy nad
Vitavou, kdy mu oznamil, Ze doSlo k nedorozuméni a ze za zastaveni
nakladniho vlaku nemuize zasah ,technologie” do fizeni, ale Zze doslo ke vzniku
mimoradné udalosti.

o Na to mu odpovédél, Zze od celé véci dava ruce pryc.

o Vratil se zpatky ke strojvedoucimu, kterého informoval, Ze ma od vyprav€iho
informaci, Ze doSlo ke vzniku mimofadné udalosti, a tedy vycCkaji pfijezdu
vySetfujicich organa.

o Pozdéji, kdyz byl vozmistr venku, tak se ho zeptal, jestli vidél jizdu proti
naveéstidlu s navésti Stu;.

o Vozmistr mu odpovédél, ze zrovna hledal svacinu.

o Jestli bezprostfedné pred pfijezdem nakladniho vlaku oteviral jim stfezeny
pfejezd, si nepamatuje.

o Na otazku, fekl-li mu strojvedouci, Zze zavedl brzdéni na posledni chvili z divodu
beznapétového useku, odpovédél, Ze to si jizZ nepamatuje, ale strojvedouci na
néj pusobil, ze si své chyby neni védom.

o Na otazku, zda mu fekli kolegové ze stavby, zZe vidéli nahlou zménu navéstniho
znaku pfed vlakem Nex 47342, odpovédél, Ze mu nefikali, ze vidéli nahlou
zménu navéstniho znaku pred timto vlakem, ale ze si mysli, Ze na naveéstidle
,SVitila zelena s oranzovou*, coz mu pfislo zvlastni.

o Tuto informaci mu kolegové sdélili az poté, co se dozvédél od vypravc€iho PPV,
ze vlak Nex 47342 nedovolené projel okolo navéstidla s navésti Sta,;.

Prostor v mist¢ MU byl monitorovan kamerovym systémem se zaznamem. Z rozboru
téchto zaznamd, které byly DI v ramci Setfeni poskytnuty, vyplyva:

Kamera byla umisténa na vypravni budové Zst. Roztoky u Prahy a snimala pohled
smérem na zhlavi smér zst. LibCice nad Vltavou. Ackoliv jsou v zabéru odjezdova
naveéstidla, jejich navésti nejsou z kamerového zaznamu rozpoznatelné.

Vlak Nex 47342 na kamerovém zaznamu projel kolem vypravni budovy
zst. Roztoky u Prahy po 1. SK ve 12:35:01 h kamerového zaznamu, ve 12:35:18 h
tento viak zastavil.
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V souvislosti s mimoradnou udalosti byly zajistény zaznamy hovora uskute¢néné z HDV
vlaku Nex 47342 a z PPV v Zst. Kralupy nad Vltavou. Foneticky pfepis vybranych
zvukovych zaznamu ze zafizeni ReDat:

Soubor: 2021 05 06 _12-09-56_2.28 1073 LABEL KRALPNV_DT_ PPV.mp3
Zacatek hovoru: 6. 5. 2021, 12:09:56 h
Obsah prepisu: cela nahravka

Strojvedouci Nex 47342: Ano, tady Ctyficet sedm ftfi sta Ctyficet dva.

Vypravéi PPV: Ja té zdravim, tady jsou Kralupy spoleény cédépécko. Chci se zeptat, rozkaz na Roztoky,
jestli mas, nebo nemas, tam je stahovacka na vjezdu a odjezdu.

Strojvedouci Nex 47342: Ja jsem si vzal rozkaz v Béchovicich a stahovacku mam v Roztokach.
Vypravéi PPV: Tak supr, tak je to v pofadku, tak ja t& tam nacpu jesté pred osobak.
Strojvedouci Nex 47342: Jo, dobfe, diky.

Vypravé€i PPV: J3, tady jenom vykfiZuju rychlik a pojede$ hnedka za dvé minuty. Hmm?
Strojvedouci Nex 47342: Jojo.

Vypravéi PPV: Tak jo, diky.

Soubor: 2021 _05 06 12-29-50 2.28 1073 _LABEL_ KRALPNV_DT_PPV.mp3
Zacatek hovoru: 6. 5. 2021, 12:59:50 h

Obsah prepisu: cela nahravka

Vypravéi PPV: Kralupy pohotovostni.

Zavorar stavby: Cau, tady Roztoky, jak to vypada s prejezdem?

Vypravéi PPV: No nevim, vy tam jste u né;.

Zavorar stavby: No, hehehe, no dobfe, tak jak to vypada s tebou?

Vypravci PPV: Projede, projede rychlik a jestli, na ja-, na jak dlouho potfebujete?
Zavorar stavby: No, jednu emhaesu prozenu.

Vypravci PPV: Jasny, tak hele tedkon tam projede rychlik a za nim muazes otevfit, jo?
Zavorar stavby: Jo, dobry, tak jo, ¢au.

Vypravéi PPV: Uz vjizdi do stanice, hmm.

Soubor: 2021_05 06_12-31-24_2.28 1073_LABEL_KRALPNV_DT_PPV.mp3
Zacatek hovoru: 6. 5. 2021, 12:31:24 h

Obsah prepisu: cela nahravka

Vypravé€i PPV: Kralupy PPV.

Zavorar stavby: Tak v Roztokach zavieno, volno.

Vypravéi PPV: Dobfe, za-, zavifeno, rozumim.
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Soubor: 2021_05_06_12-35-36_2.28_1073_LABEL_KRALPNV_DT_PPV.mp3

Zacatek hovoru: 6. 5. 2021, 12:35:36 h

Obsah prepisu: cela nahravka

Vypravéi PPV: Kralupy, pohotovostni.

Strojvedouci Os 9629: A zdravitko, tady devadesat $est dvacet devitka, prosim pred Roztokama padak.
Spadlo mi to pfed Cumakem.

Vypravci PPV: Jo? Aha, aha, koukam na to, no, mé to akorat tady vypsalo pravé. Hmm zas aby tam musel
nesrozumitelné. Dobry, jo, tak ja to jdu zavolat zabezpecovakim.

Strojvedouci Os 9629: Zavolej a ja jdu zjistit zatim, jestli se nékomu néco nestalo. Pak mi brnkni a tak, jo?
Vypravéi PPV: Jasné no, dobry, dej védét no, hmm.
Strojvedouci Os 9629: Dobie, dobfe, Cau.

Soubor: 2021_05_06_12-36-10_2.28_1073_LABEL_KRALPNV_DT_PPV.mp3

Zacatek hovoru: 6. 5. 2021, 12:36:10 h

Obsah prepisu: cela nahravka

Dispecer zelezni¢ni dopravni cesty: D z d c pfijmeni, CDP Praha, prosim.

Vypravéi PPV: Jo, Cau, tady Kralupy, vypravéi prijmeni, pohotovostni. Prosimt€é, mél jsem padak
v Roztokach, na... na, na jedna esku.

Dispecer zelezni¢ni dopravni cesty: Padak, Roztoky, jedna es. Projel, nebo neprojel?

Vypravé€i PPV: Projel to. Jede do stanice, tam, tam pude se zeptat, jestli se nékomu stalo, nebo ne.
Dispecer zelezni¢ni dopravni cesty: Jo, dobry, tak ja jdu volat do Roztok.

Vypravé€i PPV: Akorat to mam teda to, no... Obsazeny. Hmm.

Dispecer zelezni¢ni dopravni cesty: Dvanact, tficet Sest. Z{istalo to obsazeny, jo?

Vypravcéi PPV: Z(stalo mi to obsazeny, takze jsem vlastné dojezdil tedko, no, protoZe tam nesrozumitelné.
Dispecer zelezni¢ni dopravni cesty: Jo, dobry, tak ja se tam na to podivam. Tak jo, diky.

Vypravéi PPV: Hmm. Tak jo.

Soubor: 2021_05_06_12-37-56_2.28_1073_LABEL_KRALPNV_DT_PPV.mp3

Zacatek hovoru: 6. 5. 2021, 12:37:56 h

Obsah prepisu: cela nahravka

Vypravcéi PPV: Kralupy pohotovostni.

Zavorar stavby: Cau, jméno pfijmeni v Roztokach. Hele poshazuj si tady ty vlakovy cesty, co ti svit&j ze
tieti.

Vypravéi PPV: Ano.

Zavorar stavby: Ten naklad. Tomu nakladu to tady prasklo, v*** (vulgarismus), pfed stahovackou na
odjezdu na zhlavi.

Vypravéi PPV: Tomu nakladu, jo?
Zavorar stavby: Tomu nakladu.
Vyprav€i PPV: Jo.

Zavorar stavby: Mas to postaveny vzadu po tom nakladu jesté furt tu cestu?
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Vypravéi PPV: Ne. Za nakladem to mam srovnany uz. Tam uz by tam, jako a na nesrozumitelné to mam
v poradku.

Zavorar stavby: Vyborné, tak ja jdu na konec. Nez dojdu na konec, tak se ti zrusi tfiminutak,...
Vypravéi PPV: Ano.

Zavorar stavby: ...postav si to tam, ja si vlezu na pr***(vulgarismus) a vycouvame to, aby to, aby se moh’
rozjet zase pres stanici, jo?

Vyprav€i PPV: Tedka nesrozumitelné ten naklad, jo?

Zavorar stavby: Jo.

Vyprav€i PPV: Ale mné to nejde postavit do Roztok, teda na, na Lib¢ice.

Zavorar stavby: Eee, ja nepotfebuju stavét na Libcice, ja potfebuju postavit na Prahu, na prvni.
Vypravéi PPV: Jo, ty chces$ na Prahu a couvnout s nim kousek, jo a on se rozjede.

Zavorar stavby: Tak. Ja potfebuju zacouvat s tim nakladem, aby se rozjel pfes stanici.
Vypravéi PPV: Jo.

Zavorar stavby: Jinak jsi dojezdil.

Vypravéi PPV: No, ja. Beztak tam bude muset zastavit, Zejo. J& se s nim nikam nehnu dal.
Zavorar stavby: A pro¢, a pro¢ by tady mél zastavit?

Vypravéi PPV: Ja to nepostavim skrz stanici. ... Kdyz mam, kdyZz mam obsazenou vyhybku pfed nim
v Roztokach na kralupskym zhlavi, kterou potfebuju oto€it, aby on moh ject na Kralupy.

Zavorar stavby: Prosimté, ja té s tim nakladem zacouvam do stanice a ty mu pak jenom postavi$ odjezd.
Vypravci PPV: Kdyt...

Hlas v pozadi hovoru: ...on to urcité projel...

Vypravéi PPV: Kdyt, kdyt ja mam naklad ve stanic- Jo takhle, ty ses$ za tim, jasné, no, uz to chapu.
Zavorar stavby: No.

Vypravéi PPV: Uz dobry, uz jsem doma.

Zavorar stavby: No, no. Dobry.

Vypravéi PPV: Tak jo.

Zavorar stavby: Tak ja jdu na pr***(vulgarismus).

Vyprav€i PPV: Jasné.

Zavorar stavby: Ty si to mezitim zru$ a postav mi to na Prahu, abych mél kam couvat.

Vypravéi PPV: Jasng, postavim ti to na Prahu, abys mél kam couvat. Dobry.

Zavorar stavby: Jo?

Vypravé€i PPV: Tak jo.

Zavorar stavby: Pak se domluvime, pak se domluvime az bude$ mit postavenej zase odjezd na Kralupy,
ja mu to tu odmavam, jo?

Vypravéi PPV: Jo, dobfe, domluveno.

Zavorar stavby: Dobry, tak jo.
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Soubor: 2021_05_06_12-40-07_2.28_1073_LABEL_KRALPNV_DT_PPV.mp3

Zacatek hovoru: 6. 5. 2021, 12:40:07 h

Obsah prepisu: cela nahravka

Dozoré€i provozu: Kralupy, posloucham. Dobré poledne.

Vyprav€i PPV: Jo, mam, mam problém v Roztokach. TroSku.

Dozor¢€i provozu: Jak je to mozny?

Vypravéi PPV: Tam mi projel navéstidlo o kousek. Ctyficet sedm ffi &tyfi dva.
Dozorci provozu: To je bezvadny, teda.

Vypravé€i PPV: No.

Dozorci provozu: To jsem presné potfebovala slySet. Ted pravé jsem si chtéla dojit aspon pro obéd, kdyz
uz nic...

Vypravéi PPV: Ja si myslim, Ze nechtéla, no.

Dozor¢i provozu: No, to ja jsem nechtéla, no.

Vypravci PPV: Hehe.

Dozoré€i provozu: Tak dobry no, tak jo. Tak...

Vypravci PPV: On to tam néjak feSi, teda no, nevim jak to s nim vyfesi, no.
Dozor¢€i provozu: Jak néjak feSi? Kdo to tam s nim fesi?

Vypravéi PPV: No, strojvedouci a staniéni.

Dozorci provozu: Strojvedouci a stani¢ni v Roztokach.

Vypravéi PPV: A chce s tim couvnout, Zejo. To se mi jako nelibi tiplné&, no. Ze to projel, Ze o par centimetrd
to projel, zejo.

Dozoréi provozu: No, to je bezvadny. Ctyry sedm ftfista &tyficet dva teda.
Vyprav€i PPV: Jo.

Dozor¢€i provozu: A stanic¢ni je v Roztokach jako, co to je za funkci?

Vyprav€i PPV: Ja nevim. Volal mi tam odsad, ze, ze tam je nékdo.

Dozor¢€i provozu: A tady. A na zabe- v zabezpe€ovacim zafizeni se to projevilo?

Vyprav€i PPV: No, vypsalo mi to jenom shozeni navéstidla, viezdového. Jinak rozfez technologickej, nic.
Jakoby porucha vyhybky Zzadna.

Dozorci provozu: Ach boze, no tak moment. No, tak ja jdu na vedouciho. Ten tam ma taky néjakej prasvih.
Nékde na Orlicku.

Vypravéi PPV: Hmm.

Soubor: 2021_05_06_12-43-28_2.28_1073_LABEL_KRALPNV_DT_PPV.mp3

Zacatek hovoru: 6. 5. 2021, 12:43:28 h

Obsah prepisu: cela nahravka

Vypravci PPV: Kralupy, pohotovostni.
Zavorar stavby: No, jsem tady, co jsi chtél?

Vypravcéi PPV: No hele, nebudem s tim couvat, jako. Jestli to projelo navéstidlo, tak s tim nebudem couvat
dozadu.

Zavorar stavby: Ale on neprojel navéstidlo, jemu to bouchlo.
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Vypravéi PPV: Co mu bouchlo?

Zavorar stavby: No Mirel, ne?

Vypravéi PPV: Mirel mu bouchnul. A pro¢ se mé teda obsadil Usek tam jako Ze to je projety navéstidlo?
Zavorar stavby: No on stoji za navéstidlem. On stoji az ve vyhybkach.

Vypravéi PPV: Jo, takze to je v pofadku.

Zavorar stavby: A tys nemél postavenej prijezd?

Vypravéi PPV: No nemél. To jsem teda nemél. Mél jsem postaveno pro osobak na treti kolej.
Zavorar stavby: Jo tydlevidle.

Vyprav€i PPV: No.

Zavorar stavby: A to se chlapci tvafej jako svatousci.

Vypravéi PPV: Proto pravé to jsem to furt nechapal, co tam chce$ posouvat kam, Zejo.

Zavorar stavby: Ja myslel, Ze. No ja mél za to, Ze mu bouchnul akorat Miro$ a Ze uzZ to samoziejmé nema
kam nesrozumitelné...

Vypravéi PPV: No musel... Hele musel to projet o kousek, asi, asi do vyhybky nevjel do, do ty, do
jedenactky. Ale ono mi to obsadilo Usek a shodilo to navéstidlo osobaku, kterej vjizdél od Kralup akorat.

Zavorar stavby: Jo takhle, takze to je nehodova udalost.

Vypravéi PPV: Ano, to je nehodové udalost, pfesné tak.

Zavorar stavby: Hahahaha, no jo, tak to maj chlapci smulu.

Vypravcéi PPV: No.

Zavorar stavby: A to se tam oba dva tvafri, jsou tam dva a tvarej se jak nevinatka.
Vypravci PPV: Dobry hele, ja to jdu fesit dal.

Zavorar stavby: Jo, dobry. Tak ¢au.

Vypravéi PPV: Cau.

Soubor: 2021_05_06_12-50-41_2.28_1073_LABEL_KRALPNV_DT_PPV.mp3

Zacatek hovoru: 6. 5. 2021, 12:50:41 h

Obsah prepisu: cela nahravka

Vypravéi PPV: Kralupy, pohotovostni.

Zavorar stavby: Prosimt&, tak pro tvoji informaci. Zadna hmotna $koda neni, jazyky vyhybky jsou netknuty,
tam nedojel,...

Vyprav€i PPV: Ano.

Zavorar stavby: ...ale stoji, stoji pfes nameznik, takZe to sjizdny neni, ani oklikou okolo.
Vyprav€i PPV: Ano.

Zavorar stavby: Na tfeti se nedostane$ od Kralup.

Vypravéi PPV: Na tieti se nedostanu, vyborné.

Zavorar stavby: No a fira, fira, nesrozumitelné jako, on si myslel, ze mu to bouchlo, protoze on viibec si
neni védomej toho, Ze by mu padla ta Cervena.

Vypravéi PPV: Jaka Cervena? Vzdyt tam musela bejt Eervend, ja jsem nemél postaveno pro né;.

Zavorar stavby: No. No, no. On si toho prosté nevsim. On se soustfedil na tu stahovacku, aby to projel a...

31




:
N
Q)
<
(AN
=
Q
QX
=)
Q)
N
©
=
QS
<
Q)
Q
<
e
2
Q@
[
(\’\
Q
=
(GRS
[Q
=
[
=)
=
—
]
=-
o
Q
S
[N
O
)
QO
-
[
Q)
o
4

%
&

Vypravéi PPV: Hmm.
Zavorar stavby: ...no. TakZe ee, jako pfedpokladam, ¢ekame na nehodovku a nebudeme jezdit vibec.
Vypravéi PPV: No, jasné, tak je to domluveny, no.

Zavorar stavby: No, o to, o to lepsi je to pro nas, protoze j4 mam emhaesu na druhé strané nadrazi a on
mi stoji v pfejezdu, Zejo.

Vyprav€i PPV: Jo. Taky dobry.

Zavorar stavby: A tady stojej zase vany, v***(vulgarismus), na nakladku, nemaj nakladace.
Vyprav€i PPV: Ja. Ja za nim mam rychlik. Ten budu stahovat asi do Libcic, no. Za chvili.
Zavorar stavby: Hmm. Jedno leps$i nez druhy.

Vypravé€i PPV: Jasné.

Zavorar stavby: A ten osobdak proti to neprojel, od Kralup.

Vypravéi PPV: No ten pravé, tomu to shodilo. Akorat kdyby to bylo o dvacet vtefin pozdéjc, tak by, tak by
projel normalné vjezd a nic by se nestalo, Zejo v podstaté.

Zavorar stavby: Jo, takhle stoji, takhle stoji na vjezdu.

Vypravéi PPV: Takhle on stoji na vjezdu, Zejo, za, za navéstidlem a...
Zavorar stavby: Hmm. No tak si dame dvé hodinky kafi¢ko, no.
Vypravéi PPV: No jasné&, no.

Zavorar stavby: Hmm.

Vypravéi PPV: Hmm.

Zavorar stavby: Tak jo, tak se mé&j. Cau.

Vypravéi PPV: Zatim. Cau.

Soubor: 2021_05_06_12-53-30_2.28_1073_LABEL_KRALPNV_DT_PPV.mp3

Zacatek hovoru: 6. 5. 2021, 12:53:30 h

Obsah prepisu: cela nahravka

Vypravéi PPV: Kralupy, pohotovostni.

Dispecer zelezni¢ni dopravni cesty: D Z d ¢ pfijmeni, CDP Praha, ahoj. Vidéls to na téch kamerach?
Vypravéi PPV: Nevidél.

Dispecer zelezni¢ni dopravni cesty: Nevidél? Ten naklad vam projel navéstidlo.

Vyprav€i PPV: No, ten naklad, to uz vim, no.

Dispecer zelezniéni dopravni cesty: No, takZe, takZe se to bude muset stejné néjak vySetiovat. Takze...
Vyprav€i PPV: Bude, no. Uz to feSim.

Dispecer zelezniéni dopravni cesty: Dobry, dobry. Tak jo, hele.

Vyprav€i PPV: Hmm.

Dispecer zelezni¢ni dopravni cesty: Tak ja t& nebudu rusit. Zatim, ahoj.

Vypravé€i PPV: Ahoj.
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3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Dne 6. 5. 2021 ve 12:00 h vyjel ze zst. Praha-Béchovice vlak Nex 47342, ktery
sméroval do Némecka.

Strojvedouci byl pfi nastupu na tento vlak v Zzst. Praha-Béchovice zpraven
V8eobecnym rozkazem pro trasu Praha-Béchovice — D&Cin hlavni nadrazi pfes zst.
Praha-Liben.

V prabéhu jizdy vlaku Nex 47342 mezi zst. Praha-Liberi a Praha-HoleSovice se
spojil vyprav€i PPV Kralupy nad Vitavou se strojvedoucim a dotazal se ho, je-li
zpraven ohledné beznapétovych uUsekl v Zst. Roztoky u Prahy. Strojvedouci mu
odpovédél, Ze tato informace je souclasti rozkazu, ktery pFevzal v Zst. Praha-
Béchovice.

Pred zst. Roztoky u Prahy strojvedouci vlaku Nex 47342 zastavil ve vzdalenosti
480 m pred vjezdovym navestidlem 2L, aby projel beznapétovy usek na prazském
zhlavi této stanice.

Ve 12:32:46 h se strojvedouci rozjel na navést 80 km/h a vystraha vjezdového
naveéstidla 2L Zst. Roztoky u Prahy. Stanici projizdél po 1. SK rychlosti nejvyse
46 km-h™.

Po celou dobu jizdy vlaku Nex 47432 po 1. SK byla registrovana navést Stdj na
nasledujicim navéstidle L1.

Ve 12:34:58 h zacalo po potvrzeni bdélosti svitit modré svétlo VZ, zapoc€al rozhodny
cyklus zvysSené cyklické kontroly bdélosti.

Ve 12:35:01 h bylo ve vzdalenosti 130 m pfed navéstidlem L1 s navésti Stuj
registrovano prepnuti VZ Mirel do manualniho modu.

O cCtyfi sekundy pozdéji, ve 12:35:05 h, bylo ve vzdalenosti 80 m pfed navéstidlem
L1 s navésti Stlj registrovano zavedeni provozniho brzdéni.

O sekundu pozdéji, ve 12:35:06 h, zhaslo modré svétlo VZ a zapocala akusticka
vyzva k potvrzeni bdélosti (8,5 s po zaCatku cyklu).

Ve 12:35:10 h bylo ve vzdalenosti 15 m pfed navéstidlem L1 zavedeno nouzové
brzdéni VZ Mirel z duavodu nepotvrzeni bdélosti strojvedoucim po dobu
3,5sekundové vyzvy.

Kolem odjezdového navéstidla L1 s navésti Stdj projel vlak Nex 47342 rychlosti
40 km-h™" ve 12:35:11 h.

Nasledné ve 12:35:20 h vlak Nex 47342 zastavil 50 m za navéstidlem L1 Celem
v prostoru srdcovky vyhybky Cislo 11. Tato vyhybka byla pfestavena smérem na
3. SK pro vjezd vlaku Os 9629 z opacného sméru.

Vlak Os 9629 se v dobé vzniku MU nachazel cca 160 m pfed vjezdovym
navéstidlem 1S, které mu dovolovalo vjezd do Zst. Roztoky u Prahy.

Ve 12:35:14 h strojvedouci vlaku Os 9629 v reakci na nahlou zménu navéstniho
znaku naveéstidla 1S zavedl pfi rychlosti 62 km-h™ rychlo¢inné brzdéni.

Kolem navéstidla s navésti Stlj projel brzdici vlak Os 9629 rychlosti 30 km-h™
a 18 m za timto navéstidlem ve 12:35:26 h zastauvil.
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3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoiradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

* 12:35h vznik MU (nedovolena jizda vlaku Nex 47342 kolem navéstidla L1
s navésti Stlj a vjeti do postavené vlakové cesty pro vlak Os 9629);

* 12:35 h strojvedouci vlaku Os 9629 kontaktoval vyprav€iho PPV Kralupy nad
Vitavou, ze na vjezdovém navéstidle do zst. Roztoky a Prahy registroval
nahlou zménu navéstniho znaku, vypravCi informaci pfevzal a sdélil, ze
bude kontaktovat zaméstnance spravy sdélovaci a zabezpecCovaci
techniky;

* 12:36 h vypravC€i PPV Kralupy nad Vitavou kontaktoval DispeCera ZeleznicCni
dopravni cesty a pfedal mu informaci o tom, Ze vlak Os 9629 projel kolem
navéstidla 1S, na kterém doSlo k nahlé zméné navéstniho znaku na
navést Stlj, dale sdélil, ze vlak Os 9629 ,jede do stanice®, coz vSak
nebyla pravda;

* 12:37 h vypravciho PPV Kralupy nad Vltavou kontaktoval zavorar stavby s tim, ze
vlaku Nex 47342 zauclinkoval vlakovy zabezpeloval a zastavil tak, Ze
nemulze projet beznapétovy usek, dale vypravcéiho PPV instruoval, aby
byl pfipraven posunovat s timto vlakem smérem zpét tak, aby se vlak
mohl rozjet na delSi draze, a tak projet beznapétovy usek. Vypravci
odpovédél, Ze stejné nemlze postavit odjezdovou vlakovou cestu,
protoZze ma obsazenou vyhybku pred vlakem Nex 47342, nicméné posun
neodmitl, dokonce souhlasil s postavenim posunové cesty na opacném
zhlavi, a tak zavorafr stavby vyrazil ke konci vlaku;

* 12:40 h vypravCi PPV Kralupy nad Vltavou kontaktoval dozorci, které sdélil, ze
v zst. Roztoky u Prahy doSlo u viaku Nex 47342 k jizdé za navéstidlo
s navésti Stuj (poprvé je zfejmé, Ze si uvédomil, co se stalo) a zZe
LStani¢ni“ (ve skute€nosti zavorar stavby) ,,chce s tim couvnout®

« 12:43 h vypravCi PPV Kralupy nad Vitavou kontaktoval zavorafe s tim, zZe
svlakem Nex 47342 se posunovat nebude, protoZze projel okolo
naveéstidla s navésti Stdj, ¢imz doslo ke vzniku mimofadné udalosti;

* 12:59 h strojvedouci vlaku Nex 47342 oznamil vznik MU dispecerovi PCl;

+ 13:08 h povéfena osoba 018 SZ ohlasila vznik MU na COP DI jako nedovolenou
jizdu vlaku Nex 47342 za navéstidlo L1 v poloze zakazujici jizdu bez
informace o naruseni postavené vliakové cesty pro vlak Os 9629;

+ 13:26 h povéfena osoba 018 SZ oznamila na COP DI doplfiujici informaci, ze
nasledkem vzniku MU doslo k naruseni vlakové cesty pro viak Os 9629;

* 14:15 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DlI;
* 14:35 h pritomny inspektor DI udélil souhlas s uvolnénim drahy;
* 14:49 h obnoveni provozu.

Plan IZS nebyl vzhledem k charakteru MU aktivovan.
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, 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy je mj. povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni a je dale m;.
opravnén udilet dopravcum pfi organizovani drazni dopravy pokyny pro zajisténi plynulé
a bezpecné drazni dopravy. Osoba fidici drazni dopravu je pfi fizeni drazni dopravy m;.
povinna zajistit, ze vlakova cesta pro danou jizdu vlaku neni obsazena jinymi draznimi
vozidly, Ze neni povolena jizda jiného drazniho vozidla, ktera by se s danou vlakovou
cestou stykala nebo ji kfizila, a Ze vjezd vlaku do dopravny s kolejovym rozvétvenim bude
povolen, jen je-li vlakova cesta spravné postavena a volna.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti provozovatele drahy v pficinné
souvislosti se vznikem MU a nebylo prokazano poruseni uloh a povinnosti provozovatele
drahy mimo pfi¢innou souvislost se vznikem MU. Podrobny rozbor jednani zaméstnance
provozovatele drahy z hlediska lidského faktoru je uveden v kapitole 4.3.1 ZZ.

Dopravce je mj. povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni
dopravy na draze, Fidit se pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele drahy
udilenymi pfi organizovani drazni dopravy a v neposledni fadé zajistit, aby strojvedouci
z vedouciho DV pozoroval trat' a navésti a jednal podle zjiSténych skute€nosti.

Vlak Nex 47342 vedl ze Zst. Praha-Béchovice strojvedouci, ktery se pfed odjezdem
seznamil s pisemnym rozkazem, jehoz znéni se mj. dotykalo doCasné pomalé jizdy v zst.
Roztoky u Prahy a nutnosti projeti beznapétového useku se stazenymi sbéraci pfi vjezdu
ze 2. TK do této stanice a nasledné i za odjezdu na 2. TK. Detaily tykajici se vylukovych
praci strojvedouci nevédél, protoZze nebyl seznamen s ROV 63066. Za jizdy mezi Zst.
Praha-Liben a Praha-HoleSovice strojvedouci kratce mluvil s dispe€erem PPV Kralupy nad
Vitavou. Rozhovor obsahoval dotaz vyprav€iho na zpraveni strojvedouciho ohledné
beznapétovych usekl v Zst. Roztoky u Prahy a dale se tykal aktualni provozni situace.
Se strojvedoucim jel na stanovisti HDV vlaku vozmistr.

Pfed pfijezdem do zst. Roztoky u Prahy strojvedouci vlaku Nex 47342 z duvodu
beznapétoveho useku na prazském zahlavi 2. SK zastavil pfed vjezdovym navéstidlem 2L
tak, aby se mohl dostateCné rozjet a posléze mohl jizdou vybéhem beznapétovy usek
projet. To nasledné strojvedouci také udélal. Po projeti beznapétového useku pokracoval
v jizdé po 1. SK proti navéstidlu L1 s navésti Stdj. Pfed timto navéstidlem ale nezastavil.

Ze zaznamu rychloméru HDV vilaku Nex 47342 (viz kapitola 3.1.7 této ZZ) vyplyva, ze ve
12:34:58 h se po potvrzeni bdélosti strojvedoucim rozsvitilo modré svétlo VZ (zapocal
rozhodny cyklus obsluhy tlagitka bdélosti). Ve 12:35:01 h a 130 metru pfed navéstidlem L1
prepnul strojvedouci vlakovy zabezpecova¢ Mirel do manualniho médu. O 4 sekundy
pozdgiji, tj. ve 12:35:05 h zavedI strojvedouci ve vzdalenosti 80 metrd prfed navéstidlem L1
pfi rychlosti 45 km-h™" provozni brzdéni. Ve 12:35:06 h byl strojvedouci VZ Mirel vyzvan
k potvrzeni bdélosti. Ve 12:35:08 h byla registrovana rychlost 46 km-h', dale do$lo
k zauCinkovani brzdy a pozvolnému poklesu rychlosti. Ve 12:35:10 h vyprSel ¢as 3,5 s
k potvrzeni bdélosti VZ Mirel, coz strojvedouci neucinil, a proto VZ zavedl nouzoveé
brzdéni. O sekundu pozdéji doSlo ke vzniku MU, kdy vlak Nex 47342 projel kolem
odjezdového navéstidla L1 s navésti Stuj. Ve 12:35:20 h bylo registrovano zastaveni vlaku
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ve vzdalenosti 50 m za navéstidlem L1. Vlak zastavil v prostoru vyhybky €. 11, ktera byla
v té dobé prestavena a zajisténa ve vjezdové vlakové cesté pro vlak Os 9629. Jednani
zucCastnénych zameéstnancl pfed a po vzniku MU je z hlediska lidského faktoru podrobné
rozebrano v kapitole 4.3.1 této ZZ.

Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruSeni pravnich pfedpist a vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce PCI, v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzavrfené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze*

* § 35 o0dst. 1 pism. g) zdkona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen se ridit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy*,

. §35odst. 1 pism. f) vyhlasky & 173/1995 Sb.:

»,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fridici drazni vozidlo
Z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle zjisténych
skutec¢nosti*

* bod 1.1. &asti I. pfilohy €. 1 k vyhlasce ¢. 173/1995 Sb.:
.pred navésti ,Stlj“ musi kazdy viak zastavit*,

+ ¢&l. 329 predpisu SZDC D1:
... Zameéstnanec, kterému jsou navésti uréeny, musi zajistit podminky (muaze-li je
ovlivnit), aby navésti mohl spravné vnimat a fidit se jimi.*;

+ ¢&l. 652 vnitfniho pfedpisu SZDC D1:

,Navést davana hlavnim navéstidlem bud jizdu vlaku zakazuje, nebo dovoluje.
Navést Stij jizdu viaku zakazuje, ...,

« &l 747 predpisu SZDC D1:

,Navést Stij (Servené svétlo) zakazuje strojvedoucimu jizdu viaku. Celo jedouciho
vlaku musi zastavit alespori 10 m (odhadem) pred hlavnim navéstidlem. Tam, kde
hlavni navéstidlo neni primo u koleje, musi Celo vliaku zastavit pred navéstidlem
S navésti Konec viakové cesty. Vzdéalenosti 10 m pfed hlavnim néavéstidlem je
stanoveno obvyklé misto zastaveni.*,

+ ¢&l. 2954 predpisu SZDC D1:
,Z&dny vlak nesmi odjet ze stanice ... obsazené vypravéim bez vypravy. ..."
+ ¢&l. 3925 predpisu SZDC D1:

,Ve stanici za odjezdu a prujezdu viaku pozoruje strojvedouci vedouciho hnaciho
vozidla, zda pfislusna navéstidla dovoluji jeho jizdu a je-li odjezdova kolej volna.”;
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¢l. 145 pism. d) pfedpisu Vp22:

LStrojvedouci je béhem smény povinen pozorovat za jizdy vlaku nebo za posunu
trat’ a kolejisté véetné trakéniho vedeni a ridit se navéstmi®.

Mimo pfi€inou souvislost byly pfi Setfeni predmétné MU shledany dalSi nedostatky tykajici
se radiovych zafizeni.

Nevybaveni drazniho vozidla technickymi prostfedky k realizaci povelu k samoCinnému
zastaveni drazniho vozidla znamena nutnou pfitomnost dalSiho meziclanku
(strojvedouciho) pro zastaveni vlaku v pfipadé hrozby nebezpeci. Dojde-li k nahlé vazné
zdravotni indispozici strojvedouciho, nelze vlak na siti GSM-R zastavit, coz je snizeni
bezpecnosti oproti predchudci GSM-R, siti TRS, kde toto lze ucinit pouzitim funkce
Generalni stop. | v ostatnich pfipadech pak zapojeni strojvedouciho do procesu
nouzového zastaveni drazniho vozidla znamena ztratu leckdy cennych sekund
k odvraceni vaznéjSich nasledka.

Technické specifikace pro interoperabilitu nepozaduji vybaveni DV pro pfijem povelu
generalni stop, jedna se totiz o tzv. ,doplhkovou funkci“ a ,narodni nastavbu“ systému
GSM-R. V zahranici je v siti GSM-R vyuzivano pouze tzv. nouzové skupinové spojeni
(Railway Emergency Call; SKP 299), které zajisti pfehrani automatické hlasové vyzvy
k zastaveni v radiostanici pfislusného vedouciho DV, bez ohledu na aktivaci doplnkovych
funkci, kterymi je napt. v CR pouzité dopInéni o kédovany piikaz s povelem pro zastaveni
vlaku (jednosmérné volani JSM 499).

Systém vyzadujici zapojeni dalSiho lidského faktoru (reakci strojvedouciho na hlasovou
vyzvu k zastaveni drazniho vozidla) pfinasi vyhodu napf. v situaci, kdy je vhodné oddalit
ucinek nouzového brzdéni do zastaveni, podobné jako se pouziva v pfipadé pfemosténi
zachranné brzdy. Naopak v pfipadé zdravotni indispozice strojvedouciho neumoZznuje
systém v podobé vychazejici Cisté z technickych specifikaci pro interoperabilitu drazni
vozidla na dalku zastavit.

Drazni inspekce si je védoma skuteCnosti, ze pozadavek vyplyvajici pro systém GSM-R
z ustanoveni § 71 odst. 5 pism. a) vyhlasky €. 173/1995 Sb. neni uveden v technickych
specifikacich pro interoperabilitu, resp. je jakozto pozadavek pro pfistup k infrastruktufe
nad ramec TSI v rozporu s principem interoperability. Vyhlaska €. 173/1995 Sb. vSak
zadné vyjimky nepfipousti, coz je dle Drazni inspekce vzhledem k souCasnému stavu
aplikace evropského vlakového zabezpefovace z hlediska bezpecnosti na misté.

Vedouci DV vlaku Os 9629 (Fidici vz 94 54 1 971 029-4), resp. HDV 94 54 1 471 029-9,
ve kterém je umisténa radiostanice Ffidiciho vozu, nebylo vybaveno technickymi prostfedky
pro realizaci samocinného zastaveni na zakladé povelu tratové Casti vlakového radiového
zarizeni GSM-R.

Vedouci DV vlaku Nex 47342, HDV 91 80 6 189 840-2, nebylo vybaveno technickymi
prostfedky pro realizaci samocinného zastaveni na zakladé povelu tratové ¢asti vlakového
radiového zafizeni GSM-R, a dokonce ani TRS.

Dale bylo zjistdno, Ze dopravce PCIl nedodrzel &lanek &. 20.2 predpisu SZ Is10, ktery
stanovuje dopravci povinnost uvést do zpravy ,Vlak pfipraven® zakladni i nouzové spojeni
dle smérnice SZDC &. 35. U vlaku Nex 47342 bylo uvedeno pouze nouzové spojeni,
ackoliv HDV mélo funkéni zakladni radiové spojeni na siti GSM-R. Tento nedostatek dle
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sdéleni PCI vznikl opomenutim zaméstnance dispec€inku PCIl. Mozna bezpec€nostni rizika
plynouci z nevyplnéni zakladniho spojeni do zpravy ,Vlak pfipraven® Drazni inspekce
rozebrala v ZZ Nezajisténa jizda soupravy od vilaku Sluz 59787 do mezistani€niho useku
D&&in-Prostfedni Zleb — D&&in vychod, obvod dolni nadraZi s naslednou sréazkou s vlakem
Lv 73839 a vykolejenim.

Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravcl, mimo pri€innou souvislost se vznikem MU:

Nevybaveni draznich vozidel vlak Nex 47342 dopravce PCl a Os 9629 dopravce CD
technickymi prostfedky pro realizaci samocinného zastaveni drazniho vozidla na vyslany
povel tratové ¢asti vlakového radiového zafizeni:

. §71 odst. 5 pism. a) vyhlagky &. 173/1995 Sb.:

,Dopravce je povinen pouZit pro provoz na tratich nebo ¢asti traté s provozovanou
tratovou casti systému viakového radiového zafizeni slouziciho k zajisténi rizeni
drazni dopravy nebo pro prenos poveld, signalt, hlaseni &i datovy prenos drazni
vozidlo vybavené kompatibilni funkéni mobilni ¢asti radiového zafizeni; umoZzriuje-li
tratova cast viakového radiového zarizeni vyslat povel k samoc¢innému zastaveni
drazniho vozidla, musi byt drazni vozidlo vybaveno technickymi prostfedky pro jeho
realizaci.”.

Nevyplnéni zakladniho radiového spojeni GSM-R do zpravy ,Vlak pfipraven® u vlaku
Nex 47342 dopravce PCI:

+ &l. 20.2 predpisu SZ 1s10:

»Do zpravy Vlak pripraven dopravce uvede platné a funkcni spojeni na vedouci
hnaci vozidlo, a to zakladni i nouzové dle ustanoveni smérnice SZDC ¢. 35."

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjektl odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni¢nich zarizeni
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni Uloh a povinnosti vyrobcu draznich vozidel nebo jinych
dodavatelu zelezni¢nich produktd.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe€¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpecnostnim organem je Drazni ufad, ktery je podle zakona €. 266/1994
Sb. spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména
vykon statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a urCenych technickych zafizeni a projednavani
prestupku. Povinnosti Drazniho ufadu je ve lhaté do 12 mésici ode dne zvefejnéni
zavérecné zpravy obsahujici jemu uréené bezpecnostni doporuceni sdélit Drazni inspekci,
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jaké opatfeni v souvislosti s timto bezpecnostnim doporuCenim pfijal, toto sdéleni Cini
pravidelné, alespori jednou ro¢né&, do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédcCeni
0 bezpelnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pfiemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpecCnostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro zZeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektd, uréenych
subjektd a subjektl zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifika€ni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pri Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikaénich subjektt odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjektt nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjisStény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, Zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktu

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktd.
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4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dllezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, zeleznicni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory
4.3.1 Lidské a individualni viastnosti
Neznalost funkce a povinnosti zavorare

V ramci vylukovych praci v zst. Roztoky u Prahy byl zfizen pfejezd pro ucely stavby, ktery
byl v zakladnim stavu uzavien a jeho obsluhu mél na starosti zavorafr. Funkce zavorare
nebyla zfizovana provozovatelem drahy. Zavorar v pribéhu stavebnich praci vykonaval na
zakladé smlouvy s cizim pravnim subjektem cinnosti tykajici se zajiSténi bezpeclnosti
provozu draznich a silni¢nich vozidel na do¢asné zfizeném prejezdu.

O cinnosti zavorare v zst. Roztoky u Prahy neméli zaméstnanci provozovatele drahy
zuCastnéni na mimoradné udalosti nebo jejim oznameni obecné témér Zadné povédomi.
Funkce této osoby nebyla uvedena ani v ROV 63066. Kapitola 12. ,Zfizeni doCasnych
prejezdld“ je v tomto ROV uvedena jako neobsazena. Dopravci tedy ani nemohli pfijmout
vramci ROV, resp. na zakladé ROV, zZadna opatieni (napfiklad informovat o zfizeni
docCasného pfejezdu a funkce zavorare své zaméstnance).

Se zavorarem pravidelné komunikovali tratovy dispecefi Ci vypravci fidici drazni dopravu
zst. Roztoky u Prahy. Ze si vypravCi PPV Kralupy nad Vitavou nebyl jist funkci (a tedy ani
povinnostmi) zavorare, vyplyva ze zaznamu ReDat, kde o ném hovofi jako o ,staniénim®.

V zaznamu rozhovoru, kde vypravCi PPV Kralupy nad Vitavou oznamuje vznik MU dozor€i
provozu je mimo jiné fe¢eno:

Dozorci provozu: ,....stani¢ni v Roztokach je jako, co to je za funkci?*

Vyprav¢i PPV: ,Ja nevim, volal mi tam odsad, Ze, Ze tam je nékdo.“

Zavorar v rozhovorech pUsobil suverénné a cilevédomé, protoze velmi dobfe znal mistni
poméry. Na hlavni pracovni pomér pracoval jako tratovy dispeCer CDP Praha a mél
zkuSenost s nedavnym uvaznutim vlaku v beznapétovém useku na zhlavi Zst. Roztoky
u Prahy. Dojem, Ze se jedna o vypravciho Zst. Roztoky u Prahy, nabyl i strojvedouci vlaku
Nex 47342, ktery v podani vysvétleni sdélil, ze za nim pfiSel vypravCi, ktery tento
provizorni pfejezd hlidal, a ptal se, co se stalo.
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Mylny predpoklad strojvedouciho viaku Nex 47342 s ohledem na napét'ovou vyluku

Strojvedouci vlaku Nex 47342 ke svému jednani pred vznikem mimofadné udalosti uvedl,
Ze odkladal brzdéni az na posledni chvili, protoze hned za odjezdovym navéstidlem byl
beznapétovy usek, ktery by asi neprojel, kdyby zastavil u odjezdového navéstidla.
Strojvedouci také potvrdil, Ze vnimal navést Stlj na odjezdovém navéstidle L1, kdyz sdélil,
ze duvodem k odkladani brzdéni pro néj bylo i oekavani zmény této navésti. Jakkoliv jsou
opakovana vyjadfeni strojvedouciho k situaci pfed vznikem predmétné mimoradné
udalosti konzistentni, na zakladé zaznamu rychloméru a podani vysvétleni svédkl lze
zpochybnit, Ze si byl po celou dobu jizdy po 1. SK védom jizdy proti navéstidlu s navésti
Stdj. VySe popisovany zaznam rychloméru uvadi, Ze strojvedouci zaved| brzdéni
neumérné pozdé (cca 5 s za hranici nejzaz§iho mozného rozhodnuti, pfiCemz tento ¢as
vychazi z realné brzdné drahy, kdy k zastaveni viaku Nex 47342 pfispélo i nouzové
brzdéni vyvolané neobslouzenim vlakového zabezpelovace). Dva svédci mimoradné
udalosti popsali situaci v dobé& vzniku MU jinak nez strojvedouci. Vozmistr, ktery s nim
sdilel Celni stanovisté vlaku, se vyjadfil, ze strojvedouci zavedl brzdéni az na jeho
upozornéni a hned po zastaveni mu fekl, Ze vidél na odjezdovém naveéstidle navést Volno.
Zavorar stavby, ktery se strojvedoucim po vzniku MU komunikoval, sdélil, ze mu
strojvedouci nedovedl jasné odpovédét, pro¢ zastavil, a pusobil nejisté. Podobna slova
o strojvedoucim sdélil zavorar i vyprav€imu PPV prostfednictvim nahravané komunikace
pres radiostanice: ,...on si myslel, Ze mu to bouchlo (pozn. DI: zau€inkovalo nouzové
brzdéni VZ Mirel), protoZe on vibec si neni védomej toho, Ze by mu padla ta ¢ervena. ...
On si toho prosté nevsim. On se soustfedil na tu stahovacku, aby to projel...“ Tvrzeni
vozmistra a zavorare |ze podepfit i skuteCnosti, Zze strojvedouci vlaku Nex 47342 oznamil
vznik MU dispecerovi dopravce PCIl az ve 12:59 h, tedy az 24 minut po jejim vzniku a az
po tom, co o vzniku MU hovofil se zavorafem (viz podani vysvétleni zavorafe a vozmistra
v kapitole 3.1.9 této ZZ). SkuteCnosti popsané v tomto odstavci prokazuji, Ze pozornost
strojvedouciho byla tésné prfed vznikem MU rozptylena a Zze dlvodem pozdniho zahajeni
brzdéni nebyl jim zminény zamér odkladat brzdéni vlaku ,na posledni chvili,
S o¢ekavanim, Ze by se navést Stldj mohla zménit‘, ale soustredéni se na jizdu
beznapétovym usekem namisto sledovani navésti odjezdového navéstidla.

Pro kontext pfedmétné mimoradné udalosti je rovnéz dulezité posoudit specifika
vyplyvajici z platného ROV 63066. V ném byla stanovena povinnost vypravéim a tratovym
dispeCerum zajistit pro vSechny vlaky nakladni dopravy jedouci ve sméru Praha-Bubenec¢
(2. TK) — Roztoky u Prahy (lichd SK) — LibCice nad Vltavou (2. TK) prujezd pfes Zst.
Roztoky u Prahy. Viak Nex 47342 prljezd zajistén nemél. Strojvedouci si z textu
pisemného rozkazu uvédomoval, ze pro projeti beznapétovymi useky musi uzpUsobit
vedeni vlaku. To uvedl pfi podani vysvétleni, a také doloZil svym jednanim, kdy si pfred
vjezdovym navéstidlem 2L zst. Roztoky u Prahy ponechal 480 m rezervu na to, aby se
s vlakem rozjel a jizdou vybéhem prekonal beznapétovy usek na prazském zahlavi
a zhlavi stanice. S textem samotného ROV 63066 vSak strojvedouci seznamen nebyl
a navic strojvedouci nebyl tim, kdo v zst. Roztoky u Prahy fidil drazni dopravu,
a tedy nemusel, nemohl a nemél predpokladat, ze vilakova cesta pres zst. Roztoky
u Prahy bude nutné postavena formou prajezdu na 2. TK. Zastaveni viaku Nex 47342
na 1. SK by jisté provoz v zst. Roztoky u Prahy zkomplikovalo, to by vSak v zadném
pripadé nebylo chybou strojvedouciho.

Vyprav¢i PPV Kralupy nad Vitavou ustanoveni ROV 63066 tykajici se nakladnich vilaku
zavislé trakce znal. V zapisu se zaméstnancem, ktery byl sepsan v den vzniku MU (6. 5.
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2021), mimo jiné uvedl, Ze pocital s tim, ze vlak Nex 47342 v Zst. Roztoky u Prahy zastavi.
U otazky na délku beznapétového useku dodal, Ze si byl védom, Ze vlak Nex 47342 byl
lehky a kratky. PFi délce pfredmétného vlaku 424 m a délce 1. SK 683 m vSak po
pfipadném zastaveni vlaku Nex 47342 na 1. SK nezbyvalo na rozjezd 500 m
pozadovanych ROV 63066. Strojvedouci navic od vyprav€iho PPV neobdrzel Zzadny pokyn
ohledné mista zastaveni (mimo obvyklé misto zastaveni). Pfi podani vysvétleni DI dne
25.5. 2021, kde byl pfimo konfrontovan s povinnostmi stanovenymi ROV 63066, pak
vypravéi PPV Kralupy nad Vitavou pfiSel se zduvodnénim, ze pro vlak Nex 47342 ale
prujezd nezajistoval, protoze dle svych slov zamyslel jeho dalSi jizdu do zst. Lib¢ice nad
Vitavou po 1. TK, tedy tak, Ze by tento vlak na kralupském zhlavi Zst. Roztoky u Prahy
beznapétovym usekem neprojizdél.

Drazni inspekce v navaznosti na sdéleni vyprav€iho PPV Kralupy nad Vitavou ze dne
25. 5. 2021 provéfila moznost jizdy zuCastnéného viaku Nex 47342 do zst. LibCice nad
Vitavou po 1. TK (proti spravnému sméru). Bylo zjiSténo, Ze vypravCi PPV Kralupy nad
Vitavou pfevzal fizeni Casti traté mezi zst. Praha-HoleSovice a zst. LibCice nad Vltavou
v 11:53 h. Do vzniku pfedmétné MU ani jeden vilak nejel ze Zst. Roztoky u Prahy do Zst.
Libcice nad Vltavou po 1. TK. V zZst. Lib€ice nad Vltavou byla u odjezdového navéstidla S1
jiz od predani na PPV z CDP nastavena funkce Vlakova cesta s automatickym stavénim.
Tuto funkci vypravéi PPV Kralupy nad Vitavou obnovil i po pfedjizdéni vilaku Os 9629
vlakem R 609. Po odjezdu vlaku Os 9629 na 1. TK smérem do Zst. Roztoky u Prahy byla
postavena ve 12:29:44 h vlakova cesta od navéstidla S1 na 1. TK (opé&tovnym pouzitim
funkce Vlakova cesta s automatickym stavénim u navéstidla S1), ve 12:33:57 h pak bylo
k pfedmétné vlakové cesté zaneseno do JOP Cislo vlaku R 683. Ke vzniku MU doslo az
pozdéji, ve 12:35 h. Prvni zaznam ReDat, ze kterého vyplyva, ze vypravCi PPV Kralupy
nad Vitavou zjistil, Ze doSlo k nedovolené jizdé vlaku Nex 47342, byl hovor s dozorCi
provozu v ¢ase 12:40 h. Pfi hovoru se zavorafem zacinajicim ve 12:37 h si jeSté vypravci
PPV projeti naveéstidla vlakem Nex 47342 neuvédomoval. Ve 12:47:53 h projel viak R 683
zst. LibCice nad Vltavou. Na odjezdovém navéstidle S1 pro néj byla postavena navést
Volno. Lze predpokladat, ze v té dobé vypravCi PPV Kralupy nad Vltavou feSil nasledky
vzniku MU, nicméné rozborem provozni situace v Zst. LibCice nad Vltavou Ize odmitnout,
ze by vlak Nex 47342 po vjezdu vlaku Os 9629 opustil Zst. Roztoky u Prahy proti
spravnému smeéru po 1. TK. Sou€asné je nepravdépodobné, ze by si vypravéi PPV
chtél po delSi dobu blokovat jednu ze dvou v té dobé prijezdnych stani¢nich koleji.

Dale bylo v archivu SZZ v Zst. Roztoky u Prahy zjisténo, Ze vypravCi PPV po prevzeti
fizeni stanice v 11:57 h postavil vjezdovou vlakovou cestu koncici na 1. SK pro vilak
Mn 85600 vedeny HDV zavislé trakce. Na 3. SK pak v 11:58 h postavil vjezdovou vlakovou
cestu pro vlak Os 6911. Odjezdova vlakova cesta pro vlak Mn 85600 z 1. SK Zst. Roztoky
u Prahy na 2. TK smérem do Zst. LibCice nad Vltavou byla vypravéim PPV postavena
bezprostfedné po uvolnéni kralupského zhlavi Zst. Roztoky u Prahy vlakem Os 6911
ve 12:01 h, tedy v dobé, kdy vlak Mn 85600 jiz jel po 1. SK Zst. Roztoky u Prahy proti
odjezdovému naveéstidlu L1 s navésti Stdj. Jednalo se tedy o obdobnou situaci jako pfi
vzniku MU.

Argumentaci vypravéiho PPV, ze zamyslel jizdu viaku Nex 47342 do zst. Lib¢ice nad
Vitavou po 1. TK, povazuje Drazni inspekce z vySe zminénych duavodl za
nevérohodnou. Postup vypravéiho PPV, kdy viaku Nex 47342 nebyl zajiStén prujezd
zst. Roztoky u Prahy, Ize hodnotit jako nevhodny, ale nelze povaZzovat za nesouladny
s ROV, protoze pfipad, kdy je mozné vlak zavislé trakce na stani¢ni koleji bez omezeni
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zastavit, existuje, a to pravé v pfipadé nasledné jizdy vlaku proti spravnému sméru po
1. TK do zst. Lib¢ice nad Vltavou.

Nepochopeni nastalé situace vypravéim PPV

Bezprostfedné po vzniku MU zacal zavorar iniciativné jednat s cilem uvolnéni koleje,
protoze predpokladal, ze vlak Nex 47342 mél stanici projet a na kralupském zhlavi zastauvil
neplanované. O situaci v€etné navrhu jejiho feseni zpravil vyprav€iho PPV Kralupy nad
Vltavou. Ten si v tu chvili vznik mimoradné udalosti neuvédomoval a ve zméné navéstniho
znaku na navéstidle 1S pred vjizdéjicim vlakem Os 9629 nespatfoval moznost vaznéjsiho
rizika.

Po pfedchozim obdrzeni informace od strojvedouciho vjizdéjiciho viaku Os 9629, ze pred
vijezdem do Zst. Roztoky u Prahy doSlo k nahlé zméné navéstniho znaku vjezdového
navéstidla na navést Stlj, ziejmé& pohledem na reliéf JOP nedokazal vyhodnotit, ze ke
zmeéneé této navésti doslo z divodu jizdy vlaku Nex 47342 za navéstidlo s navésti Stuj. PFi
kontaktovani dispeCera Zelezni¢ni dopravni cesty, které probéhlo bezprostfedné po
oznameni nahlé zmény navéstniho znaku strojvedoucim Os 9629, oznamil vypravei PPV,
Ze doSlo k nahlé zméné navéstniho znaku a Ze strojvedouci pokracuje dal v jizdé do
stanice: ,Prosimté, mel jsem padak v Roztokach, na... na, na jedna esku. ... Projel to.
Jede do stanice, tam, tam pude se zeptat, jestli se nékomu stalo, nebo ne.“ Ze do$lo
k nedovolené jizdé, vypravCi nevédél ani v hovoru se zavorafem, ktery mu v domnénce,
Ze vlak Nex 47342 uvazl omylem na zhlavi, navrhoval provést posun soupravy vlaku
Nex 47342 do dostatecné vzdalenosti pfed odjezdové navéstidlo L1 tak, aby strojvedouci
mohl rozjet soupravu na dostateCnou rychlost k projeti beznapétového useku na
kralupském zahlavi stanice setrvacnosti. Vyprav¢i PPV zavorafi tento postup predbézné
odsouhlasil, pfestoze v tomto hovoru je v pozadi vypravC€iho slySet sdéleni nezname
osoby: ,On to urcité projel.”

Kdyz vypravCi PPV zjistil, ze situace je vaznéjSi nez jen zména naveéstniho znaku, spojil se
ve 12:40:07 h s dozorCi provozu, které sdélil, Ze ,stanicni” (ve skuteCnosti zavorar stavby,
viz vySe) ,chce s tim couvnout, pfiemz nezminil, ze s timto zavorafem navrzenym
postupem souhlasil. Ve 12:43:28 h se opét spojil se zavorafem a dal mu jasny pokyn: ,No
hele nebudem s tim couvat jako, kdyz tam projel navéstidlo, tak s tim nebudem couvat
dozadu.” Na to i zavorar pochopil, Ze situace je jina, nez predpokladal.

Zaznamy komunikace (viz kapitola 3.1.9 této ZZ) Ize rozporovat tvrzeni vypravéiho PPV,
kdy v zapisu se zaméstnancem uvedl, ze zjistil, ze doSlo k projeti navéstidla L1 vlakem
Nex 47342 tak, Ze mu byla strojvedoucim vilaku Os 9629 oznamena nahla zména
navéstniho znaku, konkrétné mél vypravCi k tomuto zavéru dle svého tvrzeni dojit
zjisténim obsazeni vyhybky &. 11 na reliéfu JOP a pohledem na kameru. Soucasné
vypravC€i PPV na pfimou otazku, zda jej kontaktoval v obdobi vzniku MU zavorar ze stavby
v zst. Roztoky u Prahy, popfel tuto skute€nost, kdyZz odpovédél, ze Zadny hovor v té dobé
neprobihal. Na nasledujici konkrétnéjsi otazku, zda byl po mimoradné udalosti v kontaktu
se zavorarem v zst. Roztoky u Prahy, odpovédél rovnéz nepravdivé, Ze cirka po hodiné.

Ze zaznamu ReDat, kdy se vyprav€imu PPV zpétné ozyva dispecCer zelezni¢ni dopravni
cesty, pfitom vyplyva, Ze kameru do cca 12:53:30 h nesledoval. Na dotaz DispeCera
zeleznini dopravni cesty: ,Vidéls to na téch kamerach?”, vypravCi PPV odpovédél:
»,Nevidél.”
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VypravCi PPV dlouho nemél prehled o zavaznosti situace. Nevédél totiz, stoji-li viak Nex
47342 za nameznikem vyhybky €. 11. V hovoru se zaCatkem ve 12:43:28 h sdélil zavorafi:
,Hele musel to projet o kousek, asi, asi do vyhybky nevjel do, do ty, do jedenactky.”
To vypravci zfejmé& posuzoval pouze ze skute€nosti, Ze nedoslo k rozfezu dané vyhybky,
jak vyplyva jiz z hovoru s dozor€i, ktery zapo€al ve 12:40:07 h. O nespravném
vyhodnoceni situace vyprav€éim PPV z hlediska fyzického naruSeni viakové cesty viaku
Os 9629 sveédci i jeho tvrzeni v nasledujicim hovoru se zavorafem, ktery probihal od
12:50:41 h. Poté, co vyprav€imu zavorar sdélil nasledky mimoradné udalosti, vCetné
informace, ze vlak Nex 47342 stoji za nameznikem, fekl vypravéi PPV zavorafi ohledné
vlaku Os 9629 nespravnou spekulaci: ,Akorat kdyby to bylo o dvacet vterin pozdéjc, tak
by, tak by projel normalné vjezd a nic by se nestalo, Zejo v podstaté.” Pfitom v pfipadé, ze
by vilak Os 9629 projel okolo vjezdového navéstidla s navésti dovolujici jizdu, byla by
pravdépodobnost srazky vlakd naopak o dost vyssi.

Podobné jako v pfipadé mimoradné udalosti Nedovolena jizda soupravy od viaku Os 8856
s naslednou srazkou s vlakem R 989 a vykolejenim v Zelezni€ni stanici Praha-Béchovice
nebo jiz zminéné mimofadné udalosti NezajiSténa jizda soupravy od vlaku Sluz 59787 do
mezistaniéniho Useku Dé&g&in-Prostfedni Zleb — Dé&g&in vychod, obvod dolni nadraZi
s naslednou_srazkou s vlakem Lv 73839 a vykolejenim je v jednani zucastnéného
vypravCiho PPV, které odrazelo jeho nepochopeni situace v misté MU, mozné spatfit
nedostatecné sledovani reliéfu JOP, resp. nedovozeni situace v kolejisti z jeho indikaci.
V provozu samozfejmé nastavaji i zavady a poruchy kolejovych obvodu a pocitaci naprav,
které se projevi bezpeCnym zplsobem indikaci obsazeni kolejového uUseku. AvSak
v situaci, kdy k odjezdovému navéstidlu L1 pfijizdél vlak, mél vypravCi postupovat
ve smyslu &l. 353 prilohy 1 predpisu SZDC (CD) Z1 a zaroveri ve smyslu &l. 264 predpisu
SZDC D1 a neprodlen& predpokladat obsazeni kolejového Useku za timto navéstidlem
nedovolenou jizdou, nikoliv zavadou ¢&i poruchou. Vypravc€i v dané situaci také dostate¢né
nevyuzil moznosti zjistit situaci od zaméstnanct na misté MU. Napfiklad strojvedouciho
vlaku Nex 47342 vypravCéi PPV vlibec nekontaktoval. Je pravdou, Ze povinnost
kontaktovat vypravCiho a ohlasit vznik mimoradné udalosti mél strojvedouci vlaku
Nex 47342. Dany strojvedouci ale byl po mimofadné udalosti dle svédkl nejisty. Jak je
zminéno vySe, vznik MU tento strojvedouci ohlasil na dispecink dopravce PCI se
zpozdénim. Soucasné vyhodnotil, Ze zavorar stavby v zst. Roztoky u Prahy je
zaméstnancem Spravy zeleznic (pfi podani vysvétleni ho oznacil jako vypravciho) a ze
hovorem s nim splnil ohladovaci povinnost vuci provozovateli drahy. Vzhledem k jednani
zavorare, které zachycuji zaznamy ReDat, je tento omyl strojvedouciho pochopitelny.

Problémy s pochopenim situace v kolejisti z informaci poskytnutych JOP se objevil
i v pfipadé mimofadné udalosti Nedovolena jizda posunového dilu za uroven navéstidla
Se2 v poloze zakazujici jizdu a nasledné vjeti do postavené viakové cesty vlaku Os 8617
v_Zelezni€ni stanici Praha Masarykovo nadraZzi a Ize je dovodit i pfi mimoradné udalosti
Nedovolena jizda vlaku Ex 350 za uroven hlavniho (odjezdového) navéstidla L2 s navésti
.StUj“ a vjeti do postavené vliakové cesty pro vlak Os 17816 v Zelezni¢ni stanici Ejpovice.
V Ejpovicich podobné jako v tomto pfipadé nedoslo k roziezu prvni vyhybky za projetym
navéstidlem, a proto doSlo pfi obsazeni kolejového useku této vyhybky k Cervenému
probarveni vétve vyhybky v tom sméru, do kterého byla vyhybka plvodné postavena,
a nikoli vétve vyhybky pfimo za projetym navéstidlem. Toto je v8ak obecné (bez ohledu na
typ zafizeni pro zjiStovani volnosti kolejového useku) normalni ¢innost daného typu SZZ,
v pripadé zjistovani volnosti kolejového useku kolejovymi obvody (napf. v Zst. Roztoky
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u Prahy v dobé vzniku MU) neni ani technicky mozné vyhodnotit, ze kterého sméru byl
kolejovy Usek obsazen, naopak pfi zjisStovani volnosti kolejového useku pomoci pocitacu
naprav toto vyhodnotit Ize.

VypravCi PPV se v nastalé situaci nezorientoval, pfestoze ma relativné dlouhou praxi
(zkouska D-07 slozena dne 29. 11. 2013, zkousSka D-08 slozena dne 6. 1. 2014, zkouska
praktické zpusobilosti pro vyprav&iho PPV Kralupy nad Vitavou sice slozena teprve dne
28. 1. 2021, avdak s pfedchozi praxi na SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620). VVypravéi PPV
navic mohl tento stav beze zmény pozorovat dlouhodobé, protoZe oba vlaky zastavily tak,
Ze mezi nimi byly i volné kolejové Useky. Prestoze je reakce zaméstnancl v mimoradnych
situacich dana do jisté miry i jejich individualnimi vlastnostmi, kvalitni vycvik a vzdélavani
muze nepochybné zkratit jejich reakéni doby v téchto situacich. Proto Drazni inspekce
vydava bezpecnostni doporuceni Draznimu 0fadu, aby zaijistii u provozovatell drah
ZelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni, v ramci pravidelného Skoleni osob fidicich
drazni dopravu vytvofeni a zavedeni systému praktického Skoleni, kdy pfi simulovaném
fizeni drazni dopravy budou navozovany krizové situace, bude vyzadovano jejich
neprodlené a spravné vyhodnoceni a na jeho zakladé nasledné odpovidajici
(provozovatelem drahy stanovena) reakce na bezprostfedni ohrozeni bezpeéného
provozovani drazni dopravy pro odvraceni vzniku MU nebo snizeni jejich nasledk.
S ohledem na eliminaci selhani lidského faktoru pak Drazni inspekce dale doporucuje
Draznimu ufadu zajistit u vSech v uvahu pfipadajicich staniCnich zabezpecovacich
zarizeni pfehodnoceni analyzy hazardnich stavld vyplyvajicich z rozhrani mezi zafizenim
a jeho obsluhou a nasledné zvazit doplnéni pozadavku na grafickou indikaci obsazeni
vyhybkového kolejového uUseku probarvenim té vétve vyhybky, ktera byla skuteCné
obsazena, a to minimalné v pfipadech, kdy je vyhybkovy usek pfimo za navéstidlem
a nedovolena jizda za uroven tohoto navéstidla neni zcela konkrétné indikovana jinou
funkci staniéniho zabezpec€ovaciho zafizeni.

4.3.2 Pracovni faktory
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s pracovni naplini nebo pracovni dobou
zaméstnancl. Pfi Setfeni nebylo u zucastnénych zaméstnancl zjisténo nedodrzeni
podminek pro odpoclinek pfed sménou a pFestavek, resp. pfiméfené doby na oddech
a jidlo v prubéhu smény.

4.3.3 Organizacéni faktory a ukoly

Pfi Setfeni byla analyzovana kontrolni ¢innost vykonana dopravcem PCI u strojvedouciho
vlaku Nex 47342.

Za obdobi od 1. 5. 2020 do vzniku MU bylo vykonano celkem 18 kontrol rozborem
rychlomérného zaznamu, z toho 13 bez zavad a 5 se zavadami, které nesouvisi s pficinou
vzniku MU. Dale dne 6. 4. 2021 absolvoval strojvedouci zkousky odborné zpuUsobilosti
s vysledkem prospél.

V minulosti strojvedouci dvakrat nedovolené projel kolem navéstidla s navésti zakazujici
jizdu, a to v letech 2011 a 2016.
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V roce 2011 pfitom na projeti kolem oddilového navéstidla So hradla Svadov v 1. TK mezi
zst. Velké Bfezno a Usti nad Labem-Stfekov nijak nezareagoval a do zapisu se
zameéstnancem uvedl ,Na navést na oddilovém navéstidle ve Svadové si nemohu
vzpomenout.“ a ,K nerespektovani do$lo nejspiSe z nepozornosti.”.

V roce 2016 pfi projeti kolem oddilového navéstidla Lo hradla Kazin ve 2. TK mezi Zst.
Praha-Radostin a Dobfichovice sice jiz v reakci na Navést Stdj rychlo¢inné brzdil, avSak
dle zaznamu rychloméru po minuti pfedvésti tohoto oddilového naveéstidla jesté drobné
zrychloval. Do zapisu se zaméstnancem uvedl, Ze navést Vystraha na predveésti
oddilového navéstidla zaregistroval, dale se z davodu vysSi teploty chladici kapaliny
motoru otoCil, aby se podival, zda se mu otevrely Zaluzie chlazeni na lokomotivé fady
741.5, kdyz se otoCil zpét dopfedu, uvidél na kratkou vzdalenost oddilové navéstidlo
s navesti Stu;.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiedim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostfedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s jednanim zu€astnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Prislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Narfizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjektu

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd c&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiStovani bezpecénosti zi€astnénych dopravcu a provozovateli drah
V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

444 Systém rFizeni subjektit odpovédnych za uadrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.
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4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpe¢nostnimi organy

V souvislosti s nehodovym déjem Zadala Drazni inspekce Drazni ufad, jakozto pfislusny
bezpecnostni organ o informaci, zda a s jakym vysledkem pfed vznikem pfedmétné MU
(v obdobi od 15. 1. 2020 do 6. 5. 2021) prostfednictvim statniho dozoru zjiStoval, jsou-li
drazni vozidla v navaznosti na § 71 odst. 5 pism. a) vyhlasky €. 173/1995 Sb. vybavena
technickymi prostfedky k realizaci povelu k samoc€innému zastaveni drazniho vozidla na
siti GSM-R.

Drazni ufad v odpovédi Drazni inspekci uved!:

JelikoZ adaptér, pfip. karta vozidlové radiostanice s vystupem na ventil nouzového
brzdéni jsou umistovany mimo stanovisté strojvedouciho, jsou kontroly vybaveni vozidel
prostiedky k samoclinnému zastaveni drazniho vozidla prostfednictvim tratové c¢asti
vlakového radiového spojeni zarazeny do planu statnich dozort v mistech udrzby. Ve
2. pololeti tohoto roku je planovéno provedeni statniho dozoru u dopravct Ceské drahy,
a. s., Metrans, a. s., PKP Cargo International, a. s., a RegioJet, a. s.

Drazni urad rozeslal dopisem ¢j. 66542/19 z 27. 11. 2019 vSem provozovatelim drazni
dopravy na drahach celostatnich a regionélnich upozornéni na povinnosti vyplyvajici
Z ukoncéeni prechodného obdobi pro implementaci § 71 odst. 5 pism. a) vyhlasky
Ministerstva dopravy ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni rad drah.*

V reakci na toto sdéleni Drazni inspekce opétovné zadala Drazni ufad dne 6. 12. 2021
o tutéz informaci, tentokrat za obdobi druhého pololeti roku 2021, pficemz od Drazniho
uradu obdrzela dne 29. 3. 2022 nasledujici odpoved:

,Drazni udfad pozadal dopisem ¢.j. DUCR-53627/21/Fr ze dne 21.09.2021 dopravce
a drzitele vozidel o zaslani pfehledu vozidel, s nimiz provozuji drazni dopravu na drahach
celostatnich a regionalnich nebo jsou jejich drzitelem, vybavenych mobilni ¢asti vlakového
radiového zafizeni (radiostanici) umoZzriujici realizovat povel k samocéinnému zastaveni
viaku (,Generalni STOP*), se zaméfenim na §71 odst. 5 pism. a) vyhlasky 173/1995 Sb.,
kterou se vydava dopravni fad drah, ve znéni pozdéjSich predpisu (dale jen ,dopravni
rad®).

Z celkem 194 oslovenych dopravcu a drZiteli vozidel jsme obdrzeli 139 odpovédi.
U zbyvajicich subjektu bylo ovéfeno, Ze maji pouze taZena vozidla nebo hnaci vozidla
pouzZivana pouze na vlecce. Posouzenim podkladu, které nam doposud zaslali, bylo
ZjiSténo, Ze jsou provozovana vozidla, ktera nejsou vybavena zafizenim umoZriujicim
samocinné zastaveni pfi pouZiti funkce ,Generalni STOP® v radiové siti GSM-R nebo
TRS.

Dopravci a drzitelé vozidel, ktefi provozuji vozidla, ktera nejsou vybavena zafizenim
umoznujicim samocinné zastaveni pfi pouZiti funkce ,Generalni STOP“ (v radiové siti
GSM-R nebo TRS), byli vyzvani ke sdéleni, jakym zplisobem zajistuji naplnéni povinnosti
uloZzené podle § 71 odst. 5 pism. a) dopravniho fadu. Kde byla zjisténa nejasna vazba
,Generalniho STOPu” na radiové systémy, byly subjekty vyzvany k upfesnéni s terminem
do 31.03.2022. Zavérecné vyhodnoceni Vam bude zaslano do 30.04.2022.

Dne 13.09.2021 byl proveden statni dozor u dopravce Metrans a.s. na pristavené
elektrické lokomotivé 383.403-3. Ze stanice Praha-Uhrinéves byl aktivovan ,Generalni
STOP* na siti TRS i GSM-R béhem stani lokomotivy s naslednym zaucinkovanim
»,Generalniho STOPu* s vypusténim vzduchu z hlavniho brzdového potrubi.
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Dne 07.01.2022 byla provedena prohlidka lokomotivy 111.031-1 ve stanici Praha hl.n. za
pfitomnosti pracovnika dopravce Ceské drahy pro odzkou$eni funkce ,Generalniho
STOPu* v obou zabudovanych systémech lokomotivy (TRS, GSM-R) s uspéSnym
vysledkem.“

Povinnost dodrzovat ustanoveni § 71 odst. 5 pism. a) vyhlasky €. 173/1995 Sb. na radiové
siti GSM-R od doby zprovoznéni této sité na uzemi Ceské republiky neplatila, nebot jeji
tratova Cast v minulosti nebyla schopna vyslat povel k samo€innému zastaveni drazniho
vozidla. Sprava Zeleznic v8ak dodateCné upravila tratovou €ast zarizeni tak, Ze vyslani
takového povelu umoznuje. K tomu postupné doslo na celé siti Spravy zeleznic. Od 15. 1.
2020 pak neplati odklad povinnosti plynouci z § 71 odst. 5 pism. a) vyhlasky €. 173/1995
Sb. Ten byl umoznén na dobu 5 let pfechodnym ustanovenim této vyhlasky.

Ze strany Drazni inspekce je dlouhodobé shledavano, Ze vedouci drazni vozidla na
drahach provozovanych Spravou Zeleznic nejsou schopna povel k samocinnému
zastaveni prostfednictvim sité GSM-R realizovat. Nejinak tomu bylo i v pfipadé pfedmétné
mimoradné udalosti (vice viz kapitola 4.1.1 této ZZ).

4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédceni
o0 bezpecCnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédceni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

Drazni inspekce v obdobi od 1. 1. 2016 do doby vzniku pfedmétné MU eviduje na drahach
Zelezni¢nich, kategorie celostatni a regionalni, celkem 498 MU, kdy viak nedovolené vijel
za uroven hlavniho navéstidla, které navésti Stlj jizdu vlaku zakazovalo, pfiemz nedoslo
k nasledné srazce nebo vykolejeni.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri¢in udalosti
Bezprostfedni pfi€inou mimofadné udalosti bylo:

* nerespektovani navésti Stdj odjezdového navéstidla L1 Zelezni¢ni stanice Roztoky
u Prahy strojvedoucim viaku Nex 47342 z duvodu jeho nepozornosti a soustfedéni
se na jizdu beznapétovym usekem namisto sledovani navésti odjezdoveho
navéstidla.

Pfispivajici faktor nebyl DI zjistén.
Systémova pficina nebyla DI zjisténa.
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A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

» failure to respect the signal ,Stop” of the departure signal device L1 at Roztoky
u Prahy station by the train driver of the freight train No. 47342 due to his inattention
and concentration on driving at a voltage-free section instead of observation of
signal of the departure signal device.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ a dopravce CD nepiijali a nevydali zadna opatteni.
Dopravce PCI pfijal opatfeni:

» strojvedouci byl po vzniku MU postaven mimo sluzbu, 5. 8. 2021 u néj bylo
provedeno ovéreni znalosti a byla mu kracena prémiova slozka mzdy.

Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ and the railway undertaking CD did not take any measures.
The railway undertaking PCI took the following measure after the occurrence:

» the train driver was out of duty after the occurrence, his knowledge was verified on
5™ August 2021 and his premium component of his salary was reduced.

5.3 Doplnujici zjisténi
U dopravca CD a PCl:

* nevybaveni drazniho vozidla technickymi prostfedky pro realizaci samocinného
zastaveni drazniho vozidla na vyslany povel tratové Casti vlakového radiového
zarizeni.

Additional observations
At the railway undertakings CD and PClI:

» failure to equipment of the rolling stock with technical means for realizing the
automatic stop of the rolling stock on the sent command of the track part of the train
radio device.
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6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona &. 266/1994 Sb., doporucuje
s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

zajistit u provozovatell drah Zelezni¢nich, kategorie celostatni a regionalni, v ramci
pravidelného Skoleni osob fidicich drazni dopravu vytvofeni a zavedeni systému
praktického Skoleni, kdy pfi simulovaném fizeni drazni dopravy budou navozovany
krizové situace, bude vyzadovano jejich neprodlené a spravné vyhodnoceni a na
jeho zakladé nasledné odpovidajici (provozovatelem drahy stanovena) reakce na
bezprostfedni ohrozeni bezpecného provozovani drazni dopravy pro odvraceni
vzniku MU nebo snizeni jejich nasledkd;

zajistit u vSech v uUvahu pfipadajicich staniCnich zabezpeCovacich zafizeni
pfehodnoceni analyzy hazardnich stavu vyplyvajicich z rozhrani mezi zafizenim
ajeho obsluhou a nasledné zvazit doplnéni pozadavku na grafickou indikaci
obsazeni vyhybkového kolejového useku probarvenim té vétve vyhybky, ktera byla
skuteCné obsazena, a to minimalné v pfipadech, kdy je vyhybkovy usek pfimo za
navéstidlem a nedovolena jizda za uroven tohoto navéstidla neni zcela konkrétné
indikovana jinou funkci stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni.

SAFETY RECOMMENDATIONS

Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

to ensure at IMs of railway tracks national and regional to create and implement
a system of practical training for train dispatchers, when it will be create crisis
situations, it will be require its immediately and correct evaluation and on its basis
consequent requiring an appropriate reaction to the immediate threat to the safe
operation of railway transport in order to avert an occurrence or reduce their
consequences;

to ensure for all relevant station interlocking plants a reassessment of the hazard
state analysis resulting from the interface between the device and its manipulation
and subsequently consider of addittion a requirement for a graphical indication of
the switch track section occupation by coloring the switch branch which was
actually occupied, at least in cases when is the switch section directly behind the
signal device and unauthorized movement behind this signal device is not
specifically indicated by other function of the station interlocking plant.

V Praze dne 1. dubna 2022

Mgr. St&pan Esterle* Ing. Jan Novak v. r.
) inspektor ] povéren fizenim pracovisté Praha
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy

_Ing. Petr Menclv.r.
feditel Uzemniho inspektoratu Cechy

* Mgr. Stépan Esterle se na zpracovani ZZ podilel do 28. 1. 2022
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Obr. . 2: onec':né otavem’ vlaku Nx 47342 v prostoru yybky. 11 Zroj: DI
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Obr. €. 3: Koneéné postaveni vlaku Nex 47342 v prostoru vyhybky €. 11 Zdroj: DI
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Obr. €. 5: Kone€né postaveni vlaku Os 9629 za vjezdovym naveéstidlem 1S Zdroj: DI
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Obr. €. 6: Situace v zZst. Roztoky u Prahy po vzniku MU v zobrazeni prohlize¢e archivii CAS
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