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Zavére€na zprava o vysledcich Setifeni mimoradné udalosti

Srazka vlaku Ex 1254 s kamenim vysypanym do koleje z nakladniho automobilu pfi
dopravni nehodé na pozemni komunikaci mezi zelezni€nimi stanicemi Trebovice
v Cechach a Ceska Trebova

Streda, 5. kvétna 2021

Accident and incident investigation report

Collision of the long distance passenger train No. 1254 with an obstacle — dumped
stones from the lorry after a traffic accident between Trebovice v Cechach
and Ceska Trebova stations

Wednesday, 5" May 2021
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Tato zavére€na zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skutecnosti jsou podlozeny vySetfovacim spisem.



Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti: 5.5.2021, 14:19 h.

Popis udalosti: srazka vlaku Ex 1254 s pfekazkou, kterou tvofilo kameni vysypané do
kolejisté z prfevraceného nakladniho automobilu pfi dopravni nehodé
na soubézné silnici I. tfidy ¢. 14.

Draha, misto: draha Zelezrlic":ni, kategprie celostatni, mezi zelezni¢nimi stanicemi
Trebovice v Cechach a Ceska Trebova, 2. tratova kolej, km 2,946.

ZucCastnéni: Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
Leo Express s. r. 0. (dopravce vliaku Ex 1254);
fidi€ silnicniho motorového vozidla.

Nasledky: bez ujmy na zdravi osob;
celkova Skoda 10 834 657 K¢.

Bezprostfedni pficiny:

» vytvofeni prekazky vysypanim nakladu do prijezdného prifezu provozované koleje
z prevraceného nakladniho automobilu pfi dopravni nehodé na pozemni komunikaci;

+ nezastaveni drazni dopravy mezi Zelezniénimi stanicemi Tiebovice v Cechach a Ceska
Trebova.

Prispivajici faktor:
* nebyl DI zjistén.
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Systémova pficina:

» absence spolehlivého a korekiniho systému rychlé a efektivni elektronické
orientace na operacnich stfediscich Integrovaného zachranného systému pro
generovani cilenych kontaktll na zaméstnance provozovatele drahy, ktefi jsou
schopni zastavit provoz pfi vzniku ohrozeni bezpecCnosti drazniho provozu
v prostoru drahy, mimo zeleznicni prejezdy.

Bezpec€nostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.,
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu ve spolupraci s Ministerstvem vnitra:

* u elektronického informacniho systému na operacnich stfediscich Hasi¢ského
zachranného sboru CR, ktery v soudasnosti operaénimu dustojnikovi generuje
pfimé kontakty na zaméstnance Spravy Zzeleznic, ktefi disponuji technickymi
prostiedky pro okamzité zastaveni drazni dopravy pfi nehodach na Zelezni¢nich
prejezdech, zajistit rozSifeni této funkce i na Siré traté a obvody dopraven.

Krajskému uradu Pardubického kraje:

* na pozemni komunikaci — silnici I. tfidy €. 14, v mistech, kde dochazi k soubé&hu
s Zeleznicni trati, zkvalitnit krajnici a umistit zachytny systém (svodidlo), popf. ucinit dalSi
vhodna opatieni sméfujici ke zvySeni bezpecnosti v okoli Zelezni€ni traté.

Ministerstvu dopravy CR:

* provést vytipovani mist v silni¢ni siti, kde se pozemni komunikace nachazi tak
blizko drahy celostatni a regionalni, Ze v pfipadé sjeti silnicniho vozidla z krajnice
mimo jizdni pruh hrozi jeho pad nebo vysypani nakladu do prljezdného prufezu
koleje. Nasledné na zjisténych mistech provést montaz zachytnych systému, které
toto riziko eliminuji, pfipadné ucinit dalSi vhodna opatfeni sméfujici ke zvySeni
bezpecnosti v okoli Zeleznicni traté.
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SUMMARY

Date and time: 5" May 2021, 14:19 (12:19 GMT).
Occurrence type: train collision with an obstacle.

Description: collision of the long distance passenger train No. 1254 with an
obstacle — dumped stones from the lorry after a traffic accident.

Type of train: the long distance passenger train No. 1254.

Location: open line between Tfebovice v Cechach and Ceska Tfebova stations,
track line No. 2, km 2,946.

Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);
Leo Express s. r. 0. (RU of the long distance passenger train No.
1254);

driver of the lorry.

Consequences: 0 fatality, O injury;
total damage CZK 10 834 657,-

Causal factor:

» formation of an obstacle (dumped cargo) into structure gauge of the operated track
from an overturned lorry after a traffic accident on the road;

+ failure to stop rail traffic between Tiebovice v Cechach and Ceska Tiebova stations.
Contributing factor:

* none.
Systemic factor:

* absence of reliable and correct system of fast and effective electronic orientation at
the operational centers of the Integrated Rescue System for generating target
contacts to employees of the IM who can stop traffic at the event of a threat of
railway traffic safety, besides the level crossings.

Recommendations:

Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA) in cooperation with Ministry of the
Interior:

* to ensure expansion of the function of the electronic information system about open
lines and circuits of operating points at the operational centers of the Fire and
Rescue Service of the Czech Republic, which currently generates to operation
officer the direct contacts to employees of the IM who have technical means for
immediate stop of railway traffic at accidents at level crossings.

Addressed to the Regional Authority of the Pardubice Region:

» to improve the quality of the verge and place a restraint system (crash barrier) or
take other appropriate measures to increase safety around the railway line on the
road of 1st class No. 14 in places where there is a parallel with the railway line.
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Addressed to the Ministry of Transport of the Czech Republic:

* to select places in the road network where the road is so close to the national and
regional railway that in the event of a road vehicle coming off the verge there is a
risk of the cargo falling or dumped into the structure gauge of the operated track.
Consequently to perform the installation of restraint systems which eliminate this
risk or take other appropriate measures to increase safety around the railway line at
the identified places.
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CDP
COP
DI

DU

DV
GSM-R

GTN
GR
HDV
HZS
ISPD
1ZS
JPO
KOPIS
LE
MU
NA
PCR
PD
Sz7

TK
TZZ
]
VZ
Z7
Zst.

Seznam pouzitych zkratek a symboli

Centralni dispecCerské pracovisté

Centralni ohlasovaci pracovisté

Drazni inspekce

Drazni urad

drazni vozidlo

globalni systém pro mobilni komunikace na Zeleznici, nevefejna
mobilni telekomunikacni sit GSM

Graficko-technologicka nastavba

generalni feditelstvi

hnaci drazni vozidlo

HasiCsky zachranny sbor

Informacni systém provozovatele drahy

integrovany zachranny systém

jednotka pozarni ochrany

krajské operacni a informacni stfedisko

Leo Express s.r.o

mimoradna udalost

nakladni automobil

Policie Ceské republiky

provozni dispecer

stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni

Sprava Zeleznic, statni organizace (pfed 1. 1. 2020 Sprava zelezni¢ni
dopravni cesty, statni organizace (SZDC))

tratova kolej

tratové zabezpeCovaci zafizeni

Uzemni inspektorat

vlakovy zabezpecovac

Zavérec€na zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti
Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitinich predpist

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vnitfni predpis SZDC D1

TP 133

vnitfni pfedpis SZDC D7

Provadéci narizeni

vnitfni predpis SZDC D17

SZ Zam1

SZB

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpelnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitini  pfedpis provozovatele drahy SZ ,SZDC D1
Dopravni a naveéstni predpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

technické podminky TP 133 ,Zasady pro vodorovné
znaceni na pozemnich komunikacich®, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitfni  pfedpis provozovatele drahy SZ ,SZDC D7
Pfredpis pro operativni fizeni provozu“, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

provadéci nafizeni k Predpisu pro operativni fizeni
provozu, ¢ast A, CDP Praha a CDP Prerov, ve znéni
platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitfni  pfedpis provozovatele drahy SZ ,SZDC D17
Pfedpis pro hlaseni a Setfeni mimoradnych udalosti®, ve
znéni platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnittni  pfedpis provozovatele drahy SZ ,Predpis
o odborné zpulsobilosti a znalosti osob pfi provozovani
drahy a drazni dopravy“ ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ ,Shrnuti manualu
systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy
u Spravy zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace®,
s ucinnosti od 14. kvétna 2018, ve znéni plathém v dobé
vzniku mimoradné udalosti
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahajeni Setfeni pfedmétné MU dne 5. 5. 2021.

2.2 Odivodnéni rozhodnuti o zahajeni Setieni

Setfit pfedmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaZnosti a povinnosti vyplyvajici
z ustanoveni § 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odlivodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU nepotykala s omezenimi, které by negativné ovlivnily
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysetrujicich
Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Brno.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5. Komunikace a konzultace v prubéhu Setieni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

PFi Setfeni pfic¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevS§im z vlastnich poznatku,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyzadala dokumentaci
pofizenou pfi Setfeni od provozovatele drahy, dopravce, HZS CR a PCR.

Setfeni pri¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadé&no podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly za¢astnéné subjekty
Uroveri spoluprace se zastupci subjektd zi8astnénych na MU byla standardni.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zprave
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista mimorfadné udalosti vCetné zucCastnénych draznich vozidel,
technickych zafizeni a infrastruktury drahy;

* analyza dat zaznamenanych registraénim rychlomérem zucastnéného drazniho
vozidla;

* UCast na komisionalni prohlidce zu€astnénych draznich vozidel;
* podani vysvétleni zu€astnénych zaméstnancu;
* analyza dat zaznamenanych SZZ a TZZ,;

11



wh® Zavarscna zorava o vysledcich Setfeni mirmofadnsg udalost]

* analyza vypisu GTN;
+ analyza podkladt vyzadanych od provozovatele drahy, dopravce, HZS CR a PCR;
+ osobni jednani na HZS CR, HZS SZ ana SZ.

rvr

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly
V pribéhu Setfeni MU se nevyskytly Zzadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
pribéh Setfeni nebo jeho zaveéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni predmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: srazka DV s prekazkou.

Skupina MU: vazna nehoda.

3.1.2 Datum, presny €¢as a misto udalosti

Datum: 5. 5.2021.
Cas: 14:19 h.
Misto: draha Zelezniéni, kategorie celostatni, trat 309A Pferov — Ceska

Trebova, mezi Zzelezniénimi stanicemi Trebovice v Cechach a Ceska
Trebova, tratova kolej €. 2, km 2,946.

GPS souradnice: 49.8794575N, 16.4710303E.

3.1.3 Popis mista udalosti

Trat 309A Prerov — Ceska Trebova je v misté MU ve sméru jizdy vlaku vedena v mirném
zafezu zprava a klesa 2,44 %.. Jedna se o dvoukolejnou elektrifikovanou trat,
zabezpeCenou tratovym zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie, obousmérnym
automatickym blokem ABE-1 s pfenosem kodu VZ v obou smérech. V misté vzniku MU je
soubéh dvou dvoukolejnych trati 309A a 326A. Vlevo ve smeéru jizdy vlaku je podeél
soubéhu trati vedena soubézné ucelova komunikace, vpravo vede soubézné silnice |. tfidy
¢. 14.
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Obr. €. 1: Schéma mista vzniku MU Zdroj: WWW.mapy.cz, Uprava DI

Pfi ohledani bylo postupovano ve tfech fazich. Nejprve bylo provedeno ohledani mista
vzniku MU ve sméru proti jizdé vlaku Ex 1254, od mista konecného postaveni Cela
elektrické jednotky Stadler Flirt v km 2,642 do mista MU v km 2,946 ve 2. TK, a nasledné
misto dopravni nehody na silnici |. tfidy €. 14. Ve druhé fazi byla ohledana zucastnéna
drazni vozidla. Nakonec byla ohledana infrastruktura drahy.

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

+ vlak projel zst. Tfebovice v Cechach a pokracoval po 2. TK smé&rem do zst. Ceska
Trebova. Prljezd vlaku byl zabezpeden normalni obsluhou SZZ Zst. Ttebovice
v Cechach, dalkové obsluhovaného fidicim dispeéerem z CDP Prerov. Vlak
pokracCoval v jizdé az do mista srazky s pfekazkou v km 2,946;

« vlak zastavil ¢elem HDV na 2. TK mezi Zst. Trebovice v Cechach a Ceska Trebova
v km 2,642, tj. 304 m za mistem srazky s pfekazkou;

* misto dopravni nehody se nachazelo na silnici I. tfidy €. 14 pobliz Zelezniéni traté,
mezi obcemi Ceska Trebova a Tiebovice v Cechach nedaleko skladky materialu.
Jednalo se o pfehledny a témér rovny usek, ktery byl ve sméru jizdy NA v mirném
stoupani a ktery pozvolna pfechazel do mirné levé zatacky;

* komunikace byla rozdélena na dva jizdni pruhy vodorovnym dopravnim znacenim
V 2b ,Podélna Cara preruSovana“, V 3 ,Podélna Cara souvisla doplnéna Carou
prerusovanou“ a V 9b ,Pfedbézné Sipky“ a V 4 ,Vodici ¢ara“;
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ve sméru jizdy NA byla z levé strany komunikace lemovana travnatym silni¢nim
pfikopem, na ktery navazovalo pole. V misté dopravni nehody vpravo zvolna
stoupajici nasep komunikace konCil v odvodnovacim pfikopu vedle traté a jiz
vyrazné, cca o 2 m, prevySoval niveletu traté;

povrch pozemni komunikace byl tvofen Zivici. V dobé ohledani byl vyschly po
kratkém desti, bez poSkozeni, znecisténi a komunikacnich zavad;

nad mistem vzniku MU se mezi soubéznou silnici I. tfidy ¢. 14 a 2. TK nachazel
pfevraceny nakladni automobil znacky VOLVO FH s navésem zn.
SCHWARZMULLER KIS3/E;

Z navésu prevraceného kamionu se dold svahem zafezu az do prostoru 2. TK
vysypal naklad, zemina obsahuijici velké kameny.

Stav draznich vozidel vlaku Ex 1254:

vlak tvofila elektricka jednotka Stadler Flirt CZ LE 94 54 1 480 004-1 (dale jen 480
004-1) se stanovistém strojvedouciho v Cele a s oddélenim 1. tfidy v pfedni Casti
jednotky ve sméru jizdy;

pfi MU doSlo k poSkozeni €elniho pluhu v&etné tlumicu razu, snimace SHP (polsky
vlakovy zabezpeCovacl) v€etné drzakd a kabelaze, narazeni podvozku, brzdové
jednotky, tlumicd, vyhfivani piskovace, prevodovky, podlahy, boxu na odsavani WC
a kabelizace rizného druhu;

podrobné ohledani vzhledem k omezenému vyhledu a pfistupu pod HDV bylo
provedeno az pfi komisionalni prohlidce;

na HDV byla DI zdokumentovana vlakova dokumentace a dopravcem provedeno
stazeni dat ze zaznamového zarizeni HDV;

za pfitomnosti DI byla provedena zkous$ka strojvedouciho na poziti alkoholu
s negativnim vysledkem;

v dobé vzniku MU vlakem cestovalo 43 cestujicich a 2 stevardi;
na misté MU odhadnuta Skoda na DV ¢inila 10 000 000 K&.

Ohledanim infrastruktury bylo zjisténo:

na Zelezni¢nim svrsku nebylo zjisténo poskozeni;
v misté vzniku MU byly na pravé kolejnici nalezeny stopy rozjeté jilovité zeminy
a prach z rozdrcenych kamenu menSi frakce;

jeden z vétSich kamenu velikosti cca 50x40x40 cm byl nalezen rozdrceny na menSi
kusy mezi kolejnicemi ve 2. TK;

od mista srazky az po konec vlaku Ex 1254 byly nalezeny na zelezni¢nim svrSku
odlomené kusy kamenu a stopy narazi kamenl do betonovych prazcu, kolejnic
a kolejnicovych upevrnovadel,

stav SZZ a TZZ nebyl na misté MU posuzovan. Venkovni prvky TZZ nebyly
posSkozeny;

data z archivu SZZ a TZZ byla vyzadana v dalSi fazi Setfeni MU, po ovéfeni
konkrétnich typl SZZ a TZZ;
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* trak¢ni vedeni bylo v dobé vzniku MU v provozuschopném stavu, nebylo poSkozené
a vzhledem ke zjisténému nehodovému déji nebylo nutné stav této soucasti
infrastruktury jiz dale podrobné zkoumat.

Ohledanim nakladniho automobilu bylo zjiSténo:

» pfi silniéni nehodé doslo k poskozeni podvozku a pravych ¢asti tahace i navésu;
* Skoda na NA byla odhadnuta na 700 000 K¢.

Povétrnostni podminky: zatazeno, + 9 °C, viditelnost nesnizena.

Geografické udaje: 2. TK je vedena v pfimém sméru ve Ctyrkolejném Useku,
v mirném zafezu, zprava pfiléha k silnici I. tfidy ¢. 14 pod
urovni vozovky.

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU
a jeho okoli byl v béZném rezimu.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody

PFfi MU nedoS$lo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce, osob ve
smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

+ HDV (vlak Ex 1254) 10 834 657 KC.

Pfi MU byla Skoda vznikla na DV, souCastech drahy a Zivotnim prostfedi vyCislena celkem
na 10 834 657 K¢.

Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

Pozn.: S8koda na nakladnim automobilu vznikla v disledku dopravni nehody na pozemni
komunikaci, proto zde neni vyc€islena.

3.1.5 Popis jinych nasledkll, véetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zucastnénych subjektt
V duasledku vzniku MU doSlo k zastaveni provozu:

* v1.TKod 14:24 h do 14:33 h;

e ve2 TKod 14:24 h do 19:45 h.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu

ZuCastnéné osoby za:
Provozovatele drahy SZ:

* vedouci dispecer CDP Prerov.
Dopravce LE:
» strojvedouci vlaku Ex 1254, zaméstnanec Leo Express s. r. 0.
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Treti strana:
* fidi¢ nakladniho automobilu.
Ostatni osoby, svédci:
¢ svédek 1, fidi€¢ osobniho automobilu;
* svédek 2, fidi€ osobniho automobilu;
» svédek 3, operator tisfiové linky IZS;
» svédek 4, operacni dustojnik 1ZS;
+ svédek 5, hasi¢ specialista HZS SZ;
» svédek 6, vedouci dispecer CDP Praha.

Zucastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, Prerov — Ceska Tiebova, byla Ceska
republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdéna 1003/7,

Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Pferov — Ceska Trebova byla SZ.

Dopravcem vlaku Ex 1254 byl Leo Express s. r. 0., se sidlem Rehofova 908/4, Praha 3,

PSC 130 00.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem Leo Express dne 9. 11. 2018, s ucinnosti od 19. 11. 2018.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Viak: Ex 1254 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 90 Elektricka jednotka 94 54 1 480 004 — 1 R+E+Mg

Pocet naprav: 12

Hmotnost (t): 169

Potfebnd brzdici procenta (%): 175

Skutec€na brzdici procenta (%): 175

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvyssi dovolena rychlost viaku 160

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Ex 1254:

» vlak byl tvofen pétivozovou nizkopodlazni elektrickou jednotkou Stadler, typu FLIRT
Leo Express, urCenou Kk pfepravé cestujicich. Vychozi stanici viaku byla

zst. Ostrava-Svinov a cilovou stanici byla zst. Praha hl. n.;
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* v dobé vzniku MU vlakem cestovalo 43 cestujicich, 2 strojvedouci a 2 stevardi.
Skutecny stav vlaku Ex 1254 zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.

HDV 480 004-1 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA TELOC 2500.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

14:03:22 h vlak odjel ze zst. Zabfeh na Moravé a postupné zvySoval svoji
rychlost;

e 14:19:45h v rychlosti 119 km.h™" prestavil strojvedouci fidici paku do provozniho
brzdéni a zaroven je zaznamenano na dobu 1 s pouziti lokomotivni
piStaly na kterou navazuje pouziti lokomotivni houkacky na dobu 1 s;

* 14:19:50 h  strojvedouci prestavil fidici paku do rychlo€inného brzdéni;
* 14:19:52 h porucha snimaée VZ MIREL v rychlosti 93 km.h™" — vznik MU;
* 14:20:06 h zastaveni vlaku na draze 358 m.

TlaCitko bdélosti bylo po celou dobu jizdy vlaku strojvedoucim fadné obsluhovano
a nejvysSi dovolena rychlost jizdy nebyla prekroCena. SkuteCny stav vilaku zjistény na
misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

Na Cele jednotky HDV 480 004-1 byla umisténa kamera, ktera zaznamenavala jizdu vlaku
Ex 1254. Rozborem zaznamu po Casoveé korekci bylo zjiSténo, Ze vlak Ex 1254 projel
kolem odjezdového navéstidla L2 v Zst. Tiebovice v Cechach v dase 14:18:33 h. V &ase
14:19:48 h Ize v zorném poli kamery rozeznat kabinu pfevraceného nakladniho automobilu
a prekazku v koleji. V Case 14:19:52 h dosSlo ke srazce vlaku Ex 1254 s prekazkou
a nasledné v Case 14:20:06 h viak zastavil.

Déle dopravce sdélil, ze HDV jsou vybavena na obou stanovistich strojvedouciho
radiostanici MESA 23 a zakladni radiové spojeni je provadéno pomoci sit¢ GSM-R.
V pripadé pouziti funkce ,Generalni stop“ ze strany provozovatele drahy vlak automaticky
zastavi.

3.1.8 Popis prislusnych ¢asti infrastruktury a zabezpecovaciho systému

Trat' v misté MU ve sméru jizdy vlaku je vedena v pfimém sméru ve spadu 2,44 %.. Jedna
se o Ctyfkolejny elektrifikovany usek (soubéh dvou dvoukolejnych trati, viz vyse).
V mezistaniénim Useku mezi zst. Tfebovice v Cechach a zst. Ceska Tiebova bylo tratové
zabezpecCovaci zafizeni 3. kategorie — elektronicky autoblok typu ABE-1 s pfenosem kodu
VZ v obou smérech, v misté MU s nejvys$i povolenou rychlosti 160 km.h"'. TZZ mélo
platny priikaz zpusobilosti ev. €. 0535/17-E.45, vydany 20. 6. 2017. Soubézné s trati vede
na pravé strané (ve sméru jizdy vlaku) silnice I. tfidy €. 14.

Z dat zaznamového zafizeni SZZ v zst. Trebovice v Cechach ze dne 5. 5. 2021 bylo
zjisténo (Cas SZZ byl vyuzit pro korekci ¢asu rychloméru HDV vlaku a je dale jako zakladni
Cas vyuzit pro monitoring jizdy vlaku):

14:17:49 h  Celo vlaku Ex 1254 minulo vjezdové navéstidlo 2L v km 7,060 (viz Obr. €. 2);
14:18:10 h  €elo vlaku Ex 1254 minulo navéstidlo S2 v km 6,332;
14:18:33 h  Celo vlaku Ex 1254 minulo navéstidlo L2 v km 5,548 (viz Obr. &. 3);
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14:18:50 h  €elo vlaku Ex 1254 minulo navéstidlo 2S v km 4,970;
14:19:04 h  Celo vlaku Ex 1254 obsadilo tratovy usek 2T2 v km 4,517,
14:19:21 h  Celo vlaku Ex 1254 obsadilo tratovy usek 2T3 v km 3,947,
14:19:52 h srazka vlaku Ex 1254 s prekazkou v km 2,946;
14:19:52 h  Celo vlaku Ex 1254 obsadilo tratovy usek 274 v km 2,907,
14:19:57 h  Celo vlaku Ex 1254 obsadilo tratovy usek 2T5 v km 2,785.

Obr. &. 2: Celo vlaku Ex 1254 minulo vjezdové navéstidlo 2L Zdroj: SZ, uprava DI

Obr. &. 3: Celo vlaku Ex 1254 minulo odjezdové navéstidlo L2 Zdroj:SZ, upava DI
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Z rozboru staZzenych dat o Cinnosti SZZ a TZZ vyplyva, Ze tato zafizeni vykazovala
normalni Cinnost a Ze jejich technicky stav a zpusob obsluhy nebyl v pfiinné souvislosti
se vznikem MU.

Zakladnim radiovym spojenim v useku trati, kde doslo k MU, byla sit GSM-R. Pevnou
infrastrukturu tratové ¢asti sité tvofi soustava zakladnovych stanic se smérovymi anténami
(dale jen ,BTS"), umisténymi podél vybavenych trati a zajiStujicich pokryti vSech
zajmovych oblasti radiovym signalem s potifebnou urovni a kvalitou. Jednotlivé vétve BTS
jsou prostfednictvim Fidicich jednotek pfipojeny k ustfedné radiové sité systému GSM-R.
Ovladacimi prvky pro obsluhu a komunikaci v radiové siti systému GSM-R jsou koncoveé
dotykové terminaly umisténé na pracovistich obsluhujicich zaméstnancU Fizeni provozu.
Pozadavky na mobilni ¢ast radiového zafizeni stanovuje dopravcim § 71 odst. 5 vyhlasky
¢. 173/1995 Sb. ,Dopravce je povinen pouZit pro provoz drazni vozidla vybavena
kompatibilni funkéni c¢asti radiového zarizeni a umoZriuje-li tratova c¢ast vlakového
radiovéeho zafizeni vyslat povel k samocinnému zastaveni drazniho vozidla, musi byt
drazni vozidlo vybaveno technickymi prostfedky pro jeho realizaci“. Dle sdéleni dopravce
LE byl vlak Ex 1254 vybaven technickymi prostfedky pro realizaci samocinného zastaveni
vlaku v siti GSM-R, a mohl byt tedy zastaven v pfipadé pouziti funkce ,NOUZE VLAKY,
tedy nouzového skupinového volani 299 s nejvySsi prioritou, doplnéné o druhy hovor
.S 10OP VLAK®, coz je jednosmérné skupinové volani 499 (dale také povel).

Aktivaci téchto funkci muize provést vyprav€i nebo dispeCer z dotykového terminalu
stiskem tlacitka STOP VLAK na zalozce GSM-R NOUZE. Po stisknuti dojde k okamzitému
zahajeni nouzového skupinového volani 299 a jednosmérného skupinového volani 499.
Pokud vozidlova radiostanice GSM-R detekuje kombinaci téchto dvou hovora, aktivuje
brzdovy ventil a vlak zastavi. Zaroven se pres hovor 299 prehraje automaticka hlasova
vyzva k zastaveni vlaku. Dle sdéleni provozovatele drahy je skupinové volani 299 na
vozidle pfijato cca za 4 s. Aby doSlo k zastaveni vlaku, musi byt aktivovano také skupinové
volani 499, a to o 1 s pozdéji nez 299. Skupinové volani 499 je na vozidle pfijato do cca 5
s. Informace o zastaveni vozidla je tedy na HDV za cca 6 s. TéméF okamzité pak dochazi
k aktivaci brzdoveého ventilu.
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Obr.-é. 4: Informativni pokryti

Na obrazku €. 4 je vidét umisténi jednotlivych BTS a jejich pokryti. U BTS na hranicich
jednotlivych oblasti je vzdy pocitano z pfesahem do dalSi oblasti, tedy s prekrytim signalu.
V ramci Setfeni pfedmétné MU byla podstatna Zluta BTS se dvéma symboly vyzafujicich
smérovych antén, pokryvajici oblast oznaovanou v infrastrukturni ¢asti GSM-R jako
,Ceska Trebova-odb. Zadulka“. V této oblasti se nachazi zst. Ceska Tiebova i Zst.
Ttebovice v Cechach. Povel v radiové siti GSM-R k zastaveni vlaku Ex 1254, piihlaseném
svou palubni ¢asti GSM-R v této oblasti, mohl vyslat tratovy dispeCer CDP Pferov 2C
(v dobé vzniku MU Fidil drazni dopravu ve vySe uvedené oblasti), pohotovostni vypravei
Zst. Trebovice v Cechach, vypravéi zst. Ceska Tiebova ze stavédla &. 19, vypravéi Zst.
Ceska Tiebova ze stavédla &. 14 a tratovy dispeéer 112 z CDP Praha.

3.1.9 Jakékoli dalSi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce véetné osob
ve smluvnim vztahu:

» strojvedouci vlaku Ex 1254 — Zapis se zaméstnancem:

o dne 5. 5. 2021 nastoupil na vlak Ex 1254, ktery jel ze Zst. Ostrava-Svinov do Zst.
Praha hl. n;

o ze zst. Ostrava-Svinov mél viak Ex 1254 zpozdéni 25 min., které bylo

vrwve

o pfi jizdé ze Zst. Trebovice v Cechach po vyjezdu z oblouku spatfil néco
v kolejisti. Domnival se, Ze se jedna o zvéf;

o soustfedil se na tento pfedmét a mysli, Zze pouzil lokomotivni houkacku;

20



&

Zavarscna zorava o vysledcich Setfeni mirmofadnsg udalost]

po pfiblizeni zjistil, ze se jedna o kameny nebo betonovy blok;
nejprve zahajil provozni brzdéni a poté ihned rychloc¢inné brzdéni;
bylo uz pozdé a na prekazku najel;

na rychlost vlaku v dobé srazky si nepamatuje, ale v dobé pfed zahajenim
brzdéni jel 120 km.h™;

po zastaveni a zajiSténi vlaku ohlasil vznik MU pomoci vysilatky na CDP
a s kolegou se Sel podivat na zplsobené skody;

teprve pohledem zpét k mistu MU vidél prevracené nakladni auto a pfijizdé&jici
hasicCe;
po prijezdu PCR byla u néj provedena dechova zkouska.

+ strojvedouci vlaku Ex 1254 — Ufedni zaznam o podaném vysvétieni PCR:

@)

v tomto zaznamu jsou uvedeny totozné skuteCnosti jako ve vySe uvedeném
zapisu se zaméstnancem. Navic je zde uvedeno, Ze pred jizdou ani béhem jizdy
nepoZzil navykovou latku nebo alkohol a jeho zdravotni stav byl dobry.

Souhrn podanych vysvétleni jinych svédku:

+  fidi¢ nakladniho automobilu — Ufedni zadznam o podaném vysvétleni PCR:

o

dne 5. 5. 2021 nastoupil do prace v 5:00 h v Prostéjové a do €asu dopravni
nehody vozil naklad na rliznych trasach;

fidil nakladni automobil znacky VOLVO FH. Po technické strance byl automobil
v poradku;

kolem 14:00 h jel s nalozenou suti z obce Rybnik smérem k Jablonnému nad
Orlici. Provoz byl velky;

bylo pod mrakem, ale viditelnost byla dobra;

pote, co vyjel kopeCek od obce Rybnik, se dostal na rovinu, kde pomalu zacal
zvySovat rychlost. Kdyz se blizil k zatacce, v protisméru zaregistroval modrou
nakladni soupravu, ktera pfi prijezdu zatackou najela az k délici ¢are;

najel vice k pravé krajnici, aby zabranil stfetu zrcatek. Jak pohnul volantem zpét
doleva, tak se mu pohnula naprava vice doprava, a tim se navés strhl po
nezpevnéné krajnici. Snazil se co nejvice zpomalit a udrzet auto na silnici. To se
nepodafilo, nebot tam byl velky sraz, a tim se navés strhl a prevratil a s nim
i cela kabina;

v tu chvili vibec nevédél, co se stalo se suti;

pribéhli k nému lidé z aut, kterd jela za nim, a ptali se, zda-li je v pohodé.
Zaroven mu fekli, Ze volaji 112, nebot’ kameni je v kolejisti;

jeden Clovék volal a druhy mu radil, jak se dostat z auta ven;
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za chvili odjeli, aby nezdrzovali provoz. Zavolal svému dispeCerovi a vzapéti
prijel vlak, ktery narazil do vysypaného kameni. Sel se schovat na druhou stranu
auta do silnice, nebot odlétavaly kusy kamend;

vlak zastavil o kus dal smérem k Ceské Trebové. Na misto po chvili pfijeli hasiéi
a PCR, ktera u néj provedla dechovou zkousku a test na drogy s negativnim
vysledkem a nehodu zadokumentovala;

fidi€sky prikaz na uvedenou soupravu mél v dobé nehody tfi dny. VSechny ftfi
dny se soupravou jezdil. S jinymi stroji jezdil rok.

+ svédek 1, fidi€ osobniho automobilu — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:

o

dne 5. 5. 2021 jel v odpolednich hodinach z Ceské Tiebové do Trebovic
v Cechach;

jel za NA. Byl silny provoz a nemohl ho pfedjet;

kdyz byl za NA cca 30 m, tak vidél, jak se miji s dalS§im NA. Souprava vybocila
mirné vpravo a doslo k tomu, Ze se mu praSilo za pravym zadnim kolem navésu
z duvodu sjeti na nezpevnénou krajnici. Nasledné se navés naklonil a sjel do
prikopu, kde se celé nakladni auto pFevratilo na pravy bok a naklad se vysypal
do kolejisté;

okamzité zastavil a bézZel k fidi€i NA. Mezitim jiz volal na linku 112;

od padu vozidla do zavolani na linku 112 uplynulo cca 30 s;

na uvedeném cisle oznamil uvedenou nehodu, kdy upozornil hned na zacatku
hovoru, Ze je potfeba zastavit provoz na prvni koleji od silnice, a dale sdélil
presné misto nehody;

po skonc€eni hovoru spolu s dalsim fidi€em, ktery zastavil, zkontrolovali FidiCe,
zda je v poradku a chvili tam fidili provoz, protoze tam hodné aut zastavovalo;

cca po 9 minutach z mista nehody odjel. Pied obci Trebovice v Cechach mu
volal svédek, Ze na prvni koleji vidi pfijizdét vlak Leo Express;

srazku vlaku s kamenim nevidél.

+ svédek 2, Fidi¢ osobniho automobilu — Ufedni zdznam o podaném vysvétleni PCR:

o

o

dne 5. 5. 2021 jel v odpolednich hodinach z Ceské Trebové do Tiebovic
v Cechach;

za vyjezdem z Ceské Tiebové piijel ke kolon& vozidel a vidél, jak vpravo bylo
prevracené nakladni vozidlo. Kolonu objel a zastavil pfed prvnim stojicim
vozidlem, dale se ptal, jestli je néco potfeba;

fidi€ NA sedél na kabiné a tak ho upozornil, at’ radéji sleze dolu, nebot byly na
kolejich kameny a kdyby pfijel vlak, hrozilo by, Ze by kameny odletély a zranily
ho;

se svédkem, ktery nehodu ohlasoval, se domluvili, Zze je vSe zafizené, proto sedl
do auta a odjel smér Tiebovice;
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o

po ujeti cca 1 km vidél jak po kolejich smérem k nému jede vilak. Vzal telefon
a volal svédkovi, ktery nehodu oznamoval (znali se) a sdélil mu, Ze se blizi
k mistu dopravni nehody vlak a aby odstoupili od trati. Ten mu sdélil, Ze uz také
neni na misté dopravni nehody a Ze jede za nim;

srazku vlaku s kamenim nevidél. Vybavuje si, ze mezi prvni koleji byl velky
betonovy balvan a dale bylo spoustu dalSich kamenu a suti tésné vedle koleje.

svédek 3, operator tisfiové linky IZS — Zaznam o podani vysvétleni DI:

o

profesi vykonava cca 2 roky a jeji naplni je pfijimani a zpracovani tisfiovych
volani a pfedavani informaci ostatnim slozkam IZS;

sménu dne 5. 5. 2021 zacal v 7:00 h a byl odpocaty;

kdyz na tisnové lince pfijal oznameni o prfevraceném nakladnim automobilu,
jehoz naklad byl vysypan do kolejisté, reagoval tak, Ze nejdfive lokalizoval misto
udalosti pomoci mapového podkladu a informaci od oznamovatele. Na
mapovém podkladu se mu zobrazila pfiblizna poloha volajiciho vychazejici
z polohy vysilacli mobilniho signalu. V pocitai mu vyskocCilo okno s novou
udalosti, kde zaznamenal obsah hovoru volajiciho, tj. o jakou udalost se jednalo,
zda jsou na misté zranéné osoby, a doplnil zjiSténou lokalizaci udalosti;

dale rozhodl, pro kterou slozku 1ZS udalost je, a v okné programu oznacil druh
udalosti a slozky IZS, kterym je udalost uréena (tj. HZS — operac¢ni distojnik,
a Policie CR). Poté udalost datovou vétou odeslal. V tomto konkrétnim pfipadé,
jelikoz oznamovatel sdéloval, ze je vysypany naklad v kolejisti, jesté pro
zdUraznéni dulezitosti ustné informoval operacniho dustojnika sediciho ve
stejné mistnosti o skuteCnosti, Ze bude tfeba zastavit provoz na trati. Tim pro né;

v v _ v

tato udalost skoncila a dalSi véci si jiz feSil operacni dustojnik;

takto postupoval na zakladé predpisu ,Pravidla pro Cinnost telefonnich center
tisnového volani 112“ vydaného GR €. j. MV-157308-4/PO-OPR-2020, z roku
2020. Z toho predpisu jsou pravidelné proskolovani;

ve své funkci (operator linky 112) nema stanoveny postupy, jakym zpusobem
jednat, pokud je oznamena na tisfiové lince informace o ohrozeni drahy (drazni
dopravy), resp. zadost o zastaveni provozu;

na svém pracovisti nema moznost v pfipadé informace o ohrozeni drahy pfimo
kontaktovat dispeCera Spravy Zeleznic. Tuto informaci pfedava operacnimu
dustojnikovi;

udalost predal operacnimu dustojnikovi a Policii CR datovou vétou. Datovou
vétu muze poslat pouze 3 slozkam (PCR, HZS, ZZS);

na otazku, zda jsou Skoleni z postupu, jakym zpusobem jednat, pokud je jim
oznamena informace o ohrozeni drahy, resp. zadost o zastaveni provozu
odpovédél, Ze ano, ale to neni jeho naplni prace.

svédek 4, operacni dustojnik 1ZS — Zaznam o podani vysvétleni DI:
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profesi vykonava od roku 2009 a jeji naplni je vysilani sil a prostfedkd na misto
udalosti podle jejiho charakteru;

sménu dne 5. 5. 2021 zacal v 7:00 h a byl odpocaty;

na otazku, jak dale pracoval, pfipadné jak konkrétné reagoval na oznameni ze
dne 5. 5. 2021, kdy na tishove lince pfijali oznameni o prfevraceném nakladnim
automobilu, jehoz naklad byl vysypan do kolejisté, odpovédél, Zze se to dozveédél
datovou vétou, ktera pfiSla na jeho pracovisté do pocCitaCe od operatora linky
112;

po pfijmuti datové veéty udalost zpracoval a vyslal jednotky na misto. Konkrétné
se jednalo o profesionalni jednotku HZS Usti nad Orlici. Z udalosti vyplynulo, Ze
se vysypal naklad i na drahu, tak vyslal i drazni hasiée HZS SZ Ceska Trebova.
Datova véta $la i k draznim hasiétim HZS SZ a zaroven je informoval telefonem.
V hovoru jim sdélil, jaka udalost a kde se stala, s urCenim km polohy
a s pozadavkem na zastaveni provozu. Dale jiz telefonicky o udalosti nikam
nevolal;

takto postupoval na zakladé vnitfnich prfedpist a podle navrhare udalosti. Jedna
se 0 metodickou pomucku uréenou pro operacni dlstojniky, ve které jsou dle
typu konkrétni udalosti doporu€ené prostifedky a sily vysilané na misto udalosti;

na otazku, zda ma ve své funkci (operacni dustojnik) stanoveny postupy, jakym
zpusobem jednat, pokud je oznamena na tisfiové lince informace o ohrozeni
drahy (drazni dopravy), resp. Zzadost o zastaveni provozu, odpovédél, Ze pokud
jsou udalosti tykajici se drahy, tak vola vzdy drazni hasiCe. Na pfesné podklady
Ci metodiku si jiz nevzpomina;

na otazku, zda jsou Skoleni z postupl, jakym zplsobem jednat, pokud je jim
oznamena informace o ohrozeni drahy, resp. zadost o zastaveni provozu,
odpovédél, ze pribézné probihaji Skoleni cca 3 do mésice. Zda Slo o napln
problematiky nehod a udalosti na draze, si jiZ nevzpomina.

+ svédek 5, hasi¢ HZS SZ specialista — Zaznam o podani vysvétleni DI:

o

profesi vykonava od roku 2007. Naplni prace je kombinace funkce obsluhy
operaéniho stfediska a zaroven slouzi u zasahové jednotky. Napini prace na
operacnim stfedisku je pfijimat informace o udalostech, vyhodnocovat je, vyslat
jednotku a byt podporou veliteli zasahu;

na sménu dne 5. 5. 2021 nastoupil v 7:00 h a byl odpocCaty;

na to, jaky byl pridbéh smény dne 5. 5. 2021, si jiz nevzpomina. Mysli, Ze do
vzniku MU to byla standardni sména;

na oznameni ze dne 5. 5. 2021, kdy na tisnové lince pfijal oznameni
0 prevraceném nakladnim automobilu, jehoz naklad byl vysypan do kolejisté,
reagoval tak, Zze nejdfive tuto informaci pfijal z krajského operacniho stfediska
(KOPIS). Na pfesny obsah sdélované informace si jizZ nepamatuje, ale postupné
pfi hovoru s KOPIS naznali, Ze bude potfeba zastavit provoz. Prioritné proto
volal na CDP Prerov, kde jim vysvétlil, co se stalo;
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z CDP Pterov ho odkazali na CDP Praha s tim, Ze to neni v jejich obvodu. Volal
tedy na CDP Praha. Poté, co vSe oznamil vedoucimu dispecerovi, tak mu to
poloZil a fekl, Ze tam jede. Za chvili se mu ozval a zeptal se ho, kde to presné je.
Poté mu jiz oznamil zastaveni provozu;

postupoval takto, ze to vySlo z logiky udalosti. Vyhodnotil, Ze misto se nachazi
v obvodu CDP Prerov, proto tam volal pfednostné;

z oznameni mu bylo jasné, kde se udalost stala i Ze je potfeba zastavit provoz;

postup, jak nalozit s informaci, kterou obdrzi, vyplyva z jejiho obsahu. Kdyz je
potfeba zastavit provoz, vola na CDP;

na otazku, zda ma ve své funkci stanoveny postupy, jakym zplsobem jednat,
pokud je mu ozndmena na lince HZS SZ informace o ohrozeni drahy (drazni
dopravy), resp. Zzadost o zastaveni provozu, odpovédél, Ze postup, jak nalozZi
s informaci, kterou obdrzi, vyplyva z jejiho obsahu. Kdyz je potfeba zastavit
provoz, vola na CDP;

nesetkal se se situaci, kdy byl ze strany dispeCerd na CDP problém se
zastavenim provozu na zékladé pozadavku od HZS SZ, ale od kolegl vi, ze
v ramci pozadavku na zastaveni provozu (mozné ohrozZeni) na koridoru je ze
strany dispeceru obcas neochota;

s podobnou situaci se v minulosti setkal asi jednou a na konkrétni reakci si jiz
nevzpomina;

na otazku, zda jsou Skoleni z postupu, jakym zplsobem jednat, pokud je jim
oznamena informace o ohrozeni drahy, resp. zadost o zastaveni provozu,
odpovédél, Ze Skoleni je v ramci kurzu operaéniho fizeni jednou za 5 let, pfi
kterém obhajuje svoji odbornou zpusobilost.

* svédek 6, vedouci dispe€er CDP Praha — Zaznam o podani vysvétleni DI:

o

profesi vedouciho dispe€era na CDP Praha vykonava od roku 2019. Tato prace
spocCiva v komunikaci s dopravci, sledovani aplikaci a fizeni provozu pfi MU,
dale zajistovani a zpravovani pohotovosti dle ohlaSovaciho rozvrhu
a informovani dalSich organizaCnich jednotek, feSeni provoznich informaci
s provoznimi dispecCery, které souviseji se zajiSténim plynulé dopravy Ci
dlouhodobym odstavenim souprav;

dale vedouci dispecer v pribéhu smény provadi rizné zapisy do aplikaci (napf.
MU, vyrazna zpozdéni vlaku, poruchy €i udalosti, které brani vyrazné provozu);

hranice CDP Praha jsou dané provadécimi predpisy;
sména dne 5. 5. 2021 probihala normalné;

ve své funkci pro vedouciho dispeCera ma stanoveny postupy, jakym zpusobem
jednat, pokud je oznamena informace o ohrozeni drahy (drazni dopravy), resp.
Zzadost o zastaveni provozu — zastavi se provoz, pokud je pozZzadavek od IZS,
a to ve spolupraci s provoznim dispeerem, ktery ma prehled o daném useku
traté, ktery ma pfidéleny. Tento postup vychazi zfejmé z logiky, pokud je takovy
pozadavek od IZS;
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o vedouci dispeCer nema ze svého pracovisté moznost zastavit provoz kdekoliv
po CR;

o svou reakci a jak konkrétné postupoval dne 5. 5. 2021 v ¢ase 14:20 h, kdy mu
byla draznimi hasi¢i oznamena skutecnost, Ze se vysypal nakladni automobil se
$térkem u zst. Ceska Trebova, si jiz pfesné& nevybavuje, ale mysli si, Zze uvadéli
kilometrickou polohu. V té dobé jel vytahem pro piti do automatu a hovor zved|
ve vytahu. Okamzité jel na sal 4B do 4. patra, odkud je fizena &ast zst. Ceska
Trebova;

° s provoznim dispeCerem fesili misto, kde se to stalo. Kdyz volali do stanice
Ceska Trebova, tak je informovali, Ze jiz doSlo k najeti vlaku Ex 1254 na
prekazku. Neni si jist, zda pfiSel poZzadavek na zastaveni provozu;

o takto postupoval, protoZe to vychazi z logiky jeho funkce. Sel na sal 4B a snazil
se zastavit provoz;

o v Case 14:22 h volal ze salu 4B draznim hasi¢im, kde se dotazal, mezi kterymi
stanicemi se uvedena udalost stala;

o vedouciho dispe¢era CDP Prerov nekontaktoval. Do Zst. Ceska Tiebova volal
provozni dispeCer PD1 na zakladé jeho informace, kterou mu dal;

o na otazku, zda je v pravomoci vedouciho dispeCera vydavat rozkazy tratovym
dispe€erum, pfipadné vypravéim v uréeném obvodu CDP, odpovédél, ze pokud
se jedna o zastaveni provozu, tak urcité.

Na CDP Prerov byl v den vzniku MU ve sméné ve funkci vedouciho dispeCera provozni
dispecCer, ktery byl v zacviku na tuto pozici a pracoval pod dozorem jiného vedouciho
dispeCera. Oba dispecefi byli ze strany DI dopisy ze dne 16. 6. 2021 a 15. 7. 2021
predvolani k podani vysvétleni. Oba dispecefi sdélili DI dopisy ze dne 29. 6. 2021 a 23. 7.
2021, ze omlouvaji svoji neucCast na podani vysvétleni k pfedmétné MU, a soucCasné
uvedli, ze vyuzivaji svého prava nevypovidat. Z tohoto ddvodu neni mozné doplnit jejich
vysvétleni a objasnit nékteré skuteCnosti o jejich chovani a Cinnosti na pracovisti
a konfrontovat je se zjiSténymi fakty.

V souvislosti s mimoradnou udalosti byly zaji$tény zaznamy hovort na lince 112, HZS SZ,
CDP Prerov a CDP Praha. Foneticky pfepis vybranych zvukovych zaznamu:

Soubor: 2021 05 05 14-13-54_1-16_6_ohlaseni_|ZS.mp3

Zacatek hovoru: 5. 5. 2021, 14:13:54 h

Obsah prepisu: cela nahravka

Operator IZS: Halo.

Ohlasovatel dopravni nehody: (pfijmeni), dobry den. Ja tedka tady jedu z Cesky Tfebovy na
Trebovice...

Operator IZS: Ano.
Ohlasovatel dopravni nehody: ...tady sjelo auto to pangejtu a hodilo to kameni na koleje, ...ze
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takhle bych to nahlasil, tady kamion v pfikopu.
Operator IZS: ..a vysypal vysypal teda na trat jo na tu kolej...

Ohlasovatel dopravni nehody: Drt’ vi§ a tak se to vysypalo... ten bordel z vany se mu vysypal
na koleje, tak abyste tam nepustili vlak, prvni kolej k silnici, jo...

Operator IZS: Dobry, a feknéte mé, u ¢eho to tam je?

Ohlasovatel dopravni nehody: To je jednoduchy, z Cesky Trebovy, kdyz jedete na obec
Trebovice.

Operator IZS: Tiebovice, to vidim.

Ohlasovatel dopravni nehody: Je tady takova ta skladka nalevo, takova drtiCka, nevim jestli vy
to asi znate.

Operator IZS: Jak je to daleko od téch Trebovic?

Ohlasovatel dopravni nehody: Od Trebovy je to kilometr.

Operator IZS: Od Trebovy je to kilometr, jo...

Ohlasovatel dopravni nehody: ...jo kilometr.

Operator IZS: Skladka, takzZe u ty skladky, sklddka néjaka je po levy ruce.

Ohlasovatel dopravni nehody: Hnedka tady pfimo naproti skladce je tady to, je to tady a je tam
Sutr na kolejich, tak aby tam nepustili vlak jo.

Operator IZS: Dobfe, a ten nakladak je teda v pfikopu, ano?
Ohlasovatel dopravni nehody: Je jako na boku, ano, pfevraceny.
Operator IZS: Takze se prevratil, pfevraceny, néjaky zranéni?
Ohlasovatel dopravni nehody: Ridi¢ je v pofadku.

Operator I1ZS: Ridi¢ je v pofadku, ano.

Ohlasovatel dopravni nehody: Ano, dobry...diky, tak jo...
Operator IZS: Jesté mi feknéte jméno poprosim.

Ohlasovatel dopravni nehody: (pfijmeni), jo.

Operator IZS: Dobfe, hm.

Ohlasovatel dopravni nehody: Tak jo, diky nashle.

Soubor: 2021_05_05_14-16-33_2.06_IZS_HZS_SZ.mp3

Zacatek hovoru: 5. 5. 2021, 14:16:33 h

Obsah prepisu: cela nahravka

Operator HZS SZ: Drazni hasigi (pfijmeni), prosim.

Operator IZS: Ahoj, zdravim t&, operacni, prosim t&, mame dopravni nehodu, nakladak se
prevratil do pfikopu, a ¢ast nakladu je kameni v kolejisti.

Operator HZS SZ: No...
Operator IZS: Je to prosim té néjaky 243. asi kilometr.
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Operator HZS SZ: Hmm, a kde?

Operator IZS: Jak jsou Trebovice.

Operator HZS SZ: Hmm..

Operator IZS: No, Trebovice, jak jede$ k rybniku, tak vlastné na ty rovince, Ze jo, na Ceskou.
Operator HZS SZ: Hmm..

Operator IZS: Tak nékde jak je sklad depo a tohlecto...
Operator HZS SZ: Hm...

Operator IZS: A vedle skladka materidlu, jo.

Operator HZS SZ: No..

Operator IZS: Tak prosim t&, tam pojedete asi Scanii, vid,
Operator HZS SZ: Hmm..

Operator I1ZS: A jestli to das védét nékomu, kdo ma na starosti trat, jestli to tam zastavi nebo
néco nez tam nékdo dojede, aby se zjistilo, co se tam vlbec déje, aby do toho néjakej vilak
nevletél...

Operator HZS SZ: Jo, no ja zavolam asi dispecera, no.

Operator 1ZS: No, dispecCera, nez tam dojedou nasi nebo vy, aby se vlbec zjistilo, jak to tam
vypada, aby nahodou néjakej vlak...

Operator HZS SZ: 243, jo?

Operator IZS: Hm..., nékde v téch mistech.
Operator HZS SZ: Jo.

Operator IZS: Jo.

Operator HZS SZ: Jako to bude problém, protoZe to je koridorova trat, no, tplné se jim to asi libit
nebude...

Operator IZS: No jasné, ale...
Operator HZS SZ: Ja tam ja tam poslu...
Operator IZS: Nikdo tam neni tak nevime, jak to vypada, ze jo, pro jistotu.

Operator HZS SZ: No jasny, ja tam po$lu Scanii, abysme co nejrychlejc... Oni to na chvili
zastavi...

Operator IZS: A ja ti tam hned poSlu vSechny, jo dobry, bude$ to tam mit, za chvilku to mas.
Operator HZS SZ: Je tam poslu.

Operator IZS: Dobry.

Operator HZS SZ: Jojo, dobry.

Soubor: 2021 _05_05_14-18-21_0.08_HZS_SZ_CDP_PREROV.wav

Zacatek hovoru: 5. 5. 2021, 14:18:21 h

Obsah prepisu: cela nahravka
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Vedouci dispecer CDP Pierov: CDP Pferov vedouci dispecer.

Operator HZS SZ: Tady drazni hasi¢ Ceska Tiebova. Mné bylo tedka nahlageny, Ze ve Tiebove;
se vysypal naklad, nakladni automobil do pfikopu, a &asteéné vysypal i $térk na koleje. Je to
koridorova trat' u Cisla silnice 14, kilometr 243.

Vedouci dispeéer CDP Prerov: Vydrzte... se podivam do mapy. Kilometr 243 jste fikal?
Operator HZS SZ: No no no, zhruba, oni nevédi, plus minus, ale to je tfeba 50 metrt jenom.
Vedouci dispeéer CDP Pferov: A to je v Ceské Tiebové nebo jinde?

Operator HZS SZ: VV Ceské Trebové. No mezi Ceskou Trebovou a Trebovicema.

Vedouci dispec¢er CDP Pierov: Aha, mezi Ceskou Trebovou a Trebovicema, tak to ma tam
kolega prazske;.

Operator HZS SZ: Jo, aha, jo.

Vedouci dispe€er CDP Prerov: Si myslim... vydrZte, vydrzte, ja se podivam, kde je hranice.
Jesté jednou mi ten kilometr...

Operator HZS SZ: 243.
Vedouci dispeéer CDP Pferov: 243... To uz je celkem UpIné v Ceské Trebové bych ekI.
V pozadi druhy hlas: ... Ao ¢em je feC?

Vedouci dispe¢er CDP Pferov: Tam se vysypal nékde nakladni vz, auto. A to uz je obvod
vylozené Ceské Trebové, stanice.

Operator HZS SZ: Jo takZe do toho...dobfe, tak ja si zavolam sem.
Vedouci dispecer CDP Prerov: Takze Prahu, Prahu, uréité Prahu.
Operator HZS SZ: Jo jo, dobre. Diky.

Vedouci dispecer CDP Prerov: Jo. Prosim.

Soubor: 2021_05_05_14-20-06_0.08_HZS_SZ_CDP_PRAHA.wav

Zacatek hovoru: 5. 5. 2021, 14:20:06 h

Obsah prepisu: cela nahravka

Vedouci dispeéer CDP Praha: DispeCer Praha, vedouci smény (pfijmeni).

Operator HZS SZ: Tady drazni hasi¢ Ceska Trebova. Ja bych chtél, mné bylo ted nahlaseny, Ze
v Ceské Tiebové na silnici &islo 14 u koridorové trati se vysypal nakladni automobil se $térkem,
a Ze ten Stérk se CasteCné vysypal i na koleje. Ja tam budu mit kazdou chvili jednotku, ale ja
nevim jestli se tam bude ted zastavovat trat, radSi pro jistotu.

Vedouci dispeéer CDP Praha: A to je kde pfesné?
Operator HZS SZ: V kilometru 243.
Vedouci dispecer CDP Praha: 243. Dobfe tak ja tam jedu.

Operator HZS SZ: ..my to mame ja nevim 5 minut cesty, a ja se domluvim s velitelem, aby
hnedka zavolal jak to tam vypada, jestli budeme poustét nebo to...
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Soubor: 2021 _05_05_14-22-21_0.08_CDP_PRAHA HZS_SZ.wav

Zacatek hovoru: 5. 5. 2021, 14:22:21 h

Obsah prepisu: cela nahravka

Operator HZS SZ: Drazni hasi¢ Ceska Tiebova. Prosim?

Vedouci dispe¢er CDP Praha: Tady je CDP Praha. Prosim té, mezi kteryma stanicema tak
zhruba...

Operator HZS SZ: Ceska Trebova — Tiebovice v Cechach.
Vedouci dispecer CDP Praha: To je ale na druhou stranu prosim t&, to maji pferovaci.

Operator HZS SZ: Jo, ja Ze jsem volal do Prerova, a kdyZ jsem jim tohle fekl, tam mé fekli, Ze to
mate vy.

Vedouci dispec¢er CDP Praha: Jo, Ceska Trebova — Trebovice v Cechach, tak to je furt do
Trebovic nase, ale 243... A tam chce$ zastavit provoz, nebo jak to chces?

Operator HZS SZ: No, no, no, radsi jo.

Vedouci dispeéer CDP Praha: 242, 243. To je tadyhle, no to je jesté v Ceskej Trebovej. Chtéj
zastavit provoz... Uz do toho najela 1254. Halo.

Operator HZS SZ: No, jsem tady.

Vedouci dispeéer CDP Praha: TakZze 14:20 provoz zastaveny, 14:20, jo? A je na tom vlak, takze
at’ daji bacha.

Operator HZS SZ: Jo, jo, dobfe. Zatim.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Vzniku MU pfedchazela dopravni nehoda na silnici I. tfidy €. 14. Dne 5. 5. 2021 jel fidi€ NA
s navésem naloZzenym kamenivem od obce Rybnik smé&rem k obci Tiebovice v Cechéach.
V Case 14:12 h, v silniénim km 188,282, najel NA s navésem na krajnici. Nasledné se
prava zadni kola soupravy dostala mimo komunikaci, NA se prevratil a zUstal lezet vedle
silnice na pravém boku. Pfi pfevraceni se z navésu vysypal pfepravovany naklad tvofici
kamenivo a sut, ktery se sesypal doli a jeho Cast se setrvacnosti vysypala az do
prijezdného prafezu 2. TK. K tomuto mistu se blizil po 2. TK vlak Ex 1254 dopravce LE,
jedouci smérem do zst. Praha hl. n., a v Case vzniku dopravni nehody se nachazel za
zastavkou Krasikov, cca 18 km pfed mistem vzniku MU. V Case 14:14 h vlak Ex 1254
projel zst. Rudoltice v Cechach a v &ase 14:18:33 h minul odjezdové navéstidlo L2 Zst.
Trebovice v Cechach v km 5,548, tji. 2,602 km pifed mistem vzniku MU. Po vyjezdu
z oblouku za Zst. Tfebovice v Cechach si strojvedouci vsiml piekazky v kolejiti (nejprve
se domnival, Ze je to zvife), a pak zapocal rychloCinné brzdéni. Pfed pfekazkou jiz nestihl
zastavit a v ¢ase 14:19:52 h v km 2,946 dosSlo ke srazce.
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Casova osa oznameni:
1408 (1409 |14:10 |1411 |14:12 |(14:13 (1414 (1415
e~
| Zst. Kr ?sikov 9,662 km Zst. Iill.ldoltice v C.
Ex 1254 g /'-l-\ Ex 1254
7 e
o i 7

Viak Ex 1254 projizdi
v €ase 14:11 h
Zst. Krasikov v km 23,800

Vlak Ex 1254 projizdi
v Case 14:14 h
7st. Rudoltice v Cechach
v km 14,138

V dobé ukonceni
hovoru ve 14:15:20 h
se viak Ex 1254 nachazel
v km 10,522, tj. 7,576 km

od mista MU

1 —14:13:54 h — oznamovatel (svédek) volal na linku 112, délka hovoru 1:26 min

Obr. &. 5: Casova osa oznameni 1 Zdroj: DI

DI provedla porovnani Casu zaznamu hovord, vedenych bezprostfedné pred vznikem MU
mezi linkami 112, HZS SZ, CDP Pferov a CDP Praha, se vzdalenosti k mistu MU bliziciho
se vlaku Ex 1254 v dobé jednotlivych hovoru.

14:13:54 h — oznamovatel (svédek 1) volal na linku 112:

do 30. sekundy probihajiciho hovoru specifikoval, Ze se jedna o prvni kolej k silnici
a Ze je kamion v pfikopu a kameni se vysypalo do kolejisté a aby tam nepustili viak;

operator linky 112 chtél po oznamovateli upfesnit misto. Oznamovatel znovu
upozornil, aby nepustili viak;

konec hovoru nastal v ¢ase 14:15:20 h. Hovor trval 1 minutu a 26 s. V dobé
ukondeni hovoru se vlak Ex 1254 nachazel v km 10,522, ve vzdalenosti 7,576 km
od mista MU.

14:16:33 h — operaéni dustojnik 1ZS volal HZS SZ Ceska Tiebova:

oznamil, ze se nakladni automobil pfevratil do pfikopu a ¢ast nakladu (kameni) je
v kolejisti;

upfesnil misto a ze se jedna o 243 km (km urcil z mapového podkladu, ale
patficimu k soubé&zné trati, na niz nebylo misto MU);

konec hovoru nastal v ¢ase 14:17:59 h, hovor trval 1 minutu a 26 s. V dobé
ukondéeni hovoru se vlak Ex 1254 nachazel v km 6,696, ve vzdalenosti 3,750 km od
mista MU.

14:18:21 h — operator HZS SZ volal vedouciho dispeera CDP Prerov:
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* hovor zacal v Case 14:18:32 h, kdy do srazky vlaku s pfekazkou zbyvala 1 minuta
a20s;

e oznamil mu, Ze mu bylo ted nahlaseno, ze v Ceské Trebové se prevratil nakladni
automobil do pfikopu a vysypal se z ného naklad (5térk) na koleje, a Ze je to
koridorova trat u Cisla silnice 14, kilometr 243 (konec popsaného sdéleni byl v Case
14:18:55 h, do srazky s prfekazkou zbyvalo 57 s);

* vedouci dispeCer CDP Pferov se v bezprostfedné nasledujicim zpétném dotazu
ptal, kde to presné je, a v Case 14:19:20 h (32 s do srazky) sdélil operatorovi HZS
SZ, ze usek mezi Ceskou Trebovou a Trebovicemi v Cechach méa jeho kolega na
CDP Praha. Chvili jesté probihalo ovéfovani této informace v mapé dispecera;

+ konec komunikace mezi operatorem HZS SZ a vedoucim dispeéerem CDP Prerov
nastal v Case 14:20:05 h. Hovor trval 1 minutu a 44 s. V dobé ukon€ovani hovoru
jiz doslo k MU a vlak Ex 1254 se po zastaveni nachazel v km 2,642, ve
vzdalenosti 304 m za mistem srazky s prekazkou.

14:20:06 h — operator HZS SZ volal vedouciho dispedera CDP Praha (komunikace
probihajici uz po vzniku MU):

+ hovor zadal ve 14:20:29 h. Operator HZS SZ sdélil vedoucimu dispecerovi CDP
Praha stejné skutecnosti jako vedoucimu dispecerovi CDP Prerov;

» dispecCer CDP Praha se dotazal na pfesné misto;
* hovor byl ukon€en ve 14:21:13 h atrval 1 minutua 7 s.

14:22:21 h — vedouci dispeéer CDP Praha volal zpét operatorovi HZS SZ (komunikace
probihajici uz po vzniku MU):

* v hovoru se dotazoval, mezi kterymi stanicemi to zhruba je, a poté sdélil, ze usek
patfi pod CDP Prerov;

+ operator HZS SZ mu odpovédél, Ze to samé mu fekli v CDP PFerov. Dale v hovoru
zazneélo, ze jiz doSlo ke srazce vlaku Ex 1254 s prekazkou a ze ve 14:20 h je
provoz zastaveny;

* hovor byl ukoncen ve 14:23:40 h a trval 1 minutu a 19 s.
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Casova osa oznameni:

114:16 [14:17 [14:18 [14:19 [14:20 [14:21 [14:22 |[14:23
L dE=>
-
—_— Q-F i _5 ----_-.H.‘/‘
- )
Ex 1254 , 3,287 km | a4 —_—
// Zst. Trebovice v C. fh\ﬁ\i

Vlak Ex 1254 projizdi Srazka vlaku Ex 1254 s

v Case 14:18 h vysypanym kamenim

Zst. Trebovice v Case 14:19:52 h v km 2,946

v Cechach v km 6,233

2 — 14:16:33 h — operacni ddstojnik 1ZS volal na HZS SZ, délka hovoru 1:26 min

3 —14:18:21 h — operéator HZS SZ volal vedouciho dispecera CDP Pierov, délka hovoru 1:44 min
4 — 14:20:06 h — operator HZS SZ volal vedouciho dispe¢era CDP Praha, délka hovoru 1:07 min
5 —14:22:21 h — vedouci dispecer volal zpét operatora HZS SZ, délka hovoru 1:19 min

Obr. &. 6: Casova osa oznameni 2 Zdroj: DI

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

« 14:20h strojvedouci vlaku Ex 1254 ohlasil vznik MU vypravéimu zst. Ceska
Trebova;

« 14:21h vypravéi zst. Ceska Trebova ohlasil vznik MU nehodové pohotovosti
provozniho obvodu;

e 14:35h obnoveni provozu v 1. TK;

* 14:39h \éevdouci dispeCer CDP Praha ohlasil vznik MU povéfené osobé O18
Z

e 15:03h povéfena osoba 018 SZ oznamila vznik MU na COP DI;

« 17:15h zahajeno ohledani mista MU inspektory DI;

* 17:40h pritomny inspektor DI udélil souhlas s uvolnénim drahy;

« 19:45h obnoveni provozu v 2. TK.

Plan IZS byl aktivovan jiz pfed vznikem MU, a to na zakladé vzniku dopravni nehody
v Case 14:13 h. Plan IZS aktivoval ve 14:13 h ucastnik silnicniho provozu (svédek).

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky 1ZS:

+ Policie CR, dopravni inspektorat Usti nad Orlici;
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+ HZS SZ Jednotka pozarni ochrany Ceska Trebova;
» HZS Pardubického kraje, Uzemni odbor Usti nad Orlici.

, 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy ma mj. za povinnost provozovat drahu pro potfebu plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni. Osoba fidici
drazni dopravu (tratovy dispeCer 2C CDP Prerov) je mj. povinna zajistit fizeni drazni
dopravy dle jizdniho Ffadu pfi vyuZziti zavislosti vyplyvajicich z Cinnosti provozovaného
zabezpecovaciho zafizeni. Dale je povinna zajistit, Ze vlakova cesta pro danou jizdu vlaku
neni obsazena jinymi draznimi vozidly, Ze neni povolena jizda jiného drazniho vozidla,
ktera by se s danou vlakovou cestou stykala nebo ji kfizila, a Zze vjezd vlaku do dopravny
s kolejovym rozvétvenim bude povolen, jen je-li viakova cesta spravné postavena a volna.

Provozovatel drahy SZ ma pfijaty systém zajistovani bezpe&nosti na zakladé ustanoveni
zakona €. 266/1994 Sb. V SZB, jehoz uCelem a hlavnim cilem je bezpecné, ucelné
a ekonomické provozovani drahy na jim provozovanych celostatnich a regionalnich
drahach, jsou mimo jiné vyjmenovana rizika pro stanovené oblasti, vCetné uvedeni
postupl pro vytvofeni a zavedeni opatfeni k pfedchazeni rizik. Dale pak postupl pro
sledovani ucinnosti opatfeni k usmérniovani rizik.

V Casti D. ,Rizika vyplyvajici z ¢innosti jinych stran, které nejsou soucasti Zelezni¢niho
systému”, je mj. definovano nasleduijici riziko:

»Zasah do prijezdného prirezu koleje.

Vv,

dopravni cesté, zpusobené vlivem lidského Cinitele nebo neovlivnitelnymi jevy. V ramci opatfeni
ke zmirnéni rizika a sledovani uc€innosti opatfeni je mimo jiné uvedeno zastaveni provozu.

Pravidla pro eliminaci vySe uvedeného vzniklého rizika jsou obsazena v provadécich
aktech k SZB. Obecnou povinnost odvratit nebezpeéi stanovuje vnitini pfedpis SZDC D1.
Misto MU se nachazelo na trati, kde fizeni a organizovani drazni dopravy zajistovalo CDP
Pferov prostfednictvim operativniho Fizeni provozu na tratich SZ. Pravidla pro tento zpasob
fizeni drézni dopravy stanovi vnitini predpis SZDC D7 a jeho Provadéci zafizeni. V nich je
popsana organizace fizeni, struktura i povinnosti jednotlivych zaméstnancl. Vedouci dispecer
je pfi operativnim fizeni provozu v pfidéleném obvodu vedoucim smény a nadfizenym vSem
provoznim zameéstnanclm, tzn. zaméstnancUm bezprostfedné se podilejicim na fizeni
a organizovani drazni dopravy pfi operativnhim Fizeni provozu na CDP Prerov. Primarné na
vrcholové urovni vedouci dispeCer CDP Prerov organizuje, koordinuje a fidi ¢innost provoznich
dispecert, vedoucich smén v jednotlivych Zst. a ostatnich zaméstnancl zu€astnénych na
zabezpec€ovani a fizeni provozu tak, aby byla v realném case:

* organizovana plynula a bezpecna drazni doprava;
* plnén jizdni fad vlakové dopravy a schvaleny plan viakové dopravy;

» dodrzena jizda vlaku v trasach objednanych dopravci s dodrZzenim pfidéleného jizdniho
a pfidéleného ¢asového ramce kapacity drahy;
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» odpovida za zajiSténi realizace pozadavku na zastaveni nebo omezeni provozu ze
strany slozek IZS pfi vzniku mimoradné udalosti nebo pfi mimoradnostech
véetné vzajemného informovani o ¢asteéném nebo uplném obnoveni provozu
a pripadnych podminkach s tim spojenych.

V celém pfidéleném obvodu vedouci dispecer CDP Prerov nepretrzité sleduje vyvoj vlakové
dopravy a nese plnou odpovédnost za zajisténi bezzavadného a plynulého provozu, pficemz
pro jeho zajisténi prijima potfebné informace od jednotlivych provoznich dispeceru, vedoucich
smén zst., vedoucich dispecerl ostatnich oblasti a dopravcu.

Vycet povinnosti DI konfrontovala se skuteCnym jednanim vedouciho dispecera CDP Prerov ve
sluzbé v den vzniku MU. NizZe je provedena analyza obsahu telefonického hovoru vedouciho
dispeéera CDP Prerov s operatorem HZS SZ, obsahuijiciho skutenosti ohroZujici bezpe&nost
drazni dopravy (vysypany stérk na koleje z prevraceného NA).

Struéné shrnuti déje a Casu relevantniho telefonického hovoru (podrobnosti o celé
komunikaci v kapitole 3.2.1 této ZZ). Vlak Ex 1254 se na zaCatku nize analyzovaného
hovoru nachazel 2,602 km od mista MU:

+ 14:18:21 h — operator HZS SZ volal vedouciho dispe¢era CDP Prerov.

* 14:18:32 h — 14:18:55 h: ,Tady drazni hasi¢ Ceska Trebova. Mné bylo tedka
nahlaseny, Ze ve Trebovej se vysypal naklad, nakladni automobil do pfikopu,
a castecéné vysypal i Stérk na koleje. Je to koridorova trat’ u cisla silnice 14,
kilometr 243“ (pozn. DI: tu€né je uvedena informace o naruSeni prijezdného
prifezu, misto MU je nespravné lokalizovano z hlediska useku trati. Do srazky
vlaku s pfekazkou chybélo v dobé ukonceni této ¢asti hovoru 57 s);

* 14:18:56 h — 14:18:59 h: vedouci dispeCer CDP Pterov: ,Vydrzte...se podivam do
mapy. Kilometr 243 jste Fikal?“ (pozn. DI: oznamena kilometricka poloha
neodpovida kilometrazi tratové koleje, na které doslo k MU. Do srazky chybélo
v dobé ukonceni této ¢asti hovoru 53 s);

+  14:19:00 h — 14:19:07 h: operator HZS SZ: ,No no no, zhruba, oni nevédi, plus
minus, ale to je tfeba 50 metri jenom®. (pozn. DI. do srazky chybélo v dobé
ukonceni této €asti hovoru 45 s);

+  14:19:07 h — 14:19:10 h: vedouci dispe¢er CDP Pferov: ,A to je v Ceské Trebové
nebo jinde?* (pozn. DI: dispe€er z doposud probéhlych &asti hovoru zatim neni
schopen presné lokalizovat misto MU pro adekvatni reakci. Do srazky chybélo
v dobé ukonceni této Casti hovoru 42 s);

*  14:19:10 h — 14:19:15 h: operator HZS SZ: ,V Ceské Trebové. No mezi Ceskou
Trebovou a Trebovicema“ (pozn. DI. dispeCer teprve nyni dostava informaci
odpovidajici mistu MU, avSak bez specifikace koleje a kilometraze odpovidajici
mezistanicnimu useku. Do srazky chybélo v dobé ukonceni této ¢asti hovoru 37 s);

« 14:19:16 h — 14:19:20 h: vedouci dispeSer CDP Prerov: ,Aha mezi Ceskou
Trebovou a Trebovicema, tak to ma tam kolega prazskej“ (pozn. DI: dispecer
chyboval a nespravné urcil usek trati, kde vznikla MU, z pohledu fizeni drazni
dopravy — v dot€éeném useku nefidi drazni dopravu CDP Praha, ale CDP Prerov,
a nezapocal proces k odvraceni hroziciho nebezpeci. Do srazky chybélo v dobé
ukonceni této ¢asti hovoru 32 s).
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V jednani operatora HZS SZ se objevila nejistota v lokalizaci mista MU a z hlediska
pfedchoziho ohlaseni operatorem IZS chybéla i vétSi naléhavost a pozadavek na
zastaveni provozu. Chovani vedouciho dispecCera v zacviku CDP Prerov Ize vysvétlit jeho
nezkusenosti a témér Zadnou praxi na této pozici. Proto mél v této situaci zasahnout
vedouci dispecCer, pod jehoz dohledem v zacviku pracoval, a situaci feSit. Nutno ale
podotknout, Ze vedouci dispeCer v zacviku CDP Pferov pracoval pfedchozich 9 let na
pozici provozniho dispeCera a do jeho odborné zpUsobilosti patfi i zkouSka pro funkci
vyprav€iho. Neznalost obvodu a necinnost v situaci, kdy po ukonceni hovoru s operatorem
HZS SZ vedouci dispeéer v zacviku na CDP Pferov neza&al v ramci svych moznosti &init
opatfeni k zajisténi bezpecnosti drazni dopravy, a ani se nepokusil pfedat pozadavek na
zastaveni drazni dopravy pfislusnému tratovému dispecerovi i pfesto, ze v obvodu CDP
Pferov se nachazi fizena oblast, ve které doSlo k MU, je zarazejici.

DalSi hovory nasledovaly v dobé, kdy jiz doSlo k MU. Komunikace mezi operatorem HZS
SZ a vedoucim dispederem CDP Praha zapogala po pfedchozim 23sekundovém
vyzvanéni v ase 14:20:29 h. Vedouci dispe¢er CDP Praha po pfijeti oznameni odeSel na
sal 4A CDP Praha, ze kterého se pak hovorem v €ase 14:22:21 h ozval znovu operatorovi
HZS SZ a pozadal ho o upfesnéni mista. V hovoru jiZ ale zaznélo, Ze doslo k MU. Vedouci
dispeger CDP Praha pak informoval operatora HZS SZ, Ze ve 14:20 h je zastaven provoz.

Dale DI provedla analyzu, zda by zahajeni krokl pro zastaveni provozu mohlo v dobg, kdy
uz sam vedouci dispecer CDP Prerov opakoval v hovoru lokalizaci mista MU slovy ,,Aha
mezi Ceskou Trebovou a Trebovicema“ zabranilo srazce.

+ hovor mezi operatorem HZS SZ a vedoucim dispederem v zacviku CDP PFerov
zapocal, po pfedchozim 11sekundovém vyzvanéni, ve 14:18:32 h, tedy 80 s pred
vznikem MU, v dobé, kdy viak Ex 1254 mijel odjezdové naveéstidlo L2 v Zst.
Ttebovice v Cechach v km 5,548 (2,602 km pied mistem vzniku MU);

* ve 14:19:20 h vedouci dispecer lokalizoval spravné usek s mistem MU, tedy 32 s
pred vznikem MU, v dobé, kdy vlak Ex 1254 obsadil tratovy usek 273 v km 3,980
(1,034 km pfed mistem vzniku MU).

Do celkové doby 32 s, ve které by mél vedouci dispeCer CDP Prerov jednat dle vyjadfeni
provozovatele drahy tak, zZe ,...po pfijmuti informace od sloZzek IZS o moZzném ohroZeni
provozu kontaktuje primo vypravcCiho nebo tratoveho dispeCera a nafizuje ucinit opatreni
k okamZzitému zastaveni provozu a odvraceni MU“ vSak vstupuje nékolik neznamych
veli€in:

* nelze presné zjistit, jak by informaci o prfekazce na ftrati, jako dalSi prostfednik,
predal vedouci dispecer CDP Pierov (ktery nemUze vyslat povel k zastaveni viaku)
nékterému z nize uvedenych zaméstnancu, ktefi disponovali technickym
prostfedkem pro zastaveni viaku Ex 1254;

* nelze pfesné zjistit, jak rychle by tito zaméstnanci reagovali z pohledu dalSiho
Casu, jenz by pred zapocCetim davani povelu k zastaveni vliaku ubéhl.

Jak je popsano v kapitole 3.1.8, tak poZzadavek na zastaveni provozu mohl byt vedoucim
dispecerem CDP Prerov sméfovan na nékterou z téchto osob:

» tratového dispecera 2C CDP Prerov, ktery danou trat fidil;
« vypravciho v Zst. Ceska Trebova (St 019);
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+ vypravéiho v zst. Ceska Trebova (St 014);
+ pohotovostniho vypravéiho Zst. Tfebovice v Cechéach;
» tratového dispecera 112 CDP Praha.

Vzhledem k tomu, Ze na pfedmétné trati je zakladni radiové spojeni GSM-R a pfes tuto sit
mohlo vyslat povel k zastaveni vlaku uvedenych pét provoznich zaméstnancu, nelze jiz
pfesné a objektivné zjistit:

* za jakou dobu by povel zpracovala infrastrukturni ¢ast systému GSM-R a vyslala
ho prostfednictvim BTS do pokryté oblasti i to, za jak dlouho by palubni Cast
radiového systému GSM-R pfedala poZadavek do brzdového systému viaku Ex
1254 a kdy by tento zapocal nouzové brzdéni (povel je zpracovavan cca 6 s, viz
kap. 3.1.8).

Do zbyvaijiciho €asu 32 s, ktery by pfi nasledné spravné reakci dispeCera CDP Prerov byl
vyhrazen pro Cinnost dalSich zuc€astnénych osob a technologickych prvk( na uplné
zastaveni vlaku, by se tak musely vméstnat vSechny vySe uvedené dalSi potfebné ukony —
predani informace vedoucim dispeCerem dalSi osobé, ktera mohla vyslat povel k zastaveni
vlaku, jeji reakce, pak reakce palubni &asti radiového systému GSM-R a predani
pozadavku do brzdového systému vlaku, zapoc€eti nouzového brzdéni a doba nutna
k zastaveni vlaku.

DI zpracovala analyzu relevantnich hovorl za ucelem zjiSténi Casu, ktery by se uSetffil
v pfipadé, kdybychom z celkového fetézce predavani informaci, pfi takto nastaveném
systému, odecetli Cas, ktery byl v hovorech vénovan nepotfebnym a zbyteCnym
informacim (v textu nize dvou uvedenych pfepisi hovorl oznaceno tucné), které
nesouvisely s poZzadavkem zastaveni provozu a zbyte¢né hovory prodlouzily:

1) 14:16:31 h — za&atek zvonéni, operator 1ZS volal operatorovi HZS SZ

14:16:33 h — 14:16:45 h |Operator HZS SZ: Drézni hasiéi (pfijmeni), prosim.

Operator 1ZS: Ahoj, zdravim té, operacni, prosim té, mame
dopravni nehodu, nakladak se prevratil do pfikopu, a cast
nékladu je kameni v kolejisti.

14:16:45 h — 14:17:06 h |Operator HZS SZ: No...

Operator IZS: Je to prosim té néjaky 243. asi kilometr.

Operator HZS SZ: Hmm, a kde?

Operator I1ZS: Jak jsou Trebovice.

Operator HZS SZ: Hmm...

Operator IZS: No, Trebovice, jak jede$ k Rybniku, tak viastne
na ty rovince, Ze jo, na Ceskou.

Operator HZS SZ: Hmm...

Operator IZS: Tak nékde jak je sklad depo a tohlecto...
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Operator HZS SZ: Hm...

Operator IZS: A vedle skladka materialu, jo.

Operator HZS SZ: No...

14:17:06 h — 14:17:20 h

Operator IZS: Tak prosim té, tam pojedete asi Scanii, vid.

Operator HZS SZ: Hmm...

Operator IZS: A jestli to das védét nékomu, kdo ma na starosti
trat, jestli to tam zastavi nebo néco nez tam nékdo dojede, aby
se zjistilo, co se tam vibec déje, aby do toho néjakej viak
nevletél.

14:17:20 h — 14:17:39 h

Operator HZS SZ: Jo, no ja zavolém asi dispeéera, no.

-19 s

Operator IZS: No, dispecera, nez tam dojedou nasi nebo vy,
aby se vibec zjistilo, jak to tam vypada, aby nahodou
néjakej viak...

Operator HZS SZ: 243, jo?

Operator IZS: Hm..., nékde v téch mistech.

Operator HZS SZ: Jo.

Operator IZS: Jo.

Operator HZS SZ: Jako to bude problém, protoZe to je
koridorova trat, no, uplné se jim to asi libit nebude.

14:17:39 h —14:17:51 h

Operator IZS: No jasné, ale nikdo tam neni tak nevime, jak
to vypada, zZe jo, pro jistotu.

12 s

Operator HZS SZ: No jasny, jd tam poslu Scanii, abysme co
nejrychlejc... Oni to na chvili zastavi...

14:17:51 h —14:17:59 h

Operator IZS: Presné a ja ti tam hned poslu vsechny, jo
dobry, budes to tam mit, za chvilku to mas.

Operator IZS: Dobry.

-8s

Operator HZS SZ: Jojo, dobry.

2) 14:18:21 h — zadatek zvonéni, operator HZS SZ vola na CDP Prerov vedouciho

dispecera

14:18:32 h — 14:18:55 h

Vedouci dispecer CDP Prerov: CDP Prerov vedouci dispecer.

Operator HZS SZ: Tady drézni hasi¢ Ceské Trebova. Mné bylo
tedka nahlaseny, Ze ve Trebovej se vysypal naklad, nakladni
automobil do prikopu, a ¢astecné vysypal i Stérk na koleje. Je
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to koridorova trat’ u ¢isla silnice 14, kilometr 243.

14:18:56 h — 14:19:07 h

Vedouci dispeCer CDP Prerov: Vydrzte... se podivam do mapy.
Kilometr 243 jste Fikal?

Operator HZS SZ: No no no, zhruba, oni nevédi, plus minus,
ale to je tfreba 50 metrd jenom.

14:19:07 h — 14:19:10 h

Vedouci dispeéer CDP Pierov: A to je v Ceské Trebové nebo
Jinde?

14:19:10 h — 14:19:15 h

Operator HZS SZ: V Ceské Trebové. No mezi Ceskou
Trebovou a Trebovicema.

14:19:16 h — 14:19:20 h

Vedouci dispeéer CDP Prerov: Aha, mezi Ceskou Trebovou
a Trebovicema, tak to ma tam kolega prazskej.

14:19:20 h — 14:20:05 h

Operator HZS SZ: Jo, aha, jo.

32s

(vysvétleni viz nize)

Vedouci dispecer CDP Prerov: Si myslim... vydrzte,
vydrzte, ja se podivam, kde je hranice. JesSté jednou mi ten
kilometr...

Operator HZS SZ: 243.

Vedouci dispecer CDP Prerov: 243... To uZ je celkem uplné
v Ceské Trebové bych rekl.

V pozadi druhy hlas: ... A o ¢em je Fe¢?

Vedouci dispecer CDP Prerov: Tam se vysypal nékde
nakladni viz, auto. A to uZz je obvod vyloZzené Ceské
Trebové, stanice.

Operator HZS SZ: Jo takie do toho... dobrfe, tak ja si
zavolam sem.

Vedouci dispe¢er CDP Prerov: TakZe Prahu, Prahu, urcité
Prahu.

Operator HZS SZ: Jo jo, dobfe. Diky.

Vedouci dispecer CDP Prerov: Jo. Prosim.

Rozbor situace z pohledu nadbyte¢ného prodluzovani telefonickych hovoru:

Ad 1) K uSetfeni ¢asu mohlo dojit jiz v hovoru, ktery vedI operator IZS a operator HZS SZ.
Operator HZS SZ v&dél nejpozdséji v ase 14:17:20 h tj. 2 minuty a 32 s pred vznikem
MU, co se stalo, kde se misto nachazi a Ze je potfeba zastavit provoz. Informace uvadéné
v hovoru dale v Case 14:17:20 h az 14:17:59 h byly zbyteCné a z hlediska nebezpedli
z prodleni nepodstatné, pouze prodlouZily hovor. Tato dalSi diskuze nepfinesla Zadné nové
skute&nosti a ukazala pouze nejistotu a uréitou obavu operatora HZS SZ z reakce CDP na
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zadost o zastaveni provozu, coz mu nepfrislusi. Celkovy Cas, ktery mohl byt uSetfen
z tohoto hovoru, €ini 39 s.

MU vznikla ve 14:19:52 h

Ad 2) V dal$im hovoru vedenym mezi operatorem HZS SZ a vedoucim dispe¢erem CDP
Prerov, byla z pohledu naléhavosti situace zbytecna diskuze od 14:19:20 h do 14:20:05 h
(k MU doslo 13 s pfed koncem tohoto hovoru). | pfesto, v ¢ase 14:19:20 h, tedy 32 s pied
vznikem MU, jiz mohla pfijit adekvatni reakce vedouciho dispeCera CDP Prerov. Pokud k
tomuto Casu pfipocteme dalSich 39 s, o které by pfisla informace k vedoucimu dispecerovi
CDP Pterov dfive, protoze je bylo mozno uSetfit odbouranim zbytecnosti uvedenych vyse
v hovoru 1), tak teoreticky od ¢asu 14:18:41 h, coz je 71 s do vzniku MU, by mohl vedouci
dispeCer adekvatné reagovat a urychlené zafidit vyslani povelu k zastaveni vlaku. V tuto
dobu se vlak nachazel cca v km 5,276, tj. 2,330 km od mista vzniku MU.

Jak je uvedeno vysSe, do tohoto Casu spadaji i vSechny dalSi potfebné ukony — predani
informace vedoucim dispeerem dalSi osobé, ktera mohla vyslat povel k zastaveni vlaku,
jeji reakce, reakce infrastrukturni a palubni ¢asti radiového systému GSM-R (cca 6 s,
z hlediska objektivity DI pocCitd s dobou 10 s) s naslednym pfedanim pozZadavku do
brzdového systému vlaku, zapoceti nouzového brzdéni a doba nutna k zastaveni vlaku
(v tomto pripadé vlak jedouci rychlosti 119 km.h™ zastavoval po dobu 16 s). Z objektivniho
hlediska je zfejmeé, Ze pro bezpecné zastaveni vlaku bylo tfeba vyslat povel nejpozdéji
27 s pred srazkou s prekazkou. Doba, ktera by zbyla na adekvatni reakci dispecCera
a provedeni vSech vySe uvedenych ukonu, by tak Cinila cca 44 s. To je evidentné stale
jesté dostate€na doba pro predani naléhavé informace druhé osobé, ktera mohla obratem
zastavit provoz a na jeji odpovidajici reakci.

Dale je tfeba, vzhledem k vaznosti a naléhavosti vzniklé ohlaSené situace, analyzovat
i celkovou délku hovord. Hovor 1) mezi operatorem |ZS a operatorem HZS SZ trval celkem
1 minutu a 28 s, hovor 2) mezi operatorem HZS SZ a vedoucim dispe¢erem CDP Pferov
trval 1 minutu a 44 s.

Hovor, kdy operator 1ZS volal operatorovi HZS SZ, za&al zvon&nim ve 14:16:31 h, MU
vznikla ve 14:19:52 h. Cas na uskute&néni hovor(l a zastaveni provozu z tohoto pohledu
byl tedy celkem 3 minuty 21 s. Pokud vezmeme v uvahu, Zze vzhledem k naléhavosti
situace a zavaznosti obdrzené informace bylo tfeba jednat rychle z divodu nebezpedi
z prodleni, méla byt informace o nutnosti zastavit provoz z bezpecnostnich divodld pokud
na misto pfekazky s ¢im pojede, co se komu nebude libit ¢i komu ktery usek trati patfi do
obvodu. Délka hovori musi byt v takovych situacich co nejkratSi a reakce zucastnénych
co nejrozhodnéjsi a nejrychlejsi. Pro jasny a struény prenos takové informace bohaté staci
doba 25 — 30 s na jeden hovor, pfi zapocitani dvou hovort, dob zvonéni a dalsi reakce
osoby na konci fetézce predavani této informace Ize cely ukon, i v celém v souCasnosti
nastaveném systému jejiho prenosu, stihnout v dobé& nepfesahujici 1,5 — 2 minuty. Cas
3 minuty 21 s byl tedy na zastaveni vlaku dostatecCny. V pfipadé, Ze bude v budoucnosti
cely systém upraven a pfenos informaci vyrazné zkracen, se jesté zkrati i tento Cas.

Na zakladé vySe uvedenych analyz, které vychazeji ze skutecného stavu, Ize konstatovat,
Ze operator HZS SZ i vedouci dispe¢er CDP Pierov nedostateéné vnimali riziko nastalé
situace. V jejich hovorech, které byly pfilis dlouhé a obsahlé vzhledem k situaci, se
objevila nejistota nejen v lokalizaci mista MU, chybéla i vétSi naléhavost a duraz vzhledem
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k naruSeni prlujezdného prufezu, vzniku pfekazky a poté jiz nepochybné nutnosti co
nejdfive zastavit provoz na trati z bezpecnostnich duvodu. Prace operatorl vyzaduje
kombinaci odbornych znalosti, komunikacnich a technickych dovednosti i proto, aby
nedochazelo ke zbyteCnym casovym prodlevam — hovory musi trvat mnohem kratSi dobu.

Ov8em v kone¢ném vysledku se seCetla vSechna negativa (v souCasnosti nastaveny
systém v procesu ohlasovani mimoradnosti z IZS pres prostiedniky a zbyteéné Casové
prodlevy v hovorech) a vysledny Cas (32 s), ktery realné zbyl na provedeni nezbytnych
ukonu nutnych k zastaveni vlaku, jiz nezajiStoval, ze by se podafilo MU zabranit. Pokud by
ale komunikace byla vedena stru¢néji a naléhavéji (napfiklad jen pfedanim strohé
informace o potiebé zastavit provoz v pfislusném mezistaniénim uUseku bez dalSich
informaci, které oddaluji samotné zastaveni provozu a které je mozné sdélit az nasledné),
nedochazelo by ke zbyte¢nému prodluzovani hovorl nesouvisejicim s naléhavosti situace,
vedouci dispeCer by spravné a pohotové reagoval, tak je realné, Ze za dobu 71 s,
i v pfipadé takto z hlediska bezpecnosti nespravné nastaveného systému ohlasovani, bylo
mozné MU pfFedejit a vlak v€as zastavit.

Operator HZS SZ se v &ase 14:17:20 h dozvédél o nutnosti zastavit provoz v misté silniéni
nehody, pfitom byl jasné specifikovan mezistaniéni usek i pfiblizna kilometricka poloha.
Misto, aby hovor s operatorem IZS ukoncil a prerusil, aby mohl poZzadavek na zastaveni
provozu predat dal, diskutoval s operatorem IZS o tom, koho bude kontaktovat, zda se to
dotyénému bude libit, pfipadné jak se na dané misto v budoucnu dopravi. Béhem
nasledné komunikace mezi operatorem HZS SZ a vedoucim dispederem CDP Pferov
doSlo rovnéz k rozvlaéné komunikaci (stacilo pfedat pozadavek na zastaveni provozu
v daném useku, pfipadné i kilometrické polohy, bez specifikace, pro¢ je to nutné),
v dusledku ¢ehoz se vedouci dispeCer CDP Prerov dozvédél az v ¢ase 14:19:20 h, kde
doslo k silni¢ni nehodé s narusenim pridjezdného priifezu provozované koleje. Nasledné
nespravné chovani vedouciho dispeCera CDP Prerov, které se projevilo v neznalosti
obvodu a v neginnosti v situaci, kdy po ukon&eni hovoru s operatorem HZS SZ nezadal
v ramci svych moznosti Cinit opatfeni k odvraceni nebezpecCi a k zajisténi bezpecnosti
drazni dopravy a pouze odkazal operatora HZS SZ na to, at zavola na CDP Praha (dale
také rozebrano v kapitole 4.4.7), vSak jiz nelze posuzovat v pfi€¢inné souvislosti se vznikem
MU, nebot i kdyby v dany okamzik vedouci dispeCer CDP Pferov reagoval adekvatné,
provoz na trati by se mu jiz z ddvodu Casové tisné v tomto konkrétnim pfipadé zastavit
nepodarilo.

Zjisténi:

Pri Setfeni bylo zjisténo poruSeni pravnich pfedpist a vnitfnich predpisu tykajicich se uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ mimo pfiéinnou souvislost se vznikem MU,
souvisejici s ¢innosti vedouciho dispeCera CDP Prerov:

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

»,Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potieby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*;

+ ¢&l. 272 vnitfniho pfedpisu SZDC D1:
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sZa spravny vykon dopravni sluzby odpovida kazdy zaméstnanec osobné. Jsou-li
zamestnanci znamy okolnosti ohrozZujici bezpecnost, musi ihned ucinit vSechna opatfeni
k odvraceni nebezpeci a upozomit na né bezprostfedné nadfizeného zaméstnance®;

+ ¢&l. 387 vnitfniho predpisu SZDC D1:

,Kazdy zaméstnanec na trati nebo v kolejisti musi dbat, aby neporusil prijezdny prirez.
Porusi-li jej, musi se postarat o odstranéni prekazky. Nemdze-li prajezdny prarez uvolnit,
anebo zjisti-li jeho poruseni, musi jednat tak, aby se predeslo mimoradné udalosti nebo
aby se jeji nasledky zmimily. Stejnym zpisobem postupuje zaméstnanec, ktery se
0 poruseni prdjezdného prirezu dozvédél, anebo mu bylo ohlaseno.”;

+  ¢&l. 4137 vnitiniho predpisu SZDC D1:

Kazdy zaméstnanec je povinen neprodlené (i kdyZz mu nejsou znamy vSechny
podrobnosti) ohlasit vSechny mimofadnosti (. vde, co neni MU, napr. prekazka na
kolejich nebo v jejich blizkosti [silnicni nehoda na pfejezdu, zasahovani vétvi do
prujezdného prarezu], zavada na soucasti nebo zarizeni drahy, odchylka od béZzného
stavu apod.), které zjistil, i kdyZ je sam nezptsobil ani se na jejich vzniku nepodilel,
anebo se o nich vérohodné dozvédél, na nejblizsi pracovisté vypravéiho (dirigujiciho
dispecera, dispecera RB), na vleCce osobé odpovedné za organizovani drazni dopravy
na vlecce.”;

* ¢&l. 26 Provadéciho natizeni CDP Prerov:

* Vedouci dispecer ,Odpovida za zajisténi realizace poZadavki na zastaveni nebo
omezeni provozu ze strany sloZzek IZS pfi vzniku mimoradné udalosti nebo pfi
mimoradnostech véetné vzajemného informovani o ¢astecném nebo uplném obnoveni
provozu a pripadnych podminkach s tim spojenych.”

Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni
dopravy na draze. Strojvedouci je pfi fizeni vlaku mj. povinen se Fidit pfi
provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani drazni
dopravy, pficemz smi uvést drazni vozidlo do pohybu jen na navést ,0Odjezd” nebo jiné
povoleni stanovené provozovatelem drahy.

Strojvedouci vlaku Ex 1254 fidil HDV 480 004-1, pozoroval trat a navésti, ze
stanovisté strojvedouciho €. 2, tzn. pfedniho ve sméru jizdy vlaku, a tedy stanovisté
(kabiny) strojvedouciho, z néhoz mél nejlepSi rozhled. Dale jednal podle zjisténych
skute€nosti na zakladé pokynu dovolujicich jizdu vlaku, vyjadfenych navéstmi nejprve
odjezdového navéstidla L2 zst. Trebovice v Cechach, dale oddilovych navéstidel
autobloku a za jizdy neprekroc€il nejvy$si dovolenou rychlost.

Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruseni uloh a povinnosti dopravce.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti subjektl odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.
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4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni¢nich zarizeni
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcu draznich vozidel nebo jinych
dodavatelu zZelezni¢nich produktd.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeé&nostnim organem je DU, ktery je podle zakona &. 266/1994 Sb.
spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a urCenych technickych zafizeni a projednavani
prestupkil. Povinnosti DU je ve Ihité do 12 mésict ode dne zvefejnéni zavéreéné zpravy
obsahujici jemu urCené bezpecCnostni doporuCeni sdélit DI, jaké opatfeni v souvislosti
s timto bezpecnostnim doporucenim pfijal, toto sdéleni Cini pravidelng, alespon jednou
ro¢né, do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajitovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
o bezpelnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pfiemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpe€nostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pri Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektt, uréenych
subjektld a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
PFi Setfeni nebylo zjiSténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektll odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty

na soub&zné silnici I. tfidy &. 14. VySetfovani dopravni nehody je v gesci PCR.

Pojem ,dopravni nehoda“ je definovan v ustanoveni § 47 zakona ¢&. 361/2000 Sb.
Uvedené ustanoveni zakona €. 361/2000 Sb. rovnéz stanovi povinnosti fidi€e, ktery mél
ucast na dopravni nehodé, a povinnosti u¢astnikl dopravni nehody.

Ze zdroje https://www.policie.cz/clanek/vysetrovani-dopravnich-nehod.aspx vyplyva ze:
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* metodika Setfeni dopravnich nehod je upravena zavaznym pokynem policejniho

prezidenta €. 160/2009, kterym se upravuje postup na uUseku bezpelnosti
a plynulosti silnicniho provozu;

* dale je metodika Setfeni dopravnich nehod upravena pokynem reditele feditelstvi
sluzby dopravni policie Policejniho prezidia CR &. 4/2010, kterym se upravuje
¢innost pfi Setfeni silni¢nich dopravnich nehod.

DI nedisponuje zavéry PCR, zda dopravni nehoda byla vyfe$ena v blokovém fizeni, nebo
bylo ukon&eno spravni fizeni, nebo PCR pfi $etfeni dopravni nehody zjistila podezfeni ze
spachani trestného Cinu a tento byl pravomocnym rozhodnutim prokazan v soudnim
fizeni.

Proto kromé obecného konstatovani priciny vzniku pfekazky na dopravni cesté z davodu
dopravni nehody nelze v ZZ uvést konkrétni poruSeni pravnich predpist fidi¢em
nakladniho automobilu.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, Zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktu

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktd.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.
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4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dalezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, Zeleznicni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

Pri Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnancd,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni naplini nebo pracovni dobou
zaméstnancl. Pfi Setfeni nebylo u zuc€astnénych zaméstnancl zjisténo nedodrzeni
podminek pro odpoclinek pfed sménou a pFestavek, resp. pfiméfené doby na oddech
a jidlo v pribéhu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Pri Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiednim
Pri Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostiedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s jednanim zucastnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpecnosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaéniho ramce

Pfislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjekti

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd d&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiSt'ovani bezpecénosti zi¢astnénych dopravcii a provozovatell drah

V pfijatém systému zajiStovani bezpecénosti provozovatele drahy, souvisejicim
s okolnostmi vzniku predmétné MU, byly zjiStény nedostatky v souCasnosti nastaveném
systému, a to v procesu ohlasovani mimoradnosti z IZS pres prostredniky (operatory HZS
SZ a vedouci dispeCery CDP), ktefi nemohou zastavit provoz na draze (mimo zelezni¢ni
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prejezdy). Tim dochazi k vyraznému prodlouzeni a zpomaleni celého procesu vedouciho
k zastaveni provozu v dobé&, kdy hrozi nebezpeli z prodleni. Operatofi IZS tak nemaji
moznost volat pfimo na kontakty na prislusné provozni zaméstnance, ktefi maji pfimou
moznost ihned zastavit na dané trati provoz (podrobnosti viz kap. 4.1.1 a 4.1.7 této Z2).

V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti dopravce, souvisejicim s okolnostmi vzniku
predmétné MU, nebyl zjiStén nedostatek.

444 Systém FrFizeni subjekti odpovédnych za uadrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeé¢nostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpecénostniho organu
souvislost s pfedmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédceni
0 bezpecCnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédcCeni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory

Pri Setfeni byly zjistény nepfiznivé systémové faktory, plsobici na rozhrani mezi IZS
a provozovatelem drahy SZ pfi pfenosu bezpe&nostni informace o vzniku ohroZeni drahy
a drazni dopravy (mimo zelezni¢ni pfejezdy) ke kompetentnimu zaméstnanci, majicimu
moznost okamzité zastavit provoz.

Z Casoveé analyzy uvedené v kapitole 3.2.1 a vzhledem k tomu, Ze od Casu vzniku
dopravni nehody na pozemni komunikaci do srazky vlaku Ex 1254 s prekazkou uplynulo
vice nez 7 minut, provedla DI analyzu nastaveni pravidel komunikace mezi KOPIS HZS
CR (zaroveri také jejich technickych mozZnosti v oblasti pogitatové podpory)
a provozovatelem drahy SZ pii predavani bezpeénostnich informaci o ohroZeni
bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy mimo Zeleznicni prejezdy.

Pfijem tisfiového volani na linku 112 se fidi dokumentem , Pravidla pro ¢innost telefonnich
center tisfiového voléni 112“ vydany GR HZS CR, ve znéni platného dokumentu &.j. MV-
157308-4/PO-OPR-2020 ze dne 24. Gnora 2020. Tam jsou konkrétné stanoveny postupy,
jak pfi téchto situacich maji operatofi jednat. Postup zastaveni drazni dopravy je také
feSen v ,Dohodé o spolupréci“ mezi Ministerstvem vnitra GR HZS CR a SZ ze dne 14. 2.
2012, vydanym pod ¢&.j. MV-16663-1/PO-1ZS-2012, a v jeji pfiloze €. 8 ,Postup pro
zajisténi bezpecnosti na Zeleznici® (dale také dohoda). Tato dohoda upravuje zasady
soudinnosti SZ a HZS CR pfi provadéni zachrannych praci pfi pozarech, Zivelnich
pohromach a jinych mimofradnych udalostech na Zeleznici i mimo ni, zejména v oblasti
pouziti a vyuziti sil a prostfedk( HZS SZ.
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V priloze & 8 vy$e uvedené dohody je uvedeno, Zze HZS SZ v pripadé pozadani
prislusného KOPIS pro feSeni mimoradné udalosti na Zeleznici zajisti pro JPO HZS CR:

* vypnuti trakéniho vedeni u pfislusného elektrodispeCera a nasledné zajisténi
bezpecného stavu trakéniho vedeni zkratovanim bud zaméstnanci HZS SZ nebo
elektrodispecCerem;

» zastaveni provozu na zeleznici prostfednictvim pfislusného provozniho dispeCera
nebo ustfedniho dispecera;

* vyrozuméni prislusnych odpovédnych zaméstnancl fidicich provoz v uzlovych
ZelezniCnich stanicich o pozadavku zastaveni provozu v misté likvidace mimoradné
udalosti v pfislusném tratovém useku.

Pozadavek KOPIS musi jednoznacné obsahovat zejména:
+ zda se pozaduje JPO HZS SZ;
* zda se pozaduje vypnuti trakéniho vedeni;
* zda se pozaduje zastaveni provozu na Zeleznici.

V této dohodé jsou jako kontaktni partnefi pro KOPIS HZS CR uréeny Ohlasovny pozaru
HZS SZ (jednotlivé JPO HZS). Informace o nutnosti zastavit provoz na Zeleznici, tak
nejprve putuje k organizaéni slozce SZ, ktera nema pfimy vztah k organizovani drazni
dopravy. Ohlagovna poZaru HZS SZ pak dle smlouvy zajistuje informovani ostatnich
slozek, zejména vedouciho dispetera na CDP Praha nebo Prerov a elektrodispecera. Je
tedy az na vedoucim dispeCerovi, aby kontaktoval pfislusného provozniho zaméstnance,
ktery ma moznost zastavit na dané trati provoz.

Operator tisfiové linky 112 pfijal oznameni o dopravni nehodé od svédka. Provedl co
nejrychlejsi vytézeni udalosti, informace o udalosti vyplnil do datové véty a udalost pfedal
k FeSeni slozkam 1ZS — HZS a PCR. Jak uvedl v podani vysvétleni, jelikoz oznamovatel
sdéloval, Ze je vysypany naklad v kolejisti, tak pro zdaraznéni dulezitosti ustné informoval
operacniho dastojnika sediciho ve stejné mistnosti o skute¢nosti, Ze bude tfeba zastavit
provoz na trati. S informaci dale pracoval operacni dustojnik, jehoz naplini je vysilani sil
a prostfedkd na misto udalosti podle jejiho charakteru. Kromé datové véty, kterou poslal
také HZS SZ, kontaktoval operatora HZS SZ JPO Ceska Tiebova a to na zakladé vyse
popsané dohody. Jak uvedl i v podani vysvétleni u udalostech, které souvisi s drahou vola
vzdy HZS SZ.

Operatofi IZS maiji k dispozici geograficky informacni systém, na ktery je mozné pridavat
preddefinované rzné dynamické ¢i mapové vrstvy, které si operatofi mohou zobrazit dle
typu udalosti a ve kterych se zobrazuji dllezité informace a kontakty. Ve vztahu k Zeleznici
jsou tam k dispozici napf. km polohy traté, zobrazeni Zelezni¢nich zastavek, stanic,
zelezni€nich prejezdd. U Zelezni¢nich prejezdld je systém nastaven tak, ze do tohoto
geografického informaéniho systému (krom jinych informaci) jsou importovana data
z takzvané Sestavy prejezdld (Tabulky prejezdd) vydavané v tydenni periodicité
provozovatelem drahy SZ, obsahujici kontakty na vypravéi, ktefi jsou schopni v daném useku
zastavit provoz, a na dispecery vcéetné priority informovani. Pfi feSeni udalosti je pak volano na
prioritni telefonni &islo a zaroven je o udalosti informovana HZS SZ. V mapové vrstvé ma tedy
operator I1ZS k dispozici 3 kontakty — telefonni €islo na vypravciho, telefonni Cislo na dispecCera
1 (provozni dispecer) a telefonni Cislo na dispecera 2 (vedouci dispecer).
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Pfedmétna MU se stala na Siré trati v mezistani¢nim useku. Efektivni systém elektronické
orientace a okamzité moznosti vygenerovat kontakty na zaméstnance SZ, Fidici provoz pfi
ohrozeni v prostoru trati mimo Zelezni¢ni prejezdy, neni na operacnich stfediscich HZS
CR nastaven. V tomto pfipadé operatofi IZS nemaji moznost na mapovém podkladu
geografického informacniho systému pfi zobrazeni kilometraze trati nebo dané oblasti
blizké mistu na trati generovat kontakty na pfislusné provozni zaméstnance, ktefi maji
pfimou moznost zastavit na dané trati provoz.

Z vy$e popsaného jednani zaméstnanct KOPIS HZS CR (operatortl 1ZS), ktera zajistuje
provoz linky 112, nedoSlo k poruSeni pfedpisu Ci pracovnich postupu, nicméné tim, ze
operaéni dustojnik v nastaveném systému kontaktoval operatora HZS SZ, doslo v dal$im
ohlaSovani ke vstupu prostfednika, ktery nemuze zastavit provoz na draze, a tim
k vyraznému zpomaleni celého procesu vedouciho k zastaveni provozu.

Bezpecnostni informace dale putovala od operacniho distojnika IZS k operatorovi HZS
SZ, konkrétn& na operaéni stfedisko JPO SZ Ceska Tiebova. Operator HZS SZ piijal
oznameni a jelikoz byla potfeba zastavit provoz, volal na CDP Prerov. Jeho jednani stejné
jako u operator(i 1ZS vychéazelo z vy$e popsané dohody o spolupraci. Zadné konkrétni
predpisy &i manual, jak v t&chto situacich jednat, operatofi HZS SZ nemaiji. Postup, jak
nalozit s informaci, kterou obdrzi, vyplyva z jejiho obsahu. KdyZz je potfeba zastavit provoz,
volaji na CDP. Ani HZS SZ nema& moznost na mapovém podkladu pfi zobrazeni
kilometraze trati nebo dané oblasti blizké mistu na trati generovat kontakty na pfislusné
provozni zaméstnance, ktefi maji pfimou moznost zastavit na dané trati provoz.

Pro objasnéni dalSich skuteCnosti v ramci zjiSténi nastaveni systému pfenosu informace
o ohrozeni drazniho provozu DI zaslala provozovateli drahy SZ, konkrétn& na CDP Pierov
a CDP Praha, zadost o vyjadfeni k nékolika otazkam, které se tykaly pfedevSim Cinnosti
vedouciho dispecera:

1) Zda a jak byl v dobé vzniku pfedmétné MU na CDP Praha a CDP Pferov nastaveny
systém soudinnosti mezi provozovatelem drahy a slozkami IZS, véetné HZS SZ, k feSeni
situaci, kdy pfi oznameni udalosti majici charakter mozného ohrozZeni drahy je potfeba
pfijmout na strané fizeni provozu provozovatele drahy neprodlena opatfeni k zamezeni
vzniku MU.

SZ: provozovatel drahy uved|, Ze povinnosti a opatfeni provozovatele drahy k zamezeni
vzniku MU a dale pfi vzniku MU jsou uvedeny ve sluzebnich predpisech SZDC D1, SZDC
D7, SZDC D17, SZDC D17-1 a v Provadé&cim nafizeni k Pfedpisu pro operativni Fizeni
provozu, ¢ast A. Vedouci dispecer po pfijmuti informace od slozek IZS o mozném ohrozeni
provozu kontaktuje pfimo vyprav€iho nebo tratového dispecera a nafizuje ucinit opatfeni
k okamzitému zastaveni provozu a odvraceni MU.

2) Jak méli v dobé vzniku pfedmétné MU vedouci dispecCefi CDP Praha a CDP Prferov
nastaveny postupy pfi obdrZzeni poZzadavku na zastaveni drazni dopravy (dale provozu) ve
svém obvodu vedeni, nebo obvodu sousednim.

SZ: obvody uzemni pGsobnosti vedoucich dispe&erti jsou uvedeny v Provad&cim nafizeni
predpisu SZDC D7 &ast A. Vedouci dispeder provoz zastavuje prostfednictvim tratového
dispeCera nebo vypravc€iho, ktery Fidi provoz v dané Zst. nebo v pfislusném tratovém
useku. Mlze o spolupraci pfi zastavovani provozu pozadat téz provozniho dispecera.
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3) Jak byl v dobé vzniku pfedmétné MU sestaven a jaké kontakty obsahoval fetézec pro
predavani zadosti o zastaveni provozu od vedouciho dispeCera CDP Praha a CDP Prerov
smérem k zaméstnanci fizeni provozu, schopnému pomoci technickych prostfedkld vyse
uvedenou zadost proveést.

SZ: po obdrzeni informace od HZS vedouci dispeder CDP Praha kontaktoval osobné
provozniho dispe€era na prisluSném dopravnim sale (bylo nutno upfesnit misto prekazky
po nepfesné informaci od HZS). Dale informace sméfuje k tratovému dispecerovi
(vyprav€imu), ktery zajistuje zastaveni provozu. CDP Prerov uvedlo, Zze u predmétné MU
bylo vyuzito kontaktl nadefinovanych na telekomunika¢nim obsluzném panelu pracovisté
vedouciho dispeCera CDP Prerov, kde jsou ulozeny dulezité kontakty na provozni
zaméstnance a dopravce. V tomto pfipadé vedouci dispeCer CDP Prerov odkazal
zastupce HZS SZ na vedouciho dispeéera CDP Praha vzhledem k tomu, Ze byla chybné
oznamena kilometrickd poloha ze strany HZS SZ. Tato poloha se dle tvrzeni SZ
vztahovala ptimo k zst. Ceska Trebova. (pozn. DI: kilometricka poloha mista MU byla
oznamena témeér pfesné, pouze km jiné trati, ktera je ale v soubéhu s trati a s mistem MU,
nakonec bylo oznameno, Ze je to mezi zst. Tfebovice v Cechach a zst. Ceska Trebova).

4) Jak byl v dobé vzniku pfedmétné MU nastaven systém Skoleni vedoucich dispecer
CDP Praha a CDP Pferov na situace, kdy pfi oznameni udalosti majici charakter mozného
ohrozeni drahy je potfeba pfijmout na strané fizeni provozu provozovatelem drahy
neprodlena opatfeni k zamezeni vzniku MU.

SZ: systém Skoleni je dan predpisem SZDC Zam1 Piedpis o odborné zpusobilosti
a znalosti osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy. Tento pfedpis stanovuje pravidla
pro ziskavani odborné zpusobilosti a znalosti osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy
na drahach, na kterych je provozovatelem drahy SZ a pfi provozovani drazni dopravy
u provozovatele drazni dopravy SZ, zplGsobu jejich ové&fovani véetné systému
pravidelného Skoleni. Na zakladé tohoto pfedpisu je pro funkci vedouci dispeCer stanoven
odborny seminafr, kde jsou vedouci dispecefi prubézné proskolovani z platnych sluzebnich
predpisq, které se vztahuji k pfimému vykonu jejich sluzby. Znalost platnych predpisu je na
seminafrich provéfovana formou kontrolnich otazek a dotazu.

5) Jak a ¢im byli vybaveni v dobé vzniku pfedmétné MU vedouci dispecefi CDP Praha
a CDP Prerov pro rychlou identifikaci mist, tvoficich na prolinajicich se drahach hranice
obvodu pro jejich vedeni.

SZ: na pracovisti vedouciho dispedera je vyvéSena ti$téna mapa s vyznadenou Gzemni
pusobnosti CDP Praha, CDP Prerov a jejich jednotlivymi pracovisti provoznich dispeceru.
Pro potfeby operativniho fizeni vyuziva vedouci dispecer dostupné prostfedky uloZzené na
Portalu provozovani drahy (planky ZST, mapy obvodd CDP, OR). Déle vedouci dispe&er
ma pfistup do aplikace ISPD mapy, kde dohledava pfejezdy, mosty, tunely a dalSi zafizeni.
Z téchto uvedenych podkladu Eerpa km polohy pfislusnych zafizeni a jednotlivé obvody.

6) Jak v dobé vzniku pfedmétné MU probihal zacvik na pozici vedouciho dispecera CDP
Pferov [pravidla, podminky dozoru (dohledu) nad zacvi€¢ovanym zaméstnancem].

SZ: na CDP Pterov probihal zacvik na pozici vedouciho dispedera pod dohledem
zaméstnance s odbornou zpusobilosti a znalosti. Zaméstnanci, ktefi jsou v zacviku, musi
v hlaSenich a zapisech pouzivat svoje pfijmeni a maji plnou odpovédnost za vykon
dopravni sluzby podle své odborné zpUsobilosti. Pravidla a podminky jsou popsany ve
sluzebnim predpisu SZDC D1 a SZDC Zam1. Predpis SZDC Zam1 predepisuje pro
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jednotlivé funkce (Cinnosti) souvisejici s provozovanim drahy a organizovanim drazni
dopravy organizacni pokyny a napiné pro odborné zkousky, které jsou pfedepsany pro
dosazeni pozadovaného stupné odborné zpusobilosti jednotlivych pracovnich &innosti
(funkci).

V této odpovédi SZ neuvedla konkrétni ustanoveni, ze kterych by bylo patrné, jak jsou
systémové tyto situace feSeny. V uvedenych predpisech, krom vySe uvedenych &lanku
z predpisu SZDC D1 a provadéciho nafizeni k predpisu SZDC D7, maji ¢lanky spise
obecny charakter nebo se tykaji situaci az po vzniku MU. Nicméné provozovatel drahy
uvedl, Ze vedouci dispeCer po pfijmuti informace od sloZzek 1ZS o moZném ohrozeni
provozu kontaktuje pfimo vyprav€iho nebo tratového dispeCera a nafizuje ucinit opatfeni
k okamzitému zastaveni provozu a odvraceni MU. ReSeni situace je znaéné individualni
avychazi i z urCité logiky véci. Na zakladé vySe uvedeného je proto Zadouci, aby
provozovatel drahy rizika spolu s opatfenimi, kterd& ma uvedena v SZB, blize a konkrétné
specifikoval ve svych vnitfnich pfedpisech a povinnostech jednotlivych zaméstnancu, aby
bylo jasné, jak maji v podobnych situacich reagovat.

Oba vedouci dispeCefi CDP Pferov a CDP Praha misto toho, aby na zakladé informaci
a pozadavku na zastaveni provozu nastolili bezpeény stav, coZ v tomto pfipadé bylo zastaveni
provozu v useku, ktery jim byl jasné identifikovan, fesili mj. i zcela podruznou vec — jestli je
dotéeny Usek mezi Ceskou Tfebovou a Tiebovicemi v Cechach v obvodu CDP Prerov, nebo
CDP Praha. Nekomunikovali spolu pfimo, i kdyZz mohli, ale nechali tuto zaleZitost feSit
telefonicky pres dalsiho prostfednika operatora HZS SZ. Tim dochéazelo k dal$imu zbyte&nému
odkladu v tu chvili dulezitého ukonu zastaveni provozu a k vyraznému prodluzovani kraticiho se
Casu do vzniku MU. Jiz vedouci dispeCer CDP Prerov se mél neprodlené pokusit zastavit
provoz (ackoliv by to v tomto pfipadé uz nestihl) a snazit se odvratit moznost vzniku MU. Je
nutné podotknout, Ze vedouci ani provozni dispeCer nema technické prostfedky pro nouzove
zastaveni vlaku.

Dohoda o spolupraci, ktera je popsana na zacatku této kapitoly, je zaméfena spiSe na feSeni
situaci po vzniku mimofadnych udalosti. V pfipadé situaci, kdy jesté nedoslo k MU a je potieba
urychlené zastavit provoz a pokusit se MU predejit (jako u této MU), je jednani podle této
dohody zdrzujici a pfi bezprostfednim ohroZeni bezpecnosti drazni dopravy, hrozi-li nebezpeci
z prodleni, muze nastat zbyteCné prodlouzeni doby ucinné realizace tohoto pozadavku.
Operator HZS SZ, vedouci dispecefi a provozni dispeéefi CDP Pferov a CDP Praha plni pfi
obdrzeni pozadavku na zastaveni drazni dopravy pouze roli prostfedniki v prenosu
bezpecnostné zavazné informace.

Generovani cilenych kontaktl na zaméstnance provozovatele drahy, ktefi jsou schopni zastavit
provoz pfi vzniku ohrozZeni na Siré trati nebo v obvodu dopraven, nastaveno v sou€asnosti neni
a nekoresponduje s jiz nastavenym systémem pfenosu informace o vzniku ohroZeni drahy
a drazni dopravy v prostoru ZelezniCnich pFejezdl. Ten byl vypracovan a efektivné
nastaven diky reakci kompetentnich organu na bezpeénostni doporuceni Drazni inspekce
(viz kapitola 4.5. této ZZ).

Pro pfipad poZadavku a nutnosti okamzitého a rychlého zastaveni provozu je nezbytné
nutné ze sledu volani eliminovat subjekty, které toho nejsou bezprostfedné schopny (neni
to technicky a provozné v jejich mozZnostech). V tomto konkrétnim pfipadé se jedna o HZS
SZ a vedouci a provozni dispedery CDP Pterov a CDP Praha, protoze tak dochazi
v kritické situaci pouze k prodlouzeni dob jednotlivych hovorl a oddalovani potfebného
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ukonu, ktery miaze v€asnym provedenim v krajnim pfipadé zabranit vzniku MU a jejich
nasledka.

Pokud by mél operacni dustojnik 1IZS v mapovém podkladu, pfi praci s vrstvou zobrazuijici
kilometraz traté, také moznost zobrazit pfimy kontakt na zaméstnance Ffidiciho v daném
useku trati drazni dopravu s moznosti jejiho pfimého zastaveni, doSlo by v Fetézci
predavani informace k preskoceni vySe uvedenych prostfednikl dostate¢né véas pred
vznikem pfedmétné MU a v dostateéné vzdalenosti vlaku od mista MU. V pfipadé, ze by
tento zaméstnanec reagoval spravné a bez zbyteCnych prodleni na bezpecnostné
zavaznou informaci, mohl dat pokyn k zastaveni vlaku Ex 1254. U takto nastaveného
a funguijiciho systému by ke vzniku této MU vibec nemuselo dojit.

Z osobnich schiizek a jednani mezi DI, HZS CR a HZS SZ vyplynulo, Ze sougasné
moznosti by umoznovaly rozS$ifit technologii, ktera je jiz funk&ni u Zelezni€nich prejezdu,
na zobrazené useky Zelezni¢nich stanic a useku trati mezi jednotlivymi Zst.

Z celkové analyzy zplsobu predavani informaci s pozadavkem na zastaveni drazni
dopravy v dobé pfed vznikem pfedmétné MU vyplyva, ze zakladnim zpusobem vedoucim
k v€asnému zastaveni vlaku je nastaveni systému pfi pfedavani bezpecnostné zavazné
informace tak, aby v ném figuroval minimalni pocCet zuCastnénych a bez dalSich
prostfednikl. Toto zjisténi bylo zohlednéno DI v kapitole 6 této ZZ v textu navrhu
bezpecnostniho doporuceni.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI Setfila v obdobi od 1. 1. 2010 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach Zeleznicnich,
kategorie celostatni a regionalni 2 obdobné MU, kdy doSlo k vyskytu pfekazky (v nize
uvedenych pfipadech silniéniho motorového vozidla) v prijezdném prifezu provozované
koleje s naslednym pokusem o zastaveni drazni dopravy:

+ ze dne 15. 3. 2014 mezi zst. Cervenka a Moravi¢any, kde doslo ke stfetnuti viaku
Ex 444 s osobnim automobilem na ZP P6520. Bezprostifedni pfi¢inou vzniku MU
bylo uvaznuti osobniho automobilu na zZelezni¢nim pfejezdu P6520 a nezastaveni
drazni dopravy mezi zelezniénimi stanicemi Cervenka a Moraviéany, na
ZelezniCnim pFejezdu P6520, po obdrzeni poZzadavku na jeji zastaveni. Pfi MU
nedoslo ke zranéni a celkova materialni Skoda byla vycCislena na 1 513 132 K¢.

* ze dne 18. 9. 2018 v zst. Kralupy nad Vitavou pfedmésti, kde doslo ke stfetnuti
vlaku Os 9705 s jizdni soupravou na ZelezniCnim pfejezdu P2114. Bezprostfedni
pri€inou vzniku MU bylo uvaznuti jizdni soupravy v prujezdném priafezu drahy na
ZelezniCnim prejezdu, jeji neodstranéni pred pfijezdem vlaku a nevarovani
strojvedouciho ani provozovatele drahy pred timto nebezpeCim. Pfi MU doslo
k Ujmé& na zdravi u 3 cestujicich z vlaku Os 9705. Celkova materialni Skoda byla
vycCislena na 3 431 500 K¢.

DI vydala provozovateli drahy SZDC na zakladé vysledku Setfeni pficin a okolnosti vzniku
MU ze dne 15. 3. 2014 ve 4:19 h mezi zst. Cervenka a MoraviCany, Bezpec&nostni
doporuceni €. j.: 748/2014/DlI, ze dne 8. 12. 2014.

Pfedmétem Bezpelnostniho doporuceni bylo:
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» stanovit integrovanému zachrannému systému prioritu (dulezitost v poradi)
telefonnich kontaktd, na které ma operator integrovaného zachranného systému, pfi
hrozicim nebezpeCi z prodleni, kontaktovat provozovatele drahy a predat
pozadavek k pfijeti opatfeni pro zajisténi bezpeéného provozovani drahy a drazni
dopravy.

Provozovatel drahy pfijal a vydal opatfeni v souvislosti s vydanym bezpeénostnim
doporucenim DI..

1. Od 01. 11. 2014 byl v uvedeném tratovem useku aktivovan novy radiovy systém
GSM-R, ktery je v reZimu zakladniho radiového spojeni.

2. Radiovy systém TRS je dale veden jako nahradni radiové spojeni, a to do doby
stanovené Smérnici SZDC ¢. 35 (v prabéhu roku 2015).

3. Opatreni k provozu TRS bylo zapracovano do dokumentu ,,Opatieni reditele CDP
Prerov 7/2014 — Pfechod na GVD 2014 /2015% ¢. j. 015692/2014-CDP PRE, a to do
Clanku 4 (viz pfiloha).

Vuci opatfeni v tomto znéni se DI ohradila reakci €. j. 19/2015/Dl, ve které provozovateli
drahy SZDC mimo jiné sdélila, Ze opatfeni SZDC neobsahuje ani naznak opatfeni
odpovidajicich obsahu a smyslu DI vydaného Bezpec&nostniho doporuceni, a informovala
provozovatele drahy, Ze dokument ,Opatfeni pfijata k bezpeénostnimu doporuéeni Drazni
inspekce“ nemulze povazovat za oznameni opatfeni provozovatele drahy pfijatych
k zajisténi bezpecného provozovani drahy a drazni dopravy.

Provozovatel drahy pozdéji doplnil dfive pfijatda opatfeni v souvislosti s vydanym
bezpecnostnim doporu¢enim o Ctvrté opatreni:

4. Provozovatel drahy Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace na zakladé
bezpecénostniho doporuceni Drazni inspekce poZadal Generalniho reditele
Hasi¢ského zachranného sboru o vytvofeni spolecné meziresortni komise, jejiz
¢innost bude zamérena k vyreSeni pfedmeétné problematiky, tedy stanoveni priority
dulezitosti pro integrovany zachranny systém dostupnych telefonnich kontaktu na
zaméstnance provozovatele drahy.

K danému opatreni byl také prilozen dopis €. j. 6800/2015-012, kterym generalni feditel
SZDC pozadal o spolupraci pfi feSeni problematiky priority telefonnich kontaktu
generalniho feditele HZS CR.

V souvislosti se vznikem MU ze dne 18. 9. 2018, kdy doslo v 8:04 h ke stfetnuti viaku Os 9705
s jizdni soupravou na zelezni¢nim prejezdu P2114 v Zelezni¢ni stanici Kralupy nad Vitavou
predmeésti doporu€ila Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona
€. 266/1994 Sb. s ohledem na predchazeni mimofadnym udalostem Draznimu dfadu ve
spolupraci s Ministerstvem vnitra:

Zajistit provéreni a pripadné prehodnoceni v souCasnosti nastaveného systému soucinnosti
provozovatelll drahy a slozek IZS pfi feSeni situaci, kdy hrozi nebezpeci z prodleni a je tfeba
pfijmout neprodlena opatreni pro zajisteni bezpecného provozovani drahy a drazni dopravy, tak
aby bylo zajisténo, Ze:

* v nastaveném systému bude pfi predavani informaci figurovat minimalni pocet
prostrednikd, {j. pfi potfebé zastavit provoz pouze operator tisriové linky a zaméstnanec
provozovatele drahy, ktery je schopen zastavit provoz bez prostrednika;
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» preferovany kontakt bude uréen takovym zpusobem, aby byla maximalné eliminovana
Jeho zaména s kontakty ostatnimi;

» aktualizace prislusnych dat (telefonnich Cisel) bude provadéna bezvadné, tj. s ohledem
na nastaveni informacnich systému vSech stran bude zajisténo, Ze u vSech Zeleznicnich
prejezdu se budou data do téchto systémd importovat korektné;

* spolehlivost systemu bude pravidelné provérovana.

Soucasné v souladu se zasadou spoluprace spravnich organu v ramci dobré spravy Drazni
inspekce postoupila informace, které ziskala z ufedni €innosti. Dne 4. 1. 2021 byla DI podnétem
vyrozumeéna o udalosti, kdy doslo k uvaznuti pfivésu soupravy nakladniho automobilu na
ZelezniCnim prejezdu P6801 v Zelezniéni stanici Blansko v dobé, kdy byla postavena vlakova
cesta a realné hrozilo stfetnuti pfijizdéjiciho osobniho viaku Os 4713 s uvizlym privésem.
Svédek udalosti se pokousel stfetnuti zabranit tim, Ze se obratil na tisfiovou linku Policie Ceské
republiky s umyslem zastavit provoz na dané trati, pficemz dle jeho sdéleni se mimoradné
udalosti podafilo zabranit nikoliv soucinnosti s IZS, ale pohotovou reakci fidice nakladniho
automobilu. Ve vySe uvedené souvislosti s bezpecCnostnim doporucenim a popsanym novym
podnétem DI, Drazni ufad pozadal €. j. DUCR — 5147/21/Lv ze dne 26. 1. 2021 a nasledné pod
C. j. 21253/21/Lv ze dne 20. 4. 2021 o sdéleni, zda byly ¢inény ze strany Ministerstva vnitra
kroky k naplnéni bezpecnostniho doporuceni DI. Pfipisem Ministerstva vnitra €. j. MV — 78241-
4/PO-OPR-2021 ze dne 14. 5. 2021 bylo Draznimu ufadu sdéleno nasleduijici: ,V navaznosti
na Vas$i Zadost o sdéleni informaci k bezpecnostnimu doporuceni Drazni inspekce ze dne 20.
dubna 2021 sdélujeme, Ze operacni stfediska sloZek IZS spadajicich pod Ministerstvo vnitra
Jsou pravidelné proskolovana na feSeni udalosti v souvislosti s Zeleznicnimi prejezdy a toto je
oveérovano praxi. | tak nelze zcela vyloucit selhani lidského faktoru pfi feSeni udalosti.”

Dale bylo ze strany Ministerstva vnitra uvedeno, ,Ze v kvétnu 2021 probéhlo (z divodu
pandemické situace on-line) jednani mezi Ministerstvem vnitra a zastupcem DréazZniho Gradu
S témito zavéry: Sprava Zeleznic, statni organizace, pravidelné distribuuje ,Sestavu prejezdu”,
ktera obsahuje kontakty na vypravci a dispecCery véetné priority informovani. Sestava je po
doruéeni k HZS CR nahrdna do Narodniho informaéniho systému IZS, kde je k dispozici
operacnim stfediskiim zakladnich sloZek IZS (1x tydné). Pri feSeni udélosti je volano na prioritni
telefonni &islo a zaroveri je o udalosti informovéan HZS SZ. Drazni Urad je toho néazoru, Ze
systém je nastaven v souladu s bezpecnostnim doporucenim Drazni inspekce. Pripadné
nedostatky budou feSeny operativné primo s kontaktni osobou. Jak konstatovalo Ministerstvo
vnitra, v souvislosti s podnétem Drazni inspekce uvedenym vySe, nelze zcela vyloucit ojedinélé
selhani lidskeho Cinitele”.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri€in udalosti
Bezprostfednimi pficinami mimoradné udalosti bylo:
» vytvofeni pfekazky vysypanim nakladu do prijezdného priifezu provozované koleje
z prevraceného nakladniho automobilu pfi dopravni nehodé na pozemni
komunikaci;

+ nezastaveni drazni dopravy mezi Zelezniénimi stanicemi Tiebovice v Cechéach
a Ceska Trebova.
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Prispivajici faktor:
* nebyl DI zjistén.
Systémova pficina:
» absence spolehlivého a korektniho systému rychlé a efektivni elektronické orientace na
operacnich stfediscich Integrovaného zachranného systému pro generovani cilenych
kontaktll na zaméstnance provozovatele drahy, ktefi jsou schopni zastavit provoz pfi

vzniku ohrozeni bezpecénosti drazniho provozu v prostoru drahy, mimo Zeleznicni
prejezdy.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factors:

» formation of an obstacle (dumped cargo) into structure gauge of the operated track
from an overturned lorry after a traffic accident on the road;

+ failure to stop rail traffic between Tiebovice v Cechach and Ceskéa Tiebova stations.
Contributing factor: none.
Systemic factor:

* absence of reliable and correct system of fast and effective electronic orientation at
the operational centers of the Integrated Rescue System for generating target
contacts to employees of the IM who can stop traffic at the event of a threat of
railway traffic safety, besides the level crossings.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ a dopravce LE nepifijali a nevydali zadna opatteni.

Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ and the railway undertaking LE did not take any measures.

5.3 Doplniujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ:

* vedouci dispeCer CDP Pferov, poté co se dozvédél o porudeni prijezdného prifezu
a prekazce na kolejich nejednal tak, aby se predeslo vzniku mimofadné udalosti nebo

v v

vyprav€iho nebo tratového dispeCera a neucCinil vSechna opatfeni k odvraceni
nebezpedi.

Additional observations
At infrastructure manager SZ:
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» the dispatcher supervisor of CDP Pferov did not act in such a way as to prevent an
occurrence or to elevation its consequences, he did not report this event to the
nearest station dispatcher's or line dispatcher's workplace and did not take all
measures to prevention the danger after learning about a violation of the structure
gauge and about the obstacle on the tracks.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona ¢. 266/1994 Sb., doporucuje
s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu ve spolupraci s Ministerstvem vnitra:

* u elektronického informacniho systému na operacnich stfediscich HasiCského
zachranného sboru CR, ktery v soucasnosti operacnimu dulstojnikovi generuje
pfimé kontakty na zaméstnance Spravy Zzeleznic, ktefi disponuji technickymi
prostfedky pro okamzité zastaveni drazni dopravy pfi nehodach na zZelezniénich
prejezdech, zajistit rozSifeni této funkce i na Siré traté a obvody dopraven.

Krajskému uradu Pardubického kraje:

* na pozemni komunikaci — silnici I. tfidy ¢. 14, v mistech, kde dochazi k soubéhu
s Zeleznicni trati, zkvalitnit krajnici a umistit zachytny systém (svodidlo), popf. ucinit dalSi
vhodna opatfeni sméfujici ke zvySeni bezpecnosti v okoli Zelezni¢ni traté.

Ministerstvu dopravy CR:

* provést vytipovani mist v silni¢ni siti, kde se pozemni komunikace nachazi tak
blizko drahy celostatni a regionalni, Ze v pfipadé sjeti silnicniho vozidla z krajnice
mimo jizdni pruh hrozi jeho pad nebo vysypani nakladu do prjezdného prufezu
koleje. Nasledné na zjisténych mistech provést montaz zachytnych systému, které
toto riziko eliminuji, pfipadné ucinit dalSi vhodna opatfeni smérfujici ke zvySeni
bezpecnosti v okoli Zeleznicni trate.

SAFETY RECOMMENDATIONS

Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA) in cooperation with Ministry of the
Interior:

» to ensure expansion of the function of the electronic information system about open
lines and circuits of operating points at the operational centers of the Fire and
Rescue Service of the Czech Republic, which currently generates to operation
officer the direct contacts to employees of the IM who have technical means for
immediate stop of railway traffic at accidents at level crossings.

Addressed to the Regional Authority of the Pardubice Region:

* to improve the quality of the verge and place a restraint system (crash barrier) or
take other appropriate measures to increase safety around the railway line on the
road of 1st class No. 14 in places where there is a parallel with the railway line.

Addressed to the Ministry of Transport of the Czech Republic:

* to select places in the road network where the road is so close to the national and
regional railway that in the event of a road vehicle coming off the verge there is a
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risk of the cargo falling or dumped into the structure gauge of the operated track.
Consequently to perform the installation of restraint systems which eliminate this
risk or take other appropriate measures to increase safety around the railway line at

the identified places.

V Brné dne 24. kvétna 2022

Ing. Jaromir Hlavac v. r. Bc. Josef Dvorak v. r.
] Inspektor feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Obr. €. 8: Pohled na Celo viaku Ex 1254 po vzniku MU

Zdroj: DI
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