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1 SHRNUTI

*Zdroj: PCR

Vznik udalosti: 4. 3.2021, 14:20 h.
Popis udalosti: stfetnuti vlaku Sp 1455 s osobnim automobilem.
Draha, misto: draha Zeleznicni, kategorie celostatni, Havlickiv Brod — Pardubice-

Rosice nad Labem, zelezni¢ni pfejezd P5332 v km 71,113.
ZucCastnéni: Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Sp 1455);
fidi€ silnicéniho motorového vozidla.
Nasledky: 2 usmrceni;
celkova Skoda 1 752 473 KC.

Bezprostfedni pfi€ina:

* nedovolené vjeti osobniho automobilu na zelezniCni prejezd P5332 v dobé, kdy se
k nému blizil vlak Sp 1455, zpusobené jednanim Fidice osobniho automobilu, ktery
nerespektoval svételnou a zvukovou vystrahu prejezdového zabezpecovaciho
zafizeni a nepresvédcil se, zda muze zeleznicni pfejezd bezpecné prejet.

Pfispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova pficina nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimorfadnym udalostem:
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Draznimu uradu:

prijeti opatfeni, které zajisti doplnéni Zelezni¢niho prejezdu P5332, zabezpeleného
v souCasné dobé svételnym zabezpecCovacim zafizenim, o zavorova bfevna, ktera
z hlediska optické zabrany snizi pravdépodobnost vjezdu fidiCe na Zelezni¢ni
prejezd pfi jeho nereagovani na svételnou signalizaci ve vystraze, a to i z ddvodu
k pfejezdu pfilehlé Zeleznicni zastavky, kde zastavuji jen osobni viaky.
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Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Causal factor:

Contributing factor:
Systemic factor:

Recommendation:

SUMMARY

4" March 2021, 14:20 (13:20 GMT).
level crossing accident.

collision of the through passenger train No. 1455 with a car at the
level crossing.

the through passenger train No. 1455.

open line between Slatifnany and Chrast u Chrudimi stations, the level
crossing No. P5332, km 71,113.

Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);

Ceské drahy, a. s. (RU of the through passenger train No. 1455);
driver of the car (level crossing user).

2 fatalities, O injury;

total damage CZK 1 752 473,-

* an unauthorized entrance of the car at the level crossing No.
P5332 at the time when the train No. 1455 was arriving, caused by
behavior of the car driver, who did not respect the light and
acoustic warning of the level crossing safety equipment and did
not make sure whether he could safely pass the level crossing.

none.

none.

Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

» to take own measure to ensure addition of the level crossing No. P5332 which is
secure by flashing light level crossing warning system to a level crossing system
equipped with barriers which with regard to point of view of optical and manual
barrier will reduce probability of the driver's entrance at the level crossing when he
does not respond to light signalization in the warning state even because of near
railway stop, where stopped only regional passenger trains.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Centralni dispecerské pracovisté

Centralni ohlaSovaci pracovisté

Ceské drahy, a. s.

Drazni inspekce

dalkové ovladané zabezpecCovaci zafizeni
Drazni urad

drazni vozidlo

hnaci drazni vozidlo

hasiCsky zachranny sbor

integrovany zachranny systém

mimoradna udalost

osobni automobil

Policie Ceské republiky

mechanické zavory bez svételné vystrahy
prejezdové zabezpecCovaci zafizeni

Sprava zeleznic, statni organizace (do 1. 1. 2020 SZDC — Sprava
Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace)
tratovy radiovy systém

Uzemni inspektorat

Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimorfadné udalosti
Zelezni¢ni prejezd

Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisi, norem a vnitinich predpisu

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska €. 104/1997 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 294/2015 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

CSN 73 6380

TP65

v

zakon &. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska ¢&. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon
o pozemnich komunikacich, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathém v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

CSN 73 6380 ,Zelezniéni piejezdy a prechody”, ve znéni
zmény Z1 z roku 2008

Technické podminky 65 Ministerstva dopravy ,Zasady
pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich®, ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahajeni Setfeni pfedmétné MU dne 4. 3. 2021.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setreni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti, opakovanosti tohoto typu
MU a dopadu na provozovatele drahy a dopravce.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odivodnéni

DI se v ramci Setfeni predmétné MU nepotykala s omezenimi, které by negativné ovlivnily
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysetfujicich
Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Brno.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v prabéhu Setieni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

PFi Setfeni pFicin a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zjisteni a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyzadala dokumentaci
pofizenou pfi Setfeni od provozovatele drahy, dopravce a PCR.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadé&no podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly za¢astnéné subjekty
Uroven spoluprace se zastupci subjektl zi¢astnénych na MU byla standardni.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpravé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista mimoradné udalosti vCetné =zucCastnénych draznich vozidel,
technickych zafizeni a infrastruktury drahy;

* analyza dat zaznamového zafizeni PZZ a spravné funkce PZZ na misté;
» ucast na komisionalni prohlidce zu€astnénych draznich vozidel;

* meéreni rozhledovych poméru na zelezniénim pfejezdu;

+ analyza podkladd vyzadanych od provozovatele drahy, dopravce a PCR;

10
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analyza dat zaznamenanych registracnim rychlomérem zucastnéného drazniho
vozidla;

* podani vysvétleni zuCastnénych zaméstnancu.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problémul, které se béhem Setieni vyskytly
V prabéhu Setfeni MU se nevyskytly Zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
prubéh Setfeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V prubéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni predmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: stfetnuti na zelezni¢nim prejezdu.

Skupina MU: nehoda.

3.1.2 Datum, pfesny ¢as a misto udalosti

Datum: 4.3.2021.
Cas: 14:20 h.
Misto: draha Zeleznic¢ni, kategorie celostatni, Havlickiv Brod — Pardubice-

Rosice nad Labem, Zeleznicni pfejezd P5332, km 71,113.
GPS souradnice:  49.9004725N, 15.8802536E.

3.1.3 Popis mista udalosti

Jednokolejny Zelezniéni pfejezd P5332, zabezpeCeny PZZ se svételnou signalizaci bez
zavor, lezi na draze zelezniéni, celostatni, Havlickiv Brod — Pardubice-Rosice nad Labem,
v km 71,113 v mezistaniénim useku Chrast u Chrudimi — Slatinany. KfiZzeni drahy
a pozemni komunikace je pod uhlem 90° (podle udaje provozovatele drahy). Pozemni
komunikace je lll. tfidy ¢&. 35820, vlastnikem je Pardubicky kraj a spravcem Sprava
a Udrzba silnic Pardubického kraje. Za ZP, ve sméru jizdy OA od Zajegic, je kfizovatka se
silnici lll. tfidy ¢. 35819, ktera se odpojuje vpravo a je ve vlastnictvi a spravé totoznych
subjektu.

11
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Obr. &. 1: Schéma mista vzniku MU Zdroj: DI

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Ohledani mista vzniku MU bylo po pfijezdu inspektorl DI provedeno nezavisle ve
2 urovnich, jeden inspektor DI proved! ohledani vilaku a OA a druhy inspektor DI proved|
ohledani PZZ s kontrolou dat ze zaznamového zafizeni. Ohledani probihalo za situace,
kdy DI jiz pfedtim vydala souhlas k uvolnéni drahy a na misté MU jiz byly provedeny
zmény proti plivodnimu stavu. Dokumentace pavodniho stavu mista MU pfed provedenim
zmén byla dozadana u SZ a PCR.

Stav infrastruktury a zabezpec€ovaciho zafizeni:

na PZZ bez zavor byla v dobé pfijezdu DI aktivni signalizace — vystrazny stav
(stfidavé blikani cervenych svétel);

zvonek PZZ byl v dobé& ohledavani DI vypnut pracovniky SZ, ale v dob& vzniku MU
byl funkéni;

za ZP vpravo ve sméru jizdy vlaku byl poskozen kryt kabelt PZZ vedouci k pogitagi
naprav;

povrch ZP byl tvofen pryZzokovovou konstrukci STRAIL a byl gisty a suchy;
pozemni komunikace vedouci k ZP byla mokra s vysychajicim povrchem;

na povrchu ZP byly patrné stopy po drhnuti pneumatik OA po stfetnuti s vlakem
Sp 1455;

brzdné stopy na pozemni komunikaci pred ZP nebyly nalezeny;

12
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na zadnich stranach vystraznikl bylo oznaceni ZP identifika¢nim &islem P5332;

vystrazny kFiz pro jednokolejny ZP na retroreflexnim podkladu ve sméru jizdy OA
byl umistén ve vzdalenosti 4,7 m od osy koleje na spolecném sloupku
s vystraznikem, ktery byl umistén na konzole ve vzdalenosti 5 m od osy koleje a byl
doplnén tabulkou s napisem ,Pozor vlak®;

vystrazny kFiz pro jednokolejny ZP na retroreflexnim podkladu proti sméru jizdy OA
byl umistén 4,9 m od osy koleje na spoleCném sloupku s vystraznikem, ktery byl
umistén na konzole ve vzdalenosti 5,3 m od osy koleje a byl doplnén tabulkou
s napisem ,Pozor viak®;

rozhledova délka pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo Lp pro rychlost 10 km.h™' byla ve
vSech 4 kvadrantech vétsi nez stanovena hodnota 57 m;

délky rozhledu pro zastaveni Dz a viditelnosti vystraznych kfizu i vystraznikl pred
ZP byly ze vSech pozemnich komunikaci naméreny vétSi nez stanovena hodnota
35 m.

Stav draznich vozidel:

vlak Sp 1455 dopravce CD byl tvofen dvouvozovou nedélitelnou motorovou
jednotkou 95 54 5 844 031-5 (dale jen 844.031-5);

Celo vlaku Sp 1455 se po zastaveni nachazelo v km 70,921;

na Cele HDV 844.031-5 bylo poskozeno automatické spfahlo, kryt automatického
sprahla, kryt pluhu, sklo levého pozi¢niho svétla, kryty levého i pravého absorbéru,
pravy i levy absorbér, laminatovy kryt kabiny strojvedouciho a drzak vzduchovych
ukazatelu;

HDV 844.031-5 nebylo uvnitf poSkozeno;
stanovisté strojvedouciho A (v Cele vlaku) bylo v dobé ohledani deaktivované;
na stanovisti strojvedouciho A byla mj. nalezena trvala zprava o brzdéni.

Stav osobniho automobilu Skoda Octavia:

OA Skoda Octavia byl zaklinén pod &elem HDV 844.031-5 vpravo ve sméru jizdy
vlaku;

v dobé ohledani DI byl jiz OA ¢aste¢né rozstfihan HZS z divodu vyprosténi osob
z OA;

nasledné byl OA odsunut z koleje smérem vpravo ve sméru jizdy vlaku mimo
prujezdny prufez tratové koleje;

pfi stfetnuti s vlakem Sp 1455 doSlo k destrukci pravého boku OA a jeho vyrazného
promacknuti dovnitf do prostoru cestujicich, zejména do prostoru pfedniho sedadla
spolujezdce;

gasti OA byly nalezeny bezprostfedné za ZP ve sméru jizdy vlaku a &asteéné
v tratové koleji, jak dochazelo k dalSi destrukci OA pfed zastavenim vlaku.

Povétrnostni podminky: zatazeno, +8 °C, sucho s vysychajicimi mokrymi misty,

viditelnost nesnizena.
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Geografické udaje: urovhové kfizeni Zelezni¢ni drahy s pozemni komunikaci,
které se nachazi pfed kfiZzovatkou tvaru Y, za ZP se vpravo
ve sméru jizdy OA nachazi Zelezni¢ni zastavka ZajecCice.
Vlevo ve sméru jizdy OA je na trati propustek a odvodrnovaci
prikop.

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy

ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU

a jeho okoli byl v béZném rezimu.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody
Pri MU doslo k:

» usmrceni fidi¢e osobniho automobilu;
e usmrceni spolujezdkyné v osobnim automobilu.
Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

* HDV (vlak Sp 1455) 1648 400 K¢;
 zafizeni drahy 24 073 K¢;
* Zivotnim prostredi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech a sou€astech drahy vycCislena celkem na
1672 473 KE.

Pri MU doslo ke skodé na:

« osobnim automobilu zn. Skoda Octavia 80 000 K.
Pfi MU byla Skoda vznikla na jiném majetku vycCislena celkem na 80 000 K¢.

3.1.5 Popis jinych nasledkll, véetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zucastnénych subjektt

V dasledku vzniku MU doS$lo mezi Zst. Chrast u Chrudimi a Slatifiany k pferuseni provozu
od 14:20 h do 18:40 h, kdy byl obnoven provoz.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a zi€astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:

Dopravce (CD):
+ strojvedouci vlaku Sp 1455, zaméstnanec CD.

Treti strana:
* Tidi€ osobniho automobilu.
Ostatni osoby, svédci:
+ vlakvedouci vlaku Sp 1455, zaméstnanec CD;
+ vypravéi DOZ Zd'arec u Skutée, zaméstnanec SZ;
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* spolujezdkyné osobniho automobilu.
Zucastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Havlickav Brod — Pardubice-Rosice nad
Labem byla Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZ, se
sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, Havlickiv Brod — Pardubice-
Rosice nad Labem byla SZ.

Dopravcem vlaku Sp 1455 byly CD, se sidlem NabfeZi L. Svobody 1222, Praha 1, PSC
110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD dne 20. 1. 2020, s ucinnosti od 23. 1. 2020.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Viak: Sp 1455 Sestava vilaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 44 HDV: 94 54 5844 031-5 R

Pocet naprav: 6

Hmotnost (t): 96

Potfebna brzdici procenta (%): 103

Skutec€na brzdici procenta (%): 150

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvyssi dovolena rychlost viaku 100

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Sp 1455:
» vlak byl sestaven z dvouvozové ucelené motorové jednotky 844.031-5;
+ drzitelem HDV byly CD;
* ve vlaku se nachazelo 5 cestujicich, strojvedouci a vlakvedouci;
* rezim jizdy vlaku byl nastaven na automatickou regulaci rychlosti.

HDV 844.031-5 mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ170489/14-
V.22, vydany DU dne 31. 1. 2014. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem
MU byla provedena dne 1. 12. 2020, s platnosti do 1. 6. 2021, se zjisténim, Ze vozidlo
vyhovuje podminkam provozu na drahach, resp. Ze je pouzivano v technickém stavu, ktery
odpovida schvalené zpusobilosti.

HDV 844.031-5 bylo v dobé MU vybaveno v souladu s § 71 vyhlasky €. 173/1995 Sb.
mobilni ¢asti vlakového radiového zafizeni — vozidlovou radiostanici VO79, ktera
umoziuje spojeni strojvedouciho se zaméstnanci provozovatele drahy v rezimu GSM-R,
TRS i v simplexnim rezimu. Vozidlova radiostanice zaroven v rezimu TRS umoZznuje
(ovladanim elektropneumatického ventilu v hlavnim potrubi) samocinné zastaveni
motorové jednotky na zakladé povelu vyslaného tratovou ¢€asti viakového radiového
zafizeni.
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HDV 844.031-5 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA Teloc,
C. 12081440.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
* 14:16:17 h  rozjezd vlaku Sp 1455 ze Zst. Slatinany;
e 14:18:27 h  dosazZeni rychlosti 96,84 km.h™" na draze 2 266 m;

* 14:19:54 h dosazeni rychlosti 68,52 km.h”" postupnym zpomalovanim na draze
2 063 m;

e 14:20:01 h  zvySovani rychlosti na 84,35 km.h™ na draze 708 m;
e 14:20:28 h  ukonceni zvy$ovani rychlosti, jizda 18 m rychlosti 84,35 km.h™;

+ 14:20:29 h zavedeno rychloginné brzdéni strojvedoucim. Cas vzniku MU,
rychlost vlaku pfi stfetnuti byla 83,32 km.h™";

¢ 14:20:31 h zavedeno pfimocinné brzdéni strojvedoucim pfi rychlosti 79,89 km.h™;
« 14:20:48 h zastaveni vlaku 210 m od zavedeni rychlo€inného brzdéni.

Strojvedouci po celou dobu jizdy fadné obsluhoval vlakovy zabezpecCovac a neprekroCil
maximalni rychlost.

Skutecny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci. Technicky stav
HDV nebyl v pfiinné souvislosti se vznikem MU.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpeéovaciho systému

Trat’ je v misté MU ve sméru jizdy vlaku vedena v pfimém sméru v urovni okolniho terénu
se zastavkou na pravé strané pred ZP a stoupa 7,78 %o ve sméru jizdy vlaku. Jedna se
o jednokolejnou, neelektrifikovanou trat, zabezpefenou zabezpelovacim zafizenim
3. kategorie — automatickym hradlem AH 88SW s pocitaCi naprav zapojenym do
dalkového fizeni ovladanym ze Zst. Zdarec u Skute, v misté MU s nejvyssi povolenou
rychlosti 100 km.h"'. Pozemni komunikace je pfed ZP, ve sméru jizdy osobniho
automobilu, vedena v pfimém sméru. Z obou stran je umistén vystrazny kfiz pro zeleznicni
prejezd jednokolejny a vystrazniky PZZ s pozitivnim signalem a tabulkou ,,Pozor viak®.

Zelezniéni piejezd v km 71,113 je jednokolejny, ma $itku 6 m, délku 6,50 m a uhel kfizeni
pozemni komunikace s trati je 90° (dle dokumentace provozovatele drahy). Prejezdova
konstrukce je pryZokovova znacky Strail, druh vozovky je s Zivicnym krytem — asfaltem.
Ochranné kliny byly osazeny v ose koleje z obou stran ZP, $itky zlabka pro okolek byly
v poradku.

Parametr D, (délka v m méfena v ose jizdniho pruhu pozemni komunikace od urovné
kolmo vzdalené 4 m od osy krajni koleje k hranici nebezpe&ného pasma na opacné strané
prejezdu), potfebny pro vypocCet nejmensi hodnoty rozhledové délky pro nejpomalejsi
silniéni vozidlo L, dle normy CSN 73 6380, byl DI naméfen 6,5 m v souladu s od SZ
dodanou dokumentaci k ZP. Rozhledova délka L, pro rychlost 10 km.h"" pro vypnuté nebo
nefunkéni PZZ byla naméfena vétsi, nez je dle normy CSN 73 6380 vypocitana hodnota
57 m.

PFi kontrolnim pfeméfeni parametrd ZP byly mj. DI zjistovany rozhledové poméry celého
ZP. Naméfené rozhledové délky L, pro tratovou rychlost 10 km.h™ v obou kvadrantech ve
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sméru jizdy vlaku od Zst. Slatifiany vpravo i vievo byly v souladu s normou CSN 73 6380,
kdy obé rozhledové délky L, byly naméfeny 57 m. Naméfené rozhledové délky L, pro
tratovou rychlost 10 km.h™ v obou kvadrantech ve sméru jizdy vlaku od Zst. Chrast u
Chrudimi vpravo i vlevo byly v souladu s normou CSN 73 6380, kdy obé& rozhledové délky
L, byly naméfeny 57 m. Tyto hodnoty jsou uvedeny i v dokumentaci SZ.

Pfed ZP byly umistény na vSech pfijezdovych pozemnich komunikacich dopravni znagky
€. A30 (ZelezniCni prejezd bez zavor) spoleéné s dopravni znackou €. A31a (navéstni deska
240 m), dopravni znacka €. A31b (navéstni deska 160 m) a dopravni znacka €. A31c (navéstni
deska 80 m). Dopravni znaceni bylo ve sméru jizdy OA od obce ZajeCice umisténo na
spravnou vzdalenost (240 m, 160 m a 80 m) a bylo viditelné.

Dopravni zna€eni na silnici lll. tfidy €. 35820 ze sméru Studena Voda (proti sméru jizdy OA)
bylo viditelné, ale bylo umisténo v rozporu s TP 65. Dopravni znacka €. A30 spole¢né s €. A31a
byly umistény 252 m pred ZP, dopravni znacka & A31b byla umisténa 182 m pred ZP
a dopravni znacka &. A31c byla umisténa 102 m pred ZP. Ve vzdalenosti 80 m pred ZP je vjezd
k nemovitosti z pozemni komunikace.

Dopravni znaceni z pripojné silnice lll. tfidy €. 32819 od obce Bitovany (proti sméru jizdy OA)
bylo umisténo v rozporu s TP 65 v pfipadé znacky €. A30 spole¢né se znackou €. A31a, a to na
250 m. Na tyto uvedené skuteCnosti byla upozornéna Krajska udrzba silnic Pardubického kraje.
Dle jejiho vyjadfeni bylo po provéfeni stavu shledano, Ze dopravni znaceni na silnici Ill. tfidy
€. 32819 bude pfemisténo do vzdalenosti v souladu s ustanovenimi vyhlasky €. 294/2015 Sb.
a TP 65. Vzhledem k mistnim podminkam na silnici lll. tfidy €. 32820 (soukroma zelen, zatacka,
jind dopravni znaceni) bylo vyhodnoceno pfemisténi dopravniho znaceni jako nevhodné
(mozné zhorSeni bezpecnosti).

PZZ kategorie PZS 3 SBI, typu AZD 97PV, bylo uvedeno do provozu v roce 2012. P¥i
ohledani mista MU vykazovalo PZZ spravnou €innost. Svételna vystraha davana dvéma
Cervenymi stfidavé pferusovanymi svétly signalu PZZ a zvukova vystraha PZZ byly v dobé
vzniku MU v ¢&innosti. PZS mélo vydano Prikaz zpuUsobilosti uréeného technického
zafizeni ev. &. PZ 1837/13-E.45 vydanym DU v Praze 26. 11. 2013 na dobu neurgitou (po
vyméné kolejovych obvodl za pocitace naprav na zakladé protokolu o technické prohlidce
a zkousce €. 378/14-STA-Dv ze dne 20. 11. 2014).

Analyzou dat zaznamenanych zaznamovym zarizenim PZZ P5332 bylo zjisténo:

14:17:06 h vlak Sp 1455 jel ze zst. Slatinany smérem Chrast u Chrudimi
a obsadil kolejovy usek s vyhybkou €. 1 za odjezdovym navéstidlem
S1;

* 14:19:38 h  obsazeni pfiblizovaciho useku ,T3CH-SL* vlakem Sp 1455, pozitivni
signalizace PZZ v Cinnosti;

* 14:19:39 h  ukoncCeni vydavani pozitivni signalizace a zarovef doSlo k zahajeni
akusticke i optické vystrahy na PZZ,

* 14:20:22 h obsazeni vzdalovaciho useku ,T2CH-SL" vlakem Sp 1455;
* 14:20:29 h  ukoncCeni vydavani akustické i optické vystrahy PZZ.

PFiblizovaci a vzdalovaci Usek se pies ZP piekryvaji (viz. Obr. &. 2). Dle srovnani éast
PZZ a rychloméru HDV lze konstatovat, Ze ¢asy PZZ maji maximalni odchylku +2/-2 s
proti Casu HDV (dle rychlosti a délky vlaku by mélo dojit k ukonCeni davani vystrahy PZZ v
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Case 14:20:31 h). Na zakladé rozboru dat zaznamového zafizeni PZZ bylo zjisténo, ze
vystraha (sviceni Cervenych svétel vystraznikd) probihala bez pferusSeni po celou dobu
ovlivnéni prejezdu P5332 vlakem Sp 1455, celkem 43 s, a ze PZZ dne 4. 3. 2021
pracovalo bez zavad a nevykazovalo poruchovy stav pfed ani po vzniku MU. Posledni
komplexni prohlidka ZP pted vznikem MU probé&hla dne 27. 2. 2020 (uvedeno v Protokolu
Spravy trati ze dne 31. 3. 2021), posledni pravidelna revize elektroinstalace PZZ probéhla
24. 11. 2020 s 1 zavadou (postaveny stll pfed Celni sténou elektrického nasténného
konvektoru). Posledni kontrola PZZ byla provedena dle planu udrzby dne 18. 2. 2021
s vysledkem bez zavad.

Mapa Napovéda

Chrast u Chrudimi e Slatinan
PZS Zajecice ¥

P5332 P5333
km 71,113 km 73,228
cs1 cs2

=12 - «TSCH-SL

21 oM T3CH-SL - = TACH-SL

Obr. &. 2: Ukondeni vystrahy PZZ na ZP P5332 Zdroj: SZ

3.1.9 Jakékoli dalSi informace relevantni pro uc€ely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce véetné osob
ve smluvnim vztahu:

» strojvedouci vlaku Sp 1455 — Zapis se zaméstnancem:

o 4. 3. 2021 nastoupil na sménu v Zst. Pardubice hl. n. ve 4:19 h, po noclehu na
noclezné fadné odpocaty a v psychické pohodé;

o soucasti smény bylo i vedeni vlaku Sp 1455, do jizdy tohoto vlaku sména
probihala bez problém;

© po vyjezdu z oblouku v km 71,800 zacCal zvySovat rychlost vlaku na tratovou
rychlost 100 km.h™";

o pfiblizné 300 m pfed prejezdem zaregistroval Cervené auto;

o poté se schovalo za sloupek mezi ¢elnim sklem a bo¢nim oknem;

© na urovni zastavky ZajeCice vidél, Ze auto patrné nezastavuje a vjizdi na
ZelezniCni prejezd;

o ihned zavedI rychloCinné brzdéni, ale stretnuti jiz neslo zabranit;

o po stfetnuti vzal IékarniCku a Sel se podivat na osoby v auté, vlakvedouci
mezitim volal slozky IZS;
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ve vlaku nedoslo ke zranént;
ohlasii MU dispegerovi do zst. Zdarec u Skutée a vyckal na prijezd
vySetifovatelU;

dechovou zkousku na pFitomnost alkoholu u né&j provedla PCR (pozn. DI:
vysledek zkousSky byl negativni. Uvedeno v Protokolu o nehodé v silnicnim
provozu sepsanym PCR dne 4. 3. 2021).

strojvedouci vlaku Sp 1455 — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:

o

kdyZ vyjel na rovinu u zastavky ZajeCice, kde nemél planovanou zastavku, tak
nabral rychlost a v dobé stietnuti mohl jet rychlosti 90 — 100 km.h™;
periferné si vSiml pfes pole vlevo na dobu 1 — 2 s pfijizdéjiciho auta;

v rychlosti pouze zaznamenal spolujezdkyni, pak mu jiz hlavou probéhlo, ze
auto nezpomaluje, a proto ihned zatahl za tzv. rychlobrzdu s tim, ze ihned pote
doSlo na pfejezdu ke stretnuti jeho vlaku s vozidlem Skoda Octavia Combi;

v dobé, kdy si prvné vSiml vozidla vlevo od obce ZajeCice, mohlo byt vozidlo tak
50 — 60 m od prejezdu, vlak asi na stejnou vzdalenost;

uvedl, Zze nemohl stfetnuti nijak zabranit, i kdyZ se o to pokusil zatazenim
rychlobrzdy.

Souhrn podanych vysvétleni jinych svédku:

svédek, vlakvedouci vlaku Sp 1455 — Zapis se zaméstnancem:

@)

@)

o

o

dne 4. 3. 2021 doprovazel vlak Sp 1455;

v dobé stfetnuti tohoto vlaku s osobnim automobilem na ZP u zastavky Zajegice
se nachazel v pfedni ¢asti vlaku;

odhaduje, Ze vlak po stfetnuti ujel jesté asi 200 m;

kdyz uvidél situaci, okamzité volal linku 112 ve 14:21 h s dobou hovoru 4 min.
a 26 s;

ve vlaku bylo 5 cestujicich, které informoval o stfetnuti vlaku s automobilem
a upozornil je, aby za Zadnou cenu nevystupovali z vlaku;

béZel k pfejezdu, kde zjistil jeho Cislo, nahlasil ho na linku 112, poté bézel
k autu, kde jiz byl strojvedouci s Iékarni¢kou a nahlasil stav cestujicich v auté na
linku 112;

auto bylo tak zdemolované a zmackané, Ze nebyl k pasazérim mozny pfistup,
nejevili znamky Zivota;

informoval dispecera, Ze doslo ke stfetnuti vlaku s automobilem;
dispeCer mu zavolal, Ze kontaktuje dalSi slozky 1ZS;

nejprve pfijel IékaF (asi za 10 minut), pak hasici a policie;
cestujici za asistence hasicu opustili viak.

svédek, vlakvedouci vlaku Sp 1455 — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:
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o

o

v dobé stretnuti, ke kterému dosSlo na pfejezdu v obci ZajeCice, se nedival ve
sméru jizdy s tim, Ze stfetnuti zaregistroval az pfi samotném narazu jako vétsSina
cestujicich;

kromé jednoho sedéli vSichni dalSi cestujici v zadni Casti vlaku, jeden sedél
uprostied soupravy;

kdyz ke stfetnuti doslo, bylo zfejmé, Ze jiz béZi rychlobrzda, nebot’ viak vyrazné
zpomalil;

ihned po zastaveni zacCal volat linku 112 s tim, ze vybéhl strojvedouci z kabiny
a fekl mu, Ze se srazili s autem a at to nahlasi;

operatorka linky 112 chtéla védét Cislo prejezdu, proto se vydal béhem zpét
k pfejezdu a Cislo nahlasil;

nez dobéhl zpét k vozidlu, operatorka se ptala na poCet a zavaznost zranénych
osob;

strojvedouci mu fekl, Zze jsou vpfedu 2 lidé a nejevi znamky Zivota.

+ svédek, ndhodny kolemjdouci — UFedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:

@)

o

dne 4. 3. 2021 byl kolem 14:15 — 14:20 h na prochazce s manzelkou;

kdyz Sli od obce ZajeCice smérem k ZelezniCnimu prejezdu, a to po chodniku
vedle silnice, vSimli si kolemjedouciho Cerveného auta Skoda Octavia Combi;

fekli si, Ze jede rychle na to, ze za 70 — 100 m je pFejezd, Ze asi bude mistni
azetoznaavi;

slySeli také vystrazné zabezpeCovaci zafizeni, jak vydava preruSovany
vystrazny ton, takze jim bylo jasné, Ze pojede vlak;

vSimli si, jak zprava od zastavky jede vlak, dle jejich nazoru nejel rychle, tak 70 —
80 km.h"s tim, Ze oba vidéli jezdit zde vlaky rychleji;

na okamzik ztratili osobni vozidlo z periferniho vidéni, kdyz se zatacka staci
smérem vpravo za kefe, pak jiz slySeli naraz;

nevzpominaji si, jestli slySeli vlak houkat, ale sly3eli to zabezpecovaci zarizeni,
takze to fungovalo;

kdyz vysli za kefe, vlak uz stal a bylo jim jasné, Ze se srazil s tim vozidlem;

rychlost auta v dobé jejich mijeni byla odhadem 50 — 60 km.h™", dale uvedli, Ze
vozidlo fidil rozhodné muz.

PCR poskytla DI soudni pitevni zpravu a znalecky posudek z oboru zdravotnictvi, odvétvi
toxikologie. U usmrceného fidice OA nebyl zjistén alkohol, omamné a psychotropni latky,
ani jejich metabolity.

Z pitevni zpravy vyplyva, ze bezprostfedni pficinou smrti fidiCe a spolujezdkyné byla
zranéni, ktera nebyla slucitelna se zZivotem (absolutné smrtelna).
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3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skute€nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Dne 4. 3. 2021 vyjel ve 14:16:17 h vlak Sp 1455 ze zZst. Slatinany smérem k zst. Chrast
u Chrudimi. Cesta probihala bez mimofadnosti. Po projeti ,esiCka“ pfed zastavkou
Zajecice zacal strojvedouci zrychlovat na tratovou rychlost 100 km.h™". Z levé strany pied

vesrw

gelnim a boénim oknem. Asi 60 m pifed ZP P5332 pii prijezdu zastavkou Zajedice
strojvedouci uvidél, Ze OA nezastavuje a vjizdi na ZP. lhned zaved| rychloginné brzdéni,
ale pfes kratkou vzdalenost jiz nemohl stfetnuti zabranit, nestihl ani dat navést ,Pozor”
lokomotivni houkacCkou. DoSlo ke stfetnuti a k zaklinéni OA do Cela vlaku a jeho sunuti do
vzdalenosti 192 m od mista stfetnuti. Po zastaveni v km 70,921 (210 m od zacatku
rychloCiného brzdéni) Sel strojvedouci zkontrolovat stav posadky OA, ktera uz vSak
nejevila znamky zivota. Mezitim vlakvedouci vlaku Sp 1455 aktivoval I1ZS.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

* 14:20 h vznik MU;
* 14:21 h vlakvedouci ohlasil vznik MU na IZS;
+ 14:39 h vedouci dispeer CDP Pferov ohlasil MU na 018 SZ;

« 14:42 h povéfena osoba 018 SZ ohlasila vznik MU na COP DI, ihned udélen
souhlas s uvolnénim drahy;

« 17:09 h ohledani mista MU inspektory DI, PCR a povéfenou osobou SZ a CD;
* 18:41 h ukonceni ohledani mist vzniku MU;
* 18:45 h uplné obnoveni provozu.

Plan 1ZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan ve 14:21 h, tj. 1 min. po vzniku MU,
vlakvedoucim viaku Sp 1455.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:
+ Policie CR, Uzemni odbor Chrudim;
» Zdravotnicka zachranna sluzba Pardubického kraje;
+ HZS SZ Havli¢kav Brod;
* HZS Pardubického kraje.

4 ANALYZA UDALOSTI

4.1 Ulohy a povinnosti

4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy ma mj. za povinnost oznacCit Zelezni¢ni prejezd svislou dopravni
znaCkou A 32a ,Vystrazny kfiz pro zelezniCni pfejezd jednokolejny®. Vystrazny kfiz se
umistuje pfi pravém okraji pozemni komunikace (chodniku) ve sméru jizdy vozidel tak, aby
zadna Cast vystrazného kfize nebyla od osy krajni koleje vzdalena méné nez 4 m.
Zelezniéni prejezdy s tratovou rychlosti vy3$i nez 60 km.h"" a s hodnotou dopravniho
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momentu presahujici 10 000 se zabezpecuji svételnym prejezdovym zabezpecovacim
zarizenim, které musi varovat u€astniky silni€niho provozu s dostateénym predstihem, ze
se k zelezniCnimu prejezdu blizi vlak nebo drazni vozidlo, ¢ervenym preruSovanym
svétlem a preruSovanym zvukovym signalem.

Dopravce je mj. povinen zajistit, aby strojvedouci fidil DV jen ze stanovisté, z néhoz je
nejlepsi rozhled, zpravidla z €elni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV
pozoroval trat a navésti a jednal podle zjisSténych skuteCnosti a za jizdy neprekrocil
nejvysSi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou omezenou
rychlost.

Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruSeni uloh a povinnosti provozovatele drahy a dopravce.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti subjektd odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni¢nich zarizeni
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcu draznich vozidel nebo jinych
dodavatelu zZelezni¢nich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeénostnim organem je DU, ktery je podle zakona &. 266/1994 Sb.
spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a urCenych technickych zafizeni a projednavani
pFestupkl. Povinnosti DU je ve Ihité do 12 mésicd ode dne zvefejnéni zavéredné zpravy
obsahujici jemu urCené bezpecCnostni doporuceni sdélit DI, jaké opatfeni v souvislosti
s timto bezpe&nostnim doporu¢enim pfijal.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé& zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédcCeni
0 bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pfiemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpecnostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni Uloh a povinnosti oznamenych subjektu, uréenych
subjektd a subjektl zabyvajicich se posuzovanim rizika.
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4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikaénich subjekti odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Uzivatel pozemni komunikace, {j. také fidi¢ OA, si pfed ZP musi, v navaznosti na § 28 odst. 1
a 5a§ 29 odst. 1zakona €. 361/2000 Sb., pocinat zviast opatrné, zejména se musi presvedcit,
zda mUZe ZP bezpecné prejet, pficemz nesmi vjizdét na ZP, je-li jiz vidét nebo slySet pfijizdéjici
vlak nebo jiné DV nebo je-li slySet jeho houkani nebo piskani. Ridic OA rovnéz v navaznosti na
§ 29 pism. a) a b) zakona €. 361/2000 Sb nesmi vjizdét na ZP, je-li aktivni PZZ a dava vystrahu
preruSovanym svitem 2 Cervenych svetel na vystrazniku a je-li davana zvukova vystraha PZZ.
Dle kolemjdoucich svédka i strojvedouciho viaku Sp 1455 fidi€ OA nezastavil vozidlo pfed ZP
i pfes to, Zze PZZ bylo aktivni a davalo jak svételnou, tak zvukovou vystrahu, Ze se blizi vliak. Ze
zaznamu dat PZZ vyplyva, Ze do obsazeni vzdalovaciho useku PZZ byla vystraha na PZZ
aktivni po dobu 43 s.
Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpisu, tykajicich se uloh a povinnosti jinych
osob — fidie OA v pfFi€inné souvislosti se vznikem MU.

* § 6 odst. 3 zdkona €. 266/1994 Sb.:

.Pri KkfiZzeni Zelezni¢ni drahy s pozemnimi komunikacemi v drovni koleji ma drazni
doprava prednost pred provozem na pozemnich komunikacich®

» § 28 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb.:
.Pred zeleznicnim prejezdem si musi fidi¢ pocCinat zvlast opatrné, zejména se
presvédcit, zda maze Zeleznicni prejezd bezpelné prejet.”,

* § 29 odst. 1 pism. a) zakona €. 361/2000 Sb.:
,Ridi¢ nesmi vjizdét na Zeleznicni pfejezd,
a) je-li davana vystraha dvéma cCervenymi stridavé prerusovanymi svétly signalu
pfejezdového zabezpeclovaciho zafizeni,*;

* § 29 odst. 1 pism. b) zakona &. 361/2000 Sb.:
Ridi¢ nesmi vjizdét na Zelezniéni pfejezd,
b) je-li davana vystraha prerusovanym zvukem houkaCky nebo zvonku
prejezdového zabezpecovaciho zafizeni,*,

* § 29 odst. 1 pism. d) zakona €. 361/2000 Sb.:
,Ridi¢ nesmi vjizdét na Zeleznicni pfejezd,
c) je-li jiz vidét nebo slySet prijizdéjici vlak nebo jiné drazni vozidlo nebo je-li slySet
jeho houkéani nebo piskani; ...".

Spravce pozemni komunikace ma povinnost umistit pred ZP dopravni znageni A30 (Zelezniéni
pfejezd bez zavor) a podle situace pfed ZP navéstni desky €. A31a (navéstni deska 240 m),
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¢. A31b (navéstni deska 160 m) a €. A31c (navéstni deska 80 m) v udanych vzdalenostech.
Umisténi dopravniho znaceni feSi a vyhlaska ¢. 294/2015 Sb. a TP 65.

Dopravni znaceni na silnici lll. tfidy €. 35820 ze sméru Studena Voda (proti sméru jizdy OA)
bylo viditelné, ale bylo umisténo v rozporu s TP 65. Dopravni znacky €. A30 spole¢né s €. A31a
byly umistény 252 m pred ZP, dopravni znac¢ka & A31b byla umisténa 182 m pred ZP
a dopravni znacka &. A31c byla umisténa 102 m pfed ZP. Na vzdalenost 80 m pied ZP je vjezd
do nemovitosti z pozemni komunikace.

Dopravni znaceni z pfipojné silnice lll. tfidy €. 32819 od obce Bitovany (proti sméru jizdy OA)
bylo umisténo v rozporu s TP 65 v pfipadé dopravni znacky €. A30 spole¢né se znackou
¢. A31a na vzdalenost 250 m. Uvedena zjisténi ohledné dopravniho znaCeni neméla pficinnou
souvislost ani vliv na vznik MU a byla projednana se spravcem pozemni komunikace (viz
kapitola 3.1.8 ZZ).
Zjisténi:
PrFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist a technickych podminek, tykajici se
uloh a povinnosti spravce pozemni komunikace, mimo pfi€innou souvislost se vznikem
MU:
» pfiloha €. 1, Cast A 31a vyhlasky €. 294/2015 Sb.:
,Navéstni deska (240 m). Znacka se umistuje ve vzdalenosti 240 m pred
Zelezni¢nim prejezdem, na néjz upozorriuje.”;
» pfiloha €. 1, ¢ast A 31b vyhlasky €. 294/2015 Sb.:
.,Navéstni deska (160 m). Znaclka se umistuje ve vzdalenosti 160 m pred
Zeleznicnim prejezdem, na néjz upozorriuje.”;
» pfiloha €. 1, ¢ast A 31c vyhlasky €. 294/2015 Sb.:
,Navéstni deska (80 m). Znacka se umistuje ve vzdalenosti 80 m pred Zelezni¢nim
prejezdem, na néjz upozorriuje.”;
 ¢l.9.2.1.35TP 65:
.Znacky ¢. A 30 se uzZiva k upozornéni na Zelezni¢ni prejezd bez zavor podle
stejnych zasad, které plati pro umistovani znacky ¢. A 29...,",
* ¢l.9.2.1.36 TP 65:
.Znacky €. A 31a se uZiva k upozornéni na Zeleznicni pfejezd v kombinaci se
znackou ¢. A 29 nebo ¢. A 30. Na silnici |. nebo Il. tridy se znacka ¢. A 31a umistuje
po obou stranach. Sikmé pruhy na navéstni desce smériuji ke stredu vozovky.

Znacka ¢. A 31a se umistuje pod znackou ¢. A 29 nebo ¢. A 30 ve vzdalenosti
240 m od zeleznicniho prejezdu...”;

* ¢Cl.9.21.37 TP 65:

.Znacka ¢. A 31b se umistuje ve vzdalenosti 160 m pfed Zeleznicnim pfejezdem
a uziva se podle stejnych zasad, které plati pro znacku ¢. A 31a...."

* ¢l.9.21.38 TP 65:
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.Znacka ¢. A 31c ,Navéstni deska (80 m)" se umistuje ve vzdalenosti 80 m pfed
zeleznicnim prejezdem a uziva se podle stejnych zasad, které plati pro znacku
¢. A 31a...."%

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, Zelezniéni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, Zzeleznicni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjisStény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktd.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za duilezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, zeleznicni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

PFfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnanca,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.
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4.3.2 Pracovni faktory
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s pracovni naplini nebo pracovni dobou
zaméstnancl. Pfi Setfeni nebylo u zucastnénych zaméstnancl zjisténo nedodrzeni
podminek pro odpocCinek pfed sménou a prestavek, resp. pfiméfené doby na oddech
a jidlo v prubéhu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiredim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostfedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s jednanim zu¢astnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Prislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoneé €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjektt

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd d&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiSt'ovani bezpecénosti zi¢astnénych dopravcti a provozovatell drah
V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

44.4 Systém fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpecnostniho organu
souvislost s predmétnou MU.
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4.4.6 Schvaleni, osvédceni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpeénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédcCeni
0 bezpecnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédCeni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

Drazni inspekce eviduje na drahach celostatnich a regionalnich za obdobi od 1. 1. 2008
do doby vzniku pfedmétné MU 1002 obdobnych MU, kdy na Zelezni¢nich pfejezdech
zabezpeCenych PZS bez zavorovych bfeven doSlo ke stfetnuti DV se silninimi
motorovymi vozidly. Pfi téchto MU bylo usmrceno 172 osob, ujmu na zdravi utrpélo 724
osob a vznikla Skoda €inila 506 744 623 K¢.

Drazni inspekce eviduje na ZP P5332 v uvedeném obdobi tyto dalsi MU:

+ zedne 14. 2. 2019, kdy doslo ke stifetnuti viaku Sp 1460 s nakladnim automobilem.
Pfi MU nevznikla ujma na zdravi. Celkova Skoda byla vyCislena na 1 617 196 K¢;

* ze dne 31. 3. 2019, kdy doSlo ke stretnuti viaku Sp 1460 s osobnim automobilem.
Pfi MU vznikla Ujma na zdravi u fidi€e a spolujezdce v osobnim automobilu.
Celkova Skoda byla vyc€islena na 530 000 K¢.

Bezprostfedni pficinou vzniku vSech vySe uvedenych MU byl nedovoleny vjezd silni¢niho
motorového vozidla na ZP v dobé, kdy se k nému blizilo DV.

DI od roku 2012 opakované& doporugovala provozovateli drahy SZDC z divodu zajisténi
maximalni bezpecCnosti na drahach Zelezni¢nich, kategorie celostatni a regionalni,
zvySovat uroven zabezpeCeni zZelezniCnich prejezdd tak, aby pfi rekonstrukcich
a modernizacich trati a zelezni¢nich pfejezdl uz bylo projektovano a instalovano pouze
svételné prejezdové zabezpecCovaci zafizeni doplnéné zavorovymi bfevny. DI soucasné
témito bezpe&nostnimi doporuéenimi doporugovala DU pfijmout vlastni opatfeni sméfujici
k zajiSténi realizace vySeuvedenych bezpecCnostnich doporu€eni i u ostatnich
provozovateltl drah Zelezniénich v Ceské republice. Od 1. 4. 2017, kdy nabyla u&innost
novela zakona €. 266/1994 Sb., byla bezpeclnostni doporu¢eni podobného charakteru
uréena v souladu s § 53e zakona 6. 266/1994 Sb. pouze DU. Diivodem pro vydani téchto
doporuc€eni byla skutecnost, Ze nejvice stfetnuti se silnicnimi vozidly s nejvaznéjSimi
nasledky se dlouhodobé odehrava na ZelezniCnich prejezdech zabezpecenych
prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim bez zavor, naopak dlouhodobé z hlediska
nehodovosti a nasledkld je nejpfiznivéjSim druhem zabezpedeni zelezniCnich prejezdl
pravé prejezdové zabezpedovaci zafizeni doplnéné o zavorova bfevna. SZDC na tato
doporuceni reagovala mj. tak, ze ,v pfipadé nahrady stavajicich PZM a PZS moderni
technologii bude pfi projektovani preferovano budovani pfejezdového zabezpecovaciho
zafizeni se zavorami, nebudou-li tomu branit vyznamné technické nebo provozni
prekazky. Instalace konkrétniho prejezdového zabezpeCovaciho zafizeni bude vzdy
respektovat platné rozhodnuti Drazniho ufadu o rozsahu a zplUsobu zabezpeceni
Zelezniéniho prejezdu.“. DU mj. zaslal jako opatfeni nasledujici vyjadreni: ,Drazni Urad,
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jako drazni spravni urad tak doporucuje trvale Spravé Zeleznic, jako provozovateli drahy
Vv co nejvysSi mife zafazovat do planu investic doplnéni zavorovych breven ke stavajicimu
svételnému prejezdovému zabezpelovacimu zafizeni. Prioritou by mély byt prejezdy
S vysokym dopravnim momentem a s opakujicimi se mimoradnymi udalostmi.“.

DI stale podporuje doplfiovani zavorovych bfeven u zZelezni¢nich prejezdu (prioritné u téch
s vy8Sim dopravnim momentem a nepfiznivymi mistnimi podminkami), avSak v pfipadé
vydavani dalSich bezpecnostnich doporu€eni u konkrétnich mimoradnych udalosti
zohledriuje specifika daného Zelezni¢niho pfejezdu a dané bezpeénostni doporuceni tak
vydava v konkrétnéjsi podobé — viz bod 6 ZZ.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zavéry tykajici se pri¢in udalosti
Bezprostfedni pricinou mimoradné udalosti bylo:

* nedovolené vjeti osobniho automobilu na Zelezni¢ni prejezd P5332 v dobé, kdy se
k nému blizil vilak Sp 1455, zpusobené jednanim Fidice osobniho automobilu, ktery
nerespektoval svételnou a zvukovou vystrahu pFejezdového zabezpecovaciho
zafizeni a nepfresvédcil se, zda muze Zeleznicni prejezd bezpecéné prejet.

Prispivajici faktor nebyl DI zjistén.
Systémova pricina nebyla DI zjiSténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

* an unauthorized entrance of the car at the level crossing No. P5332 at the time
when the train No. 1455 was arriving, caused by behavior of the car driver, who did
not respect the light and acoustic warning of the level crossing safety equipment
and did not make sure whether he could safely pass the level crossing.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ a dopravce CD nepifijali a nevydali zadna opatteni.

Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ and the railway undertaking CD did not take any measures.

5.3 Doplnujici zjisténi
U spravce pozemni komunikace Spravy a udrzby silnic Pardubického kraje:
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zjistény zavady v umisténi dopravniho znadeni ZP na silnici lll. tfidy &. 32820 ve
sméru od obce Studena Voda a na silnici lll. tfidy €. 32819 ve sméru od obce
Bitovany.

Additional observations

At the road administrator (Administration and maintenance of roads in the Pardubice
region):
» |t was found the faults in the location of traffic signs of the level crossing on the road

of Ill. class No. 32820 in the direction from the Studena Voda village and on the
road of lll. class No. 32819 in the direction from the Bitovany village.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., doporucuje
s ohledem na pfedchazeni mimorfadnym udalostem:

Draznimu uradu:

* pfijeti opatfeni, které zajisti doplnéni Zelezni¢niho pfejezdu P5332, zabezpefeného
v souCasné dobé svételnym zabezpecovacim zafizenim, o zavorova bfevna, ktera
z hlediska optické zabrany snizi pravdépodobnost vjezdu fidiCe na Zelezni¢ni
prejezd pfi jeho nereagovani na svételnou signalizaci ve vystraze, a to i z ddvodu
k pfejezdu pfilehlé Zelezni¢ni zastavky, kde zastavuji jen osobni viaky.

SAFETY RECOMMENDATIONS
Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

+ to take own measure to ensure addition of the level crossing No. P5332 which is
secure by flashing light level crossing warning system to a level crossing system
equipped with barriers which with regard to point of view of optical and manual
barrier will reduce probability of the driver’s entrance at the level crossing when he
does not respond to light signalization in the warning state even because of near
railway stop, where stopped only regional passenger trains.

V Brné dne 14. fijna 2021

Ing. Ondfej Chromy v. r. Bc. Josef Dvorak v. r.
] inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Obr. &. 3: PoSkozené ¢elo HDV Zdroj: DI

Obr. &. 4: Rozhled pred ZP P5332 ve sméru jizdy OA Zdroj: DI
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