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Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zudéastnéni:

Nasledky:

Bezprostredni

3.3.2021,7:18 h.

lom jazyka vyhybky €. 12, vykolejeni a samovolné nakolejeni viaku Os
4817 a jeho nasledna nezajisténa jizda na jinou kole;j.

draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Brno-Horni HerSpice — Jihlava,
zelezniéni stanice Namést nad Oslavou, vyhybka &. 12 v km 30,045
(misto lomu jazyka) a v km 30,044 (bod ,0%). Misto nezajisténé jizdy
vlaku Os 4817 se nachazelo smérem od vyhybky €. 12 do mista
zastaveni pfed vypravni budovou na 3. stani¢ni koleji.

Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce viaku Os 4817).

bez ujmy na zdravi osob;

celkova Skoda 120 976 KC¢.

pricina:

* lom levého jazyka vyhybky €. 12 vlivem unavoveé trhliny, vzniklé povrchovym

poskoz

enim jazyka, a jizda vlaku Os 4817 pfes tuto vyhybku, nachazejici se diky

lomu jazyka v technickém stavu, ktery nezajistii bezpecné vedeni vlaku
zamysSlenym smérem.

Prispivajici faktory:

¢ technol

ogicka nekazen — vlozeni a namontovani jazyka s povrchovym poskozenim

na spodni strané paty do vyhybky €. 12;
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* nemoznost zjisténi unavové trhliny prohlidkami provadénymi podle postupl
provozovatele drahy;

* dlouhodobé cyklické zatézovani jazyka intenzivnim zelezniCnim provozem.

Systémova pfiina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecnostni doporuceni:

do
Dr.

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona ¢&. 266/1994 Sb.,
poru€uje s ohledem na prfedchazeni mimofadnym udalostem:

aznimu uradu:

v ramci své Cinnosti jako narodniho bezpecnostniho organu pfijeti opatfeni, které zajisti
u provozovatelu drah zZelezni¢nich:

1. u jazyku, které se do novych nebo provozovanych vyhybek montuji samostatné
jako novy nebo uzity nahradni dil, zajistit pfed jejich vlastni instalaci ocisténi
a provedeni peclivé kontroly jejich povrchu pohledem, a to ze vSech stran vCetné
spodni strany paty, aby se zabranilo moznosti montaze povrchové poskozeného
jazyka do nové nebo provozované vyhybKky;

2. vzhledem k zjist€énému vlivu provoznich vuli dosedani jazyku na kluzné stoli¢ky,
doléhani stojiny jazykd k jazykovym opérkam a doléhani hlav pfilehlych jazyk
k opornicim na velikost dynamického zatézovani jazyku, zavedeni v ramci kontrolni
¢innosti na vyhybkach v dopravnich kolejich s vysokym provoznim zatizenim a/nebo
pojizdénych vysokymi rychlostmi vykonavani pravidelnych kontrol té€chto vili méfenim
hodnot, nebo zavedeni pravidelného zjiStovani velikosti dynamického namahani
jazyklh modernimi diagnostickymi metodami se stanovenim pfislusnych mezi, které
zajisti odhaleni prekroCenych prfedepsanych mezi uvedenych vuli. Soucasné s tim
prokazatelnou evidenci zmérenych hodnot, v€asné odstranovani zjisténych zavad
a udrzovani hodnot uvedenych vdli v pfedepsanych mezich.
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SUMMARY

Date and time: 3" March 2021, 7:18 (6:18 GMT).
Occurrence type: train derailment.

Description: fracture of the point blade of the switch No. 12, derailment,
spontaneous re-railing of the regional passenger train No. 4817 and
its consequent unsecured movement on another track.

Type of train: the regional passenger train No. 4817.

Location: Namést nad Oslavou station, switch No. 12, km 30,045; place of the
train derailment was at km 30,044.

Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);

Ceské drahy, a. s. (RU of the regional passenger train No. 4817).

Consequences: 0 fatality, O injury;
total damage CZK 120 976,-

Causal factor:

Contributing factors:

fracture of the left point blade of the switch No. 12 due to fatigue
crack caused by surface damage of the point blade and movement
of the regional passenger train No. 4817 over this switch, which
was due to fracture of the point blade in technical condition, which
did not ensure safe movement of the train in the intended direction.

technological indiscipline - insert and installation the point blade
with surface damage on the underside of the heel to the switch No.
12;

failure to detect fatigue cracks by the checks performed in
accordance with the procedures of the IM;

long-term cyclical stress of the point blade by intensive railway
traffic.

Systemic factor: none.

Recommendation:

Addressed to The Czech National Safety Authority (NSA):

As part of its activities as a National Safety Authority, we recommend to the NSA adopt
measures at railway infrastructure managers to ensure that:

1. the refine and careful optical quality control of the switch blades surface from all
sides by sight, including the underside of the switch blade heel will be executed before
the point blades will be mounted into the switches to prevent the possibility of montage
a surface-damaged point blade to the new or operated switch;

2. the regular controls should be implemented in the control activities at the overtaking
stations on the running track which are high work loaded and/or running at high
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speeds. Due to found impact of running clearance of fit of the switch blades on the
slide baseplates, catching up of the web of the switch blades to the studs and catching
up of the switch blade heads to the stock rail on size of dynamic loading of switch
blades, these controls should be focused on clearances mentioned above by the value
measurement or by implementation of the regular finding of size of dynamic loading of
the blade switches using modern diagnostic methods which fix appropriate limits of
these clearances, so that the limit violation of these clearances will be revealed. In the
same time, the record of the measuring data will be kept, the found defects will be
removed in time and the values of clearances will be constrained.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

bezpecnostni doporuceni
centralni dispeCerské pracovisté
Centralni ohlasovaci pracovisté
Ceské drahy, a. s.

Ceské vysoké u&eni technické
Drazni inspekce

dopravni kancelar

Drazni ufad

drazni vozidlo

hnaci drazni vozidlo
integrovany zachranny systém
mimoradna udalost

staniéni kolej

Sprava sdélovaci a zabezpecovaci techniky
stavédlo

stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni

Sprava Zeleznic, statni organizace, pfed 1. 1. 2020 Sprava zelezniéni

dopravni cesty (SZDC)
tratovy okrsek

Uzemni inspektorat

vedouci provozniho stfediska

ZaveéreCna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti

Zelezniéni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpis(, norem a vnitinich predpisu

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

CSN EN ISO 17640

CSN EN ISO 16810

CSN EN 13674-1

CSN EN 13674-1+A1

SZDC D17

SZDC D17 — 1

SZDC S2/3

SZDC S3/4

v

zakon &. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpelnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

Ceska technicka norma 17640 ,Nedestruktivni zkousSeni
svarll — ZkouSeni ultrazvukem — Techniky, tfidy zkouSeni
a hodnoceni“, ve znéni platném v dobé provadéni
zkou$ek

Ceska technicka norma 16810 ,Nedestruktivni zkouseni —
ZkouSeni ultrazvukem — Obecné zasady“, ve znéni
platném v dobé provadéni zkousek

geska technickd norma ,Zelezniéni aplikace — Kolej —
Kolejnice — Cast 1: Vignolovy Zelezniéni kolejnice
o hmotnosti 46 kg/m a vétsi“, ve znéni platném v dobé
provadéni zkousek

Seska technicka norma ,Zelezniéni aplikace — Kolej —
Kolejnice — Cast 1: Vignolovy Zelezniéni kolejnice
o hmotnosti 46 kg/m a vétsi“, ve znéni platném v dobé
provadéni zkousek

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC D17
.Predpis pro hlaseni a Setfeni mimofadnych udalosti, ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

provadéci opatieni provozovatele drahy SZ, ,SZDC D17
— 1 ,Provadéci opatfeni k predpisu pro hlaseni a Setfeni
mimoradnych udalosti®, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC S2/3
,Organizace a provadéni prohlidek a méfeni na
ZelezniCnich drahach celostatnich a regionalnich®, ve
znéni platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC S4/3
.,Nedestruktivni zkouSeni kolejnic’, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

10
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SZDC S67

Smérnice SZDC &. 51

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC S67
,vady a lomy kolejnic*, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ, ,Smérnice SZDC
€. 51 pro provadéni prohlidek a méfeni vyhybek®, ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

11
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI

2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni
DI rozhodla o zahajeni Setfeni pfedmétné MU dne 3. 3. 2021.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setieni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji opakovanosti, zavaznosti a dopadu
na provozovatele drahy a dopravce.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odivodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU potykala s nasledujicimi omezenimi, které negativné
ovlivnily zpUsob a postupy pfi Setfeni:

pfedmétna MU byla oznamena na COP DI dne 3. 3. 2021 v 10:32 h, tj. az 3 h
a 14 minut od jejiho vzniku. Udélost nebyla VPS (zaméstnanec SZ Sprava trati
Jihlava), po prvotnim ohledani vyhybky &. 12 a dopravnimi zaméstnanci po
nasledné nezajisténé jizdé vlaku Os 4817, vyhodnocena jako MU. Nasledné bylo
misto ohledano povéfenou osobou SZ ke zjistovani pfi¢in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, ktera vySe uvedené skute€nosti vyhodnotila jako MU a po
tomto zjiSténi doslo k jejimu ohlaseni na DI. Ohledani a dokumentace mista vzniku
MU tak byla DI provedena s ¢asovym odstupem od vzniku MU, a to az po obnoveni
provozu bez védomi a souhlasu DI. VySe uvedené mélo vliv na zajisténi faktickych
skuteCnosti na misté vzniku MU, ale nemélo vliv na stanoveni pfi€in vzniku
predmétné MU. Souprava vlaku Os 4817 byla vzhledem k vySe uvedenym
skute€nostem prohlédnuta po MU az pfi komisionalni prohlidce po odstaveni
soupravy v zst. Brno-Horni HerSpice dne 4. 3. 2021 (podrobnosti viz kapitola 3.1.3
této ZZ2).

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysetrujicich
Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Brno.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: byla vyuzita, a to se subjektem:

Ceské vysoké udeni technické v Praze, Fakulta jaderna a fyzikalné inzenyrska,
katedra materiall, ktera vypracovala dva odborné posudky:

vrwve

2) ,Diskuse vysledkl analyz provoznich poruch jazykd vyhybek®.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setfeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

Pfi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyzadala dokumentaci
pofizenou pfi Setfeni od provozovatele drahy a dopravce.

12
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Setfeni pri¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadé&no podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovneé spoluprace, kterou nabidly za€astnéné subjekty
Uroven spoluprace se zastupci subjektli zG&astnénych na MU byla standardni.

2.7 Popis sSetreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpravé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:
* ohledani mista mimofadné udalosti, technickych zafizeni a infrastruktury drahy;
+ mé&feni parametri Zelezniéniho svrdku za pouziti ruéni rozchodky a $ablony PSR-3;
* analyza podkladu vyzadanych od provozovatele drahy a dopravce;
* podani vysvétleni zu€astnénych zaméstnancu;

* analyza dat zaznamenanych registracnim rychlomérem zucastnéného drazniho
vozidla;

* zadani a vyhodnoceni odborného posudku €. E-KMAT-1115/21 na posouzeni pficin
poruseni jazyka vyhybky €. 12 v Zst. Namést nad Oslavou.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problémui, které se béhem Setieni vyskytly
V prubéhu Setfeni MU se nevyskytly zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
prubéh Setfeni nebo jeho zavéry vyjma skuteCnosti uvedenych v kapitole 2.3 této ZZ.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V prubéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalSi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni pfedmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: vykolejeni DV.

Skupina MU: incident.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti
Datum: 3. 3.2021.
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Cas: 7:18 h.
Misto: zst. Namést nad Oslavou, vyhybka ¢. 12, km 30,049. Misto

nezaijisténé jizdy viaku Os 4817 se nachazelo od vyhybky €. 12 do
mista zastaveni pfed vypravni budovou na 3. SK.

GPS souradnice: 49.2098367N, 16.1425322E.

3.1.3 Popis mista udalosti

Zelezniéni stanice Namést nad Oslavou leZi na draze Zelezniéni, celostatni, Brno-Horni
HerSpice — Jihlava, v km 29,530. V pfilehlych mezistani¢nich usecich je trat’ jednokolejna.

@ajﬁténé jizda vlaku Os 4817 na @

-105 -
~_§ ___________ 103 - ﬂ it
S8
e 4] - VolenSK VI e
’ <

62m 4
. P

624 m 1 - - ]

Nastupiste ! UVW f //ﬁ e

B9 o i smer jizdy ze
— w7 Zst. Studenec
St =1 4 304m q//‘)VkE

-6 B17m. /

Vyhybka ¢. 12
misto vzniku MU

@éténé (planovana) cesta na 2. SK

Obr. &. 1: Schéma mista vzniku MU Zdroj: DI

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Nejdfive, v den vzniku MU, byla ohledana dopravni kancelar, stavédlo St 2, poté stav SZZ
a nakonec samotné misto vzniku MU — vyhybka €. 12. Nasledné dne 4. 3. 2021 byla

v ramci komisionalni prohlidky ohledana souprava vlaku Os 4817, odstavena v Zst. Brno-
Horni HerSpice.

Stav infrastruktury:

* vyhybka €. 12 je typu J S49 1:9-300 Pp, jednoducha prava na dfevénych prazcich
a nachazi se v km 30,049;

* jedna se o krajni (vjezdovou) vyhybku ve sméru od Zst. Studenec;
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vlak Os 4817 jel proti hrotim jazykd vyhybky €. 12;

pfi ohledani DI se jiz mimo kolejiSté nachazela odlomena a odmontovana pfedni
Cast levého jazyka o délce 2,75 m s viditelnou lomovou plochou;

vyhybka byla zam€ena dvéma mechanickymi zamky do pfimého sméru. Prvni
pfenosny vyménovy zamek, kterym byl uzamcen pravy pfimy jazyk v poloze
priléhajici k pravé ohnuté opornici, byl instalovany ve tfetim meziprazcovém poli
vpravo. Druhym odtlathym zamkem, instalovanym v Sestém meziprazcovém poli
vlevo, byl zajistén zbytek zlomeného levého ohnutého jazyka v odlehlé poloze vUCi
levé pfimé opornici;

na zbylé Casti jazyka ve vyhybce byla rovnéz jasné viditelna lomova plocha;

misto vzniku MU (lom jazyka vyhybky) bylo uréeno v km 30,045 (3,92 m od zacCatku
vyhybky);

bod ,0 tj. misto poCatku vykolejeni (viditelny zacatek Splhani pravych kol na pravy
rovny jazyk), byl uréen v km 30,044 (5,11 m od zacatku vyhybky);

na hlavé pravého pfimého (nezlomeného) jazyka byly ve vzdalenosti 5,20 m od
zacCatku vyhybky nalezeny prvni zfetelné stopy po uplném vysplhani okolkd kol DV
na jazyk, které od toho mista dale pokraCovaly v jizdé okolky po hlavée jazyka;

ve vzdalenosti 8,30 m od zacatku vyhybky koncCily stopy po jizdé po hlavé jazyka
sjetim — propadem kol z pravého jazyka na pravou ohnutou opornici. Od
vzdalenosti 5,20 m po 8,30 m od zagatku vyhybky bylo zjisténo a zdokumentovano
minimalné 6 jasné viditelnych stop po preSplhani a nasledny propad kol DV pres
pfimy pravy jazyk vyhybky;

prava kola DV jela chvili okolkem po hlavé jazyka a pak se zaCala propadat
— k jejich uplnému propadnuti do mezery mezi jazyk a opornici ale nedoslo, protoze
v téchto mistech je opornice jesté tak blizko, Zze po jejich sjeti z jazyka doslo
k zachyceni nakolkdl na opornici a kola tak pokracovala v jizdé smérem do odboc¢ky
ve sméru na 3. SK;

u levych kol doSlo k jizdé po opornici mezi ni a odlomenou casti levého jazyka az
k mistu, kde byla zadni ¢ast levého jazyka po jeho odlomeni v pozici u opornice,
atam doslo k zachyceni levych kol, jejich najeti na zbylou €ast levého jazyka
vyhybky a nasilnému pfesmérovani jizdy vlaku Os 4817 na 3. SK.

Stav zabezpec€ovaciho zafizeni:

zst. Namést nad Oslavou byla vybavena elektromechanickym SZZ;

vyhybka ¢&. 12 byla ustfedné pfestavovana signalistou St 2 a vybavena
mechanickym pFestavnikem a mechanickym zavornikem;

vyhybka €. 12 byla prestavena do pfimého sméru mechanickym prestavnikem, byla
v koncové poloze a byla v ni i uzavorovana. Mechanicka zavislost pro jeji
prestaveni byla pfenesena dratovymi tahly do stavédlového pfistroje na St 2;

lom jazyka byl takového charakteru, Ze i pfes jeho posSkozeni byla umoznéna bézna
bezporuchova obsluha zabezpecfovaciho zafizeni;

vyhybkové navéstidlo na vyhybce €. 12 odpovidalo poloze prestavniku, resp.
stavéci paky na stavédlovém pfistroiji;
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v dobé ohledani mista MU DI byla postavena vjezdova vlakova cesta, ktera byla
z dlvodu bezpecnosti navic zajisténa vySe uvedenymi mechanickymi zamky od Zst.
Studenec na stani¢ni kolej €. 2, kdy zabezpecovaci zafizeni z pohledu jeho obsluhy
umoznilo tuto cestu postavit standardni obsluhou podle schvalené zavérové
tabulky, tj. obsluhou bez poruchového stavu;

na soucastech SZZ, mimo lomu na jazyku vyhybky €. 12, nebylo ohledanim zjisténo
poruseni mechanicky vytvofenych zavislosti, poruSeni pevnych spoju, poruseni
bezpecnostnich zavéra a plomb.

Ohledani St 2 a dopravni kancelare vypravc€iho zst. Namést nad Oslavou:

v aplikaci elektronicky dopravni denik byl v DK zaznamenan udaj o vjezdu
a odjezdu vlaku Os 4817 na a ze 2. SK;

v Telefonnim zapisniku bylo dne 3. 3. 2021 zapsano v 7:25 h pod Cislem 17
nahlaseni zavady ¢. 1 SSZT o posSkozeném jazyku vyhybky &. 12 navéstnimu
mistrovi;

dale bylo v Telefonnim zapisniku zapsano v 9:25 h pod Cislem 18, Ze vyhybka €. 12
je sjizdna s omezenim, jizda pfes vyhybku je mozna pouze v pfimém sméru
rychlosti 10 km.h™" mezi km 30,010 az km 30,055;

v knize Zaznamnik poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni byl asi
v 7:25 h (Spatné cCitelny ¢as) dne 3. 3. 2021 proveden zapis o zjisténi poskozeného
jazyka vyhybky €. 12 a o nahlaSeni této informace v 7:25 h navéstnimu mistrovi
a dispeCerovi PD 5. Dale byla odepsana porucha, tykajici se zlomeného levého
jazyka vyhybky €. 12 v obvodu St 2. V textu je uvedeno, Ze opravu (lomu jazyka)
provede ,TO Namést“ a uveden zpusob zajisténi vyhybky (do doby opravy pro
mozny smér jizdy pfes neposkozeny pravy jazyk) pfenosnymi vyménovymi zamky;

dale bylo v knize Zaznamnik poruch na sdélovacim a zabezpelovacim zafizeni
v DK zapsano: ,9:25, Dopravni opatfeni ur¢i TO Namést VPS prijmeni
zaméstnance®;

v knize Zaznamnik poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni na St 2 byl
signalistou v 7:25 h dne 3. 3. 2021 proveden zapis o poskozeni vyhybky ¢€. 12,
0 zabezpeceni vyhybky v zakladni poloze jazykl vyménovymi zamky a o nahlaseni
zavady vypravcimu zst. Namést nad Oslavou (pod €. 17);

v zapisniku volnosti a spravného postaveni viakové cesty na St 2 byl zapsan udaj
o postaveni vlakové cesty, predpokladané jizdé vlaku Os 4817 na 2. SK.

Stav draznich vozidel: viz kapitola 2.3 této ZZ.

Povétrnostni podminky: + 13 °C, sucho, jasno, viditelnost nesnizena.

Geografické udaje: trat' je v misté MU vedena v urovni okolniho terénu.

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU
a jeho okoli byl v béZném rezimu.
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oRAD

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni Skody

PFfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce, osob ve
smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

.« HDV (Os 4817) 15 000 K¢&;
«  Fidicim DV (Os 4817) 15 000 K¢&;
. zafizeni drahy 90 976 K&.

Pfi MU byla Skoda vznikla na DV a souc¢astech drahy vycCislena celkem na 120 976 K¢.
Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

3.1.5 Popis jinych nasledkd, véetné dopadu udalosti na pravidelné c¢innosti
zucastnénych subjektt

V dasledku vzniku MU doslo na vyhybce €. 12 v Zst. Namést nad Oslavou k preruSeni
provozu od 7:22 h (hovor vyprav&iho o zastaveni provozu) do 9:25 h (obnovena sjizdnost
vyhybky €. 12 s omezenimi dle zapisu VPS). Omezeni provozu pies vyhybku ¢. 12 bylo
ukonceno dne 13. 3. 2021 po vyméné zlomeného jazyka za novy.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu

ZuCastnéné osoby za:
Provozovatele drahy (S2):

+ vypravéi zst. Namést nad Oslavou, zaméstnanec SZ;

+ signalista St 2 Zst. Namést nad Oslavou, zaméstnanec SZ;

+ VPS TO Namést nad Oslavou, zaméstnanec SZ.
Dopravce (CD):

+ strojvedouci vlaku Os 4817, zaméstnanec CD;

+ strojvedouci v zacviku vlaku Os 4817, zaméstnankyné CD.
ZucCastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy ZzelezniCni, kategorie celostatni, Brno-Horni Herspice — Jihlava byla
Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala Sz, se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Brno-Horni HerSpice — Jihlava,
byla SZ.

Dopravcem vlaku Os 4817 byly CD, se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222, Praha 1, PSC
110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD dne 20. 1. 2020, s ucinnosti od 23. 1. 2020.
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3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Vlak: Os 4817 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka viaku (m): 50 HDV: 9554 5854 026 — 2 R

Pocet naprav: 8 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 99 1. (Fidici DV) 50 54 80-29 216 - 6 R
Potfebna brzdici procenta (%): 104

Skutec€na brzdici procenta (%): 112

Chybegjici brzdici procenta (%): 0

NejvysSi dovolena rychlost viaku 40

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Os 4817:
* vlak byl sestaven vylu¢né z DV pro pfepravu cestujicich;
+ drzitelem véech DV byly CD.

HDV 854.026-2 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automaticke
zaznamenavani dat — typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA LT, ¢. 8001.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

e 7:12:35h  vlak odjel ze zst. Studenec, dale jel nejvyssi rychlosti 82 km.h™", které
dosahl na draze 1 587 m;

 7:18:16 h  vlak projel kolem vjezdového navéstidla S v zst. Namést nad Oslavou
rychlosti 40 km.h™;

* 7:19:15h  vlak po ujeti 494 m zastavil na 3. SK;

 7:21:34 h  vlak odjel ze Zst. Namést nad Oslavou.

Ze zaznamu registracniho rychloméru vyplyva, Ze v Useku mezi Zzst. Studenec
a zastavenim v zst. Namést nad Oslavou nebyla prfekroCena nejvysSi dovolena rychlost
vlaku Os 4817.

Stav soupravy vlaku nebyl v pFi€inné souvislosti se vznikem MU jak vyplyva i ze zavéru
komisionalni prohlidky DV ze dne 4. 3. 2022, kde bylo uvedeno, Zze ,DV nebo DHV bylo
provozovano v souladu s pfilohou ¢. 6 Vyhlasky ¢. 173/1995 Sh., Dopravni rad drah,
v platném znéni.”.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpecovaciho systému

Trat' je v misté MU ve sméru jizdy vlaku vedena v urovni okolniho terénu a klesa 21,99 %o.
V mezistani¢nim useku Studenec — Namést nad Oslavou se jedna o jednokolejnou trat,
zabezpeCenou zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie, typu automatické hradlo bez
oddilovych navéstidel, obousmérné typu AHPO3D, bez pFfenosu kodl viakového
zabezpeCovacCe, s uplnou blokovou podminkou zavadénou pfi odjezdu na trat. Ke
zjiStovani volnosti Useku koleje slouzi pocitate naprav.

Zst. Namést nad Oslavou byla vybavena elektromechanickym SZZ s fidicim pristrojem,
stavédlovym pfistrojem na St 2 a svételnymi navéstidly. SZZ mélo platny prikaz
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zpusobilosti vydany Draznim afadem ze dne 29. 7. 1996 s platnosti na dobu neurcitou.
Jeho posledni pravidelna prohlidka byla provedena dne 12. 4. 2020 pod evid. €. 109/2020-
LP s platnosti do 9. 4. 2025. SZZ bylo v dobé vzniku MU v bezporuchovém stavu a plnilo
svou funkci. Stav SZZ nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

Jednoducha vyhybka €. 12 je tvaru 1:9-300 Pp, s montovanou srdcovkou bez nadvySeni
kfidlovych kolejnic, s pérovymi svafovanymi jazyky a hakovymi zavéry. Vyhybka byla
vlozena do koleje v roce 1981, je namontovana na dfevénych prazcich, v koleji
s kolejovymi obvody a ustfedné stavéna. Na Stitku vyhybky, ktery byl stale Citelny, byl
oznaden vyrobce jazyka vyhybky, kterym byly Zelezarny Prostéjov.

U levého ohnutého jazyka vyhybky (rok vyroby 1980) doSlo mezi 5. a 6. kluznou stoli¢kou
(ve vzdalenosti 2,75 m od hrotu jazyka, v km 30,045) k téméF svislému lomu v celém
prufezu jazyka vyhybky. Lomova plocha vykazovala jednolity charakter kiehkého lomu. Na
spodni strané paty jazyka bylo zjisténo jeho poskozeni (propaleny dllek s roztavenym
kovem okolo). Tato plocha a ¢ast kolem tohoto mista jevila znamky korozniho napadeni
a vzniku trhlin (viz obr. €. 4). DI byly zajistény dvé Casti jazyka — vzorky s lomovymi
plochami, které byly dale pfedany k odbornému zkoumani.

3.1.9 Jakékoli dalSi informace relevantni pro uc€ely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce véetné osob
ve smluvnim vztahu:

» vypravCi Zst. Namést nad Oslavou — Zapis se zaméstnancem:

o pro vlak Os 4817 byla fadné postavena vlakova cesta na 2. SK;

©o po vjezdu vlaku zjistil, Zze vlak Os 4817 vjel na volnou 3. SK. Tento fakt jej
zaskoCil a dotazal se na toto strojvedouciho vlaku, ktery mu fekl, Ze je divné
naklonény jazyk na vyhybce (pozn DI: nebylo uvedeno, na které vyhybce);

o vyhodnotil situaci jako technickou zavadu a poté zrusil odjezdovou vlakovou
cestu ze 2. SK, postavil odjezdovou vlakovou cestu ze 3. SK a vlak Os 4817
vypravil;

o zavolal vrchniho mistra trati (pozn. DI: VPS) a o situaci informoval provozniho
dispecera PD 5;

o nasledné si uvédomil, ze pochybil a umoznil odjezd vlaku Os 4817 ze stanice.
V té dobé byl pfesvédceny, Ze doslo k technické zavadé;

o na otazku, jak zdokumentoval odjezd vlaku, odpovédél, Ze az pozdéji si
uvédomil, Ze neprovedl opravu v dopravni dokumentaci. Nebylo to vSak ucinéno
zamérneé, ale jeho omylem.

» vypravCi Zst. Namést nad Oslavou — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

o pfi nastupu na sménu byl odpoaty a sména az do vzniku MU probihala
normalné. Pfed sluzbou mél dostateény odpocinek, pfed nastupem se
nevyskytly zZadné mimoradnosti. Funkci vypravCiho vykonava pouze v Zst.
Namést nad Oslavou a to od roku 1996;
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se signalistou na St 2 mluvil pfed jizdou vlaku Os 4817 pouze jednou kvuli
pripravé vlakové cesty pro tento vlak. Po vjezdu vlaku na jinou nez zamyslenou
kolej se signalistou mluvil téz jednou o této udalosti, zadné dalSi pokyny
signalistovi na St 2 nevydal;

v 7:21 h volal VPS, Ze doSlo k technické zavadé na vyhybce. Informaci o lomu
jazyka vyhybky €. 12 dostal od tratmistra (pozn. DI: VPS), pravdépodobné mu
byla tato informace sdélena ustné v 7:29 h;

pred vjezdem vlaku Os 4817 byl pfed dopravni kancelafi. Pfi vjezdu vlaku na
3. SK se lekl a zkontroloval SZZ, na kterém zjistil, ze vlakova cesta byla
postavena spravné. Se strojvedoucim viaku Os 4817 poté mluvil ustné,
strojvedouci jej informoval o divné nahnutém jazyku vyhybky, on jej informoval
o tom, Ze vlak Os 4817 bude vypraven ze 3. SK. V dobé vypravy, odjezdu vlaku
Os 4817 nevédél, ze doSlo k lomu jazyka vyhybky;

o0 odjezdu vlaku Os 4817 rozhodl sam, vlak odjel v 7:20 h. Soucasti jeho
odborné zplisobilosti je znalost predpisu SZDC D17, vjezd vlaku Os 4817 na
3. SK nevyhodnotil jako MU, aZz do zapisu podani vysvétleni zaméstnavateli
vyhodnocoval tuto udalost jako technickou zavadu. O tom, Zze doSlo ke vzniku
MU, jej pravdépodobné informovala az povéfena osoba pfi zapisu podani
vysvétleni zaméstnavateli.

* signalista St 2 Zst. Namést nad Oslavou — Zapis se zaméstnancem:

o

po vydani pfikazu vyprav€im pro pfipravu vlakové cesty pro vlak Os 4817
zkontroloval volnost viakové cesty;

poté, co vypravCi uvolnil navéstni hradlo, zkontroloval Cislo koleje na kolejovém
Ciselniku a vyprav€imu zvonkem toto odsouhlasil a postavil vlakovou cestu;

na pace vyhybky €. 12 pfi jejim pfestavovani nepozoroval Zadné zmény, ani
leh&i nebo téZSi chod;

prelozil kolejovy zavérnik pro vlakovou cestu, uzaviel zavér vymeén a poteé jiz
oCekaval vjezd vlaku Os 4817 na 2. SK;

pfi vjezdu vlaku Os 4817 zpozoroval, Ze vjizdi na jinou kolej, zkontroloval
pohledem stav SZZ. V8e se mu jevilo v pofadku a poté jiz vlak projizdél kolem
St 2, tak jej nemohl zastavit. Dale vSe ohlasil vypravéimu.

* signalista St 2 zst. Namést' nad Oslavou — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

o

pfi nastupu na sménu byl odpoCaty a sména az do vzniku MU probihala
normalné. Pfed sluzbou mél dostateény odpocinek, pfed nastupem se
nevyskytly zadné mimoradnosti. Ve funkci signalisty na St 2 v Zst. Namést nad
Oslavou vykonaval 14 — 15 sluzeb mésicné;

MU se stala v prvnich chvilich po pfevzeti smény. Nejdfive odjel vlak ze 3. SK
a poté jiz postavil vlakovou cestu pro vlak Os 4817. Pred jizdou viaku Os 4817
komunikoval s vyprav€im pouze jednou, telefonem zapojenym na vyhybkarském
okruhu;

vjezd vlaku do zst. Namést nad Oslavou sledoval z okna St 2. V té dobé bylo
trochu Sero. Skoro ihned zpozoroval jizdu vlaku Os 4817 na 3. SK. Ihned se
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otoCil a zkontroloval stav SZZ, jak se otoCil zpét, vlak se jiz blizil ke St 2. Dale
informoval vyprav€iho o vjezdu vlaku Os 4817 na jinou nez zamyslenou kolej
pomoci telefonu zapojeném na vyhybkariském okruhu, zadna dalSi opatfeni
neudinil;

pfi jizdé vlaku Os 4817 pFes vyhybku €. 12 si nevSiml zadného nestandardniho
chovani vlakové soupravy;

o lomu jazyka vyhybky €. 12 se dovédél od zaméstnance provadéjiciho udrzbu
traté, ktery Sel kolem St 2. V dobé, kdy jiz byla zajisténa vyhybka, jej vypravci
informoval o tom, Ze doslo ke vzniku MU.

* VPS - Zaznam o podaném vysvétleni DlI:

o

vypravci zst. Namést nad Oslavou mu po 7. hodiné, cca mezi 7:15 h — 7:20 h,
telefonoval, Ze vlak pfijel na jinou kolej nez byla postavena vlakova cesta a aby
Sel zkontrolovat vyhybky v této cesté pro vlak Os 4817, ze tam bude néjaky
problém;

v dobé, kdy jej vypravci informoval o problému na vyhybce, se nachazel ve své
kancelafi. Oblékl a obul se a Sel se podivat na vyhybky ve viakové cesté pro
vlak Os 4817. Po 5 — 10 minutach pfiSel k vyhybce €. 12 a poté volal mobilnim
telefonem vyprav€imu, Ze je vyhybka nesjizdna. Zarovenn o tomto volal
dispecCerce a provoznimu nameéstkovi. Na misté zjistil, ze doSlo k lomu jazyka
vyhybky €. 12;

na otazku, zda byly na jazycich, pfipadné jinych soucCastech vyhybky &. 12
viditelné stopy po vykolejeni a pFeSplhani jazyka koly drazniho vozidla,
odpovédél, Zze na prvni pohled netusil, jak se vlak dostal na 3. SK, ni¢eho si
nevSiml. Az po pfijezdu zaméstnancl Spravy sdélovaci a zabezpecCovaci
techniky, ktefi pfijeli cca po pul hoding, fesili, jak se mohl vlak Os 4817 dostat na
jinou kolej. Poté si vSimli stop po vykolejeni — pfesSplhani kol vlaku Os 4817 pfes
druhy jazyk vyhybky;

mluvil s pfednostou Spravy trati Jihlava, ktery mu fekl, ze pfijedou povérené
osoby, Ze se nema s ni¢im manipulovat a Ze na né maji ¢ekat. OdeSel do
kancelare a feSil objednani nového jazyka vyhybky;

kdyz znovu pfisel k vyhybce, tak tam jiz byly povéfené osoby SZ a po
zdokumentovani mista dostali souhlas se zajiSténim mista — zabezpefenim
vyhybky pro jizdu pfimym smérem. Povéfené osoby, které pfijely cca mezi
9. a 10. hodinou, vydaly tento pokyn, tj. mimo jiné byla odstranéna odlomena
Cast jazyka vyhybky €. 12;

predpis SZDC D17 ma ve znalostech. Posouzeno, Ze doslo ke vzniku MU, bylo
pravdépodobné az povéfenou osobou na misté pfi jejich pfitomnosti.

» strojvedouci vlaku Os 4817 — Zapis se zaméstnancem:

o

za jizdy vlaku Os 4817 mezi zst. Studenec a Zst. Namést nad Oslavou se
vypravCi ze zst. Namést nad Oslavou dotazoval, zda jim byl vydan rozkaz
o pomalé jizdé, a mimo jiné byli informovani o tom, Ze jizda vlaku bude
uskute¢néna na 2. SK. Vlak Fidila strojvedouci v zacviku, ktera mu vydani
rozkazu potvrdila;
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pfi vjezdu do Zst. Namést nad Oslavou vjizdéli na navést ,Rychlost 40 km/h
a vystraha“. Soustiedil se, aby nedoslo k pfekro€eni rychlosti viaku. Po projeti
vlaku pres vyhybky zjistil, Ze jizda vlaku probé&hla na 3. SK;

po zastaveni se dotazal vypravCiho, pro€ vjeli na 3. SK, kdyz byli pavodné
informovani o vjezdu na 2. SK. VypravCi jej informoval o mozné technické
zavadeé, Ze se cela zalezitost musi provéfit;

odjezd vlaku byl poté uskute¢nén ze 3. SK ve sméru k Zst. Zastavka u Brna;

na otazku, zda obdrzZel pro jizdu vlaku Os 4817 jakykoliv rozkaz Ci informaci
o nutnosti opatrné jizdy Ci jizdé snizenou rychlosti, odpovédél, Zze obdrzeli
rozkaz o pomalé jizdé, ktery se tykal useku Rapotice — Zastavka u Brna;

k vypovédi dale uved|, ze za vjezdu vlaku Os 4817, v useku od vjezdového
naveéstidla Zst. Namést nad Oslavou az do zastaveni, si nevSiml niCeho
zvlastniho a ani nezaznamenal pfi prljezdu v obvodu vyhybek mimoradné razy
v podvozku oproti normalnimu provoznimu stavu.

» strojvedouci vlaku Os 4817 — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

o

pfi nastupu na sménu byl odpoCaty a sména az do vzniku MU probihala
normalné. Pfed sluzbou mél dostateCny odpocinek;

cca v poloviné cesty ze zst. Studenec do zst. Namést nad Oslavou volal
vypravei, Zze budou vjizdét na 2. SK. K Zst. Namést nad Oslavou pfijeli na
predvést ,OCekavejte rychlost 40 km/h“ a na navéstidle byla navést ,Rychlost
40 km/h a vystraha“. Soustfedil se na €innost strojvedouci v zacviku, ktera Fidila
vlak, aby nabrzdila soupravu na méné nez 40 km.h™", trat zde do stanice klesa,
aby nejeli vysSi rychlosti pfi vjezdu;

zadné razy pfi jizdé ani strojvedouci, ani strojvedouci v zacviku, ani vliakvedouci
nezaznamenali;

po zastaveni se Sel zeptat vypravcCiho, ktery byl pfed budovou u nastupisté, jestli
se néco nedgje, protoze vjeli na 3. SK. Vyprav¢i fikal, Ze bude muset nékoho
poslat na zhlavi stanice, a poté pro vlak Os 4817 postavil jizdni cestu a vyprauvil
je ze 3. SK;

po zastaveni vlaku v zst. Namést nad Oslavou vystoupili a nastoupili cestujici,
mluvil s vyprav€im a poté byl vlak Os 4817 vypraven, cca do 3 minut od jeho
zastaveni;

na otazku: ,Vypravci ve svém podani vysvétleni zaméstnavateli uved|, Ze jste jej
informoval o ,divné naklonéném® jazyku vyhybky. Informoval jste o tom
vypravcéiho, v pfipadé Ze ano, sdélil jste mu presné tuto informaci? Vztahovala
se tato informace k jazyku vyhybky ¢. 127“ odpovédél, ze mu takovou informaci
nefekl. Pouze se jej ptal, jestli je v porfadku, zZe pfijeli na 3. SK. Pfi vjezdu se
soustredil na strojvedouci v zacviku, vyhybkam ve vlakové cesté nevénoval pfi
vjezdu vlaku Os 4817 do zst. Namést nad Oslavou pozornost;

o vzniku MU se dovédél az v zst. Zastavka u Brna, kde Sel k vypravCimu fesit
dopravni situaci a ten mu fekl, ze doSlo ke vzniku MU v Zst. Namést nad
Oslavou. Z toho pochopil, Zze asi doSlo k MU za jizdy jeho vilaku v Zzst. Namést

22



it

Zavareina zorave o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

QY

nad Oslavou. Ze Zst. Zastavka u Brna méli se strojvedouci v zacviku nastoupit
na vlak, ktery mél pfijet od Zst. Namést nad Oslavou.

strojvedouci v zacviku vlaku Os 4817 — Zapis se zaméstnancem:

@)

o

za jizdy vlaku Os 4817 mezi zst. Studenec a Zst. Namést nad Oslavou se
vypravei ze zst. Namést nad Oslavou dotazoval, zda jim vypravéi zst. OkFiSky
vydal rozkaz o snizené rychlosti v Useku Rapotice — Zastavka u Brna z divodu
poskozeni mostu;

dale sdélil informaci, ze vlak Os 4817 vjede v Zst. Namést nad Oslavou na
2. SK;

pfi vjezdu do Zst. Namést nad Oslavou vjizdéli na navést ,Rychlost 40 km/h
a vystraha“. Az do zastaveni vlaku v zst. Namést nad Oslavou nezaznamenala
Zadné mimoradné razy v podvozku;

dale poté po vypravé vlaku odjeli ze 3. SK na navést ,Rychlost 40 km/h a volno®.

vlakvedouci vlaku Os 4817 — Zapis se zaméstnancem:

o

pred prfijezdem do Zst. Namést nad Oslavou dokonCovala kontrolu jizdnich
dokladu u cestuijicich, ktefi pfistoupili v zst. Studenec;

po pfijezdu do zst. Namést nad Oslavou vnimala, Ze néco bylo jinak. Zahlédla
strojvedouciho, jak Sel za vyprav€éim do dopravni kancelafe a néco s nim fesil.
Po chvilce se vratil strojvedouci do vlaku a poté pokraCovali dal v jizdé;

na otazku, zda pfi viezdu do zst. Namést nad Oslavou nezaznamenala néjakou
nestandardnost v jizdé vlaku (razy v soupravé, hluk, neklidny chod, apod.),
odpovédéla, Ze nezaznamenala, vnimala situaci jako standardni vjezd do
stanice;

na otazku, kde se pfi vjezdu do zst. Namést nad Oslavou v soupravé nachazela,
odpovédéla, Ze byla v zadni Casti vlaku, kde dokonCovala kontrolu jizdnich
dokladu.

Prostor v misté MU ani v celé zst. Namést nad Oslavou nebyl monitorovan kamerovym
systémem se zaznamem. Od provozovatele Cerpaci stanice, ktera je situovana v arovni
St 2, vlevo od kolejisté ve sméru jizdy vlaku v Zst. Namést' nad Oslavou, byly dozadany
kamerové zaznamy z kamery namifené ve sméru ke St 2, z jejichz zaznamu vyplynulo:

7:18:50 h projel vlak Os 4817 kolem St 2 v zst. Namést nad Oslavou;

7:26:57 h prosel ve sméru od DK v prostoru pred St 2 k vyhybce €. 12 zaméstnanec
SZ (dle podanych vysvétleni VPS);

7:31:30 h se VPS vracel zpét v prostoru pred St 2 k DK;

7:33:33 h VPS prochazel v prostoru pfed St 2 ve sméru od DK k vyhybce &. 12
a telefonoval,

7:43:56 h se VPS vracel zpét k DK prostorem pred St 2;

8:07:57 h VPS prochazel opét prostorem pfed St 2 ve sméru od DK k vyhybce
C. 12, pfi tom pfijel ve sméru od vyhybky modry dodavkovy automobil a s dalSi
osobou $li poté ve sméru k vyhybce &. 12. Ridi&, ktery dodavku zaparkoval, el poté
také smérem k vyhybce €. 12;
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8:14:47 h VPS Sel na St 2, kde se zdrzel cca minutu a pul;

» 8:35:15 h odeSel VPS a dalSi dvé osoby od vyhybky €. 12, nejdfive ke St 2 a poté
ve sméru do stanice k DK;

Poté jiz nelze ze zaznamu jednoznacné identifikovat jednotlivé osoby pohybujici se v okoli
St 2 (objevily se dalSi dvé osoby).

* 9:36:15 h projel prostorem pfed St 2 ve sméru od Zst. Studenec vlak R 653;
* 9:54:00 h odjel do Zst. Studenec vlak Os 4808;

* 9:38:15 h vesly dalsi dvé osoby na St 2, kde se zdrzely cca 16 minut a poté odesly
smérem do stanice. Dle podanych vysvétleni to odpovida povéfenym osobam SZ
na misté vzniku MU;

* 10:35:05 h signalista St 2 Sel smérem k vyhybce €. 12, odkud se v 10:48:45 h vréatil
zpét (provozni oSetieni vyhybek, odpovida zapisim v Telefonnim zapisniku).

Jednotlivé relevantni zaznamy kamer v SirSi souvislosti vyuZzity v analyze v ¢asti 4.1.1 této
ZZ.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Dne 3. 3. 2021 v 7:02 h pfijel na 3. SK do zst. Namést’ nad Oslavou ze sméru od zst. Brno
hl. n. zpozdény vlak Os 11548. Zde zménil Cislo na vlak Os 4802 a pod novym cislem
odjel v 7:04 h (ve sméru na Trebi€) do sousedni Zst. Studenec. Pro vlak byla postavena
vlakova cesta normalni obsluhou SZZ. P¥i jizdé projel mimo jiné pfes vyhybku €. 12 (ve
smeéru po hrotech jazykul), ktera byla postavena pro jizdu do odbocCky tak, ze levy jazyk
priléhal k opornici.

Nasledné byla postavena vlakova cesta pro vlak Os 4817 na 2. SK normalni obsluhou
SZZ. Vlak Os 4817 jel ze Zst. Jihlava do Zst. Brno hl. n. a byl opoZdén na pfijezdu do Zst.
Namést nad Oslavou o 7 min. Vyhybka €. 12 ve vlakové cesté byla pro smér na 2. SK
postavena do pfimé tak, ze pravy rovny jazyk pfiléhal k ohnuté pravé opornici a levy
ohnuty jazyk mél byt cely odlehly od opornice.

Pfi jizdé pfedchoziho vlaku Os 4802 pres vyhybku €. 12, pfipadné nejpozdéji pfi jejim
nasledném prestavovani, doslo k uplnému lomu levého jazyka, ktery nastal ve vzdalenosti
2,75 m od jeho hrotu. Jeho pfedni ¢ast se odlomila a zlstala pfipojena k zavéru vyhybky
a pfi prestaveni odlehla od opornice, zbyvajici Cast levého jazyka ale neodlehla od
opornice, protoZze na ni z ddvodu lomu nemohla pusobit pfestavna sila. DoSlo tak
k nezadouci situaci, kdy byly oba jazyky vyhybky €. 12 soucCasné pfilehlé k opornicim
— zbyla Cast levého jazyka zUstala pfestavena v poloze pro jizdu do odbocky, a zaroven
pravy jazyk byl pfestaven pro jizdu pfimym smérem (viz Obr. €. 2).
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Obr. &. 2: Stav levého jazyka a vyhybky €. 12 po MU

Zdroj: SZ

Vlak Os 4817 pfi jizdé proti hrotim jazykd narazil do zbylé &asti levého jazyka vyhybky,
ktery zUstal prestaven v poloze pro jizdu smérem na 3. SK, tedy do odbocky. DoSlo
k najeti a naskocCeni kol na tento jazyk a chvilkové jizdé vlaku obéma sméry naraz. Prava
kola vlaku Os 4817 postupné vykolejila vpravo ve sméru jizdy, pfeSplhala pfes pravy jazyk
vyhybky a dale propadla v mistech, kde nakolky dosedly na temeno hlavy prave opornice.
Leva kola vlaku nepfeSplhala pfes pfilehlou ¢ast levého jazyka a doslo tak k pfesmérovani
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jizdy vlaku Os 4817 na 3. SK. VSechny napravy vlaku tak po tomto mechanismu nasilného
preskakovani pravého jazyka, ktery mél plvodné vést soupravu viaku pfimym smérem,
pokraCovaly v nezajisténé jizdé odbo&nym smérem na 3. SK.

Shrnuti:

* klomu jazyka vyhybky €. 12 nedoslo pod vlakem Os 4817, ale dfive, jeSté pfed jeho
jizdou touto vyhybkou;

» vyhybka byla puavodné prestavena (pro pfedchozi viak vlak Os 4802) do odbocky
smérem na 3. SK — levy ohnuty jazyk byl pfilehly k levé pfimé opornici, pravy rovny
jazyk byl oddaleny od pravé ohnuté opornice;

* nejpozdéji pfi jejim pfestavovani z odbocky do pfimého sméru, pfi stavéni vliakové
cesty pro vlak Os 4817, dosSlo k uplnému lomu levého ohnutého jazyka, jehoz
predni, 2,75 m dlouha odlomena Cast se vzdalila od opornice, ale zbyla ¢ast jazyka
zustala kvuli lomu v poloze prilehlé k opornici;

* vyhybka se tak dostala do nezadouciho stavu, kdy se pfi pfestavovani od opornice

oddalila jen 2,75 m dlouha Cast levého jazyka, jeho zbytek nikoliv, a oba jazyky tak
zUstaly pfilehlé k opornicim;

* nasledné pfi prijezdu vlaku Os 4817 vyhybkou €. 12 doslo k situaci, kdy leva kola
postupné narazila do lomové plochy zbylé ¢asti levého jazyka, ktera zlstala pfilehla
k opornici, nepfeSplhala pfes né&j, nevykolejila, ale drzela smér a pokracovala
V jizdé smérem do odbocky;
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tim odstfedivou silou zatizenéjSi leva kola, jedouci misto do pfimeé jiz po vnéjsi
strané oblouku, tlaila a smérovala postupné cely vlak smérem do odbocky a jizdou
ve stale vice se zuzujicim rozchodu vyvijela stale vétsi boc¢ni tlak na odlehCenéjsi
prava kola, ktera zacala Splhat na pravy jazyk;

vlak nejprve pravymi koly postupné kratce vykolejil tak, Ze vSech osm pravych kol
postupné vysplhalo na hlavu pravého jazyka a po kratké jizdé okolky po jazyku
z néj zase vSechna sjela a nakolejila na pravou opornici. Dal jiz nevykolejena
pokraCovala v jizdé do odbocky;

vzhledem k tomu, Ze se vSech osm levych kol vlaku udrZelo na zbylé Casti levého
jazyka a nevykolejilo, doslo tak k uplnému nasilnému pfesmérovani jizdy celého
vlaku Os 4817 smérem do odbocky vyhybky &. 12, tedy na jinou kolej;

vlak dal pokraCoval nespravnym a nezamyslenym smérem na 3. SK, ¢imz doSlo
k nezajiSténe jizdé.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych

sluzeb

7:18 h  vlak Os 4817 vjel do zst. Namést nad Oslavou;
7:19 h vlak zastavil na 3. SK v zst. Namést nad Oslavou;
7:21 h vlak Os 4817 odjel ze zst. Namést nad Oslavou;

7:22 h vypravCi zst. Namést nad Oslavou zakazal provoz v useku smérem do
zst. Studenec;

7:23 h vypravcCi Zst. Namést nad Oslavou sdélil tuto skuteCnost také vyprav€imu
zst. Kralice nad Oslavou;

7:24 h vypravci ohlasil provoznimu dispecerovi PD 5 CDP Pferov udalost (divné
ohly jazyk na vyhybce €. 12);

7:31 h vyprav€i ohlasil provoznimu dispeCerovi PD 5 CDP Pferov lom jazyka
vyhybky €. 12;

7:38 h vedouci dispeCer CDP Prerov se dotazal vypravCiho na sjizdnost a zda
nebyla ohrozena bezpecnost;

9:09 h vedouci dispecer CDP Pierov se dotazal vyprav¢iho na vyhled omezeni
provozu a zda nedoslo k ohroZeni bezpecnosti;

9:25 h obnoveni provozu pfes vyhybku €. 12;

10:29 h povéfena osoba SZ ohlasila vznik MU na COP DlI;
11:00 h zacatek ohledani mista vzniku MU inspektory DI,
14:20 h konec ohledani mista vzniku MU inspektory DI.

Plan 1ZS nebyl vzhledem k okolnostem pfi vzniku MU aktivovan. Na misté MU

nezasahovaly slozky 1ZS.
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4 ANALYZA UDALOSTI

4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Dopravce je mj. povinen zajistit, aby strojvedouci Fidil DV jen ze stanovisté, z néhoz je
nejlepsi rozhled, zpravidla z Celni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV
pozoroval trat a navésti a jednal podle zjisténych skuteCnosti a za jizdy neprekrodil
nejvysSi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou omezenou
rychlost. Odborné zpusobily strojvedouci a strojvedouci v zacviku, nachazejici se na
¢elnim stanovisti HDV vilaku Os 4817, reagovali na navést ,Rychlost 40 km.h™" a vystraha“
na vjezdovém navéstidle S do zst. Namést nad Oslavou. P¥i jizdé od tohoto navéstidla
neprekroCili nejvy$si dovolenou rychlost az do zastaveni vlaku na SK ¢&. 3. Dle podani
vysvétleni nezaznamenali Zzadné mimoradnosti béhem jizdy ve vySe uvedeném Uuseku.
Skutecnost, Ze s vlakem vijeli na jinou nez pfedem avizovanou SK, jim byla vyprav€im zst.
Namést nad Oslavou prezentovana jako technicka zavada. Nasledné se fidili pokyny pfi
provozovani drazni dopravy udélenymi provozovatelem drahy. Na vypravu vlaku, danou
povolujici navésti odjezdového navéstidla S3, reagovali dle tohoto pokynu a odjeli
s vlakem smérem do konec¢né stanice Brno hl. n. V jednani zaméstnancu dopravce nebyly
shledany zavady souvisejici se vznikem MU, ani zavady tykajici se postupl pfi ohlaSovani
a reagovani na vznik MU.

Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruseni uloh a povinnosti dopravce.

Provozovatel drahy ma povinnost provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni
dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni dle § 22 odst. 1 pism.
a) zakona €. 266/1994 Sb. Stav soucasti drahy musi splfiovat na zakladé ustanoveni § 25
odst. 1 a odst. 5 vyhlasky €. 177/1995 Sb. technické podminky provozuschopnosti drahy,
kdy v provozované koleji nesmi byt bez opatfeni zajistujicich bezpecné provozovani
drazni dopravy ponechana kolejnice s lomy nebo vadami.

Provozovatel drahy ma stanovenou pravidelnou kontrolni ¢innost, zaméfenou na stav
zelezni¢niho svrSku. Povinnosti signalisty je pfi ovladani prvk( pro ustfedni stavéni
vyhybek posoudit jejich chod a kontrolovat shodu polohy vyménového navéstidla
a ovladaciho prvku (stavéci paky). Signalista pfi pohledu ve sméru na vyhybku €. 12 nebyl
schopen i pro znacnou vzdalenost (cca 130 m) vidét a posoudit, zda doslo k lomu jazyka
vyhybky. PFi pfestavovani vyhybky signalistou nedosSlo k pferusSeni dratovodnych tahel
a mechanicky prestavnik ovladal pohyblivé Casti vyhybky. Lom se neprojevil ani v lehkém
chodu vyhybky a nefunk&nosti vyménového naveéstidla, protoZze fungovalo spojeni ovladani
polohy obou jazyku vyhybky s ovladacim prvkem na stavédlovém pfistroji (pfedni
odlomena Cast jazyka, napojena na zavér, byla pfestavena).

Kontrolni ¢innost provozovatele drahy, ktera byla zaméfena na stav zelezni¢niho svrsku,
resp. soucasti vyhybky €. 12, byla provadéna v souladu s vyhlaskou &. 177/1995 Sb.,
s ustanovenimi pfedpisu SZDC S2/3 a smérnice SZDC &. 51. Provozovatel drahy jiz
v soucasnosti nebyl schopen v ramci kontrolni €innosti zjistit, vzhledem k jejimu umisténi,
nesSetrnym zasahem (patrné autogenem) vzniklou vadu, ktera méla byt odhalena s nejvétsi
pravdépodobnosti jiz v dobé montaze vyhybky pfed cca 40 lety (pfip. v dobé jeho
vymeény). Jazyk, mechanicky poSkozeny na spodni strané paty z duvodu technologické
nekazné, nemél byt tehdy do vyhybky vlbec vlozen a namontovan. Tato vada, se kterou
byl levy jazyk ve vyhybce €. 12 nasledné provozovan, vedla v dusledku dlouhodobého
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cyklického namahani ke vzniku a rozvoji trhlin a tim k jeho Uuplnému lomu v celém profilu
— podrobnosti viz kapitola 4.2.1.

Zjisténi:

Pfi jizdé viaku Os 4817 pfes lom jazyka, nezjistitelny béznym systémem pravidelnych
prohlidek a méfrenim Zelezni¢niho svrsku, doslo k nedodrzeni pravnich predpist, tykajici
se uloh a povinnosti provozovatele drahy, v pri€inné souvislosti se vznikem MU:

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a urfedniho povoleni®;

* § 25 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.:

»lechnické podminky provozuschopnosti drahy jsou uréeny stavebnétechnickymi
parametry a dovolenym opotfebenim za provozu soucasti drahy a funkcnosti jejich
casti (komponentu).”;

* § 25 odst. 5 vyhlasky €. 177/1995 Sb.:

»,V provozované koleji nesmi byt bez opatfeni zajistujicich bezpecné provozovani
drazni dopravy ponechana kolejnice s lomy nebo vadami.”;

V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedeny § 25 odst. 5 vyhlasky ¢. 177/1995
Sb. do souvislosti s definiénim ustanovenim:

+ predpis SZDC S67, &ast druha, katalog vad a loma, str. 86 — 89:

,Ciselny kéd vady 301, Kategorie vady C, Nézev vady Povrchové poskozeni
kolejnice. Pricina: Povrchova poskozeni kolejnic vznikaji pusobenim vnéjSich viiva,
které mohou mit nasledujici pficiny:

- vykolejeni

- uvolnéné casti vozidel

- poSkozené obruce kol

- nepfimérené zachazeni

- zapaleni elektrického oblouku

- nespravné pouzivani naradi

- nepfiméreny zpusob odstrariovani spojek sekacem apod.

... Nepfiméfené zachazeni s kolejnicemi mize mit za nasledek poskozeni... Tato
poSkozeni mohou mit rovnéz za nasledek lomy, jejichz charakter nelze predvidat...”

Provozovatel drahy a dopravce jsou povinni neprodlené oznamit kazdou MU v drazni
dopravé DI, zajistit misto MU a provést dokumentaci stavu v dobé vzniku MU, zabezpecit
uvolnéni drahy pro obnoveni provozovani drahy nebo drazni dopravy, pokud tomu nebrani
jiné okolnosti, a DI vydala k uvolnéni drahy souhlas. Pro plnéni téchto povinnosti v ramci
odborné zptisobilosti zaméstnancd vydal provozovatel drahy vnitfni pfedpis SZDC D17
a provadéci opatfeni SZDC D17 — 1.

Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy na MU byli odborné zpUsobili a dle podani
vysvétleni byla soucasti jejich odborné zpUsobilosti i znalost vnitfniho predpisu SZDC D17
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a provadéciho opatieni SZDC D17 — 1. Nize uvedena analyza udalosti je vysvétlenim ke
konstatovani DI v kapitole 2.3 o0 omezenich, které negativné ovlivnily zplsob a postupy pfi
Setfeni MU a zjisténi nedostatki mimo pfi¢innou souvislost se vznikem MU, tykajici se
plnéni vySe uvedenych povinnosti zaméstnanci provozovatele drahy, zucastnénymi na
MU.

Z kamerovych zaznamd, které byly v ramci Setfeni poskytnuty DI, dale ze z&znami
telefonni a radiové komunikace vyzadané od provozovatele drahy, rozboru rychloméru
vyzadaného od dopravce, zdokumentovanych zapisi dopravnich zaméstnancu
a zaméstnancl zabyvajicich se udrzbou a opravami infrastruktury provozovatele drahy
v Zaznamniku poruch a telefonnim zapisniku a z podani vysvétleni byla provedena
analyza jednotlivych €innosti a ukonu v dobé a bezprostfedné po vzniku MU (uplatnéna
korekce Casu kamerového zaznamu z Cerpaci stanice +6 minut a 15 sekund, vzhledem
k &asu rychlomé&ru HDV. Casy zaznamu telefonni a radiové komunikace vigi &asu
rychloméru jsou bez korekce, uvedené €asy v rozboru niZze odpovidaji UTC+1).

V 7:18:50 h projel dle kamerovych zaznamu vlak Os 4817 kolem St 2 v zst. Namést nad
Oslavou a odchylné od ¢innosti SZZ a zabezpeceni jizdy vlaku na 2. SK zastavil tento vlak
v prostoru pfed DK na 3. SK. V 7:22:28 h v telefonnim hovoru vypravéi Zzst. Namést' nad
Oslavou sdélil vypravé¢i Zzst. Studenec informaci o vjezdu vlaku na jinou nez SZZ
postavenou kolej a ,néjaky ohly jazyk vyhybky“ s doplnénim ,vSechno ma Stdj“ a ,Zenu
tam trataka“. Nasledné vypravéi nereagoval relevantné v ramci své odborné
zpusobilosti. Skute€nost, ze jizda viaku Os 4817 probéhla na SK, na kterou nebyla
SZZ postavena a zabezpecena, nevyhodnotil jako MU (nezajiSténa jizda drazniho
vozidla). O této skuteCnosti neni v zadném z dokumentl slouzicich k evidovani
mimoradnosti, poruch a zavad v DK zadny zapis. V aplikaci elektronicky dopravni denik je
jizda vlaku Os 4817 vyprav¢€im vedena v udajich o vjezdu i odjezdu na/z 2. SK, pfestoze
doslo k vySe zminéné nezajisténé jizdé na 3. SK.

DI také zdokumentovala nékolik zapisi v Zaznamniku poruch a telefonnim zapisniku,
které Casem udalosti v nich uvedeném predbihaji vlastni zjiSténi véci v nich popsanych:

* v zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpecovacim zafizeni v DK byl s Casem
7:25 h proveden na levé strané zapis o poruse: ,ZjiStén poskozeny jazyk u vyhybky
C. 12, nahlaseno nav. mistrovi. Jméno a PD5 Jméno v 7:25 hod.”;

* v telefonnim zapisniku v DK byl s ¢asem 7:25 h proveden zapis pod Cislem 17:
,nahlasena zavada ¢. 1 — poSkozeny jazyk vyhybky ¢. 12 néavéstnimu mistrovi
Jméno*;

* v zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni na St 2 byl
s Casem 7:25 h proveden na levé strané zapis o poruse: ,PoSkozeni vyhybky ¢. 12.
Vyhybka zabezpeCena na pojezd v zakladni poloze jazyki — pfitaznym
a odtlacnym zamkem. Zavada hlasena vypravéimu Jméno pod ¢. 17.

Dle podanych vysvétleni se o lomu jazyka dozvédéli dopravni zameéstnanci zucastnéni na
MU az od VPS, ktery byl na misto vyprav€im zst. Namést nad Oslavou vyslan. Jeho
cinnost v Case tak nasleduje az po ¢asu napsaném v zapisech, nebot teprve v 7:26:57 h
proSel VPS dle kamerovych zaznam( ve sméru od DK v prostoru pfed St 2 k vyhybce
€. 12. Poté VPS informoval vypravC€iho Zst. Namést nad Oslavou o lomu jazyka a ten
v 7:30:32 h sdélil vypravCi zst. Studenec tuto informaci. Nasledné VPS nereagoval
relevantné v ramci své odborné zpusobilosti. Pfrestoze védél, ze zjiStény lom jazyka
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prejel vlak Os 4817 a zapri€inil jeho jizdu na SK, na kterou nebyla SZZ postavena
a zabezpecena, nevyhodnotil tuto situaci jako MU (lom kolejnice, pri kterém doslo
k ohrozeni pohybujiciho se drazniho vozidla). K zapisu citovaném v tfeti odrazce je
nutné uvést, ze zplsob zabezpeceni vyhybky pro provoz po MU nemohl byt v uvedeny
Cas signalistovi St 2 znam. Popis provedenych praci na zafizeni a stav zafizeni nepatfi do
z4pisu na levé strané a nepfrislusi dopravnimu zaméstnanci, ale zaméstnanci z odborné
spravy infrastruktury provozovatele drahy.

Ani jeden z vySe uvedenych odborné zpusobilych zaméstnancl provozovatele drahy tak
neprodlené neoznamil vznik MU dle Ohlasovaciho rozvrhu, neproved! zajisténi mista MU
a nezabranil zménam, které znemoznily zdokumentovani stavu v dobé po vzniku MU. VPS
s Casem 9:25 h proved! v telefonnim zapisniku v DK zapis pod Cislem 18: ,vyhybka ¢. 12
je sjizdna s omezenim — jizda je mozZna pouze v pfimém smeéru, rychlosti 10 Km/h v km
30,040 -30,055. V 9:36:15 h projel prostorem pfed St 2 ve sméru od zst. Studenec viak
R653 a v 9:54:00 h odjel do Zst. Studenec vlak Os 4808. Tato skuteCnost takeé
dokumentuje obnoveni provozu pfed vlastnim ohlasenim vzniku MU na DI. Okolnosti
vypraveni vlaku Os 4817 z mista MU k dalSi jizdé vyprav€éim Zst. Namést nad Oslavou
jsou popsany v prvnim odstavci této kapitoly ZZ.

Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpisu, vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy mimo pri€éinnou souvislost se vznikem MU:
* §49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
»,Provozovatel drahy a dopravce jsou povinni

neprodlené oznamit kazdou mimoradnou udalost v drazni dopravé Drazni inspekci
a soucasne kazdou vaznou nehodu a nehodu, jejimz nasledkem je znacna Skoda
podle trestniho zakoniku, Policii Ceské republiky*;

* §49 odst. 3 pism. b) zakona &. 266/1994 Sb.:
»,Provozovatel drahy a dopravce jsou povinni

zajistit misto mimoradné udalosti a provest dokumentaci stavu v dobé vzniku
mimoradné udalosti*,

. §7 odst. 2 vyhlagky & 376/2006 Sb.:

,Vznikne-li mimoradna udalost pfi provozovani drahy nebo provozovani drazni
dopravy, provozovatel drahy a dopravce zajistuje, aby kazdy zaméstnanec nebo
osoba ve smluvnim vztahu k provozovateli drahy nebo dopravci, ktefi se svou
pracovni ¢innosti podileji na provozovani drahy nebo provozovani drazni dopravy,
neprodlené ohlasili na urené ohlaSovaci pracovisté jeji vznik, pokud tuto udalost
zjistili sami nebo se o ni vérohodné dozvedeli;

*  §9odst. 3 vyhlasky €. 376/2006 Sb.:

.Zmény puvodniho stavu na misté mimoradné udalosti jsou pfipustné do pfichodu
organu Cinnych v trestnim Fizeni a zaméstnance Drazni inspekce jen po souhlasu
velitele zasahu sloZek integrovaného zachranneého systému. Nezasahuji-li tyto
osoby, jsou zmény puvodniho stavu na misté mimoradné udalosti pfipustné po
Ssouhlasu povérené osoby provozovatele drahy nebo dopravce podle odstavce 1,
jde-li o provadéni zachrannych praci*;
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§ 7 odst. 2 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.:

,Vznikne-li mimoradna udalost pfi provozovani drahy nebo provozovani drazni
dopravy, provozovatel drahy a dopravce zajistuje, aby kazdy zaméstnanec nebo
osoba ve smluvnim vztahu k provozovateli drahy nebo dopravci, ktefi se svou
pracovni ¢innosti podileji na provozovani drahy nebo provozovani drazni dopravy,
neprodlené ohlasili na ur¢ené ohlasovaci pracovisté jeji vznik, pokud tuto udalost
zjistili sami nebo se o ni vérohodné dozvédéli;

+ &l. 4.1 provadéciho opatfeni SZDC D17 — 1:
,V pripadé vzniku lomu kolejnice, kdy doSlo k ohroZeni nebo naruseni bezpecnosti

drazni dopravy ve smyslu § 49 odst. 1 zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahach,
v plathném znéni, ti. po posouzeni lomu kolejnice odborné zplsobilym
zameéstnancem spravce trati bylo konstatovano, Ze jizdou vlaku (posunoveého dilu)
pres lom kolejnice byla ohroZzena nebo narusena bezpecnost drazni dopravy nebo
nasledkem lomu kolejnice doSlo k takovému poskozeni drazniho vozidla, které
znemoZzriuje dalSi bezpecné pokracovani jizdy vlaku (posunového dilu) apod., se
jedna o mimoradnou udalost.”,

+ &l. 4.2 provadéciho opatfeni SZDC D17 — 1:

,Lom kolejnice dle ¢lanku 4.1 ohlasi neprodlené odborné zpisobily zaméstnanec
spravce trati nebo strojvedouci provozovatele drazni dopravy vypravéimu. Vypravei
ucini odpovidajici opatreni zajiStujici bezpecné provozovani drahy a drazni dopravy
v rozsahu své odborné zpusobilosti dle DAP (dokumentu a predpisl, pozn. DI)
provozovatele drahy SZDC. Dale postupuje dle ohlasovaciho rozvrhu a ustanoveni
predpisu SZDC D17%;
+ &l. 21 predpisu SZDC D17:

,Na misto MU se dostavi povérena osoba O18, ktera musi byt o MU bezodkladné
vyrozuména dle ohlasovaciho rozvrhu, pokud v oduvodnénych pripadech nepovéri

provedenim zajistovacich ukonu osobu ur¢enou k provadéni zajiStovacich dkond,
neni-li jiz tato na misté vzniku MU a kona dle ¢l. 104 pfedpisu SZDC D17~.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uUloh a povinnosti subjektl odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zafizeni
PFi Setfeni nebylo zjist&no poruSeni uloh a povinnosti vyrobcu draznich vozidel nebo jinych
dodavatelu zelezni¢nich produktd.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeé&nostnim organem je DU, ktery je podle zakona &. 266/1994 Sb.
spravnim urfadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a urCenych technickych zafizeni a projednavani
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prestupki. Povinnosti DU je ve Ihité do 12 mésict ode dne zvefejnéni zavéreéné zpravy
obsahujici jemu urCené bezpecCnostni doporuceni sdélit DI, jaké opatfeni v souvislosti
s timto bezpe€nostnim doporucenim pfijal.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajiStovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
0 bezpecCnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pficemz v této veéci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpe€nostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
zelezni€nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektd, uréenych
subjektl a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pri Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektll odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjektt nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni

Pri Setfeni byly zjistény faktory vyplyvajici z konstrukce Zelezni¢ni infrastruktury.

Provozovatel drahy SZ evidoval provadéni prohlidek Zelezniéniho svrku. Pravidelnost
provadénych obchlzek byla v souladu s vyhlaskou €. 177/1995 Sb. i s ustanovenimi
pfedpisu SZDC S2/3. NiZe jsou uvedeny posledni pravidelné prohlidky:

* obchuzka trati v misté MU provedena dne 26. 2. 2021 bez zjisténych zavad,

» pravidelna Ctvrtletni prohlidka vyhybky €. 12 provedena dne 13. 1. 2021, naméfené
hodnoty vyhovovaly platnym pfedpisum;

» komplexni prohlidka trati v zst. Namést nad Oslavou provedena dne 30. 3. 2020,
v misté vzniku MU nebyly zjistény Zadné zavady;

» defektoskopicka kontrola vyhybky €. 12 provedena dne 29. 9. 2020 bez zjisténych
zavad.
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Ve vyhodnoceni pfi¢in a okolnosti vzniku MU provozovatele drahy SZ byly uvedeny
vysledky Zzjisténi, provedeneé z dostupné fotodokumentace z mista vzniku MU odborem
013 SZ, ktery je gestorskym utvarem predpisu SZDC S67:

»,K lomu doSlo v opracované casti jazyka.

Na obou protilehlych lomovych plochach se vyskytuji lokalizovana mechanicka
poSkozeni od okolku najizdéjicich na temeno jazykové kolejnice s typickymi
deformacnimi natrzeninami povrchoveé vrstvy ve fazi dolomeni, ve spodni ¢asti paty
je pak evidentni vyrazny korozni dulek nachazejici se ve vzdalenosti pfiblizné

......

Sklonu cca 60° ve sméru k opornici...

Lomova plocha vykazuje — vyjma oblasti dolomeni — prakticky v celém rozsahu
souvisly kiehkolomovy charakter bez vyraznéjSich vystupk( (hfebenu). Vzhledem
ke zpldsobu cyklického provozniho namahani jazyka a zaroveri pfi zohlednéni
lokalizace mista iniciace lomového poruseni s umisténim proti hlavnim puasobicim
silam v diagonalnim sméru na paté jazykovée kolejnice Ize pfedpokladat, Ze iniciace
a rozvoj pficné magistratni trhliny (dale jen ,trhlina") mohly probihat s postupujicim
koroznim pusobenim, které Ize oznacit za hlavni hnaci mechanismus
popisovaného lomového poruseni.

Tato trhlina se rozvijela po nespecifikovatelnou dobu (mohlo jit Fadové o tydny az
mésice) — lezi vSak mimo ultrazvukovymi defektoskopy kontrolovatelnou oblast,
a nebylo ji tedy mozno pri pravidelnych defektoskopickych kontrolach, provadénych
v souladu s predpisem SZ S3/4, odhalit. S ohledem na polohu (v blizkosti boéni
hrany a ve spodni ¢asti paty na strané priléhajici k opornici) a pokryti této casti
Jjazykové kolejnice mazivem nebylo realné zjistit tuto pri¢nou trhlinu ani vizualné
béhem prohlidek vyhybky provadénych dle predpisu SZDC S2/3.

Poznamka: zakladni charakteristické vlastnosti této trhliny Ize posoudit pouze
prostrednictvim metalografického rozboru. Na zakladé dlouhodobych zkuSenosti
Ize konstatovat, Ze mezi hlavni pri¢iny takovych trhlin obecné patfi mechanickée
poSkozeni, materialové vady nebo dilkova koroze v kombinaci s typickym
zpusobem cyklického namahani.

Z pohledu pricného fezu vyvysSena dilCi plocha charakterizujici oblast dolomeni
v kontaktni oblasti cca do hloubky 30 — 40 mm s jinym vizualnim charakterem
koroze v uzavrené dutiné predstavuje typicky kiehky lom, ke kteremu doSlo tésné
pfed vznikem mimoradné udalosti. K iniciaci kfehkého Ilomu mohlo dojit
dynamickym razem (napf. ploché kolo) nebo cyklickou unavou prafezu oslabeného
pfi¢nou trhlinou v paté”.

PFi odborném posouzeni CVUT ,Posouzeni pfigin poruseni jazyka vyhybky & 12“ byl
proveden kontrolni rozbor chemického sloZeni materialu jazyka, ovéfeni mechanickych
vlastnosti materialu jazyka (tahova zkouska, zkouSka razem v ohybu, méfeni tvrdosti
HV30), metalograficky rozbor, popis struktury a jejich pfipadnych zmén v oblasti iniciace
poruchy a fraktograficka analyza.

Dale je uvedeno shrnuti zavéra z jednotlivych analyz feSenych v tomto posudku, kde jsou
hlavni pfiiny vzniku poruchy — lomu jazyka vyhybky, a popsan pravdépodobny pribéh
porusovani jazyku vyhybky:
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2)

3)

4)

»Kontrolni rozbor chemického slozeni materialu jazyka prokazal, ze chemické
sloZeni odpovidd normé CSN EN 13674-1+A1 pro ocel tridy R260.

Metalograficky rozbor prokazal, Ze makrostruktura je homogenni, bez vyskytu
tvarecich defektu (podpovrchovych dutin nebo tvafecich trhlin). Sirny otisk vyhovuje
podle normy CSN EN 13674-1 (klasifikace pfijatelny — bez segregace nebo
dendritické struktury).

Na spodni sténé paty byla nalezena pomérne velka vada vytvorena silnym ohfevem
a naslednym zchladnutim. V okoli této vady se vyskytuje tepelné ovlivhéna zéna
zasahujici do hloubky cca 6,5 mm pod povrch.

Mikrostruktura je lamelarni perliticka, bez zfejmych strukturnich vad (oduhliceni
nebo vyskytu martenzitu, bainitu a cementitu na hranicich zrn).

Ve dné vady na spodni stené paty doSlo k iniciaci nékolika dil¢ich unavovych trhlin.
Jejich Sifeni a postupné propojovani probihalo v oblasti tepelného ovlivnéni
mikrostruktury materialu v paté kolejnice. Je zfejmé, ze pfi¢inou iniciace a rozvoje
unavoveho porusovani byl vrubovy ucinek vady spolu se zménénou mikrostrukturou
materialu.

Zméfené mechanické vlastnosti prokazuji, Ze material jazyka vyhybky splriuje
hodnotu meze pevnosti pozadovanou v normé CSN EN 13674-1+A1 pro ocel tfidy
R260 (. Rm > 880 MPa), Hodnoty tvrdosti naméfené v raznych castech prifezu
Jsou (po prepoctu) srovnatelné s poZadovanou tvrdosti (HBW 260 az 300). Hodnoty
taznosti namérené v hlave a paté byly nizSi nez je hodnota poZadovana normou
(A =95 %< 10 %), zatimco hodnota namérena ve stojiné normu splriovala (A =
10,56 %). Naméfené hodnoty vrubové houZevnatosti byly relativné nizké a svédci
0 nachylnosti materialu ke kfehkému lomu (CemuZz odpovida i $tépné poruSovani
téles pri zkouSce razem v ohybu).

K iniciaci unavové poruchy na spodni sténé paty doSlo na velké vadé, vytvorené
v dasledku lokalniho ohfevu a roztaveni ¢asti materialu. Mikromorfologie unavové
oblasti lomu v paté kolejnice prokazuje vyznamny viliv vad a nehomogenit
materialu. Vyskyt pomérné vyraznych postupovych Car svédcCi o tom, ze Sifeni
unavovych ftrhlin probihalo pfi zatézovani s velmi proménlivou amplitudou.
Z provozu vSak nebyly k dispozici zadné udaje, které by mohly byt pfifrazeny
k jednotlivym postupovym Caram a nelze tedy provést odhady doby potiebné pro
iniciaci a rozvoj unavoveé poruchy jazyka.

Unavou bylo poruseno méné nez 2 % nosného prifezu jazyka.

K poruSeni nosného prirfezu jazyka vyhybky, oslabeného Gnavovou poruchou
v paté, doslo mechanismem transkrystalickeho Stepného Ilomu, t. stejnym
mechanismem jakym byla porusena télesa pfi zkou$ce rdzem v ohybu. Stépné
poruSeni jazyka se Sifilo z Cel dil¢ich unavovych trhlin v paté a ve stojiné jazyka.

Ve vazbé na poZzadavky zadavatele Ize vySe uvedené poznatky interpretovat takto:

K poruSeni jazyku vyhybky ¢. 12 doslo v oblasti volného konce jazyka, kde by
namahani ohybovym momentem nemélo byt pfilis vyznamné. Vyskyt unavového
poruseni v paté a stojiné prokazuje, ze jazyk byl namahan cyklickym zatizenim.
Cyklické zatéZovani je zpusobeno pfedevs§im proménlivym zatizenim od
projizdéjicich viaku. Toto zatizeni vSak muze byt zvySovano nepriznivym ucinkem
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raznych konstrukénich, respektive montaznich vdli, které mohou vést ke zvySenym
deformacim jazyka pfi prujezdu viakd. Dasledkem je potom i vyrazny rist amplitudy
razového zatizeni, které vede k finalnimu lomu jazyka. Ve sledovaném pripadé se
navic vyznamnym zpusobem projevil i vrubovy ucinek vady na spodni sténé paty
a zménéna mikrostruktura materialu.

* V misté iniciace unavového lomu v paté kolejnice byla nalezena vyrazna vada
a s ni spojena tepelné ovlivnéna zona, se zménénou mikrostrukturou. Vznik této
vady je zcela jednoznacné technologickou nekazni a nalezena vada vyznamnym
zpusobem ovlivnila vznik tnavové poruchy jazyku.

« Unavové poruseni ¢asti paty sice nevedlo k vyznamnému sniZeni nosného prirezu.
Nicméné unavova trhlina pusobila jako vrub, z kterého se Sifila Stépna trhlina
(podobné jako napriklad pfi zkouSce razem v ohybu), ktera porusila zbyvajici nosny
prafez kolejnice.

* Kontroly pfitomnosti defekti a trhlin, provadéné sledovanim hlav kolejnic nemohly
nalezenou unavovou trhlinu v paté odhalit. V tomto pripadé nebylo mozné misto
iniciace a Sifeni tunavové trhliny najit ani pfi vizualni kontrole, nebot’ bylo na spodni
sténe paty.

« Za problém Ize povazovat relativné nizkou naméfenou hodnotu vrubové
houzevnatosti materialu kolejnice. Tato skuteCnost zvySuje pravdépodobnost
poruseni kfehkym lomem, zejména za sniZenych teplot.

« Dle predpisu SZDC S67 Ize sledované poruseni jazyka vyhybky é. 12 v Zst.
Namést nad Oslavou povazovat za lom jazyka iniciovany vadou 301
— povrchové poskozeni kolejnice. Vyskyt unavové poruchy byl zjistén az pri
pozorovani lomovych ploch svételnym stereomikroskopem pfi zvétSeni cca
10x. Vzhledem k oblasti unavové poruchy je detekce uvedené poruchy
v provoznich podminkach nemozna®“.

Dale byl CVUT proveden odborny posudek ,DISKUSE VYSLEDKU ANALYZ
PROVOZNICH PORUCH JAZYKU VYHYBEK", ve kterém byly na zakladé dokumentace
od provozovatele drahy a DI k vybranym MU v roce 2020 a 2021 shrnuty hlavni vysledky
ziskané pfi analyzach pfiCin poruSeni jazyku vyhybek. Jedna se o Ctyfi MU, ke kterym
doslo na vyhybkach:

- €. 10b v Zst. Praha-MaleSice,

- ¢. 11 v zst. Hluboka nad Vltavou-Zamosti,

- €. 32 v zst. Kladno,

- €. 12 v zst. Namést nad Oslavou.

Ve shrnuti v zavéru tohoto posudku je mj. uvedeno:

,Ziskané poznatky vedou k zavéru, Ze material jazyk( vyhybek vykazuje velmi nizké
hodnoty vrubové houZevnatosti, a tedy i nachylnost ke kfehkému porusSeni, zejména za
nizkych teplot. Ve sledovanych pfipadech se vSak nejednalo o hlavni pfic¢inu lomu jazykda.

. Z hlediska poruSovani sledovanych jazyk( vyhybek lze za hlavni pfi¢inu poruSeni
povazovat iniciaci a vznik unavovych trhlin. Iniciace unavovych ftrhlin byla spojena
s povrchovymi defekty a pfipadné tepelnym ovlivhénim (paty) jazyku.

36



it

v

Zavareina zorave o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

QY

* Vznik unavového poruSeni prokazuje, Ze jazyky jsou namahany cyklickym
zatizenim, které je vyvolano predevsim proménlivym zatizenim od projizdéjicich
vlaki. Toto zatizeni v8ak muize byt zvySovano nepriznivym ucinkem riznych
konstrukénich, respektive montaznich vali (viz jazyk ¢. 10b Malesice), které mohou
vést ke zvySenym deformacim jazyka pri prujezdu viaki. Diasledkem je potom
i vyrazny rast amplitudy razového zatiZeni, které vede k finalnimu lomu jazyka.

* Rast amplitudy zatizeni je dale vyznamnym zpusobem ovliviiovan i vrubovym
ucinkem vad a defektt na povrchu paty jazykt. V téchto souvislostech by mél byt
uvazovan i stav povrchu stoliek, po kterych se jazyky (v oblasti poruchy) pohybuji.
Otazkou zustava, do jaké miry by pripadné kontroly stavu stolicek, zejména stupné
Jejich opotfebeni, mohly byt ucinnée.

Rozsah unavového poruSeni z provozu je velmi maly (do 2 % nosného prifezu). To spolu
s polohou unavovych trhlin v paté jazyka je pri¢inou toho, Ze iniciaci a $ifeni tnavovych
trhlin v patach jazyku nelze v prabéhu provozu prakticky sledovat.

Provedené analyzy vedou k zavéru, Ze defekty vedouci k iniciaci tnavovych trhlin byly ve
dvou pripadech (Kladno a Nameést) na pfislusnych jazycich jiz pfed montazi. Z hlediska
snizeni rizika vzniku lom(Q jazyk( a nasledného vykolejeni viaki Ize tedy doporudit
nasledujici opatfeni:
» Provadeét peclivou kontrolu kvality povrchu jazyk( pfed montaZzi. V pfipadech jazyki
v Zst. Kladno a zst. Namést' nad Oslavou by defekty pfi kontrole mély byt zjistény
vizualné (i neozbrojenym okem).

» Opakované kontrolovat stav utazeni matic.

* Vzhledem k zjiSténym opakovanym pfetéZovacim cyklim jazyku zvazit vykonavani
pravidelnych kontrol dosedani jazyk( na kluzné stolicky a jejich doléhani na
Jazykové opérky mérenim hodnot, a udrzet je tak v co nejmen§ich tolerancich.

Ze shrnuti poznatkt z analyz v8ech Ctyr poruSenych jazyk( vyhybek plynou nasledujici
spolec¢né znaky :
1) Material vSech CtyF jazyku vykazuje velmi nizké hodnoty vrubové houzevnatosti,
a tedy i nachylnost ke kfehkému poruSeni, zejména za nizkych teplot.
2) Hodnoty taznosti materialu jsou u vSech pomérné nizké.
3) VSechny ¢tyrii lomy byly relativné malo Clenité.
4) Ve vSech pfipadech bylo prokazano unavové poruSeni, vZzdy v oblasti paty
jazyka, ale priciny iniciace trhlin byly rozdilné.
5) Unavovym porusenim bylo oslabeno max. 1 % aZ 2 % nosného prifezu jazyka,
zbytek se dolomil $tépnym lomem.
6) V zatéZovacim spektru vSech CtyfF jazyk( byl prokazan vyskyt (Cetnych)
pfetéZovacich cykli.“
Soucasti zjisténych opakovanych pretézovacich cykll jazyk( je i fakt, ze pfi kazdém
prijezdu kola DV pres jazyk dochazi k jeho zatizeni a opakovanému a (pfedevSim na
frekventovanych tratich a kolejich a provozné zatizenych vyhybkach) k velmi vysokému

po¢tu dynamickych razd, vznikajicich prudkym dosednutim jazyka na kluzné stolicky,
zaroven dorazenim jeho hlavy k opornici a stojiny k jazykovym opérkam. Hodnota
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a velikost téchto razd je mj. ovlivnéna i velikosti vuli mezi témito jednotlivymi soucastmi
vyhybky. Z toho vyplyva, Ze je zadouci udrzet tyto vlle v pokud mozno co nejmenSich
moznych tolerancich. Toho Ize dosahnout jen systematickym a pravidelnym sledovanim
— méfenim téchto hodnot, jejich evidenci a v€asnym odstranovanim zjisténych zavad.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zafizeni

Pri Setfeni nebyly zjisStény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, Zelezniéni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktt

Pri Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zZelezni¢nich produktd.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za uadrzbu
draznich vozidel, udrzbafskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbafskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dalezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, Zelezni¢ni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

PFfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnanca,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni naplni nebo pracovni dobou
zaméstnancl. Pfi Setfeni nebylo u zucastnénych zaméstnancu zjiSténo nedodrzeni
podminek pro odpocCinek pfed sménou a prestavek, resp. pfiméfené doby na oddech
a jidlo v prabéhu smény.
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4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiedim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostiedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setireni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s jednanim zucastnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Pfislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjektu

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd ¢&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiStovani bezpeénosti zu€astnénych dopravcu a provozovatela drah
V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

444 Systém FrFizeni subjekti odpovédnych za uadrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeé¢nostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpecnostniho organu
souvislost s pfedmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédcéeni
0 bezpecnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédc&eni dopravce.
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4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné systémoveé faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI Setfila v obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach Zelezni¢nich,
kategorie celostatni a regionalni celkem 5 téchto obdobnych MU:

dne 22. 1. 2011 v Zst. Brno-Malomérice, kdy doSlo k vykolejeni HDV a 3 vozu
nakladniho vlaku Rn 52336. Pfi MU nedoslo k ujmé na zdravi a celkova Skoda byla
vyCislena na 4 152 112 K¢&. Bezprostfednimi priCinami MU byl vznik unavové trhliny
na bocni ploSe paty jazyka v misté pfilehnuti jazyka k opornici a nezjisténi unavoveé
trhliny prohlidkami provadénymi podle postupt provozovatele drahy;

dne 18. 11. 2012 v zst. Praha-VrSovice, kdy doslo k vykolejeni vlaku Sv 29709. Pri
MU nedoSlo k ujmé na zdravi a celkova Skoda byla vyCislena na 615 800 KC.

vrwve

dne 21. 7. 2013 v zst. Pardubice hl. n., kdy doslo k vykolejeni nakladniho viaku Pn
166283 na lomu jazyka vyhybky €. 75 a nasledné srazce s kovovym pilifem lavky
a trakéni podpérou. Pfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi a celkova Skoda byla
vyCislena na 6 763 850 K¢. Bezprostiedni pficinou vzniku MU byl postupny rozvoj
vad jazyka vedouci az k jeho lomu;

dne 2. 10. 2013 v zst. Prerov, kdy doSlo k vykolejeni hnaciho drazniho vozidla
a tazeného drazniho vozidla posunového dilu po ukoncCeni jizdy vlaku Rn 50230.
Pfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi a celkova Skoda byla vyCislena na 2 637 789 K¢.
Bezprostfedni pficinou vzniku MU byl lom pravého ohnutého jazyka odbocCné vétve
vyhybky ¢&. 208 Zst. Pferov v misté prekovani jazykového profilu na profil
kolejnicovy;

dne 3. 11. 2019 v zst. Praha-MaleSice, kdy doslo k vykolejeni 9 voz( za jizdy
nakladniho vlaku Pn 59701. Pfi MU nedoslo k ujmé na zdravi a celkova Skoda byla
vycCislena na 11 210 750 K¢. Bezprostifedni pficinou vzniku MU byl nahly lom jazyka
vyhybky €. 10ab v dobé jeho pojizdéni vlakem Pn 59701;

dne 19. 12. 2020 v zst. Hluboka nad Vitavou-Zamosti, kde doslo za jizdy vlaku
R 655 k vykolejeni hnaciho drazniho vozidla a Ctyf tazenych draznich vozidel. Pfi
MU nedoslo k ujmé& na zdravi a celkova Skoda byla vycislena na 3 401 648 K¢.
Bezprostfedni pficinou vzniku MU byl nahly lom levého pfimého jazyka vyhybky
¢. 11 v dobé jeho pojizdéni vlakem R 655;

dne 1. 2. 2021 v zst. Kladno, kde doSlo k vykolejeni HDV vlaku Os 9803. V dobé
vydani této ZZ nebylo Setfeni ukonceno.

Na zakladé vysledku Setfeni predmétnych MU vydala Drazni inspekce nejprve piimo
provozovateli drahy SZDC a nasledné po zméné platné legislativy jiz DU ,Bezpecénostni
doporuceni®, ktera maji souvislost se vznikem predmétné MU, jejichz pfedmétem bylo:

k MU ze dne 22. 1. 2011 v zst. Brno-Malomérice:

u v8ech jazyku, které jsou v provozu déle nez 15 let, zkratit terminy provadéni
defektoskopickych kontrol a provadét u nich vzdy takovou defektoskopickou
kontrolu, kterou se daji odhalit i skryté vady;
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» stanovit maximalni dobu Zivotnosti pro jazyky vyhybek ve vztahu k jejich dobé
provozu a zpUsobu namahani.

Provozovatel drahy v reakci na toto Bezpecnostni doporuceni sdélil:

,Provozovatel dréhy SZDC, s. o., v terminu do konce unora 2012 provede analyzu
moZznosti zkraceni terminu provadéni kontrol dle bodu ¢. 1 bezpecnostniho doporucéeni.”,

,Provozovatel drahy SZDC, s. o., v terminu do konce (nora 2012 zvazi stanoveni
maximalni doby Zivotnosti jazykt( vyhybek dle bodu ¢&. 2 bezpecnostniho doporuceni.”;

k MU ze dne 18. 11. 2012 v Zst. Praha-VrSovice:

* v ramci rozvoje nejmodernéjSich defektoskopickych metod aktivné pokraCovat
v hledani nebo vyvoji dostupné defektoskopické metody, kterou je mozno zjistit
i skryté vady jazykl vyhybek, a tu neju€innéjSi metodu nasledné aplikovat v ramci
sveé kontrolni Cinnosti;

* u vSech jazykd vyhybek, které jsou v provozu déle nez 15 let, provadét pro
odhalovani skrytych vad vzdy defektoskopickou kontrolu uhlovou sondou nebo
jinym ucinnéjSim zarizenim.

Provozovatel drahy v reakci na toto Bezpecnostni doporuceni sdélil:

,Hlavni defektoskopické stfedisko SZDC (HDS) neustéle sleduje vyvoj defektoskopickych
metod vyuzitelnych pro nedestruktivni kontrolu kolejnic, jazyku a srdcovek. Je vSak treba
zduraznit, Ze za poslednich 60 let nebyla vynalezena nova defektoskopicka metoda
a jedna se tedy pouze o nové moznosti stavajicich metod s ohledem na vyvoj prislusné
pfistrojové techniky. K opakovanym poZadavkum na hledani defektoskopické metody pro
odhalovani skrytych vad uvadime, Ze ,skrytou vadu" je nutné chapat jako vadu, jejiz
charakter (materialova zména, vmeéstky, trhlina apod.), nebo prubéh (kolmo, Sikmo,
vodorovné), Ize identifikovat obvykle nedestruktivni defektoskopickou metodou, avSak
v nékterych pripadech pouze destruktivni zkouskou. V mnoha pfipadech se vSak skryta
vada specificky projevi na povrchu kolejnice (napf. tmavou skvrnou na pojizdéné ploSe
kolejnice), a proto Ize takové vady odhalit i vizualné. Projevy konkrétnich vad kolejnic jsou
dostatecné popsény v pfedpise SZDC (CD) S67 u jednotlivych vad. Souéasné dostupnymi
postupy a prostredky Ize pfevaznou vétsinu ,skrytych vad“ odhalit. SZDC povaZuje za
nejvhodnéjsi pro zjistovani pfi¢nych trhlin na bocni strané paty jazykové kolejnice
pfiléhajici k opornici i nadale ultrazvukovou metodu a HDS stale aktivné hleda spolehlivy,
opakovatelny a v koleji aplikovatelny pracovni postup, jehoz vysledky budou jednoznacné
interpretovatelné. Jediné takovy postup muze byt zaveden do praxe. SZDC vyuZivé
k zakladni kontrole (ve smyslu pfedpisu SZDC (CD) S3/4) kolejnic, jazykii i srdcovek
vyhradné ultrazvukovy pfistroj s dvojitou pfimou sondou a dvéma uhlovymi sondami (Ghel
70°) sméfujicimi proti sobé. Pro podrobnou kontrolu je vyuzivano nékolik typu uhlovych
sond, jejich konkrétni vyuZiti je detailné popsano v jednotlivych zkuSebnich postupech,
které jsou prilohami predpisu SZDC (CD) S3/4.

k MU ze dne 21. 7. 2013 v Zst. Pardubice hl. n.:

* v ramci rozvoje nejmoderngjSich defektoskopickych metod neprodlené provérit,
resp. vyhodnotit veSkeré dostupné defektoskopické metody, kterymi je mozno zjistit
skryté vady v oblasti paty jazyka vyhybky, a tu nejucinnéjSi metodu nasledné
aplikovat v ramci své kontrolni ¢innosti.
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Provozovatel drahy v reakci na toto Bezpecnostni doporuceni sdélil:

,Ukolem provéfit a vyhodnotit veskeré dostupné defektoskopické metody, kterymi je
mozno zjistit skryté vady v oblasti jazyka vyhybky byli povéreni prislusni specialisté
oddéleni Zelezniéniho svrsku odboru 13 a TUDC (technicka ustfedna dopravni cesty).
Posuzovani zahrani¢nich metod neprineslo nalezeni vhodné metody. Podle poslednich
Zprav se rysuje mozné feSeni, které je nutné overit a potvrdit jeho ucinnost. O této ¢innosti
je pribézné informovén feditel Uzemniho inspektoratu Brno a predmétné véc je s nim
i nadale konzultovana.“ (pozn. DI: feditel Uzemniho inspektoratu Brno, Drazni inspekce).

Na dotaz ohledné aktualniho vyvoje vySe uvedenych Bezpecnostnich doporuceni
provozovatel drahy ke dni 4. 12. 2020 sdélil:

k moznosti kontroly boku pat jazyku vyhybek pfiléhajicich k opornici:

,Od roku 2013 byl vyvijen zku$ebni postup ultrazvukovou metodou s pfikladanim
ultrazvukové sondy na vnitini bok paty jazykové kolejnice. Jako referencni droven pro
nastaveni citlivosti byla zvolena technika 3 dle normy CSN EN ISO 17640 pro nastaveni
parametr( ultrazvuku pomoci pravouhlé drazky Siroké 1 mm a hluboké 1 mm, ktera
nejlépe simuluje predmeétnou trhlinu v paté jazyka. Etalon byl vyroben a navrzenym
postupem bylo zkuSebné proméreno pres 100 ks vyjmutych jazyk(. U Zadného ze
zkou$enych jazyku se ale nepodarilo pfipravit zkouseny povrch dle poZadavki CSN EN
ISO 16810, prestoze byly vyjmuty z koleje a zkuSebni plochy tak byly, na rozdil od
provozovanych jazykd, plné pristupné. Parametry povrchu jsou pfitom jednim ze
zakladnich predpokladd pro spolehlivost metody, coz se projevilo pravé pri zkusebnim
promérfeni uvedenych jazyku. Zaroven nebyla u Zadného ze zkouSenych jazyku objevena
indikace vady, neni tedy ani mozné potvrdit ucinnost metody v odhalovani pfedmétnych
trhlin. Zkoumany zku$ebni postup pro zjiStovani trhlin v patach jazyku tedy nebyl Spravou
Zeleznic zaveden z duvodu neurcité spolehlivosti a z pohledu pozadavk( na pfipravu
povrchu omezené pouZzitelnosti.”,

k Cetnosti provadéni kontrol jazyku:

,Odbor tratového hospodarstvi generalniho feditelstvi proved| na prfelomu let 2011 a 2012
analyzu moZznosti zkraceni termin( provadéni defektoskopickych kontrol. Z ni vyplynulo,
Ze dostupnymi a v provozu pouzitelnymi technickymi prostfedky nebylo (a stale neni)
mozné odhalit iniciacni vrub (trhlinku) na boku paty jazyka priléhajici k opornici, a neni
tedy duvod zasahovat do <¢asového harmonogramu ani do systému provadéni
defektoskopickych kontrol jazyka vyhybek aplikovaného u Spravy Zeleznic. V této véci
upozorriuji, Ze jiz v té dobé (a plati to i dnes) byla Cetnost provadéni defektoskopickych
kontrol jazyku vyhybek vy$Si, nez uklada vyhlaska ¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava
stavebni a technicky fad drah. Jazyky jsou zaroven prubézné kontrolovany pohledem
v ramci predpisem SZDC S2/3 predepsané dohledaci &innosti (zejména obchizky
a prohlidky vyhybek) a od roku 2018 navic, nad ramec predepsanych defektoskopickych
kontrol, v hlavnich kolejich vybranych ftrati diagnostickou jednotkou pro nedestruktivni
zkouS$eni kolejnic.”,

ke stanoveni maximalni doby Zivotnosti jazyku:

» k tomuto bodu byla provedena analyza. Velké mnoZstvi faktort, majicich vliv na
Zivotnost jazyku, a jejich ¢etné kombinace zpusobuji, Zze se vyhybky ve zdanlivé stejnych
podminkach chovaji velmi odlisné. Zivotnost jazyk(i vyhybek je obecné vycerpana
dosazenim pfedepsaného mezniho opotfebeni (ojeti) a/nebo stane-li se jejich udrzba diky
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rozvoji vad vseho druhu vcéetné unavovych a kontaktné-unavovych vad neekonomickou.
Zatimco meze opotiebeni jsou predpisové stanoveny, meze ve vztahu k dobé provozu
a zplsobu namahani vzhledem k vyse uvedenym okolnostem stanovit nelze. Proto nejsou
obsazeny ani v Technickych specifikacich interoperability, Evropskych normach ¢i
vyhlaskach UIC a nezbyva neZ vychazet ze skutecného stavu jazyku zjiStovaného
pfedepsanymi kontrolami. V této souvislosti a po dohodé s DI byla v roce 2013 zahajena
pravidelna vyména jazyk( vyhybek soustavy S49 tvartu 1:9-300 a 1:11-300 v kolejich
1. — 4. radu. Cyklicka vyména jazyk( vyhybek, ... , je postavena na statistikach lomi
a provedenych vymén jazykt v disledku vady, pficemz je tfeba mit na paméti, Ze vyména
Jazyku nemusi vZdy korelovat s jeho Zivotnosti.”,

k MU ze dne 3. 11. 2019 v Zst. Praha-Malesice (BD pro DU) pfijeti vlastniho opatfeni,
které u provozovatelu drah zajisti:

* z hlediska souasného a budouciho mozného rozvoje nejmodernéjSich
defektoskopickych metod soustavné provéfrovani, resp. vyhodnocovani veskerych
dostupnych defektoskopickych metod, kterymi je mozno zjistit skryté vady v oblasti
paty jazykové kolejnice na strané prilehlé k opornici a aplikaci neju€inngjSi metody
¢i metod v systému provadéné kontrolni ¢innosti;

* do doby nalezeni adekvatniho technologického feSeni zjisStovani skrytych vad,
resp. naslednych trhlin v oblasti paty jazykové kolejnice na strané pfilehlé k opornici
pfijeti opatfeni, které by u jazykd dlouhodobé namahanych cyklickym stfidanim
vysokych teplot nebo intenzivnim zZeleznicnim provozem dokazalo zamezit poruseni
jejich nosného prufezu, napf. zavedenim cyklické vymény jazykd v terminech
vychazejicich z relevantni analyzy;

» provedeni mimoradné kontroly stavu a dotazeni Sroubu kratkych spojek na jazycich
vyhybek a zajisténi jejich trvalé a pravidelné kontroly i v budoucnosti.

Odpovéd provozovatele drahy SZ na prvni &ast tohoto BD:

~Sprava zeleznic priabézné aktivné sleduje vyvoj v oblasti nedestruktivniho zkouseni oceli,
véetné provérovani jejich mozné aplikace v Zeleznicni dopravni cesté. Zaroven
problematiku konzultuje se zahrani¢nimi provozovateli drah v ramci bilateralnich jednani
i na raznych platformach, jako je Mezinarodni Zeleznicni unie (UIC), Visegradska Ctyrka
(V4) apod. Doposud vSak nebyl vyvinut takovy zkuSebni postup, ktery by byl pouzitelny
v provozovanych vyhybkach a zaroveri dosahoval poZadované spolehlivosti.®,

na druhou ¢ast BD:

,Sprava Zeleznic vydala s uéinnosti od 26. 4. 2021 vnitini pfedpis SZ PO-11/2021-
GR, Pokyn generélniho Feditele ve véci cyklické vymény jazyki vyhybek*, ktery definuje
interval a podminky cyklické vymény jazyku vyhybek. Nastaveny systém cyklické vymény
jazyka vyhybek vychazi z analyzy loma a vymén jazyku vyhybek v letech 2010 — 2019,
analyzy kontrolni a dohledaci Cc¢innosti, véetné nedestruktivniho zkouseni, a vyvoje
v oblasti materialt a technologie vyroby. Nastaveny systém jako soucast souboru opatfeni
pro zvy8eni bezpecnosti v oblasti provozovani jazyku vyhybek byl predstaven Drazni
inspekci dne 13. 8. 2020, nasledné byl s Drazni inspekci a Draznim ufadem projednan
dne 13. 1. 2021.%

na treti ¢ast BD:
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,V kolejich Zelezni¢nich drah, kde provozuschopnost zajistuje Sprava Zeleznic, se nachazi
nékolik desitek tisic jazykt osazenych kratkymi kolejnicovymi spojkami. VSdem spravcim
(Spravam trati Oblastnich reditelstvi) bylo pisemné uloZeno, aby se v ramci nejblizsi
prohlidky vyhybek provadéné v souladu s ustanovenimi kapitoly 3.6 pfedpisu SZDC S2/3
,Organizace a provadéni prohlidek a méreni na draze celostatni a drahach regionalnich®
zamérili, mimo jiné, na ddkladnou kontrolu dotazeni Sroubového spojeni a stavu
pfedmétnych kratkych kolejnicovych spojek a kontrolu pfiléhajici oblasti jazyk( se
zamérenim na viditelné poSkozeni (vruby, trhliny, deformace apod.) a o zjiSténém stavu
provedli zaznam v prislusném informacénim systému. Vysledky téchto kontrol budou
vyhodnoceny v priabéhu srpna 2021. Trvala a pravidelna kontrola stavu a dotazeni
Sroubového spojeni predmétnych spojek je dana vizualni kontrolou stavu téchto spojek,
ktera je standardni soucasti obchizek dle kapitoly 3.1 a prohlidek vyhybek dle kapitoly 3.6
pfedpisu SZDC S2/3. Dne 20. 5. 2021 byla tato povinnost pfipomenuta vsem prednostim
Sprav trati na spolec¢né poradé.”;

k MU dne 19. 12. 2020 v Zst. Hluboka nad Vitavou-Zamosti (BD pro DU) pfijeti opatfeni,
které zajisti u provozovatele drahy Spravy Zeleznic, statni organizace:

* z hlediska souasného a budouciho mozného rozvoje nejmodernéjSich
defektoskopickych metod soustavné provérovani, resp. vyhodnocovani veskerych
dostupnych defektoskopickych metod a postupl, kterymi je mozno zjistit skryté
vady v oblasti paty jazykové kolejnice na strané pfilehlé k opornici a aplikaci
nejucinnéjsi metody ¢i metod a postupll v systému provadéné kontrolni ¢innosti.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri€in udalosti

vrve

* lom levého jazyka vyhybky €. 12 vlivem unavoveé trhliny, vzniklé povrchovym
poSkozenim jazyka, a jizda vlaku Os 4817 pFes tuto vyhybku, nachazejici se diky
lomu jazyka v technickém stavu, ktery nezajisti bezpecné vedeni vlaku
zamys$lenym smérem.

Prispivajici faktory:

* technologicka nekazen — vloZeni a namontovani jazyka s povrchovym posSkozenim
na spodni strané paty do vyhybky €. 12;

* nemoznost zjisténi unavové trhliny prohlidkami provadénymi podle postupt
provozovatele drahy;

» dlouhodobé cyklické zatéZovani jazyka intenzivnim Zelezniénim provozem.
Systémova pfi¢ina nebyla DI zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

» fracture of the left point blade of the switch No. 12 due to fatigue crack caused by
surface damage of the point blade and movement of the regional passenger train
No. 4817 over this switch, which was due to fracture of the point blade in technical
condition, which did not ensure safe movement of the train in the intended direction.
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Contributing factors:

» technological indiscipline - insert and installation the point blade with surface
damage on the underside of the heel to the switch No. 12;

» failure to detect fatigue cracks by the checks performed in accordance with the
procedures of the IM;

* long-term cyclical stress of the point blade by intensive railway traffic.
Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ pfijal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

* projednani pfiCin a okolnosti vzniku predmétné mimoradné udalosti na poradach
vedeni sprav trati Brno a Jihlava;

+ zajistit plnéni termind stanovenych v SZ P0-11/2021-GR — Pokyn generalniho
feditele ve véci cyklické vymény jazykl vyhybek.

Dopravce CD nepfijal a nevydal zadna opatieni.

Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ took the following measures after the occurrence:

» discussion of the causes and circumstances of the occurrence at meetings of Brno
and Jihlava track management;

+ to ensure compliance with deadlines set in SZ PO-11/2021-GR — Instruction of the
general director in the matter of cyclic exchange of the point blades of switches.

The railway undertaking CD did not take any measures.

5.3 Dopliujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ:
» vypravCi zst. Nameést nad Oslavou neprodlené neoznamil vznik MU (nezajisténé

jizdy) a vypravenim vlaku Os 4817 k dalSi jizdé provedl nedovolené zmény na
misté MU pfed udélenim souhlasu DI s uvolnénim drahy.

Additional observations
At the infrastructure manager SZ:

+ the station dispatcher at the Namést nad Oslavou station did not notify the
occurrence immediately (unsecured movement of the train) and by dispatching of
the regional passenger train No. 4817 to the next movement made illegal changes
at the place of the occurrence before granting of consent to release of railway by
Railway Safety Inspection Office.
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6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zdkona &. 266/1994 Sb., doporucuje
s ohledem na predchazeni mimoradnym udalostem:

Draznimu uradu:

v ramci své Cinnosti jako narodniho bezpecnostniho organu pfijeti opatreni, které zajisti
u provozovatelu drah zelezni¢nich:

1. u jazyku, které se do novych nebo provozovanych vyhybek montuji samostatné
jako novy nebo uzity nahradni dil, zajistit pfed jejich vlastni instalaci ocisténi
a provedeni peclivé kontroly jejich povrchu pohledem, a to ze vSech stran vcetné
spodni strany paty, aby se zabranilo moznosti montaze povrchové poskozeného
jazyka do nové nebo provozované vyhybky;

2. vzhledem k zjisténému vlivu provoznich vuli dosedani jazykd na kluzné stolicky,
doléhani stojiny jazykl k jazykovym opérkam a doléhani hlav pfilehlych jazyku
k opornicim na velikost dynamického zatézovani jazykl, zavedeni v ramci kontrolni
¢innosti na vyhybkach v dopravnich kolejich s vysokym provoznim zatizenim a/nebo
pojizdénych vysokymi rychlostmi vykonavani pravidelnych kontrol té&chto vali méfenim
hodnot, nebo zavedeni pravidelného zjiStovani velikosti dynamického namahani
jazykd modernimi diagnostickymi metodami se stanovenim pfislusnych mezi, které
zajisti odhaleni prekroCenych pfedepsanych mezi uvedenych vili. Sou¢asné s tim
prokazatelnou evidenci zméfenych hodnot, v€asné odstranovani zjisténych zavad
a udrzovani hodnot uvedenych vdli v pfedepsanych mezich.

SAFETY RECOMMENDATIONS
Addressed to The Czech National Safety Authority (NSA):

As part of its activities as a National Safety Authority, we recommend to the NSA adopt
measures at railway infrastructure managers to ensure that:

1. the refine and careful optical quality control of the switch blades surface from all
sides by sight, including the underside of the switch blade heel will be executed before
the point blades will be mounted into the switches to prevent the possibility of montage
a surface-damaged point blade to the new or operated switch;

2. the regular controls should be implemented in the control activities at the overtaking
stations on the running track which are high work loaded and/or running at high
speeds. Due to found impact of running clearance of fit of the switch blades on the
slide baseplates, catching up of the web of the switch blades to the studs and catching
up of the switch blade heads to the stock rail on size of dynamic loading of switch
blades, these controls should be focused on clearances mentioned above by the value
measurement or by implementation of the regular finding of size of dynamic loading of
the blade switches using modern diagnostic methods which fix appropriate limits of
these clearances, so that the limit violation of these clearances will be revealed. In the
same time, the record of the measuring data will be kept, the found defects will be
removed in time and the values of clearances will be constrained.

V Brné dne 14. dubna 2022

Libor Bruzl v. r. Bc. Josef Dvorak v. r.
] inspektor feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Zdroj: DI

Obr. €. 4: Stopy po Splhani kol na pravy jazyk vyhybky &. 12

’ . 5

Obr. &. 5: Detail vady na spodni strané paty jazyka vyhybky &. 12 “Zdroj: DI
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Obr. €. 7: Schéma odbéru a oznaceni vzorkd z jazyku vyhybky &. 12, ¢asti 1, 2
lice lomu; M — vzorek pro metalograficky rozbor a méfeni tvrdosti; Mech.
— segment pro vyrobu zkuSebnich téles. Zdroj: CVUT
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Obr. &. 8: a) Makrovybrus (leptano 3% Nitalem) b) Sirny otisk
Vysledky hodnoceni makrostrukturnich charakteritik materidlu jazyka (vzorek M z Obr. 7). Je
zfejme, Ze struktura je homogenni, bez vyskytu tvafecich defektd (podpovrchovych dutin nebo
tvarecich trhlin). Vyjimkou je pouze povrchova vrstva hlavy kolejnice (oblast 3b). Zdroj: CVUT

SPODNI STENA

e

INICIACE

Obr. &. 9: Makroskopicky charakter lomu jazyka (LIC 1 po rozfezani). Oblast iniciace
unavoveé trhliny na spodni sténé paty kolejnice je oznaena Sipkou. Na detailu je
dokumentovan vzhled defektu na spodni sténé paty kolejnice, s vyznacenim polohy
fezu, na kterém byla sledovana mikrostruktura materialu na Fezu defektem.

Zdroj: CVUT
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Obr. &. 10: Nasobna iniciace unavovych trhlin na spodni sténé paty (detail oblasti
A1-4 z obr. 11). Vyskyt postupovych Car, které vymezuji polohu a tvar Cel dilCich
unavovych trhlin. Zdroj: CVUT
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Obr. €. 11: Zpusob odbéru a znaceni vzorkd pro fraktografickou analyzu. Na
snimcich jsou vyznaceny polohy oblasti, ve kterych byla pofizena podrobna
dokumentace mikromorfologie lomu. Zdroj: CVUT
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