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Zdroj: DI

Skupina udalosti:  incident.

Vznik udalosti:

Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucéastnéni:

Nasledky:

31.8.2017, 1.36.59 h.

nedovolena jizda vlaku Mn 81300 za hlavni (odjezdoveé) navéstidlo
S90P Zzelezni¢ni stanice Bludov, které navéstilo navést ,Stuj",
s naslednym vykolejenim hnaciho drazniho vozidla.

draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Bludov Sudkov — Bludov
Chrome¢, Zelezni¢ni stanice Bludov, stani¢ni kolej ¢. 90,
postfelmovské zhlavi, hlavni (odjezdové) navéstidlo S90P, km 0,106,
kdy mistem nasledného vykolejeni je vyhybka €. 2, km 0,093.

Sprava ZzelezniCni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
CD Cargo, a. s. (dopravce vliaku Mn 81300).

pfi mimoradné udalosti nedoslo k ujmé na zdravi;
celkova Skoda 79 863 K¢.

vrwve

* nerespektovani navésti ,St0j“ hlavniho (odjezdového) navéstidla S90P Zelezni¢ni

stanice

Bludov osobou fidici hnaci drazni vozidlo viaku Mn 81300.

Prispivajici faktor:
» absence technickych prostfedkl zabezpedceni, které by pfi pochybeni (omylu nebo
selhani) osoby fidici hnaci drazni vozidlo aktivnim zasahem do fizeni vlaku
zabranily nedovolené jizdé vlaku za hlavni navéstidlo, které zakazuje jizdu vlaku.
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Zasadni pficina:

osobou fidici hnaci drazni vozidlo zvoleny zplsob jizdy vlaku, ktery neumoznil
bezpecné zastavit vlak pfed navéstidlem zakazujicim jeho jizdu.

PfiCina v systému bezpecnosti:

nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zadkona &. 266/1994 Sb.

doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:
Draznimu uradu:

pfi projektovani rekonstrukci nebo modernizaci Zelezni¢ni infrastruktury, véetné
modernizaci stani¢nich, tratovych a pfejezdovych zabezpeCovacich zafizeni,
vramci své pravomoci konat tak, aby predprojektové, projektové i stavebni
vybaveni trati umoznovalo v pfedstihu realizovat zavazny harmonogram pro
snadnou budouci instalaci a spusténi systému ERTMS ,European Rail Traffic
Management System® (evropsky systém fizeni Zelezniéni dopravy) jak na urovni
komunikace, tak i zabezpeceni a fizeni drazni dopravy nejen na tratich sité TEN-T
,1rans-European Network — Transport® (transevropska Zelezni¢ni sit), ale i na
ostatnich drahach celostatnich a regionalnich, na kterych bylo zavedeni systému
ERTMS stanoveno.

SoucCasné v ramci své pravomoci pusobit a zasadit se o zkraceni doby vybaveni
prislusnych draznich vozidel palubnimi ¢astmi systému ERTMS s cilem maximalné
zkratit tzv. migracni obdobi a minimalizovat problematicky paralelni provoz
analogové a digitalni stacionarni ¢asti radiového spojeni s plnym vyuzitim vyhod,
které systém ERTMS pfinasi.

v ramci své pusobnosti jako narodni bezpecnostni organ pfijmout vlastni opatfeni,
které zajisti, ze na drahach celostatnich a regionalnich, které nejsou nebo nebudou
zafazeny pro zavedeni systéemu ERTMS ,European Rail Traffic Management
System®, bude instalovano, resp. se bude pokracovat v instalaci jiného (narodniho)
bezpecnostniho systému, ktery automaticky zabrani vzniku mimoradné udalosti
nedovolené jizdy drazniho vozidla za navéstidlo zakazujici jizdu, resp.
nedovolenému odjezdu z dopravny, popf. se bude pokraCovat v instalaci
technického zafizeni pro nouzové zastaveni vlakl, které bude automaticky
aktivovano nedovolenou jizdou drazniho vozidla za hlavni navéstidlo.
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SUMMARY
Grade: an incident.
Date and time: 31 August 2017, 1:36 (30™ August 2017, 23:36 GMT).
Occurrence type: the unauthotrized movement.

Description: the unauthorized movement of the freight train No. 81300 behind the
signal device S90P with the consequent derailment of the locomotive.

Type of train: the freight train No. 81300.

Location: Bludov station, the signal device S90P, the track line No. 90, a place
of the unauthorized movement (km 0,106), a place of the derailment
(km 0,093);

Parties: SZDC, s. o. (IM);

CD Cargo, a. s. (RU of the freight train No. 81300);

Consequences: 0 fatality, O injury;
total damage CZK 79 863,-

Direct cause:

» operational error of the freight train No. 81300 driver (he did not
respect the signal “Stop” of the route signal SP90 at Bludov
station).

Contributory factor:

* absence of technical equipment which prevents a train from
passing a signal in case of danger.

Underlying cause:

* the way of movement of the train chosen by the train driver, which
did not allow to stop the train safely in front of the signal device
prohibiting its movement.

Root cause: none.

Recommendations:
Addressed to The Czech National Safety Authority (NSA):

* when designing the reconstructions of the railway infrastructure, including
modernization of the station interlocking equipment, the block signalling system and the
level crossing system to speed up of creating conditions for a future instalation and
a startup of the system ERTMS (European Rail Traffic Management System) at the
level of communication and at the level of operation and maintance of the traffic control
not only on the TEN-T (Trans-European Network — Transport) lines;

* jtis recommended to adopt own measure forcing instalation of the technical device for
emergency stop of the trains, which will be automatically activated when the rolling
stock unauthorizedly moves behind the main signal device on railways where

5
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instalation of the system ERTMS (European Rail Traffic Management System) is not
planned.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu
Centralni dispecCerské pracovisté
Centralni ohlaSovaci pracovisté
CD Cargo, a. s.
Drazni inspekce
dopravni kancelar
Depo kolejovych vozidel
Dozor¢i provozu-vedouci smény
Drazni urad
drazni vozidlo, drazni vozidla
graficko-technologicka nadstavba
hnaci drazni vozidlo
hasiCsky zachranny sbor
integrovany zachranny systém
jednotné obsluzné pracovisté
jednotka pozarni ochrany
kolejovy obvod
kolejovy usek
lokomotivni Ceta
mimoradna udalost
Oblastni Feditelstvi
Odbor systému bezpecénosti provozovani drahy, Sprava Zelezni¢ni
dopravni cesty, statni organizace
Policie Ceské republiky
Provozni jednotka
Provozni obvod
prejezdové zabezpeCovaci zafizeni svételné
prejezdové zabezpecCovaci zafizeni
stanicni kolej, stanicni koleje
stani¢ni zabezpecfovaci zafizeni
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
taZzené drazni vozidlo, tazena drazni vozidla
tratova kolej, tratoveé koleje
tabulky tratovych pomért
tratové zabezpeCovaci zafizeni
Uzemni inspektorat
Uzemni pracovisté
uréené technické zafizeni
vlastni Setfeni
vlakovy zabezpecCovac
Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti
Zeleznicni prejezd
Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

nafizeni vlady €. 361/2007 Sb.

SzDC D1

predpist

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
¢. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zarizeni), ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky rad drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

nafizeni vlady ¢. 361/2007 Sb., kterym se stanovi
podminky ochrany zdravi pfi praci, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
D1 Dopravni a navéstni predpis®, schvaleny dne 17. 12.
2012, pod €. j.: 55738/2012-OZRP, s uginnosti od 1. 7.
2013, ve znéni platném v dobé vzniku MU

10
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SZDC D17

SZDC D17-1

predpis SZDC (CD) Z1

Smérnice PTs9-B-2011

Smérnice PTs10-B-2011

Smérnice PERs28-B-2009

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
D17 Predpis pro hlaSeni a Setfeni mimoradnych
udalosti®, schvaleny dne 28. 3. 2017, pod ¢. j.
S14104/2017-SZDC-GR-018, s udinnosti od 1. 4. 2017,
ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
D17-1 Provadéci opatfeni k predpisu pro hlaseni
a Setfeni mimoradnych udalosti, schvaleny dne 13. 1.
2015, pod €. j.: S1118/2015-018, s ucinnosti od 1. 3.
2015, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
(CD) Z1 Predpis pro obsluhu staniénich a tratovych
zabezpecovacich zafizeni“, schvaleny dne 26. 3. 2007,
pod €. j.: 56704/2007, s ucinnosti od 1. 6. 2007, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

vnitfni predpis dopravce CDC, a. s., ,Smérnice PTs9-B-
2011 Doprava, provoz a technologie sestavy vlaku®,
schvalen dne 12. 10. 2011, s uc¢innosti od 1. 1. 2012, ve
znéni platném v dobé vzniku MU

vnitfni predpis dopravce CDC, a. s., ,Smérnice PTs10-B-
2011 Lokomotivni cCety“, schvalen dne 31. 10. 2014,
s ucinnosti od 1. 1. 2015, ve znéni platném v dobé vzniku
MU

vnittni  predpis dopravce CDC, a. s., ,Zku$ebni

a vycvikovy fad®, schvaleny dne 29. 2. 2016, s ucinnosti
od 1. 3. 2016, ve znéni platném v dobé vzniku MU

11
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 31. 8. 2017.

Cas: 1.36.59 h.

Draha: Zelezniéni, kategorie celostatni, Bludov Sudkov — Bludov Chromec¢.

Misto: zst. Bludov, SK ¢&. 90, postfelmovské zhlavi, hlavni (odjezdové) navéstidlo
S90P, km 0,106, kdy mistem nasledného vykolejeni je vyhybka €. 2,
km 0,093.

GPS: 49°55'10.6312"N, 16°55'54.6853"E.

Obr. €. 1: Pohled na pfedni ¢elo vlaku Mn 81300 po vzniku MU. Zdroj: DI

2.1.2 Popis pribéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, véetné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 31. 8. 2017 vlak Mn 81300, pfi jizdé po SK ¢&. 90 zst. Bludov, nezastavil pfed
hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S90P, které navésti ,StUj“ jizdu vlaku zakazovalo,
pokraCoval v dalSi jizdé az na vyhybku €. 2, kde HDV vlaku vykolejilo obéma napravami
zadniho podvozku.

12
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smér Ruda
nad Moravou

Smér jizdy vlaku

v konecn

PO vzni

smér Postielmov

BN yoin8d)
: Schéma mista vzniku MU. Zdroj: DI

Ohledanim mista MU bylo zjisténo (veSkeré smérové parametry jsou uvedeny ve

smeéru jizdy vlaku):

misto vzniku MU se nachazelo v km 0,106, v urovni hlavniho (odjezdového)
naveéstidla S90P (km 6,411 trati Zabfeh na Moravé — Bludov), platného pouze pro
SK €. 90, umisténého vpravo pfimo u SK ¢&. 90;

ve vzdalenosti 314 m, 214 m a 114 m pfed hlavnim (odjezdovym) navéstidlem
S90P byla umisténa vpravo pfimo u SK €. 90 vzdalenostni upozorfiovadla s navésti
.Vlak se blizi k hlavnimu navéstidlu“. Navéstidla byla v provedeni c¢erné
obdélnikové, na kratSi strané postavené desky s bilym okrajem a na ni s (tfemi,
dvéma a jednim) bilymi rovnostrannymi trojuhelniky z odrazek, postavenymi na
zakladné;

navesti navésténé hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S90P byly pfi jizdé DV po SK
¢. 90 viditelné ze vzdalenosti 250 m;

navést navésténa hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S90P Zst. Bludov byla
strojvedoucimu vlaku Mn 81300 predvésténa navésti, navésténou hlavnim
(vjezdovym) navéstidlem RL Zst. Bludov, situovanym vpravo pfimo u TK Ruda nad
Moravou — Bludov v km 50,407 (km trati HanuSovice — Olomouc), ve vzdalenosti
1 070 m pred hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S90P;

v km 0,105, tj. 1 m za hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S90P, se nachazel
zacCatek jednoduché pravé vyhybky €. 2 Zst. Bludov, jez plnila funkci bo¢ni ochrany
drahy trati Zabfeh na Moravé — Bludov. Vyhybka byla orientovana hroty jazykl proti
SK €. 90, nachazejicimi se 4,4 m za hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S90P.
V pripadé nepostavené jizdni cesty ze SK €. 90 Zst. Bludov ve sméru Postielmov je
vyhybka &. 2 pfestavena pro jizdu DV na kusou SK €. 90a, ktera je ukoncena
kolejnicovym zarazedlem ve vzdalenosti 46 m za nameznikem vyhybky €. 2,
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tji. 91 m za urovni hlavniho (odjezdového) navéstidla SO0P;

vyhybka €. 2 byla pfestavena pro jizdu DV pfimym smérem ze SK ¢. 90 ve sméru
Postfelmov. Pravy (pfimy) jazyk vyhybky €. 2 doléhal k pravé (ohnuté) opornici.
Levy (ohnuty) jazyk byl rozevieny. Hroty jazyk( vyhybky nebyly narazené koly HDV
vlaku Mn 81300, vyhybkové soucasti nenesly stopy nasilného prestaveni;

ve vzdalenosti 1,8 m za hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S90P byl ve vyhybce
€. 2 vlozen lepeny izolovany styk;

zelezni¢ni svrSek SK €. 90 od km 0,816 do km 0,105, tj. po vyhybku ¢&. 2, byl tvofen
kolejnicemi tvaru S49 (E1), rok vyroby 2015, uloZenymi na betonovych prazcich
tvaru BO03. Kolejnice byly k prazcum upevnény pfimym bezpodkladnicovym
pruznym upevnénim pomoci svérek Skl 14 a svérkovych Sroubu R1. Pod patami
kolejnic byly vliozeny pryzové podlozky;

vyhybka €. 2 byla tvaru J49 1:9-300 Pp na betonovych prazcich VPS, vyrobenych
firmou ZPSV, a. s., zavodem Doloplazy. Prazce byly od vyroby osazeny
hmozdinkami Plastirail 22-130. Kolejnice byly k prazcum upevnény nepfimym
podkladnicovym pruznym upevnénim pomoci svérek Skl 12;

zapusténé kolejové loze SK €. 90 a vyhybky €. 2 bylo tvofené lomovym kamenem
frakce 32-64 mm;

drzebnost upevinovadel SK ¢. 90 a vyhybky €. 2 byla dobra. Kolejnice, lepeny
izolovany styk, vyhybka €. 2 a jejich soucasti byly bez vétSiho opotfebeni a vad;
hlavy temen obou kolejnicovych past byly suché, neznecisténé biologickymi
a ropnymi latkami;

na hlavach kolejnicovych past ani zelezni¢nim svrSku nebyly stopy po pouziti
piskovaciho zafizeni HDV;

vlak Mn 81300 byl sestaven z HDV CZ CDC 92 54 2 742 147-2 (dale jen
742.147-2) a 2 TDV fady Eas-u'"® loZzenych dievem (kulatinou). V8echna DV vlaku
byla zapojena do pribézné samocinné brzdy viaku;

vlak Mn 81300 se po vzniku MU pfednim ¢elem HDV nachazel v km 0,078, tj. 28 m
za urovni hlavniho (odjezdového) navéstidla S90P Zst. Bludov, 15 m za bodem ,0°,
tzn. za mistem, kde HDV vykolejilo. Konec viaku se nachazel v km 0,120;

pfi. MU vykolejilo HDV 742.147-2 obéma napravami zadniho podvozku.

V konecném postaveni po MU se HDV nachazelo ve stfedni ¢asti vyhybky €. 2:

o koly pfedniho podvozku v odboéném sméru vyhybky sméfujici na kusou SK
€. 90a, kdy leva kola stala na temeni hlavy levé kolejnice, prava kola stala na
temeni hlavy pravé kolejnice, ve stfedni ¢asti odbo¢ného sméru vyhybky €. 2;

o vykolejenymi koly zadniho podvozku tak, Ze leva kola stala ve Stérkovém loZi
a na prazcich mezi levou kolejnici v pfimém sméru a levou kolejnici v odboéném
sméru vyhybky €. 2 a prava kola stala ve Stérkovém lozi a na prazcich mezi
pravou kolejnici v pfimém sméru a pravou kolejnici v odbocném sméru vyhybky
C. 2;

bod ,0% tj. 1. stopa po vykolejeni, a to propadu (sjeti) levého kola treti a Ctvrté

napravy z temene levé (pfimé) opornice, se nachazel v km 0,093, coz je 13 m za

arovni hlavniho (odjezdového) navéstidla S90P Zst. Bludov, a 8,6 m za hroty jazyku
vyhybky €. 2, odkud zanechaly okolky stopy na jazykovych opérkach a drobném
kolejivu az do mista zastaveni po MU,
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1. stopa po vykolejeni, a to sjeti pravého kola treti a Ctvrté napravy z temene pravé
(ohnuté) opornice vyhybky, se nachazela v km 0,091, coz je 15 m za urovni
hlavniho (odjezdového) naveéstidla S90P Zst. Bludov a 10,6 m za hroty jazyki
vyhybky €. 2;

k vykolejeni TDV vlaku nedoSlo. Taktéz nedoSlo k nasilnému rozpojeni (roztrzeni)
soupravy viaku. VSechna DV vlaku byla tlakovymi spojkami, pfi otevienych
spojkovych kohoutech, zapojena do priibézné samocinné tlakové brzdy;

1. TDV za HDV se v koneCném postaveni po MU nachazelo v jazykové casti
vyhybky €. 2, a to levymi koly obou podvozk( na temeni hlavy levé (pfimé) opornice
a pravymi koly na temeni hlavy pravého (pfimého) jazyka vyhybky;

HDV 742.147-2 jelo vpfed dlouhym pFedstavkem. Strojvedouci jizdu vlaku fidil
z hlavniho stanovisté strojvedouciho, tj. pravého stanovisté ve sméru jizdy viaku;

HDV nebylo nasledkem MU, vyjma jizdnich ploch vykolejenych dvojkoli, viditelné
poskozeno;

v dobé ohledani byl chod spalovaciho motoru HDV zastaven (strojvedouci po
vzniku MU, ve snaze zabranit vzniku dalS$im Skodam, chod spalovaciho motoru
zastavil). Smérovou pakou reverzniho kontroléru byl navolen smér vpred, brzdi¢
samocinné tlakové brzdy DAKO-BS2 byl v poloze rychlo€inné brzdéni, brzdi¢
pfimoc¢inné tlakové brzdy DAKO-BP byl v poloze brzdéni, na manometru tlaku
vzduchu byl indikovan tlak v hlavnich vzduchojemech 5,2 bar, tlak v potrubi
prubézné samocinné tlakové brzdy (dale jen hlavni potrubi) O bar a tlak v brzdovych
valcich 3,8 bar;

HDV bylo vybaveno mobilni ¢asti VZ, typu LS IV, jez byl zapnuty. Mobilni ¢asti
evropského vlakového zabezpe€ovace ETCS a systémem AVV nebylo HDV vybaveno;
Predavkova kniha ani Kniha oprav HDV 742.147-2 neobsahovaly zadny zapis,
davajici informaci o poruse (zavadé), ktera méla nebo mohla mit vliv na vznik MU,
resp. ovlivnit funkci brzdového zafizeni HDV vlaku;

HDV bylo vybaveno vozidlovou radiostanici VS67 €. 2237/12 s funkci dalkového
zastaveni vlaku, tzv. adresnym nebo generalnim stopem [kohout
elektropneumatického ventilu mobilni ¢asti VZ (stopu) byl ve strojovné otevien
a v této poloze zaplombovan];

vlak byl brzdén I. zpisobem brzdéni v rezimu brzdéni P;

vSechny brzdové Spaliky DV vlaku Mn 81300 pevné doléhaly, a to celou tfeci
plochou, k jizdnim plocham Zzelezni¢nich dvojkoli bez pfesahu. Na pojezdu, resp.
jizdnich plochach ZzelezniCnich dvojkoli a zafizeni pneumatické brzdy, nebyly
zjistény zavady;

Celo a konec vlaku Mn 81300 bylo oznaCeno navéstmi ,ZacCatek vlaku“ a ,Konec
vlaku®;

v kabiné strojvedouciho HDV 742.147-2 se za jizdy vlaku Mn 81300 a v dobé
vzniku MU nachazely 3 osoby, a to strojvedouci, ktery v kabiné vykonaval trvalou
praci, a vedouci posunu s posunovacem, ktefi byli v kabiné pfepravovani;

u strojvedouciho HDV a osoby fidici drazni dopravu v zst. Bludov, tzn. tratového
vypravciho v Zst. Sumperk (dale jen tratovy vypravéi), byla provedena zkouska na
poziti alkoholu s negativnim vysledkem;
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* po nakolejeni HDV byla provedena zkouska tésnosti vlaku a uplna zkouska brzdy
vlaku s vysledkem brzda v poradku;

* ovéfenim funkce piskovaciho zafizeni HDV 742.147-2 nebyly zjistény nedostatky;
* pfi vykolejeni nedoSlo k uniku ekologicky zavadnych latek (kapalin);
* v misté vzniku MU ani pfed nim nebyly provadény Zadné stavebni &i udrzbové

prace;

* bezprostiedné pfed vjezdem vliaku Mn 81300 do zst. Bludov a v dobé jizdy tohoto
vlaku po SK ¢. 90 projizdél po SK €. 1 a SK ¢. 1a zst. Bludov, z TK
Bludov — Sumperk na TK Bludov — Postfelmov, vlak Lv 55781.

Pfi MU byly aktivovany slozky IZS.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organiza¢nich

slozek provozovatele drahy a dopravce.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setfeni, slozeni tymu odborné zputsobilych osob pro
Setfeni a zplsob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI:
ZpUsob oznameni:

Oznameno povéfenou osobou za:

Souhlas DI s uvolnénim drahy:

31.8.2017, ve 2.05 h (tj. 29 min po vzniku MU).
telefonicky.

provozovatele drahy (SZDC, s. 0.) a dopravce
(CDC, a. s.).

31. 8. 2017, v 5.05 h (tj. 3 h 29 min po vzniku MU).

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS:

Setfeni DI na misté MU:
Sestaveni vySetfovaciho tymu:

Externi spoluprace:

31. 8. 2017, a to na zakladé zavaznosti MU
a opakovani podobnych MU.

2x inspektor Ul Ostrava.
nebylo nutno sestavovat.

nebyla vyuzita.

Naslednym Setfenim pfiCin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen

Ul Ostrava.

PFi Setfeni pricin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkd a zjisténi
a z dozadané dokumentace, porizené pfi Setfeni provozovatelem drahy a dopravcem.
Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU bylo DI provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.

a vyhlasky €. 376/2006 Sb.
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2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC, s. 0.): ) )
» tratovy vypravCi Zst. Sumperk, zaméstnanec SZDC, s. o., OR Olomouc,

PO Olomouc.
Dopravce (CDC, a. s.): ) )
» strojvedouci vlaku Mn 81300, zaméstnanec CDC, a. s., PJ Ceska Trebova;

« vedouci posunu, zaméstnanec CDC, a. s., PJ Ceska Trebova;
* posunovac, zaméstnanec CDC, a. s., PJ Ceska Trebova.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, véetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Viak: Mn 81300 Sestava vlaku: Drzitel:
Délka vlaku (m): 42 HDV: 742.147-2 CDC, a.s.
Pocet naprav: 12 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 180 1. Cz-CDC 3154 5963 474-9 | CDC, a.s.
Potfebna brzdici procenta (%): 45 2. CZ-CDC 3154 5962 156-3 | CDC, a.s.
Skutecna brzdici procenta (%): 81

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Stanovena rychlost vlaku (km-h™): 70

ZpUsob brzdéni: l.

ReZim brzdéni: P

Pozn. k vlaku Mn 81300:

Vychozi stanici vlaku byla Zst. Jindfichov na Moravé a cilovou stanici viaku byla
zst. Zabfeh na Moravé. SkuteCny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal viakové
dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Zst. Bludov z hlediska stavebniho lezi v km 48,983 jednokolejné celostatni drahy
,Hanusovice — Bludov* a je stanici odbo&nou pro jednokolejnou regionalni drahu ,Sumperk
— Zabreh na Moravé®. Soucasti stanice je SK €. 90, ktera lezi na jednokolejné celostatni
draze ,Bludov Sudkov — Bludov Chrome¢® a tvofi spojku mezi celostatni drahou
,Hanusovice — Bludov* a regionalni drahou ,Sumperk — Zabfeh na Moravé“. Do drahy
celostatni ,HanuSovice — Bludov® je SK ¢. 90 zausténa v km 50,095 (= v km 0,882
celostatni drahy ,Bludov Sudkov — Bludov Chromec®) vyhybkou €. 4. V km 0,737 je za
vyhybkou €. 4 vloZena vyhybka €. 3, ktera spolecné s kusou odvratnou SK ¢. 90b
opatfenou zarazedlem zabranuje nezadoucimu vjeti DV ze SK €. 90 do jizdnich cest,
postavenych pro jizdu DV po SK €. 5a z/na TK Ruda nad Moravou — Bludov.
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V km 0,355 se na SK &. 90 nachazi ZP P4329, zabezpe&eny PZZ typu PZZ-RE
kategorie PZS 3SBI.

Do regionalni drahy ,Sumperk — Zabfeh na Moravé® je SK &. 90 zausténa v km
6,305 (= v km 0,000 celostatni drahy ,Bludov Sudkov — Bludov Chromec*) vyhybkou €. 1.
V km 0,105 (celostatni drahy ,Bludov Sudkov — Bludov Chromec®) je pfed vyhybkou €. 1
vloZena vyhybka €. 2, ktera spole¢né s kusou odvratnou SK €. 90a opatfenou zarazedlem
zabranuje nezadoucimu vjeti DV ze SK €. 90 do jizdnich cest postavenych pro jizdu DV po
SK €. 1a z/na TK Bludov — Postfelmov.

V Zst. Bludov je instalovano SZZ 3. kategorie, elektronické stavedlo typu ESA 11
s JOP, umoziuijici jeho dalkové ovladani tratovym vyprav€im zst. Sumperk (viz bod 3.4.1
této Z7).

Vpravo pfimo u TK Ruda nad Moravou — Bludov v km 50,407 celostatni drahy
,Hanusovice — Bludov“ se nachazi hlavni (vjezdové) navéstidlo RL zst. Bludov, které
soucasné plini funkci prfedveésti hlavniho (odjezdového) naveéstidla SO0P Zst. Postfelmov.
Naveéstidlo je typu AZD 71 a svym provedenim navéstidlem jednostrannym, stozarovym,
se Sesti navéstnimi svitinami a dvéma svételnymi vodorovnymi pruhy. Navéstidlo je
oznaceno Cervenym oznacovacim Stitkem obdélnikového tvaru s bilym oramovanim,
obsahujici bily text ,RL", a oznaCovacimi pasy s Cervenymi a bilymi pruhy stejné délky.
Navést hlavniho (vjezdového) naveéstidla RL Zst. Bludov strojvedoucim predvésti navést
samostatné predvésti PfRL Zst. Bludov, situované vpravo pfimo u TK v km 51,121 téze
celostatni drahy. Samostatna predvést typu AZD 71 je svym provedenim navéstidlem
jednostrannym, stozarovym, se dvéma navéstnimi svitilnami. Predvést je oznacCena
¢ernym oznacovacim S§titkem s bilym napisem ,PFfRL®. Pod navéstnimi svitiinami
a oznaCovacim Stitkem je v horni Casti stozaru této predvésti umisténo pfidruzené
navéstidlo s navésti predvéstniho upozorfiovadla ,Stanovisté samostatné predveésti®,
tvofené bilou na kratSi strané postavenou ¢erné oramovanou obdélnikovou deskou, se
dvéma cernymi Sipy nad sebou s hroty obracenymi proti sobé, které strojvedouci
upozorfiuje na umisténi samostatné predvésti viezdového (hlavniho) navéstidla RL.

V km 0,106, vpravo pfimo u spojovaci SK €. 90 celostatni drahy ,Bludov Sudkov —
Bludov Chromeg*, je situovano hlavni (odjezdové) navéstidio S90P Zst. Bludov, typu AZD
71, které je svym provedenim navéstidlem jednostrannym, stoZarovym, se Sesti
navestnimi  svitinami a dvéma svételnymi vodorovnymi pruhy. Navéstidlo je
oznaceno ¢ervenym oznacovacim Stitkem obdélnikového tvaru s bilym oramovanim,
obsahujici bily text ,S90P“, a oznaCovacimi pasy s Cervenymi a bilymi pruhy, které jsou
kratSi délky nez Cervené. Toto hlavni navéstidlo sou€asné plini funkci pfedvésti hlavniho
(vjezdového) navéstidla S Zst. Postielmov.

K Zst. Bludov pfilehly mezistani¢ni usek:

* Ruda nad Moravou — Bludov je vybaven TZZ 3. kategorie s automatickym hradlem
AHP-03 s hlavnimi (oddilovymi) navéstidly Lo a So, situovanymi v km 55,193,
resp. v km 55,010. Volnost prostorovych oddilG je kontrolovana pocitaci naprav
typu SIEMENS-FRAUSCHER ACS2000;

« Postfelmov — Bludov je vybaven TZZ 3. kategorie s automatickym hradlem AH-88A
bez oddilovych navéstidel. Volnost prostorového oddilu je kontrolovana
elektronickymi KO typu KOAT1,
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« Bludov — Sumperk je vybaven TZZ 3. kategorie s automatickym hradlem AH-88A
s hlavnimi (oddilovymi) navéstidly Lo a So, situovanymi v km 46,997, resp.
v km 45,640. Volnost prostorovych oddill je kontrolovana elektronickymi KO typu
KOA1.

SK na hanuSovickém zahlavi Zst. Bludov je od urovné hlavniho (vjezdového)
navéstidla RL v km 50,407 (celostatni drahy ,HanuSovice — Bludov“) do km 50,095 (= v km
0,882 celostatni drahy ,Bludov Sudkov — Bludov Chromec*), tzn. po konec vyhybky €. 4
(tvaru J49 1:18,5-1200 Pp bN 2015, vlakem Mn 81300 projeté proti hrotu vedlejSim
smérem doprava), vedena jako pokracovani TK Ruda nad Moravou — Bludov, v pfimém
sméru a v klesani 3,28 %.. Od km 0,882 do km 0,737 je po zacatek vyhybky €. 3 vedena
v kolejové spojce mezi vyhybkami €. 4 a €. 3, pfes vyhybku €. 3 (tvaru J49 1:9-300 LI bN
2015, vlakem Mn 81300 projetou po hrotu vedlejSim smérem zprava), v klesani 3,28 %o.
Za vyhybkou €. 3 je SK €. 90 do km 0,561 vedena v pfimém sméru v klesani 0,84 %.. Od
km 0,561 do km 0,118 je spojovaci SK €. 90 vedena v pravostranném oblouku o poloméru
300 m, s prevySenim 125 mm a s pfechodnicemi délky 70 m, v klesani 0,84 %o.. Od km
0,118, podél hlavniho (odjezdového) navéstidla S90P v km 0,106, do km 0,105, tzn. po
zacCatek vyhybky €. 2 (tvaru J49 1:9-300 Pp bN 2015), v klesani 0,53 %eo.

Zelezniéni svrek SK &. 90 je tvofen kolejnicemi tvaru S49 (E1), ulozenymi na
betonovych prazcich typu BO03, s rozdélenim prazcu ,u“, s pruznym upevnénim
a Stérkovym lozem z kameniva frakce 32-64 mm. Zelezniéni svrdek byl do SK &. 90 vioZen
jako novy v roce 2015. Spojovaci SK €. 90 a vyhybky &. 4, 3 a 2 byly svafené do
bezstykové koleje.

SK €. 90 zst. Bludov neni vybavena:

» stacionarni ¢asti VZ pro pfenos informaci o navéstech hlavnich (odjezdovych)
navéstidel na vedouci DV;

» stacionarni ¢asti systému evropského viakového zabezpelovace ETCS;

» stacionarni ¢asti systému pro automatizaci fizeni kolejovych vozidel AVV, jenz aktivné
fidi jizdu vlaku, avSak svym charakterem neni zabezpecCovacim zafizenim.

NejvySSi dovolena rychlost vlaku Mn 81300 v misté vzniku MU byla dle
dokumentace provozovatele drahy, obsazené v TTP ,TTP 312H, Tabulka ¢&. 06b“,
stanovena na 75 km-h™'. Zabrzdna vzdalenost v predmétném tratovém tseku byla 700 m.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredku

V souvislosti se vznikem predmétné MU nebyly komunikacni prostfedky pouzity.
Komunikacni prostfedky byly pouZzity az po jejim vzniku, a to k ohlaseni vzniku MU.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem a v dobé vzniku MU
vlastnikem, provozovatelem drahy, ani jinymi osobami, provadény zadné opravné nebo
udrzbové prace. Provoz v misté MU a jeho okoli byl v bézném rezimu.

19



woils Zavereina zoprave o vysledcicn Setfent mirmofadng udalost]

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postup

* 1.39h strojvedouci viaku Mn 81300 ohlasil vznik MU strojmistrovi CDC, a. s.,
PJ Ceska Trebova;

* 140 h strojmistr PJ Ceska Trebova, CDC, a. s., ohlasil vznik MU DP-VS
CDC, a. s., PJ Ceska Trebova;

« 141h DP-VS CDC, a. s., PJ Ceska Trebova, komunikoval se strojvedoucim
vlaku Mn 81300;

« 1.42h tratovy vypravéi zst. Sumperk volal vedoucimu posunu viaku Mn 81300.
V' prabéhu hovoru strojvedouci viaku Mn 81300 ohlasil tratovému
vypravéimu zst. Sumperk vznik MU;

* 1.44h tratovy vypravCi zst. Sumperk ohlasil vznik MU provoznimu dispe&erovi
SZDC, s. o., CDP Prerov;

- 158h DP-VS CDC, a. s., PJ véeské Trebova, ohlasil vznik MU podle
ohlasovaciho rozvrhu na SZDC, s. o., 018, UP Ostrava;

« 2.03h provozni dispecer SVZDC, s. 0., CDP Prerov aktivoval slozky IZS — vznik
MU ohlasen HZS SZDC, s. o., Pferov.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupti

Plan IZS aktivoval ve 2.03 h, ti. 27 min. po vzniku MU, provozni dispecer
SZDC, s. 0., CDP Prerov. Na misté MU zasahoval HZS SZDC, s. o., JPO Prerov.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda
2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoslo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souéastech drahy a zivotnim prostredi
Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

* HDV (vlak Mn 81300) 45 600 K¢;
 zafizeni drahy 34 263 K¢,
* Zivotnim prostredi 0 K¢.

Pfi MU byla 8koda vznikld na DV, soucCastech drahy a jiném majetku vycislena
celkem na 79 863 K¢.
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2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: jasno, klid, no¢ni doba — tma, + 13 °C, viditelnost nebyla

snizena povétrnostnimi vlivy. Misto vzniku nebylo osvétleno
umélym osvétlenim.

Geografické udaje: rovinaty terén, SK €. 90 je od km 0,561, ve sméru jizdy viaku

Mn 81300, tj. na strané postifelmovského =zhlavi, vedena
v pravostranném oblouku o poloméru 300 m, zalesnénym
hlavnim (odjezdovym) navéstidle S90P. Tato navést je z DV
v Cele vlaku zjistitelna az u vyjezdu z lesa, a to ve vzdalenosti
250 m pfed hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S90P. Pro
informovani  strojvedoucich, Z2e se blizi k hlavnimu
(odjezdovému) navéstidlu S90P, byla pfed timto navéstidlem
vpravo pfimo u SK €. 90 provozovatelem drahy umisténa
3 vzdalenostni upozorfovadla s navésti ,Vlak se blizi
k hlavnimu navéstidiu®, viz bod 2.1.2 této ZZ.

Geografické poméry nemély souvislost se vznikem MU.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

strojvedouci vlaku Mn 81300 — ze Zapisu se zaméstnancem, vyhotoveném

povéfenou osobou dopravce, a Zaznamu o podaném vysveétleni DI, mj. vyplyva:

o

@)

na sménu nastoupil fadné odpocaty;
v pribéhu smény Fidil vlak Mn 81301 ze Zabfehu na Moravé do Jindfichova na
Moraveé a zpét vlak Mn 81300;

uplna zkouska brzdy vlaku Mn 81300 byla vykonana v Zst. Jindfichov na
Moravé, a to vedoucim posunu;

HDV bylo pfi jizdé na vilaku Mn 81300 otoCeno vpfed dlouhym pFfedstavkem.
Jizdu vlaku fidil z hlavniho stanovisté strojvedouciho, tzn. z pravého stanovisté
ve sméru jizdy vlaku;

spolu s nim jeli v kabiné strojvedouciho vedouci posunu a posunovac;
pritomnost dalSich osob v kabiné strojvedouciho je pro né&j pfi fizeni HDV
nepfijemna, mize byt zdrojem rozptylovani. Na vznik pfedmétné MU v3ak pobyt
vedouciho posunu a posunovace v kabiné strojvedouciho nemél zadny vliv;

za jizdy se pIné vénoval fizeni vlaku;

navést ,Rychlost 100 km/h a vystraha®, navésténou hlavnim (vjezdovym)
naveéstidlem RL Zst. Bludov, zjistil. Na tuto navést reagoval obslouzenim brzdice
samocinné tlakové brzdy DAKO-BS2, kterym zaved| prubézné brzdéni vlaku,
¢imz snizil rychlost jizdy. V dalSi jizdé pokracoval vybéhem;
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pfi jizdé vlaku Mn 81300 po SK ¢&. 90 zst. Bludov navést ,Stlj“ navésténou
hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S90P zjistil v pribéhu jizdy v pravostranném
oblouku, pfi vyjezdu ze zalesnéného terénu. lhned zavedI rychlo€inné brzdéni;
pred naveésti ,St0j“, navésténou hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S90P
zst. Bludov, se mu nepodaifilo vlak zastavit. V pribéhu nasledné jizdy za uroven
tohoto navéstidla, pfes vyhybku €. 2, vykolejilo HDV zadnim podvozkem.

* vedouci posunu — ze Zapisu se zaméstnancem, vyhotoveném povérenou osobou
dopravce, a Zaznamu o podaném vysvétleni DI, mj. vyplyva:

@)

dne 31. 8. 2017 jel vlakem Mn 81300 v kabiné strojvedouciho spolu
s posunovacem a strojvedoucim, ktery HDV fidil z hlavniho stanovisté
strojvedouciho. On sam za jizdy sedél na sedadle strojvedouciho u vedlejSiho
stanovisté strojvedouciho;

v kabiné nehralo radio ani tam nebyl poustén jiny reprodukovany zvuk. V kabiné
byl klid, zadné neobvyklé okolnosti si nevsiml;

v dobé vzniku MU (pfi jizdé vlaku v pravostranném oblouku) jizdu a trat
nesledoval, nebot prostfednictvim mobilniho telefonu zapinal osvétleni na
vle€ce ,Vapenka VitoSov, s.r.o.%

nahle uslySel strojvedouciho, jak fekl ,projel jsem na CZervenou“. Vzapéti
zaregistroval neklidny chod HDV vyvolany jeho vykolejenim.

* posunova¢ — ze Zapisu se zaméstnancem, vyhotoveném povéfenou osobou
dopravce, a Zaznamu o podaném vysvétleni DI, mj. vyplyva:

o

dne 31. 8. 2017 jel vlakem Mn 81300 v kabiné strojvedouciho spolu s vedoucim
posunu a strojvedoucim, ktery HDV fidil z hlavniho stanovisté strojvedouciho;
uplnou zkousku brzdy vlaku Mn 81300 provedli v Zst. Jindfichov na Moravé,;

za jizdy vlaku sedél na lavici uprostfed kabiny strojvedouciho mezi
strojvedoucim a vedoucim posunu. Vyhled na trat a navésti nemél, jizdé vlaku
pozornost nevénoval;

v prubéhu jizdy vlaku komunikoval pouze s vedoucim posunu, a to o praci, ktera
je Cekala. Nahle slysel strojvedouciho, ktery fekl ,projel jsem ¢ervenou®,

zadnou neobvyklou okolnost za jizdy viaku Mn 81300 nezaregistroval,
strojvedouci se plné vénoval fizeni vlaku.

+ tratovy vypravdi Zst. Sumperk — ze Zapisu se zaméstnancem, vyhotoveném

povéfenou osobou provozovatele drahy, mj. vyplyva:

o

o

pfi pfipravé vlakové cesty pro vlak Mn 81300 na monitoru zst. Bludov zjistil
projeti navéstidla S90P a obsazeni kolejového obvodu vyhybky €. 2;

pfi nasledné komunikaci s obsluhou viaku Mn 81300 mu strojvedouci ohlasil
vznik MU s naslednym vykolejenim zadniho podvozku HDV ve vyhybce ¢&. 2
zst. Bludov;

MU ohlasil dle Ohlasovaciho rozvrhu.
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3.1.2 Jini svédci

vrve

3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zptisob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce maiji pfijaty systém zajistovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb., jehoz soucasti je mj. ramcova organizace
a stanoveny zplsob udélovani a provadéni pokynu.

V pfijatém systému zajiStovani bezpec€nosti provozovani drahy provozovatele
SZDC, s. o., a pfijatém systému zajistovani bezpeénosti drazni dopravy dopravce
CDC, a. s., souvisejicimi s okolnostmi vzniku pfedmé&tné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavku

PozZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpulsobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou &€. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku predmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy SZDC, s. o.,
a dopravce CDC, a. s., zigastnéné na MU a provadsjici &innosti pfi provozovani drahy
a pfi provozovani drazni dopravy odborné zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitrni kontroly bezpecnosti a auditu a jejich vysledky

Na cinnost strojvedouciho pfi fizeni HDV byly dopravcem, za obdobi leden — srpen
2017, provedeny 4 kontroly. Posledni kontrola strojvedouciho viaku Mn 81300 byla
dopravcem, pifed vznikem dané MU, provedena dne 25. 7. 2017. P¥i téchto kontrolach
nebyly dopravcem zjistény nedostatky.

Posledni kontrola na ¢&innost tratového vypravéiho Zst. Sumperk byla
provozovatelem drahy, pfed vznikem pfedmétné MU, provedena dne 31. 5. 2017. P¥i této
kontrole nebyly provozovatelem drahy zjistény nedostatky.

V postupu a vysledcich wvnitfni kontroly bezpecCnosti provozovatele drahy
SZDC, s. 0., a dopravce CDC, a. s., souvisejici se vznikem pfedmétné MU, nebyly zjistény
nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zucastnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, ,HanuSovice — Bludov* a ,Bludov
Sudkov — Bludov Chromec*, a drahy zeleznicni, kategorie regionalni, ,Sumperk — Zabfeh
na Moravé®, je Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonava SZDC, s. o.,

se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy zelezni¢ni, kategorie celostatni, ,HanuSovice —VBIudov“
a ,Bludov Sudkov — Bludov Chromec®, a drahy Zeleznicni, kategorie regionalni, ,Sumperk
— Zabreh na Moravé®, je SZDC, s. o.
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Dopravcem vlaku Mn 81300 bylo CDC, a. s., se sidlem Jankovcova 1569/2c,

170 00 Praha 7-HoleSovice.

Drazni doprava byla dopravcem CDC, a. s., provozovana na zakladé smlouvy,

uzavfené mezi provozovatelem drahy SZDC, s. o., a dopravcem CDC, a. s., dne 30. 12.
2009, s ucginnosti od 1. 1. 2010.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

Pfi Setfeni MU bylo zjiSténo poruseni téchto pravnich predpisu:

§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:

,<Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzavfené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze.”;

§ 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:

,Dopravce je povinen se ridit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drézni dopravy.*,

§ 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo
z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat' a navésti a jednala podle zjisténych
skuteénosti,*;

§ 35 odst. 1 pism. m) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo
zastavila vliak bezpecné pred navésténym mistem,*;

¢l. 1.1. pFilohy €. 1 k vyhlasce €. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:
.pred navésti ,Stdj“ musi kazdy viak zastavit,”“.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné

technické normy a dalSi vnitini predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto vnitfnich predpisu:

&l. 652, vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1, kde je mj. uvedeno:
,Navést davana hlavnim navéstidlem bud’ jizdu viaku zakazuje, nebo dovoluje.
Navést Stuj jizdu vliaku zakazuje, ostatni navésti (mimo navést Posun dovolen)
Jizdu vilaku dovoluji a v pfipadech stanovenych timto pfedpisem i pfedvésti navést
nasledujiciho hlavniho navéstidla. ..."

&l. 747, vnitiniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC D1, kde je uvedeno:

,Navést Stiij (ervené svétlo) zakazuje strojvedoucimu jizdu viaku. Celo jedouciho
vlaku musi zastavit alespori 10 m (odhadem) pred hlavnim navéstidlem. Tam, kde
hlavni navéstidlo neni pfimo u koleje, musi ¢elo vlaku zastavit pfed navéstidlem
s navésti Konec viakové cesty. Vzdéalenosti 10 m pfed hlavnim navéstidlem je
stanoveno obvyklé misto zastaveni.*;
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+ ¢&l. 2.3.1 vnittniho predpisu dopravce CDC, a. s., Smérnice PTs10-B-2011, kde je

mj. uvedeno:
LStrojvedouci postupuje pfi vykonu cinnosti podle ustanoveni platnych zakond,
vyhlasek, predpisu, IN a prikazu nadfizenych. ... . PFi fizeni a obsluze HV ve

smyslu pfedchazejiciho textu, strojvedouci jedna tak, aby vyjma pfipadd odvraceni
hroziciho nebezpecéi nedochazelo ke $kodam.“;

+ ¢&l. 2.4.1.8 vnitfniho predpisu dopravce CDC, a. s., Smérnice PTs10-B-2011, kde je
mj. uvedeno:
»Povinnosti lokomotivni Cety: pozorovat za jizdy vlaku nebo posunového dilu trat
a kolejisté ... a ridit se navéstmi a pokyny,*;

+ ¢&l. 3.10.1 vnitfniho predpisu dopravce CDC, a. s., Smérnice PTs10-B-2011, kde je
mj. uvedeno:
,Za jizdy je LC povinna sledovat trat’ &i kolejisté pfed vozidlem, ..., plnit pokyny
vyjadrené navéstmi a sou¢asné dodrzovat ustanoveni predpist a IN tak, aby jizda
vlaku byla bezpecna. ... ."%

+ ¢&l. 3.10.2.1 vnitfniho predpisu dopravce CDC, a. s., Smérnice PTs10-B-2011, kde je
uvedeno:
LStrojvedouci je zejména povinen vést viak tak, aby nebyla narusena bezpecnost
Zelezni¢niho provozu a byl dodrZen jizdni rad,*;

+ &l. 3.12.1 vnitiniho pfedpisu dopravce CDC, a. s., Smérnice PTs10-B-2011, kde je
uvedeno:
,PFi viezdu vlaku do stanice nebo i na jiné misto na trati, kde bude zastavovat, vede
strojvedouci vlak tak, aby bezpecné, plynule a bez raz( zastavil na stanoveném
misté.”.

Pfi Setfeni MU nebylo zjiSténo poruSeni ustanoveni technickych norem.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafrizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Zst. Bludov je vybavena elektronickym SZZ typu ESA 11 s JOP, pro které dne
9. 10. 2009 DU vydal Prikaz zpusobilosti UTZ elektrického, pod ev. &.: PZ 1532/09-E.41,
€. j.. DUCR-46956/09/Sd, s platnosti na dobu neurCitou. Posledni prohlidka a zkouska
UTZ byla provedena dne 28. 8. 2014, revize UTZ dne 8. 8. 2014. Ovladaci a indikacni
prvky SZZ jsou umistény v DK vypravnich budov Zst. Bludov a Sumperk, kdy Zst. Bludov
je dalkové fizenou stanici a neni obsazena osobou fidici drazni dopravu (vypravéim).
SZZ zst. Bludov obsluhuje prostfednictvim ovladacich prvkd, umisténych na JOP v DK
zst. Sumperk, tratovy vypravéi zst. Sumperk, ktery mimo Zst. Bludov a k ni pfilehlym
mezistani¢nim Usekdm Fidi také drazni dopravu v zst. Postfelmov, Ruda nad Moravou
a Bohdikov, a to v& k nim pfilehlych mezistaninich Usekl. Provozovatel drahy
SZDC, s. 0., ma technologickymi postupy stanoveny pfipady (napf. pfi poruse SZZ, pfi
vylukach apod.), pfi nichz lze obsluhu SZZ prfedat na pfimou obsluhu — mistni fizeni
stanice. V tomto pfipadé by Zst. Bludov byla obsazena osobou fFidici drazni dopravu
(vyprav€im).
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Jizda vlakd Lv 55781 a Mn 81300 byla organizovana v oblasti fizené tratovym
vypravéim zst. Sumperk, a to v tratovych Usecich Sumperk — Bludov — Postfelmov, resp.
Ruda nad Moravou — Bludov — Postfelmov, a v dopravnach (Zst.) Ruda nad Moravou,
Bludov a Postfelmov, prostrednictvim dalkové obsluhovanych zabezpeCovacich zafizeni,
ovladanych z JOP v DK Zst. Sumperk. Vstupnimi stanicemi do vy$e specifikované fizené
oblasti byly pro vlak Lv 55781 Zst. Sumperk a pro vlak Mn 81300 Zst. Ruda nad Moravou.
V ptipadé jizdy vlaka ze Zst. Sumperk do Zst. Zabfeh na Moravé, tzn. vlaku Lv 55781,
z oblasti fizené dispoziénim vypravéim Zst. Sumperk, se pfi spravné &innosti
zabezpedovacich zafizeni obsluhovanych z JOP, umisténych v DK Zst. Sumperk,
pfedvidany odjezd nedava. Hlaseni predvidaného odjezdu je nahrazeno Ccinnosti
zabezpecCovacich zafizeni instalovanych v pfedmétnych dopravnach a mezistanicnich
usecich. Ohlasované Casy predpokladaného odjezdu (prujezdu) vlaku ze sousedni stanice
— predvidany odjezd — obdrzi tratovy vypravéi Zst. Sumperk v pfipadé jizdy vlakd ze
zst. HanuSovice, tzn. vlaku Mn 81300, od vypravCiho zst. HanuSovice elektronickou
informaci, generovanou obsluhou zabezpelovacich zafizeni ovladanych z JOP, popf.
manualni obsluhou GTN. Dalkové ovladani zabezpefovacich zafizeni umozfiuje pfenos
gisel vlak( a je pfimo propojeno s GTN, umozfujici tratovému vypravéimu zst. Sumperk
elektronické vedeni dopravni dokumentace.

Obsluha a ¢innost SZZ je osobé fFidici drazni dopravu zobrazovana barevnymi
monitory s reliéfem kolejisté na JOP. Volba jizdni (vlakové) cesty se provadi cestovym
zplGsobem, tzn. zadanim pocatku a konce jizdni cesty, kdy vechny dotéené KU jsou
volné. Tratovym vypravéim Zst. Sumperk zvolena jizdni (vlakova) cesta je takto odeslana
do nasledujici urovné, pfi niz jsou postupné automaticky pfestavovany vyhybky, které jsou
soudasti konkrétni (zvolené) jizdni cesty. Pokud jsou véechny KU volné, v8echny vyhybky,
v€. odvratnych vyhybek, spravné prestaveny a v koncoveé poloze, neni postavena zadna
zakazana jizdni cesta a pfi vjezdové jizdni (vlakové) cesté neni hlavni (cestové nebo
odjezdové) navéstidlo na konci pfedmétné jizdni cesty zhaslé, resp. pfi odjezdovych
jizdnich (vlakovych) cestach dovoluje stav TZZ odjezd vlaku na trat, uskute¢ni se €innosti
SZZ zavér jizdni cesty. Ten znemoznuje obsluhujicimu zaméstnanci prestavovani vSech
pojizdénych a odvratnych vyhybek a stavéni vSech jizdnich cest, které by mohly jizdni
(vlakovou) cestu pod zavérem ohrozit. Uskuteénény zavér vlakové (jizdni) cesty je na
obrazovce barevného monitoru indikovan zobrazenim zelenou barvou pfislusného useku
a je jednou z podminek pro rozsviceni navésti dovolujici jizdu vlaku na hlavnim navéstidle.
Rozsviceni navésti dovolujici jizdu dale zavisi na volnosti KU, u vjezdovych jizdnich
(vlakovych) cest na sviceni navéstidla na konci jizdni (vlakové) cesty, u odjezdovych
jizdnich (vlakovych) cest na stavu TZZ, popf. PZZ. Pfi rozsviceni navéstniho znaku
dovolujiciho jizdu vlaku se zaveér jizdni cesty zméni na uplny zavér jizdni cesty.

Analyzou stazeného archivu dat SZZ Zst. Bludov a zaznam( GTN bylo mj. zjiSténo:

* 1.17.06 h normalni obsluhou SZZ byla postavena jizdni (vlakova) cesta od
hlavniho (vjezdového) navéstidla RL Zst. Bludov z TK Ruda nad
Moravou — Bludov na SK €. 90 zst. Bludov pro vjezd viaku Mn 81300
do zst. Bludov. Pfedvést PfRL hlavniho (vjezdového) navéstidla RL
naveéstila navést ,OCekavejte rychlost 100 km/h* a hlavni (vjezdové)
naveéstidlo RL navéstilo navést ,Rychlost 100 km/h a vystraha“;

« 1.27.56 h vlak Mn 81300 projel zst. Ruda nad Moravou po SK €. 1 na TK Ruda
nad Moravou — Bludov;
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 1.30.40 h postavena jizdni (vlakova) cesta od hlavniho (vjezdového) navéstidla S
zst. Bludov z TK Sumperk — Bludov na SK &. 1 Zst. Bludov pro vjezd
vlaku Lv 55781 a dale od hlavniho (cestového) navéstidla Sc1
Zst. Bludov ze SK €. 1 na SK €. 13a;

« 1.31.43 h vlak Lv 55781 odjel ze Zst. Sumperk na TK Sumperk — Bludov;

* 1.34.08 h postavena jizdni (vlakova) cesta od hlavniho (odjezdového) navéstidla
S1a Zst. Bludov do Zst. Postfelmov pro odjezd vlaku Lv 55781 ze
zst. Bludov na TK Bludov — Postfelmov. Vyhybky €. 1 a 2 Zst. Bludov
byly pod zavérem;

* 1.35.15h vlak Lv 55781 vjel do Zzst. Bludov, tzn. projel za uroven hlavniho
(vjezdového) naveéstidla S Zst. Bludov;

* 1.35.41 h vlak Lv 55781 vjel na SK €. 1 Zst. Bludov;

+ 1.3543h na PZZ ZP P4329 v km 0,355 jizdou vlaku Mn 81300 spusténa
vystraha;

* 1.3557h vlak Mn 81300 vjel do zst. Bludov, tzn. projel za uroven hlavniho
(vjezdového) navéstidla RL Zst. Bludov;

+ 1.35.58 h hlavni (vjezdové) navéstidlo RL Zst. Bludov zacalo navéstit navést
»StUj;

* 1.36.27 h vlak Mn 81300 vjel na SK €. 90 zst. Bludov;

+ 1.36.43h vlakem Lv 55781 obsazen KU V1 (vyhybky &. 1) za hlavnim
(odjezdovym) navéstidlem S1a zst. Bludov;

« 1.36.44 h hlavni (odjezdové) navéstidlo S1a zst. Bludov zacCalo navéstit navést
»StUj;

+ 1.36.49h na PZZ ZP P4329 v km 0,355 ukoncena vystraha, veskera DV vlaku
Mn 81300 opustila ZP;

« 1.36.52h vlakem Lv 55781 uvolnén KU V1 (vyhybky &. 1) za hlavnim
(odjezdovym) navéstidlem S1a zst. Bludov;

* 1.36.53 h zruSeni zavéru vyhybek €. 1 a 2 zst. Bludov;

‘

 1.36.58 h zacatek prestavovani vyhybek €. 1 a 2 Zst. Bludov do polohy ,minus’
pro odjezd vlaku Mn 83100 do Postfelmova, tzn. do polohy pro jizdu
DV ze SK ¢&. 90 zst. Bludov na TK Bludov — Postfelmov;

« 1.36.59 h vznik MU, vlak Mn 81300 nedovolené projel za hlavni (odjezdové)
navéstidlo S90P Zst. Bludov, které navéstilo navést ,Stuj,
tzn. zakazovalo jeho jizdu, na TK Bludov — Postfelmov. Ve stejném
ase vlak obsadil KU V2 (vyhybky &. 2);

« 1.37.06 h vyhybky €. 1 a 2 Zst. Bludov v koncové poloze ,minus” pro odjezd vlaku
Mn 83100 do Postfelmova, tzn. v poloze pro jizdu DV ze SK €. 90
zst. Bludov na TK Bludov — Postfelmoy;
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» SZZ zst. Bludov a TZZ prilehlych tratovych usekl( vykazovalo normalni €innost
(bezporuchovy stav). Technicky stav SZZ a TZZ, v&. zpusobu jejich obsluhy, nebyl
v pfi€inné souvislosti se vznikem dané MU.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:
* viakem Mn 81300 byla uskute¢néna nedovolena jizda za hlavni (odjezdové)
naveéstidlo S90P, které navésti ,Stdj“ jeho jizdu zakazovalo.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pred
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb. Soucasti drahy nebyly v pfi€inné souvislosti se
vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.3 Sdélovaci a informacéni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunikaénich a informacénich zafizeni nemélo zZadnou
souvislost se vznikem dané MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV fady 742 je C&tyfnapravova motorova lokomotiva se spalovacim naftovym
motorem a elektrickym pfenosem vykonu na hnaci dvojkoli s uspofadanim naprav B'o B'o.
Lokomotiva je vybavena pfimocinnou a pribéznou samocinnou pneumatickou brzdou
ovladanou brzdi€i DAKO-BP a DAKO-BS2 z obou stanovist strojvedouciho a ruéni
(zajistovaci) brzdou ovladanou vratidlem z kabiny strojvedouciho. Pouzitim pneumatické
brzdy se brzdiciho ucinku dosahuje oboustrannym tfenim dvojice brzdovych Spaliku
0 jizdni plochu kazdého Zelezni¢niho kola HDV, jenz jsou ke kolu pfitlacovany funkci Ctyf
brzdovych valcu a brzdovych tahel. Mechanicka €ast lokomotivy je konstruovana se
dvéma nestejné dlouhymi zuzenymi predstavky kapot, mezi kterymi je nad zadnim
podvozkem lokomotivy osazena kabina strojvedouciho. Ta je pfistupna dvefmi z ochozu
lokomotivy, zfizenymi po stranach pfedniho dlouhého a zadniho kratkého predstavku.
V kabiné strojvedouciho jsou umisténa mj. dvé stanovisté strojvedouciho. Hlavni (plné
vystrojené) v pravém pfednim rohu kabiny a pomocné diagonalné proti nému v levém
zadnim rohu. Volna podlahova plocha kabiny strojvedouciho, mimo stabilni provozni
zafizeni, ¢ini 3,15 m.

Vyhled z kabiny strojvedouciho je limitovan parametry prfedstavkl, které omezuji
strojvedouciho v neruSeném prehlédnuti levé strany traté (koleje) bezprostfedné pred
HDV, a to zejména pfi jizdé v levostranném oblouku vpied dlouhym pfedstavkem.
Strojvedouci pak obCas pfi pozorovani trati a navésti prechazeji od aktivniho stanovisté
strojvedouciho na opac€nou stranu kabiny a situaci pfed HDV pozoruji vyhledem z levé
strany kabiny. Uvedené nema, pfi disledném dodrzovani pravnich pfredpist a pravidel
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provozovani drahy a drazni dopravy, vliv na bezpecné provozovani drazni dopravy, ale na
komfort vykonu prace a pracovniho prostiedi.

Vzhledem Kk jizdé HDV 742.147-2 vlaku Mn 81300, fizenym z hlavniho (pravého)
stanovisté strojvedouciho, vpfed dlouhym pfedstavkem a smérovym pomérum
(pravostrannému oblouku) SK €. 90 zst. Bludov, nemélo konstrukéni uspofadani HDV
astim souvisejici vyhled z kabiny strojvedouciho Zadnou souvislost se vznikem
predmétné MU.
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Obr. ¢. 3: Schématicky nakres HDV fady 742.

HDV 742.147-2 mélo platny Prukaz zpusobilosti DV. Posledni pravidelna technicka
kontrola pfed vznikem MU byla dopravcem provedena dne 16. 3. 2017, s platnosti do
16. 9. 2017.

HDV 742.147-2 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro zaznamenavani
dat — registraénim rychlomérem s mechanickym zaznamem dat typu HASLER RT13,
¢. B05093. Analyzou dat zaznamenanych timto zafizenim o jizdé vlaku Mn 81300, kdy po
zohlednéni Casovych odchylek mezi Casem zaznamenanym registraCnim rychlomérem
HDV a Casem zaznamenanym SZZ zst. Bludov, jenZ je pro potfeby Setfeni této MU
povazovan za €as vztazny, bylo mj. zjiSténo:

« 1.26.09 h vlak rychlosti 68 km-h™" projel Zst. Ruda na Moravé;

e 13454 h vlak rychlosti 65 km-h™ projel okolo samostatné predvésti PfRL
k hlavnimu (vjezdovému) navéstidlu RL Zst. Bludov. Nachazel se ve
vzdalenosti 1 784 m pfed mistem vzniku MU. V prabéhu dalSi jizdy
se rychlost vlaku (vlivem jizdy po spadu) plynule zvySovala az na
68 km-h". Ve vzdalenosti 120 m pied hlavnim (vjezdovym)
navéstidlem RL je zaznamenan pocCatek snizovani rychlosti
brzdénim;

« 1.35.57 h vlak rychlosti 62 km-h™ projel okolo hlavniho (vjezdového) navéstidla
RL Zst. Bludov. Nachazel se ve vzdalenosti 1 070 m pfed mistem
vzniku MU. Strojvedouci v dalSi jizdé pokraCoval vybéhem;

* 1.36.39h vlak rychlosti 61 km-h”" minul Urover nepfenosného, neproménného
navéstidla ,Vlak se blizi k hlavnimu navéstidlu“. Nachazel se ve
vzdalenosti 314 m pfed mistem vzniku MU;

« 1.36.42h vlak rychlosti 61 km-h™" projel misto pocatku viditelnosti navésti ,Stuj"
navésténé hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S90P zst. Bludov.
Nachazel se ve vzdalenosti 250 m pfed mistem vzniku MU;
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1.36.49 h rychlost vliaku za¢ala brzdénim klesat, a to z rychlosti 60 km-h™ az do
zastaveni. Vlak se nachazel ve vzdalenosti 122 m pfed mistem
vzniku MU. Brzdéni vlaku bylo realizovano s priumeérnou hodnotou
brzdného zpomaleni 0,92 m-s?, tj. zavedenim rychloginného brzdéni;

1.36.59 h vznik MU, vlak Mn 81300 projel rychlosti 26 km-h™ za hlavni
(odjezdové) naveéstidlo S90P zst. Bludov;

« 1.37.05h HDV vykolejilo. Vlak jel rychlosti 5,2 km-h™;

* 1.37.10h vlak zastavil v konecném postaveni po vzniku MU;

* mobilni ¢ast VZ byla zapnuta a strojvedoucim v celém prabéhu predmétné jizdy
vlaku tlaCitkem bdélosti, resp. ovladacimi prvky HDV periodicky obsluhovana;

* nejvySSi dovolena rychlost vlaku nebyla pfekrocena.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijatd zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni a zabezpeceni dopravy

Tratovy vypravéi Zzst. Sumperk v rdmci pfipravy jizdni (vlakové) cesty pro vjezd
vlaku Mn 81300 na SK ¢&. 90 zst. Bludov, tzn. pro usek koleje od hlavniho (viezdového)
navéstidla RL Zst. Bludov na vjezdové strané vlaku az k hlavnimu (odjezdovému)
naveéstidlu S90P, které navéstilo navést ,Stlj“, provedl souhrn prfedepsanych dopravnich
ukonl a pracovnich postupu. Nasledné v 1.17.06 h jizdu pfedmétného vlaku do stanice
dovolil navésti ,Rychlost 100 km/h a vystraha“ hlavniho (vjezdového) navéstidla RL
zst. Bludov. P¥i vjezdu vlaku Mn 81300 do zst. Bludov a za jizdy po SK €. 90 zakazovala
strojvedoucimu odjezd ze Zzst. Bludov navést hlavniho (odjezdového) navéstidla S90P,
tzn. strojvedoucimu byla navésténa navést ,Stlj“. Vyhybka &. 2 Zst. Bludov, situovana
v km 0,105, tzn. 1 m za hlavnim (odjezdovym) naveéstidlem S90P, byla v dobé& vzniku MU
prestavena do polohy pro jizdu proti hrotu vedlejSim smérem doprava na SK 90a, tzn. na
odvratnou SK.

V dobé& pied vznikem MU obslouzil tratovy vypravéi Zst. Sumperk SZZ Zst. Bludov
pro vjezd vlaku Lv 55781 z TK Sumperk — Bludov na SK &. 1 a SK &. 1a Zst. Bludov a jeho
odjezd na TK Bludov - Postfelmov. Postavena jizdni cesta pro viak Lv 55781
neumoznovala souc€asnou jizdni cestu pro odjezd vlaku Mn 81300 z Zst. Bludov do
Postfelmova, nebot tyto souasné jizdni (vlakové) cesty jsou vyloucené, resp. zakazané.
Na zakladé zadani obsluhujiciho zaméstnance, tzn. tratového vypravéiho Zst. Sumperk,
bezprostfedné po odjezdu vlaku Lv 55781 do Postfelmova, zapoc€alo SZZ Zst. Bludov,
v ramci pfipravy jizdni (vlakové) cesty pro odjezd vlaku Mn 81300 ze SK ¢&. 90 Zst. Bludov
na TK Bludov — Postfelmov, s pfestavovanim dvojice vyhybek €. 1 a €. 2 z polohy pro jizdu
vlaku Lv 55781 do polohy umozfiujici jizdu vlaku Mn 81300 ze SK €. 90 Zst. Bludov na TK
Bludov — Postfelmov. V dobé pfestavovani dvojice vyhybek €. 1 a €. 2 vjel vlak Mn 81300
nedovolené za uroven hlavniho (odjezdového) navéstidla S90P zakazujici jeho jizdu,
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presto obé dalkové prestavované vyhybky v souladu se spravnou Cinnosti SZZ Zst. Bludov
pokradovaly v pfestavovani do pozadované koncové polohy. Protoze KU vyhybky &. 2 byl
obsazen DV vlaku Mn 81300, neumoznilo SZZ Zst. Bludov svou spravnou cinnosti
provedeni zavéru jizdni cesty a nasledné provedeni uplného zavéru jizdni cesty
a rozsviceni navésti dovolujici jizdu vlaku na hlavnim (odjezdovém) navéstidle S90P
zst. Bludov.

Strojvedouci vlaku Mn 81300 pfi jizdé k hlavnimu (vjezdovému) navéstidlu RL
zst. Bludov manipulaci s brzdi¢em samocinné tlakové brzdy DAKO-BS2 zaved| prabézné
brzdéni vlaku, kterym snizil rychlost jizdy vlaku z 68 km-h™ tak, Ze HDV Uroven hlavniho
(vjezdového) navéstidla RL zst. Bludov, které navéstilo navést ,Rychlost 100 km/h
a vystraha“, minulo rychlosti 62 km-h". V dal$i jizdé na a po SK ¢&. 90 Zst. Bludov
strojvedouci pokraCoval jizdou vybéhem. Navést ,Stij“ navésténou hlavnim (odjezdovym)
navéstidlem S90P Zst. Bludov v té dobé, vzhledem ke smérovym pomérim SK a lesnimu
porostu, nemohl strojvedouci zjistit. Pro upozornéni strojvedoucich, Ze se vlak blizi
k hlavnimu (odjezdovému) naveéstidlu S90P, byla vpravo pfimo u SK €. 90 provozovatelem
drahy umisténa nepfenosna, neproménna navéstidla s navésti ,Vlak se blizi k hlavnimu
navestidiu“. Okolo navéstidla upozoriujici strojvedouciho na vzdalenost 300 m
(ve skute€nosti 314 m) k hlavnimu (odjezdovému) navéstidlu S90P vlak projel rychlosti
61 km-h™". Navést ,Stlj“, navésténou hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S90P Zst. Bludov,
strojvedouci zjistil nejdfive pfi vyjezdu ze zalesnéného terénu v pravostranném oblouku
SK, a to ve vzdalenosti 250 m pfed navéstidlem. Na zjisténou skute€nost strojvedouci
jednal obsluhou brzdite samodinné brzdy, kterym pfi rychlosti 61 km-h"' zaved|
rychloginné brzdéni. Uginek rychloginného brzdéni viaku se projevil ve vzdalenosti 122 m
pfed hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S90P. Vzhledem k rychlosti jizdy vlaku
a vzdalenosti k hlavnimu (odjezdovému) navéstidlu S90P nebylo jiz mozné vilak pfed
navéstidlem zakazujici jeho jizdu bezpecné zastavit. Okolo hlavniho (odjezdového)
navéstidla S90P Zst. Bludov vlak nedovolené projel rychlosti 26 km-h™ a pokracoval v jizdé
na vyhybku €. 2 v dobé, kdy se tato ve dvojici s vyhybkou €. 1 pfestavovala do polohy pro
jizdu vlaku Mn 81300 ze SK ¢&. 90 zZst. Bludov na TK Bludov — Postfelmov. To mélo za
nasledek vykolejeni zadniho podvozku HDV.

Byl zjistén nedostatek.
Zjisténi:
» strojvedoucim viaku Mn 81300 zvoleny zpUsob jizdy ve spojeni s rychlosti vlaku pfi
jizdé po SK €. 90 zst. Bludov k hlavnimu (odjezdovému) navéstidlu S90P, které

navesti ,Stdj“ jizdu vlaku zakazovalo, neumoznil vlak bezpelné zastavit pred
navesténym mistem.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla Zadna verbalni komunikace majici souvislost s jejim
vznikem.

3.5.3 Opatieni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpeceno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.
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3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti
» Strojvedouci vlaku Mn 81300, ve sméné dne 30. 8. 2017 od 17.15 h, odpocinek

pfed sménou 23.20 h. Pfestavka na oddech a odpoc€inek byla Cerpana dne 30. 8.
2017 v dobé od 19.58 h do 22.22 h, od 22.55 h do 00.00 h;

* vedouci posunu, ve sméné dne 30. 8. 2017 od 18.00 h, odpocinek pfed sménou
24 h. Prestavka na oddech a odpocinek byla ¢erpana dne 30. 8. 2017 v dobé od
19.58 h do 22.22 h, od 22.55 h do 00.00 h;

* posunovac, ve smeéné dne 30. 8. 2017 od 18.00 h, odpo€inek pfed sménou 24 h.

Pfestavka na oddech a odpocinek byla ¢erpana dne 30. 8. 2017 v dobé od 19.58 h
do 22.22 h, od 22.55 h do 00.00 h;

+ tratovy vypravéi zst. Sumperk, ve sméné dne 30. 8. 2017 od 17.45 h, odpoginek
pfed sménou 24 h. Pfestavka na oddech a odpocCinek byla ¢erpana ve vhodnych
prestavkach.

Zaméstnavatelé zaijistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v prubéhu smény
v souladu se zakonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vlady ¢. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna Uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancll v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpUsobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Ze by na vznik
MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zu€astnénych na MU.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani
Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU, viz bod 4.2.1 této ZZ.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI v obdobi od 1. 1. 2015 do doby vzniku pfedmétné MU eviduje na drahach
zelezni€nich, kategorie celostatni a regionalni, celkem 142 obdobnych MU, kdy viak
nedovolené vjel za uroven hlavniho (cestového popf. odjezdového) navéstidla, které
navésti ,Stlj“ jizdu vlaku zakazovalo. Nasledkem téchto nedovolenych jizd:

* byla usmrcena jedna osoba;
* utrpélo 23 osob Ujmu na zdravi;
» vznikla celkova Skoda ve vysi 233 189 209 K¢.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute¢nostech

zjisténych v bodé 3

Vlak Mn 81300 odjel ze zst. Jindfichov na Moravé do Zst. Zabfeh na Moravé po
provedeni uplné zkousky brzdy. V Cele vlaku bylo fazeno HDV 742.147-2, ke kterému byla
pfivéSena 2 TDV fady Eas-u'® lozena difevem (kulatinou). VSechna DV vlaku byla
zapojena do prubézné samocinné brzdy vlaku. Vlak byl brzdén |. zpisobem brzdéni,
v rezimu brzdéni P, s 81 skuteCnymi brzdicimi %. HDV jelo vpfed dlouhym pfedstavkem.
Strojvedouci fidil HDV z hlavniho stanovisté strojvedouciho, tj. z pravé strany ve smeéru
jizdy vlaku. Mobilni ¢ast VZ mél strojvedouci zapnutou a pravidelné ji obsluhoval.
O navéstech hlavnich navéstidel vSak nebyl mobilni ¢asti VZ informovan, protoze
infrastruktura drahy nebyla v celém pojizdéném useku drahy zafizenim pro prenos
informaci o navéstech hlavnich navéstidel a predvésti na vedouci DV vlaku vybavena.
V kabiné strojvedouciho se dale nachazeli vedouci posunu a posunovac, kdy vedouci
posunu za jizdy sedél na sedadle strojvedouciho u vedlejSiho stanovisté, pficemz zplsob
jizdy, rychlost vlaku a trat, vC. navésti, nesledoval. PosunovacC sedél na lavici uprostfed
kabiny strojvedouciho mezi strojvedoucim a vedoucim posunu. Vyhled na trat a navésti
nemél, jizdé vlaku pozornost nevénoval.

V 1.17.06 h tratovy vypravéi zst. Sumperk, dalkové obsluhujici SZZ Zst. Bludov,
dovolil navésti ,Rychlost 100 km/h a vystraha“, navésténou hlavnim (vjezdovym)
navéstidlem RL Zst. Bludov, vjezd vlaku Mn 81300 z TK Ruda nad Moravou — Bludov na
SK €. 90 Zst. Bludov.

Vlak Mn 81300 uroven hlavniho (vjezdového) navéstidla RL Zst. Bludov minul
v 1.34.57 h rychlosti 62 km-h". V dal$i jizdé strojvedouci pokracoval jizdou vyb&hem.
Navést ,Stdj“, navésténou hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S90P zst. Bludov, v dobé pfi
viezdu a jizdé po pfimém useku a zaCatku pravostranného oblouku SK ¢&. 90, nemohl
strojvedouci zjistit. Dlvodem byly smérové poméry SK na strané postifelmovského zhlavi,
kde je SK &. 90 vedena v pravostranném oblouku, z &asti lesnim porostem. Ze se vlak
Mn 81300 blizi k hlavnimu (odjezdovému) navéstidlu S90P, byl strojvedouci
mj. upozornén vpravo pfimo u SK ¢. 90 umisténymi nepfenosnymi, neproménnymi
navéstidly s naveésti ,Vlak se blizi k hlavnimu navéstidlu®. Okolo navéstidla upozornujici
strojvedouciho na vzdalenost 300 m (ve skute¢nosti 314 m) k hlavnimu (odjezdovému)
navéstidlu S90P vlak projel v ¢ase 1.36.39 h, rychlosti 61 km-h", pficemz strojvedouci
rychlost jizdy vlaku nikterak neupravoval. Naveést ,Stdj“, navésténou hlavnim (odjezdovym)
navéstidlem S90P Zst. Bludov, strojvedouci zjistil nejdfive pfi vyjezdu ze zalesnéného
terénu v pravostranném oblouku SK ¢&. 90, a to ve vzdalenosti 250 m pfed navéstidlem.
Na zjisténou skuteCnost strojvedouci jednal obsluhou brzdi¢e samocinné brzdy DAKO-
BS2, kterym pfi rychlosti 61 km-h™' zaved! rychloginné brzdéni. U&inek rychloginného
brzdéni vlaku se projevil v ase 1.36.49 h, ve vzdalenosti 122 m pfed hlavnim
(odjezdovym) navéstidlem S90P. Vzhledem k rychlosti jizdy vlaku a vzdalenosti
k hlavnimu (odjezdovému) navéstidlu SO90P nebylo jiZz mozné vlak pfed navéstidlem,
zakazuijici jeho jizdu, bezpecné zastavit.
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V dobé pired nedovolenou jizdou viaku Mn 81300 za uroven hlavniho (odjezdového)
navéstidla S90P obslouzil tratovy vypravéi zst. Sumperk SZZ Zst. Bludov pro odjezd vlaku
Lv 55781 ze SK €. 1a zst. Bludov na TK Bludov — Postfelmov. Postavena jizdni cesta pro
vlak Lv 55781 neumoznovala soucCasnou jizdni cestu pro odjezd vlaku Mn 81300
z zst. Bludov do Postfelmova, kdy tyto souCasné jizdni (vlakové) cesty jsou pravnimi
predpisy, technologickymi postupy provozovatele drahy a cinnosti zabezpeCovacich
zafizeni vyloucené, resp. zakazané. Vlak Lv 55781 odjel ze SK €. 1a, okolo hlavniho
(odjezdového) navéstidla S1a zst. Bludov, které jeho jizdu dovolovalo, v ¢ase 1.36.43 h,
tji. 16 s pred vznikem MU. KU V1 vyhybky &. 1 Zst. Bludov byl vlakem Lv 55781 uvolnén
v Case 1.36.52 h, tj. 7 s pfed vznikem MU. Na zakladé zadani tratového vypravciho
zst. Sumperk bezprostfedné po odjezdu vlaku Lv 55781 do Postfelmova zapodalo SZZ
zst. Bludov v ramci pfipravy jizdni (vlakové) cesty pro odjezd vlaku Mn 81300 ze SK ¢&. 90
zst. Bludov na TK Bludov — Postfelmov, v ¢ase 1.36.58 h, tj 1 s pfed vznikem MU,
s prfestavovanim dvojice vyhybek €. 1 a €. 2 z polohy pro jizdu vlaku Lv 55781 do polohy
umoznujici jizdu vlaku Mn 81300 ze SK €. 90 Zst. Bludov na TK Bludov — Postfelmov.

Okolo hlavniho (odjezdového) navéstidla S90P Zzst. Bludov viak Mn 81300
nedovolené projel v ¢ase 1.36.59 h, rychlosti 26 km-h™', a to v dobé prestavovani dvojice
vyhybek €. 1 a €. 2. Vyhybka €. 2, situovana v km 0,105, tzn. zaCatkem vyhybky 1 m
a hroty vyhybky 4,4 m za hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S90P, byla v dobé vjeti
ZelezniCnich dvojkoli predniho podvozku HDV 742.147-2 do jazykové cCasti vyhybky
prestavena do polohy pro jizdu DV proti hrotu vedlejSim smérem doprava na SK 90a,
tzn. na odvratnou SK ¢&. 90a. V dobé vjeti Zelezni¢nich dvojkoli zadniho podvozku HDV
byly oba jazyky vyhybky pfestavovany a ani jeden z nich nebyl pfilehly k opornici. To mélo
za nasledek vidlicovou jizdu zadniho podvozku s propadnutim levych a nasledné pravych
kol mezi opornici a jazyk vyhybky — vykolejeni HDV.

Pfi MU k ujmé na zdravi osob nedoslo. Celkova zjisténa Skoda Cini 79 863 K¢.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavéra o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Jizda vlaku Mn 81300 z vychozi zst. Jindfichov na Moravé az do Zst. Bludov byla
zabezpeCena v souladu s pravnimi pfedpisy a technologickymi postupy provozovatele
drahy SZDC, s. o. Jizdni (vlakova) cesta pro pfedmétny viak byla postavena odborné
zpusobilou osobou provozovatele drahy, a to normalni obsluhou SZZ typu ESA 11
zst. Bludov, po hlavni (odjezdové) navéstidlo S90P.

Hlavni (odjezdové) navéstidlo S90P, typu AZD 71, bylo svym provedenim
navestidlem jednostrannym, stozarovym, se Sesti navéstnimi svitinami a dvéma
svételnymi vodorovnymi pruhy. Navéstidlo bylo umisténo vpravo SK ¢&. 90 tak, Ze jeho
navésti byly vsouladu s § 7 odst. 1 vyhlasky &. 173/1995 Sb. viditelné ze stanovisté
strojvedouciho vedouciho drazniho vozidla jedouciho nejvySSi dovolenou rychlosti
75 km-h™" po dobu 12 s, a to ze vzdalenosti 250 m (u vyjezdu z lesniho porostu).
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Na vzdalenost k hlavnimu (odjezdovému) navéstidlu S90P byl strojvedouci viaku
Mn 81300 upozornén vpravo SK ¢&. 90 umisténymi vzdalenostnimi upozorfiovadly
s navesti ,Vlak se blizi k hlavnimu navéstidlu®. Navéstidla byla umisténa ve vzdalenosti
314 m, 214 m a 114 m pfed hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S90P.

Navést ,Stdj“, navésténa hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S0P zst. Bludov, byla
strojvedoucimu vlaku Mn 81300 pFedvésténa v souladu s pravnimi pfredpisy
a technologickymi postupy provozovatele drahy SZDC, s. o., navésti hlavniho
(viezdového) navéstidla RL zst. Bludov, které navéstilo navést ,Rychlost 100 km/h
a vystraha“. Toto navéstidlo bylo umisténo ve vzdalenosti 1 070 m pFed hlavnim
(odjezdovym) navéstidlem S90P, tj. ve vzdalenosti o 370 m vétsi, nez byla zabrzdna
vzdalenost.

DV vlaku Mn 81300 byla v dobé& vzniku MU dopravcem CDC, a. s., pfi provozovani
drazni dopravy, pouzivana v souladu s § 35 odst. 1 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb.
v technickém stavu, ktery odpovidal schvalené zpusobilosti.

V dobé vzniku MU se v kabiné strojvedouciho nachazeli strojvedouci, vedouci
posunu a posunovac, kdy posledni 2 uvedené osoby byly v kabiné prepravované. Podle
jednotnych technologickych postupi dopravce CDC, a. s., obsazenych v &l. 2.5.2
Smeérnice PTs9-B-2011 mohou jet v kabiné strojvedouciho, z niz je HDV fizeno, nejvySe
4 osoby V€. strojvedouciho. Podminkou je, aby prostor kabiny umoznil strojvedoucimu
nerusené fizeni HDV. Volna podlahova plocha kabiny strojvedouciho HDV fad 742, mimo
stabilni provozni zafizeni, ¢ini 3,15 m? cozZ je o 1,15 m? vice, neZ je Nafizenim vlady
¢. 361/2007 Sb. stanoveny prostor 2 m? uréeny pro trvalou praci jednoho zaméstnance,
tj. strojvedouciho. Pro dal$i osoby jedouci v kabiné pak zbyva prostor 1,15 m?.

Dopravce CDC, a. s., v navaznosti na ustanoveni &l. 652 a 747 vnitiniho predpisu
SZDC D1, &l. 2.3.1, 2.4.1.8, 3.10.1, 3.10.2.1 a 3.12.1 vnitfniho pfedpisu dopravce,
Smérnice PTs10-B-2011 a § 35 odst. 1 pism. f) a m), ¢l. 1.1. pfilohy €. 1 vyhlasky
€. 173/1995 Sb., ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) a g), odst. 2 pism. f) zakona
€. 266/1994 Sb., neprovozoval drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy,
platné licence a smlouvy, uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy
a pfi provozovani drazni dopravy se nefidil pokyny provozovatele drahy, udilenymi pfi
organizovani drazni dopravy tim, Zze vlakem Mn 81300 byla uskute¢néna nedovolena jizda
za hlavni (odjezdové) navéstidlo S90P Zst. Bludov, které navésti ,Stdj“ jizdu vlaku
zakazovalo.

Strojvedouci vliaku Mn 81300 byl v dobé nastupu na sménu odpocaty
a soustfedény. Strojvedouci trat pozoroval a vénoval se Fizeni DV, pficemz HDV Fidil
z hlavniho stanovisté strojvedouciho, tzn. pravého ve sméru jizdy vlaku, ze kterého mél po
vyjezdu z lesniho porostu u SK &. 90 neruseny vyhled na hlavni (odjezdové) navéstidlo
S90P Zst. Bludov. Je zfejmé, zZe strojvedouci nejednal s umyslem vzniku MU. Jeho jednani
pfi jizdé po SK &. 90 Zst. Bludov bylo ovlivnéno nevédomou chybou, kdy jim zvoleny
zpusob jizdy k hlavnimu (odjezdovému) navéstidlu S90P, které naveéstilo navést ,Stdj, se
zapodetim brzdéni vlaku na ,posledni chvili“, ve spojeni s rychlosti vlaku 61 km-h”,
neumoznil strojvedoucimu bezpecné zastavit pfed navéstidlem zakazujicim jizdu vlaku.
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4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostredni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfi€inou mimofadné udalosti bylo:

* nerespektovani naveésti ,Stdj“ hlavniho (odjezdového) navéstidla S90P Zelezniéni
stanice Bludov osobou fidici drazni vozidlo vilaku Mn 81300.

Prispivajici faktor:

» absence technickych prostfedkl zabezpedeni, které by pfi pochybeni (omylu nebo

selhani) osoby fidici drazni vozidlo aktivnim zdsahem do fizeni vlaku zabranily
nedovolené jizdé vlaku za hlavni navéstidlo, které zakazuje jizdu viaku.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pFi¢inou mimoradné udalosti bylo:
» osobou fidici drazni vozidlo zvoleny zpusob jizdy vlaku, ktery neumoznil bezpecné
zastavit vlak pred navéstidlem zakazujicim jeho jizdu.

4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpeénosti
PfiCiny mimoradné udalosti zpusobené pravnim ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti nebyly Drazni inspekci zjistény.

4.4 Doplniujici zjisténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri€inach
Nedostatky a opomenuti zjisténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavérim

vrwvs

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v dasledku mimoradné udalosti jiz
ucéinéna nebo pfrijata
Provozovatel drahy SZDC, s. o., na zakladé vysledkd vlastniho $etfeni nepfijal
a nevydal zadna opatfeni.
Dopravce vliaku Mn 81300 CDC, a. s., na zakladé vysledk( vlastniho Setfeni pijal
a vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:
+ feditel PJ Ceska Trebova vydal Pouény list;
» vUdi strojvedoucimu viaku Mn 81300 uplatnil postup podle zakona €. 262/2006 Sb.

DU nevydal zadna opatfeni.
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6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.,

doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

Pfi projektovani rekonstrukci nebo modernizaci Zelezniéni infrastruktury, vCetné
modernizaci staniCnich, tratovych a prejezdovych zabezpecCovacich zafizeni,
vramci své pravomoci konat tak, aby predprojektové, projektové i stavebni
vybaveni trati umoznovalo v prfedstihu realizovat zavazny harmonogram pro
snadnou budouci instalaci a spusténi systému ERTMS ,European Rail Traffic
Management System® (evropsky systém fFizeni ZelezniCni dopravy) jak na urovni
komunikace, tak i zabezpeceni a fizeni drazni dopravy nejen na tratich sité TEN-T
,1rans-European Network — Transport® (transevropska Zelezni¢ni sit), ale i na
ostatnich drahach celostatnich a regionalnich, na kterych bylo zavedeni systému
ERTMS stanoveno.

Soucasné v ramci své pravomoci pusobit a zasadit se o zkraceni doby vybaveni
prislusnych draznich vozidel palubnimi ¢astmi systému ERTMS s cilem maximalné
zkratit tzv. migracni obdobi a minimalizovat problematicky paralelni provoz
analogové a digitalni stacionarni ¢asti radiového spojeni s plnym vyuzitim vyhod,
které systém ERTMS pfinasi.

Smyslem bezpecnostniho doporuceni je snaha o zkraceni doby na instalaci
a spusténi systému ETCS, jehoz jednou z vlastnosti je aktivni zasah do Fizeni vlaku
pfi pochybeni pfip. selhani lidského Cinitele — osoby fidici drazni vozidlo, a tim
zabranéni vzniku také podobnych mimofadnych udalosti, majicich za nasledek
nedovolenou jizdu draznich vozidel za hlavni navéstidlo, které svym navéstnim
znakem jizdu vlaku zakazuje.

V ramci své pusobnosti jako narodni bezpe&nostni organ pfijmout viastni opatfeni,
které zajisti, Ze na drahach celostatnich a regionalnich, které nejsou nebo nebudou
zafazeny pro zavedeni systému ERTMS ,European Rail Traffic Management
System®, bude instalovano, resp. se bude pokraCovat v instalaci jiného (narodniho)
bezpecnostniho systému, ktery automaticky zabrani vzniku mimoradné udalosti
nedovolené jizdy drazniho vozidla za navéstidlo zakazujici jizdu, resp.
nedovolenému odjezdu z dopravny, popf. se bude pokraCovat v instalaci
technického zafizeni pro nouzové zastaveni vlaku, které bude automaticky
aktivovano nedovolenou jizdou drazniho vozidla za hlavni naveéstidlo.

Smyslem bezpecnostniho doporu€eni je systémové feSeni bezpecCnosti ZeleznicCni
dopravy v ramci celé sit¢ v CR, spodivajici v zamezeni vzniku mimofadnych
udalosti, kdy drazni vozidlo nedovolené vjede za navéstidlo zakazujici jeho jizdu
nebo nedovolené odjede z dané dopravny. Smyslem instalace technického zafizeni
pro nouzové zastaveni vlaku, jejichz bezpecnost je ohrozena pfi nedovolené jizdé
drazniho vozidla za hlavni navéstidlo, neni zabranéni vzniku vySe uvedenych
mimoradnych udalosti, ale forma doCasného (kratkodobého) feSeni vedouci ke
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snizeni pravdépodobnosti nasledné srazky nebo vykolejeni vySe uvedenych
draznich vozidel, resp. snizeni nasledkl srazky draznich vozidel, které vzhledem
k vzajemné poloze ohrozenych draznich vozidel nebylo mozno zabranit.

V Ostravé dne 22. 2. 2018

JUDr. Jifi Bodnar v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
] inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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Obr. &. 4: Navéstidio S90P vp
TDV viaku Mn 81300.

ravo u SK ¢&. 90 a &ast navéstniho
Zdroj: DI
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Obr ¢. 5: VykoIeJeny podvozek HDV vlaku Mn 81300 v konecnem postavenl po MU.
Zdroj: DI

. h i 3 ~EaN 3 =
Obr. &. 6: Stopy po vykolejeni HDV na zamku proti putovani jazyka vyhybky €. 2.
Zdroj: DI
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