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Tato zavére€na zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skute€nosti jsou podlozeny vySetfovacim spisem.
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Skupina udalosti:

Vznik udalosti:

Popis udalosti:

Draha, misto:

Zudéastnéni:

Nasledky:

1 SHRNUTI

Zdroj: DI
vazna nehoda.

31.7.2018, 13.33 h.

stfetnuti viaku Os 8409 s kolovym traktorem s pfivéSenym diskovym
podmitacem.

draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Zdice — Protivin, Zelezniéni
prejezd P483 v km 10,934, mezi Zelezni¢nimi stanicemi Putim
a Pisek.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 8409);

fidi€ kolového traktoru.

6 zranénych osob;
celkova Skoda 13 960 000 K¢.

Bezprostfedni pficina:

* nedovolené stani fidiCe kolového traktoru v prdjezdném prafezu drahy
a nebezpecném prostoru zeleznicniho prejezdu P483 v dobé, kdy se k nému blizil
vlak Os 8409 a byla davana svételna i zvukova vystraha prejezdovym
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zabezpeCovacim zafizenim.

Prispivajici faktor:

nebyl Drazni inspekci zjistén.

Zasadni pficina:

jednani fidiCe koloveého traktoru pfed Zeleznicnim pfejezdem P483, kde si nepocinal

zvlast opatrné.

Pfi¢ina v systému bezpecnosti:

nebyla Drazni inspekci zjisténa.

BezpecCnostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zdkona &. 266/1994 Sb.

Doporucuje s ohledem na predchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisténi realizace vSech Drazni inspekci jiz
dfive vydanych bezpecnostnich doporu€eni urCenych ke zvySovani urovné
bezpecCnosti nebo predchazeni vzniku mimoradnych udalosti na zelezniCnich
pfejezdech, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati, Zelezni€nich pfejezdu, uz
bylo projektovano, instalovano a schvalovano pouze prejezdové zabezpelovaci
zafizeni svételné doplnéné zavorovymi bfevny;

prijeti opatfeni, které zajisti doplnéni Zelezni¢niho pfejezdu P483 zabezpeleného
v soucasné dobé svételnym zabezpeCovacim zafizenim o zavorova bfevna, ktera
z hlediska optické zabrany snizi pravdépodobnost vjeti silniCnich motorovych
vozidel na Zeleznini pfejezd i v pfipadé, Ze fidi¢ silnicniho motorového vozidla
reaguje na svételnou a zvukovou vystrahu davanou prejezdovym zabezpecovacim
zafizenim, ale zastavi v nebezpecném pasmu Zelezni¢niho pfejezdu a zasahuje
¢asti vozidla do prujezdného prafezu drahy.

Méstskému uradu Pisek, jakozto silniénimu spravnimu dfadu ve vécech mistnich
pozemnich komunikaci:

zajistit, aby dopravni znadeni pred ZP P483 bylo doplnéno nékterym ze symbolli
vodorovného dopravniho znaceni, kterymi jsou pficna ¢ara souvisla ¢. V 5 (tzv.
stopcara), psychologicka brzda €. V 18 nebo symbol vystrazného kfize (vodorovny
symbol dopravni znacky €. A 32).
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SUMMARY

Grade: serious accident.
Date and time: 31 July 2018, 13:33 (11:33 GMT).

Occurrence type: level crossing accident.

Description: collision of the regional passenger train No. 8409 with the tractor with
the trailer.

Type of train: regional passenger train No. 8409.

Location: open line between Putim and Pisek stations, level crossing No. P483,
km 10,934.

Parties: SZDC, s. o. (IM);

CD, a. s. (RU of the regional passenger train No. 8409);
driver of the tractor (level crossing user).

Consequences: 6 injuries;
total damage CZK 13 960 000,-

Direct cause:

+ standing of the tractor at the railway loading gauge and the
dangerous area of the level crossing No. P483 at the time of
movement of the regional passenger train No. 8409 and visual and
acoustic warnings were being given.

Contributory factor: none.
Underlying cause:

* behavior of the tractor driver in front of the level crossing — he
wasn't careful enough.

Root cause: none.
Recommendation:
Addressed to The Czech National Safety Authority (NSA):

* jtis recommended to take own measure for implementation of previously issued the
safety recommendations, so that at reconstruction and modernization of railway
tracks and the level crossings were designed, installed and approved only level
crossing safety equipment with warning lights and barriers;

* itis recommended to take own measure for change the level crossing system of the
level crossing No. P483 to a level crossing system equipped with barriers, which
from the point of view of the optical barrier, will reduce the probability of the driver's
entrance to the railway crossing even if the driver responds to the visual and
acoustic warning given by the level crossing safety equipment but driver stops in
the dangerous zone of the level crossing and part of vehicle reaches to the railway
loading gauge.
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Addressed to the Municipal Authority of Pisek as the Road Administration Office in cases
of the local streets:

» to ensure that the traffic signs (in front of the level crossing No. P483) were add to
some of the visible lane marking symbols, which are transverse line continuous
No. V 5 (stop line), visual psychological brake No. V 18 or symbol of warning cross
(horizontal symbol of road sign No. A 32).



Obsah
1 SHRNUTI ettt e et e et ee et te e n e are e 3
SUMMARY ..ottt e e e e e e ettt e e e e e e e e e s b b aeeeeeaaeeeeeaaaabreereaeeeaaaaaaaaaaaaaaas 5
2 UDAJE TYKAJICI SE MIMORADNE UDALOST.....ocuiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 11
2.1 MImMOFAdNA UAIOST.........eiiicee e e e e e e e e eees 11
2.1.1 Datum, pfesny €as a misto mimoradné udalosti...............ccoevvviiiiiiiiieenee, 11
2.1.2 Popis pribéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, véetné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby.............cccoooooiiiiiiiieeinnnnn.. 11
2.2 Okolnosti mimofadné udalosti.............ooooie i 16
2.2.1 ZuCastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
F= JSY Y=o Lo TP POO PR UUPPPRRPIN 16

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel. 16
2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (ij. zejména stav koleje,

vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpelovaciho zafizeni)..................... 17
2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredKu.............ccooeiiiiiiiiiiiii e 17
2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti..........ccooovvviiiiiiiiiiii 18
2.2.6 Aktivace planu pro pfipad mimofadné udalosti na draze a navaznych postupt
..................................................................................................................................... 18
2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupd..............cccoceeeeeeeiinnnnn. 18
2.3 Umrti, zran&ni @ ZpUSODENA SKOUA...........ceeeeeeeeeeeeeee et eeeee e 18
2.3.1 U cestujicich a tfetich osob, zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce,
veetné 0sob ve smIUVNIM POMEIU.........cooviiiiiiieeeeeeeeee e, 18
2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku..................cccce. 19
2.3.3 Na draznich vozidlech, sou€astech drahy a Zivotnim prostiedi...............ccc....... 19
P VA =1 0] o] [ e 1= (PSSP 19
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické Udaje...........cccccoeiiiiiiiiiiiniiiieeiin 19
3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH........c.cccovovievieieeeeen 19
3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Pedieha cchranéidentity osob) | e 19
3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce v€etné osob ve smluvnim vztahu
..................................................................................................................................... 19
It I 11 =3 =Y Lo S 20
3.2 Systém zajiStovani DezpeCnOSti.........cc.ueiiiiiiiie e 22
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynd........................ 22
3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatiovani
tE€Chto POZAdAVKUL........ccoeiceeeeeee e 22
3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpecnosti a auditu a jejich vysledky....................... 22
3.2.4 Rozhrani mezi rliznymi zu€astnénymi subjekty a sou¢astmi dopravni cesty
(o[ 7= )P REPPT 23
3.3 Pravni @ JiNQ UPrava.........ccooo oo 23
3.3.1 Prisludné vnitrostatni pravni pfedpisy a pfedpisy Evropské unie...................... 23
3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni fad, pfedpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalSi vNitini predpiSy ... 24
3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni...........cccccvocevevieeeeeeinen 24
3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
P4 VA Q=10 011 0 F= AV 2= o T 0 = | SRS 24
3.4.2 SOUCASH AraNY.....coii i 24



nld Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

QY

3.4.3 Sdélovaci a informacni ZaFiZeNi..........ccoueeiiiiiiiii e 25
3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat.............. 25
3.5 Dokumentace 0 provoznim SYStEMU..........cooiiiiiiiiiii e 26
3.5.1 Opatfeni pfijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
O Fizeni a zabezpeCeni dOPraVy..........cii it 26
3.5.2 Vymeéna ustnich hlaSeni v souvislosti s mimoradnou udalosti, v€etné udaju ze
ZAZNAMOVENO ZAFIZENI ... 26
3.5.3 Opatfeni pfijata k ochrané a zabezpec€eni mista mimoradné udalosti.............. 26
3.6 Pracovni, zdravotni a provozni pOdminKY..........cccoeveieiiiiiiiiiieeee e 26
3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradneé UdAlOSti.............ovveeiiiiii i 26
3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
vCetné fyzického nebo psychického stresu.................... 27
3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
Na jeho OVIAdANT @ UZIVANI........ccooiiiiiieeeeee e e e e 27
3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru............cooooiieiiiiiiiiiiiiiiiieeenn. 27
A4 ANALYZA A ZAVERY ...ttt en e 28
4.1 Konecny popis mimoradné UdAlOSti..............euviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeees 28
4.1.1 Vyhotoveni zavérd o mimoradné udalosti zalozenych na skutecnostech
ZJISTENYCN V DOAE 3. . e 28
2 0 74 o o PP 28
4.2.1 Zhodnoceni skute€nosti zjisténych v bodé 3 a uvedeni zavéra o priciné
mimoradné udalosti a Cinnosti zachrannych sluzeb................oiiii 28
B3 ZAVETY ...ttt e e oo e b— e ettt e e e e e e et aeeetenannnnnnnanns 31

4.3.1 Pfimé a bezprostfedni pfiiny mimoradné udalosti, v€éetné faktort, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich

vozidel nebo technickyCh zaFizeni..........cooooiiiiiiiiie e 31

4.3.2 Zasadni pfi¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou...............ccevevnnnnn... 31
4.3.3 PFiCiny majici plvod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajistovani

012V 0 =T o o T 1< 1 31

R o] o] [ U [ [ B4 | < (= | PSSR 31

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjisténé béhem Setfeni, které se nevztahuji k zavérim

(o 3 o {or ] F= T o 1P 31

5 PRIJATA OPATRENI. ..o oottt 31

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimofadné udalosti jiz u€inéna nebo pfijata

......................................................................................................................................... 31

6 BEZPECNOSTNI DOPORUCEN ...ttt 32



n? averecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]
Seznam pouzitych zkratek a symbolu

ARR automaticka regulace rychlosti

CDP Centralni dispecCerské pracovisté

COoP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

CSN Ceska technicka norma

DI Drazni inspekce

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

GR Generalni feditelstvi

HDV hnaci drazni vozidlo

IZS integrovany zachranny systém

JPO jednotka pozarni ochrany

MU mimoradna udalost

ocCP Oblastni centrum provozu

OR Oblastni Feditelstvi

PCR Policie Ceské republiky

PO Provozni obvod

PZS prejezdové zabezpecCovaci zafizeni svételné

PzZ prejezdové zabezpecCovaci zafizeni

SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

TDV taZené drazni vozidlo

TRS tratovy radiovy systém

] Uzemni inspektorat

uTZ urCené technické zafizeni

ZZ ZaveéreCna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti

7S zdravotnicka zachranna sluzba

ZP Zelezniéni pfejezd

Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

CSN 34 2650 ed. 2

CSN 73 6380 Z3

CSN 73 6109

predpisu

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

v

zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&.101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
adrazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

v

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
adrazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathém v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

CSN 34 2650 ,Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni —
Pfejezdova zabezpecovaci zafizeni“, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

CSN 73 6380 ,Zelezniéni ptejezdy a prechody”, ve znéni
platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

CSN 73 6109 ,Projektovani polnich cest‘, ve znéni
platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

10
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 31.7.2018.

Cas: 13.33.50 h.

Draha: Zeleznicni, kategorie celostatni, Zdice — Protivin.

Misto: trat 715A Zdice — Protivin, mezi zeleznicnimi stanicemi Putim a Pisek,
Zelezni¢ni prejezd P483, km 10,934.

GPS: 49.2831408N, 14.1477836E.

!
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Obr. €. 1: Pohled na vykolejeny viak po vzniku MU
Zdroj: DI

21.2 Popis prubéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vc€etné c¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 31. 7. 2018 ve 13.33 h se vlak Os 8409 jedouci ze Zst. Razice do zst. Tabor
stfetl na Zelezni¢nim prejezdu P483 s kolovym traktorem s pfivéSenym diskovym
podmitatem. Kolovy traktor vyjel z u€elové pozemni komunikace (polni cesty) na mistni

11
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pozemni komunikaci skupiny C &. 62, po které pfijel z levé strany k ZP. Zde zastavil
v nebezpeéném pasmu prejezdu tak, ze pfedni Casti zasahoval do prujezdného priafezu
tratové koleje. Nasledkem stfetnuti byl kolovy traktor natlaten do odvodnovaciho
propustku pod trati, ve kterém zustal pfevracen a zaklinén. Osobni vlak vykolejil vSemi
napravami. Prvni vykolejené DV zlstalo stat vykolejené, Sikmo naklonéné na naspu
zelezni¢ni traté. Druhé vykolejené DV zuistalo vykolejené na zelezninim svrsku.
K roztrzeni vlaku nedoslo.

N Fysoke

s
X
N
&
S
N
3

3

$
Obr. ¢. 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj: Mapy.cz, Gprava DI
Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

+ Zelezniéni prejezd (dale jen ZP) se nachazi v jednokolejném uUseku trati, uhel
kfizeni Zelezniéni drahy s pozemni komunikaci skupiny C €. 62 je dle dokumentace
provozovatele drahy 80°;

» sveételné skfiné vystraznikd PZZ v&etné vystraznych kfizd byly neposkozeny a plné
funkéni;

+ na vozovkové &asti konstrukce ZP ve sméru jizdy vlaku Os 8409 byly jasné patrné
stopy od kolového traktoru, ktery byl vlakem natlaen vné levého kolejnicového
pasu do odvodnovaciho propustku tésné za prejezdem, kde se zaklinil a zUstal
prevraceny lezet;

» diskovy podmita¢ se pfi stfetnuti uvolnil z tazného zafizeni a zlstal stat na
pozemni komunikaci pfed ZP;

* postupem v tratové koleji od mista stfetnuti v km 10,934 do mista zastaveni Cela
vlaku v km 10,985 bylo zjisténo poskozeni betonovych a dfevénych prazcu,
upeviovadel, kolejového loZe, pocitaCe naprav umisténého na levém kolejnicovém
pasu a viditelné vyboceni tratové koleje doprava zpUlsobené jizdou vykolejeného
vliaku;

* viak Os 8409 byl vykolejen vSemi napravami, prvni DV zlstalo stat Sikmo
naklonéné na naspu trati, druhé DV stalo vykolejené na Zelezni¢nim svrsku (bod ,0“

12
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v km 10,934); 3 §

sestaveni vlaku (ve sméru jizdy): CZ-CD 95 54 5 914 147-4 a CZ-CD 95 54 5 814
147-5;

Celo vlaku zUstalo stat v km 10,985, tj. 51 m za ZP P483;

vlak byl oznaCen pfedepsanymi navéstmi;

doslo ke znaénému poskozeni obou DV.

Stanovisté strojvedouciho a DV:

na stanovisti strojvedouciho HDV CZ-CD 95 54 5 914 147-4, ze kterého byl viak
strojvedoucim fizen, bylo poSkozeno Celni sklo, pfistroje na ovladacim pultu nebyly
poskozeny;

sesitovy jizdni fad byl otevien na strané aktualniho vlaku Os 8409, dale byla
zajisténa vlakova dokumentace (Zprava o brzdéni), strojvedouci neobdrzel Zzadny
rozkaz;

sdruzena jizdni paka byla v poloze ,BE" — ve vybéhu;

rukojet’ brzdice pfidavné brzdy byla v poloze ,01“ — odbrzdéno;

spinac stanovisté byl v poloze ,2°%

prepinaC sméru jizdy byl v poloze jizda vpred;

prepina¢ systému ARR byl v poloze ,zapnuto®;

prepina¢ KBS byl v poloze ,Provoz®;

ukazatel tlaku vzduchu v brzdovém valci ukazoval hodnotu 3,1 bar, v hlavnim
potrubi hodnotu 0 bar a v hlavnim vzduchojemu hodnotu 0 bar;

na elektronickém rychloméru UniControls — Tramex RE 1xx byla zobrazena
hodnota 0 km.h™;

radiostanice méla nastavené Cislo vlaku 8409, kanal simplex 12, kanalova skupina
¢. 72, TRS;

v dobé ohledani stanovisté byly ostatni elektronické pristroje vypnuté;

interiér obou DV byl poskozen, dvefe ze stanovisté strojvedouciho byly zkfizené
a nesly otevfit, ostatni dvefe byly zablokované a také neSly otevfit, sedacky pro
cestujici v€etné postrannich krytd nebyly utrzeny nebo uvolnény.

Infrastruktura:

Zelezniéni prejezd byl dle CSN 73 6380 Z3 zabezpeden prejezdovym
zabezpedovacim zafizenim svételnym typu AZD 71, PZS 3SBI bez zavorovych
bfeven a byl z obou stran oznalen vystraznymi kfizi v reflexni Upravé bez
zvyraznéni zlutozelenym retroreflexnim fluorescencnim podkladem, které byly
umistény na stojanech vystraznikl ve vzdalenosti 4,15 m (ve sméru jizdy KT) a
4,35 m (z druhé strany ZP) od osy koleje;

tabulky s upozornénim ,POZOR VLAK!“ byly umistény na obou vystraznicich pod
svételnymi skfinémi, na zadnich stranach vystraznikd byly samolepky s oznacenim
P483;

PZZ je vybaveno pozitivnim signalem, délka rozhledu Dz pro fidiCe silnicniho
vozidla ze sméru jizdy KT (pfi vyjezdu z ucCelové komunikace — polni cesty na
mistni pozemni komunikaci pfed ZelezniCnim prejezdem) byla 20 m, z opacného
smeru jizdy silniCnich vozidel (mistni pozemni komunikace skupiny C &. 62) 35 m;
pozadovana rozhledova délka pro nejpomalejsi silniéni vozidlo L, pro pfipad
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poruchy nebo vypnuti PZZ ve sméru jizdy KT a jizdy vlaku Os 8409 byla 58 m;

al

Obr. ¢. : Rozhledov I ve méru Jizdy kolového traktoru a proti sméru
jizdy viaku Os 8409 Zdroj: DI

+ na vzdalenost 80 m, 160 m a 240 m od ZP byly umisté&ny dopravni znagky A 31a,
A 31b, A 31c (,Navéstni deska‘), ve vzdalenosti 240 m od ZP byla umisténa
dopravni znacka A 30 (,Zelezniéni prejezd bez zavor);

* symboly vodorovného dopravniho znaceni, kterymi jsou pficna Cara souvisla ¢. V 5
(tzv. stopcara), psychologicka brzda €. V 18 a symbol vystrazného kfiZze na vozovce
(vodorovny symbol dopravni znacky &. A 32) nebyly na ZP pouzity;

» vystrazny kfiz, svételna skfin vystrazniku a vystraha PZZ davana dvéma cCervenymi
stfidavé prerusovanymi svétly byly ze sméru jizdy kolového traktoru po polni cesté
viditelné na vzdalenost 60 m;

Obr. ¢. 4: Viditelnost vystrazniku, délka rozhledu pro fidice kolového
traktoru z poini cesty Zdroj:DI
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« 7P ma délku 5 m, $itku 6 m a je kfizenim drahy s mistni pozemni komunikaci
skupiny C €. 62;

* ochranné kliny byly umistény z obou stran jizdy DV, prejezdova vozovka byla
sjizdna, druh vozovky s Zivicnym krytem — asfaltem, Zlabky pro okolek drazniho
vozidla byly ve stavu umoznujicim bezpecCny provoz po pozemni komunikaci i po
draze;

* byl poskozen kabel kolejového obvodu;

+ prostor ZP P483 neni monitorovan kamerovym systémem.

Zabezpedovaci zarizeni:

+ reléovy domek se nachazi ve vzdalenosti 20 m od ZP vpravo ve sméru jizdy vlaku;

* bezprostfedné po vzniku MU byla v reléovém domku stazena data z bloku
diagnostiky B2000 PZZ ZP P483 v km 10,934 trati 715A Zdice — Protivin;

* Cinnost PZZ byla komisionalné prezkouSena za pfitomnosti DI, zavady nebyly
zjistény;

* vreléovém domku PZZ byly zdokumentovany (fotodokumentace) tyto doklady:
Zaznamnik poruch, Plan udrzby, PrUkaz zpusobilosti UTZ, Zprava o revizi
elektrického zafizeni.

Ostatni:

* Kkolovy traktor zn. John Deere, typ L004, diskovy podmita&, evidovan v roce 1990,
bez registracni znacky.

Pfi MU byl aktivovan IZS.
Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
slozek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti DI bylo provedeno komisionalni

ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni zapisu.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zputsobilych osob pro
Setfeni a zplisob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 31.7.2018, v 13.54 h (tj. 21 min po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povérenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: &10)7. 2018, v 16.25 h (j. 2 h 52 min po vzniku

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky &. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni Setfeni: 31. 7. 2018, a to na =zakladé zavaznosti
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Setfeni DI na misté MU: 1x inspektor Ul Cechy.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym $etfenim pFigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul Cechy.

Pfi Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku
a zjisteni, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizeneé pri Setfeni provozovatelem
drahy, dopravcem a PCR.

Setfeni pFigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC): ) )
» vypravCi zst. Pisek, zaméstnanec SZDC, OR Plzen, PO Strakonice.

Dopravce (CD): .
* osoba fidici DV (dale jen strojvedouci) vlaku Os 8409, zaméstnanec CD/OCP
Zapad — Plzen.

Treti strana:
* Tfidi¢ kolového traktoru.

Ostatni osoby, svédci:
» cestujici ve vlaku Os 8409.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich €isel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Os 8409 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 29 DV: 94 54 5914 147 -4 P

Pocet naprav: 4 HDV: 94 545814 147 -5 P
Hmotnost (t): 47

Potfebna brzdici procenta (%): 68

Skute¢na brzdici procenta (%): 102

Chybéjici brzdici procenta (%): 0
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Nejvy3Si dovolena rychlost viaku 75
v misté MU: (km.h-1)

Zpusob brzdéni:

Pozn. k viaku Os 8409:
* v dobé vzniku MU vlakem cestovalo 10 cestujicich;
* vychozi stanici vlaku byla zst. RaZice, kone€nou Zst. Tabor;
* DV poskozena pfi MU jsou Zluté podbarvena;
+ drzitelem véech DV byly CD, a. s.

Skute€ny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

ZP P483 lezi na trati 715A Zdice — Protivin (dréaha celostatni). Trat' je v misté MU
vedena ve sméru jizdy vlaku Os 8409 v pfechodnici z levostranného oblouku o poloméru
393 m a klesa 7,5 %q. Jedna se o jednokolejnou trat, v misté MU s tratovou rychlosti 75
km.h™.

Ugelova komunikace (dopliikova polni cesta) ma vozovku s nezpevnénym
povrchem, ma volnou $itku 3 m a Usti pfed ZP P483 na mistni pozemni komunikaci
skupiny C €. 62. Mistni pozemni komunikace skupiny C €. 62 ma vozovku se Zivicnym
krytem, volna $itka komunikace je 6 m, ve sméru jizdy kolového traktoru vede rovné k ZP
a pak pokracuje na obec Smrkovice.

ZP P483 v km 10,934 trati Zdice — Protivin je jednokolejny, ma $itku 6 m, délku 5 m
a uhel kfizeni mistni pozemni komunikace s trati je dle dokumentace provozovatele drahy
80°. Prejezdova vozovka v kolejnicovém prostoru je tvofena z betonovych dil Intermont.
Maximalni povolena rychlost silni¢nich vozidel pfi jizdé pres ZP je za podminky davani
pozitivniho (bilého prerusovaného) signalu PZZ 50 km.h™". Zabezped&eni ZP je provedeno
svételnym PZZ kategorie PZS 3SBI, typu AZD 71, bez zavorovych bfeven, s pozitivhim
signalem a je vybaveno zaznamovym zafizenim. IndikaCni a ovladaci prvky PZZ jsou
umistény v dopravni kancelafi Zst. Pisek.

Ovladani PZZ je pfi jizdé vlakd ze sméru od Zzst. Putim (ze sméru jizdy vlaku Os
8409) provadéno automaticky jizdou vlaku po ovlivnéni pfislusného pocitate naprav v km
11,690.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredk

» 13.37 h strojvedouci vlaku Os 8409 pouZzil mobilni telefon k ohlaseni vzniku MU
vypravCimu zst. Pisek;

* 13.37 h vypravCi zst. Pisek pfijal ohlaSeni od strojvedouciho vlaku Os 8409
o vzniku MU.

Komunikace mezi strojvedoucim vlaku Os 8409 a vypravCim Zst. Pisek nebyla
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zaznamenavana.
2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény Zzadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté
MU a jeho okoli byl v bézném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pfipad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupt

* 13.37 h ohlaseni vzniku MU strojvedoucim viaku Os 8409 vyprav¢imu zst. Pisek;

* 13.39 h ohlaseni vzniku MU vypravC€im zst. Pisek na IZS a dale dle OhlaSovaciho
rozvrhu;

* 13.46 h ohlaseni vzniku MU vedoucim dispecerem CDP Praha, oddéleni
operativniho fizeni provozu Praha na SZDC GR O18 UP Plzen;

« 13.54 h ohlaseni vzniku MU pové&fenou osobou SZDC 018 UP Plzefi na COP DlI;
« 16.00 — 18.10 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, PCR a SZDC;
* 16.25 h udéleni souhlasu s uvolnénim drahy pfitomnym inspektorem DlI;

2. 8.2018 ve 12.15 h obnoveni provozu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupti

Plan 1ZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan I1ZS aktivoval ve 13.39 h, tj.
6 minut po vzniku MU, vypravci Zst. Pisek.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:
+ PCR, Krajské feditelstvi policie Jihogeského kraje, Dopravni inspektorat Pisek;
+ PCR, Krajské feditelstvi policie Jihoteského kraje, Sluzba kriminalni policie
a vySetfovani, oddéleni obecné kriminality Pisek;
+ Hasiéska zachranna sluzba SZDC, JPO Ceské Budgjovice;
» ZZS Pisek.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce,
vcetné osob ve smluvnim poméru

PFi MU doslo k:
* Ujmé na zdravi u fidi€e kolového traktoru;
* Ujmé na zdravi u strojvedouciho a 4 cestujicich ve vlaku Os 8409.
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2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pri MU doslo ke Skodé na:

* kolovém traktoru zn. John Deere, typ L 004 a diskovém podmitaci 5 550 000 K¢;

» pfedmétu osobni potfeby cestujiciho z viaku Os 8409 1 200 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vyCislena celkem na 5 551 200 K¢.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

* HDV + TDV (vlak Os 8409) 7 506 000 K¢;
* zafizeni drahy 902 800 Kc;
* Zivotnim prostredi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou¢astech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na 8 408 800 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: jasno, + 33 °C, viditelnost nesnizena.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podiéha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

. tr0|vedou0| vlaku Os 8409 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

dne 31. 7. 2018 ve 12.00 h nastoupil na sménu;

o pfi jizdé vlaku Os 8409 v useku Putim — Pisek pfi vyjezdu z levého oblouku
uvidél na vzdalenost cca 20 — 25 m traktor, vjizdéjici k ZP P483 v km 10,934;

o okamzité zacal brzdit, ale vzhledem ke kratké vzdalenosti se to nepodafilo
a doSlo ke stfetnuti s predni casti traktoru s naslednym vykolejenim celé
soupravy;

o vznik MU ihned nahlasil vypravC€imu zst. Pisek;

+ strojvedouci vlaku Os 8409 — z Protokolu o vyslechu svédka provedeného PCR
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mimo jiné vyplyva:

o

O
O
e]

(e]

dne 31. 7. 2018 vezl vlak Os 8409 ze Zst. Putim do Zst. Tabor;

ze zst. Putim odjizdél o cca 5 minut opozdén;

jizda probihala normalné az k ZP P483;

pfiblizné na vzdalenost 25 m spatfil pfed pfejezdem z levé strany od Putimi
zeleny traktor (fidi€ kolového traktoru uvedl, Ze pred koleji stal);

Ze by traktor stal v prljezdném prifezu se mu nezdalo;

najednou doslo k narazu, pouzil rychlo€inné brzdéni;

traktor byl odrazen z koleje, vlak vykolejil a sjel ze srazu, kde zUstal Castecné
lezet na boku;

po zastaveni vlaku se snazil dostat ze stanovisté strojvedouciho, byly ale
zkfizené dvefe a tak vylezl bo¢nim oknem,;

pak proSel mezi vozy a pomahal cestujicim vystoupit;

mobilnim telefonem oznamil vyprav€éimu Zzst. Pisek vznik MU a nasledné byl
prevezen ZZS na oSetfeni do nemocnice;

vypravCi zst. Pisek — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

@)

o

dne 31. 7. 2018 nastoupil sménu v 7.00 hodin;

pfi pFipravé vlakové cesty pro vilak Os 8409 standardné obslouzil prvky
zabezpecovaciho zafizeni;

pred postavenim vlakové cesty pro vlak Os 8409 zkontroloval indika¢ni prvky
prejezdu s oznacenim P483 v km 10,934;

pfi této Cinnosti zabezpecCovaci zafizeni nevykazovalo zadny poruchovy stav na
ZP P483 ani jiné problémy, pracovalo v normalnim rezimu;

po odjezdu vlaku Os 8409 ze zst. Putim se dozvédél o vzniku MU od
strojvedouciho vlaku Os 8409;

dale okamzité postupoval podle Ohlasovaciho rozvrhu a cekal na pfijezd
vySetifovacich organa.

3.1.2 Jini svédci

fidi€ kolového traktoru zu€astnéného na MU — z Protokolu o vyslechu obvinéného

sepsaného PCR vyplyva:

o

dne 31. 7. 2018 s traktorem provadél diskovani pole u Zelezni¢ni trati u obce
Smrkovice;

po dokoncCeni prace jel po polni cesté vedouci podél zZeleznicni traté, na konci
pole vyjel na silnici a zaboCil smérem na obec Smrkovice k Zelezni€nimu
prejezdu;

svétla, proto zastavil pfed Zelezni¢nim pFejezdem a daval pFfednost vlaku
prijizdéjicimu z pravé strany od zst. Putim;

kdyz vlak projizdél pfes zeleznini prejezd, narazil do traktoru, pravdépodobné
do zavazi, které je pfipevnéno na predni ¢asti traktoru;

kdyz se po stfetnuti s vlakem dostal z pfevraceného traktoru, vystrazné zafizeni
prejezdu bylo porad v Cinnosti;

s timto typem traktoru jezdi od roku 2017, technicky stav traktoru byl dobry,
jednalo se prakticky o novy stroj;
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citil se odpocCaty a zdrav, béhem jizdy nemél Zzadnou technickou zavadu;
podle svého vyjadfeni byl pfiCinou stfetnuti jeho Spatny odhad pfi zastaveni
pred ZelezniCnim pfejezdem;

* svedek, cestujici z vlaku Os 8409 zucastnéneho na MU — z Protokolu o vyslechu
svédka sepsaného PCR vyplyva:

o

e}
e}
e}

sedél sam na konci druhého vozu u levého okna ve sméru jizdy;

traktor pfed stfetnutim nevidél;

béhem jizdy najednou uslySel ranu, narazil na stolek u okna a padal na zem;
pokusil se oteviit dvefe, ale neSlo to, vystoupil proto s ostatnimi cestujicimi
druhymi otevienymi dvefmi;

venku uvidél prevraceny traktor, pak byl odvezen ZZS na oSetfeni do
nemocnice;

* svedek, cestujici z vlaku Os 8409 zicastnéneho na MU — z Protokolu o vyslechu
svédka sepsaného PCR vyplyva:

@)

o

sedél sam na konci prvniho vozu u levého okna ve sméru jizdy;

béhem jizdy se dival ven z okna a pfed obci Smrkovice zahlédl na levé strané
prejezdu traktor, ktery vidél jen Caste¢né, jeho predni ¢ast mu zakryval viak,
traktor v tu dobu stal;

najednou doslo ke stfetnuti, vidél, jak se zaprasilo a traktor byl odhozen;

ven se dostal otevienymi dvefmi druhého vozu;

vybavuje si, Ze vystrazné zafizeni pfejezdu bylo v Cinnosti;

* svedek, cestujici z vlaku Os 8409 zicastnéného na MU — z Protokolu o vyslechu
svédka sepsaného PCR vyplyva:

@)

e]
e]
o

@)

sedél sam na zacatku prvniho vozu vpravo ve sméru jizdy;

najednou nékdo zakfiCel ,traktor!“ a pfisel naraz;

potom vypadl ze sedacky na zem, s vlakem to nékolikrat hodilo a vlak zastavil;
jesté s jednim cestujicim vzali uvolnény pfenosny hasici pristroj a rozbili s nim
sklenénou vyplh zablokovanych dvefi, vzniklym otvorem se pak dostali ven
z vlaku;

potom byl odvezen ZZS na oSetfeni do nemocnice;

* sveédek, cestujici z vlaku Os 8409 zucastnéného na MU — z Protokolu o vyslechu
svédka sepsaného PCR vyplyva:

o

o

sedél sam na konci prvniho vozu vpravo ve sméru jizdy spolecné s péti az Sesti
spolucestujicimi;

v pribéhu jizdy si v mobilnim telefonu vyfizoval mailovou korespondenci a jizdé
nevénoval pozornost;

jako prvni si vybavil, Ze se ozvala rana, z ruky mu vylétl mobilni telefon a on
vypadl ze sedacky, po zastaveni vlaku se ocitl na levé strané vozu mezi
sedackami;

preSel do druhého vozu, dostal se ven a pomahal vystoupit ostatnim cestujicim,
domniva se, Ze pfi jizdé prfed stfetnutim neslySel zadné houkani;

po vystoupeni z vlaku vidél, Ze vystrazné zafizeni pfejezdu bylo v Cinnosti.
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3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

3 V pfijatém systému zajistovani bezpecénosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

} V pfijatém systému zajiStovani bezpecCnosti provozovani drazni dopravy dopravce
CD, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatiovani
téchto pozadavku

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpuUsobilost, jsou stanoveny zakonem €. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaSkou ¢&. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byla osoba provozovatele drahy SZDC zu&astnéna
na MU provadéjici €innosti pfi provozovani drahy odborné zpusobila k vykonu zastavané
funkce.

V dob& vzniku pfedmétné MU byla osoba dopravce CD zuéastnéna na MU
provadéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpusobila k vykonu zastavané
funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Provozovatel drahy SZDC ma pfijaty systém kontroly bezpeé&nosti provozovani
drahy.

Dne 25. 7. 2018 byla provedena pravidelna prohlidka a udrzba PZZ podle
schvaleného planu udrzby s vysledkem: ,Zafizeni bylo pfezkouseno a je v poradku”.

Posledni revize elektrického zafizeni byla na zakladé Zpravy o vychozi revizi
elektrického zafizeni provedena 12. 12. 2013 se zavérem: ,Elektrické zafizeni je
Z hlediska bezpecnosti osob a majetku pred viivy nebezpecného dotykového napéti
zpusobilé provozu”.

Posledni prohlidka a zkouSka urCeného technického zafizeni byla na zakladé
Protokolu o technické prohlidce a zkousce &. 047/17-MS provedena dne 22. 6. 2017 se
zaveérem: ,Prohlédnuté a prezkousené zabezpecovaci zarizeni uvedené v tomto protokolu
nadale pini funkci primého zajistovani bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy a je provozné
zpusobilé®.

Posledni komplexni prohlidka sdélovaciho a zabezpecCovaciho zafizeni PZZ byla na
zakladé Zpravy o provedené komplexni prohlidce €. 6/2017 provedena dne 10. 7. 2017 se
zavérem: ,Prejezdové zabezpecovaci zafizeni je v dobrém technickém stavu a umoZzriuje
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bezpecéné provozovani drazni dopravy”.

Dopravce CD ma pfijaty systém kontroly bezpeé&nosti provozovani drazni dopravy.
Kontrolni ¢innost je provadéna podle zpracovaného planu kontrolni c&innosti
strojvedoucich. Strojvedouci zu¢astnény na MU byl v obdobi od 1. 2. 2018 do vzniku MU
kontrolovan se zamérfenim na pfimy vykon sluzby v dubnu a kvétnu bez zjisténych zavad.
Dale byly provedeny kontroly na poziti alkoholu pravidelné 1x za mésic od unora do
Cervence, pokazdé s negativnim vysledkem.

V postupu vnitfni kontroly bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zucastnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy ZzelezniCni, kategorie celostatni, Zdice — Protivin, je Ceska
republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonava SZDC, se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Zdice — Protivin, byla SZDC.

. Dopravcem vlaku Os 8409 byly CD, se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222, Praha 1,
PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CD dne 21. 8. 2013, s u€innosti od 1. 9. 2013.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava
3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie
Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpisl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:
* § 28 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb.:
,Pred Zelezni¢nim pfejezdem si musi fidi¢ pocinat zviast opatrne, zejména se
pfesvédcit, zda mize Zeleznicni prejezd bezpeéné prejet;*
* §6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb.:

,Pri kfizeni Zeleznicni drahy s pozemnimi komunikacemi v drovni koleji ma drazni
doprava pfednost pfed provozem na pozemnich komunikacich;,*
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3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni fad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pfi Setfeni MU nebylo zjisténo poruseni vnitfnich pfedpisu provozovatele drahy
a dopravce a ustanoveni technickych norem.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

PZZ kategorie PZS 3SBI, typu AZD 71, ma platny Prakaz zpGsobilosti uréeného
technického zafizeni, ev. &.: PZ 4604/96-E.48, vydany DU dne 4. 7. 1996, s platnosti na
dobu neurcitou. UTZ je zpusobilé k provozu na zakladé Protokolu o technické prohlidce
a zkousce UTZ ¢. UTZ/E-k-07/2013 ze dne 12. 12. 2013, provedené pravnickou osobou
uréenou povérenim Ministerstva dopravy €. j. 23650/95-0210 ze dne 20. 5. 1996.

Rozborem staZzenych dat (archivu) z mistni diagnostiky B2000 umisténé na ZP
P483 v km 10,934 bylo zjisténo:

13.33.20 h — obsazeni pfiblizovaciho useku AJ;

13.33.20 h — odpad relé SR (spusténa vystraha);

13.33.20 h — natazeni relé SAB/BL a SBP/AL (sviceni Cervenych svétel);
13.33.50 h — obsazeni konecného useku BJ (Celo vlaku vjelo na pfejezd).

Pozn.: rozdil registrovaného €asu pfed realnym ¢asem byl +49 min 40 s.

Po vzniku MU bylo odborné zpUsobilymi osobami provozovatele drahy za
pfitomnosti DI provedeno komisionalni pfezkouSeni Ccinnosti PZZ — byla zjisténa
bezporuchova €innost PZZ.

Z rozboru stazenych dat a vysledku komisionalni prohlidky vyplyva, Zze PZZ
vykazovalo normalni ¢innost a jeho technicky stav nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem
MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.
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Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunikacnich a informacénich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

DV 814.147-5 mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. €.: PZ 8345/11-
V.22, vydany DU dne 9. 8. 2011. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU
byla provedena dne 2. 7. 2018 s platnosti do 2. 1. 2019 s vysledkem, ze technicky stav
HDV odpovida schvalené zpUsobilosti.

DV 914.147-4 mélo platny Prikaz zpUsobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ
12342/11-V.23, vydany DU dne 9. 8. 2011. Posledni pravidelna technicka kontrola pred
vznikem MU byla provedena dne 2. 7. 2018 s platnosti do 2. 7. 2019 s vysledkem, ze
technicky stav HDV odpovida schvalené zpUsobilosti.

DV 814.147-5 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — elektronickym rychlomé&rem UniControls Tramex RE1xx €. 116.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

13.30.54 h—  rozjezd vlaku ze zst. Putim;

13.33.21 h— dosaZena rychlost 74 km.h" (nejvy$8i registrovana v posuzovaném
useku), dale jizda touto rychlosti;

13.33.37 h—  provoznim brzdénim sniZena rychlost na 70 km.h™";
13.33.44 h—  zahajeno zvySovani rychlosti;
13.33.49 h—  dosazena rychlost 73 km.h™, dale jizda touto rychlosti;

13.33.52 h— registrovano skokové snizeni rychlosti, prijezd ¢ela vlaku mistem MU
v km 10,934,

13.33.53 h—  registrovano zavedeni rychlo¢inného brzdéni;

13.33.57 h—  zastaveni ¢ela vlaku 51 m za mistem vzniku MU v km 10,985.

Pozn.: rozdil registrovaného €asu pred realnym ¢asem nebyl zjistén.

Ze zaznamu registracniho rychloméru HDV vyplyva, Ze v useku mezi Zst. Putim
a mistem vzniku MU nebyla pfekroGena nejvy$Si dovolena rychlost vlaku 75 km.h™.
Vlakovy zabezpecCovac byl v €innosti a byl strojvedoucim pravidelné obsluhovan.

Dne 7. 8. 2018 byla odborné zpUsobilymi osobami dopravce provedena
komisionalni prohlidka poskozenych DV za ucelem stanoveni rozsahu poskozeni.
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Technicky stav DV nebyl v pfiCinné souvislosti se vznikem MU a jejich poSkozeni vzniklo
jako nasledek stfetnuti s kolovym traktorem.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijatd zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni a zabezpeceni dopravy

Vlakova cesta pro odjezd vlaku Os 8409 ze zst. Putim byla postavena vypravéim
zst. Putim ve 13.29 h z 1. SK normalni obsluhou SZZ (kontrola stavu PZZ v km 10,934
v dopravni kancelafi Zst. Pisek). Jizda vlaku Os 8409 byla zabezpeCena v souladu
s technologickymi postupy uvedenymi ve vnitfnich pfedpisech provozovatele drahy.

Nedostatky nebyly zjiStény.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zplsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpeceno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
uc¢astniky mimoradné udalosti

» vypravCi zst. Pisek, ve sméné dne 31. 7. 2018 od 7.00 h, odpocCinek pfed sménou
12.00 h; pfestavka na jidlo a oddech byla ¢erpana od 11.30 h do 12.00 h;

» strojvedouci vlaku Os 8409, ve sméné dne 31. 7. 2018 od 12.00 h, odpocinek pfed
smeénou 17 h; pfestavka na jidlo a oddech nebyla ¢erpana z divodu odpracovani
pouze 1 h 33 min od doby nastupu na sménu do doby vzniku MU.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v prubéhu smény,

v souladu se zakonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vlady €. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancu v dopravé.
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3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, ze by na vznik
MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vCetné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zameéstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemeélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

] V obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku této MU neevidovala DI zadné stfetnuti na
ZP P483 v km 10,934.

Drazni inspekce eviduje na drahach celostatnich a regionalnich za obdobi od 1. 1.
2008 do doby vzniku pfedmétné MU 821 obdobnych MU, kdy na ZP zabezpe&enych PZZ
bez zavorovych bfeven doSlo ke stfetnuti DV se silnicnim motorovym vozidlem.
Bezprostfedni pficinou téchto MU byl nedovoleny vjezd silnicniho motorového vozidla na
ZP v dobég, kdy se k ZP blizilo DV a byla davana vystrazna signalizace. Pfi téchto MU bylo
usmrceno 140 osob, Ujmu na zdravi utrpélo 598 osob a vznikla Skoda Cinila 417 399 740
KCE.

ProtoZe nejvic stfetnuti na ZP a s nejhor$imi nasledky se odehrava pravé na ZP
zabezpelenych PZS bez zavorovych bfeven, vydala DI na zakladé vysledkd zjiStovani
pficin a okolnosti vzniku pfedchozich MU podobného charakteru bezpecnostni
doporuceni, kterymi pod €. j.: 877/2012/Dl, ze dne 14. 11. 2012, a naslednymi, doporucila
provozovateli drahy SZDC z ddvodu zaji$téni maximalni bezpeénosti na drahach
Zelezniénich, kategorie celostatni a regionalni, zvySovat Urover zabezpedeni ZP tak, aby
pfi rekonstrukcich a modernizacich trati a ZP uz bylo projektovano a instalovano pouze
svételné prejezdové zabezpeCovaci zafizeni doplnéné zavorovymi brevny. DI souCasné
témito bezpecnostnimi doporucenimi doporucila Draznimu ufadu pfijmout vlastni opatfeni
smeérujici k zajisténi realizace vySe uvedenych bezpecnostnich doporu€eni i u ostatnich
provozovatelt drah Zelezniénich v Ceské republice. Od 1. 4. 2017, kdy nabyla uginnost
novela zakona €. 266/1994 Sb., podle zakona €. 319/2016 Sb., byla bezpecnostni
doporuceni podobného charakteru, poc€inaje vydanim ZZ ¢&. j.: 6-2611/2017/Dl, ze dne
2.11. 2017, a naslednymi, urCena v souladu s § 53e zakona €. 266/1994 Sb. Draznimu
ufadu.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 31. 7. 2018 ve 13.33 h se mezi ZelezniCnimi stanicemi Putim a Pisek
v prostoru jednokolejného Zelezni¢niho prejezdu P483 v km 10,934, zabezpeleného
svételnym PZZ s pozitivni signalizaci bez dopInéni zavorovymi bfevny, stfetl vlak Os 8409
s kolovym traktorem s pfivéSenym diskovym podmitadem. Vlak Os 8409 prijizdél k ZP, na
kterém byla davana svételna (dvéma Cervenymi, stfidavé pferusovanymi svétly) i zvukova
vystraha PZZ. Ridi¢ kolového traktoru vyjel z polni cesty na mistni komunikaci skupiny C
&. 62, po které jel z levé strany k ZP. Zde dle svého vyjadfeni zastavil, ale predni &asti
zasahoval do prUjezdného prufezu tratové koleje (Ze kolovy traktor stal, potvrdil i jeden ze
svédku — cestujici z vlaku Os 8409). Nasledné doSlo ke stfetnuti s jedoucim viakem.
V dasledku narazu doSlo k natladeni kolového traktoru do odvodriovaciho propustku pod
trati, ve kterém zlstal pfevracen a zaklinén. Vlak Os 8409 vykolejil vSemi napravami
vpravo ve sméru jizdy. Prvni vykolejené DV stalo za ZP, naklon&né na pravé strané
Zeleznicniho naspu Sikmo od tratové koleje. Druhé vykolejené DV stalo vykolejené na
tratové koleji. K roztrzeni vlaku nedosSlo. Dvefe DV ze stanovisSté strojvedouciho byly
zkfizené a neSly otevfit, strojvedouci proto opustil stanovisté oknem na levé strané. Dvere
DV zlstaly zablokované a také neSly otevfit. Cestujici z druhého DV proto presli do
prvniho DV a pak vystoupili rozbitymi okny.

Pfi MU doSlo k ujmé na zdravi strojvedouciho vlaku Os 8409, Ctyf cestujicich ve
vlaku 8409 a fidi¢e kolového traktoru. Strojvedouci, fidi¢ kolového traktoru a tfi cestujici
utrpéli lehka zranéni, jeden cestujici byl zranén tézce. Skoda na DV byla dopravcem pfi
komisionalni prohlidce stanovena na 7 506 000 K¢, Skoda na zafizeni drahy byla dle
komisionalniho odhadu provozovatele drahy stanovena ve vysi 902 800 K¢, Skoda na
kolovém traktoru a diskovém podmitaéi dle odhadu PCR ¢&inila 5 550 000 K& a $koda na
predmétu osobni potfeby cestujiciho ve vlaku byla vy€islena na 1 200 KC¢.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjisténych v bodé 3 a uvedeni zavérti o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Po odjezdu vlaku Os 8409 ze Zst. Putim nedoslo b&hem jizdy k ZP P483 k zadnym
mimoradnostem, strojvedouci pravidelné obsluhoval vlakovy zabezpeCoval. Po vyjezdu
z levého oblouku a pfiblizeni k ZP na cca 20 — 25 m dle svého vyjadfeni zaregistroval na
levé stran& ZP zeleny traktor. Ten v3ak stal v nebezpedném pasmu prejezdu a zasahoval
svoji pfedni Casti do prujezdného prufezu tratové koleje. Proto nasledné doslo ke
stfetnuti. Vzhledem k rychlosti jizdy a vzdalenosti vilaku od ZP nemohl strojvedouci
stfetnuti zabranit.

Iv?idiévkolového traktoru vjizdél na mistni pozemni komunikaci skupiny C €. 62
vedouci k ZP P483 z polni cesty, kterou pfislusny méstsky ufad zafadil v pasportu
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mistnich komunikaci dle ustanoveni CSN 73 6109 — Projektovani polnich cest do
kategorie dopliikova polni cesta (Sitka 3 m, stanovena navrhova rychlost 30 km.h™).
Nasledné byla vypoétem dle CSN 73 6380 Z3, priloha A stanovena prislusna délka
rozhledu Dz, kterou musi mit k dispozici uzivatel polni cesty na vystraznik.

Délka rozhledu pro zastaveni D, pfed Zelezni¢nim pfejezdem byla ve smyslu § 4
odst. 7 vyhlasky &. 177/1995 Sb. stanovena vypoétem podle vzorce z CSN 73 6380 Z3,
pfiloha A:

D. =t:. vs/3,6 + v:2/2g, . 3,62. (f, + 0,01s) + b, kde:

t; = doba postfehu a reakce Fidiée v s podle tabulky A.1, CSN 73 6380 Z3 (1 s)

vs = rychlost silni¢niho vozidla pred prejezdem v km.h”" podle kategorie pozemni
komunikace (30 km.h™")

gn = normalni tihové zrychleni (g.= 9,81 m.s?)

f. = vypoctovy soucinitel brzdného tfeni na mokré vozovce pfi hloubce dezénu pneumatiky
v hodnoté& 1,6 mm podle tabulky A.2, CSN 73 6380 Z3 (0,68)

s = podélny sklon jizdniho pasu v %: + 0,03 s — komunikace smérem k pfejezdu stoupa
(souhrnné informace o prejezdu)

b, = bezpecnostni odstup vozidla od prekazky v m, rovny zaokrouhleni vysledku na
nejblize vysSich 5 m

Vypocet délky rozhledu pro zastaveni D, provedeny podle vzorce z CSN 73 6380
Z3, pfiloha A:

D, =t . V3,6 + vi?/2g, . 3,67 . (f, + 0,03s) + b,=» 8,3 + 900/19,6 . 12,9 . (0,68 +
0,03)=» 8,3 + 900/179,5=p 8,3 +5,0=p13,3 m

Z uvedeného vypoctu vyplyva:

PoZadovana vzdalenost délky rozhledu D, vypoétena podle vzorce z CSN 73 6380
Z3, pfiloha A — 13,3 m je po zaokrouhleni vysledku na nejblize vys§Sich 5 m — 15 m.
Namérena vzdalenost délky rozhledu Dz = 20 m splfiovala ustanoveni CSN 73 6380 Z3.
Z opacného sméru jizdy silni¢nich vozidel naméfena vzdalenost délky rozhledu Dz = 35 m
splfiovala ustanoveni CSN 73 6380 Z3.

Dopravni znacCeni bylo v souladu s pfislusnymi pfedpisy pro provoz na pozemnich
komunikacich. Dopravni znacky byly v dobé ohledani bezprostfedné po vzniku MU
neposSkozené a dobre viditelné. Vystrazny kfiz a svételna skfin vystrazniku byly pfi jizdé
koloveého traktoru po polni cesté viditelné na vzdalenost 60 m.

V pfipadé poruchy nebo vypnuti PZZ dle normy CSN 73 6380 Z3 maiji mit fidi&i
SMV od urovné vystraznikll PZZ ve sméru jizdy vlaku Os 8409 neruSeny rozhled na drahu
na vzdalenost 58 m. Skute€na naméfena vzdalenost neruseného rozhledu na drahu byla
114 m.

Rozborem staZenych dat (archivu) z mistni diagnostiky B2000 umisténé na ZP
P483 v km 10,934 bylo zjisténo, ze v dobé pfed vznikem MU doSlo jizdou viaku Os 8409
k aktivaci PZZ, tzn. k zahajeni davani vystrahy Cervenymi stfidavé pferuSovanymi svétly
spojené se zvukovou vystrahou. Vlak 8409 obsazenim kolejového useku AJ (km 10,320)
spustil vystrahu v Case 13.33.20 h. Svételna a zvukova vystraha PZZ byla do doby
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ovlivnéni vysledného kolejového useku BJ, ktery za&ina 5 m pied ZP (km 10,929), jizdou
vlaku Os 8409, v ase 13.33.50 h, davana 30 s. Priblizovaci doba vzhledem k délce ZP
P483 a tratové rychlosti odpovida stanovené hodnoté uvedené v tabulce prejezdu (28,96
s) a je v souladu s ustanovenim normy CSN 34 2650 ed. 2. Ze zaznamenanych dat
diagnostiky je zfejmé, ze PZZ v dobé vzniku MU nebylo v poruchovém stavu a jeho
ginnost nebyla v pFiginné souvislosti se vznikem MU. Ugastnici silniéniho provozu byli
ginnosti PZZ ZP P483 s dostate¢nym asovym predstihem varovani, Ze se k ZP blizi vlak.

Bezporuchovy stav PZZ ve své vypovédi potvrdil i vypravCi v Zst. Pisek, kdy
indikaéni prvky ZP P483 pfi pfipravé vlakové cesty pro viak Os 8409 ukazovaly, Zze PZZ je
v pohotovostnim (tj. bezporuchovém stavu). Ze strany obsluhy SZZ (vypravci Zst. Pisek)
nedoslo k Zadnému nepovolenému zasahu do ovladani.

K poskozeni napajeciho kabelu kolejového obvodu (viz ohledani mista MU) doSlo
po vzniku MU v dusledku jizdy vykolejeného viaku po kolejovém lozi.

Ujma na zdravi strojvedouciho a cestujicich ve vlaku Os 8409 byla zplisobena
vyluéné nasledkem pusobeni setrvaénych sil v okamziku stfetnuti vlaku s kolovym
traktorem na ZP P483. Setfenim nebylo zji$téno nic, co by mélo negativni vliv na vznik
nehodovym déjem.

DI provéfovala moznost osInéni fidiCe kolového traktoru sluncem. Vzhledem ke
sméru jizdy kolového traktoru a orientace ZP bylo mozné osInéni fidice vylouceno. Po
dobu jizdy k ZP P483 po polni cesté sméfovaly sice sluneéni paprsky kolmo proti
kolovému traktoru jedoucimu po polni cesté vedouci soubézné s trati, ale po odbocCeni
kolového traktoru na mistni pozemni komunikaci skupiny C &. 62 vedouci k ZP P483
smérovaly slunecni paprsky z pravé strany k fidi¢i kolového traktoru pod uhlem 85°— 90°
(viz obr. €. 5).
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Obr. ¢. 5: Poloha slunce v dobé vzniku MU ' Zdroj: SunCat (uprava DI)
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4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfiCinou mimofadné udalosti bylo:
* nedovolené stani fidiCe kolového traktoru v prdjezdném prafezu drahy
a nebezpecném prostoru zZelezni¢niho pfejezdu P483 v dobé, kdy se k nému blizil
vlak Os 8409 abyla davana svételna azvukova vystraha pFejezdovym
zabezpeCovacim zafizenim.

Prispivajici faktor:
* nebyl Drazni inspekci zjistén.

vrw

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfi¢inou mimoradné udalosti bylo:

* jednani fidiCe koloveého traktoru pfed ZelezniCnim prejezdem P483, kde si nepocinal
zvlast opatrné.

4.3.3 Priciny majici plvod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajistovani
bezpecnosti

Nebyly Drazni inspekci zjistény.
4.4 Dopliujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setreni, které se nevztahuji k zavériim
o pri¢inach

Nebyly Drazni inspekci zjistény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v duisledku mimoradné udalosti jiz
ucéinéna nebo pfrijata

Provozovatel drahy a dopravce nepfijali a nevydali zadna opatfeni. Zadna opatfeni
nevydal ani Drazni ufad.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.,
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimoradnym udalostem:

Draznimu uradu:

» pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisténi realizace vSech Drazni inspekci jiz
dfive vydanych bezpecCnostnich doporuceni urCenych ke zvySovani urovné
bezpe€nosti nebo pfedchazeni vzniku mimofadnych udalosti na Zelezni¢nich
prejezdech, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati, zelezni¢nich prejezdl, uz
bylo projektovano, instalovano a schvalovano pouze pfejezdové zabezpelovaci
zarizeni svételné doplnéné zavorovymi brevny;

* pfijeti opatfeni, které zajisti dopInéni Zeleznicniho pfejezdu P483 zabezpefeného
v souCasné dobé svételnym zabezpelovacim zafizenim o zavorova bfevna, ktera
z hlediska optické zabrany snizi pravdépodobnost vjeti silni€nich motorovych
vozidel na zelezniCni prejezd i v pfipadé, Ze fidi€ silnicniho motorového vozidla
reaguje na svételnou a zvukovou vystrahu davanou pfejezdovym zabezpecovacim
zafizenim, ale zastavi v nebezpeCném pasmu zelezni¢niho prejezdu a zasahuje
¢asti vozidla do priijezdného prlfezu drahy.

Méstskému urfadu Pisek, jakozto silniCnimu spravnimu ufadu ve vécech mistnich
pozemnich komunikaci:

+ zajistit, aby dopravni znageni pred ZP P483 bylo doplnéno nékterym ze symboll
vodorovného dopravniho znaceni, kterymi jsou pfi¢na ¢ara souvisla ¢. V 5 (tzv.
stopc€ara), psychologicka brzda ¢. V 18 nebo symbol vystrazného kfize (vodorovny
symbol dopravni znacky €. A 32).

Smyslem vySe uvedenych bezpeénostnich doporuceni je zajistit maximalni
bezpeCnost provozovani drazni dopravy a uCastnikl provozu na pozemnich
komunikacich, resp. zabranit vzniku obdobnych mimoradnych udalosti.

V Plzni dne 4. dubna 2019

Karel Hora v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
) inspektor 3 ) feditel 5
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy
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