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Tato zavére€na zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skuteénosti jsou podloZeny vySetfovacim spisem.
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1 SOUHRN

Skupina udalosti:

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucéastnéni:

Nasledky:

vrwv

Prispivajici faktory:

Zdroj: Drazni inspekce

nehoda.
31.3.2017, 17:37 h.

najeti vlaku do poskozeného TV a poskozeni sbérate HDV vilaku
Os 9958.

draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Praha-Smichov — Beroun, usek
Praha-Smichov — Praha-Radotin, 2. tratova kolej, km 3,278.

Sprava Zzelezni€ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 9958).

bez zranéni;
celkova sSkoda: 259 160 K&.

jizda vlaku Os 9958 pfes misto s poSkozenym trakénim vedenim.

stav izolatoru za hranici pfedpokladané zivotnosti.
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Zasadni pficiny:

« prasknuti podpérného izolatoru DIP typ oko — vana v Sikmé konzoli
(ramenu) L. trakéni podpéry €. 44, z duvodu dlouhodobého
snizovani kritické meze pevnosti a dlouhodobého rozvoje
mikrotrhliny v pfedmétném izolatoru.

Priciny v systému bezpecnosti:

« nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.

doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu ufadu:

doplnéni systému zajiStovani bezpecnosti provozovatell zelezniCnich drah
s vrchnim trakCnim vedenim tak, aby byla vnitinimi predpisy stanovena zivotnost
jednotlivych typu izolatort a povinnost cyklické vymény izolatorl s ohledem na tuto
Zivotnost;

pfijeti opatreni, které zajisti, ze pfislusni provozovatelé budou provadét prohlidky
a zkousky UTZ mimo Casovy interval po MU s vlivem na provozni zpuUsobilost
a bezpeclnost zafizeni v souladu s ustanovenim § 6 odst. 6 vyhlasky ¢. 100/1995
Sb.

Ministerstvu dopravy:

upravu pfislusného pravniho predpisu, ktera zajisti stanoveni konkrétni Casové
ohrani¢ené l|haty pro provedeni prohlidky a zkousky mimo casovy interval po
mimoradné udalosti s vlivem na provozni zplsobilost a bezpeénost UTZ;

upravu prislusného pravniho predpisu, ktera zajisti stanoveni povinnosti pro
pfislusného provozovatele provadét revize UTZ mimo casovy interval po
mimoradné udalosti s vlivem na provozni zpUsobilost a bezpeénost UTZ pro
zarizeni, u kterych se neprovadi prohlidka a zkouska mimo €asovy interval, v€etné
stanoveni nejzazsiho terminu pro jejich provedeni.
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SUMMARY
Grade: an accident.
Date and time: 31 March 2017,17:37 (15:37 GMT).
Occurrence type: a train collision with an obstacle.
Description: the collision of the regional passenger train No. 9958 with the
obstacle — the damaged overhead contact line.
Type of train: the regional passenger train.
Location: an open line between Praha-Smichov and Praha-Radotin stations,
the 2. track line, km 3,278.
Parties: SZDC, s. o. (IM);
CD, a. s. (RU of the passenger train).
Consequences: 0 fatality, O injury;
total damage CZK 259 160,-
Direct cause: movement of the regional passenger train No. 9958 over the place

where was the damaged overhead contact line.
Contributory factor:  the state of the insulator beyond its expected service life.

Underlying cause: rupture of the supporting insulator in the support of an overhead
contact line No. 44.

Root cause: none.

Recommendations:

Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):
it is recommended to adopt own measure to ensure:

o addition of the safety management system of the IMs with the top overhead
contact line so that the service life of each type of the insulators and the duty to
replace these insulators cyclically according their service life will be regulate by
the internal regulation of these IMs;

o that the relevant IMs will execute inspections and tests of the specified technical
equipment (UTZ) outwith the interval of time after any accident or incident with
an impact on serviceability of the UTZ according to the section 6 paragraph 6 of
the Decree No. 100/1995 Coll.

Addressed to the Ministry of Transport of the Czech Republic:
it is recommended to adopt own measure to ensure:

o amendment of the relevant legislation, which will establish the particular time-
delimited period for the inspections and tests of the UTZ outwith the interval of
time which will be executed after any accident or incident with an impact on
serviceability of the UTZ;

o amendment of the relevant legislation, which will establish the IM’s duty to
execute the revisions of the UTZ outwith the interval of time after any accident or
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incident with an impact on serviceability and safety of the UTZ, including
establishment of the ultimate term of its execution, for all UTZ which are not
subject to the inspections and tests.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

ARR automaticka regulace rychlosti

CB cilové brzdéni

COP Centralni ohlaSovaci pracovisté
CSN Ceska statni norma

CD Ceské drahy, a. s.

Dl Drazni inspekce

DKV Depo kolejovych vozidel

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

GR Generalni feditelstvi

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS HasiCska zachranna sluzba

OAE Odbor automatizace a elektrotechniky
OSB Odbor systému bezpec€nosti provozovani drahy
oTVv opravna trakéniho vedeni

IZS integrovany zachranny systém
MVTV montazni vz trak&niho vedeni

MU mimoradna udalost

NL nosné lano

NPV nutny pomocny vlak

oTVv opravna trakéniho vedeni

PJ Provozni jednotka

PO Provozni obvod

RV fidici vz

SEE Sprava energetiky a elektrotechniky
SHV specialni hnaci vozidlo

SZz stanicni zabezpecovaci zafizeni
SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TD trolejovy drat

TDV tazené drazni vozidlo

TK tratova kolej

TP trak¢éni podpéra, podpéry

TRS tratové radiové spojeni

TV trak¢ni vedeni

TZ2Z tratove zabezpecCovaci zafizeni
uTtz urcené technické zarizeni

VS vlastni Setfeni
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisd, norem a vnitinich

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.
CSN 34 1500 ed. 2

CSN 34 1530 ed. 2

SZDC E 10

SZDC E 500

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném
znéni

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlaska &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni
dopravy, v platném znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urenych technickych zafizeni
a ozméne vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni
dopravy, v platném znéni

vyhlaska &. 100/1995 Sb., Rad uréenych technickych
zarizeni, v platném znéni

zakonik prace, v platném znéni

CSN 34 1500 ed. 2, Drazni zafizeni — Pevna trakéni
zarizeni — Predpisy pro elektricka trakéni zafizeni,
v platném znéni. Platiod 1. 1. 2010

CSN 34 1530 ed. 2, Drazni zafizeni — Elektricka trakéni
vedeni ZelezniCnich drah celostatnich, regionalnich
a vlec€ek, v platném znéni. Plati od 1. 6. 2010

pfedpis pro provoz, obsluhu a udrzbu trakéniho vedeni,
v platném znéni, schvaleny OAE GR SZDC dne
2.12.2010 pod ¢&.j.: S54413/10 - OAE, s ucinnosti
od 1. 1. 2011

pfedpis pro stanoveni rozsahu udrzby elektrickych
zarizeni, v plathém znéni, schvaleny generalnim
Feditelem SZDC dne 21. 2. 2009 pod &. j.: 63679/09-OP,
s ucinnostiod 1. 1. 2010

11
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost
2.1.1 Datum, pfesny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 31. 3. 2017.

Cas: 17:37 h.
Draha: Zeleznicni, celostatni.
Misto: trat 521B Praha-Smichov — Beroun, tratovy usek Praha-Smichov — Praha-

Radotin, 2. TK, km 3,278.

GPS: 50°2'12.6824"N, 14°24'12.6554"E.

Obr. ¢. 1: Pohled na misto vzniku MU Zdroj: Drazni inspekce

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné cinnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 31. 3. 2017 praskl v mezistani¢nim useku Praha-Smichov — Praha-Radotin
izolator DIP typu oko — vana v Sikmé konzoli L, u trakéni podpéry €. 44. V disledku toho
se proveésilo trakéni vedeni nad 2. TK v km 3,278. Do pfedmétného poskozeného TV najel
v 17:37 h rychlosti 99 km-h" vlak Os 9958 jedouci v trase Cesky Brod — Revnice, vedeny
Fidicim vozem &islo 94 54 1 971 062-5 (dale téZ jen RV). Doslo k poskozeni sb&rade HDV
Cislo 94 54 1 471 062-0 (dale téz jen HDV), které bylo fazeno jako tfeti v soupravé.

12



ok Zprava o vysledcich Setfent pficin a okolnost! vzniku mirmoradng udalost]

INSPEKCE

V km 5,033 je umisténa napdjeci stanice Chuchle. Tato napajeci stanice je trvale
neobsazena. Ovladani a kontrolu stavu provadi dalkové elektrodispeCer. Oddéleni
napajeni TV nad 2. TK od napajeni zst. Praha-Smichov je zajiSténo usekovym
odpojovagem &. UO 412 umisténém na TP &. 104. Napajeci stanice je z obou stran kryta
naveéstmi ,Stahnéte sbérac”. Vlaky tedy okolo napajeci stanice Chuchle musi projet
se stazenym sbéra¢em. Po projeti tohoto Useku je umisténa navést ,Zdvihnéte sbérac”.

Poskozeni sbéracCe strojvedouci vzhledem k fazeni jednotky zjistil az po zastaveni
v zastavce Praha-Velka Chuchle v 17:40:42 h. Pfi obsluze sbéraCe za napajeci stanici
Chuchle (navést ,Zdvihnéte sbérac®) v Case 17:39:19 h bylo v €ase 17:39:30 h pfi rychlosti
85 km-h' zaregistrovano stazeni sbérate a nasledné vypadek hlavniho vypinace.
Strojvedouci pohledem z boéniho okna nevidél pfi jizdé obloukem Zadné poskozeni TV
ani sbéraCe na HDV. Z dldvodu obsazeni vlaku cestujicimi se rozhodl vybéhem dojet do
zastavky Praha-Velka Chuchle v km 6,804, kde zastavil. Po zastaveni zjistil blizSi
kontrolou pantografu vznik MU. Ten nasledné ohlasil, umoznil vystup cestujicich a vyckal
pfijezdu vysetfujicich slozek.

Praha-SmichoV! /ﬁ // %"'
s y &/ I "
4 W

—PrahaRadotln“,\ < i) M

Obr. ¢. 2: Schéma mista MU. Zdroj: mapy.cz, upraveno DI

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Vlak Os 9958 byl veden z RV, HDV bylo fazeno jako tfeti v soupravé. Celo vlaku
stalo v km 6,804, na 2. TK u nastupisté zastavky Praha-Velka Chuchle a nevykazovalo
zadné znamky poskozeni. Sbéra¢ HDV byl na misté ohledan ze stfechy HDV po zavedeni
mimoradné napétové vyluky TV nad 2. TK. Bylo zjisténo, Ze dosSlo k poskozeni hlavy
sbérace, deformaci hornich ramen sbéraCe a k poSkozeni pohonu sbéraCe (viz titulni
obrazek v bodu 1 této zpravy).

Vlak byl opatfen pfedepsanymi navéstmi pro zaCatek a konec vlaku. Povéfenou
osobou byla na draznim vozidle v mist¢ MU odhadnuta Skoda ve vysSi 80 000 KCc.
Kontrolou asu na rychloméru RV byla zjist&na nulova ¢asova odchylka. Povéfena osoba
zajistila provedeni orientaCni dechové zkousky na pfitomnost alkoholu u strojvedouciho
s negativnim vysledkem.

Jizdou na SHV (MVTV) vybaveném vyhledavacim svétlometem bylo prohlédnuto

13
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trakéni vedeni 2. TK v useku od zastavky Praha-Velkd Chuchle k Zst. Praha-Smichov.
V kilometru 3,278 byl ve 2. TK na trakéni podpéfe €. 44 nalezen praskly izolator Sikme
konzole ramena L, (viz obr. &. 2). Vizualné byl lom izolatoru zhodnocen jako Cerstvy,
kiehky. Sikma konzole se zachytila &asti odlomeného izolatoru za kovovy Ghelnik, na
némz byl izolator pfipevnén k trakéni podpéfe. Dale byl zjistén ohnuty bocni drzak
trakéniho vedeni (viz obr. €. 5). Ve vzdalenosti 5 metrl pfed trakéni podpérou &. 44 bylo
v km 3,273 nalezeno poskozené propojovaci lano odstupujici a pfichozi vétve trakéniho
vedeni. Konec lana pfichozi vétve visel z trakéniho vedeni svisle do prujezdného prifezu
2. TK. Ke strZeni trolejového dratu nedoSlo. Prohlidkou z MVTV bylo dale zjisténo, ze bylo
poskozeno 9 zavésu mezi trolejovym dratem a nosnym lanem. Jiné poskozeni trakéniho
vedeni zjisténo nebylo. Drazni inspekce pfedmétny izolator zajistila.

Obr. ¢. 3.: Detailni pohled na praskly izolator a misto prisaku Zdroj: Drazni inspekce

PodrobnéjSim ohledanim izolatoru bylo zjisténo, Ze se jedna o keramicky izolator
DIP, provedeni oko — vana, vyrobeny 35. tyden roku 1973, jehoz vyrobcem byla
spoleCnost Elektroporcelan, n. p., zavod 03 Merklin. Na izolatoru byly nalezeny drobné
vlasec€nicové trhliny v glazufe, zkorodované misto na litinové objimce a pod timto mistem
bylo zjisténo misto prusaku vody pres sulfidografitovou ochrannou vrstvu az do bilého
stfepu keramického jadra.

PFfi MU nebyl aktivovan I1ZS.
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2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjiSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku

MU ohlaSena na COP DI dne: 31.3.2017, 18:07 h (tj. 0:30 h po vzniku MU).
Zpusob ohlaseni: telefonicky.

Ohlaseno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 31. 3. 2017, 21:45 h (tj. 04:08 h po vzniku MU).

Ohlaseni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky &. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 31. 3. 2017, a to na zakladé opakovani
obdobnych MU v daném mezistani¢nim useku

Slozeni inspektort DI na misté MU: 1x inspektor Ul Praha a 1x inspektor Ul Plzef.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: 2x inspektor Ul Cechy, pracovi$té Praha.

Externi spoluprace: Elektroporcelan a. s.

. Naslednym zjistovanim pfiCin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéren
Ul Cechy, pracovisté Praha.

PFi zjiStovani pficin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku
a zjisténi, vlastni fotodokumentace, z odborného posudku a z dozadané dokumentace
poskytnuté provozovatelem drahy a dopravcem.

Setfeni prigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zac¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (CD):
strojvedouci vlaku Os 9958, zamé&stnanec CD, DKV Praha, PP Praha-VrSovice.
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2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Os 9958 Sestava vlaku: Drzitel:
Délka vlaku (m): 80 RDV 94 54 1971062 -5 CD, a. s.
Pocet naprav: 12 TDV 94541071062 -4 QD, a. s.
Hmotnost (t): 180 HDV 94 54 1471062 -0 CD, a. s.
Potfebna brzdici %: 100

Skute¢na brzdici %: 121

Chybéjici brzdici %: 0

Stanovena rychlost vlaku: (km-h-1) 140

ZpUsob brzdéni: l.

Brzdy v poloze: R

Pozn. k vlaku Os 9958:
- HDV brzdy v poloze P, ostatni DV v reZimu R;
- skute€ny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpe€ovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpecovaciho

zarizeni)
[4 L1
8
4
L3
L2
9
7
8
Obr. ¢é. 4: Umisténi soucasti TV na TP Zdroj: Drazni inspekce

L1 — vzpéra (tahlo); L2 — Sikma konzole; L3 — vyloznik; 4 — zavésné lanko;

5 — bo¢ni drzak; 6 — trolej; 7 — izolator; 8 — kardanovy kloub s Uhelnikem;
9 — trakéni podpéra

Dvoukolejna Zeleznicni trat je v misté MU ve sméru jizdy vlaku vedena v pfimém
sméru, na naspu v soubéhu se Strakonickou ulici a v podélném sklonu neklesa ani
nestoupa. Trat je elektrifikovana stejnosmérnym systémem o napéti 3 kV. Trakcéni vedeni
je v misté vzniku MU kFiZové napajeno z napajecich stanic Chuchle a Balabenka. Tratove
koleje jsou od roku 1973 elektrifikovany plné kompenzovanou trakéni soustavou typu Jw.
Trakéni soustava je v mist¢ MU zavéSena na zdvojené TP z predpjatého betonu.
Opotfebeni troleje (zjistény d troleje 12,2 — 12,6 mm) odpovidalo stanovené normé a €inilo
9-12 %.

16



wsh® Zorava o vysledcicn Setfent oficin a okolnosti vzniku mirnofacdng udalost

INSPEKCE

Jizda vlaku je zajiSténa poloautomatickym blokem v prostorovych oddilech
ohrani¢enych hradly. Nejvy$si dovolena rychlost v misté MU ¢&ini 100 km-h".

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredki

17:40 h ohlasil strojvedouci vlaku Os 9958 vyprav€imu Zst. Praha-Radotin
pomoci TRS vznik MU;

17:45 h vypravc€i zst. Praha-Radotin vyrozumél o MU elektrodispeCera SEE
Praha.

Komunikace mezi strojvedoucim vlaku Os 9958 a vypravéim Zst. Praha-Radotin
neni v pfi¢inné souvislosti s MU.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény Zzadné opravné nebo udrzbove prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

31. 3. 2017
17:37 h vznik MU — naraz sbérace Os 9958 do poskozeného TV;
17:37 h vypadek napajeci stanice Chuchle;
17:40 h ohlaseni MU strojvedoucim Os 9958 vyprav€imu Zst. Praha-Radotin;
17:45 h ohlaseni MU vyprav¢im zst. Praha-Radotin na dispecink SEE Praha;
17:49 h zavedeni obousmérného provozu po 1. TK dle rozhledovych pomér;
17:50 h zavedeni NPV (vyjezd pohotovosti SEE s MVTV) z OTV Karlstejn;
18:08 h MU ohlasena povéienou osobou OSB na COP DI,
18:14 h odjezd NPV z Zst. KarlStejn do Zst. Praha-Radotin;
18:31 h pfijezd NPV do zst. Praha-Radotin;
18:25 h zaveden obousmeérny provoz po 1. TK bez omezeni;
19:15 h zahajeni ohledani mista MU inspektory DI,
19:30 h odjezd pohotovosti SEE na misto MU;

21:45h pfitomnymi inspektory DI udélen souhlas k uvolnéni drahy;
22:00 h ukonc&eni ohledani mista MU inspektory DI;

1. 4. 2017
1:35h uplné obnoveni provozu.
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2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Plan 1ZS vzhledem k charakteru MU nebyl aktivovan.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k Ujmé& na zdravi u zaméstnancli provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.
2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

HDV (vlak Os 9958) 249 500 K¢&;
zafizeni drahy (SZDC) 9 660 K&;

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, souCastech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na: 259 160 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky:  oblacno, + 20 °C, denni svétlo, viditelnost nesnizena.
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3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Pdiéhd ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

tr0|vedou0| vlaku Os 9958 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
vlak Os 9958 fidil z RV;
pfi jizdé pouzival systém ARR;
po odjezdu z Zst. Praha-Smichov pribézné zvySoval rychlost;
nejvy$si dovolené rychlosti 100 km-h™' dosahl u hradla Barrandov;
v dostateCné vzdalenosti pfed ménirnou Chuchle chtél zadat pokyn pro stazeni
sbérace tak, jak je navésténo;
tésné prfed zadanim pokynu si vS§iml nahlého vypadku hlavniho vypinace;
stahl sbérac a pfi jizdé v oblouku proved| z okénka HDV vizualni kontrolu stavu
sbérace, pfiCemz na sbéraci ani TV neshledal zadné poskozeni;
dojel vybéhem do zastavky Praha-Velka Chuchle, kde zastauvil;
zajistil vlak a Sel se podivat k HDV, kde zjistil vazné poskozeni smykadla
sbérade;
zjisténou MU ihned ohlasil vyprav€imu zst. Praha-Radotin, informoval cestujici
rozhlasem a vyckal na pfijezd vySetfovateld.

3.1.2 Jiné osoby

Jiné osoby vysvétleni ve véci pfedmétné MU nepodavaly.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpeclnosti
na zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

PFijaty systém zajistovani bezpeénosti provozovatele drahy SZDC stanovuje, Ze se
SZDC musi fidit vztaznymi pravnimi predpisy, kterymi jsou mimo jiné zakon &. 266/1994
Sb. nebo vyhlaska &. 376/2006 Sb. SZDC v systému zajistovani bezpe&nosti stanovuje
uréenym slozkam vypracovani vnitfnich pfedpisu, které musi byt v souladu s ustanovenimi
pravnich pFedpisu, technickych predpisti nebo technickych norem. Vnitini predpisy jsou
zavazné pro zaméstnance SZDC, ktefi vykonavaji nebo maji vykonavat &innosti podle
ustanoveni pfislusného vnitfniho pfedpisu, a ve stanovenych pfipadech jsou zavazné i pro
fyzické nebo pravnické osoby, které vykonavaji nebo maji vykonavat Cinnosti podle
ustanoveni pfisluSsného vnitfniho predpisu na zakladé uzavieného smluvniho vztahu.
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Systémem bezpeCnosti je rovnéz feSena problematika proSkoleni zaméstnancu
a evidence ucasti zaméstnancl na Skolenich.

Dale systém bezpecnosti SZDC stanovuje postupy pro zajisténi souladu stavu
zafizeni s pozadavky na néj kladenymi, tj. stanoveni rozsahu a periodicity udrzby zafizeni
vnitFnimi pfedpisy, smérnicemi, pokyny a pracovnimi postupy v souladu s poZzadavky
technickych nebo provoznich norem a pfipojenou dokumentaci vyrobce.

. Technologické postupy pro zaméstnance udrzujici trakéni vedeni upravuje predpis
SZDC E10. Rozsah udrzby pak reguluje predpis SZDC E500. Ten v Casti D zohlednuje
délku udrzbarské prace na zafizeni trakCniho vedeni s ohledem na stafi. Jedna se
o takzvany koeficient stafi, ktery stanovuje ¢lanek 35. tohoto predpisu. Do 20 let stafi je
tento koeficient 1, poté se s pétiletou periodou zvySuje o 0,05 az do vysledného
koeficientu 1,25 u provozovanych zafizeni nad 40 let. StarSim zafizenim je tedy
normativné vénovan delSi udrzbovy Cas. Stejny pFedpis také Clankem 54. stanovuje
udrzujicim zaméstnancum: ,Ve spolupraci se spravcem provadét aktualizaci
dokumentace, davat navrhy na opravy a investicni zaméry rekonstrukce elektrického
zarizeni.“ Je tedy na zvazeni zaméstnancl Spravy elektrotechniky a energetiky, aby
navrhli opravy a investiCni zaméry vcetné stupné priority dle aktualniho stavu zafizeni.

Déle je v pfiloze €. 1 k tomuto pfedpisu stanoven popis vykonu udrzby (ij. i prohlidky
a kontroly) elektrickych zafizeni. Z toho vyplyva, Ze na trakEnim vedeni je stav naprosté
vétsiny soucasti kontrolovan pouze vizualné, vyjma elektrickych veli€in je méfeno pouze
opotiebeni trolejového dratu. Zivotnost jednotlivych komponentd TV neni stanovena.

Pouze vizualni kontrolou je tedy posuzovan i stav izolator(. Vizualni kontrolou v§ak
nemohou byt odhaleny mikrotrhliny, snizovani kritické meze pevnosti, materidlova koroze
uvnitf armatury nebo zeslabeni zinkové vrstvy, coz jsou materialové zmény zjiSténé na
izolatoru, jehoz prasknuti je pfiCinou této MU (viz bod 3.4.2 této zpravy). Takové zmény
jsou dlouhodobym procesem. Pfesto Casto nejsou odhalovany ani bezprostfedné pred
kone€nou destrukci izolatoru. Je zfejmé, Ze podrobna kontrola jednotlivych izolatora je
Casoveé i technicky naro¢na, a tedy neefektivni. Na druhou stranu vizualni kontrola
stanovena predpisy SZDC nezaruduje (a ani nemGzZe zarudit) spolehlivé zjisténi
technického stavu této soucasti trakéniho vedeni.

Drazni inspekce povazuje za problematické, ze komponent, jehoz technicky stav
neni pravidelné kontrolovan tak, aby byly zaruCeny jeho pozadované vlastnosti
a technické parametry, muze byt ponechan v provozu po neomezené dlouhou dobu.
Kazdy komponent je pro pouZziti na drahach schvalovan. Povinnou soucasti schvaleni
takovych komponentll vSak neni stanoveni pfedpokladané Zzivotnosti, a tak neni na
zakladé ¢eho stanovit zajisténi cyklické vymény vyzilych sou€astek po uplynuti doby, kdy
je deklarovano zachovani pozadovanych vlastnosti a technickych parametrd vyrobcem.

V dosavadni praxi se tedy izolatory nijak podrobné (jinak nez vizualné) nekontroluji
ani cyklicky nevyménuji. Vyménu izolatori SEE provadi pouze v pfipadech zavady na
izolatoru nebo planované modernizace. SEE Praha Drazni inspekci ve svém vyjadreni
potvrdila zjisténi DI, Ze neexistuje Zadna norma, smérnice Ci interni pfedpis, ktery by
stanovil dobu Zivotnosti izolatort a nafizoval tedy jejich cyklickou vyménu.

Dle sdéleni SEE Praha plati obdobna situace pro vésaky (lanicka) u fetézovkového
trakéniho vedeni. S ohledem na rozméry véSaku (prumér 4,5 mm) dochazi v dusledku
cyklického namahani po urcité dobé k jejich samovolnému poskozeni vlivem unavy
materialu, pfiéemz konecna faze poskozeni je u tohoto komponentu rychlejSi nez
u masivnéjSich soucasti TV. | zde plati, Ze se poCet zavad razantné zvySuje po uplynuti
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ur€itého obdobi, které je mozno nazyvat ,predpokladanou Zivotnosti“. Pouze diky Casté
vizualni kontrole, ktera je kone¢nou fazi poskozeni vésSaku schopna odhalit (na rozdil od
izolatortl), a v€asnému zasahu se dafi minimalizovat pocet pfipadu, kdy tato zavada
podrobna kontrola jednotlivych vésaku je Casové narocna, a tedy neefektivni, a proto by
bylo vhodné i u vé$akl zvazit zavedeni jejich cyklické vymeény. Vzhledem k nizkému poctu
pripadl, kdy neni zavada v€as odhalena a dojde k MU, vS8ak neni v tomto pfipadé mozné
oznacit dosavadni systém kontroly jako nedostatecny.

V rdmci projednani této ZZ pak provozovatel drahy SZDC sdélil k této problematice
nasledujici:

»V ramci denniho operativniho prehledu o praci Zeleznice, které vrcholové za SZDC
zpracovava Ustredni dispecer, jsou sledovany pfehledy mimofadnych udalosti, zastaveni
provozu a zavad a poruch vzniklych pfi provozovani drahy a drazni dopravy. Soucasti
prehledu zavad a poruch je i oblast elektrotechniky a energetiky. Samostatny prehled
o éinnosti (provozu) v oblasti elektrotechniky a energetiky v ramci SZDC je zpracovévén
v dennich hlasenich jednotlivych elektrodispecink( (ED). Hlaseni ma vnitfnim pfedpisem
SZDC stanovenu formu i obsah. Pfilohou denniho hlé$eni ED jsou hlaseni o poruse, které
obsahuje konkrétni popis poruchy (misto vzniku, ¢asové Udaje, druh a rozsah poSkozeni
zafizeni apod.). ...

Kromé hlaseni ED se na Spravach elektrotechniky a energetiky (SEE) jednotlivych
Oblastnich reditelstvi SZDC (OR) zpracovavé mésiéni hldseni poruchovosti trakéniho
vedeni (TV) s vyuzitim dvou &iselniku: ,Ciselnik prvotnich pfiin“ a &iselnik ,Zavér poruch
a zavad“, Z téchto podkladl je na 024 GR SZDC vedena statistika poruchovosti
elektrickych zarizeni, zejména TV, ktera umoZriuje presnéjsi evidenci zavad, poruch
a mimoradnych udalosti podle pfedpisu SZDC Dp17 (pozn. DI: v souCasnosti pfedpis
SZDC D17). Ucelem zavedeni ¢&iselniki je zajistit jednotny pfistup SEE k této
problematice a moznost presného vyhodnoceni vzhledem ke sledovanym prvkum
a Cetnosti, v jaké se jednotlive pri¢iny nebo prvky podileji na poruchovosti, pfipadné je
mozné identifikovat dodavatele/vyrobce predmétného prvku. Vysledky statistiky
poruchovosti elektrickych zarizeni jsou projednavany na pravidelnych poradach prednostt
SEE se zastupci 024 a slouZi jako podklad pro planovani udrzby. Z pohledu O24
statistika slouzi pro pfipadné jednani s dodavateli vyrobk( zafizeni elektrotechniky
a energetiky v ramci schvalovacich procesu vyrobkt pro pouZiti na Zelezni¢ni dopravni
cesté podle Smérnice & 34 ,Smérnice pro uvadéni do provozu vyrobkl, které jsou
soucasti sdélovacich a zabezpecovacich zarizeni a zafizeni elektrotechniky a energetiky,
na Zelezni¢ni dopravni cesté ve vlastnictvi statu statni organizace Sprava Zeleznic¢ni
dopravni cesty ve znéni zmény €. 1“ (dale i Smérnice €. 34). ...

V ramci schvalovani novych vyrobkt (doposud nepouZzivanych) pro pouZiti na
Zelezniéni dopravni cesté (ZDC) podle Smérnice ¢. 34 je u SZDC nastaven systém, ktery
ma zarucCit, aby proces schvalovani byl v souladu s technickymi normami i pravnimi
pfedpisy CR. Déle stanovi ukony Zadatele a SZDC, kdy SZDC neprovadi viastni
ovérovani vlastnosti vyrobku deklarovanych vyrobcem. Vyrobek je schvalovan na zakladé
podklad(i od Zadatele a na zakladé ovéfovaciho provozu vyrobku.

U SZDC Ize uvést do provozu v ramci investiénich akci, udrzby, oprav

a rekonstrukci pouze vyrobky pro zafizeni elektrotechniky a energetiky, pro které SZDC
v nasledujicich postupovych krocich:
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a) schvalila Prozatimni technické podminky vyrobku (dale PTPV),

b) vydala Souhlas s ovérfovacim provozem vyrobku na ZDC (soucasti souhlasu jsou
i podminky ovérovaciho provozu),

c) schvalila definitivni (trvalé) Technické podminky vyrobku (dale TPV), po
predchozim vyhodnoceni ovérovaciho provozu,

d) vydala Souhlas s pouzitim vyrobku na ZDC ve viastnictvi statu.

Technické podminky maji pfedepsanou osnovu a obsahuji Gdaje charakterizujici
vyrobek, jeho rozméry, mechanické a elektrické parametry, parametry prostfedi, udaje
o Zivotnosti a spolehlivosti, navod na montaz, udrzbu a obsluhu, obchodni udaje apod.
Soucasti technickych podminek jsou i protokoly o vykonanych zkou$kach (typové,
kusové) obsahujici odkazy na technické normy popisujici poZadavky na vyrobky a jejich
zkouSky. Cilem vySe uvedeného postupu je, aby do provozu byly uvadény vyrobky
s jednoznacné identifikovatelnymi parametry a vlastnostmi, které jsou pfedpokladem
spolehlivé funkce po dobu jejich deklarované Zivotnosti.

V souvislosti s provozem trakéniho vedeni bylo na jednani (pozn. DI jednani mezi
SZDC, DU a DI) konstatovano, Ze trakéni vedeni je v soucasnosti projektovano na tficet
let. Tuto technickou Zivotnost Ize povaZovat za minimalni. V provozu je pak pravidelné
kontrolovano, udrzovano a ve stanovenych Ihatach revidovano. Pri sestavovani planu
udrzby se postupuje podle pfedpisu SZDC E500 ,Predpis pro stanoveni rozsahu udrzby
elektrickych zarizeni®, ktery je zakladnim predpisem pro stanoveni rozsahu udrzby
elektrickych zafizeni a slouzi k zajisSténi provozuschopnosti drahy. Podkladem pro
planovani udrzby je rovnéz statistika poruchovosti trak¢niho vedeni, ze které mohou
vyplynout poZzadavky smérfujici ke konkrétnim prvkim (napf. izolatorim). Podle tohoto
pfedpisu jsou nafizeny kontroly izolator(i pohledem v ramci pochtizek a pri tdrzbé zavést
trakCniho vedeni na konzolach, branach a prevésech. | kdyz timto pfedpisem nejsou
stanoveny konkrétni Ihity pro vyménu izolatoru, tak vymény izolatort jsou soucasti
planovanych adrzbovych a opravnych praci v ramci jednotlivych Oblastnich feditelstvi
a modernizacénich procest pfi investicéni &innosti SZDC. Modernizaéni procesy predstavuji
komplexni obnovu trakc¢niho vedeni a jejich pfiprava a uvaZovana realizace ovlivriuje
tvorbu planu udrzbovych a opravnych praci. Neni v zajmu provozovatele drahy provozovat
prvky trakéniho vedeni (napfr. izolatory) neomezené dlouhou dobu, ale hledat pri
planovani udrzby takové postupy obnovy zafizeni, které zajisti provozuschopnost zafizeni
pfi ucelném a efektivnim vynakladani financnich prostredka.

V soucasné dobé probiha v ramci tseku provozuschopnosti drahy ¢innost pracovni
odborné skupiny, ktera pfipravuje soupis zafizeni infrastruktury (prioritné koridorovych
trati), u kterych budou stanoveny Ihaty pro komplexni obménu. Tento soupis zarizeni
bude slouzit pro planovani potfebnych financnich prostredku, coz je nezbytny pfedpoklad
pro naslednou realizaci uvazovanych komplexnich obmén. Toto vnimame jako jeden
Z procesu pro zlepSeni provozuschopnosti a spolehlivosti drahy a soucasné naplnéni
poZadavku vyplyvajicich z ustanoveni vyhlasky ¢. 376/2006 Sh., v platném znéni.“

Lze tedy uzavfit, ze v souCasné dobé jsou v provozu trakcni vedeni, jejichz soucasti
nemaji stanovenou dobu Zivotnosti, po kterou je deklarovano zachovani poZadovanych
vlastnosti a technickych parametrii vyrobcem, a i u nové schvalovanych soucasti je na
vyrobcem stanovenou dobu Zivotnosti ze strany provozovatele drahy pohlizeno jako na
minimalni s tim, Ze soucasti jsou ponechavany v provozu i po uplynuti doby této
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deklarované zivotnosti. V této situaci je stav naprosté vétSiny soucasti trakéniho vedeni
kontrolovan pouze vizualné, jak bylo podrobné popsano vySe, a jedinou moznosti, jak
systémové odhalit poruchové soucasti a pfijmout efektivni opatfeni, je vySe popsana
statistika poruchovosti a na ni navazané postupy. Tato statistika je vSak pouze podkladem
pro planovani udrzby, a nevyplyva z ni tedy jakakoliv povinnost napf. vymény izolatoru.

V pfijatém systému zajistovani bezpednosti provozovatele drahy SZDC,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, byl shledan nedostatek.

Zjisténi:
provozovatel drahy nema ve svych vnitinich predpisech stanoveny postupy pro
zajisténi souladu stavu izolatorl s pozadavky technickych nebo provoznich norem
a jinymi zavaznymi podminkami po dobu Zzivotnosti izolator a po dobu jejich
provozu, ani samotnou dobu zivotnosti izolatora.

V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti dopravce CD, souvisejicim s okolnostmi
vzniku predmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na zaméstnance dopravce, zejména pozadavky na jejich odbornou
a zdravotni zpUsobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb., vyhlaskou ¢. 173/1995
Sb., vyhlaskou €. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 16/2012 Sb. a vnitfnimi pfedpisy
provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku predmétné MU byly vechny osoby dopravce CD zu&astnéné na MU
provadéjici innosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpusobilé k vykonu zastavané
funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

Na trakénim vedeni byly pravidelné provadény vizualni prohlidky jizdou v MVTV
a pochlzkou. Kontrolou poskytnutych hlaSenek za mésice leden, unor, bfezen a prosinec
2016 a leden, unor, bfezen 2017 byla zjiSténa Cetnost prohlidek TV mezi zst. Praha-
Smichov a Praha-Radotin nasledovné:

mésic a rok pocet prohlidek TV
leden 2016 8
unor 2016 14
bfezen 2016 9
prosinec 2016 14
leden 2017 15
unor 2017 9
bfezen 2017 5
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Posledni kontrola trakéniho vedeni pochlzkou pfed MU byla vykonana dne 22. 2. 2017.

V postupu vnitfni kontroly bezpecCnosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.

V ramci opatfeni k pFfedchazeni obdobnym MU provozovatel drahy ve
vyhodnocenich nékolika MU vydanych od 6. 1. 2017 do 7. 2. 2017 stanovil opatfeni ve
smyslu navySeni Cetnosti prohlidek TV v useku Praha-Smichov — Praha-Radotin do
provedeni vymény izolatord. Jak vyplyva z vySe uvedené statistiky, toto opatfeni nebylo
v unoru a bfeznu 2017 (tedy pfed vznikem Setfené MU ze dne 31. 3. 2017) pInéno,
mésicum (prosinec 2016 a leden 2017), tak va¢i mésicim unor a bfezen 2016.

Z vySe uvedené statistiky je vSak zjevné, Ze trakéni vedeni bylo v pfedmétném
useku kontrolovano s vysokou Cetnosti, pfesto se t€mito prohlidkami nedafilo pfedchazet
¢etnym MU spojenym se zavadami izolatoru.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zic¢astnénymi subjekty a sou¢astmi dopravni cesty

. Vlastnikem drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Praha-Smichov — Beroun, je
Ceska republika. Funkci vlastnika pini Sprava zelezniCni dopravni cesty, statni
organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Praha-Smichov — Beroun, je
SZDC, s. o., se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00, na zakladé Ufedniho
povoleni vydaného DU dne 29. 5. 2008, €. j.: 3-4277/07-DU/Le, ev. ¢.: UP/2008/9002
s platnosti na dobu neurcitou.

] Provozovatel drahy ZelezniCni, kategorie celostvétnl’, Praha-Smichov — Beroun,
SZDC, s. o., se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00, je drzitelem Osvédceni

o bezpeénosti provozovani drahy, vydaného DU dne 14. 5. 2013, & j.. DUCR-
24620/13/Pd, ev. ¢.: POD/2013/014, s platnosti do 13. 5. 2018.

Dopravcem vlaku Os 9958 byly CD, a. s., se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222,
Praha 1, PSC 110 15, na zakladé Licence dopravce vydané DU dne 17. 9. 2003, pod &. j.:
3-2169/03'-DU/Bp, ev. &.: L/2003/9000, ktera byla prodlouzena Rozhodnutim DU &. j.:
974/04-DU/Bg, ev. ¢.: L/2004/9000-1, na dobu neurcitou.

Dopravce byl drzitelem Osvédéeni dopravce, vydaného DU dne 28. 2. 2013, &. j.:
CZ1120130004, ev. €.: OSD/2013/122, s platnosti do 27. 2. 2018.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA ¢islo 001/09
0 provozovani drazni dopravy na zeleznicni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich
drah ve vlastnictvi Ceské republiky®, uzavfené mezi provozovatelem drahy a dopravcem
dne 30. 6. 2009, s ucinnosti od 1. 7. 2009, v platném znéni.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.
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3.3 Pravni a jina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
PFi Setfeni MU bylo zjiSténo poruSeni téchto pravnich pfedpisu:

§ 22 odst. 1 pism. a) a f) zakona €. 266/1994 Sb.:

.Provozovatel drahy je povinen
a) provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle
pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,

f) provozovat uréené technické zarizeni jen s platnym prikazem zpdsobilosti
a v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpusobilosti.”,

§ 47 odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb.:

,PFi provozovani drahy a pfi provozovani drazni dopravy mohou byt provozovana
jen uréena technicka zarizeni s platnym prikazem zpusobilosti.”,

§ 6 odst. 6 vyhlasky €. 100/1995 Sb.:

,Prohlidce a zkousce mimo Casovy interval stanoveny v pfiloze ¢. 3 podléha
zafizeni

a) po premisténi, pfedchazela-li demontaz,

b) nebylo-li vice nez dva roky v €innosti,

¢) po mimofadné udalosti s vlivem na provozni zpusobilost a bezpeénost
zarizeni.”

§ 2 odst. 2 vyhlasky €. 376/2006 Sb., resp. Prilohy 1 odst. 2. pism. d) téze
vyhlasky:

»,SyStém zajistovani bezpeclnosti provozovani drahy celostatni a regionalni
a drazni dopravy na téchto drahach musi stanovovat:

d) postupy pro zajisténi souladu stavu zafizeni s poZadavky technickych nebo
provoznich norem a jinymi zavaznymi podminkami po dobu Zivotnosti zafizeni
a po dobu jeho provozu.*“.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjiSténo poruseni téchto vnitfnich predpisu:

&l. 7 kapitola llI., vnitfni pfedpis provozovatele drahy, predpis SZDC E 10:

,1V se musi udrZzovat v dobrém technickém stavu podle prfedpist, norem
a technologickych postupd....".
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3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Dvoukolejna trat' je v useku Praha-Smichov — Praha-Radotin vybavena hradlovym
poloautomatickym blokem s mezilehlymi hradly uzpdsobenymi pro pravostranny provoz.
Tratové zabezpecovaci zafizeni ma platny prikaz zpusobilosti UTZ €. PZ 7852/97-E.46
vydany DU Praha 15. 1. 1999 pod &. j.: 2-2511/96-DU s prodlouZzenou platnosti na dobu
neurCitou. Toto zabezpelovaci zafizeni neni uzpusobeno pro zaznamenavani dat.
Zabezpecovaci zafizeni nebylo v pfFiinné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjiStény.

3.4.2 Soucasti drahy

Zelezniéni svrdek byl tvofen kolejnicemi typu R65 na betonovych prazcich typu SB8
uloZenych ve Stérkovém lozi, zebrové podkladnice, tuhé upevnéni ,K“. Zelezni¢ni svrsek
nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Trakéni vedeni bylo tvofeno pevnou, plné kompenzovanou soustavou typu JM.
Uzity trolejovy drat byl médény o prufezu 150 mm2 s nosnym médénym lanem o prlfezu
120mm2. Trakéni vedeni bylo zavéSeno na ramenech jednotlivych trakénich podpér, nebo
na branach.

Podle § 1 odst. 4 pism. d) vyhlasky &. 100/1995 Sb. je trakéni vedeni Ur€enym
technickym zafizenim — elektrickym. Trakéni vedeni v tratovém Useku Praha-Smichov —
Praha-Radotin nema prukaz zpUsobilosti UTZ.

Drazni inspekce se problematikou provozovani UTZ trakéniho vedeni bez prikazu
zpusobilosti opakované zabyva. Ustanoveni § 47 odst. 5 zakona ¢€. 266/1994 Sb.
stanovuje, ze: ,Pri provozovani drahy a pfi provozovani drazni dopravy mohou byt
provozovana jen urcena technicka zafizeni s platnym prikazem zpusobilosti.” Dale
ustanoveni § 22 odst. 1 pism. f) téhoz zakona stanovuje, ze: ,Provozovatel drahy je
povinen provozovat urCené technické zafizeni jen s platnym prukazem zpusobilosti
a v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zplsobilosti.“ Prikaz zpusobilosti pfitom
UTZ ziskavaji na zakladé technické prohlidky a zkou$ky, podle § 47 odst. 4 zakona
¢. 266/1994 Sb.

Ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. rozviji vyhlaska ¢. 100/1995 Sb., kdyz je v § 9
odst. 2 této vyhlasky stanoveno, Zze UTZ uvedena do provozu pfed ucinnosti vyhlasky se
povaZzuji za provozné zpusobila do vykonani prvni prohlidky a zkousky. Na zakladé ¢eho
se pro takova zafizeni vyda prlikaz zpUsobilosti, vyhlaska nespecifikuje. To je v nesouladu
s vySe zmiflovanym ustanovenim § 47 odst. 4. zakona €. 266/1994 Sb., ktery podminuje
vydani prikazu zpuUsobilosti ,technickou prohlidkou a zkouSkou“. Termin ,technicka
prohlidka a zkouska“ pfitom vyhlaska ¢. 100/1995 Sb. zna pouze ve spojeni se zasahem
do zafizeni svafovanim nebo zasahem znamenajicim odchylku od technické
dokumentace. Po takovém zasahu ma byt podle vyhlasky €. 100/1995 Sb. vykonana
(s vyjimkou tlakovych nadob pro dopravu nebezpelnych véci) technicka prohlidka
a zkouSka. Rozdil mezi ,technickou prohlidkou a zkou$kou“ a ,prohlidkou a zkouskou*®
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vyplyva z ustanoveni § 47 odst 4. a § 48 odst. 1. ,Technickou prohlidku a zkousSku*
zajistuje vyrobce nebo jina osoba u pravnické osoby povéfené Ministerstvem dopravy
pfed vydanim prukazu zpuUsobilosti (pfed uvedenim do provozu), zatimco ,prohlidku
a zkousku“ UTZ v provozu provadeéji fyzické osoby, které maiji platné osvédcéeni o odborné
zpusobilosti.

Prohlidky a zkousky UTZ se podle § 6 vyhlasky €. 100/1995 Sb. provadéji
v Casovych intervalech stanovenych v pfiloze €. 3. Tato pfiloha nicméné nestanovuje
provadéni prohlidek a zkousek na trakénim vedeni. Z projednani této ZZ vyplynulo, Ze se
Drazni urad, Ministerstvo dopravy i Sprava zelezni¢ni dopravni cesty pfiklanéji k nazoru,
Ze pokud pfiloha nestanovuje provadéni prohlidek a zkousek na trakénim vedeni, nemusi
provozovatel provadét zadné prohlidky a zkousky. Protiargumentem Drazni inspekce
v této véci bylo, Zze vyhlaska €. 100/1995 Sb. v § 6 odst. 6 stanovuje prohlidky a zkousky
mimo Casovy interval. Tém podle pism. c) podléha UTZ (tj. dle ndzoru Drazni inspekce
vSechna UTZ) po mimoradné udalosti s vlivem na provozni zpuUsobilost a bezpe€nost
zarizeni. | zde nachazeji Drazni urad, Ministerstvo dopravy a Sprava zelezni¢ni dopravni
cesty shodné stanovisko, kdyz Drazni inspekci sdélili, Ze mimo casovy interval se
prohlidky a zkousky provadéji pouze na zafizenich, ktera maji stanoveny interval v pfiloze
€. 3. Tento nazor se opira o stavajici praxi a vystupy z jednani mezi vySe uvedenymi
subjekty, a jak tyto subjekty zduraznily, nema ambici byt vykladem pravniho predpisu —
vyhlasky €. 100/1995 Sb.

Drazni inspekce tento nazor pro ucely zavéra této ZZ vzala na védomi, avSak
upozornuje, Ze neni legislativné podlozen, nebot stoji na ne zcela jednoznacnych
formulacich vyhlasky €. 100/1995 Sb. a na stavajici praxi. Dale Drazni inspekce
konstatuje, Ze ustanoveni § 22 odst. 1 pism. f) a § 47 odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb.
povazuje vzhledem k nadfazené povaze zakona v hierarchii pravnich norem za porusena,
protoze vyhlaska ¢. 100/1995 Sb. v rozporu se zakonem €. 266/1994 Sb. povoluje provoz
nékterych UTZ bez prukazu zpUsobilosti po neomezené dlouhou dobu, pfestoze zakon
takovou moznost nezna.

Pro dokresleni problematiky prohlidek a zkousek UTZ Ize jeSté uvést, ze vyhlaska C.
100/1995 Sb. uziva kromé terminG: prohlidka a zkou$ka, technicka prohlidka a zkouska,
prohlidka a zkouska mimo €asovy interval, jesté termin ,mimofadna prohlidka a zkouska“.

Ve véci prohlidek a zkouSsek mimo Casovy interval Drazni inspekce mimo jiné
zjiStovala, zda jsou vlibec provadény, tj. zda jsou provadény napfiklad na SZZ po MU
svlivem na jeho provozni zpusobilost. Bylo zjisténo, Ze prohlidka a zkouska na
namatkové zkoumaném SZZ po MU byla provedena s odstupem pfiblizné 6 mésicu, navic
byla provedena v terminu pravidelné prohlidky a zkousky, tudiz fakticky nebyla vykonana
zadna prohlidka a zkouSka mimo casovy interval. Vyhlaska ¢. 100/1995 Sb. totiz
nestanovuje, je-li po MU s vlivem na provozni zpusobilost UTZ provozné nezpUsobilé, ani
konkrétni Ih(tu, do kdy musi byt prohlidka a zkouSska mimo Casovy interval vykonana.
Ackoliv obecné plati, ze pokud neni pravnim pfedpisem stanovena lhdta, v niz ma byt
povinnost spinéna, ma se za to, Ze ma byt splnéna bez zbyteCného odkladu, dle vySe
uvedeného vSak tento vyklad v praxi neni aplikovan.

Ministerstvo dopravy v reakci na jednani s Drazni inspekci sdélilo, Ze bere v uvahu
pozadavek Drazni inspekce na upfesnéni ustanoveni vyhlasky €. 100/1995 Sb. zejména
ve vztahu k zavedeni revizi UTZ mimo €asové intervaly, obdobné, jako je tomu u prohlidek
a zkousek a bezodkladné provadéni téchto revizi nebo prohlidek a zkousek po mimoradné
udalosti s vlivem na provozni zpUsobilost a bezpe&nost zafizeni. Tento pozadavek je
zaroven predmétem bezpecnostniho doporuceni v ramci této ZZ.
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U trakéniho vedeni v tratovém useku Praha-Smichov — Praha-Radotin byly
provozovatelem drahy v souladu s § 5 vyhlasky €. 100/1995 Sb. provadény revize. Interval
revizi UTZ trakéniho vedeni je stanoven v pfiloze €. 1 vyhlasky na 6 roku.

Posledni revize trakéniho vedeni v pfedmétném useku Praha-Smichov — Praha-
Radotin byla provedena ve dnech 7. — 9. 8. 2012 s vysledkem ,Revidované elektrické
zarizeni je z hlediska bezpecnosti schopné provozu.“. Trakéni vedeni mélo platnou revizni
zpravu €. H238/12 ze dne 10. 8. 2012 s platnosti na dobu 6 let.

Dale bylo $etfenim zji$téno, Ze vizualni kontrola izolatord stanovena predpisy SZDC
nezaruCuje (a ani nemuze zarucCit) spolehlivé zjisténi technického stavu této soucasti
trakéniho vedeni. Izolatory se v dosavadni praxi jinak nez vizualné nekontroluji, ani
cyklicky nevyménuji. Neexistuje zadna norma, smérnice Ci interni pfedpis provozovatele
drahy, ktery by stanovil dobu Zivotnosti izolatord a nafizoval tedy jejich cyklickou vyménu
(podrobnéji viz bod 3.2.1 této zpravy).

Pfi ohledani mista vzniku MU byl na trakéni podpérfe €. 44 zjiStén Cerstvy lom
v podpérném izolatoru ramena L.. Tento lom byl v celém prafezu hladky a bily, pouze na
jednom misté nesl stopy po naruseni izolace a zatékani vody. Izolator byl vyroben v roce
1971 a v roce 1973 byl osazen na podpéru. Drazni inspekce zadala vypracovani
odborného posudku u nastupnické organizace firmy, kde byl izolator vyroben.
Z tohoto posudku plyne:

1. Jedna se o izolator ,0ko — vana®“, stfiSkového provedeni, vyrobeny 35. tyden v roce
1971 v zavodé 03 Merklin vyrobce Elektroporcelan, n. p. pod oznaCenim dle
Ciselniku JKPOV 342 223 5959 12 (typové DZD 3a, pozdéji DZL 3a, resp. DIP);

2. pfedmétny izolator nemél Zadnou skrytou vyrobni vadu, lomova plocha je bez
viditelnych necistot a nehomogenit;

3. chemické slozeni hmoty je v souladu s pfedpisem a vykresem vyrobce v dobé
vyroby;

4. presné stanoveni stafi trhliny nelze jednoznacné urcit. V kazdém pfipadé se vSak
jedna o dlouhodoby proces zplsobeny zejména prudkymi zménami klimatickych
podminek, resp. teplotnimi zménami kolem bodu mrazu. DalSi vliv ma koroze
armatury, ktera probiha relativné velmi pomalu a v zavislosti na prostfedi, kde je
izolator nasazen. Mikrotrhlina neni béznou obchuzkou vizualné zjistitelna vzhledem
k znecCisténi povrchu;

5. opotfebovanost izolatoru odpovida dobé jeho provozovani (cca 44 let), pfiCemz
bézna doba zivotnosti se u téchto materiall stanovuje na 30 — 35 let dle pouzitého
materialu;

6. material izolatoru byl nenasakavy a naméfené hodnoty potvrdily, Ze se jedna
o izolator dle Ciselniku JKPOV 342 223 5959 12;

7. chemické analyzy potvrdily materialovou shodu s predepsanymi materialy na
vykresu (katalogovy list). V dané dobé se pouzival jesté tzv. kifemicity porcelan
s niz8imi mechanickymi parametry, nez ve stavajici dobé pouzivany tzv. korundovy
porcelan, ktery ma zvySeny obsah oxidu hlinitého na ukor oxidu kifemi€itého a ma
tedy lepSi parametry mechanickych vlastnosti (2,8 x vySsSi pevnost);

8. analyzy lomové plochy a jejiho okoli naznacily, ze k destrukci izolatoru doslo po
prekroCeni dlouhodobé snizované kritické meze pevnosti, s nejvétsi
pravdépodobnosti materialovou korozi uvniti armatury;
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9. méfeni sily zinkové vrstvy v blizkosti lomové plochy ukazalo mista se znanym
zeslabenim této vrstvy; ubytek zinku naznacuje, Zze by bylo vhodné provadét
namatkovou kontrolu tloustky zinku a sledovat ubytky zinku v Casové ose;

10.glazura ke stfepu dokonale pfiléha a nebyly shledany praskliny ¢i nehomogenity;

11.grafit zjistény metalografickym rozborem svym tvarem a slozenim odpovida
temperované litiné. Matrice je tvofena prfevazné lamelarnim, misty i zrnitym perlitem
a malym mnozstvim feritu. V&e v souladu s platnymi CSN.

Byly zjiStény nedostatky.

Zjisténi:

- urCené technické zafizeni bylo provozovano bez prukazu zpusobilosti UTZ na
zakladé vykladu vyhlasky €. 100/1995 Sb. Tim vSak dle DI nebylo dodrzeno
ustanoveni § 22 odst. 1 pism. f) a § 47 odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb.;
provozovatel drahy neprovedl prohlidku a zkousku UTZ mimo €asovy interval po
MU svlivem na provozni zpUsobilost a bezpeCnost zafizeni na namatkové
zkoumaném SZZ. Tim provozovatel drahy nedodrzel ustanoveni § 6 odst. 6
vyhlasky €. 100/1995 Sb.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

Pouziti komunikaénich prostfedkl pred vznikem MU nemélo souvislost se vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV Cislo 94 54 1 471 062-0 mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla,
ev. €.: PZ 12133/10-V.05, vydany DU dne 12. 8. 2010. Posledni pravidelna technicka
kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 18. 11. 2016 s platnosti do 18. 5. 2017
s vysledkem: ,Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach”.

Vlak Os 9958 byl fizen z RV &isla 94 54 1 971 062-5 (viz bod 2.2.2 ZZ), ktery mél
platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. €.: PZ 12134/10-V.05, vydany DU dne
12. 8. 2010. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne
18. 11. 2016 s platnosti do 18. 5. 2017 s vysledkem: ,Vozidlo vyhovuje podminkam

provozu na drahach”.

HDV bylo v dobé vzniku MU vybaveno zatizenim pro automatické zaznamenavani
dat typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA UNICONTROLS — Tramex
¢. 34.

RV byl v dobé vzniku MU vybaven zafizenim pro automatické zaznamenavani dat
typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA UNICONTROLS — Tramex €. 33.
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Ze zaznamenanych dat na RV a HDV vyplyva (od doby odjezdu ze Zst. Praha-Smichov):

I TLAKV
ov| ¢as |TRATOVYIRYCHLOST | HLAVNIM KOMENTAR
POTRUBI
971| 17:35:29 0,483 0 km-h- 4,9 Bar CB a ARR zapnuto, hlavni vypina¢ zapnuty
971 17:35:30 0,483 1 km-h1 4,9 Bar odjezd ze zst. Praha — Smichov,
471| 17:35:31 0,427 1 km-h! 4,9 Bar sbéraC zdvizeny, hlavni vypina¢ zapnuty
971 | 17:37:57 3,278 99 km-h! 4,9 Bar prujezd Cela vlaku pfes misto MU v km 3,278
471 | 17:37:59 3,278 99 km-h- 4,9 Bar stazeni sbérace (naraz do TV v misté vzniku MU)
971 | 17:39:01 5,000 90 km-h-1 4,9 Bar Celo vlaku miji navést ,Stahnéte sbérac”
971 17:39:05 | 5,100 89 km-h- 4,9 Bar Celo vlaku miji navést ,Zdvihnéte sbérac®
471| 17:39:19 | 5,349 87 km-h-! 4,9 Bar zdvizeni sbérace
471| 17:39:30 | 5,615 85 km-h' 4,9 Bar stazeni sbéraCe
971| 17:39:33 5774 85 km-h-" 4,9 Bar vypnuti hlavniho vypinace
971| 17:39:34 5,797 84 km-h-1 4,9 Bar zapnuti hlavniho vypinace
971 | 17:40:06 6,472 67 km-h-" 4,78 Bar pokles tlaku, registrace brzdéni (CB)
971| 17:40:42 6,804 0 km-h- 4,38 Bar zastavka Praha-Velka Chuchle, dverfe otevieny
471| 17:40:43 | 6,804 0 km-h- 417 Bar fizeni vypnuto, hlavni \v/ypina(': zapnuty, dvefe
otevreny
471 | 17:40:47 6,804 0 km-h- 4,78 Bar zapnuti pfidavné brzdy, zdviZeni sbérace
471| 17:41:40 | 6,804 0 km-h-* 4,97 Bar stazeni sbéraCe

LEGENDA: udalosti pred vznikem MU (zelené), vznik MU (tuéné), po vzniku MU (Eervené), po zastaveni vlaku v zastavce Praha-Velka
Chuchle (modfe); tratovy km u DV 971 odpovida poloze ¢ela vlaku, tratovy km u DV 471 odpovida poloze sbérace HDV.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€¢inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fFizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

V souvislosti s MU nebyla pfed jejim vznikem uskuteCnéna Zzadna opatfeni
zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici se vznikem MU.
3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti vcéetné

dokladu ze zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.
3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.
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3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku Os 9958 byl ve sméné dne 31. 3. 2017 od 11:54 h, odpocCinek
pfed sménou 25 hodin 16 minut; prfestavka na oddech a odpocinek byla ¢erpana od
16:35 h do 17:20 h.

Zaméstnavatel zajistil podminky pro odpodinek pfed sménou a v prub&éhu smény,
v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vlady €. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancu v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které meély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

ZucCastnény zameéstnanec byl v dobé vzniku MU zdravotné zpUsobily k vykonu
zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Zze na vznik MU méla vliv osobni situace nebo
psychicky stav osoby zucCastnéné na MU.

ZuCastnény zaméstnanec se podroboval pravidelnym Iékafskym prohlidkdam
v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni situace, které
by mohly mit vliv na vznik MU, vCetné fyzického a psychického stresu, nebyly zjiStény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovisté zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce
nemeélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU v tratovém Useku
Praha-Smichov — Praha-Radotin, celkem 18 obdobnych MU, jejichZ pficinou vzniku byla
(jakakoliv) zavada na trakénim vedeni. Celkem 7 z téchto obdobnych MU vzniklo v letech
2016 a 2017.

Zavady na trakénim vedeni byly ale v misté MU CastéjSi, nez vyplyva ze statistiky
mimoradnych udalosti, protoze pokud je zavada vCas odhalena a nedojde k ohrozeni
bezpec€nosti provozovani drazni dopravy, nejedna se o MU. To je dano tim, Ze dle zdkona
€. 266/1994 Sb. MU vznika v souvislosti s provozovanim drazni dopravy nebo pohybem
drazniho vozidla, coZ ale neni podminka pro vznik zavady na trakénim vedeni. SZDC
eviduje od roku 2014 do data vzniku predmétné MU v tratovém useku Praha-Smichov —
Praha-Radotin celkem 12 zavad na trakénim vedeni (v€etné MU), které mély shodnou
pfiCinu s pfedmétnou MU (praskly izolator DIP). Ze zminéného poctu Drazni inspekce
neeviduje jako mimofadnou udalost celkem 8 zavad.

Ze strany SZDC byly k obdobnym mimofadnym udalostem dlouhodobé pfijimany
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neefektivni opatfeni k pfedchazeni vzniku MU. Typicky mezi takova opatfeni patfilo
projednani mimoradné udalosti na poradé vedoucich zaméstnancu riiznych organizacnich
slozek SZDC. Takové opatfeni mize fungovat v pfipadé ojedinélé mimofadné udalosti,
protoZze zvySi povédomi o problému, umozni jej dale sledovat a vyhodnocovat. Na
nespravné pojimani opatreni k predchazeni MU byl provozovatel drahy Drazni inspekci
upozornén v ramci statniho dozoru ve vécech drah. V pfipadé opakovani obdobnych MU
v mésicnich intervalech (nejkratsi interval mezi MU byl pfitom 2 dny — 1. a 3. ledna 2017)
bylo totiz zjevné, Ze se neustalym projednavanim problému na poradach nedocililo Zadné
napravy stavu. Ve vyhodnoceni MU vydaném dne 6. 1. 2017 pak bylo ze strany SZDC
poprvé uvedeno, ze kromé projednani MU na poradé budou v useku Praha-Smichov —
Praha-Radotin provadény castéjsi kontroly TV do doby vymény izolatori za nové
v mésicich kvétnu a Cervnu 2017. Kontrolou plnéni tohoto opatfeni Drazni inspekce
Zjistila, Ze pocet prohlidkovych jizd TV provedenych v unoru a bfeznu 2017 byl nizsi, a to
jak v porovnani s unorem a bfeznem roku 2016, tak s pfedchazejicimi mésici prosincem
2016 a lednem 2017. Soucasné Ize ale polemizovat i o ucinnosti tohoto opatreni, protoze
trhliny, které vedou k prasknuti izolatoru, prakticky nelze vizualni kontrolou dopfedu
odhalit. Ve 2. &tvrtleti roku 2017 pak provozovatel drahy provedl vyménu vSech izolator(
ve zmifilovaném tratovém useku.

Prijeti jakéhokoliv jiného opatfeni ve vztahu k ostatnim zavadam, které nebyly
pri€inou vzniku MU, nebylo DI zjisténo.

4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

41.1 Kone€ény popis mimoradné udalosti na zakladé zjiSténych skutec¢nosti
v bodé 3

Dne 31. 3. 2017 doSlo v ¢ase 17:37 h v mezistanicnim useku Praha-Smichov —
Praha-Radotin k prasknuti izolatoru DIP typu oko — vana v Sikmé konzoli L, u trakéni
podpéry €. 44. V dusledku toho se provésilo trakéni vedeni nad 2. TK a do poSkozeného
TV vjel vlak Os 9958. DoSlo k poskozeni sbérate HDV. Problémy se sbératem
strojvedouci zaregistroval po jeho obsluze, kdy se pokusil sbéra¢ zdvihnout po prujezdu
beznapétovym usekem, pficemz po tomto pokusu doslo k vypnuti hlavniho vypinace HDV.
PosSkozeni sbéraCe nebylo vzhledem k fazeni jednotky mozno okamzité zjistit.
Strojvedouci se rozhodl dojet vybéhem do nedaleké zastavky Praha-Velka Chuchle, kde
v km 6,804 zastavil. Nasledné Sel zkontrolovat sbéra¢ HDV, pficemz zjistil, Zze doslo
ke vzniku MU, a dale postupoval podle ohlasovaciho rozvrhu.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skuteé¢nosti podle bodu 3 a uvedeni zavéri o pfi€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Trat 521B byla v daném useku elektrifikovana roku 1973. Byly pouzity izolatory DIP
vyrobce Elektroporcelan n.p., divize Merklin. Trak¢ni soustava byla pravidelné
kontrolovana a revidovana. Posledni platna revize probéhla ve dnech 7. — 9. 8. 2012.
Vystavena revizni zprava ¢. H238/12 méla platnost 6 let a byla vystavena akreditovanym
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reviznim technikem s vysledkem: ,Revidované trakéni zafizeni je provozné zpusobilé
a z hlediska bezpecnosti je schopné provozu.”

Dle ustanoveni § 22 odst. 1 pism. f) a § 47 odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb. mélo mit
trakCni vedeni priikaz zpUsobilosti UTZ. Dle stanovisek Drazniho ufadu, Ministerstva dopravy
a Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty je mozné podle vyhlasky €. 100/1995 Sb. a na zakladé
vykonavané praxe provozovat UTZ trakéni vedeni bez prikazu zpusobilosti (viz bod 3.4.2 této
ZZ) po neomezené dlouhou dobu, nebot vyhlaska €. 100/1995 Sb dle jejich stanovisek
nestanovuje povinnost provadét jakékoliv prohlidky a zkousky na trakénim vedeni. Po vzniku
MU se tedy na trakénim vedeni nevykonava revize ani prohlidka a zkouska mimo Casovy
interval.

Na tuto skute€nost Drazni inspekce durazné upozorriuje, nebot’ tento stav umoznuje
provozovateli drahy dlouhodobé reagovat na opakovani obdobnych mimofradnych udalosti
pouze aplikaci neefektivnich opatfeni, k ¢emuz u trakéniho vedeni v useku Praha-Smichov —
Praha-Radotin pravidelné dochazelo. Efektivni pfedchazeni obdobnym mimofadnym
udalostem mlze byt zajisténo provadénim prohlidek a zkousek, popf. revizi UTZ ve
stanoveném terminu po mimoradné udalosti s vliivem na provozni zpUsobilost daného UTZ.
Tato povinnost vSak v sou€asné dobé neni pravnim predpisem jednoznacné stanovena.

Ministerstvo dopravy v reakci na jednani s Drazni inspekci sdélilo, Ze bere v uvahu
pozadavek Drazni inspekce na upfesnéni ustanoveni vyhlasky ¢. 100/1995 Sb. (viz bod 3.4.2
této ZZ). Tento pozadavek je zaroven predmétem bezpecnostniho doporuceni v ramci této ZZ.

Praskly izolator byl vyroben v Cervenci roku 1971 a na trakéni podpéru do Sikmeé
konzole L, byl osazen v dobé elektrifikace traté, tj. v roce 1973. Dle sdéleni vyrobce
Elektroporcelan a. s. (nastupnicka organizace) se doba Zivotnosti materialu, ze kterého je
izolator vyroben, stanovuje na cca 30 — 35 let. Dle zjisténi DI neexistuje Zadna norma,
smérnice Ci interni pfedpis, ktery by stanovil dobu Zivotnosti izolatord a nafizoval tedy
jejich cyklickou vyménu. Tuto skutenost potvrdila i SEE Praha ve svém vyjadfeni.
V dosavadni praxi se izolatory nijak podrobné vizualné nekontroluji ani cyklicky
nevyménuji. Vyménu izolatord SEE provadi pouze v pfipadech zavady na izolatoru, nebo
planované modernizace.

Drazni inspekce povaZuje za problematické, ze komponent, jehoz technicky stav
neni pravidelné kontrolovan, a tedy nejsou ovéfovany jeho pozadované vlastnosti
a technické parametry, mize byt ponechan v provozu po neomezené dlouhou dobu.
Kazdy komponent je pro pouziti na drahach schvalovan, souc€asti schvaleni takovych
komponentd by tedy nepochybné mohlo byt i stanoveni pfedpokladané Zzivotnosti.
Ve vztahu k této stanovené Zivotnosti by pak méla byt zajisténa cyklicka vyména vyzilych
soucastek.

Za ucelem zjisténi stavu pfedmétného izolatoru bylo Drazni inspekci zadano
spole€nosti Elektroporcelan a. s., vypracovani odborného posudku. Z jeho zavérd mimo
jiné vyplyva, Ze predmétny izolator nemél zadnou skrytou vyrobni vadu. Mikrotrhlina
se rozvijela dlouhodobé, ale nebylo mozné ji vizualné zjistit vzhledem k znecisténi
povrchu. Doba ZzZivotnosti se u materiall, ze kterych je pfedmétny izolator vyroben,
stanovuje na 30 — 35 let, pfiCemz pfedmétny izolator byl pouzivan pfiblizné 44 let a jeho
opotfebeni tomu odpovida. Za dobu jeho pouzivani dochazelo ke snizovani kritické meze
pevnosti, znacny byl ubytek zinku. Posudek rovnéz uvadi, Ze kontrola tloustky zinku,
sledovani jeho ubytku a vyhodnocovani téchto méfeni v Case by mohlo ukazat kondici
izolatoru. Je vSak zfejmé, Ze takové méreni jednotlivych izolatorll je ¢asové i technicky
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naro¢ne, a tedy neefektivni. Dle posudku se v souCasné dobé& pouziva kvalitngjsi,
tzv. korundovy porcelan, ktery ma vyssi pevnost.

Pravé vyrazné prekroCeni doby zivotnosti nepochybné zvySuje pravdépodobnost
zavady izolatoru, a tedy zvySuje pravdépodobnost vzniku MU, coz ostatné nejlépe
dokazuje zvySujici se pocCet obdobnych MU v poslednich letech.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni pri€iny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pricinou mimoradné udalosti byla:
jizda vlaku Os 9958 pres misto s poSkozenym trakénim vedenim.

Pfispivajicim faktorem mimofradné udalosti byl:
stav izolatoru za hranici pfedpokladané zivotnosti.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfi¢inou mimoradné udalosti bylo:
prasknuti podpérného izolatoru DIP typ oko — vana v Sikmé konzoli (ramenu)

L, trakéni podpéry €. 44, z divodu dlouhodobého snizovani kritické meze pevnosti
a dlouhodobého rozvoje mikrotrhliny v pfedmétném izolatoru.

4.3.3 Priciny, které jsou zplUsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajist'ovani bezpecnosti

PFic¢iny mimofadné udalosti zplisobené predpisovym ramcem a v pouzivani systému
bezpecnosti nebyly zjistény.

4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pric¢inach

U provozovatele drahy SZDC:
urCené technické zafizeni bylo provozovano bez priikazu zpUsobilosti UTZ na zakladé
vykladu vyhlasky €. 100/1995 Sb. Tim vSak dle DI nebylo dodrzeno ustanoveni § 22
odst. 1 pism. f) a § 47 odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb;
provozovatel drahy nema ve svych vnitinich predpisech stanoveny postupy pro
zajisténi souladu stavu izolatorl s pozadavky technickych nebo provoznich norem
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a jinymi zavaznymi podminkami po dobu Zzivotnosti izolator(i, ani samotnou dobu
zivotnosti izolatord. Tim provozovatel drahy nedodrzel ustanoveni § 2 odst. 2
vyhlasky €. 376/2006 Sb., resp. Pfilohy 1 odst. 2. pism. d) téze vyhlasky.
Stanovenim Zivotnosti nelze stoprocentné pfedchazet vzniku obdobnych MU, jeho
vyznam vSak spociva v moznosti vyznamné sniZzit jejich celkovy pocCet. Nelze totiz
zarucit, Ze k prasknuti izolatoru nedojde pfed dosazenim jeho stanovené Zivotnosti;
provozovatel drahy neproved! prohlidku a zkousku UTZ mimo ¢asovy interval po
MU s vlivem na provozni zpusobilost a bezpeCnost zafizeni na namatkové
zkoumaném SZZ. Tim provozovatel drahy nedodrzel ustanoveni § 6 odst. 6
vyhlasky €. 100/1995 Sb.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz uc¢inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy SZDC, s. 0., vydal po vzniku MU nasleduijici opatieni:

1.
2.

3.

4.

Po MU bylo TV uvedeno ihned do provozuschopneho stavu. ]
Vsichni vedouci zaméstnanci OR budou seznameni na poradnim sboru feditele OR
Praha s okolnostmi, pfiCinami vzniku a odpovédnosti za MU.  T: 31.5. 2017

S touto MU budou seznameni vSichni vedouci provozni zaméstnanci aparatu SEE,
VPS, VMTV a elektrodispecefi - ED Praha. T: 30.6.2017

Z davodu MU v useku Praha-Radotin — Praha-Smichov budou provadény Castéjsi
kontroly TV. V kvétnu a Cervnu budou provedeny opravné prace — vyména starych
izolatorll za nové. T: 30.6.2017

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.,

doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu Gradu:

doplnéni systému zajiStovani bezpec€nosti provozovatell ZelezniCnich drah
s vrchnim trakénim vedenim tak, aby byla vnitfnimi pfedpisy stanovena zivotnost
jednotlivych typu izolatort a povinnost cyklické vymeény izolatord s ohledem na tuto
zivotnost;

prijeti opatfeni, které zajisti, Ze pfislusni provozovatelé budou provadét prohlidky
a zkousky UTZ mimo ¢asovy interval po MU s vlivem na provozni zpUsobilost
a bezpecnost zafizeni v souladu s ustanovenim § 6 odst. 6 vyhlasky ¢. 100/1995
Sb.

Smyslem vySe uvedenych bezpecnostnich doporuéeni je maximalné pfedejit situaci,

kdy poruchy izolatorG v jednom mezistani¢nim Useku drah Zelezni€nich nékolikrat rocné

35



N
INSPEKCE J

ol ® Zorava o vysledcicn Setfen oficin a okolnostl vzniku mirmofadng udalost

zpusobi mimofadnou udalost v drazni dopravé, a tim i Skody, vCetné omezeni nebo
zastaveni provozovani drazni dopravy, respektive predejit situaci, kdy prohlidka a zkouska
mimo Casovy interval je na UTZ vykonana s nepfiméfenym casovym odstupem nebo neni
vykonana vubec.

Ministerstvu dopravy:

- upravu pfislusného pravniho pfedpisu, ktera zajisti stanoveni konkrétni Casové
ohrani¢ené l|haty pro provedeni prohlidky a zkousky mimo ¢asovy interval po
mimoradné udalosti s vlivem na provozni zpusobilost a bezpeénost UTZ;

« Upravu pfislusného pravniho predpisu, ktera zajisti stanoveni povinnosti pro
pfislusného provozovatele provadét revize UTZ mimo casovy interval po
mimoradné udalosti s vlivem na provozni zpUsobilost a bezpeénost UTZ pro
zarizeni, u kterych se neprovadi prohlidka a zkouska mimo €asovy interval, v€etné
stanoveni nejzazsiho terminu pro jejich provedeni.

Smyslem vySe uvedenych bezpecnostnich doporuceni je Uprava pfislusné pravni
normy (vyhlasky €. 100/1995 Sb.), jejiz podstatou je zvySeni pravni jistoty adresatl této
normy a narovnani dosavadni nezadouci praxe pro provedeni prohlidky a zkoudky UTZ
mimo Casovy interval po mimofadné udalosti, a to stanovenim konkrétni Ihty (napf. v fadu
dni nebo tydnu), do kdy tak musi byt u¢inéno. Dale je smyslem jednoznacné stanovit
prisluSnym provozovatelim povinnost preventivni revize UTZ po mimofadné udalosti,
vCetné konkrétni (nejzazsi) Ihuty, do kdy tak musi byt u€inéno, pro zafizeni, u kterych se
neprovadi prohlidka a zkouska mimo ¢asovy interval. Touto kontrolou mohou byt zjistény a
odstranény pfipadné dalSi zavady na zafizeni, a tak se mlze predejit mimofadnym
udalostem. SoucCasné se aplikaci tohoto bezpe€nostniho doporu€eni systémové zajisti
provadéni kontrol (prohlidek a zkouSek nebo revizi) mimo Casovy interval pro vSechna
UTZ.

V Praze dne 11. kvétna 2018

Bc. Stépan Esterle v.r. _ Pavel Tichy v. r.
inspektor Uzemniho inspektoratu Cechy inspektor Uzemniho inspektoratu Cechy
Ing. Jan Novak v.r. _Ing. Petr Menclv.r.
povéren Fizenim pracovisté Praha feditel Uzemniho inspektoratu Cechy

Uzemniho inspektoratu Cechy
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7 PRILOHY

Obr. ¢. 5: Praskly izolator na stoZaru Zdroj: Drazni inspekce

Obr. ¢&. 6: Prasklina v konstrukci pantografu HDV po srazZce s izolatorem
Zdroj: Drazni inspekce
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