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1 SHRNUTI

Zdroj: SZDC
Skupina udalosti:  ohrozeni.
Vznik udalosti: 31.3.2017,15.18 h.

Popis udalosti: nezamysleny vjezd vlaku Pn 62145 na stani¢ni kolej €. 13, obsazenou
odstavenymi draznimi vozidly.

Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Veseli nad Luznici — Havlickiv
Brod, Zeleznicni stanice Jihlava mésto, vyhybka €. 34, km 91,255.

Zucastnéni: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
CD Cargo, a. s. (dopravce vlaku Pn 62145).

Nasledky: bez Ujmy na zdravi;
Skoda 0 K¢.

vrwve

* neprestaveni vyhybky ¢. 34 do spravné koncové polohy pfi pfipravé viakové cesty
pro jizdu vlaku Pn 62145 na stani¢ni kolej €. 5 vlivem pferuSeni celistvosti
dratovodu k mechanickému prestavniku.

Prispivajici faktory:
* staniCni zabezpecCovaci zafizeni umoznilo pfes zavadu na vyhybce €. 34 postaveni
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vlakové cesty normalni obsluhou, v€etné postaveni navéstidel na navést dovolujici
jizdu.

Zasadni pficiny:

* pochybeni lidského faktoru — signalistky St. 2, které spocivalo v nedodrzeni
technologickych postupl provozovatele drahy, které stanovuji povinnosti
a odpovédnost zaméstnancl povéfenych dohledem na vyhybky, ustfedné
prestavované mechanickymi pFestavniky, za kontrolu spravné funkce pfi
prestavovani vyhybky a nasledné i kontrolu jejiho postaveni v pozadované poloze;

* nevyhovujici chemické a pevnostni parametry testovanych soucasti dratovodu
k mechanickému prestavniku, které nespliiovaly pozadavky predpisu SZDC (CD)
T 121, ktery se dale odkazuje na oborovou normu ON 42 6442 na ocelové draty pro
zabezpecovaci zafizeni.

Priciny v systému bezpecnosti:
* nebyly Drazni inspekci zjistény.
Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.,
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu prijeti vlastnich opatieni, ktera zajisti:

* u stavajicich SZZ 2. kategorie, pfedevS§im na vice exponovanych mistech
(dopravnach), postupné nahrazeni ustfedniho ovladani vyhybek mechanickymi
prestavniky systémem s elektromotorickymi pfestavniky s elektrickou kontrolou
polohy vyhybky, ¢imz se omezi moznosti selhani lidského faktoru pfi poruchach
prestavovani a ovladani vyhybek dratovody;

* pfi pravidelnych prohlidkach provozovanych zafizeni v systému mechanického
prestavovani vyhybek pomoci dratovodu vénovat zvySenou pozornost, resp. dliraz
zejména na vybrané (,problémové“) komponenty, jako jsou spojovaci ¢lanky a oka
jednotlivych spojovacich soucasti izolacnich viozek dratovodu (vCetné jejich mozné
zmény tvaru a poskozeni);

* dukladné celoplosné provéfeni chemickych a pevnostnich parametrl soucasti
dratovodd k mechanickym prestavnikim, které opakované nesplfiovaly pozadavky
predpisu SZDC (CD) T 121, ktery se dale odkazuje na oborovou normu ON 42
6442 na ocelové draty pro zabezpeCovaci zafizeni, a zajistit pouzivani pouze
takovych materiald, které jsou v souladu s pfisluSnymi predpisy;

* prehodnoceni, resp. Upravu nastaveného systému odborné pfipravy zaméstnancu
provozovatele drahy, aby nedilnou soucasti napiné zaskolovani zaméstnancl, ktefi
prestavuji vyhybky pomoci dratovodu, bylo i fyzické proskoleni rozdilu v obsluze
zarfizeni v pfipadé pretrzeni dratu, a to simulaci tohoto stavu rozpojenim dratovodu.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying causes:

Root cause:

SUMMARY

an incident.
31™ March 2017, 15:18 (13:18 GMT).
an unintended movement.

the unintended movement of the freight train No. 62145 on to the
station track No. 13, which was occupied by the standing rolling
stocks.

the freight train No. 62145.
Jihlava mésto station, the switch No. 34, km 91,255.

SZDC, s. o. (IM);
CD Cargo, a. s. (RU of the freight train No. 62145).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 0,-

* the failure to change the switch No. 34 to the correct end position
during the train route preparation on the station track No. 5 due to
rupture of the wire transmission of the mechanical point machine.

* the station interlocking equipment allowed to make the train route
by normal service despite the fault on the switch.

* the human factor — the St. 2 switch-woman’s error. This error
consisted of failure to observe the technological procedures of the
IM, which determine duties and responsibilities of the staff who is
responsible for the supervision of the switches which are central
switcheded by the mechanical point machine, and for the control of
their correct position when the switches change and for the
consequent check of their required position;

* the inadequate chemical and strength parameters of the tested
parts of the wire transmission of the mechanical point machine,
which did not fulfill the requirements of the provisions of the SZDC
(CD) T 121 regulation following the industry standard ON 42 6442
for steel wires of signalling systems.

none.
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Recommendation:
Addressed to The Czech National Safety Authority (NSA):
* itis recommended to adopt own measures, which will ensure:

o the gradual replacement of the central controlled switches with the mechanical
point machines by the system with the electromechanical point machines and
with the electrical control of the switch position for the existing station
interlocking equipment 2. category, especially at more demanding places;

© to pay increased attention, respectively emphasis, especially on selected
("problem") components such as the connecting elements and the connecting
components of the insulating spacer of the wire transmissions during the regular
controls;

© to check the chemical and strength parameters of the components of the wire
transmissions with the mechanical point machines which repeatedly failed to
meet the requirements of the provisions of the SZDC (CD) T 121 regulation
following the industry standard ON 42 6442 and to ensure using only those
materials which are consistend with the relevant regulations for all Ims;

© to modify the set up system for employees of the IM to include to the training of
the staff who switch the switches by wire trasmissions also the physical training
of the differences in the operation of the device in case of wire rupture.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

C-Clanek spojovaci ¢lanek tvaru ,C“ s pojistnym pliSkem, slouzici ke spojeni
dratového tahla s hradlovym fetézem

COP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CDC CD Cargo, a. s.

CSN Ceské technické normy

Dl Drazni inspekce

DU Doplriujici ustanoveni k predpisu

DU Drazni Gfad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

HDV hnaci drazni vozidlo

IZS integrovany zachranny systém

MU mimoradna udalost

ON Oborova norma

OR Oblastni Feditelstvi

OSB Odbor systému bezpec&nosti provozovani drahy

PJ Provozni jednotka

PMD posun mezi dopravhami

sef. n. sefadovaci nadrazi

SK stanicni kolej (staniéni koleje)

St. 2 stavédlo 2 Zelezni¢ni stanice Jihlava mésto

SZZ stanicni zabezpecovaci zafizeni

SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

TDV tazené drazni vozidlo

TNP Technicko-normativni dokumenty a interni pfedpisy

TRS tratovy radiovy systém

Ul Uzemni inspektorat

uTZ uréené technické zafizeni

VS vlastni Setfeni

ZDD Zakladni dopravni dokumentace

7 zabezpecovaci zafizeni

Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

TNZ 34 2620

predpist

zakon €. 262/2006 Sb., ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu uréenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zafizeni), ve znéni platném v dobé vzniku mimofradné
udalosti

vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

Technickd norma Zeleznic TNZ 34 2620 ,Zelezniéni
zabezpecfovaci zafizeni Stanicni a tratové

10



wok® Z2avyarscna Zoray

= o vysledcich Setfeni mirmofadng udalost

norma ON 42 6442)

pfedpis SZDC (CD) T 121

pfedpis SZDC (CD) Z1

predpis SZDC D1

Zavadéci list

zabezpecfovaci zafizeni“, platna od 1. 7. 2002

oborova norma ,Ocelovy drat pro zabezpeCovaci
zafizeni“, platna od 1. 9. 1963 do 31. 12. 1993

vnitfni pfedpis provozovatele drahy ,SZDC (CD) T 121
udrzba venkovniho zabezpecCovaciho zarizeni®,
schvaleny dne 18. 8. 1981, s ucinnosti od 1. 1. 1983, ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitfni pfedpis provozovatele drahy ,SZDC (CD) Z1
pfedpis pro obsluhu stanicnich a tratovych
zabezpecfovacich zafizeni“, schvaleny dne 26. 3. 2007,
pod €. j.: 56 704/2007, s ucinnosti od 1. 6. 2007, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitfni pfedpis provozovatele drahy ,SZDC D1 Dopravni
a naveéstni predpis®, schvaleny dne 17. 12. 2012, pod
&.j.. 55738/2012-OZRP, s udinnosti od 1. 7. 2013, ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

LZavadéci list ZL 16/1965-SZ lzola¢ni vlozky pro
dratovody®, platny od 6. 12. 1965

*) Oborova norma ON 42 6442 byla platna do 31. 12. 1993, platny pfedpis SZDC (CD) se na tuto normu
odkazuje, kdyZ je v €lanku 33 mj. uvedeno, Ze ,Draty tahel musi odpovidat oborové normé ON 42 6442*.
Z tohoto diivodu DI posuzovala pfetrzeny drat i podle této jiz neplatné normy.
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 31.3.2017.

Cas: 15.18 h.

Draha: zeleznicni, kategorie celostatni, Veseli nad Luznici — Havli¢kiv Brod.

Misto: trat 701A Veseli nad Luznici — Havlickdv Brod, Zelezniéni stanice Jihlava
meésto, vyhybka €. 34, km 91,255.

GPS: 49°24'15.919"N, 15°35'6.206"E.

Obr. . 1: Volné leZici keramické izolacni viozka po pretrzeni dratovodu
vyhybky ¢. 34 Zdroj: DI

21.2 Popis prubéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, v€etné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 31. 3. 2017 v 15.18 h doslo v Zst. Jihlava mésto k vjezdu vlaku Pn 62145 na SK
€. 13 obsazenou odstavenymi draznimi vozidly. Celo HDV zastavilo 22 m pfed témito DV.
Pfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi a nevznikla Skoda na majetku provozovatele drahy

12
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a provozovatele drazni dopravy.

skuteéné postavena vlakova cesta

nafizena vlakova cesta
13. sk [ RN h\

smér jizdy vlaku Pn 62145
11. SK \ -

3. SK vyhybka &. 34 —
1. SK \

Zst. Jihlava

Obr. &. 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj: DI

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

Celo HDV zastavilo na 13. SK v km 91,107, ve vzdalenosti 22 m od konce nejblizsiho
odstaveného DV.

Zst. Jihlava mésto je vybavena elektromechanickym zabezpe&ovacim zafizenim
2. kategorie se svételnymi navéstidly, mechanickymi pFestavniky v obvodu St. 2
a Castecné kolejovymi obvody v obvodu St. 1.

Ridici pfistroj RANK, ktery je doplnén kolejovou indikagni deskou s kolejovym planem,
obsluhovany vyprav€im, je umistén v dopravni kancelafi, zavislé stavédlové pfistroje jsou
umistény na St. 1 a St. 2 a jsou obsluhovany signalisty. Vymény jsou ovladany
mechanickymi pfestavniky, vymény v hlavni koleji jsou navic doplnény mechanickymi
zavorniky.

Ohledanim fidiciho pfistroje v dopravni kancelafi bylo zjisténo, Zze nebyly poruseny
zadné plomby a stav pocitadel u ovladacich prvkl s evidenci obsluhy odpovidal stavu
uvedenému v predlozené dokumentaci. Stav ovladacich prvkd na Fidicim pfistroji
odpovidal postavené a uzaviené vlakové cesté pro vjezd vlaku od zst. Jihlava smérem na
SK¢E. 5.

Ohledanim stavédlového pfistroje na St. 2, nad jehoz zavérovou skfini je umisténa
kolejova indikaCni deska s kolejovym planem, bylo zjisténo, Ze nebyly poruSeny zadné
plomby a stav pocitadel u ovladacich prvkd s evidenci obsluhy odpovidal stavu
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uvedenému v piedlozené dokumentaci. Usmyéné kolicky jednotlivych pak uUstfedné
stavénych vyhybek byly neposkozeny a téz radné zaplombovany. Stav ovladacich prvku
na stavédlovém pfistroji odpovidal postavené a uzaviené vlakoveé cesté pro vjezd vlaku od
zst. Jihlava na SK ¢&. 5. Polohy stavécich pak od jednotlivych vyhybek odpovidaly poloze
pak uvedené na tabulce na kolejovém Ciselniku pro uvedenou vlakovou cestu a byly v této
poloze zajiStény kolejovym zavérnikem, ktery byl pfeloZzen smérem k Cislu 5 na kolejovém
Ciselniku.

Porovnanim poloh jednotlivych stavécich pak na St. 2 se skuteCnymi polohami
vyhybek v kolejisti bylo zjisténo, Ze tyto polohy souhlasi, kromé vyhybky ¢&. 34.
Dvoupolohova stavéci paka této vyhybky byla pfestavena a zaklesnuta v poloze nahofe,
tedy vedlejSim odboénym smérem, avSak vyhybka €. 34 byla v poloze hlavnim pfimym
smérem, pficemz tato poloha byla také navésténa vyménovym navéstidlem této vyhybky.
Z uvedeného tedy vyplyva, Ze poloha této vyhybky neodpovidala poloze jeji stavéci paky.

Vzhledem k vySe uvedené skuteCnosti byl zkontrolovan dratovod prestavniku vyhybky
C. 34. Pri této kontrole bylo zjisténo, Ze dratovod je poSkozeny (pfetrzeny drat). K pretrzeni
doslo v misté, kde je drat po obtoCeni keramické izolaCni viozky veden zpét a je spojen se
svou pfedchozi ¢asti. Na lomové ploSe byl vizualné zjistén stary kaz (nalom) v rozsahu
cca 50 % tloustky dratu, zbytek lomu byl Cerstvy.

Vyhybka €. 34 je od St. 2 vzdalena pfiblizné 10 m a je z néj dobfe viditelna poloha
jejich jazyku i jeji vyménové naveéstidlo.

Dne 31. 3. 2017, v den vzniku pfedmétné MU, v ¢ase 6.30 h — 13.50 h probéhla
v obvodu St. 2 pravidelna prohlidka dratovodd, prestavnikl a zavornikd. Kromé jiného byly
odkryty kontrolni Sachty, zkontrolovano napnuti dratovodnych tahel, vodicich kladek,
kontrola C-¢lanku, pojistnych pliSkd a napinacl. Tato prohlidka byla ukonéena ve 13.50 h
zapisem v knize ,Zaznamnik poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni“ na St. 2,
kde je konstatovano, Ze zafizeni pfezkouseno a je v provozuschopném stavu.

PFfi MU nebyl aktivovan 1ZS.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
slozek provozovatele drahy a dopravce. Za Uucasti inspektorll DI bylo provedeno
komisionalni ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni zapisu.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zptisobilych osob pro
Setreni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI dne: 31.3.2017, v 15.56 h (tj. 38 min. po vzniku MU).

Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD
Cargo).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 31.3.2017, v 18.00 h (tj. 2.42 h po vzniku MU).

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim § 49
odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 4. 4. 2017 na zakladé poznatkl zjisténych na
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misté MU a jejich nasledném vyhodnoceni.

Setfeni DI na misté MU: 1x inspektor DI Ul Brno.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: Vitkovice testing center, s. r. 0.

Naslednym $etfenim pficin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul Brno.

Pfi Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkl a zjisténi,
z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem drahy,
dopravcem, a ze znaleckého posudku.

Setfeni pfigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:
Provozovatele drahy (SZDC):

* vypravCi zst. Jihlava mésto, zaméstnanec SZDC, OR Brno;

* signalistka St. 2 Zst. Jihlava mésto, zaméstnanec SZDC, OR Brno.
Dopravce (CD Cargo):

* osoba fidici DV (dale jen strojvedouci) vlaku Pn 62145, zaméstnanec CD Cargo, PJ
Ceské Budéjovice.

2.2.2 Vlaky a jejich rfazeni, véetné registracnich cisel jednotlivych draznich vozidel

Viak: Pn 62145 Sestava vlaku: Drzitel:
Délka vlaku (m): 167 HDV: 91 54 7 230 058-0 CD Cargo
Pocet naprav: 38 91 54 7 230 054-9 CD Cargo
Hmotnost (t): 628 TDV (za Hov):
Potfebna brzdici procenta (%): 60 1. 23 85 7400 603-3 |Wascosa AG
Skute¢na brzdici procenta (%): 60 2. 31 54 5947 858-4 |CD Cargo,a.s.
Chybéjici brzdici procenta (%): 0 3. 31 54 5953 643-1 |CD Cargo,a.s.
Stanovena rychlost viaku: (km.h™) 90 4. 31 54 5947 865-9 |CD Cargo,a.s.
ZpUsob brzdéni: l. 5. 25 80 4367 749-5 |DB Cargo Logistic GmbH
Rezim brzdéni: P 6. 25 80 4366 261-2 |DB Cargo Logistic GmbH
7. 3154 5953 772-8 |CD Cargo,a.s.
8. 37 80 7855 947-3 |NACCO S.A.S.
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Pozn. k vlaku Pn 62145:

 vychozi stanice vlaku Pn 62145 byla Zst. Nymburk sef. n. a cilova Zst. Ceské
Budéjovice sef. n. SkuteCny stav vlaku zjiStény na misté MU odpovidal viakové
dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Zst. Jihlava mésto se nachazi na jednokolejné elektrifikované trati Veseli nad Luznici
— Jihlava — Havli¢kav Brod. Ve sméru od zst. Jihlava je zst. Jihlava mésto ohrani¢ena
vjezdovym navéstidlem ,S“ které pro vjezd vlaku Pn 62145 navéstilo navést ,Rychlost 40
km.h™ a vystraha“. Vyhybka &. 34 v Zst. Jihlava mésto je souéasti mate¢né koleje liché
skupiny stani¢nich koleji na zhlavi €. 2, jeji odbo¢nou vétvi je do zhlavi zapojena staniéni
kolej €. 5 a zaCatek vyhybky se nachazi v km 91,255. Jedna se o jednoduchou vyhybku
dvoupolohovou, typu JS49-1:9-300 levou, s hakovymi zavéry, vyrobenou v roce 1982.
Maximalni rychlost pfes vyhybku je v obou smérech 40 km.h™'. Vyhybka se nachazi ve
vodorovné poloze a je bez pfevySeni. Trat je v misté MU ve sméru jizdy vlaku vedena
v urovni okolniho terénu.

2.2.4 Pouziti komunikaénich prostredku

* 15.25 h pouzil strojvedouci vlaku Pn 62145 TRS k ohlaseni vzniku MU vyprav&imu
zst. Jihlava mésto, ktery dale postupoval dle ohlaSovaciho rozvrhu.

Komunikace mezi strojvedoucim vlaku Pn 62145 a vypravCim zst. Jihlava mésto byla
zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

Dne 31. 3. 2017 v dobé 6.30 h — 13.50 h probéhla pfed vznikem MU v obvodu St. 2
pravidelna kontrola a udrzba mechanickych prestavnikl, zavornik( a dratovod( dle planu
udrzby pro tento den, se zaveérem, ze zafizeni je prfezkouSeno a je v provozuschopném
stavu. V okamziku vzniku MU byl provoz v misté MU a jeho okoli v béZzném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postup

* 15.25 h ohlaseni vzniku MU strojvedoucim vyprav€imu zZst. Jihlava mésto;

* 15.25 h vypravci zst. Jihlava mésto, po pfijeti ohlaseni o vzniku MU, postupoval
dale dle ,Ohlasovaciho rozvrhu®;

* 15.56 h ohlasen vznik MU povéfenou osobou OSB na COP Dil;

¢ 16.09 — 19.01 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci SZDC;

* 17:30 — 19:45 h ohledani mista vzniku MU zaméstnancem DI;

* 18.00 h pfitomnym inspektorem DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;
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* 18.10 h obnoveni provozu;
* dne 7. 4. 2017 v 7:30 — 12:45 h ovéfovaci pokus vykonany zameéstnanci DIl za
pfitomnosti povérenych osob provozovatele drahy.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupt

Plan 1ZS vzhledem k charakteru MU nebyl aktivovan.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

PFi MU nedoSlo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce, osob
ve smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
2.3.3 Na draznich vozidlech, souéastech drahy a zivotnim prostredi

Skoda na draznich vozidlech, sougastech dopravni cesty a Zivotnim prostfedi nevznikla.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
Povétrnostni podminky:  denni doba, jasno a slunecno, + 21°C, viditelnost nesnizena.

Geografické udaje: prehledny terén v obvodu zelezni¢ni stanice, misto MU
vzdaleno cca 10 m od budovy St. 2.
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3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych VySVétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

strojvedouci vlaku Pn 62145 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o vlak Pn 62145 vezl ze Zst. Kutna Hora hl. n. a do Zst. Jihlava mésto vjizdél na
navést 40 km.h™;

O na zhlavi stanice zjistil, Ze jede na kolej obsazenou odstavenymi vozidly, proto
ihned zaved| rychloCinné brzdéni;

o s vlakem zastavil asi 21 m pfed stojicimi vozidly.

vypravci zst. Jihlava mésto — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
o nafidil pfipravu vlakové cesty pro vjezd vlaku Pn 62145 na 5. SK;

o signalistka St. 2 ohlasila postaveni vlakové cesty normalni obsluhou
zabezpecovaciho zafizeni;

o zabezpelovaci zafizeni vykazovalo spravnou Cinnost;

o az pfi sledovani jizdy vlaku Zzjistil, Ze vlak vjizdi na obsazenou 13. SK
a zastavuje pred draznimi vozidly.

signalistka St. 2 Zst. Jihlava mésto — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné

vyplyva:

o na zakladé pfikazu vypravCiho provedla pfipravu vlakové cesty pro viak Pn
62145 na 5. SK;

o vlakovou cestu postavila normalni obsluhou zabezpe€ovaciho zafizeni, které
vykazovalo spravnou ¢Cinnost;

o spravné postaveni vlakové cesty kontrolovala preloZzenim kolejového zavérniku
na 5. SK;

o pfi pfestavovani vyhybky €. 34 nezaznamenala v jejim chodu zadnou
mimoradnost;

o az po zastaveni vlaku v jejim obvodu vyhybek zjistila, Ze vlak vjel na obsazenou
13. SK, kde zastavil pfed odstavenymi vozidly.

signalistka St. 2 Zst. Jihlava mésto — ze Zaznamu o podani vysvétleni k mimofadné

udalosti mimo jiné vyplyva (pouze skutecnosti, které jiz nevyplyvaji ze Zapisu se

zaméstnancem):

o vyhybku €. 34 obsluhovala pro posun jiz pfed pfipravou vlakové cesty na 5. SK
a pfi jejim pfestavovani nezaznamenala zadny rozdil;

o béhem smény obsluhovala vSechny vyhybky dle pozadavkl zaméstnance,
provadéjiciho udrzbu, tedy i vyhybku ¢&. 34. Pfi této Cinnosti udrzujici
zameéstnanec oddélaval i kryty dratovodu u této vyhybky;
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po pfijmuti pfikazu pro postaveni vlakové cesty pro vlak Pn 62145 na 5. SK od
vypravCiho zopakovala jeho pokyn a zapsala si postaveni cesty do dopravniho
deniku;

dale zjistila ve svém obvodu volnost pro tuto vlakovou cestu;

po nahrani vlakové cesty na 5. SK potvrdila vyprav€imu cinknutim spravnost
nahrané koleje, pfestavila vyhybky pro poZadovany smér a poté prestavila
kolejovy zavornik;

uzaviela zavér vymén a preloZila klicku od navéstidla;

poté preSla k oknu, zkontrolovala na panelu zabezpe€ovaciho zafizeni, zda je
vjezdové naveéstidlo postavené, a Cekala, az se obsadi usek jizdou vlaku;

panel zabezpefovaciho zafizeni vykazoval rozsvicenou povolujici navést
vjezdového navéstidla pro vjezd vlaku na 5. SK;

poté se otocila a jiz sledovala jeho jizdu;

vlak jel pomalu a nakonec zastavil cisternou pred stavédlem, a tim neuvolnil
izolovanou kolej;

.....

vypravCi a oznamil ji, ze doslo ke vzniku MU, vjezdu na obsazenou 13. SK;

pfi pfipravé vlakové cesty na 5. SK nekontrolovala postaveni vyhybkovych
naveéstidel zuCastnénych vyhybek pohledem, protoze potvrzeni jejich spravného
postaveni je dano tim, Ze Ize prestavit kolejovy zavornik;

vjezd vlaku Pn 62145 ocCekavala tim zpusobem, Ze po zbarveni kolejového
obvodu €ervené Sla sledovat jizdu vlaku k oknu;

vzdalenost vymeénového navéstidla vyhybky &. 34 ke St. 2 je kratka, cca do 10
metrd. Pokud prejde k oknu, tak na n&j dobfe vidi;

dle ustanoveni staniCniho fadu nema za povinnost sledovat postaveni vyhybky
ve vlakové cesté pohledem na jeji vyménové navéstidlo. Vlakova cesta je
zabezpeCena zabezpeCovacim zafizenim a prelozenim kolejového zavorniku
pro pozadovanou vlakovou cestu. Je to kontrola pfeloZzeni pak dle zavérové
tabulky.

3.1.2 Jini svédci

Jini svédci nebyli DI zjisténi.

3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajistovani bezpecnosti na zakladé

ustanoveni zakona &. 266/1994 Sb.

V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy

SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.
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_ 'V prijatém systému zajistovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy dopravce
CDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavkii

PoZzadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky na
jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou &. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byli vSichni zaméstnanci provozovatele drahy SZDC,
zuCastnéni na MU, provadéjici €innosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy, odborné
zpusobili k vykonu zastavané funkce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byl zamé&stnanec dopravce CDC, zG&astnény na MU,
provadéjici &innosti pfi provozovani drazni dopravy a provozovani drahy, odborné
zpusobily k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Prohlidky dratovodu prestavnikd a zavornikd probihaji dle planu udrzby 1x za mésic.
Napln této prohlidky je dana ¢l. 129, pism. d) vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy
SZDC (CD) T 121, ve kterém je pro dratovody mj. stanoveno:

,d) na dratovodech se zkontroluje:

— napnuti dratovych tahel,

— stav Sroubovych napinacd,

— stav spojovacich ¢lanku a jejich zajisténi pojistnymi plisky,

— stav letovanych svazku a ocek,

— ¢innost dratovodu ve vztahu k ovladanému zarizeni,

— stav a ¢innost dotahovaci a kompenzatord,

— stav izolaénich viozek,

— stav betonovych Zlabi.*

Kontrola dratovodlt pfed dnem vzniku MU probéhla ve dnech 30. 1. 2017 a 28. 2.
2017 se zavérem, Ze zarfizeni je pfezkouseno a je v provozuschopném stavu.

Dne 31. 3. 2017, v den vzniku MU, v €ase 6.30 h — 13.50 h probéhla v obvodu St. 2
dle planu udrzby dalsi pravidelna prohlidka dratovodu, prestavnikd a zavornikd. V ramci
této prohlidky byly mimo jiné odkryty kontrolni $achty, zkontrolovano napnuti dratovodnych
tahel, vodicich kladek, kontrola stavu C-&lankd, pojistnych pliskG a napinacl. Prohlidka
byla ukontena ve 13.50 h se zavérem, Zze zafizeni je pfezkouseno a je
v provozuschopném stavu.

Pfi kontrole dratovodu vyhybky €. 34, ktera probéhla pfi ohledani mista MU po jejim
vzniku, bylo zjiSténo, Ze dratovod je pretrzeny. K pFetrzeni doslo u podzemniho dratovodu
na jeho ohybu v misté, kde je drat po obtoCeni keramické izolacni vlozky veden zpét a je
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spojen se svou pfedchozi Casti, pfiCemz uvolnéna izolaCni keramicka vloZzka lezela na
zemi ve vzdalenosti cca 150 cm od prfestavniku. Na lomové ploSe byl vizualné zjistén stary
kaz v rozsahu cca 50 % materialu dratu, zbytek lomu byl Cerstvy. Cela ¢ast dratovodu, na
které k lomu dosSlo, byla natfena Cervenou barvou a navic znecCisténa, takze stary nalom
nebylo mozné b&znymi metodami prohlidky v ramci povinnosti danymi pfedpisem SZDC
(CD) T 121 vizualné zjistit.

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

V postupu vnitini kontroly bezpecCnosti provozovatele drahy, vzhledem ke zjisténym
skute¢nostem, nelze konstatovat, Ze by byly zjiStény nedostatky.

Postupy vnitfni kontroly bezpecnosti dopravce nesouvisi s MU.

3.2.4 Rozhrani mezi ruznymi zuc¢astnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

Vlastpl’kem drahy zelezni¢ni, kategorie celostatni, Veseli nad Luinivci — Havli¢ktv
Brod, je Ceska republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonava SZDC, se sidlem
Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Veseli nad Luznici — Havlickav
Brod, byla SZDC.

Dopravcem viaku Pn 62145 byly CD Cargo, se sidlem Jankovcova 1569/2c, Praha 7-
HoleSovice, PSC 170 00.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA Ccislo 168/2010
0 provozovani drazni dopravy na zeleznicni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich
drah ve vlastnictvi Ceské republiky”, uzaviené mezi provozovatelem drahy SZDC
a dopravcem CDC dne 31. 12. 2009, s G&innosti od 1. 1. 2010.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

Pfi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto pravnich predpisu:

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb.:

,Provozovatel drahy je povinen
a) provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpeéné drazni dopravy podle pravidel
pro provozovani drahy a ufedniho povoleni, ...

e § 25 odst. 3 vyhlasky &. 177/1995 Sb.:
,U vyhybek musi byt zabezpecena funkce pohyblivych casti jejich ovladani

21



Zavereina zoprave o vysledcicn Setfent mirmofadng udalost]

a zajisténi v koncovych polohach®;

§ 15 odst. 8 vyhlasky & 173/1995 Sb.:

,Cinnost pfi zabezpedeni vjezdu, odjezdu a prijezdu viaku a zplisob zabezpedeni
Jizdy vlaku se ridi technologickymi postupy stanovenymi provozovatelem drahy.“

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné

technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto vnitfnich predpisu:

&l. 2862 predpisu SZDC D1:
~,Prezkouset spravné prestaveni vyhybek a vykolejek je treba:
...; h) pfi poruse dratovodu prestavniku nebo zavorniku; ...%

&l. 2863 predpisu SZDC D1:
»Spravné prestaveni vyhybek a vykolejek ve vlakové cesté se prezkousi podle
pfedpisu SZDC (CD) Z1.%

&l. 2864 predpisu SZDC D1:

~Spravné prestaveni vyhybek a vykolejek prezkousi na svych pracovistich
zameéstnanci odpovédni za pripravu viakové cesty.

V pfipadé potreby (porucha zabezpecovaciho zafizeni apod.) je nutno pfezkouSet
spravné prestaveni vyhybek a vykolejek na misté. ...*;

&l. 2869 predpisu SZDC D1:
,Prikazem k pripravé viakové cesty narizuje vypravéi zaméstnancim zucastnénym
na pfiprave vlakové cesty, aby v uréenych obvodech:
...; ¢) postavili vlakovou cestu, pficemz se musi presvédcit, Ze:
ca) vyhybky ve vlakové cesté, odvratné vyhybky a odvratné vykolejky jsou
spravné prestaveny a zajistény;
cc) jsou splnéna opatfeni stanovena ZDD a predpisy pro obsluhu tratového
a stanicniho zabezpecovaciho zarizeni.*,

&l. 58 piedpisu SZDC (CD) Z1:

,Obsluhujici zaméstnanec musi pfi ¢innostech souvisejicich s obsluhou ZZ vzdy
dodrzet i souhrn dopravnich tGkon( a pracovnich postupt stanovenych internimi
pfedpisy CD, ZDD a ostatnimi TNP.

Nemdaze-li obsluhujici zaméstnanec bezpecénost Zelezni¢niho provozu zajistit
obsluhou ZZ nebo je-li tak narizeno, musi ji zajistit zavedenim dopravnich
opatreni.”;

&l. 64 predpisu SZDC (CD) Z1:

,Obsluhujici zaméstnanec musi béhem své sluzby podle prislusnych indikacnich
nebo ovladacich prvka prabézné sledovat stav ZZ tak, aby mohl fesit situace majici
vliv na bezpecnost nebo plynulost Zelezni¢niho provozu.*,
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* &l. 69 predpisu SZDC (CD) Z1:
.-, ObSluhujici zaméstnanec se po obsluze ovladaciho prvku ZZ musi presvédcit,
Ze pfikaz byl ZZ prijat a provadi se nebo byl proveden.*,

* &l. 93 predpisu SZDC (CD) Z1:

* ,Po zjisténi poruchy musi obsluhujici zaméstnanec ucinit takova opatfeni, aby
nedoSlo k ohroZeni bezpecnosti Zelezni¢niho provozu a aby naruseni plynulosti
Zelezni¢ni dopravy bylo co nejmen§i.”,

« &l. 48 predpisu SZDC (CD) Z1, Priloha 1:
»,Vyhybka prestavovana ustfedné mechanickym prestavnikem je v koncové poloze
spravné prestavena:
a) nema-li stavéci paka pri prestavovani mimoradné tézky nebo lehky chod proti
obvyklému stavu;
c) souhlasi-li poloha stavéci paky s navésti vyhybkového navéstidla; ...,

* &l. 33 predpisu SZDC (CD) T 121:
,Draty tahel musi odpovidat oborové normé ON 42 6442. Jsou z pozinkovaného
ocelového dratu o pruméru 4 mm, nebo 5 mm. V provozu nesmi byt ponechan drat,
ktery je zeslaben o 1 mm a vice u dratu priméru 4 mm a 1,6 mm a vice u dratu
praméru 5 mm.*

V navaznosti na platny predpis SZDC (CD) T 121 zde DI uvadi souvisejici &lanek
ON 42 6442.

* Cl.20ON 42 6442:

,Draty podle této normy se vyrabégji z oceli tfidy 12 podle 42 0075. Jakost oceli urci
vyrobce.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dalSich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Pfi Setfeni MU byl zajistén rychlomérny prouzek z HDV viaku Pn 62145 (viz ¢ast
3.4.4).

V zst. Jihlava mésto je SZZ 2. kategorie, elektromechanické, typ 5007, s navéstni
rychlostni soustavou svételnych navéstidel a elektromotorickymi a mechanickymi
prestavniky, ¢aste€né s kolejovymi obvody, které ma platny Prukaz zpusobilosti uréeného
technického zafizeni, ev. &.: PZ 1056/96-E.48, vydany DU dne 11. 6. 1996, s platnosti na
dobu neurcitou. Posledni prohlidka a zkouska UTZ byla vykonana dne 16. 6. 2015 se
zavérem, Ze ,zavady branici bezpecnému a spolehlivému provozu zarizeni nebyly
zjistény.“

Stavédlovy pfistroj na St. 2 v Zst. Jihlava mésto (dale jen stavédlovy pfistroj) je
soucasti vySe uvedeného elektromechanického SZZ 2. kategorie, typ 5007. Jeho
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vyrobcem byla firma Automatizace zelezni¢ni dopravy Praha a do provozu bylo uvedeno
v roce 1970. Stavédlovy pfistroj je zafizeni, které umozfiuje ovladani ur€enych prvkd ZZ
a nasledné elektromechanické uzavieni vlakové cesty dle nafizeni vypravciho
prostfednictvim Fidiciho pfistroje, ktery je umistén a ovladan v dopravni kancelafi.

Stavédlovy pfristroj se sklada z elektrické (hradlové) Casti a mechanické casti.
Soucasti mechanické cCasti je kromé jiného i pakovy stojan, na kterém jsou umistény
stavéci paky. Stavéci paka je ovladaci prvek, kterym se ruéné ovladaji (prestavuiji)
prostfednictvim hradlovych fetézl a dratovodu vnéjSi prvky ZZ (vyhybky, vykolejky).
Stavéci paka se sklada z fetézové kladky a z paky s rukojeti s ru€ni zapadkou a je ru¢ni
zapadkou mechanicky zajisSténa v jedné z krajnich poloh. Pro pfestaveni stavéci paky je
nutné nejprve stisknutim ruéni zapadky ji uvolnit a poté ji pfestavit do opaéné pozadované
polohy. Uvolnénim rucni zapadky se pak paka v této poloze opét mechanicky zajisti. Pfi
prestavovani stavéci paky se zaroven otaci fetézova kladka i s hradlovym fetézem na ni
umisténym a nasledné se tento pohyb prostfednictvim dratovodu a prestavniku pfenese
na ovladany prvek ZZ, ktery je pfestaven (napf. jazyky vyhybky jsou pfestaveny z jedné
krajni polohy do druhé). Pro pfestaveni stavéci paky je nutné vyvinout urcitou silu, aby se
prekonal odpor vSech soucasti, které jsou k ni pfipojeny. Mnozstvi této sily je zavislé na
nékolika faktorech (napf. na vzdalenosti pfestavovaného prvku od paky, stavu jeho
udrzby, povétrnostnich vlivech apod.) a muze byt u riznych pak i na jednom pakovém
stojanu odlisna.

Soucasti stavédlového pfistroje na St. 2 v zst. Jihlava mésto je také indikacni deska
s reliéfem kolejisté v obvodu St. 2 a nékterymi indikaénimi a ovladacimi prvky.

indikaéni deska

| Il imechanicka &ast

Obr. ¢. 3: Stavédlovy pristroj na St. 2 Zdroj: DI
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Kontrolou SZZ dne 31. 3. 2017 bylo zjisténo:

na fidicim pfistroji v dopravni kancelafi byly v8echny pfislusné ovladaci prvky
nastaveny a zajiStény v poloze pro vjezd vlaku od Zst. Jihlava na 5. SK;

na stavédlovém pfistroji na St. 2 byly vSechny pfisluSsné ovladaci prvky nastaveny
a zajistény v poloze pro vjezd vlaku od zZst. Jihlava hl. n. na 5. SK;

vlakova cesta pro vjezd vlaku Pn 62145 na 5. SK byla postavena normalni
obsluhou fidiciho pfistroje v dopravni kancelafi a stavédlového pfistroje na St. 2;
stavéci paka vyhybky €. 34 byla pfestavena a zajiSténa v horni poloze, tedy
vedlejSim odboCnym smérem;

jazyky a vyménové naveéstidlo vyhybky &. 34 na St. 2 byly v poloze hlavnim pfimym
smérem;

dratovod prestavniku vyhybky €. 34 byl pfetrZzeny a nemohlo tedy pfi obsluze
stavéci paky této vyhybky dojit k jejimu prestaveni do pozadované polohy na 5. SK.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisteni:

skute€na poloha jazyku vyhybky €. 34 neodpovidala poloze jeji stavéci paky na
St. 2.

Po vzniku MU bylo odborné zpUsobilymi osobami provozovatele drahy za pfitomnosti

DI provedeno pfezkouseni Cinnosti SZZ. SZZ nevykazovalo spravnou cinnost, a jeho
technicky stav a zpusob jeho obsluhy byl v pFi€inné souvislosti se vznikem MU.

Zjisteni:

vyhybka €. 34 je jednoducha vyhybka dvoupolohova. Spodni poloha stavéci paky
znaci, Zze vyhybka je pfestavena v pfimém sméru, v horni poloze je pfestavena
v odboc¢ném sméru. V pfipadé predmétné MU se pfi pfipravé vlakové cesty pro
vjezd vlaku Pn 62145 na 5. SK stavéci paka prestavovala z dolni polohy do horni,
tedy z pfimého sméru do odbo¢ného, avSak nasledkem poruchy dratovodu zUstaly
jazyky vyhybky postaveny do pfimého sméru na 13. SK;

prestavovani stavéci paky (v tomto konkrétnim pfipadé ze spodni polohy do horni)
probiha tim zplusobem, Ze obsluhujici pracovnik uchopi obéma rukama jeji rukojet
a zmackne (vyklesne) ru€ni zapadku, ¢imz mechanicky spoji stavéci paku
s fetézovou kladkou. Poté tahem zacne otacet fetézovou kladku, kteryzto pohyb se
jiz prostfednictvim dratovodu prenasi na prestavnik vyhybky a ta se zacina
prestavovat. V urcité fazi prestavovani, cca ve tfech Ctvrtinach chodu stavéci paky,
pracovnik pfehmatne, uchopi paku zespodu a tlakem paku dotladi do opacné
(horni) polohy. Ruéni zapadku musi po celou dobu prestavovani drzet stisknutou
k rukojeti stavéci paky a muze ji uvolnit az poté, co je pfestavovani dokon¢eno. Tim
dojde k jejimu zaklesnuti, odpojeni stavéci paky od fetézové kladky a paka je
zaroven mechanicky zajisténa v této poloze;

pfi ovéfovacim pokusu dne 7. 4. 2017 byla pfestavovanim stavéci paky vyhybky
€. 34 porovnana sila potfebna k jejimu prestaveni v bézném stavu, s jejim chodem
ve stavu, kdy byla vyhybka vypnutd z ustfedniho pFestavovani (dratovod byl
odpojeny);
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pfi pfestavovani stavéci paky vyhybky v béZzném stavu bylo po celou drahu jejiho
chodu zapotfebi k jejimu prfestaveni do opacné polohy vyvinout urcitou silu, ktera
byla zvlasté v pocCatecni a konecné fazi pfestavovani dosti velka, pficemz jiz po
nékolika centimetrech pohybu fetézové kladky dosSlo k viditelné reakci prestavniku
(hakovy zavér pfilehlého jazyka se zacinal otevirat);

pfi pfestavovani stavéci paky s vypnutou vyhybkou (dratovod odpojeny — simulace
pretrZzeni dratu) byl jeji chod vyrazné a nesrovnatelné lehéi neZz v prfedchozim
pfipadé, stavéci paka Sla prestavit do opacné polohy v podstaté ,jednim prstem®.
Tento rozdil byl tak markantni, Ze je vyloucené, aby si ho obsluhujici pracovnik,
ktery tuto vyhybku obsluhuje pravidelné a dlouhodobé, nevsiml;

ze skuteCnosti, Ze po prestaveni stavéci paky do odboéného sméru na 5. SK
zustaly jazyky vyhybky postaveny v pfimém sméru na 13. SK (tedy v puvodni
poloze, ve které se nachazely pred jejim pfestavovanim), vyplyva, ze k pretrzeni
dratovodu doSlo v prvni fazi jejiho pfestavovani (jesté v prvni poloviné chodu
stavéci paky). Pokud by k jeho pretrzeni doSlo az ve druhé fazi, tedy az ve druhé
poloviné jejiho chodu, jazyky vyhybky by se jiz samovolné pfestavily (byly by
dotlaceny jiz aktivovanym mechanickym pfestavnikem) do opacné a pozadované
polohy, tedy smérem na 5. SK;

z vy8e uvedeného vyplyva, Ze prestavovani stavéci paky vyhybky ¢. 34 do
odbocného sméru na 5. SK muselo probéhnout z podstatné Casti s jiz pfetrzenym
dratovodem, tedy s vyrazné velmi lehkym chodem stavéci paky, na tuto skutecnost
vSak signalistka St. 2 nereagovala;

z vySe uvedenych pokusu byly pofizeny videozaznamy;
technicky stav SZZ na St. 2 neumoznoval postaveni vyhybky €. 34 do pozadované
polohy, a tim ani postaveni vlakové cesty na 5. SK normalni obsluhou SZZ;

signalistka St. 2 nedodrzZela pfi pfipravé vlakové cesty pro vjezd vlaku Pn 62145 na
5. SK pfedpisova ustanoveni pro zajisténi vlakové cesty pfi poruse SZZ.

Nedostatky byly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Vyhybky v obvodu St. 2 jsou zajistény mechanickymi pfestavniky a jsou pfestavovany

ustfedné. Po vzniku MU byla provedena prohlidka zabezpecCovaciho zafizeni, pfi které byl
zjistén pretrzeny dratovod od vyhybky €. 34.

Dratovod je soubor prvkd, které slouzi k pfenaseni mechanického pohybu stavécich

pak na vnéjsi prvky SZZ v kolejisti (napf. vodici a odbocné kladky, hradlové fetézy,
napinace, atd.). Soucasti dratovodu je také dratové tahlo, jeZ je tvofeno pozinkovanym
ocelovym dratem, jehoz primeér je stanoven dle sily potfebné k ovladani tohoto vnéjsSiho
prvku. Primér dratovodu k mechanickym pfestavnikim vyhybek je dle:

&l. 33 pfedpisu SZDC (CD) T 121, viz 8ast 3.2.2;

&l. 34 predpisu SZDC (CD) T 121:

... Pro zavorniky na vzdalenost vétsi nez 400 m a pro prestavovani mechanickych
prestavniku se pouziva drat o priméru 5 mm.*;
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* &l. 35 predpisu SZDC (CD) T 121:
~Svazky a oCka, kterymi se dratova tahla spojuji, musi mit minimalné stejnou
pevnost v tahu, jako dratova tahla...”

V ramci vlastniho Setfeni nechala DI vypracovat znalecky posudek na posouzeni
pfiCin pretrzeni izolaéni spojky dratovodu spoleCnosti Vitkovice testing center, s. r. 0.,
akreditovanou zku$ebni a kalibrac¢ni laboratofi v oblasti zkouSeni materialt a kalibraci. Za
ucelem vypracovani posudku byla laboratofi poskytnuta pretrzena spojka z vyhybky ¢. 34,
pro porovnani jedna spojka nepouzitd a jeden nepouZity C-Clanek. Uvedena laboratof
vypracovala dokument ,Metalograficka zprava, Cislo protokolu m/26/17¢, mimo jiné
s témito zavéry:

SShrnuti

Pretrzeny drat izolacni spojky se svym chemickym slozenim a pevnosti blizi
poZadavkim na ocel jakosti 12 023.3 ve stavu Zihaném na mékko. V Zadném pfipadé
vSak nesplriuje poZadavky oborové normy ON 42 6442 na ocelové draty pro
zabezpecovaci zarizeni.

Pouzity material nebyl schopen odolavat dlouhodobému cyklickému namahani, coz
mélo nasledek pretrZzeni dratu unavovym mechanismem. Jako dal$i kritické misto izolacni
Spojky se jevi spojeni dratového oCka s C-Clankem, kde doSlo (v rozporu s predpisem
CSD T 121) k zeslabeni prifezu drétu jiz o 50 procent.

Zapis o zkouseni

1) Kontrolni chemicky rozbor — ...
Analyza chemického sloZeni byla provedena na c¢asti dratu porusené izolacni spojky.

... Chemické slozeni dratu neodpovida zZadné z konstrukCnich oceli na patentované draty
tridy 12 dle norem CSN. Z ostatnich oceli tfidy 12 se drat svym chemickym sloZzenim
nejvice blizi oceli k cementovani jakosti 12 023, avSak ani zde neni dodrzen obsah
kfemiku.

Poznamka: Dle ¢l. 2 ON 42 6442 se ocelové patentované za studena taZene
pozinkované draty pro zabezpecovaci zafizeni vyrabéji z oceli tridy 12 podle CSN 42
0075, pricemZz jakost oceli ur¢i vyrobce.

2) Metalografické Setreni

... Jak v neporu8ené, tak v poruSené cCasti spojky bylo misty patrné zplo$téni prarezu
dratu vlivem mechanického poSkozeni ... DalSi vyrazné poskozeni (zmenSeni prirfezu)
dratu bylo patrné v oblasti spojovacich oc¢ek ... Toto opotfebeni je zplisobeno kontaktem
s C-Clankem, ... a jehoZ hrany jsou pomérné ostré ...

Méreni praméru dratu prokazalo v poskozenych oblastech zeslabeni prafezu az o 2,5
mm, Cili az o 50 %.

Poznamka: Dle él. 33 predpisu CSD T 121 nesmi byt v provozu ponechan drat, ktery
Je zeslaben o vice nez 1,56 mm. ...

3) Zkouska tahem — ...

ZkousSka tahem byla provedena na casti dratu, jejiz odbér je znazornén na obr. 2.
Vzhledem k nerovnomérnému prufezu dratu (zplo$télé oblasti) a vzhledem k tomu, Ze drat
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bylo nutné pred samotnou zkouSkou caste¢né narovnat, je vysledek zkouSky pouze
informativni:

... Mez pevnosti R, dratu odpovida pozadavku na draty tazené za studena z oceli jakosti
12 023 ve stavu .3 — zihany na mékko. Ani s uvazenim informativniho charakteru vysledku
zkouSky vSak pevnost dratu v Zadném pripadé neodpovida poZzadavku oborové normy ON
42 6442 na ocelové draty pro zabezpecCovaci zarizeni.

4) Mikrotvrdost HV'1

... Poznamka: Tvrdost spojovaciho C-¢lanku ... dosahuje v priméru hodnoty 217 HV10,
coZ neni oproti mikrotvrdosti na povrchu dratu vyrazné vyS$si hodnota. Nadmérné
opotrebeni dratu vlivem kontaktu s C-Clankem bude spise souviset s pomérné
ostrohrannym profilem C-¢lanku.

Zavéry:

* PretrZzeny drat izolacni spojky se svym chemickym sloZzenim a pevnosti bliZi
poZadavkim na ocel jakosti 12 023.3 ve stavu Zihaném na mékko. V Zadném
pfipadé vSak nesplriuje poZzadavky oborové normy ON 42 6442 na ocelové draty
pro zabezpeclovaci zarizeni. Oba draty pouzité v ramci jedné izolacni spojky
vykazuji navic rozdilnou mikrostrukturu, coz svédci o jejich rozdilném tepelném
Zpracovani;

* K pretrzeni dratu doSlo unavovym mechanismem v dusledku dlouhodobého
cyklického namahani, kterému pouzity material nedokazal dale odolavat. Podobné
iniciacni trhliny, jaké predchazely lomu, byly zjiStény také v protilehlé, zatim
neporuseneé oblasti dratu;

* Jako dalsi kritické misto izolacni spojky se jevi spojeni dratového oCka s C-
&lénkem, kde doslo (v rozporu s predpisem CSD T 121) k zeslabeni prifezu dréatu
jiz o 50 procent. Toto opotfebeni neni zpusobeno aZ tak rozdilnou tvrdosti
pouZzitych materialt, jako spiSe nevhodnym profilem C-¢lanku s velmi ostrymi
hranami.”

Soucasti drahy byly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.
Zjisténi:
* pretrzeny drat izolacni spojky se svym chemickym slozenim nesplhuje pozZadavky

platného predpisu SZDC (CD) T 121, ktery se v &lanku 33 odkazuje na oborovou
normu ON 42 6442 na ocelové draty pro zabezpecovaci zafizeni.

Na zakladé vySe uvedenych vysledk( analyzy se DI rozhodla podrobit stejnému
posudku i dal$i soudasti dratovodd, které si vyzadala od SZZ z jinych zst. Ugelem této
druhé analyzy bylo zjistit, zda vzorky ze Zst. Jihlava mésto, které nevyhovély plathému
predpisu SZDC (CD) T 121, ktery se v ¢lanku 33 odkazuje na oborovou normu ON 42
6442, byly svym zpusobem vyjime¢né, nebo zda se tento problém dotyka i materialt
soudasti dratovodu v dalSich mistech sité SZDC. Druhy znalecky posudek vypracovala
opét laboratorf Vitkovice testing center, s. r. o., které bylo k analyze prfedano dalSich 11
kusl vzorkd soucasti dratovoda.
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Byly pfedany a oznaceny tyto vzorky:
1. Jihlava:
e vzorek ¢. 1/1 —dratovod 1 m;
* vzorek €. 1/2 — spojovaci C-Clanek;
» vzorek €. 1/3 — izolaéni spojka dratovodui;
* vzorek €. 1/4 — oko ke spojeni dratovodu.
2. Bruntal:
* vzorek €. 2/5 — dratovod 35 cm ukonceny na jedné strané okem.
3. Letohrad:
* vzorek €. 3/6 — dratovod 35 cm;
* vzorek €. 3/7 — oko ke spojeni dratovodu.
4. Pardubice:
* vzorek €. 4/8 — dratovod 35 cm ukonceny na jedné strané okem;
* vzorek €. 4/9 — oko ke spojeni dratovodu;
* vzorek €. 4/10 — dratovod 60 cm;
» vzorek €. 4/11 — napinaC dratovodu.

Laboratof Vitkovice testing center, s. r. 0., vypracovala dokument ,Metalograficka
zprava, Cislo protokolu m/34/17%, s témito zavéry:

Shrnuti

Dodané vzorky ¢. 1/1, 2/6 a 4/10 svym chemickym sloZenim i mezi pevnosti vyhovuji
poZadavkim dle oborové normy ON 42 6442 na ocelové draty pro zabezpeclovaci
zafizeni.

Vzorky ¢. 1/4 a 3/7 vyhovuji pouze chemickym sloZzenim poZadavkum dle oborové
normy ON 42 6442 na ocelové draty pro zabezpecovaci zarizeni.

Vzorek ¢. 4/8 vyhovuje pouze svou mezi pevnosti poZadavkim dle oborové normy
ON 42 6442 na ocelové draty pro zabezpecovaci zafizeni.

Zbylé vzorky ani svym chemickym sloZzenim ani mezi pevnosti nevyhovuji
poZadavkim dle oborové normy ON 42 6442 na ocelové draty pro zabezpeclovaci
zafizeni.”

Nedostatky byly zjistény.

3.4.3 Sdélovaci a informacni zafrizeni

Pfi pripravé vlakové cesty pro vjezd vlaku Pn 62145 na 5. SK probéhla verbalni
komunikace mezi vyprav€éim a signalisty na St. 1 a St. 2. vyhybkariskym telefonnim
okruhem. Tato komunikace byla zaznamovym zafizenim ReDat zazhamenana.

Pouziti sdélovacich, komunikaénich a informac¢nich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.
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3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 230.058-0 mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ 4995/97-
V.02, vydany DU dne 8. 4. 1997. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU
byla provedena dne 20. 2. 2017 se zjiSténim, Ze vozidlo vyhovuje podminkam provozu na
drahach, resp. ze je pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpulsobilosti.
Platnost této kontroly byla do 20. 8. 2017.

HDV 230.058-0 bylo v dobé vzniku MU vybaveno mechanickym rychlomérem typu
Hasler-Bern, ¢. 18708.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

* 15.18h ve vzdalenosti 60 m od mista zastaveni Cela vlaku je zaregistrovan pfi
rychlosti 38 km.h™jeji prudky pokles na hodnotu 0 km.h”;

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijatda zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fFizeni a zabezpeceni dopravy

Mezi za€astnénymi zaméstnanci probé&hla verbalni komunikace souvisejici se vznikem
MU.

Pfikaz k pfipravé viakové cesty pro vjezd vlaku Pn 62145 na 5. SK vydal vypravci
signalistce St. 2 mistnim telefonnim okruhem.

Nedostatky nebyly zjistény.

V souvislosti s MU nebyla pfed jejim vznikem uskuteCnéna zadna opatfeni
zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici se vznikem MU.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

Mezi za€astnénymi zaméstnanci probé&hla verbalni komunikace souvisejici s MU:
* ve 14.55 h nafidil vypravci signalistce St. 2 posun z 5. SK na 1. SK;

* ve 14.58 h oznamila signalistka St. 2 vyprav€imu ukonceni posunu na 1. SK
a volnost 5. SK;

* v 15.15 h nafidil vypravCi St. 1 a St. 2 pfipravu vlakové cesty pro vjezd viaku Pn
62145 na 5. SK.
Nedostatky nebyly zjistény.
3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpusobilou osobou provozovatele drahy
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a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

* strojvedouci vlaku Pn 62145, ve sméné dne 31. 3. 2017 od 6.00 h, odpocinek pfed
sménou 6.00 h, lGzko bylo zajisténo; prestavka na oddech a odpocinek byla
Cerpana ve vhodnych pferusenich smény;

e vypravéi zst. Jihlava mésto, ve sméné dne 31. 3. 2017 od 5.15 h, odpocinek pfed
sménou 72 h; pfestavka na oddech a odpocinek byla Cerpana ve vhodnych
vlakovych prestavkach;

* signalistka Zst. Jihlava mésto, ve sméné dne 31. 3. 2017 od 5.15 h, odpocinek pfed
sménou 72 h; prestavka na oddech a odpocCinek byla Cerpana ve vhodnych
vlakovych prestavkach.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v prubéhu smény,
tedy i spanek na luzku u strojvedouciho, v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb., resp.
s narizenim vlady €. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna uprava pracovni doby
a doby odpodinku zaméstnancu v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpUsobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjiténo, Ze by na vznik
MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.

Zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym lékarskym
prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni
situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, v€etné fyzického a psychického stresu,
nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovi$té zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemeélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

Obdobna MU neni DI evidovana.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skutec¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 31. 3. 2017 v 15.18 h doslo v Zst. Jihlava mésto, v obvodu St. 2, pfi vjezdu vlaku
Pn 62145 k nezajisténé jizdé na SK €. 13, obsazenou odstavenymi DV. Celo HDV
zastavilo v km 91,107, tj. 22 m pfed ¢elem nejblizSiho odstaveného DV.

Toho dne byla v 6.30 h v Zst. Jihlava mésto, v obvodu St. 2, zahajena dle planu
udrzby pravidelna prohlidka a udrzba mechanickych prestavnikli, zavorniku a dratovodu.
Prohlidka byla ukonCena ve 13.50 h se zavérem, Ze zafizeni je prezkouSeno a je
v provozuschopném stavu. Zaroven také pfed vznikem MU probihal v obvodu St. 2 v Case
14.55 h az 14.58 h posun ze SK &. 5 na SK ¢. 1, pfi kterém bylo s vyhybkou &. 34
manipulovano. V tuto dobu byl stav dratovodu evidentné v pofadku.

V 15.15 h nafidil vypravci zst. Jihlava mésto signalistm St. 1 a St. 2 pfipravu vlakové
cesty pro vjezd vlaku Pn 62145 od Zst. Jihlava na 5. SK. Signalistka St. 2 postavila tuto
vlakovou cestu normalni obsluhou zabezpecCovaciho zafizeni v€etné prestaveni navestidla
,o" na navést dovolujici jizdu. V 15.18 h vjel vlak Pn 62145 do zst. Jihlava mésto a jeho
strojvedouci poté, co zjistil, Ze vyhybka €. 34 je postavena do pfimého sméru na SK €. 13
obsazenou draznimi vozidly, pouzil rychloginné brzdéni a z rychlosti 38 km.h" zastavil
Celem HDV pred témito vozidly.

vrvs

pfestavenou vyhybkou €. 34, ktera se pfi pfipravé viakové cesty na SK. €. 5 z davodu
pretrzeni dratovodu nepfestavila poZzadovanym vedlejSim odboénym smérem, avSak
zustala v puvodni poloze hlavnim pfimym smérem. Signalistka St. 2 nezjistila skute€nost,
Zze chod stavéci paky je jiny nez obvykly a Ze poloha stavéci paky neodpovida poloze
vyménového navéstidla vyhybky €. 34, a postavila vlakovou cestu domnéle na 5. SK
normailni obsluhou SZZ, v€etné postaveni navéstidla ,S* na navést dovolujici jizdu.

Pfi MU nedoSlo ke zranéni ani k hmotnym Skodam.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skuteé¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavéra o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Misto MU, vyhybka &. 34, se nachazi v km 91,255 v obvodu St. 2 v Zst. Jihlava mésto.
Maximalni rychlost pfes vyhybku je v obou smérech 40 km.h™.

Setfenim bylo zjisténo, e doslo k poruSe SZZ v obvodu St. 2, k pretrzeni dratu
dratovodu mechanického pfestavniku vyhybky €. 34, pfi¢emz lomova plocha byla z 50 %
stara, zkorodovana a z 50 % Ccerstva. Ze znaleckého posudku, ktery nechala DI
vypracovat akreditovanou zkuSebni laboratofi, vyplyva, Ze:

e prufez dratu tloustky 5 mm byl v poSkozenych oblastech zeslaben nalomem az
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02,5 mm, &ili az o0 50 %, pticemz dle ¢&l. 33 predpisu SZDC (CD) T 121 nesmi byt
v provozu ponechan drat, ktery je zeslaben o vice nez 1,5 mm;

« chemické sloZeni a pevnost dratu nesplfiuje pozadavky platného predpisu SZDC
(CD) T 121, ktery se v &lanku 33 odkazuje na oborovou normu ON 42 6442 na
ocelové draty pro zabezpecovaci zafizeni;

Kk pretrzeni dratu doslo unavovym mechanismem v dusledku dlouhodobého
cyklického namahani;

e zeslabeni dratu (v jiném misté, nez kde doSlo k pfetrZzeni) bylo zplsobeno
nevhodnym profilem spojovaciho C-€lanku s velmi ostrymi hranami.

Pfed vznikem MU probihal v obvodu St. 2 v Case 14.55 h az 14.58 h posun ze SK
€. 5 na SK €. 1, pfi kterém bylo s vyhybkou €. 34 manipulovano bez zjisténych zavad,
avSak jiz v 15.15 h, kdy vypravCi nafidil pripravu vlakové cesty, k jejimu pfestaveni na
5. SK nedoslo. Jak vyplyva ze skuteCnosti zjiSténych pfi ohledani mista MU po jejim
vzniku (tj. poloha vyhybky €. 34 hlavnim pfimym smérem, ale poloha stavéci paky nahofe,
tedy vedlejSim odbocnym smérem) a ze zavéru ovérovaciho pokusu (viz ¢ast 3.4.1),
k pfetrzeni dratovodu v dusledku jeho jiz star§iho nalomu muselo dojit jiz bezprostfedné
pfed nebo béhem prvni faze prestavovani vyhybky €. 34 pfi pfipravé této vlakové cesty,
tedy v rozmezi 14.58 h — 15.15 h, projevem Cehoz musel byt neobvykly, velmi vyrazné
lehky chod stavéci paky vyhybky €. 34. Signalistka St. 2 dle svého vyjadfeni nezjistila
poruchu zabezpec€ovaciho zafizeni, tedy, ze chod stavéci paky je jiny nez obvykly; pokud
by tuto skutecnost zjistila, musela by totiz postupovat dle technologickych postupt
provozovatele drahy, mj. dle &l. 295 a 296 predpisu SZDC (CD) Z1, Prfiloha 1, a élanku
5 predpisu SZDC (CD) T 121, coz v8ak uéinéno nebylo. Signalistka St. 2 nezjistila ani
nasledné, Ze poloha stavéci paky neodpovida poloze vyménového navéstidla vyhybky
C. 34, i kdyz vyménové naveéstidlo vyhybky €. 34 se nachazi ve vzdalenosti cca 10 m od
St. 2 a je dobre viditelné. Nasledné postavila vlakovou cestu na 5. SK normalni obsluhou
SZZ, vCetné postaveni navéstidla ,S“ na navést dovolujici jizdu. Timto porusila ustanoveni
predpisu provozovatele drahy o zabezpeceni jizdy vlaku pfi poruse zabezpelovaciho
zarizeni a vytvofila pfedpoklady pro vznik mimoradné udalosti — nezabezpeceného vjezdu
vlaku na obsazenou kolej.

Z vysledku expertizy jednotlivych zkoumanych soucasti dratovodu (viz Cast 3.4.2),
ktery je pouzivan k ovladani mechanickych prestavniki vyhybek, je zfejmé, Ze nebyly
dodrzovany pozadavky na kvalitu materidlu, z néhoz jsou vyrobeny. Bylo nutné FeSit
otazku, co tato skute¢nost u elektromechanického SZZ maze zpusobit.

Systémem pro pFestavovani vyhybek (dale systém), tvofenym prestavnou pakou
umisténou na stavédlovéem pfistroji, dratovodnym vedenim a mechanickym prestavnikem
spojenym s pohyblivymi ¢astmi vymeény, je zajiSténo mechanické prestavovani vyhybek
z jednoho mista. Dale systém na zakladé koncové polohy stavécich pak na stavédlovém
pristroji zajistuje navazujicimi prvky kontrolu spravné polohy téchto pak od vymén pro
konkrétni vlakovou cestu. Regulaéni prvky v dratovodu slouzi k zajisténi chodu celého
systému tak, aby byl od stavéci paky prenesen jeji chod mezi koncovymi polohami
v poméru 1:1 k chodu mezi koncovymi polohami mechanického prestavniku a nasledné
pohyblivych Casti vyhybky.

K pfedchazeni poruch v systému slouzi provadéni pravidelnych prohlidek a udrzby dle
vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy. Expertizou zjisténé snizené materialové naroky na
kvalitu jednotlivych soucasti dratovodu k mechanickym pFestavnikim tak logicky mohou
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vyustit v CastéjSi vznik poruch. Expertiza také poukazala na slabé misto v systému
z pohledu vzniku poruch. Spojovaci prvek C-Clanek, v nékterych pfipadech z materialu
lepSiho nez ,spojovaci oko dratovodu®, v kombinaci s provedenim s ostrymi hranami,
deformuje kulaty profil oka, v némz je zavle€en. Razy pfi obsluze, vznikajici v systému, tak
ztencCuji pomoci zasekl hrany C-¢lanku do kulatého profilu oka dovoleny prafez. Tim
vytvari slabé misto, které je Spatné viditelné z pohledu kontroly zeslabeni materialu
a pfedchazeni poruch. Neopomenutelnou skuteCnosti je také chovani nejakostniho
materialu v ohybech riznych uhlli na dalSich sou€astech dratovodu.

Dale byla analyzovana skute€nost, pro€ je vznik poruchy v systému rizikem, z pohledu
kontroly zabezpecCeni vyhybky.

Pro vyvozeni zavéra bylo nutné nejprve pracovat s fakty, ktera jsou uvedena v TNZ 34
2620. Elektromechanické SZZ, vzniklé v minulém stoleti, je zafazeno do SZZ 2. kategorie.
Z popisu systému je pak patrné, zZe prfesné odpovida zpusobu zabezpeceni vyhybek pro
SZZ 2. kategorie.

Pro zabezpedeni vyhybky, pfestavované vySe popsanym systémem, plati dle TNZ 34
2620, ¢l. 5.2.1:

,a) kriterium I.: kontrola koncové polohy pfestavného ustroji, pfi které je vyhybka zajisténa
ve spravné poloze.”

SpInéni kritéria |. se vyhodnocuje zptsobem dle TNZ 34 2620, &l. 5.2.2:

,a) zpusob A: po dokon¢eném pfestaveni vyhybky snimaci prvek mechanicky vyhodnoti
spravnou polohu kontrolovaného prvku a sou¢asné znemoZzriuje jeho pohyb;”.

Pro dokresleni charakteristiky SZZ 2. kategorie v Zst. Jihlava mésto provedla DI
analyzu konstrukénich a principialné danych bezpeénostnich mezer, které v souladu
s TNZ 34 2620 musi provozovatel drahy o$etfit stanovenim povinnosti pro obsluhujici
zaméstnance v procesu pfipravy a stavéni vlakovych cest. Jejich dodrZovani je
podminkou pro plnohodnotné zabezpeceni jizdy viaku.

Jako nejvhodnéjsi zplsob pro dokresleni potfebného souladu technickych moznosti
uvedeného typu SZZ s plnénim stanovenych povinnosti pro obsluhujici zaméstnance
a pro plnohodnotné zabezpeceni jizdy vlakd zvolila DI podrobny rozbor pfipravy a stavéni
vlakové cesty, s naslednym vyhodnocenim jizdy vlakd v obvodu Zst.

Vjezd vlaku do Zst. je v pocatku pfipravy procesu stavéni viakové cesty zahajen
prvnim ukonem obsluhujiciho zaméstnance, jenz nahrazuje neschopnost uvedeného typu
SZZ kontrolovat v celém obvodu stanice volnost koleji a vyhybek z pohledu jejich obsazeni
DV. Clovék odpovida za volnost celé vlakové cesty v obvodu Zst.

Nasledny proces kontroly shody vybrané koleje, na nizZ ma vilak z traté vjizdét,
charakter jizdy z pohledu, zda jde o vjezd &i odjezd vlaku, je SZZ kontrolovan. | zde jsou
vSak v obsluze SZZ nastaveny komunikacni mechanismy mezi obsluhujicimi zaméstnanci
pro kontrolu shody mezi domluvenou a obsluhou SZZ vybranou stani¢ni koleji pro vjezd
vlaku.

Spravny vybér vyhybek a pfeloZeni stavécich pak vyhybek do pfislusnych poloh pro
vjezd vlaku na vybranou kolej je SZZ kontrolovan. DosazZeni koncové polohy vyhybky
v pfipadé poruchy pfestavného mechanismu (pferuSeni celistvosti dratovodu) zajiStuje
pruzinovy mechanizmus mechanického prestavniku. Neni vSak kontrolovana shoda mezi
koncovou polohou stavéci paky vyhybky u SZZ a skuteCnou polohou vyhybky v kolejisti.
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Clovék odpovida za uvedenou kontrolu shody polohy mezi ovladacim a ovladanym
prvkem, a tato skuteCnost je v pfiCinné souvislosti se vznikem v Setfené MU. Uzavieni
vyhybek v pfestavenych polohach proti pfipadné nezadouci manipulaci v prabéhu jizdy
vlaku, postaveni navéstidel v logické navaznosti s postavenou vlakovou cestou je SZZ
kontrolovano. Uskutecnéni vlastni jizdy vlaku je SZZ registrovano pouze bodové. Opét je
zkontrolovana shoda mezi Cislem stanicni koleje odpovidajici postavené vlakové cesté
a reakci bodového prvku umisténého na prislusné stani¢ni koleji. Kontrolovana neni
celistvost vjetého vlaku — Clovék odpovida za skuteCnost, ze vlak vjel na staniCni kolej
cely, a pak je nasledné mozné uvést SZZ do zakladniho stavu.

VySe uvedena analyza prokazala dulezitost plnéni stanovenych povinnosti pro
obsluhujici zaméstnance v procesu pfipravy, stavéni a zabezpeceni vlakovych cest u vyse
uvedeného typu SZZ. Pokud nejsou tyto povinnosti dodrzeny, projevi se bezpecnostni
mezery daného typu SZZ stavem umoznujicim vznik MU.

Povinnosti zaméstnancu povéfenych dohledem na vyhybky stanovuji pFedpisy
provozovatele drahy. Pro pfipad souvisejici se vznikem MU musela byt stanovena
predpisy odpovédnost pro vyhybky ustfedné pfestavované mechanickymi prestavniky a za
kontrolu spravné funkce pfi pfestavovani vyhybky.

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze co technicky neni mozné zajistit z pohledu
zabezpedeni vyhybek pomoci SZZ 2. kategorie, je dle TNZ 34 2620 povinen zaijistit
obsluhujici pracovnik. A pravé lidsky faktor, ktery je soucasti kontroly systému SZZ
2. kategorie, selhal, protoze poruchy na systému nejsou vyhodnocovany bezpeCnym
zpusobem pomoci technického zafizeni, tak jak je to napf. u SZZ 3. kategorie. | proto je
evidentné potifebné, aby v ramci prfedchazeni MU z téchto pfiCin a omezeni moznosti
selhani lidského faktoru bylo nedilnou soucasti naplné zaskolovani zaméstnancu, ktefi
prestavuji vyhybky pomoci dratovodu, i fyzické proskoleni rozdilu v obsluze zafizeni
v pfipadé pretrzeni dratu, a to simulaci tohoto stavu rozpojenim dratovodu. Tito
zameéstnanci by tak méli moznost si alespon zkusebné ovéfit, jaky je rozdil mezi obsluhou
zafizeni pfi normalni obsluze a pfi poruSe — pretrzeni dratu, a to je i divod, pro¢ je nutné
jakoukoliv prudkou €i nezvyklou zménu chodu stavéci paky vyhybky pfi jejim pfestavovani
nasledné zkontrolovat a provéfit.

DI nechala akreditovanou zkuSebni laboratofi vypracovat posudek pfiin pretrzeni
izola¢ni spojky dratovodu, z kterého vyplynulo, Ze pouzity ocelovy drat nesplnuje
pozadavky normy ON 42 6442 na ocelové draty pro zabezpecovaci zafizeni (v navaznosti
na platny predpis SZDC (CD) T 121). Na zakladé téchto zavéru, uvedenych v dokumentu
,Metalograficka zprava, Cislo protokolu m/26/17“, dodala DI stejné laboratofi dalSi vzorky
Casti dratovodl z jinych Zzst. | tyto vzorky, jak je uvedeno v dokumentu ,Metalograficka
zprava, Cislo protokolu m/34/17%, nesplfiovaly pozadavky oborové normy ON 42 6442 na
oceloveé draty pro zabezpecovaci zafizeni, a evidentné se tak jedna o hlubsi a rozsahlejsi
problémy v kvalité pouzitych materiald.

Z vySe uvedenych skutecCnosti vychazi bezpecCnostni doporuCeni k predchazeni
podobnym MU, uvedené v kapitole 6.
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4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostredni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

vrwve

* neuskute¢néné fyzické prestaveni vyhybky €. 34 do spravné koncové polohy pfi
pfipravé vlakové cesty pro jizdu vlaku Pn 62145 na staniCni kolej €. 5 vlivem
preruseni celistvosti dratovodu k mechanickému prestavniku.

Prispivajicim faktorem bylo:
* stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni umoznilo pfes zavadu na vyhybce €. 34 postaveni

vlakové cesty normalni obsluhou, vCetné postaveni navéstidel na navést dovolujici
jizdu.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni priciny MU:
* pochybeni lidského faktoru — signalistky St. 2, které spocivalo v nedodrZzeni
technologickych postupl provozovatele drahy, které stanovuji povinnosti
a odpovédnost zaméstnancu povéfenych dohledem na vyhybky, Ustfedné
prestavované mechanickymi pFestavniky, za kontrolu spravné funkce pfi
prestavovani vyhybky a nasledné i kontrolu jejiho postaveni v poZzadované poloze;

* nevyhovujici chemické a pevnostni parametry testovanych soucéasti dratovodu
k mechanickému prestavniku, které nesplfiovaly pozadavky predpisu SZDC (CD)
T 121, ktery se dale odkazuje na oborovou normu ON 42 6442 na ocelové draty pro
zabezpecovaci zafizeni.

4.3.3 Priciny majici plvod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecnosti

Nebyly DI zjistény.

4.4 Doplniujici zjisténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setireni, které se nevztahuji k zavéram

o pri¢inach

» dalSi vzorky soucasti dratovodu, odebrané z jinych Zst., nesplfiuji pozadavky
predpisu SZDC (CD) T 121, ktery se dale odkazuje na oborovou normu ON 42
6442, a jedna se evidentné o problémy SirSiho rozsahu v kvalité pouzivaného
materialu, plodné zasahujici i do dalich &asti sité SZDC, ve kterych se stale
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pouzivaji ustfedné stavéné vyhybky s mechanickym pfestavnikem.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v dasledku mimoradné udalosti jiz

uc¢inéna nebo pfrijata

Provozovatel drahy SZDC vydal po vzniku MU nésledujici opatteni:

~Seznamit s priubéhem, pricinou a okolnostmi této mimoradné udalosti zaméstnance

OR Brno s odbornou zkouskou D-07, D-03 pfi nejbliz§im pravidelném skoleni.*

Dopravce nepfijal ani nevydal zadna opatfeni.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.,

doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu prijeti vlastnich opatreni, ktera zajisti:

u stavajicich SZZ 2. kategorie, pfedevS§im na vice exponovanych mistech
(dopravnach), postupné nahrazeni ustfedniho ovladani vyhybek mechanickymi
prestavniky systémem s elektromotorickymi pfestavniky s elektrickou kontrolou
polohy vyhybky, ¢imz se omezi moznosti selhani lidského faktoru pfi poruchach
prestavovani a ovladani vyhybek dratovody;

pfi pravidelnych prohlidkach provozovanych zafizeni v systému mechanického
prestavovani vyhybek pomoci dratovodl vénovat zvySenou pozornost, resp. dlraz
zejména na vybrané (,problémové“) komponenty, jako jsou spojovaci ¢lanky a oka
jednotlivych spojovacich soucasti izolaCnich vlozek dratovodu (v€etné jejich mozné
zmény tvaru a poskozeni);

dukladné celoplosné provéfeni chemickych a pevnostnich parametri soucasti
dratovodd k mechanickym prestavnikim, které opakované nesplfiovaly pozadavky
predpisu SZDC (CD) T 121, ktery se dale odkazuje na oborovou normu ON 42
6442 na ocelové draty pro zabezpeCovaci zafizeni, a zajistit pouzivani pouze
takovych materialu, které jsou v souladu s pFislusnymi predpisy;

pfehodnoceni, resp. Upravu nastaveného systému odborné pfipravy zaméstnanci
provozovatele drahy, aby nedilnou souc€asti naplné zaskolovani zaméstnancu, ktefi
prestavuji vyhybky pomoci dratovodu, bylo i fyzické proSkoleni rozdilu v obsluze
zarizeni v pfipadé pretrzeni dratu, a to simulaci tohoto stavu rozpojenim dratovodu.

37



| v

oy Zavereina zoprave o vysledcicn Setfent mirmofadng udalost]

Smyslem bezpecnostniho doporuceni je v ramci predchazeni MU modernizovat
stavajici zafizeni v segmentu ovladani a kontroly polohy vyhybek, a do doby jejich
rekonstrukce co nejvice omezit vznik poruch, které nejsou vyhodnoceny technologii SZZ
2. kategorie bezpetnym zpusobem, ale pouze lidskym Ccinitelem, jenz v pfipadé vySe
uvedené MU selhal.

V Brné dne 13. dubna 2018

Jifi Chladek v. r. Bc. Josef Dvorak v. r.
] inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Obr. ¢. 4: Vyhybka ¢. 34 postavena do pfimého sméru na SK. ¢. 13
Zdroj: DI
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Obr. ¢. 5: Stav mechanické ¢asti stavédlového pristroje na St. 2
po MU Zdroj: DI

Obr. ¢. 6: Stav hradlové ¢asti stavédlového pristroje na St. 2 po
MU Zdroj: DI
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Obr. ¢. 7: PretrZzeny dratovod a izolacni spojka Zdroj: DI

Obr. ¢. 8: Detail lomové plochy pretrzeného dratovodu - 1 Zdroj: DI
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Obr. ¢&. 9: Detail lomové plochy pretrzeného dratovodu - 2 Zdroj: DI
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Obr. & 10: Postaveni vyhybky . 34 vici St. 2 Zdroj: DI

Obr. ¢. 11: Viditelnost vyménoveého navéstidla vyhybky ¢. 34 ze St. 2
Zdroj: DI
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