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1 SHRNUTI

Zdroj: tv.nova.cz

Skupina udalosti:  nehoda.

Vznik udalosti: 31.1.2018, 4:32 h.

Popis udalosti: stfetnuti vlaku Os 15900 s osobnim automobilem.

Draha, misto: draha regionalni, tratova kolej mezi dopravnou D3 Skovice
a zelezni¢ni stanice Caslav mistni nadrazi, zZelezni¢ni prejezd P3737,
km 2,140.

ZucCastnéni: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 15900);
fidi€ osobniho automobilu.

Nasledky: 1 usmrceny;
celkova Skoda 505 400 K¢&.

Bezprostfedni pficina:

* nedovolené vjeti osobniho automobilu na Zelezni¢ni pfejezd P3737 v dobég, kdy se
k nému blizil viak Os 15900.

Prispivajici faktor:
* nebyly Drazni inspekci zjistény.

vrwve

* vjeti osobniho automobilu na Zelezni¢ni pfejezd v dobé&, kdy bylo mozno vidét
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prijizdéjici viak;
* jednani fidiCe osobniho automobilu pfed Zelezni¢nim prejezdem, kde si nepocinal
zvlast opatrné.
PfiCiny v systému bezpecnosti:
* nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpec€nostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

* vzhledem ke skutecCnosti, Ze na Zelezni¢nim pfejezdu P3737 doslo k opakovanym
zavaznym stretnutim vlakd se silniénimi motorovymi vozidly, a skutecnost, ze
Zeleznicni prejezd P3737 se kfizi s pozemni komunikaci |. tfidy s dopravnim
momentem 364 320 a je zabezpelen pouze vystraznymi kfizi, aby zajistil zvySeni
urovné zabezpeceni tohoto Zeleznicniho prejezdu a trval na osazeni pfejezdového
zabezpecCovaciho zafizeni se zavorovymi bfevny, ktera z hlediska optické a fyzické
zabrany snizi pravdépodobnost vjezdu fFidiCe na zelezniCni prejezd pfi jeho
nereagovani na vystrazny signal pfejezdového zabezpefovaciho zafizeni;

* pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajiSténi realizace vSech Drazni inspekci jiz
dfive vydanych bezpecCnostnich doporuceni urCenych ke zvySovani urovné
bezpe€nosti nebo pfedchazeni vzniku mimofadnych udalosti na Zelezni¢nich
prejezdech, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati, Zelezni€nich prejezdu,
uz bylo projektovano, instalovano a schvalovano pouze prejezdové zabezpecCovaci
zarizeni svételné doplnéné zavorovymi brevny.

Krajskému uradu Stredoceského kraje, jakozto silni€nimu spravnimu ufadu ve vécech
silnic I. tfidy:

+ prijeti opatfeni, které zajisti, Ze na silnici &. 1/17 ze sméru od Caslavi pred
Zelezni¢nim prejezdem P3737, zabezpeenym v sou€asné dobé pouze vystraznymi
kiizi, bude doplnéno vodorovné dopravni znaceni V18 ,Opticka psychologicka
brzda“, vedouci fidiCe ke snizeni rychlosti vozidla.

* zajistit, aby svislé dopravni znacky A 31a ,Navéstni deska (240 m)“ doplnéné
dopravni znackou A 30 ,Zelezniéni pfejezd bez zéavor‘, A 31b ,Navéstni deska
(160 m)*, A 31c ,Navéstni deska (80 m)“ umisténé pred Zelezni¢nim pfejezdem
P3737 na silnici €. 1/17 v obou smérech, byly dovybaveny Zlutym reflexnim
podbarvenim za u€elem zvyraznéni jmenovanych dopravnich znacek. Toto muze
v budoucnu varovat uc€astniky provozu na pozemnich komunikacich (jedouci
zvysSenou nepfimérenou rychlosti).
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Grade:
Date a

SUMMARY
an accident.
nd time: 31 January 2018, 4:32 (3:32 GMT).

Occurrence type: a level crossing accident.

Description: the collision of the regional passenger train No. 15900 with the car at
the level crossing.

Type of train: the regional passenger train No. 15900.

Location: an open line between Skovice operational control point and Caslav

mistni nadrazi station, the level crossing No. P3737, km 2,140.

Parties: SZDC, s. o. (IM);

CD, a. s. (RU of the regional passenger train No. 15900);
a car driver (a level crossing user).

Consequences: 1 fatality (the car driver);

total damage CZK 505 400,-

Direct cause:

* an unauthorized entrance of the car at the level crossing at the
time when the train No. 15900 was arriving.

Contributory factor: none.

Underlying causes:

* the entrance of the car at the level crossing at the time when the
arriving train could be visible;

« driver’s behavior in front of the level crossing, the car driver was
not careful enough.

Root cause: none.

Recommendation:
Addressed to The Czech National Safety Authority (NSA):

due to the fact that serious train collisions with road vehicles occurred at the level
crossing No. P3737 in 2011, 2017 and 2018, as well as the fact that the level
crossing No. P3737 crosses a 1% class road with a traffic moment 364 320 and it is
secured only with the warning crosses, the RSIO recommends to the Czech
National Safety Authority to ensure increase of the security level of the level
crossing and to insist on the addition of the level crossing safety equipment with
barriers at this frequented level crossing when negotiating with the IM about
a change, which is able to reduce probability of the driver's entrance at the level
crossing when he does not respond to the light and acoustic warnings;

it is recommended to adopt own measure for implementation of the previously
issued safety recommendations, so that only the level crossing safety equipment
with warning lights and barriers will be designed, installed and approved during the
reconstruction and modernization of the railway tracks.



ssssssss

Zavereina zoprave o vysledcicn Setfent mirmofadng udalost]

Addressed to the Regional Authority of the Central Bohemia Region as the Road
Administration Office in cases of the I. class road:

to adopt own measure to ensure that the road marking V18 "Optical Psychological
Brake", which guides the driver to reduce speed, will be added onto the road No.
/17 in the direction from Céslav in front of the level crossing No. P3737, which is
currently secured only with the warning crosses;

to ensure that the traffic signs A 31a "Signboard (240 m)", A 30 "Level crossing
without barriers", A 31b "Signboard (160 m)" and A 31c "Signboard (80 m)” which
are placed before the level crossing P3737 on the road No. 1/17 in both directions,
will be retrofitted with yellow reflective coloring to highlight the designated traffic
signs.
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Ds

DV
Dz
GPS
HDV
HZS
IZS
JPO
Lp
Lr

MU
OA
OSB
PCR
PK
PZS
PND3
RPDI
YA
SZDC
SKPV
TRS
TTP
Ul

Vsn
VS
Vz
Y4
ZP
zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu
bezpec€nost silnicniho provozu
Centralni dispe&erské pracovisté provozovatele drahy SZDC
Centrum dopravniho vyzkumu, vefejna vyzkumna instituce
Centralni ohlaSovaci pracovisté Drazni inspekce
Ceska statni norma
Ceské drahy, a. s.
Ceské vysoké ugeni technické
vzdalenost vystrazného kfize od osy krajni koleje
trat se zjednoduSenym fizenim provozu
Drazni inspekce
Depo kolejovych vozidel
délka, méfena v ose pozemni komunikace od urovné kolmo vzdalené 4 m od
osy (krajni) koleje k hranici nebezpetného pasma na opacné strané
prejezdu.
délka nejdelSiho silni¢niho vozidla pfipusténého k provozu na pozemni
komunikaci vedené pres prejezd
drazni vozidlo, drazni vozidla
délka rozhledu pro zastaveni silni¢niho vozidla
Global Positioning System / Globalni polohovy systém
hnaci drazni vozidlo
HasiCska zachranna sluzba / Hasi¢sky zachranny sbor
integrovany zachranny systém
jednotka pozarni ochrany
rozhledova délka pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo
rozhledova délka pro silni¢ni vozidlo
dopravni moment prejezdu
mimoradna udalost
osobni automobil
Odbor systému bezpeé&nosti provozovani drahy SZDC
Policie Ceské republiky
pozemni komunikace
prejezdové zabezpeCovaci zafizeni svételné
provadéci nafizeni pro trat D3
Ro¢ni pramér dennich intenzit dopravy
zdravotnicka zachranna sluzba
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Skupina kriminalni policie a vySetfovani
tratoveé radiové spojeni
tabulky tratovych poméra
Uzemni inspektorat
rychlost nejpomalejsiho silni¢niho vozidla v km.h™" (uvaZuje se 5 km.h™)
vlastni Setfeni
tratova rychlost na Useku drahy pfilehlém k pfejezdu v km.h™
ZavérecCna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti
Zeleznicni prejezd
Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.
zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 13/1997 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

CSN 73 6380

TP189

predpist
zakonik prace, ve znéni platném v dobé vzniku MU

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

v

zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich,
ve znéni platném v dobé vzniku MU

v

zadkon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimorfadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

vyhlaska &. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

vyhlaska ¢. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni
dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy €. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni
dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku MU

norma CSN 73 6380 Zelezniéni piejezdy a prechody,
ve znéni platném v dobé vzniku MU

Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich,
Technické podminky, I. vydani. Schvaleno
Ministerstvem dopravy — odbor pozemnich komunikaci
dne 5.6.2012 pod ¢&. j.: 279/2012-120-STSP/2
s ucinnosti ode dne 6. 6. 2012, ve znéni plathém v dobé
vzniku MU

10
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predpis SZDC S4/3 vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC (CD)
S4/3 Predpis pro spravu a udrzovani zelezninich
prejezdd a prechodl®, schvaleno naméstkem ministra
dopravy dne 28. 2. 1985, €. j.: 15.488/84-13, ucinnost od
1. 9. 1987, ve znéni platném v dobé vzniku MU

predpis SZDC S2/3 vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC S2/3
Organizace a provadéni prohlidek a méfeni na
ZelezniCnich drahach celostatnich a regionalnich®,
schvaleno generalnim feditelem SZDC dne 27. 11. 2013,
C. j.. S 48269/2013-015, ucinnost od 1. 1. 2014,
ve znéni platném v dobé vzniku MU

Pokyn €. 4/2010 metodicky pokyn provozovatele drahy SZDC, ,Pokyn
provozovatele drahy k zajiSténi provadéni spolenych
prohlidek zelezni€nich pfejezdl a pfechodu a pfilehlych
pozemnich komunikaci €. 4/2010“ schvaleny generalnim
Feditelem SZDC dne 28. 5. 2010, &. j.: 27 926/10-OTH,
ucinnost od 1. 6. 2010, ve znéni platném v dobé vzniku
MU

11
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 31.1. 2018.

Cas: 4:32 h.

Draha: Zeleznicni, regionalini.

Misto: trat 515A Céslav mistni nadrazi — Tfemo3nice, tratova kolej mezi dopravnou
D3 Skovice a zst. Caslav mistni nadrazi, Zelezniéni piejezd P3737,
km 2,140.

GPS: 49°55'1.5816"N, 15°25'21.6941"E.

Obr. &. 1: Pohled na ¢elo viaku po vzniku MU Zdroj: PCR

12
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21.2 Popis prubéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, v€etné c¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 31. 1. 2018 ve 4:32 h se vlak Os 15900 jedouci z dopravny D3 Tfemos$nice do
zst. Caslav mistni nadrazi v prostoru jednokolejného Zelezniéniho prejezdu P3737
v km 2,140 zabezpeCeného pouze vystraznymi kfizi stfetl s osobnim automobilem
jedoucim od Caslavi. V dasledku narazu &ela automobilu do levé boéni &asti
protijedouciho vlaku doslo k usmrceni fidi€e automobilu, ke zdemolovani osobniho
automobilu a k poskozeni HDV, které se stalo neschopnym pro dalSi jizdu.

11338
misto stretnuti 7 _
ik g
oo™
. Skovice
| “ L
—_— - b
mér jizdy viaku ~
- 0s15900 =
Obr. ¢é. 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj: Mapy.cz - upraveno DI

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Zelezniéni piejezd P3737 lezi na trati SZDC 515A a kfizi pozemni komunikaci
€. 1/17 na silniénim km 1,299 v katastru obce Vrdy, a to pod ostrym uhlem kfizeni 13°.
Naméfena hodnota Dp (délka mérena v ose pozemni komunikace od urovné kolmo
vzdalené 4 m od osy (krajni) koleje k hranici nebezpecného pasma na opacné strané
pfejezdu v m) &inila ve sméru od Caslavi 32,8 m a ve sméru od Chrudimi 27,6 m.

Pozemni komunikace &. 1/17 je smérem od Caslavi az k prejezdu P3737 vedena
soubézné s zeleznicni trati v délce 1,5 km a je oddélena betonovymi svodidly.

Dopravni znacky A31a, A31b a A31c ,Navéstni deska“ byly osazeny
v predepsanych vzdalenostech 240 m, 160 m a 80 m na v8ech PK pred ZP P3737, na PK
C. 1/17 po obou stranach vozovky a na PK ¢. 11/338 a 111/33724 vpravo od vozovky
ve sméru jizdy uzZivateld PK smérem k ZP P3737. Zelezniéni pfejezd byl z obou stran
oznacen dopravni znackou A32a ,Vystrazny kriz pro Zelezni¢ni pfejezd jednokolejny”,
na jehoZz rubu bylo vyznadeno identifikaéni &islo ZP. Dale bylo pfi ohledani
zadokumentovano osazeni naveéstidel ,Vystrazny kolik® z obou smérd jizdy draznich
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vozidel a byly zméfeny rozhledové poméry (viz bod 3.4.2 této Z2Z).

Celo vlaku Os 15900 se nachazelo v km 2,114, tj. 26 m za pfejezdem ve sméru
jizdy vlaku. Vlak Os 15900 byl tvofen samostatnym HDV €. 94 54 5 810 098-4. Majitelem
a provozovatelem HDV byl dopravce CD. HDV bylo oznaéeno predepsanymi navéstmi pro
jizdu vlaku. HDV mélo vlivem MU viditelné poSkozenou levou bocni Cast vozidla, levé
pfedni posuvné dvere, levou predni stupacku a vnitfni schody nastupniho prostoru HDV,
urazenou odpadni trubku od WC, poskozeny pise¢nik, zdeformovanou skfii naftového
topeni, poSkozeny chladi¢, poSkozené vzduchové potrubi, narazeny brzdovy rozvadéc.
Nasledkem MU doSlo k uniku stlaceného vzduchu a provoznich kapalin. HDV nebylo
schopno dalSi samostatné jizdy. K vykolejeni HDV nedoslo.

Osobni automobil Skoda Octavia byl po stfetnuti s protijedoucim vlakem nalezen
zdeformovany, predni kapotou napfed v pravém pfFikopu ve sméru jizdy automobilu za
mostkem, na kterém se prejezd P3737 nachazi. V osobnim automobilu byl zaklinén
usmrceny fidi¢ OA.

Pfi MU byl aktivovan 1ZS.

Na misto vzniku MU se dostavila jednotka HZS Stfedogeského kraje, JPO Caslav,
ktera provedla vyprosténi fidi€e z osobniho automobilu pomoci hydraulického néafadi.
Nasledné byly zahajeny pokusy o ozZiveni této osoby ZZS StfedoCeského kraje, vyjezdové
stanovisté Caslav. OZivovaci pokusy ZZS nebyly Uspé&sné, fidi¢ t&zkym zranénim podlehl.
Lékar ZZS konstatoval na misté smrt.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zptisobilych osob pro
Setreni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 31.1. 2018, ve 4:48 h (tj. 16 min po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 31. 1. 2018, ve 4:48 h (tj. 16 min po vzniku MU)

dle padvodné oznamenych skute¢nosti. V 6:02 h
bylo na COP DI ohlaSeno upfesnéni informaci
vCetné umrti fidice OA, souhlas byl v daném
pfipadé po zhodnoceni vSech skuteCnosti
ponechan.

Prvotni oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu
s ustanovenim § 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky
€. 376/2006 Sb. O umrti fidiCe OA se vSak DI dozvédéla od provozovatele drahy
a dopravce az v 6:02 h, pfestoze dle Zpravy o zasahu HZS StfedoCeského kraje, JPO
Caslav, doslo k umrti fidice OA pred odjezdem této jednotky, tj. pfed 5:23 h.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 31. 1. 2018, na zakladé zavaznosti a opakovani
MU na daném ZP.

Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Cechy a 1x inspektor Ul Brno.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
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Externi spoluprace: CVUT v Praze, Fakulta dopravni, geodetické
zaméreni VZP P3737, CDV — méfeni rychlosti
vozidel na ZP P3737.

Naslednym $etfenim pficin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéien Ul Cechy.

Pri Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatki
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem
drahy, dopravcem, PCR, HZS, geodetického zaméfeni ZP P3737 od CVUT v Praze,
Fakulty dopravni, a méfeni rychlosti vozidel na ZP P3737 od CDV.

Setfeni pFigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona ¢&. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci
ZucCastnéné osoby za:
Dopravce (CD):
+ strojvedouci vlaku Os 15900, zaméstnanec CD, DKV Praha.
Treti strana:
+ Fidi¢ OA Skoda Octavia.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€éetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Os 15900 Sestava vlaku: Drzitel:
Délka vlaku (m): 14 HDV: 94 54 5 810 0984 cb
Pocet naprav: 2

Hmotnost (t): 24

Potfebna brzdici procenta (%): 78

Skute€na brzdici procenta (%): 112

Chybgjici brzdici procenta (%): 0

Nejvy$si dovolena rychlost vlaku v 20

misté MU: (km.h'")

Zplsob brzdéni: l.

Rezim brzdéni: P

Pozn. k vlaku Os 15900:

V dobé vzniku MU vlakem cestovali 4 cestujici a doprovod vlaku tvoreny
vlakvedoucim a strojvedoucim. SkuteCny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal
vlakové dokumentaci.
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2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Trat je pfed mistem MU ve sméru jizdy vlaku Os 15900 od dopravny D3 Skovice
(zastavky Vrdy-Koudelov) nejprve vedena v pfimém sméru soubézné s pozemni
komunikaci €. 111/33724 v urovni okolniho terénu. Kratce pfed uroviiovym kfizenim
pozemnich komunikaci €. /17, €. 11/338 a C. Ill/33724 je trat vedena levostrannym
obloukem o poloméru 203 m se sklonem 1,43 %o a na ZP P3739 se v km 2,251 kFizZi
s pozemni komunikaci &. 11/33724, dale se na ZP P3738 v km 2,184 kFizi s cyklostezkou
do Caslavi a nasledné& se na ZP P3737 v km 2,140 kfizi s pozemni komunikaci &. 1/17,
podél které je trat dale vedena soub&zné az do Caslavi v Urovni této komunikace.
Pozemni komunikace &. /17 je pfed ZP P3737, ve sméru jizdy OA od Caslavi smé&rem do
Chrudimi, vedena v pfimém sméru soubézné s trati.

Zelezniéni piejezd v km 2,140 je jednokolejny, ma v ose koleje $itku 31,56 m, délku
v ose koleje 22,11 m a Ghel kfizeni komunikace s trati je 13°. Sitka pozemni komunikace
je 6 m mezi vodicimi prouzky. Volna Sitka pozemni komunikace je 7,1 m. Velikost Dp
ve sméru od Caslavi je 32,8 m a ve sméru od Chrudimi je 27,6 m.

Pfejezdova konstrukce je Ziviéna, kolejnice typu S49 uchycené svérkami ZS4 na
rozponovych podkladnicich usazenych na dfevénych praZcich. ZP nebyl vybaven
odvodniovacimi Zlaby. Konstrukci vozovky byla srazkova voda z pozemni komunikace svedena
mimo ZelezniCni prejezd. Pfejezdova konstrukce méla z obou stran v ose koleje ochranny klin.
Stav Zlabki pro okolek DV odpovidal poZadavkiim &l. 15 piedpisu SZDC S3 dil VIIL.

Prejezd P3737 je zabezpeCen pouze vystraznymi kfizi a dle dokumentace
provozovatele drahy SZDC byl uveden do provozu v roce 1880. Posledni jeho vyznamna
oprava probéhla podle pfedloZzené dokumentace v roce 2016. Pozemni komunikace jsou
osazeny dopravnimi znackami A31a,b,c ,Navéstni deska“ v pfedepsanych vzdalenostech
a dopravni znackou A30 ,Zelezniéni prejezd bez zévor‘. Vystrazné dopravni znacky
C. A32a ,Vystrazny kriz pro Zelezni¢ni prejezd jednokolejny” jsou na ZelezniCnim pfejezdu
umistény v souladu s ustanovenim CSN 73 6380 ,Zelezniéni pfejezdy a pfechody”.
Na pozemni komunikaci ¢&.1/17 je ze sméru od Chrudimi pfed ZP P3737 vodorovné
dopravni znaceni V18 ,Opticka psychologicka brzda“ vedouci fidice ke snizeni rychlosti,
v opaéném sméru, ti. ve sméru jizdy OA Skoda Octavia, v8ak toto znadeni neni
(viz obrazek €. 3 na strané 23 této ZZ). Pfejezd neni monitorovan kamerovym systémem.

Organizovani drazni dopravy je provadéno dle vnitfniho pfedpisu SZDC D3
a provadéciho nafizeni PND3 pro trat Caslav mistni nadrazi — Tfemos$nice. Dirigujici
stanici je zst. Caslav mistni nadrazi. Organizovani drazni dopravy ve smyslu predpisu
SZDC D3 provadi dirigujici dispeder v zst. Caslav mistni nadrazi. Ohlasovacim
pracovistém je pracovisté dirigujicino dispeCera.

2.2.4 Pouziti komunika€nich prostredku

e 4:32 h vznik MU;

* 4:33 h strojvedouci vlaku Os 15900 pouzil radiostanici na siti TRS k ohlaseni vzniku
MU dirigujicimu dispe&erovi zst. Caslav mistni nadrazi;

+  4:33 h dirigujici dispeder zst. Caslav mistni nadrazi pfijal hlaseni o vzniku MU
a dale ohlasil vznik MU dle ohlaSovaciho rozvrhu;
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* 4:36 h strojvedouci vlaku Os 15900 aktivoval IZS.

Komunikace pfes radiostanici mezi strojvedoucim viaku Os 15900 a dirigujicim
dispeCerem zst. Caslav mistni nadrazi byla zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy a ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzboveé prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postup

*  4:32 h vznik MU;
*  4:33 h strojvedouci vlaku Os 15900 pouzil radiostanici na siti TRS k ohlaseni
vzniku MU dirigujicimu dispe&erovi zst. Caslav mistni nadrazi;
*  4:34 h strojvedouci Os 15900 ohlasil vznik MU strojmistrovi mobilnim telefonem;
*  4:36 h strojvedouci vlaku Os 15900 ohlasil vznik MU na ZZS;
*  4:37 h dirigujici dispeCer ohlasil vznik MU na PO Kolin a na CDP Praha, které
nasledné vznik MU ohlasilo na OSB SZDC:;
4:38 h ohlaseni vzniku MU na HZS;
4:42 h zahajeni zasahu HZS Caslav na misté MU:
4:48 h ohladeni vzniku MU povéfenou osobou OSB SZDC na COP DI;
4:48 h na zakladé oznamenych skutecnosti udéleni souhlasu DI s uvolnénim
drahy;
5:05 h zahajeni ohledani povéfenou osobou OSB SZDC a PCR;
6:02 h doplnéni ohlaseni novych skute¢nosti na COP DI,
7:30 h ukonéeni ohledani povéfenou osobou OSB SZDC;
7:52 h obnoveni provozu (odtazeni neschopného HDV);
10:50 h zah4jeni Setfeni DI v Zst. Caslav mistni nadrazi;
11:20 h zahajeni ohledani DI na mist¢ MU a spolu s CVUT v Praze Fakultou
dopravni provedeno geodetické zaméfeni ZP P3737;
* 15:31 h ukon¢&eni ohledani DI na misté MU.

DI bylo provedeno dodatecné ohledani mista MU, méfeni rozhledovych pomérd
aspolu s CVUT v Praze Fakultou dopravni bylo provedeno geodetickeé zameéfeni
ZP P3737.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupt

Plan IZS vzhledem k charakteru MU byl aktivovan. Plan 1ZS aktivoval ve 4:36 h
(tj. 4 min po vzniku MU) strojvedouci vlaku Os 15900.

Na misto MU se dostavily slozky IZS:
+ HZS SZDC, JPO Havligkiv Brod;
+ HZS Stfedogeského kraje, JPO Caslav;
« ZZS Stredogeského kraje, Caslav;
+ PCR Caslav;
+ PCR, SKPV Kutna Hora a Dopravni inspektorat Kutna Hora.
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2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pri MU doslo k:
¢ usmrceni fidice OA.

Pfi MU nedoslo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim pomeéru a ani u cestujicich ve vlaku.

Dle informaci od HZS SZDC a ZZS Stfedodeského kraje Zadna dalsi osoba
oSetfena nebyla.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pfi MU doslo ke Skodé na:
« osobnim automobilu Skoda Octavia 50 000 K¢;

Pfi MU byla Skoda vznikla na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vyCislena celkem na 50 000 K¢.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souéastech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena $koda na:
* HDV (vlak Os 15900) 455 400 K¢; *)

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, soucastech drahy a jiném majetku
vycCislena celkem na 455 400 K¢. *)

*) VySe Skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla kone¢na.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: nocni doba, tma, bez vefejného osvétleni, + 1 °C, mirny vitr,
mokro, viditelnost nebyla snizena povétrnostnimi vlivy.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Podieha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

* strojvedouci vlaku Os 15900 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
o dne 31. 1. 2018 ved| vlak Os 15900 v useku TfemoSnice — Caslav mistni
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nadrazi;

o pred piejezdem ZP P3737 upravil rychlost dle rychlostniku a opakované daval
zvukovou naveést ,Pozor*;

oz jeho pravé strany jelo po silnici od Vrdu osobni auto, které zpomalovalo a pred
prejezdem zastavilo;

o pohledem na silnici od Caslavi vlevo pifed sebou uvidél velmi rychle se
priblizujici svétla auta, proto pouzil rychlo€inné brzdéni a daval navést ,Pozor*;

o nasledné obsadil s vlakem pfejezd a automobil se stfetl s levou ¢asti viaku;

o automobil jel znacné rychle a nereagoval na opakované davanou navést
,Pozor;

o poskytl prvni pomoc a mimoradnou udalost ohlasil dle ohlaSovaciho rozvrhu.

3.1.2 Jini svédci

Jini svédci vysvétleni k této MU nepodavali.

3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti
3.2.1 Ramcova organizace a zptisob udélovani a provadéni pokynt

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona ¢. 266/1994 Sb.

V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti dopravce CD, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti provozovatele drahy SZDC,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavku

PozZadavky na zaméstnance dopravce, zejména pozadavky na jejich odbornou
a zdravotni zpUsobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb., vyhlaskou
€. 173/1995 Sb., vyhlaskou &. 101/1995 Sb., vyhlaskou €. 16/2012 Sb. a vnitinimi pfedpisy
provozovatele drahy a dopravce.

V dob& vzniku pfedmétné MU byla osoba dopravce CD zu&astnéna na MU
provadéjici innosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpusobila k vykonu zastavané
funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeé€nosti a auditu a jejich vysledky

Povinnost provadét pravidelné prohlidky a méfeni Zelezni¢nich prejezdu, vcetné
kontroly rozhledovych poméru, stanovuje provozovateli drahy ustanoveni § 26 vyhlasky
&. 177/1995 Sb. Casovy interval pro provedeni prohlidky piejezd(i je stanoven v pFiloze
&. 1 této vyhlasky a &ini 12 mésicd. Vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC (CD) S 4/3
pak v ¢lanku 40 urCuje naplii prohlidek prejezdl a postupy pfi zjisténi zavad. Vnitfni
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predpis provozovatele drahy SZDC S 2/3 v &lancich 75 — 81 uréuje vy&et a rozsah kontrol
zelezni€nich prejezdl a ¢l. 39 téhoz predpisu stanovuje povinnost zaméstnanci provadét
obchlizky ve stanovenych intervalech a jejich vysledky evidovat ve sluzebni knizce.

Drazni inspekce na zakladé vyzadani obdrzela od provozovatele drahy SZDC
dokumentaci o provadénych kontrolach a prohlidkach.

Byla predlozena ,Zprava o komplexni prohlidce trati® ze dne 26.5.2017,
jejiz naplni byly i prohlidky prejezdi. Kontroly byly provadény ve dnech 16. 3.2017-
17. 5. 2017. Kontrola ZP P3737 provedena dne 29. 3. 2017 byla s vysledkem ,Bez zavad®.

Posledni obchizku v tomto useku pfed vznikem MU vykonal pochuzkaf dne
30.1.2018 bez uvedeni vysledku kontroly. U vSech predlozenych kontrol
z provedené obchlizky neni uveden vysledek kontroly, coz je v rozporu s ¢l. 39
SZDC S 2/3.

Posledni kontrolni jizda na HDV byla v tomto useku provedena dne 24. 1. 2018.
Béhem této jizdy nebyly v misté vzniku MU podle provedeného zaznamu zjistény zadné
zavady.

Posledni spole¢na prohlidka Zelezniéniho pfejezdu byla provedena dne 23. 6. 2014
zastupci SZDC, Krajské spravy a udrzby silnic Sttedogeského kraje zastupujici Reditelstvi
silnic a dalnic a PCR (Dopravni inspektorat Kutna Hora). V dokumentu ,Zaznam
o spole¢né prohlidce zZelezni¢niho pFejezdu a pfilehlé komunikace“ ze dne 23. 6. 2014 je
uvedeno, Ze rozhledové poméry na ZP P3737 se posuzuji dle CSN 73 6380 Z1, uhel
kiizeni traté s pozemni komunikaci je 20° a velikost dopravniho momentu je 9 890.
V zavéru dokumentu je poznamka PCR: ,,Z pohledu Policie CR Zelez. prejezd
absolutné nevyhovujici z hlediska BESIP vcéetné traté podél silnice I/17 v useku zel.
Prejezdu P3737 a obci Cdslav.“

Provozovatel drahy uvadi v evidenénim listu prejezdu P3737 ze dne 5. 2. 2018,
Ze rozhledové poméry na prejezdu posuzuje podle CSN 73 6380. Dopravni moment
na pfejezdu je dle posledni platné evidence provozovatele drahy 364 320. Z vyse
uvedeného plyne, Ze dopravni moment prejezdu presahuje hodnotu 10 000, a neni tedy
dodrzeno ustanoveni § 4 odst. 1 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.

Porovnanim predlozenych Zaznaml o spole¢né prohlidce prejezdu a pfilehlé
pozemni komunikace z roku 2014 a aktualniho Evidencniho Ilistu pfedmétného
Zelezni¢niho prejezdu, které ziskala DI béhem Setfeni této MU, byly zjistény nesrovnalosti
ve zpusobu posuzovani zabezpecCeni Zelezniéniho prejezdu dle dopravniho momentu
a v nékterych dalSich veli€inach.

Z dokumentti, které ma DI k predmétnému ZP k dispozici, vyplyva:

1) Zaznam o spole¢né prohlidce zelezniéniho prejezdu a prilehlé pozemni
komunikace na prejezdu P3737 ze dne 23. 6. 2014 uvadi mj.: rozhledové poméry
se kontroluji dle normy CSN 73 6380 Z1, hodnota dopravniho momentu na
prejezdu je 9 890, uhel kfizeni drahy s pozemni komunikaci je 20°, tratova
rychlost od Caslavi mistni nadrazi 20 km.h"'a od Skovic 20 km.h";

2) Evidenéni list prejezdu ze dne 5. 2. 2018 zaslany na DI uvadi mj.: rozhledové
poméry se kontroluji dle normy CSN 73 6380, hodnota dopravniho momentu na
prejezdu je 364 320, primérna intenzita na Zzelezni¢ni trati 36 vlakid/24 h,
uhel kfizeni drahy s pozemni komunikaci je 20°;
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3) zjisténi z méreni DI a jeho porovnani s podklady SZDC k ZP P3737:

a) nespravné zaméfeny uhel kfizeni drahy s pozemni komunikaci, ktery
nedosahuje 20°, ale cca 13°, tato skute€nost ma vliv na stanoveni hodnoty Dp
v souvislosti se systémovym nedostatkem uvedenym v bodé 3 pism. b);

b) systémovy nedostatek ve vypoltu rozhledovych pomérad zpUsobeny
nedodrzovanim definic veliciny Dp dle CSN 73 6380, kdy tato veli¢éina neni
méfena mezi danymi body, ale je vypocitavana z uhlu kfizeni, coz vede obecné
pfi nestandardni situaci (maly uhel kfiZzeni, trat v oblouku s malym polomérem,
atp.) k nezanedbatelnym odchylkam. Veli¢inu Dp je nutné méfit dle definice
v uvedené norme;

c) Ze ustanoveni § 4 vyhlasky &. 177/1995 Sb. neumozriuje zabezpedéeni tohoto ZP

vrve

4) dne 5. 3. 2018 bylo DI ze strany SZDC oznameno, Ze pro pfedmétny ZP P3737
probéhla inicializace zmény zabezpeceni ZP P3737 na PZS se zavorami;

5) rozpor v tratové rychlosti v km 1,000 az km 2,090 stanovené dle TTP na
60 km.h™ a dle rychlostniki(li umisténych na trati na 30 km.h". A dale chybné
umisténi rychlostniku 20 km.h™ pfed piejezdem na vzdalenost krat$i nez je
stanovena hodnota Lp. Vice viz bod 3.4.2 této ZZ.

V postupu vnitini kontroly bezpecnosti provozovatele drahy byly zjistény
nedostatky.
Zjisténi:
+ zplisob zabezpeéeni ZP nevyhovuje platnym pravnim predpistim:;

* rozpor v tratové rychlosti stanovené TTP, rychlostniky umisténymi na trati a normou
CSN 73 6380. Vice viz bod 3.4.2 této ZZ;

* nespravné zaméfeny uhel kfiZzeni drahy s pozemni komunikaci;
+ nedodrzovani definice veli¢iny Dp dle CSN 73 6380;
* neuvadéni vysledku kontroly z obchlzky ve Sluzebni knizce.

V postupu vnitini kontroly bezpeénosti dopravce nebyly zjiStény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riuznymi zuc¢astnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy ZelezniCni, kategorie regionaini, Céslav mistni nadrazi —
Tremosnice, byla Ceska republika. Pravo hospodafrit s majetkem statu vykonava SZDC,
se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie regionalni, Caslav mistni nadrazi —
Tfemosnice, byla spoleCnost Sprava zZelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace.

Dopravcem vilaku Os 15900 byly Ceské drahy, akciova spoleénost, se sidlem
Nabfezi L. Svobody 1222, Praha 1, PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CD dne 21. 8. 2013, s ucinnosti od 1. 9. 2013.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.
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3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto pravnich predpisu:

§ 6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb.:

.Pr1 kfizeni Zelezni¢ni drahy s pozemnimi komunikacemi v urovni koleji ma drazni
doprava prednost pfed provozem na pozemni komunikaci.*,

§ 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

»,Provozovatel je povinen
a) provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpeéné drazni dopravy podle
pravidel pro provozovani drahy a uredniho povoleni, ...

§ 28 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb.:

.Pred Zeleznicnim prejezdem si musi Fidi¢ pocCinat zvlast opatrné, zejména
se pfesvédCit, zda muze Zelezni¢ni prejezd bezpecné prejet.”,

§ 29 odst. 1 pism. d) zakona €. 361/2000 Sb.:

,Ridi& nesmi vjizdét na Zelezniéni prejezd, ...

d) je-li jiz vidét nebo slySet prijizdéjici vlak nebo jiné drazni vozidlo ...,

§ 4 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.:

,Prejezd trati s tratovou rychlosti nizsi nebo rovnou 60 km.h™, piejezd uréeny
vyluéné pro chizi osob na tratich s tratovou rychlosti niZz8§i nebo rovnou
100 km.h", nejde-li o prejezd, jehoZ dopravni moment pfesahne hodnotu 10 000,
mdaze byt zabezpecen pouze vystraznym kfizem.".

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto vnitfnich predpisu:

&l. 39 vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy, SZDC S 2/3:

,Uréeny zaméstnanec provadi obchuzky ve stanovenych intervalech podle
schvaleného harmonogramu a mimoradné obchlzky dle pokynt nadfizeného
zaméstnance. Vysledky eviduje ve Sluzebni knizce. ... *

&l. 27 vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy, SZDC (CD) S 4/3:

LPr zmenseni tratové rychlosti se rychlostnik umistuje na Zeleznicni trati pred
pfejezdem ve vzdalenosti rovnajici se prislusné rozhledové délce ,Lp“ pro rychlost
stanovenou rychlostnikem (meéreno od blizsiho okraje prejezdu v ose koleje smérem
od prejezdu).”
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Pfi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni ustanoveni téchto technickych norem:

. &l 6.3.2 pism. c) CSN 73 6380:

»,Prejezdy zabezpecené pouze vystraznym kfizem neni dovoleno nové zfizovat:
pfi dopravnim momentu pfejezdu M > 10 000.%

e Cl 72 5 CSN 73 6380

prestavbe) ve vazbé na ustanoveni 6.3.2 se pro prvotni vypocet dopravn/ho

momentu pouziji hodnoty pripustnych intenzit dopravniho proudu. V pfipade,
Ze limitni hodnota dopravniho momentu bude podle 6.3.2 pfekroCena, provede
se vypocCet na zakladé udaje zjisténého obdobné podle 7.2.3, ktery se stanovi
z vychozi intenzity zjisténé dopravnim scitanim, analyzou dopravné inZzenyrskych
vztahd, z udaji spravcl ucelovych komunikaci apod. Zpusob zjisténi udaju se
dokumentuje.”.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafFizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Zelezniéni piejezd P3737 nebyl v dob& vzniku MU vybaven piejezdovym
zabezpecCovacim zafizenim, zabezpecen byl pouze vystraznymi kFizi.

3.4.2 Soucasti drahy

Zelezniéni piejezd P3737 byl oznaden vystraznymi kfizi. Zelezniéni trat je ve sméru
od zst. Caslav mistni nadrazi vedena v pfimém sméru v délce 1,5 km podél pozemni
komunikace €. I/17 (ve sméru jizdy FidiCe OA) az k pfejezdu P3737 v km 2,140, kde se trat
pfed prejezdem staci doprava a v oblouku o poloméru 203 m se kfizi s touto komunikaci
ve velmi ostrém uhlu 13°. Pak se trat od této komunikace odklani doprava, na prejezdu
P3738 v km 2,184 se kfizi s cyklostezkou a na pfejezdu P3739 v km 2,251 s komunikaci
C. l/33724. Za prejezdem P3739 je trat vedena podél silnice ¢&. 111/33724 aZ do obce
Skovice.

Pfejezdova vozovka byla sjizdna bez omezeni a svym provedenim vyhovovala
bezpeCnému provozovani drazni dopravy. Na pozemni komunikaci €. /17 je ze sméru od
Chrudimi pred ZP P3737 vodorovné dopravni znaceni V18 ,Opticka psychologicka brzda“
vedouci fidice ke sniZeni rychlosti, v opatném sméru (ve sméru jizdy fidice OA) vSak toto
znaceni neni (viz obrazek €. 3).

Béhem mérfeni rozhledovych pomérl na Zzelezniénim pfejezdu bylo provedeno
rovnéz geodetické zaméreni prejezdu P3737. Na ZelezniCnim prejezdu zabezpeceném
pouze vystraznymi kfizi se nejprve méfi délka Dp a pak posuzuji mj. rozhledové délky Lr
pro vyhled fidi€e silniéniho vozidla na pfijizdéjici drazni vozidlo, viditelnost vystrazného
kfize na vzdalenost Dz a rozhledové délky pro nejpomalejSi silnicni vozidlo Lp.

V tomto pfipadé se jedna o méné obvyklou situaci, nebot’ draha kfizi komunikaci €. 1/17
ve velmi ostrém uhlu, komunikace byla pfima a tratova kolej byla v oblouku, a proto se
odpovidajici hodnota Dp dé zjistit pouze méFenim, jak stanovuje norma CSN 73 6380, nikoliv
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vypodtem z thlu kfizeni. Od Caslavi bylo Dp = 32,8 m a od Chrudimi bylo Dp = 27,6 m.
Nejvetsi pfipustna celkova délka jizdni soupravy je 22 m.

Vystrazny kfiz byl na Zelezniénim prejezdu ve sméru piijizdgjicitho OA (od Caslavi)
umistén ve vzdalenosti 6,92 m od osy koleje, vystrazny kfiz v proti sméru pfijizdéjiciho vozidla
byl 7,15 m od osy koleje. Oba vystrazné kfize byly umist&ny v souladu s normou CSN 73 6380.
Vystrazné kfize byly umistény dle &l. 33 vnitiniho predpisu SZDC S4/3, respektive s pfijatelnou
odchylkou vzhledem ke sloZitému tvaru kfizeni Zelezni¢ni traté v oblouku a pozemni
komunikace.

Nameéfena Dz — délka rozhledu pro zastaveni silnicniho vozidla (na kterou se zaroven
posuzuje viditelnost vystrazného kfize) byla vétSi nez 50 m po obou stranach ZP P3737, a tedy
byla v souladu s CSN 73 6380.

cyklostezska [

m

Obr. ¢. 3: Schéma mista MU Zdroj: mapy.cz — upraveno DI

Rozhledové délky Lr.

Rozhledova délka Lr byla pro kvadranty ve sméru jizdy viaku od Caslavi (druhy a &tvrty)
ave smeéru jizdy vlaku od dopravny Skovice a zastavky Vrdy-Koudelov (prvni a tfeti)
dle normy CSN 73 6380 stanovena na Lr = 24 m. Ve vSech kvadrantech byla naméfena
hodnota Lr > 50 m.

Naméfené rozhledové délky Lr byly na Zelezniénim prejezdu v souladu s CSN 73 6380.

Pro vypocet stanovené hodnoty Lp bylo nutné pouzit naméfenou hodnotu Dp a tratovou
rychlost draznich vozidel na ZP P3737. Od Caslavi byla Dp = 32,8 m a od Chrudimi byla
Dp =27,6 m. V daném pfipadé pro osazeni navéstidel Rychlostnik a Vystrazny kolik pred
ZelezniCnim prejezdem bylo tfeba pouZzit vétSi hodnotu Dp = 32,8 m.
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Rozhledové délky Lp a umisténi rychlostniku.

Ustanoveni ¢&l. 27 piedpisu SZDC S4/3 uvadi: ,Pii zmenseni tratové rychlosti se
rychlostnik umistuje na Zeleznicni trati pfed prejezdem ve vzdalenosti rovnajici se prislusné
rozhledové délce ,Lp“ pro rychlost stanovenou rychlostnikem (méfeno od blizsiho okraje
prejezdu v ose koleje smérem od prejezdu).”

Ustanoveni &l. 7.4.6.7 a dle prilohy C normy CSN 73 6380 ,rozhledova délka pro

nejpomalejsi silnicni vozidlo Lp je délka useku drahy pred prejezdem (a za prejezdem pro
drazni vozidla opacného sméru), kterou projede Celo drazniho vozidla tratovou rychlosti za
dobu, potiebnou pro fidice nejpomalejsiho silniniho vozidla, aby s vozidlem stacil spolehlivé
opustit nebezpecné pésmo prejezdu”. Vlypo&et Lp viz priloha C CSN 73 6380. Lp se vypoéita
dle vzorce.

Lp — rozhledova délka pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo v m — dle predplsu SZDC S4/3 a CSN
V; — tratova rychlost v pfilehlém Gseku trati v km.h™ — dle predpisu SZDC S4/3
V; — tratova rychlost na Useku drahy pfilehlém k prejezdu v km.h"'— dle CSN

— rychlost nejpomalejsiho silni¢niho vozidla v km.h™ (uvazuje se 5 km.h™)

Dp — délka méfena v ose pozemni komunikace od urovné kolmo vzdalené 4 m od osy
krajni koleje k hranici nebezpecného pasma na opacné strané prejezdu — dle CSN

Ds — Delka nejdelSiho silnicniho vozidla pfipusteného k provozu na pozemni komunikaci
vedené pres prejezd (zpravidla 22 m) — dle predpisu SZDC S4/3 a CSN

Z ustanoveni ¢&l. 27 predpisu SZDC S4/3 vyplyva, Ze se poditd pouze s konstantni
rychlosti drazniho vozidla jedouciho v Useku drahy pfilehlém k pfejezdu. Z definice Lp, V:
a vzorce pro vypocet Lp v CSN je ziejmé, Ze se poéita pouze s konstantni rychlosti drazniho
vozidla v pfilehlém useku Lp.

. \.T . "FH lﬂ‘p"h E;\FI:. i

Obr. é. 4: Vyhled na prejezd, silnici a trat smérééslav, rychlostnik ,,.30“ za prejezdem Zdroj: DI

V daném pfipadé je nutno konstatovat, ze zména rychlosti drazniho vozidla je na
délce Lp (draze o velikosti Lp pred prejezdem) dle CSN 73 6380 a predpisu SZDC S4/3
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nepripustna. Tuto skuteénost potvrdil i zpracovatel normy CSN 73 6380 ve svém sdéleni
pro DI ze dne 10. 5. 2018 zaslaném rovnéz provozovateli drahy.

Vpravo a vlevo ve sméru jizdy draznich vozidel od dopravny D3 Skovice (zastavky Vrdy-

Koudelov) byla namérena rozhledova délka Lp > 250 m. Pro tratovou rychlost 20 km.h™ byla
stanovena rozhledova délka Lp = 219 m. Rychlostnik ,20“ je 242 m pfed ZP P3737.

Naméfena hodnota Lp a umisténi rychlostniku ,,20“ pred ZP P3737 od Skovic na

vzdalenost, ktgré byla vétsi nebo rovna hodnoté Lp, byla v souladu s CSN 73 6380
a predpisem SZDC S4/3.

Vpravo a vlevo ve sméru jizdy draznich vozidel od zst. Caslav mistni nadrazi byla

nameéfena rozhledova délka Lp > 550 m. Byl vSak zjistén nesoulad umisténi rychlostnikl dle
skute€nosti, dle TTP a dle CSN 73 6380.

Dle mé&Feni DI byl rychlostnik ,20“ umistén 54 m pred ZP P3737 ve sméru od Caslavi.

Dle zjisténi DI na misté a maps.google.com (ze zafi 2011 a bfezna 2012) byla v km
0,590 az km 2,090 rychlostniky stanovena tratova rychlost 30 km.h™. Viz obrazky nize.

Dle TTP byla stanovena ve sméru jizdy draznich vozidel od Zst. Caslav mistni nadrazi
v km 1,000 az km 2,090 tratova rychlost 60 km.h" av km 2,090 az g,271 tratova
rychlost 20 km.h™ (tzn., Ze rychlostnik ,20“ byl dle TTP umistén 50 m pred ZP P3737).

Zastupce SZDC k dotazu DI na umisténi rychlostniku ,30* pied prejezdem P3737 uvedl,
Ze toto bylo provedeno za ucelem zvySeni bezpecCnosti, protoze soubéh pozemni
komunikace €. /17 a traté (515A dle TTP) bez nové osazenych betonovych svodidel
v Useku mezi Caslavi a prejezdem P3737 byl zdrojem ohroZeni bezpeénosti.

Umisténi rychlostniku ,,20“ v km 2,086, tj. 54 m pred ZP P3737 ve sméru jizdy
draznich vozidel od zst. Caslav mistni nadrazi, neni spravné a nezajistuje, aby DV
jedouci k prejezdu jelo konstantni tratovou rychlosti v celém useku drahy
prilehlém k ZP o délce stanovené Lp = 219 m. Umisténi tohoto rychlostniku neni
v souladu s ustanovenim él. 27 predpisu SZDC S4/3 ani plné v souladu
s ustanovenim él. 7.4.6.7 a prilohy C (vypoéet Lp) normy CSN 73 6380, ve kterém
se o0 zméneé trat'ové rychlosti ve vzdalenosti Lp pred prejezdem neuvazuje.

za tucelem ovéreni bezpeénosti ZP P3737 DI kontrolnim vypoétem odvozenym od
vySe uvedeného vzorce pro vypoéet Lp dle CSN 73 6380 (rozhledova délka na trat
pro nejpomalejsi silnicni vozidlo Lp je zde uvaZovana jako soucet délek useku drahy
pred prejezdem, které projede ¢elo drazniho vozidla tratovymi rychlostmi téchto usekd
za dobu potrebnou pro ridice nejpomalejSiho silnicniho vozidla, aby s vozidlem stacil
spolehlivé opustit nebezpeéné pasmo prejezdu) ovérila, ze namérené skute¢né
dosazené rozhledové délky Lp na ZP P3737 jsou dostateéné.

Dle skutecnosti:

Naméfené skuteCné dosazené hodnoty Lp > 550 m vyhovély odvozenym vypoctem
stanovené rozhledové délce Lp = 302 m pro tratovou rychlost 20 km.h™' na draze 54 m
a 30 km.h™" na draze 248 m, tj. celkem 302 m.

Dle TTP:

Naméfené skute¢né dosazené hodnoty Lp > 550 m vyhovély odvozenym vypoctem
stanovené rozhledové délce Lp = 549 m pro tratovou rychlost 20 km.h™" na draze 54 m
a 60 km.h" na draze 495 m, tj. celkem 549 m.

26



ffffff Zaveretna zorava o vysledcicn Setfent mirnoradng udalost

« Dle normy CSN 73 6380:

Pro tratovou rychlost 20 km.h™" a Dp = 32,8 m je stanovena hodnota Lp = 219 m.
Rychlostnik ,20“ ma byt umistén na vzdalenost, ktera je vétSi nebo rovna hodnoté Lp.

Caslav

Dle skuteénosti
leen 2,140
. PaTay
30 20 >
Caslay
&
= e |q.ﬂ 31% kil ’
Dle TTP od $2DC
km 2940
P3Ta7
/30 60 20 >
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< kmi 0,580 km 1,000 k2 080 ’Icm‘id-ﬂl
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Die normy CSN 73 6380
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fom 1,521

Sl (1. 219 m phed 2P}

Obr. &. 5: Schéma umisténi rychlostniki pro DV blizici se k ZP P3737

Vystrazné navestidlo s navesti ,Piskejte” bylo ve sméru jizdy DV od dopravny D3
Skovice umisténo vpravo od koleje ve vzdalenosti 80 m pred ZP P3737, bezprostredné za
sousednim pfejezdem P3738, a tedy v souladu s pfedpisem SZDC S4/3 a CSN 73 6380.

Vystrazné navéstidio s navésti ,Piskejte" bylo ve sméru jizdy DV od Zst. Caslav mistni
nadrazi umisténo vpravo od koleje ve vzdalenosti 259 m pred ZP P3737. Dle piedpisu S4/3
a CSN 73 6380 ma byt umisténo na stanovenou hodnotu Lp nejméné& vSak na 250 m.
Pro pozadovany stav die CSN 73 6380, tj. konstantni rychlost 20 km.h" v celém useku drahy

Obr. ¢&. 6: Vyhled na silnici smér Chrudim (rovné) a na prejezd a trat smér Skovice vpravo) Zdroj: DI N
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piilehlém k ZP P3737, kdy Lp = 219 m, ma byt toto navéstidlo umisténo na vzdalenost 250 m.
Vzhledem k oblouku, ostrému uhlu a slozitému kfiZeni traté s PK bylo umisténi navéstidla pro
V: = 20 km.h™" na 259 m s pfijatelnou odchylkou. V pfipadé skuteéné zjisténého stavu umisténi
rychlostnikii ,30“ a ,20“ pfed ZP P3737 (viz vy$e) neni navéstidlo Vystrazny kolik umisténo na
odpovidajici vzdalenost Lp = 302 m.

Obr. &. 7: Vyhled na silnici na Chrudim (rovné) a na ZP P3737 a trat' smér Skovice (vpravo) Zdroj: DI

Obr. &. 9: Vyhled na silnici a trat od ZP P3737 smérem na Caslav v bfeznu 2012  Zdroj: maps.google.com
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Dopravni intenzita a dopravni moment

Dopravnim momentem M se vyjadfuje dopravni intenzita na prejezdu. Dopravni
moment pFejezdu se vypocita jako soucin intenzity silni€niho provozu na pozemni
komunikaci vynasobené deseti hodinami a primérné intenzity provozu na Zelezni¢ni trati
zahttps://www.seznam.cz/ 24 hodin.

M=10.ls.(Pv+Pp+ Pprw)
Kde:
M = dopravni moment pfejezdu; .
| s = intenzita silni€niho provozu (vozidel za 1 h) (pozn. DI: dle €l. 7.2.3 CSN 50tirazova);
P v = pocet pravidelnych viakovych jizd v obou smérech za 24 h (vlakl za den);
P e = poCet posunl v obou smérech za 24 h (posunu za den);
P ewp = prdm. pocet posunl mezi dopravnami v obou smérech za 24 h (PMD za den).

Intenzita dopravy je mnozZstvi vozidel, ktera projedou urCitym usekem za danou
jednotku €asu. V ramci celostatniho scitani dopravy se zjistuje mimo jiné tzv. ro¢ni prameér
dennich intenzit (RPDI) a padesatirazova hodinova intenzita (I s). Vysledky Celostatniho
scitani dopravy jsou verejné dostupné na webu: http://scitani2016.rsd.cz/

Séitani dopravy 2016 (sé.usek: 1-1106) ... ¥yznam zkratek
Reéni promér dennich intenzit dopravy LN SN SNP TN INP_|_NSN A AK TR TRP TV (] M SV
RPDI - vEechny dny | voziden 587 247 45 75 B85 577 58 1 4 6| 1665 | 6852 67 | B 584
LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP TV o M sV
RPDI - pracovni den (Po-Pa) voz/den 750 316 58 96 84 749 &7 1 5 8| 2134 | 7318 62| 9514
RPDI - volng dny (mimo svatky) vozi/den 180 76 1 23 17 147 33 0 1 2 492 | 5688 78| 6258
Hedinova intenzita dopravy v SV
Padesatirazova intenzita dopravy | voz/h 166 1012
Spickova hodinova intenzita dopravy | voz/h B 158 813
Obr. ¢. 10: Tabulka ze séitani dopravy 2016 pro PK ¢. I/17 na ZP P3737 Zdroj: http://scitani2016.rsd.cz

Dopravni moment prejezdu — vypocet

Dopravni moment dle udajd uvedenych v eviden&nim listu ZP P3737 ma hodnotu
364 320. Primérna intenzita provozu na Zelezni¢ni trati je 36 viakl vl./24h. Dle vysledki
celostatniho s€itani dopravy 2016 byla padesatirazova intenzita dopravy: ls = 1012 voz/h.

Dopravni momentM =10 .1s. (Pv+Pp + Ppup)
Dopravni moment M =10 . 1012 . (36) = 364 320

Hodnota dopravniho momentu 364 320 uvedena v evidencnim listu ZP P3737 byla
provozovatelem drahy SZDC vypoc€itana v souladu s CSN 73 6380 a vysledky
celostatniho séitani dopravy z roku 2016.

Z vySe uvedeného je vidét pomérné velka intenzita silnicni dopravy a nasledné
i velikost dopravniho momentu na prejezdu P3737, ktery jiz mnohonasobné (36 krat)
prekrocil limitni hodnoty pro zménu zabezpeceni pfejezdu.

Tratova rychlost pres piejezd je 20 km.h”'. Ustanoveni § 4 odst. 1 vyhlasky
¢. 177/1995 Sb. pfipousti zabezpec€eni zelezniéniho pfejezdu pouze vystraznymi kfizi jen,
nepiekroci-li dopravni moment hodnotu 10 000.

Podle predloZzené dokumentace je zfejmé, Ze provozovatel drahy SZDC na zakladé

predchoziho jednani s Drazni inspekci odstranil nedostatek ve vypoctu dopravniho
momentu na ZP P3737 a nové uvadi hodnotu dopravniho momentu, ktera byla
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vypoéitana dle CSN 73 6380 a vysledkii celostatniho séitani dopravy z roku 2016.

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Méreni rychlosti silniénich vozidel na prejezdu (CDV)

Za ucelem popsani chovani uc€astnikl silni€niho provozu na prejezdu P3737 jedoucich
po pozemni komunikaci /17 bylo provedeno méfeni jejich rychlosti radarem po dobu 24 hodin
béhem pracovniho dne od 00:00 h do 23:59 h mimo pondéli a patek.

B&hem méfeni projelo pfes ZP P3737 za 24 h celkem 11 606 silni¢nich vozidel.
Pramérny odstup mezi jednotlivymi vozidly byl 7,4 s. Vozidla byla podle jejich délky rozdélena
do jednotlivych kategorii.

Kategorie 1 — osobni automobily a jednostopa vozidla, délka 0 az 5,2 m,
Kategorie 2 — dodavka, kratky nakladni automobil nebo kratky autobus, max. délka 10,2 m,
Kategorie 3 — autobus, nakladni automobil s pfivésem nebo s navésem, délka 10,2 az 22 m.
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Obr. &. 11: Graf z méfeni maximalni rychlosti silniénich vozidel na ZP P3737 Zdroj: CDV
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Obr. & 12: Graf z méfeni rychlosti silniénich vozidel na ZP P3737 Zdroj: CDV
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V tabulce jsou silni¢ni vozidla podle kategorie, rychlosti a sméru jizdy vozidel.

Smér Caslav OA + motocykly | nakladni auta | kamiony celkem
Celkem vozidel 4 475 792 337 5604
Celkem vozidel [%] 79,%% 14,1% 6,0%% 100,0%
vprim [km/h] 49 49 51 49
V85 [kmih] 61 62 66 62
[Vmax [km/h] 129 85 84 129
nad 30 km/h [%0] 96 % 96 % 94 % 96 %
nad 35 km/h [%] 89 % 89 % 85 % 88 %
nad 40 km/h [%] 7 % 7o % 73 % 76 %
nad 50 km/h [%] 42 % 41 % 49 % 42 %
nad 60 km/h [%] 17 % 18 % 25 % 17 %
nad 70 km/h [%0] 5% 6 % 8% 5%
nad 80 km/h [%4] 13% 0,5% 2,4% 1,3%
nad 90 km/h [%)] 0,3% 0,0% 0,0% 0,3%
Smér Chrudim OA +motocykly | nakladni auta | kamiony celkem
Celkem vozidel 5209 703 o0 6002
Celkem vozidel [94] 86,8% 11,7% 1,5% 100,0%
\Vprim [km/h] 52 54 62 52
Va5 [km/h] 66 69 78 67
\Vmax [km/h] 125 96 82 125
nad 30 km/h [%] 94 % 96 % 96 % 84 %
nad 35 km/h [%] 88 % 90 % 93 % 88 %
nad 40 km/h [%] 79 % 83 % o0 % 79 %
nad 50 km/h [%6] 53 % 60 % 81 % 54 0
nad 60 km/h [%] 25 % 33 % 60 % 27 %
nad 70 km/h [%6] 8 % 12 % 33 % 9%
nad 80 km/h [%] 2,4% 1,6% 4,4% 2,4%
nad 90 km/h [%)] 0,9% 0,6% 0,0% 0,9%
(Obéma sméry OA +motocykly | nakladni auta | kamiony celkem
Celkem vozidel 9684 1495 427 11 606
Celkem vozidel [94] 83,4% 12,9% 3,7% 100,0%
\Vpriim [km/h] 51 52 53 51
Va5 [km/h] 64 66 70 64
[Vmax [km/h] 129 o6 84 129
nad 30 km/h [%)] a5 % 96 % a5 % 95 %
nad 35 km/h [%] 88 % 89 % 87 % 88 %
nad 40 km/h [%] 78 % 79 % 7% 78 %
nad 50 km/h [%6] 48 % 50 % 56 % 48 %
nad 60 km/h [24] 21 % 25 % 33 % 22 %
nad 70 km/h [%6] 7% 9 % 13 % 7%
nad 80 km/h [%)] 1,9% 1,0% 2,8% 1,8%
nad 90 km/h [%)] 0, 7% 0,3% 0,0% 0,6%
Obr. &. 13: Tabulky z méfeni rychlosti silniCnich vozidel na ZP P3737 Zdroj: CDV

V85 — je rychlost (km.h™), kterou neprekrocilo 85 % vSech vozidel v méfeném Useku.
Vprim — je rychlost (km.h™), ktera byla pramérnou rychlosti vech vozidel v méfeném Useku.
Vmax — je rychlost (km.h™"), kterou dosahlo nejrychlejsi vozidlo v méfeném Useku.
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Z naméfenych hodnot CDV uvedenych v grafech je zfejmé, ze méfenym usekem projelo
za 24 h celkem 11 606 vozidel, z toho 83,4 % osobnich automobill a jednostopych vozidel,
12,9 % nakladnich automobilll a autobust a 3,7 % nakladnich automobill s pfivésem nebo
navésem.

Nejrychleji projelo vozidlo pfes prejezd rychlosti 129 km.h™.
« Rychlost 30 km.h™ pfekrocilo 11 026 vozidel, tj. 95 % vSech vozidel.
« Rychlost 50 km.h™ piekrocilo 5 570 vozidel, tj. 48 % vSech vozidel.
« Rychlost 90 km.h™" piekrodilo 696 vozidel, tj. 0,6 % vSech vozidel.
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Obr. &. 14: Mapa Zdroj: Mapy.cz, Gprava DI

Silnice 1/17 vedouci z Caslavi do Chrudimi a dale az k Vysokému Mytu je silnici prvni
tfidy urCena zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu. To muze vést k predpokladu,
Ze prevazna vétsina fidicl neni mistnich, ale pouze projizdéjicich timto usekem silnice.

Silnice v useku od Caslavi k prejezdu P3737 je osazena vpravo kovovymi a vievo
betonovymi svodidly z divodu snizeni rizika dopravnich nehod. To mize umocriovat pocit
fidiCe, Ze riziko srazky z pravé nebo levé strany je eliminovano svodidly, diky cemuz se situace
jevi jako bezpecna a prehledna, a proto Ize zrychlit. Dale je silnice €. I/17 za pfejezdem P3737
a kfizovatkou smérem na Chrudim vedena v pfimém sméru a navic do kopce, takze fidiCi
zejména nakladnich automobill obvykle zrychli, aby vozidlo vlivem odporu ze stoupani
nezpomalilo.

Ridi¢ OA z jizdniho pruhu silnice od Caslavi smérem k piejezdu P3737 s vyskou odi cca
1,0 m nad zemi nemUze pres betonova svodidla vysoka 0,8 m a vzdalena 3 m od osy pozemni
komunikace vidét na soubéznou trat, takze si ji nemusi vSimnout. Pokud po soubézné ftrati
pravé nepojede DV, je Fidi¢ OA na bliZici se ZP upozomén pouze dopravnim znadenim.
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Obr. &. 15: Vyhled na silnici &. I/17 na Chrudim (rovné) a na pfejezd Zdroj: DI

32



i Zavereina zoprave o vysledcicn Setfent mirmofadng udalost]

Primérny odstup mezi silni¢nimi vozidly byl pouze 7,4 s. Ridi¢ s takto sniZzenym
prehledem o tom, co se déje na silnici prfed nim, ma pfi rychlosti 90 km.h™ neruseny rozhled
vpfed na vzdalenost 185 a vice m. Podle vysledki méfeni jelo pfes prejezd 95 % vozidel
rychlosti vy$$i nez 30 km.h™" a 48 % vozidel rychlosti vy$8i nez 50 km.h™". Rychlosti 30 — 90
km.h™ jelo 94,4 % vozidel. PfiCemz pfi rychlosti 60 km.h™' za 7,4 s ujede vozidlo drahu 123,3 m
a za 3 s (bezpeény odstup mezi vozidly) ujede 50 m. P¥i rychlosti 90 km.h™" za 7,4 s vozidlo
drahu 187,5 m a za 3 s (bezpec€ny odstup mezi vozidly) ujede 75 m.

Osazeni svodidel za uCelem vylouCeni mozné kolize draznich vozidel a nakladnich
automobilll nebo automobilll a cyklistd pfispélo ke zvyseni bezpecnosti pfi soubéhu traté, silnice
a cyklostezky (viz obrazky €. 8 a &. 9). Osazeni svodidel vSak mize sou€asné v tomto dlouhém
pfimém Useku podporovat monotdnni pocit z jizdy a mize vést ke snizeni pozornosti fidiCe
vozidla. Pfi tak vysoké intenzité silniCniho provozu zcela odpovidajici dopravnimu momentu
364 320 je zabezpeceni prejezdu pouze vystraznymi kfizi nedostateCné a je v rozporu
s ustanovenim § 4 vyhlasky &. 177/1995 Sb., které neumozfiuje zabezpedeni tohoto ZP

Nedostatky byly zjiStény.
Zjisténi:
+ zplisob zabezpeéeni ZP nevyhovuije platnym pravnim predpistm;

+ nespravné umisténi Rychlostniku ,20“ ve sméru od Caslavi pred ZF: P3737,
ktery je umistén na vzdalenost kratsi nez Lp a neodpovida ¢l. 27 predpisu SZDC S4/3
ani plné neodpovida ¢l. 7.4.6.7 a pfiloze C normy CSN 73 6380.

¢ Rozpor mezi udaji uvedenymi v TTP a skuteénosti,

« dle TTP mél byt v km 1,000 ve sméru jizdy DV od Zzst. Caslav mistni nadrazi
smérem k ZP P3737 umistén vlevo Rychlostnik ,60° ktery tam ve skuteCnosti
nebyl.

« dle TTP mél byt v km 2,090 ve sméru jizdy DV od ZP P3737 smérem do
zst. Caslav mistni nadrazi umistén Rychlostnik ,60%, ktery tam ve skuteCnosti
nebyl. V km 2,085 byl umistén Rychlostnik ,30"

Soucasti drahy nebyly v pFi¢inné souvislosti se vznikem MU.

3.4.3 Sdélovaci a informacni zafizeni
Pouziti komunikaénich prostfedkl pred vznikem MU nemélo souvislost se vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 94 54 5 810 098-4 mélo platny Prikaz zpUsobilosti drazniho vozidla, ev. ¢&.:
PZ 2871/02-V.22, vydany Draznim ufadem dne 3. 6. 2002. Posledni pravidelna technicka
kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 8. 1. 2018 s platnosti do 8. 7. 2018
s vysledkem, ze: ,Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach®. Dle dokumentu
,Zapis z komisionalni prohlidky technického stavu drazniho vozidla“ bylo HDV dopravcem
CD provozovano v souladu s pfilohou &. 6 vyhlasky &. 173/1995 Sb.
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HDV 94 54 5 810 098-4 bylo v dobé vzniku MU vybaveno mechanickym
registraCnim rychlomérem Sécheron, ¢. 82062.

Ze zaznamenanych dat mj. vyplyva:
* rozdil Casu registrovaného a Casu skute¢ného je plus 1 minuta, byl uplatnén;
e 4:24 h, odjezd ze zastavky Vrdy-Koudelov a dosazZeni rychlosti 50 km.h™;
» pred pfejezdem P3737 byla sniZzena rychlost na 20 km.h™";
« pred mistem MU byla sniZzena rychlost na 19 km.h™;
+ ke vzniku MU doslo pfi rychlosti 17 km.h™" v ¢ase 4:32 h;
* 4:32 h prudké zastaveni v km 2,114;
* nejvyssi dovolena rychlost viaku 20 km.h™" v misté MU nebyla prekroc¢ena.

HDV €. 94 54 5 810 098-4 bylo vybaveno zafizenim pro kontrolu bdélosti
strojvedouciho, které bylo v pribéhu celé jizdy obsluhovano.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatieni prijatda zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fFizeni a zabezpeceni dopravy

V souvislosti s MU nebyla pfed jejim vznikem uskuteénéna Zzadna opatfeni
zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici se vznikem MU.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti
» strojvedouci vlaku Os 15900 nastoupil na predchozi sménu dne 30. 1. 2018
ve 13:41 h, sménu ukoncil ve 21:52 h, odpocinek pfed sménou mél 12:35 h.
Odpocinek (moznost spanku na lGzku) po sméné byl poskytnut v TfemoSnici.
Dne 31. 1. 2018 nastoupil na sménu ve 3:52 h. Dne 31. 1. 2018 povinnost Cerpani
prestavky na oddech a odpocCinek jesté nevznikla.
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Zaméstnavatel zajistil podminky pro odpocinek pfed sménou a v pribéhu smény
v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb., resp. nafizenim vlady €. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna Uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancu v dopraveé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnény zaméstnanec dopravce byl v dobé vzniku MU zdravotné zpUsobily
k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjiSténo, Zze na vzniku MU méla vliv jeho
osobni situace nebo psychicky stav.

ZuCastnény zaméstnanec dopravce se podroboval pravidelnym |ékafskym
prohlidkdam v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. Strojvedouci nastoupil na
sménu bez fyzického a psychického stresu a v pribé&hu smény nebyl vystaven zadnému
stresu.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl dopravce nemélo souvislost
se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI eviduje od 1. 1. 2008 az do vzniku pfedmétné MU 743 obdobnych pfipadu
(stfetnuti DV se silniénim motorovym vozidlem na ZP zabezpe&enych pouze vystraznymi
kfizi), pfi kterych doSlo k 48 umrtim, 272 zranénim a Skodé ve vySi 146 038 851 K¢, jejichz
pfi¢inou vzniku bylo nedovolené vijeti silnicniho motorového vozidla na Zelezni¢ni prejezd
v dobé, kdy se k nému blizil vlak nebo jiné drazni vozidlo.

Drazni inspekce eviduje na ZP P3737 v obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku
predmétné MU dvé obdobné MU. Prvni MU ze dne 3. 11. 2011, kdy dosSlo ke stfetnuti
vlaku Os 15924 s nakladnim automobilem, pfi kterém byla zranéna 1 osoba ve vlaku
a Skoda byla vycCislena na 18 834 K¢&. Druha MU ze dne 5. 12. 2017, kdy doSlo ke stfetnuti
vlaku Mn 84268 s nakladnim automobilem, pfi kterém byl zranén Fidi€ nakladniho
automobilu a Skoda byla vycislena na 550 187 K¢. V obou pfipadech byl pfi€inou vzniku
téchto MU nedovoleny vjezd silnicniho motorového vozidla na Zelezni¢ni pfejezd v dobé,
kdy se k nému blizil viak.

DI v minulosti opakované vydala bezpecnostni doporu€eni provozovatelim drah
a Draznimu uradu k pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k realizaci zvySovani urovné
zabezpecCeni zelezni¢nich prejezdl zabezpelenych pouze vystraznymi kfizi, aby pfi
rekonstrukcich a modernizacich trati, zelezni¢nich prejezdli, uz bylo projektovano,
instalovano a schvalovano pouze PZS doplnéné zavorovymi bfevny, ktera z hlediska
optické a fyzické zabrany snizi pravdépodobnost vjezdu fidi€e na zeleznicni prejezd.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skutec¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 31. 1. 2018 ve 4:32 h doslo na trati mezi dopravnou D3 Skovice a zst. Caslav
mistni nadrazi na ZP P3737, ktery je zabezpe&en pouze vystraznymi kFizi, ke stfetnuti
vlaku Os 15900 s OA. Strojvedouci vlaku Os 15900 v dobé, kdy se blizil od dopravny
Skovice k ptedmétnému ZP, dle své vypovédi daval opakované slysitelnou navést ,Pozor".
V dobé&, kdy vjel na ZP, do$lo vzhledem k uhlu kfiZzeni ptejezdu prakticky ke stfetnuti ¢ela
OA s levym bokem protijedouciho HDV. Celo vlaku zastavilo v km 2,114, tj. 26 m za
mistem MU. OA se po MU nachazel v pravém pfikopu za pfejezdem ve sméru jizdy
automobilu. Nasledkem této MU dosSlo k umrti fidiCe automobilu, ke Skodé na HDV
455 400 K& a Skodé na osobnim automobilu ve vysSi 50 000 K¢&. Celkova Skoda tedy
dosahla vySe 505 400 K&.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavérti o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Dne 31. 1. 2018 ve 4:32 h vyjel vlak Os 15900 z dopravny Skovice smérem do
zst. Caslav mistni nadrazi. B&hem jizdy az do mista stfetnuti nezaznamenal strojvedouci
Zzadnou mimoradnost. Po odjezdu vlaku Os 15900 ze zastavky Vrdy-Koudelov strojvedouci
postupné dosahl rychlosti az 50 km.h' a v prostoru ZP P3737 neprekrodil nejvyssi
dovolenou rychlost vlaku 20 km.h™. Strojvedouci dle svého vyjadieni béhem jizdy vlaku
Os 15900 k ZP P3737 daval opakované zvukovou navést ,Pozor".

Dle vypovédi strojvedouciho z jeho pravé strany pfed pfejezdem P3737 zpomaloval
a zastavil osobni automobil jedouci od Vrdl a pak pohledem vlevo uvidél rychle se blizici
svétla automobilu jedouciho od Caslavi. Proto strojvedouci pouzil rychloginné brzdéni
a dal navést ,Pozor”. P¥i vjeti HDV na pfejezd doSlo ke stfetnuti ¢ela automobilu a levého
boku HDV.

Zelezniéni prejezd P3737 se nachazi mezi dopravou D3 Skovice a zst. Caslav
mistni nadrazi v katastru obce Vrdy, nedaleko Zelezni¢ni zastavky Vrdy-Koudelov. Jedna
se o Uroviiové kiizeni trati SZDC &. 515A s pozemni komunikaci &. 1/17. Prejezd je
jednokolejny a svira s pozemni komunikaci velmi ostry uhel 13°. Hodnota Dp je délka
méfena v ose pozemni komunikace na prejezdu, kterou je nutné prekonat silniCnim
vozidlem pro bezpe&né opusténi pfejezdu, a &ini ve sméru od Céslavi 32,8 m a ve sméru
od Chrudimi 27,6 m.

Trat v misté prejezdu smérem do Caslavi je v levostranném oblouku o poloméru
R =203 m a se stoupanim 1,43 %.. SvrSek je tvofen z kolejnic typu S49 na dfevénych
prazcich. Ochranné kliny a Zlabky jsou dle predpisu SZDC S3 dil VIII. Povrch piejezdové
konstrukce je Ziviény. Sitka komunikace je 6 m. Volna $itka pozemni komunikace je 8,8 m.
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Stavebné technicke parametry prejezdu byly DI provéreny a bylo zjiSténo, ze rozhledove
délky Lr a Lp byly v dobé vzniku MU na Zelezni¢nim piejezdu v souladu s CSN 73 6380.

vvvvv

Ridi& OA jel od Caslavi po silnici &. 1/17 smé&rem do Chrudimi a pfijizdél k prejezdu
proti blizicimu se vlaku. Zelezniéni trat od Skovic je vedena levostrannym obloukem
a ve velmi ostrém uhlu kfizi pozemni komunikaci €. 1/17. Za prejezdem je trat vedena
soubézné v tésné blizkosti s touto pozemni komunikaci. Proto z pohledu strojvedouciho
prijel fidi€ automobilu zleva ve sméru jizdy vlaku k pfejezdu, ale zaroven se prakticky
jednalo o stfetnuti Cela automobilu s levym bokem protijedouciho HDV.

Silnice &. /17 byla smérem od Caslavi a i od Chrudimi pfed pfejezdem P3737 po
obou stranach osazena v pfedepsanych vzdalenostech dopravnimi znackami A31a, b, c
,Navéstni deska“. Dopravni znacka A31a byla doplnéna dopravni znacCkou A 30
,Zeleznicni prejezd bez zavor*.

Silnice &. /17 od Chrudimi pfed ZP P3737 byla oznacena vodorovnym dopravnim
znacenim V18 ,Opticka psychologicka brzda“, v useku od Caslavi pfed ZP P3737 toto
vodorovné znaceni nebylo.

D, — délka rozhledu fidi€e silnicniho vozidla pro bezpecné zastaveni pred
pfejezdem je na ZP P3737 stanovena na 25 m. Naméfena hodnota D, byla vétsi nez 50 m.
Ridigi silniniho vozidla byl pted Zelezniénim prejezdem zajistén vyhled na vystrazny kfiz
oznacujici zelezniéni prejezd, pfed kterym mél fidi€ OA povinnost dat pfednost drazni
dopravé pfed provozem na pozemni komunikaci.

Prejezd byl oboustranné osazen vystraznou dopravni znacCkou €. A 32a ,Vystrazny
kriz pro Zeleznicni prejezd jednokolejny”. Vystrazné kfize s reflexni upravou byly na
zelezniénim prejezdu umistény v souladu s CSN 73 6380.

Ridi¢ silniéniho vozidla nesmi vjizdét na Zelezniéni piejezd (dle ustanoveni
§ 29 odst. 1 pism. d) zakona €. 361/2000 Sb.), je-li jiz vidét nebo slySet pfijizdéjici viak
nebo jiné drazni vozidlo nebo je-li slySet jeho houkani nebo piskani.

Podle méreni provedeného pfi ohledani mista MU byl fidiCi silnicniho vozidla
jedouciho od Caslavi k ZP P3737 zajistén dostatecny rozhled na trat Lp vpravo i vlevo
250 m smérem k pfijizdé&jicimu vlaku od dopravny D3 Skovice (zastavky Vrdy-Koudelov).

Vlak byl oznaCen pfedepsanymi navéstmi (pfednimi svétly bilé barvy) a vzhledem
k tomu, Ze byla tma a jel ve velmi ostrém uhlu témér €elné proti osobnimu automobilu,
Ize konstatovat, Ze byl pro uzivatele silnicni komunikace dobfe viditelny, a fidi€i OA tak
byly zajistény podminky pro bezpectné prejeti prejezdu.

Ustanoveni § 4 vyhlasky & 177/1995 Sb. pfipousti zabezpe&eni ZP pouze
vystraznymi kfizi jen do tratové rychlosti max. 60 km.h™'. Dle podkladu provozovatele drahy
SZDC byl ZP uveden do provozu v roce 1880, dle tehdy platnych pravnich norem
a predpisu.

Nicméné bez ohledu na to, kdy byl Zelezni¢ni pfejezd uveden do provozu, je jeho
provozovatel povinen vzdy postupovat v plném rozsahu v souladu s ustanovenim
§ 26 odst. 4 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb. tak, aby zajistii provozuschopnost drahy
a bezpecnost drazni dopravy, tzn. vedle prohlidek a méreni stavebné technického stavu
v zavislosti na zménach by mél priibézné sledovat mimo jiné i dopravni moment prejezdu
a na zjisténé skutednosti véas zareagovat zvySenim Urovné zabezped&eni ZP.
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Bylo zjisténo, Ze zpusob zabezpeleni prejezdu nevyhovuje platnym pravnim
predpisum, coz vSdak nema vliv na povinnosti uzivatell pozemni komunikace, a tedy neni
v pri¢inné souvislosti se samotnym vznikem mimofadné udalosti.

Provozovatel drahy SZDC ve svém Vyhodnoceni pfi¢in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti k této MU uved|, Ze pfi¢inou MU bylo neupfednostnéni jizdy drazniho
vozidla fidiem osobniho automobilu. Dale uved|, ze k této MU neni nutno ze strany
provozovatele drahy SZDC opatfeni pfijimat z dGvodu pfiginy a odpovédnosti za jeji vznik
mimo né&j. V dobé vydani této ZZ nebylo na predmétném prejezdu provedeno zadné
zvySeni jeho zabezpedeni, tj. vybaveni ZP piejezdovym zabezpe&ovacim zafizenim.
SZDC u predchozich MU ve svych Vyhodnocenich pfigin a okolnosti vzniku MU uvedla,
Ze pfi€¢inou MU bylo neupfednostnéni jizdy DV fidi€em silnicniho motorového vozidla
a nepfijala Zzadna opatfeni s oduvodnénim, Ze pfi€iny a okolnosti vzniku MU jsou mimo ni.

Provozovatel drahy SZDC ve svém sdéleni ze dne 5. 3. 2018 na dotaz DI ve véci
zvySeni zabezpeceni pfejezdu uvedl, Ze inicioval zménu zabezpeceni prejezdu P3737.

Béhem Setfeni této MU bylo provedeno mimo jiné i méfeni rychlosti silniCnich
vozidel pfes prejezd. Za 24 h piejelo pres tento ZP 11 606 silniénich vozidel. Podle
vysledkl méfeni jelo pres prejezd 96 % vozidel rychlosti vy$si nez 30 km.h" a 42 % vozidel
rychlosti vy$$i nez 50 km.h™". Nejvy$si naméfena rychlost byla 129 km.h".

Na ZP P3737 se kfizi Zelezni¢ni trat se silnici &. 1/17 vedenou v pfimém sméru mezi
svodidly pod uhlem 13°, pfiemz prejezd je zabezpecen pouze vystraznymi kfiZi. Za den pres
néj projede cca 11,6 tisic silni¢nich vozidel, primérny odstup silni¢nich vozidel je 7,4 s, hodnota
dopravniho momentu je 364 320, tedy mnohonasobné (36 krat) vy3Si nez limitni hodnota
10 000.

Lze se domnivat, Ze zplsob zabezpedeni ZP P3737 nebyl dfive upraven, nebot
dopravni moment uvedeny v dokumentu SZDC ,Zaznam o spole¢né prohlidce Zelezniéniho
pfejezdu a pfilehlé komunikace® ze dne 23. 6. 2014 mél hodnotu 9 890, tedy nizSi nez 10 000.
V souvislosti se Zavérecnou zpravou o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti ,Stretnuti viaku
Os 20305 s osobnim automobilem na Zelezni¢nim pfejezdu P2106 mezi zst. Kralupy nad
Vitavou pfedmeésti a dopravnou D3 Velvary“, ktera se stala dne 30. 1. 2017, bylo poukazano na
systémovy nedostatek ve vypoc¢tu dopravnino momentu. Dne 24. 4. 2017 probéhlo jednani
mezi DI a SZDC (odbor 13) ve vé&ci metodiky vypoétu dopravniho momentu na ZP, na jeho
zakladé sdglila SZDC Drazni inspekci dne 9. 5. 2017, Ze ,aZ budou zvefejnény vysledky
Celostatniho séitani dopravy na délniéni a silniéni siti CR (r. 2016) a tyto se budou aplikovat do
vypoctu dopravniho momentu, bude zménén zpuisob vypoctu dopravniho momentu v pasportu
prejezdu a za Is se bude dosazovat vyhledova padesatirazova intenzita dopravniho proudu.
V pripadé, Ze na zakladé nového zpusobu vypoctu dopravniho momentu dojde k pfekroCeni
hodnoty 10 000 (1. prejezd jiz nesmi byt zabezpecen pouze vystraznym kfizem), bude prejezd
zarazen do planu investic na zménu zplsobu zabezpeceni prejezdu. ...*

Tento nedostatek byl pfi predlozeni dokumentace béhem Setfeni této MU jiz
provozovatelem drahy SZDC na ZP P3737 odstranén. Provozovatel drahy v souladu s vyse
uvedenym uvadi spravné hodnotu dopravniho momentu a inicioval zménu zabezpecleni
pfedmétného zeleznicniho prejezdu.

Dle PCR z hlediska bezpecnosti silnicniho provozu byl jiz v roce 2014 tento ZP
absolutné nevyhovujici. Stav tohoto ZP z hlediska bezpecnosti je pfi stavajicim silném provozu,
usporadani a bez zvyseni urovné zabezpecCeni velice nebezpecny i z pohledu Drazni inspekce.
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Z poznatkil ziskanych b&hem doby, co se DI zabyva problematikou bezpeénosti na ZP,
vyplyva, Ze je nepripustné, aby kfizeni drahy celostatni a regionalni s pozemni komunikaci
l. tfidy byly v dneSni dobé s ohledem na intenzitu silniCni dopravy zabezpecCeny pouze
vystraznymi kfizi.

S ohledem na vySe uvedené sdéleni provozovatele drahy SZDC vydava Drazni
inspekce bezpeénosti doporugeni (viz bod 6 této ZZ), nebot na tomto ZP draha kiizi
dlouhy pfimy usek pozemni komunikace 1. tfidy, ktery je navic lemovany kovovymi
a betonovymi svodidly, ¢imz jsou tvofeny jasné pfimé linie, které psychologicky ovliviuji
chovani fidiCe pfi jeho jizdé. Je tfeba tedy obzvlasté takové zZelezniéni prejezdy
v maximalni mife zvyrazfiovat pfiénymi prvky, mezi které patfi napf. vodorovné dopravni
znaceni V18 ,Opticka psychologicka brzda“ a zejména pak zavorova bfevna.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, v€éetné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pfi€inou mimorfadné udalosti bylo:
* nedovolené vjeti osobniho automobilu na Zelezni¢ni pfejezd P3737 v dobé,
kdy se k nému blizil viak Os 15900.

Prispivajici faktor MU nebyl zjistén.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pri¢inou mimoradné udalosti bylo:
* vjeti osobniho automobilu na Zelezni¢ni prejezd v dobé, kdy bylo mozno vidét
pFijizdéjici viak;
* jednani fidiCe osobniho automobilu pfed Zelezni¢nim prejezdem, kde si nepocinal
zvlast opatrné.

4.3.3 Priciny majici plvod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecnosti

Pri¢iny mimofadné udalosti zpUsobené predpisovym ramcem a v pouzivani
systému bezpec€nosti nebyly Drazni inspekci zjistény.
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4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach

U provozovatele drahy SZDC, statni organizace:

+ zpUsob zabezpe&eni ZP nevyhovuje platnym pravnim predpistim;

* neuvadeéni vysledku kontroly z obchlizky ve Sluzebni knizce;

* rozpor v tratové rychlosti stanovené TTP, rychlostniky umisténymi na trati a normou
CSN 73 6380;

* nespravné zamérfeny uhel kfiZzeni drahy s pozemni komunikaci;

+ nedodrzovani definice veliginy Dp dle CSN 73 6380;

+ nespravné umisténi Rychlostniku 20 km.h™" ve sméru od Caslavi pred ZP P3737, ktery
je umistén na vzdalenost kratSi nez Lp.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v duasledku mimoradné udalosti jiz
uc¢inéna nebo pfrijata

Provozovatel drahy SZDC ve svém Vyhodnoceni pfiéin a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti k této MU uved|, Ze pfi¢inou MU bylo neupfednostnéni jizdy drazniho
vozidla FidiCem osobniho automobilu. Dale uvedl, Zze k této MU neni nutno ze strany
provozovatele drahy SZDC opatfeni pfijimat z dGvodu pfiginy a odpovédnosti za jeji vznik
mimo né;.

Provozovatel drahy SZDC ve svém sdéleni ze dne 5. 3. 2018 na dotaz DI ve véci
zvySeni zabezpeCeni prejezdu P3737 na PZS se zavorami nebo bez zavor uvedl,
Ze inicioval zménu a pozaduje PZS se zavorami.

Dopravce nepfijal a nevydal zadna opatfeni.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

* vzhledem ke skutecCnosti, ze na Zelezni¢nim pfejezdu P3737 doslo k opakovanym
zavaznym stietnutim vlakd se silni€nimi motorovymi vozidly a ze Zelezniéni prejezd
P3737 se kfizi s pozemni komunikaci I. tfidy s dopravnim momentem 364 320 a je
zabezpecen pouze vystraznymi kfizi, pfijeti vlastniho opatreni, které zajisti zvySeni
urovné zabezpecCeni tohoto Zelezniéniho prejezdu prostfednictvim prejezdového
zabezpecCovaciho zafizeni se zavorovymi bfevny, ktera z hlediska optické a fyzické
zabrany snizi pravdépodobnost vjezdu fFidi€e na ZelezniCni prejezd pfi jeho
nereagovani na vystrazny signal pfejezdového zabezpecovaciho zafizeni;
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» pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajiSténi realizace vSech Drazni inspekci jiz
dfive vydanych bezpecCnostnich doporuceni urCenych ke zvySovani urovné
bezpe€nosti nebo pfedchazeni vzniku mimofadnych udalosti na Zelezni¢nich
prejezdech, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati, Zelezni¢nich prejezdu,
uz bylo projektovano, instalovano a schvalovano pouze prejezdové zabezpecCovaci
zarizeni svételné doplnéné zavorovymi brevny;

Krajskému uradu Stredoceského kraje, jakozto silni€nimu spravnimu ufadu ve vécech
silnic I. tfidy:

« pfijeti opatfeni, které zajisti, Zze na silnici &. 1/17 ze sméru od Caslavi pred
Zelezni¢nim prejezdem P3737, zabezpeenym v sou€asné dobé pouze vystraznymi
kiizi, bude doplnéno vodorovné dopravni znaceni V18 ,Opticka psychologicka
brzda“, vedouci fidi€e ke sniZeni rychlosti vozidla.

* zajistit, aby svislé dopravni znacky A 31a ,Navéstni deska (240 m)“ doplnéné
dopravni znackou A 30 ,Zelezniéni prejezd bez zéavor‘, A 31b ,Navéstni deska
(160 m)*“, A 31c ,Navéstni deska (80 m)*“ umisténé pred Zelezni¢nim pfejezdem
P3737 na silnici €. 1/17 v obou smérech, byly dovybaveny Zlutym reflexnim
podbarvenim za u€elem zvyraznéni jmenovanych dopravnich znacek. Toto muze
v budoucnu varovat uc€astniky provozu na pozemnich komunikacich (jedouci
zvySenou nepfiméfenou rychlosti).

Smyslem vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni je zajistit maximalni
bezpeCnost provozovani drazni dopravy a uCastniki provozu na pozemnich
komunikacich, resp. zabranit vzniku obdobnych mimorfadnych udalosti, zvySovanim
urovné zabezpedeni zelezni¢nich prejezdu tim, Ze pfi rekonstrukcich a modernizacich trati
a zelezni€nich prejezdud, nejen téch zafazenych do evropského zelezni¢niho systému, uz
bude projektovano, instalovano a schvalovano pouze pfejezdové zabezpecovaci zafizeni
svételné doplnéné zavorovymi bfevny, protoZze instalaci pouze prejezdoveho
zabezpecCovaciho zafizeni svételného bez zavor by se tento pfejezd zaradil do skupiny
prejezdu, kde dochazi dlouhodobé k nejvétSimu poctu stietnuti draznich vozidel se
silniénimi motorovymi vozidly a s nejhorSimi nasledky.

V Praze dne 22. listopadu 2018

Ing. Josef Simak v. r. Ing. Jan Novék v. .
inspektor pracovisté Praha povereny fizenim pracovisté Praha
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy

_Ing. Petr Menclv.r.
feditel Uzemniho inspektoratu Cechy

41



INSPERCE

M

Zavereina zorava o vysledcicn Setfent mirmofadng ud

an

Obr. & 16: Vyhled v Céslavi na Rychlostnik ,30“ u traté a silnici &. I/17 smérem k ZP P3737
v zari 2011 Zdroj: maps.google.com

7 R v S o R - L R e P
Obr. ¢. 17: Pohled na ¢elo vlaku po MU Zdroj: PCR
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Obr. &. 19: Pohled na OA po MU Zdroj: PCR
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Obr. & 20: Pohled na OA po MU a zasahu HZS
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