prizni A

INSPEKCE

Ceska republika
Czech Republic The Rail Safety Inspection Office

wrw

Zprava o vysledcich setreni pricin
a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

Srazka vlaku Os 9329 s vlakem R 983 na draze zelezniéni, celostatni
v zelezniCni stanici PofiCany

Utery, 30. prosince 2014

Investigation Report of Railway Accident

Collision of the regional passenger train No. 9329 with a long distance passenger
train No. 983 at PofiCany station

Tuesday, 30" December 2014

C. j.: 6-4252/2014/DI

Drazni inspekce TéSnov 5 mail@dicr.cz ID DS: vi6aigp
IC: 75009561 110 00 Praha 1 http://www.dicr.cz tel.: 224 805 444



wal® Zorava o vysledcich Setfent oficin a okolnosti vzniku mirnofadng udalost

INSPEKCE Jj

Tato zavére€na zprava je veiejna a veskeré v ni uvedené skutecnosti jsou podlozeny vySetfovacim spisem.



ml" Zorava o vysledcich Setfent oficin a okolnost! vzniku mirmnofadng udalost

Nl
INSPEKCE

1 SOUHRN

Zdroj: Drazni inspekce

Skupina udalosti:  zavazna nehoda.
Vznik udalosti: 30. 12. 2014, 14:30 h

Popis udalosti: nedovolena jizda vlaku Os 9329 kolem navéstidla S1 zakazujiciho
jizdu, vjeti do postavené vlakové cesty pro vlak R 983 s naslednou
srazkou draznich vozidel a vykolejenim (dUsledek selhani lidského
Cinitele).

Draha, misto: draha celostatni, Zelezni¢ni stanice Poficany, 1. stanicni kolej,
odjezdové navéstidlo S1 km 370,559, misto srazky vlakd: vyhybka
¢. 14, km 370,510.

ZucCastnéni: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlak( R 983 a Os 9329).

Nasledky: bez ujmy na zdravi
celkova Skoda 6 680 000 KE&.

vrwve

nerespektovani navésti ,Stlj* hlavniho (odjezdového) navéstidla S1
v zst. Pofi¢any strojvedoucim vlaku Os 9329;

Prispivajici faktor:
absence technickych prostfedkl zabezpeceni v zst. Poficany, které by
pfi pochybeni (omylu nebo selhani) strojvedouciho aktivnim zasahem
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do fizeni vlaku zabranily nedovolené jizdé vlaku za hlavni navéstidlo
s navésti zakazuijici jizdu vlaku;

nerespektovani pokynu vypravCéiho danych pfi svoleni k posunu
strojvedoucim vlaku Os 9329.

Zasadni pficina:
nedodrzeni technologickych postupl dopravce a provozovatele drahy
pro posun a odjezd vlaku z dopravny strojvedoucim vlaku Os 9329;

Priciny v systému bezpecnosti:
nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpecnostni doporuceni:

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona &. 266/1994 Sb., o drahach,
v plathém znéni, na zakladé vysledku Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku mimorfadné
udalosti, doporucuje Drazni inspekce:

Provozovateli drahy, Spravé Zeleznicni dopravni cesty, statni organizaci:
na zakladé predchozich bezpecnostnich doporu€eni pfijatych Drazni inspekci

stanovené technologické postupy a podminky pro vypravu vlaki (zejména
s pfepravou cestujicich) navésti hlavniho navéstidla povolujici jizdu tak, aby byl
technickym nebo organizaCnim opatfenim zajistén jednoznacny postup osob
provadéjicich v ramci fizeni drazni dopravy vypravu vlaki bez moznosti tato pfijata
opatreni jakymkoliv zplisobem obchazet.

Dopravci Ceské drahy, a. s.:

zajistit co nejrychlejSi instalaci aktualizovaného fidiciho softwaru systému AVV,
upraveného vyrobcem po vzniku pfedmétné MU v zst. Poficany, do vSech v uvahu
prichazejicich HDV.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., resp. pfilohy &. 7
k vyhlasce ¢. 376/2006 Sb., Drazni inspekce doporucuje Draznimu ufadu:

prijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedenych

bezpecnostnich doporuceni pfi své Cinnosti narodniho bezpecnostniho organu.

Smyslem téchto bezpec€nostnich doporuceni je zabranéni vzniku mimoradnych udalosti
vzniklych pochybenim (omylem nebo selhanim) lidského cCinitele, osoby fidici drazni vozidlo,
majici za nasledek nedovolenou jizdu draznich vozidel za hlavni navéstidlo, které svym
navéstnim znakem jizdu vlaku zakazuje. Z toho vyplyva i pfedpoklad nasledného sniZzeni
pravdépodobnosti dalSi srazky nebo vykolejeni téchto draznich vozidel, vcetné snizeni
nasledkl srazky draznich vozidel, které vzhledem k vzdjemné poloze ohroZenych draznich
vozidel nebylo mozno zabranit.
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SUMMARY

Grade: serious accident.
Date and time: 30" December 2014, 14:30 (13:30 GMT).
Occurrence type: trains collision.

Description: unauthorized movement of a regional passenger train No. 9329 past
the signal device S1 with the signal “Stop”, entrance on the railway
route set for long distance passenger train No. 983 with the
consequent collision of the trains and derailment.

Type of train: regional passenger train No. 9329;
long distance passenger train No. 983.

Location: Pofi¢any station, signal device S1, km 370,559, the location of
collision: station track No. 1, switch No. 14, km 370,510.

Parties: SZDC, s. o. (IM);

CD, a. s. (RU of the passenger trains);

Consequences: 0 fatality, O injurie;
total damage CZK 6 680 000,-

Direct cause:
failure to respect the signal “stop” of the main signal S1 at the
Pofi¢any station by the train driver.

Contributory factor:

the absence of technical equipment at Pofi¢any station that would
prevent the train from passing the signal at danger;

failure to respect station dispatcher's instructions given to the
driver of train No. 9326.

Underlying cause:
train driver did not comply with the technological procedures of RU
and IM for shunting operation and departure of train the No. 9326
by the train driver.

Root cause: none.
Recommendations:

1) Addressed to infrastructure manager Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.:

- based on previous safety recommendations issued by Railway
safety inspection unit and taking into account the causes of
accidents reconsider technological procedures and conditions for
the expedition of trains (especially passenger transport) by signal
of the main signal device. To determine technical or organizational
measures for employees conducting expedition trains without
possibility of circumvention.
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2) Addressed to railway undertaking Ceské drahy, a. s.
ensure as soon as possible software update of the AVV system,
modified by the producer after the accident in the railway station
Poficany into all conceivable train engines.

3) Addressed to The Czech National Safety Authority (NSA):
it is recommended to take own measure forcing implementation of
the above recommendations in its activities the national safety
authority.

The purpose of these issued recommendations is to prevent accidents/incidents
resulted from human factor error (of the train driver) resulting in the unauthorized
movement of the train behind signal device with the signal stop. Base on that reduce the
probability of an another collision or derailment of the rolling stock, including reduction of
the potential consequences of rail vehicles collisions.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

LAUT »2automat® — rezim jizdy systému AVV

AW Automatické vedeni vliaku

,CB* ,Cilové brzdéni“ — rezim jizdy systému AWV

COP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

DI Drazni inspekce

DKV Depo kolejovych vozidel

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

DVI Dopravni vzdélavaci institut

ETCS European Train Control System (evropsky vlakovy zabezpec&ovaci
systém)

GPS Global Position System (Globalni polohovy systém)

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS HasiCska zachranna sluzba

IZS Integrovany zachranny sytém

JOP Jednotné obsluzné pracovisté

JPO Jednotka pozarni ochrany

MIB magneticky identifikacni bod

MU mimoradna udalost

Os osobni vliak

OSB Odbor systému bezpec&nosti provozovani drahy

PCR Policie Ceské republiky

PJ provozni jednotka

PO provozni obvod

R rychlik

SDH Sbor dobrovolnych hasicu

SK stani¢ni kolej

SKPV Sluzba kriminalni policie a vySetfovani

SR staniéni fad

SZz stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

TDV tazené drazni vozidlo

TK tratova kolej

TNZ Technicka norma zeleznic

TRS tratové radiové spojeni

Vi vrchni inspektor

VS vlastni Setfeni

VZ vlakovy zabezpecovac

ZDD zakladni dopravni dokumentace

zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpistl, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska €. 175/2000 Sb.

SZDC D1

CD V2

CD V15/1

TNZ 34 2620

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni

vyhlaSka ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecCnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném
znéni

vyhlaska €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlaska &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy €. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska &. 100/1995 Sb., Rad urdenych technickych
zarizeni, v platném znéni

vyhlaska €. 175/2000 Sb., o pFepravnim fadu pro
vefejnou drazni a silni¢ni osobni dopravu, v platném
znéni

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
D1 Dopravni a navéstni pfedpis, schvaleno generalnim
feditelem SZDC dne 17. 12. 2012, &. j.: 55738/2012-
OZRP, s Gc¢innosti od 1. 7. 2013

vnitfni pfedpis dopravce CD, a. s., CD V2 Predpis pro
lokomotivni ety, schvaleno rozhodnutim vrchniho
feditele divize obchodné provozni dne 8. 1. 1998, €. j.:
60 796 / 97 — 018, s ucinnosti 22. 4. 1998.

vnitini pfedpis dopravce CD, a. s., CD V15/1 Predpis pro
provoz a obsluhu brzdovych zafizeni ZelezniCnich
kolejovych vozidel, schvaleno rozhodnutim generalniho
feditele Ceskych drah dne 6. srpna 1997, &. j.:
58.624/1997-18

technickd norma Zeleznic, Zelezni¢ni zabezpecovaci
zarizeni, Stani¢ni a tratové zabezpeCovaci zafizeni,
schvalilo Generalni Feditelstvi CD dne 5. 4. 2002,
s uc¢innosti od 1. 7. 2002

11
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 30. 12. 2014.

Cas: 14:30 h.

Draha: Zelezni¢ni, celostatni.

Misto: trat 501A Ceska Trebova — Praha-Liben, Zst. Pofi¢any, 1. SK, odjezdové

navéstidlo S1 km 370,559, misto srazky vlaku: vyhybka ¢. 14, km 370,510.

GPS: 50° 6' 41.2"N, 14° 55' 46.9"E — poloha hlavniho odjezdového navéstidla S1;
50° 6' 40.6"N, 14° 55' 50.0"E — poloha mista srazky vlaku.

Obr. &. 1: Pohled na misto MU - Zdroj: Drazni inspekce

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné cinnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 30. 12. 2014 zastavil vlak Os 9329 jedouci ze Zst. Praha Masarykovo nadrazi
do zst. Kolin v zst. Pofi¢any na 1. SK u 2. nastupi$té na misté obvyklém pro vystup
a nastup cestujicich, cca 500 m pred odjezdovym navéstidlem S1, opozdén o 3:40 minut.

S ohledem na toto zpozdéni se vypravéi zst. Pofi€any rozhodl, Ze vlak Os 9329
pfedjede po 3. SK vlakem R 983, jedoucim ze Zst. Praha hl. nadrazi do Zst. Brno hl.
nadrazi. Na zakladé tohoto rozhodnuti postavil vypravci vilakovou cestu pro viak R 983 od
vjezdového naveéstidla 1S po 3. SK k odjezdovému navéstidlu S3 a dale na 1. TK, na

12
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odjezdovém navéstidle S3 povolovala odjezd vlaku R 983 navést ,Rychlost 80 km/h
a volno“.

Po ukon&eni vystupu a nastupu cestujicich do vlaku Os 9329 u 2. nastupisté
obdrzel strojvedouci tohoto vlaku od vypravCiho zst. PofiCany svoleni k posunu
k odjezdovému navéstidlu S1 s tim, ze po 3. SK bude jeho vlak predjet vlakem R 983.
Strojvedouci svoleni k posunu odsouhlasil a uvedl vlak do pohybu smérem k odjezdovému
navéstidlu S1. Po rozjezdu zacal zvySovat rychlost vlaku, nerespektoval navést ,Stdj*
odjezdového navéstidla S1, projel za toto navéstidlo a po zjisténi, ze vyhybka €. 14 neni
pfestavena pro jeho jizdu, pouZil rychloCinné brzdéni a v km 370,490 zastavil.

Vlak R 983 vjel na 3. SK Zst. PofiCany a pokraCoval v jizdé k odjezdovému
navéstidlu S3. Po zjisténi, ze vlak Os 9329 na 1.SK pfed navéstidlem S1 s naveésti ,Stuj*
nezastavuje, pouzil strojvedouci vlaku R 983 rychloCinné brzdéni. Pro kratkou vzdalenost
ale nestacil zastavit a ve 14:30:40 h narazil do stojici soupravy viaku Os 9329, kterou
posunul o0 2 m.

Pfi ohledani mista MU se na 3. SK smérem k vyhybce &. 14 nachazel viak R 983
ana 1. SK ve sméru k vyhybce &. 14 vlak Os 9329. Celo vlaku R 983, tazeného HDV
362.161-2, zastavilo v km 370,486. HDV bylo vykolejené vSemi napravami vpravo ve
smeru jizdy, naklonéno v uhlu asi 20° vpravo a melo poskozenou levou stranou skriné.
Celo vlaku Os 9329, fidici vaz 971 074-0, stalo v km 370,488 s vykolejenym pfednim
podvozkem a poskozenou pravou stranou ve smeéru jizdy. Za misto vzniku MU byl
oznacen km 370,510 za nameznikem vyhybky €. 14, kde doSlo ke srazce vlaku Os 9329
jedouciho po 1. SK do pfimé vétve vyhybky €. 14 s vlakem R 983 jedoucim po 3. SK do
odbo¢né vétve vyhybky. Oba vlaky byly oznaceny navéstmi ,Zacatek vlaku“ a ,Konec
vlaku®.

Odjezdové navéstidlo S1 je umisténo v km 370,559 na lavce nad 1. SK, je
oznaceno prfedepsanym natérem a Stitkem, na navéstidle svitila navést ,Stdj“. Viditelnost
tohoto navéstidla je na vzdalenost vétSi nez 280 m a nebyla v dobé& vzniku MU sniZena.
Z mista zastaveni vlaku Os 9329 pro vystup a nastup cestujicich u 2. nastupisté, tj. v km
371,065, strojvedouci na odjezdové navéstidlo S1, vzhledem k pravotoCivému oblouku
v 1. SK, nevidél. I1zola¢ni stav odjezdového navéstidla S1 a napéti na zarovce Cerveného
svétla vyhovuji pfedepsanym hodnotam. V Zaznamniku poruch na zabezpeCovacim
zafizeni nebyla evidovana Zzadna porucha souvisejici se vznikem MU.

Navéstidla S1 a S3 v Zst. PofiCany jsou soucasti stani¢niho zabezpecovaciho
zarizeni 3. kategorie typu ETB obsluhovaného vypravéim Zst. Pofi€any. Pfi kontrole
zaznamu z archivu dat SZZ bylo prokazano, ze na odjezdovém navéstidle S1 byla navést
,otUj“ a na navéstidle S3 navést ,Rychlost 80 km/h a volno®.

. Pri MU byl aktivovan IZS. Na misté byla pritomna Policie CR, SKPV Kolin a HZS
SZDC JPO Praha.
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Obr. &. 2: Schéma mista MU. Zdroj: Drazni inspekce

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjiSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku

MU ohlasena na COP DI dne:

30. 12. 2014, 14:40 h (tj. 0:10 h po vzniku MU).

Zpusob ohlaseni: telefonicky.
Ohlaseno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 30. 12. 2014, 17:45 h (1j. 3:15 h po vzniku MU).

Ohlaseni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: dne 30. 12. 2014, na zakladé vyse $kody a poznatkd
zjisténych v priibéhu dozorovani této MU .

Slozeni VI DI na misté MU:

1x VI Ol, 1x VI Ul Praha.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace:

nebyla vyuzita.
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Naslednym zjistovanim pfi¢in a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul
Praha.

Pfi zjiStovani pfi€¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku
a zjisténi, vlastni fotodokumentace, z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni
provozovatelem drahy, dopravcem a PCR .

Zjistovani pfiCin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zac¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce CD:
. strojvedouci vlaku R 983, zaméstnanec CD, DKV Brno, PJ Havli¢kav Brod;
. strojvedouci vlaku Os 9329, zaméstnanec CD, DKV Praha.

Provozovatele drahy SZDC:
. vypravéi zst. Pofi¢any, zaméstnanec SZDC, OR Praha, PO Kolin;
. vypravéi vnéjsi sluzby Zst. Pofi¢any, zaméstnanec SZDC, OR Praha, PO Kolin.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: R 983 Sestava vlaku: Vlastnik:
Délka vlaku (m): 164 HDV: 9154 73 62 161 002 CD, a. s.
Pocet naprav: 28 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 352 1. 50541938013 -2 CD,a.s
Potfebna brzdici %: 112 2. 50 54 8240 000 -7 CD, a. s
Skute€na brzdici %: 114 3. 50542038132-7 CD, a. s
Chybéjici brzdici %: 0 4, 50 54 20 38 125 -1 CD, a. s
Stanovena rychlost vlaku: (km/h) 140 5. 50542038017 -0 CD, a. s
ZpUsob brzdéni: l. 6. 50 54 20 41 908 — 4 CD, a. s
Brzdy v poloze: R + Mg

Pozn. k vlaku R 983:
V dobé vzniku MU vlakem cestovalo 160 cestujicich.

Skutecny stav vilaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.
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Vliak: Os 9329 Sestava viaku: Vlastnik:
Délka vlaku (m): 79 Vuz Elektricka jednotka
1. 9454 1971074 -0 ;
Pocet naprav: 12 fidici viz CD, a.s
Hmotnost (t): 180 2. 9154 1071074 -9 CD,a.s
3. 9454 1471074 -5
Potfebna brzdici %: 103 elektricky viiz CD, a. s.
Skutecna brzdici %: 121
Chybéjici brzdici %: 0
Stanovena rychlost vlaku: (km/h) 140
Zpusob brzdéni: l.
Brzdy v poloze: R

Pozn. k vlaku Os 9329:
V dobé vzniku MU viakem cestovalo 40 cestujicich.

Skutecny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpecovaciho
zafizeni)

Zelezniéni stanice Pofi¢any se nachazi v km 371,094 trati celostatni drahy Ceska
Trebova — Praha-Liben, trat je v mezistanicnim Useku PeCky — PofiCany dvoukolejna,
v mezistani¢nim useku Pofi¢any — Cesky Brod tfikolejna. Je stanici odbocnou pro trat
Nymburk hl. nadrazi — Poficany.

Stanice ma 4 zvySené nastupisté. Druhé nastupisté je mezi 1. a 3. SK,
mimourovnove, oboustranné, ostrovni — pfichod podchodem, délka 245 m od km 370,983
do km 371,228.

UziteCna délka 1. SK je 789 m (odjezdové navéstidlo S1 — nameznik vyhybky
€. 43), uzite€na délka 3. SK je 621 m (odjezdové navéstidlo S3 — cestové navéstidlo Lc3).
Obé koleje jsou hlavni, prajezdné s troleji v celé délce.

Spad stanicnich koleji je 2,9 %o smérem k Zst. PecCky, 1. a 3. SK jsou na peCeckém
zhlavi v pravoto€ivém oblouku. Zelezni¢ni svrsek je slozen z kolejnic tvaru UIC 60 pruzné
upevnénych na betonovych praZcich.

Staniéni zabezpe&ovaci zafizeni v Zst. Pofi¢any je dle TNZ 34 2620 3. kategorie
typu SZZ-ETB, ovladané z JOP. Prostifedky pro zjiStovani volnosti kolejovych usekul jsou
kolejové obvody. Vyhybka €. 14 je s ohfevem, pfestavovana ustfedné vypravéim z JOP
elektromotorickym nerozifeznym pfestavnikem.

Odjezdova navéstidla S1 a S3 jsou svételna, obsluhovana z JOP vypraveim,
situovana v km 370,559 na lavce vpravo od koleje pro kterou plati.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredki

+14:28 h pouzil vypravCi zst. PofiCany radiostanici a sdélil strojvedoucimu viaku
Os 9329, Ze muze popotahovat k odjezdu a po tfeti koleji ho predjede rychlik;
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-14:31 h vypravCi zst. PofiCany pfijal ohlaseni radiostanici od strojvedouciho vlaku
Os 9329 o vzniku MU a aktivoval IZS.

Komunikace byla nahravana.

Tratové radiové spojeni vypravéiho se strojvedoucim je provadéno spojenim TRS
systému ZUGFUNG Kolleda, jehoz ovladaci skfinka je na dopravnim stole. Radiovy
provoz je zaznamenavan na zaznamove zafizeni ReDat3 umisténém v DK zst. Pofi¢any.

Tratové radiové spojeni vyprav€iho se strojvedoucim je provadéno v systému
GSM-R implementovaném do telefonniho zapojovace IP Touch Call, souasné ma
vypravCéi k dispozici i mobilni telefon GSM-R SAGEM. VesSkery provoz v radiové siti
GSM-R je zaznamenavan na zaznamovem zafizeni ReDat3 umisténym v Praze
v ustfedné GSM-R.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény Zadné opravné nebo udrzbové prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

14:31 h vypravCi zst. PofiCany pfijal ohlaSeni od strojvedouciho viaku Os 9329
o vzniku MU;

14:32 h vypravci zst. Poficany ohlasil vznik MU vedoucimu smény na OR Praha
SZDC a dale postupoval podle ohlaSovaciho rozvrhu;

14:40 h MU ohlasena povéfenou osobou OSB na COP D;

15:25 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, P CR a OSB;
17:10 h obnoveni provozu v 1. TK mezi zst. Poficany a zst. PecCky;
17:45 h pfitomnym VI DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;

18:30 h ukonceno ohledani mista vzniku MU.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
slozek provozovatele drahy a dopravce.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU ohlasil: strojvedouci vlaku Os 9329 vypravC€imu Zst. Pofi¢any.
Plan 1ZS byl aktivovan. Plan IZS aktivoval vypravci zst. PofiCany.

Na misto MU se dostavily slozky IZS:

Hasi¢ska zachranna sluzba SZDC JPO Praha;
JPO HZS Nymburk, Cesky Brod a JSDH Pofiany;
Rychla zachranna sluzba Cesky Brod;

PCR, SKPV Kaolin.
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2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k Ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim pomeéru, cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na prepravovovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

HDV (vlak R 983 ) 550 000 K¢;
TDV (vlaku R 983) 1 000 000 K¢;
HDV (vlak Os 9329) 5 000 000 K¢;
Skoda na zafizeni SZDC (Zelezniéni svriek) 130 000 K&.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech a sou€astech drahy: 6 680 000 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky:  -4°C, zataZeno, klid, viditelnost nesnizena.

Geografické udaje: misto MU se nachazi v mirném pravostranném oblouku.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
31 SOUhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

strojvedouci vlaku R 983 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
vykonaval funkci strojvedouciho na HDV CZ CD 9154 7 361 161-2 vlaku
R 983;
nastoupil podle turnusu v Praze odstavném nadrazi a sménu mél ukoncit po
pFijezdu vlaku R 983 do Zst. Havli¢kav Brod v 16:00 h;
v zst. PofiCany vlak projizdél po 3. SK, na odjezdovém navéstidle S3 byla
naveést ,Rychlost 80 km/h a volno®;
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kdyz se blizil k navéstidlu S3, zaregistroval pohyb osobniho viaku na vedlejsi
1. SK, pouzil rychloCinné brzdéni, ale srazce s osobnim vlakem se nepodafilo
zabranit;

Celo osobniho vlaku narazilo zleva do HDV jeho vlaku, které bylo vytlaceno
mimo kolej.

strojvedouci vlaku Os 9329 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

vykonaval funkci strojvedouciho na elektrické jednotce fady 471/971, kterou fidil
z dvoupodlazniho vozu CZ CD 9154 1 471 074-5;

do zst. Pofi¢any vjizdél na 1. SK na navést ,Vystraha® vjezdového navéstidla
1S;

po vystupu a nastupu cestujicich ho vypravéi vyrozumél o tom, ze mulze
popotahovat k odjezdovému navéstidlu a ze ho bude pfedjizdét rychlik;

jel rychlosti asi 35 km/h a kdyz spatfil na navéstidle navést dovolujici jizdu, tak
zacCal zrychlovat a vzapéti spatfil, ze vyhybka €. 14 neni pfestavena pro jeho
jizdu;

okamzité pouzil k zastaveni vlaku rychlo€inné brzdéni, ale pro kratkou
vzdalenost nestacCil v€as zastavit a na vyhybce doSlo ke srazce s rychlikem
jedoucim po 3. SK;

omylem odjizdél na navést odjezdového navéstidla S3, které plati pro sousedni
kolej;

vypravc€i zst. PofiCany — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
vypravéi zst. Cesky Brod ohlasil predvidany odjezd vlaku Os 9329 véas;
vlakovou cestu pro vlak Os 9329 postavil od vjezdového navéstidla 1S na 1. SK;
kdyz zjistil, Ze vlak Os 9329 bude mit zpozdéni asi 2 minuty, tak pavodné
postavenou vlakovou cestu na 1. SK nezrusSil z toho dlvodu, Ze ruSeni trva
3 minuty a vlak by mezitim zastavil u vjezdového navéstidla 1S;
rozhod| se vlak Os 9329 predjet po 3. SK vlakem R 983; s ohledem na to, Ze
tento vlak jel z Ceského Brodu po 1. TK a tato varianta je jednodus$si, nez kdyby
doslo k predjeti po 0. SK;
strojvedouciho vlaku Os 9329 vyrozumél z ddvodu urychleni prostfednictvim
GSM-R, ze po nastupu a vystupu cestujicich mize popotahovat k odjezdovému
naveéstidlu a ze ho bude po 3. SK predjizdét rychlik;
kratce po prujezdu vlaku R 983 kolem stani¢ni budovy ho volal strojvedouci
vlaku Os 9329 a oznamil, ze se srazil s rychlikem, protoze omylem projel
odjezdové navéstidlo S1 s navésti ,Stuj*;
po vyrozumeéni slozek IZS vyslal vyprav&iho vnéjsi sluzby zjistit situaci na misté
MU.

vyprav€i vnéjSi sluzby zst. Pofi€any — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné
vyplyva:
stal pfed dopravni kancelafi a oCekaval pfijezd vlaku Os 9329, ktery pfijel
s malym zpozdénim a po nastupu a vystupu cestujicich od nastupisté odjel;
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vratil se do dopravni kancelare a zjistil, Ze uz vjizdi rychlik R 983, a proto opét
vySel ven;

po prijezdu rychliku se opét vratil do dopravni kancelafe a na monitoru vidél, jak
rychlik obsadil usek za navéstidlem;

kdyz vypravc€i obdrzel informaci od strojvedouciho vlaku Os 9329 o vzniku MU,
tak ho pozadal o vyrozuméni slozek IZS a poté ho poslal na misto vzniku MU
zjistit skuteCny stav kolejisté;

po zjisténi, ze prljezdny prufez kolem vlaku Os 9329 na 0. SK je volny,
vyrozumél vypravciho.

Vypravéi a vypravéi vnéjsi sluzby zst. Poricany odmitli podavat vysvétleni
k predmétné MU za pfitomnosti vrchnich inspektort DI, aniz by védéli, na co méli
inspektori DI v umyslu se ptat. Drazni inspekci tak bylo znemoznéno provést tzv.
Setreni lidského faktoru.

3.1.2 Jiné osoby

Jiné osoby k dot€ené MU vysvétleni nepodavaly.

3.2 Systém zajisSt'ovani bezpeénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce maiji pfijaty systém zajiStovani bezpecCnosti na
zakladé ustanoveni zakona ¢. 266/1994 Sb.

V dodrzovani pfijatého systému zajistovani bezpeénosti provozovatele drahy SZDC
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU nebyl shledan nedostatek.

V dodrzovani pfijatého systému zajistovani bezpeénosti dopravce CD, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, byl shledan nedostatek.

Zjisténi:

dopravce zucCastnény na MU ma zavedeny systém bezpecCnosti provozovani
drazni dopravy a vydal mj. vnitini predpisy, jejichz soucasti jsou
technologické postupy, jimiz se zajistuji Cinnosti stanovené pravidly pro
provozovani drazni dopravy, a to v daném pfipadé zejména pro fizeni
draznich vozidel. Na zakladé zjisténych skuteCnosti, uvedenych v této
zpravé, dopravce vlaku Os 9329 nezajisti dodrzovani stanovenych
technologickych postupu, a tim i zavedeného systému bezpecnosti
provozovani drazni dopravy, nebot strojvedouci vlaku Os 9329 v ramci své
odborné zpusobilosti nerespektoval pokyn provozovatele drahy k zastaveni
vlaku pfed hlavnim (odjezdovym) navéstidlem s navésti ,Stdgj“, dale
nerespektoval pokyn dopravce sledovat za jizdy vlaku trat' a fidit se navéstmi
a nezajistil, pfi spravném ucinkovani prabé&zné brzdy, sniZeni rychlosti dle
okamzité dopravni situace vyjadifené navéstmi.
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3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou €. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly osoby provozovatele drahy SZDC zuéastnéné
na MU provadéjici €innosti pfi provozovani drahy odborné zpUsobilé k vykonu zastavané
funkce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly viechny osoby dopravce CD zu&astnéné na MU
provadéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpusobilé k vykonu zastavané
funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

Dle planu vnitfni kontroly bezpec€nosti provozu provedl dopravce v obdobi od
1.7.2014 do 31. 12. 2014 u zaméstnancl zucastnénych na MU kontroly se zaméfenim
na spravny vykon sluzby, technologii jizdy a stav HDV:

3 kontroly strojvedouciho vlaku R 983 ve dnech 1. 10. 2014, 24. 10. 2014

a 3. 11 2014 s vysledkem bez zjiSténi zavad;

1 kontrolu strojvedouciho viaku Os 9329 dne 24. 11. 2014 s vysledkem bez zjisténi

zavad.

Podle operativniho planu kontrolni €innosti provozovatele drahy byly v obdobi od
1. 7. 2014 do 31.12. 2014 provedeny u vyprav€ich Zst. PofiCany zu€astnénych na MU
kontroly se zaméfenim na spravny vykon sluzby a dodrzovani stanovenych
technologickych postupu:
u vyprav€iho celkem 4 kontroly:
dne 7. 7. 2014, bez zjisténi zavad,;
dne 31. 7. 2014 se zjisténim nedostatku — nespravné znéni pisemnych rozkazu
s prémiovym postihem ve vysi 200 K¢;
dne 9. 9. 2014 se zjiSténim nedostatku — zavinéné zpozdéni vlaku Ex 1015 dne
5.9. 2014 s prémiovym postihem ve vysi 200 K¢;
dne 7. 10. 2014 se zjisténim nedostatku — nespravné sepsani pisemného
rozkazu, které bylo vytknuto.

u vypravciho vnéjsi sluzby celkem 3 kontroly:
dne 7. 7. 2014, bez zjisténi zavad;

dne 7. 10. 2014 se zjiSténim zavady — nespravné vyplnéna odevzdavka sluzby
dne 3. 10. 2014, feSeno vytkou;

dne 18. 11. 2014 se zjisténim nedostatku — zavinéné zpozdéni viaku Ex 1011
dne 28. 10. 2014 s prémiovym postihem ve vysi 200 K¢.

V postupu vnitfni kontroly bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.
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3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zi¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

. Vlastnikem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Ceska Trebova — Praha-Liben, je
Ceska republika. Funkci vlastnika pini Sprava Zzelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Ceska Trebova — Praha-
Liben, je SZDC, statni organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00, na
zakladé Uredniho povoleni vydaného DU dne 29. 5. 2008, C. j.: 3-4277/07-DU/Le, ev. C..
UP/2008/9002, s platnosti od 1. 7. 2008 na dobu neurcitou.

. Provozovatel drahy SZDC, statni organizace, se sidlem DIazdéna 1003/7 Praha 1,
PSC 110 00 byl drzitelem Osvédceni o bezpecnosti provozovatele drahy, vydaného DU
dne 14. 5. 2013 pod €. j.: DUCR-24620/13/Pd, ev. ¢.: OPD/2013/014, s platnosti do 13. 5.
2018.

Dopravcem vlaku R 983 a Os 9329 byly CD, a. s., se sidlem Nabfezi L. Svobody
1222, Praha 1, PSC 110 15, na zakladé Licence dopravce udelené rozhodnutim DU dne
17. 9. 2003, ¢. j.: 3-2169/03-DU/Bp, ev. ¢.: L/2003/9000, s platnosti na dobu urcitou do
11.12. 2004. Dne 1.5. 2004 byla rozhodnutim DU platnost prodlouZzena na dobu
neurcitou.

Dopravce byl drzitelem Osvéd&eni dopravce, vydaného DU dne 28.2 2013 pod
ev. .. 0OSD/2013/122, EU identifikaénim ¢islem: CZ1220130004 s platnosti do
27.2.2018.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA ¢islo 001/09
o provozovani drazni dopravy na zeleznicni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich
drah ve vlastnictvi Ceské republiky”, uzaviené mezi provozovatelem drahy a dopravcem
dne 30. 6. 2009, s ucinnosti od 1. 7. 2009, v platném znéni.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni ajina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto pravnich predpisu:

§ 35 odst. 1 pism. a), g), f) zakona €. 266/1994 Sb.:
»(1) Dopravce je povinen
a) provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné

licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni
dopravy na draze;

g) se fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele drahy udilenymi
pfi organizovani drazni dopravy*;
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§ 35 odst. 2 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb.:
»(2) Dopravce, ktery provozuje drazni dopravu na draze celostatni nebo na draze
regionalni, ktery je drzitelem platné licence, je dale povinen
f) zavést systém zajistovani bezpecnosti drazni dopravy a zajistit jeho
dodrzovani®;

§ 15 odst. 8 vyhladky €. 173/1995 Sb.:
,(8) Cinnosti pfi zabezpedeni vjezdu, odjezdu a prijezdu viaku a zplisob
zabezpeceni jizdy vilaka se Fidi technologickymi postupy stanovenymi
provozovatelem drahy.“

§ 16 odst. (11) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
,(11) Cinnosti pfi provadéni posunu ... se fidi technologickymi postupy
stanovenymi provozovatelem drahy*;

§ 35 odst. 1 pism. f), m) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
»(1) Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni
vozidlo
f) z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle
zjisténych skutec¢nosti,
m) zastavila vlak bezpecné pred navésténym mistem.*

Priloha 1, ¢ast |, bod 1.1 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:
»(1.1) pfed navésti "Stuj" musi kazdy viak zastavit*

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto vnitfnich predpisu:
&l. 74. vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, pfedpis SZDC D1:

,Navést Stuj hlavniho navéstidla, platného pro jizdu viaku i posun, zakazuje také
posun; Celo posunového dilu musi zastavit jeSté pred navéstidlem. Kde takovée
navestidlo neni primo u koleje, musi ¢elo posunového dilu zastavit prfed
navéstidlem Konec viakové cesty.”

&l. 329. vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC D1:

... Zameéstnanec, kteremu jsou naveésti ur¢eny, musi zajistit podminky (muze-li je
ovlivnit), aby navésti mohl spravné vnimat a fidit se jimi.“;

&l. 1694. vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, pfedpis SZDC D1:

»ovoleni vypravéiho k posunu plati jako souhlas k posunu, ale jen pro jizdu
k nejbliz§imu nepfenosnému navéstidlu plathému pro posun nebo k navéstidlu
S navésti Konec vlakové cesty, nebo k navéstidlu s navésti Hranice izolovaného
useku nebo k namezniku (k hrotu jazyka vyhybky, k vykolejce). ...%

&l. 1736. vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC D1:

,1736. Posun se muzZe zménit v jizdu vlaku, aniz by posunovy dil zastavil, pfi
splnéni v8ech nasledujicich podminek:
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a) technologické ukony, potfebné pro jizdu vilaku (vyhotoveni vlakové
dokumentace, udéleni pokynu vyjadiujiciho souhlas k odjezdu u viaku
S pfepravou cestujicich apod.), budou provedeny jiz pfed uvedenim posunového
dilu do pohybu;

b) strojvedouci bude zpraven, na konci které koleje (ve kterém obvodu stanice)
zacina vlakova cesta.

Souhlas k posunu neni nikdy rozkazem k odjezdu viaku. Vlakova cesta
odjizdéjiciho vlaku zacCina v tomto pripadé u hlavniho navéstidla s navésti
dovolujici jizdu vlaku na konci odjezdové koleje; tam, kde takové navestidlo neni
nebo neni primo u koleje, u navésti Konec viakové cesty na konci odjezdové
koleje. Do doby, nez Celo posunového dilu mine toto navéstidlo, jedna
strojvedouci jako pfi posunu, rychlost 40 km/h (neni-li nafizena rychlost nizsi)
vSak nesmi prekrocCit do doby, nezZ toto navéstidlo mine posledni vozidlo.*”

. &l. 1753. vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC D1:
LStrojvedouci (i v pfipadé, Ze v souladu s ustanovenim tohoto pfedpisu neni
zaméstnancem ridicim posun) je pfi posunu povinen:

a) splnit pokyny dané navéstmi nepfenosnych navéstidel platnych pro posun....;*

. &l. 2245. vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, piedpis SZDC D1:
~Jsou-li vlaky zpozdény, musi vSechny odborné zpusobilé osoby odpovédné za
fizeni vlakové dopravy organizovat a ridit jizdy vilaku tak, aby byla zachovana
bezpecnost pri provozovani drahy a zpozdéni vlaku se snizovalo.”;

. &l. 2247. vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, piedpis SZDC D1:

,VypravCi nesméji spoléhat jen na ohlasena zpozdéni, ale musi sledovat aktualni
dopravni situaci a polohu vilakt v jim dostupnych informacnich systémech
provozovatele drahy, popr. se musi sami véas dotazovat na jizdu viaka. ...*

. ¢&l. 2361. vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, piedpis SZDC D1:

,Prfed oCekavanou jizdou viaku musi vypravCi v€as ucinit takova opatreni, aby
byla zachovana pravidelnost a bezpecnost drazni dopravy. ..."

. &l. 23 pismeno c), vnitfni pfedpis dopravce CD, piedpis CD V2:
~Lokomotivni Ceta je zejména povinna:

c) pozorovat za jizdy viaku nebo za posunu trat a kolejisté vcetné trakcéniho
vedeni a ridit se navéstmi®.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typ ETB v Zst. Pofi¢any ma platny Prikaz
zpUsobilosti uréeného technického zafizeni, ev. &.: PZ 8328/96-E.46, vydany DU dne 5. 9.
1996, s platnosti do 29. 8. 2006. Dne 14. 5. 2012 bylo provedeno pod ¢€.j. DUCR-21490/12
posledni prodlouzeni platnosti na dobu neurcitou.
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Kontrolou SZZ dne 30.12. 2014 bylo zjiSténo:

v dobé vzniku MU bylo zabezpecovaci zafizeni v ¢innosti bez zavad;
neni evidovana Zzadna porucha souvisejici se vznikem MU.
Rozborem stazeného archivu dat bylo zjiSténo:
14:25:28 h postavena vlakova cesta od navéstidla 1S na kolej ¢. 1 pro viak
Os 9329, na navéstidle S1 sviti navést ,Stuj*;
14:27:21 h obsazeni kolejového obvodu 1a vlakem Os 9329;

14:27:51 h postavena vlakova cesta od navéstidla 1S na kolej €. 3 pro viak R 983,
na navéstidle S1 sviti navést ,Stuj*;

14:28:16 h postavena vlakova cesta od navéstidla S3 na 1. TK pro vlak R 983, na
navéstidle S1 sviti navést ,Staj;

14:29:15 h obsazeni kolejového obvodu 1K vlakem Os 9329;
14:29:29 h uvolnéni kolejového obvodu 1a vlakem Os 9329;
14:30:08 h obsazeni kolejového obvodu 3K vlakem R 983;

14:30:35 h obsazeni kolejového obvodu V14 za naveéstidly S1 a S3, na navéstidle
S1 sviti navést ,Stdj“, na navéstidle S3 sviti navést ,Rychlost 80 km/h a volno;
14:30:37 h zména navéstniho znaku odjezdového naveéstidla S3 z navésti dovolujici
jizdu na naveést ,Stuj“.

Z rozboru stazenych dat ze SZZ | TZZ vyplyva, ze SZZ | TZZ vykazovalo normalni
¢innost a Ze technicky stav SZZ / TZZ a zpUusob jeho obsluhy nebyl v pfiinné souvislosti
se vznikem MU.

3.4.2 Soucasti drahy

Soucasti drahy nebyly v pfic¢inné souvislosti se vznikem MU.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

Pouziti komunikaénich prostfedkl pfed vznikem MU nemélo souvislost se vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

Vlak Os 9329 byl sestaven z jedné elektrické jednotky fady 471/971, dvoupodlazni
elektricky vuz 94 54 1 471 074-5, dvoupodlazni vioZzeny viz 94 54 1 071 074-9
a dvoupodlazni fidici viz 94 54 1 971 074-0 v majetku CD, provozovatelem bylo DKV
Praha.

Dvoupodlazni elektricky vz 94 54 1 471 074-5 mél platny ,Prikaz zpuUsobilosti
drazniho vozidla“ vydany Draznim ufadem dne 5. 12. 2011 pod evidenénim cislem
PZ 12505/11-V.05. Pravidelna technicka kontrola byla provedena dne 4. 10. 2014
s vysledkem, Zze HDV bylo dopravcem CD pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida
schvalené zpusobilosti.
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Dvoupodlazni fidici viz 94 54 1 971 074-0 mél platny ,Prikaz zpusobilosti drazniho
vozidla“ vydanym Draznim ufadem dne 5. 12. 2011 pod evidenénim Cislem PZ 12506/11-
V.23. Pravidelna technicka kontrola byla provedena dne 2. 11. 2014 s vysledkem, Zze DV
bylo dopravcem CD pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida schvalené
zpusobilosti.

Nedostatky nebyly zjistény.

Elektricka jednotka byla vybavena rychloméry UniControls — Tramex, tachograf
elektrického vozu Cislo 1052 a fidiciho vozu Cislo 1053. Ze zaznamu z rychloméru Fidiciho
vozu viaku Os 9329 bylo zjisténo:

14:25:26 h je registrovano zastaveni vlaku Os 9329 u vjezdového navéstidla 1S
Zst. Poficany;

14:25:32 h je registrovan rozjezd vlaku Os 9329 od vjezdového naveéstidla 1S
Zst. Poficany;

14:27:40 h je registrovano zastaveni viaku Os 9329 na 1. SK Zst. Pofiany;

14:29:00 h je registrovan rozjezd (zahajeni posunu) vlaku Os 9329 ze Zst. PofiCany
z km 371,065;

14:30:15 h je registrovano zvySovani rychlosti z rychlosti V= 22 km-h'
v km 370,673;

14:30:25 h je registrovano pouziti rychloinného brzdéni ve fazi rozjezdu pfi
rychlosti 43 km-h™" v km 370,584;

14:30:27 h podle vypoctu projel vlak rychlosti 45 km-h™' odjezdové navéstidlo S1
v km 370,559;

14:30:28 h je registrovan zacCatek ucCinku rychloCinného brzdéni pfi rychlosti
43 km-h";

14:30:37 h je registrovano zastaveni vlaku v km 370,490;

14:30:40 h je registrovan okamzik srazky vlakd v km 370,490;

14:30:42 h je registrovan konec posunuti vlaku nasledkem srazky v km 370,488.

Po celou dobu jizdy je registrovana opakovana obsluha tlaCitka bdélosti a na
naveéstnim opakovacdi je registrovano pouze rozsvécovani modrého svétla.

Vlakové HDV bylo v dobé vzniku MU vybaveno vozidlovou Casti systému AVV, ktery
svym rezimem jizdy ,CB* zajiStuje automatickou Upravu rychlosti viaku v zavislosti na tratove
rychlosti, navéstech vyjadfenych rychlostni navéstni soustavou a vlakovym zabezpeCovacem.
Dale provadi automatické dobrzdovani vlaku k ciliim, napf. k mistim pravidelného zastavovani
vlaku, s pfesnosti cca 1 m. Funkce ,,CB* zvoli optimalni rychlost vlaku v zavislosti na tratovych
pomérech a Case zastaveni v nasledujici zastavce Ci stanici, kdy pfebira volbu taktiky jizdy
zadavanim vybéhu tak, aby zastaveni vlaku bylo dosazeno ve stanoveny Cas a s minimem
spotfebované energie. Systém AVV neni zabezpeCovacim systémem, byl pfednostné vyvinut
k oprosténi osoby Fidici drazni vozidlo od provadéni rutinnich ukonu a ke snizeni energetické
narognosti provozu zejména u Gasto zastavujicich vlak(. Cinnost strojvedouciho je systému
AWV nadfazena, a ten muze kdykoli zasahnout do fizeni vlaku ve smyslu brzdéni &i snizeni
rychlosti. ZvySeni rychlosti nad povolenou mez je systtmem AV se zapnutym ,CB®
ignorovano, shizeni je mozné kdykoli a v jakémkoli rezimu.

Dle rozboru rychloméru HDV 94 54 1 971 074-0 byl pfi vjezdu vlaku Os 9329 do
zst. Pofi¢any a dale az do doby vzniku MU na HDV zapnut VZ, v€etné funkce CB systému AVV.
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IB=FFFO0, 56.
IB=FFFO0, 56.
IB=15E8, 52.
IB=19AF, 595.
IB=19AF, 593.
IB=19AF, 220.
IB=142D, 1446.
IBdl42p, 1444.
IB=142D, 1443.
IB=142D, 1115.
IB=142D, 546.

m, 21 km/h, 14:30:30 Zmena rezimu na MAN
m, 22 km/h, 14:30:30 Zmena rezimu na AUT
m, 25 km/h, 14:30:29 Chyba: Jizda vzad
m, 21 km/h, 14:30:09 Klav: Volno
km/h, 14:30:09 Klav: Navest 100 km/h
m, 0 km/h, 14:27:45 Aut. ruseni zastavky (6.5 m) Poricany
m, 3 km/h, 14:25:22 Klav: Volba 160 km/h
m, 6 km/h, 14:25:20 Klav: Vystraha
7 km/h, 14:25:20 Klav: Bez omezeni
m, 62 km/h, 14:24:47 Klav: Volba 40 km/h
0 km/h, 14:23:44 Aut. ruseni zastavky (5.5 m) Klucov
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Nedostatek byl zjistén.
Zjisténi:

Strojvedouci vlaku Os 9329 prekro€il pfi posunu k odjezdovému navéstidilu S1
rychlost 40 km-h™" o cca 5 km-h™.

Béhem posunu strojvedouci, po mylném prevzeti navésti ,Rychlost 80 km/h
a volno* odjezdového navéstidla S3 ze 3. SK, provedl v disledku této chyby ruéni viozeni
informace o navésti povolujici jizdu na odjezdovém navéstidle S1 pfes klavesnici do
systému AVV. Vzhledem ke skute¢nosti, Ze v pribé&hu posunu vlaku z mista jeho zastaveni
u 2. nastupisté k odjezdovému navéstidlu S1 bylo z divodu vyprseni stanoveného Casu
pro pfenos kodu VZ kédovani v 1. SK ukonéeno, nemél systém AVV moznost vyhodnotit
a zkonfrontovat ruéni zadani navésti dovolujici jizdu s aktivni informaci o navésti ,Stdj*
odjezdového navéstidla S1. Z tohoto duvodu systém AVV akceptoval zadanou navést
strojvedoucim, a tim prerusil pfi jizdé vlaku Os 9329 k navéstidlu S1 €innost samocinného
brzdéni systému CB.

Vlak R 983 byl sestaven z HDV 91 54 7 361 162-2 v majetku CD, provozovatelem
je DKV Brno a $esti tazenych draznich vozidel v majetku CD, provozovatelem je DKV
Olomouc. HDV mélo platny ,Prikaz zpuUsobilosti drazniho vozidla“ vydany Draznim
urfadem dne 26. 11. 2008 evidencni Cislo PZ 1416/08-V.03. Pravidelna technicka prohlidka
byla provedena dne 18. 7. 2014 s vysledkem, Ze HDV bylo dopravcem CD pouzivano
v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpUsobilosti.

Prvni tazené DV za HDV fady Aee &islo 50 54 19 38 013-2 v majetku CD,
provozovatelem bylo DKV Olomouc, pravidelna technicka prohlidka byla provedena dne
10. 10. 2014 s vysledkem, Ze DV bylo dopravcem CD pouzivano v technickém stavu, ktery
odpovida schvalené zpusobilosti.

HDV 91 54 7 361 162-2 bylo vybaveno rychlomérem UniControls Tramex, tachograf
Cislo 6001. Z posouzeni dat rychlomérného zaznamu vyplyva:

14:30:27 h je registrovano pfi rychlosti 64 km-h", v km 370,690, 131 m pred

odjezdovym navéstidlem S3 pouziti rychlo€inného brzdéni a pribézné brzdy;

14:30:35 h je registrovana pfi rychlosti 47 km-h”', v km 370,559, jizda kolem

odjezdového navéstidla S3;

14:30:40 h je registrovan pfi rychlosti 32,5 km-h™, v km 370,510, okamzik srazky

vliakU;
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14:30:40 h je registrovano zastaveni viaku v km 370,486;

NejvysSi dovolena rychlost viaku R 983 nebyla prekroCena, viakovy zabezpefovac
byl v ¢innosti a obsluhovan strojvedoucim v celé predchazejici Casti registrované smeény.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€¢inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Vypravci Zst. Pofi€any postavil vlakovou cestu pro vlak Os 9329 na 1. SK v Case
14:25:28 h, tj. v dobé, kdy podle rozboru rychloméru z fidiciho DV stal tento vlak jiz pred
vjezdovym naveéstidlem 1S. Vlakovou cestu pro vlak R 983 postavil ve 14:27:51 na 3. SK
a nasledné ve 14:28:16 od odjezdového navéstidla S3 na 1.TK. Potom vypravéi sdélil
strojvedoucimu vlaku Os 9329 radiostanici, Ze mlze posunovat (popotahovat) s vlakem
k odjezdovému navéstidlu S1 a Ze jej po treti koleji predjede rychlik.

V jednani vypravcCiho Zst. Poficany byl zjistén nedostatek.
Zjisténi:
naruseni jizdniho fadu vlaku Os 9329 jeho zastavenim u vjezdového

navéstidla 1S Zst. Pofi¢any z dlvodu pozdniho postaveni viakové cesty pro
tento vlak na 1. SK.

Strojvedouci vlaku Os 9329 vjizdél s vlakem do zst. Poficany na 1. SK na navést
,Vystraha* vjezdového navéstidla 1S, po predchozim zastaveni vlaku pfed timto
naveéstidlem. Po vystupu a nastupu cestujicich jej vypravCi vyrozumél o tom, Zze mulze
posunovat (popotahovat) k odjezdovému navéstidlu S1, Ze jej bude po 3. SK predjizdét
rychlik. Strojvedouci na pokyn vypravCiho reagoval, navic mu podékoval a popfal, at
se ma hezky. Poté uvedl| vlak Os 9329 do pohybu smérem k odjezdovému navéstidlu S1.
Pfi jizdé omylem prevzal navést odjezdového naveéstidla S3 s navésti ,Rychlost 80 km/h
a volno“, ktera platila pro vlak R 983. Svym dalSim postupem pfi jizdé (viz kap. 3.4.4)
prerusil strojvedouci ¢innost samocinného brzdéni funkce CB systému AVV, ktery tak
nereagoval na zvySovani rychlosti posunujiciho vlaku strojvedoucim. Po zjisténi, ze
vyhybka ¢&. 14 neni prestavena pro jeho jizdu, pouZil strojvedouci ve 14:30:25 h
rychloginné brzdéni. Nerespektoval navést ,Stdj“ odjezdového navéstidla S1, kolem
kterého projel ve 14:30:27 h rychlosti cca 45 km-h™', a z rychlosti 43 km-h”" ve 14:30:37 h
v km 370,490 zastavil. Nasledné do stojici soupravy vlaku Os 9329 narazil vlak R 983.

V jednani strojvedouciho byly zjistény nedostatky.

Zjisténi:
strojvedouci vlaku Os 9329 pfi posunu od mista zastaveni pro vystup a nastup
cestujicich k odjezdovému naveéstidlu S1 piekrodil rychlost 40 km-h" a nasledné

projel kolem tohoto navéstidla, aniz by respektoval navést ,Stuj“, kterou pro jeho
jizdu navéstilo.

Strojvedouci vlaku R 983 projizdél v zst. Pofi¢any po 3. SK po fadné postavené
vlakové cesté, kdy odjezdové navéstidlo S3 svou naveésti ,Rychlost 80km/h a volno*
povolovalo odjezd tohoto vlaku na 1. TK smér zst. Pecky.
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Nedostatek nebyl zjistén

Po vzniku MU byla zaméstnanci obsluhy obou vlakl za soucinnosti vypravcich Zst.
Pofi¢any provedena bezpecna evakuace cestujicich z kolejisté na druhé nastupisté.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti vcetné
dokladtli ze zaznamového zarizeni

Z davodu snahy o snizeni zpozdéni obdrzel strojvedouci vlaku Os 9329 pred
vznikem MU od vypravCiho zst. PofiCany radiostanici svoleni k posunu z mista
pravidelného vystupu a nastupu cestujicich u 2. nastupisté k odjezdovému navéstidlu S1.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpuUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku Os 9329, ve sméné dne 30. 12. 2014 od 8:37 h, odpocinek pfed
sménou 84:48 h; pfestavku na jidlo a oddech Cerpal dle provozni situace;

strojvedouci vlaku R 983, ve sméné dne 30. 12. 2014 od 3:55 h, odpoc€inek pfed
sménou 66:56 h, pfestavku na jidlo a oddech Cerpal dle provozni situace;

vypravcéi, ve sméné dne 30. 12. 2014 od 06:00 h, odpocinek pfed sménou 47:45 h,
prestavku na jidlo a oddech Cerpal dle provozni situace;

vypravCi vnéjsSi sluzby ve sméné dne 30. 12. 2014 od 6:00 h, odpocCinek pfed
sménou 47:45 h, pfestavku na jidlo a oddech Cerpal dle provozni situace;

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v prubéhu smény
v souladu se zakonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vilady ¢. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancu v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu
ZucCastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU

zdravotné zpUsobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Ze na vznik MU
méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zu¢astnénych na MU.
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Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vcéetné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Drazni inspekce eviduje v obdobi od 1. 1. 2009 do doby vzniku pfedmétné MU na
drahach zelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni celkem 312 obdobnych MU
jejichz pfi¢inou vzniku bylo nerespektovani navésti ,Stlj” hlavniho navéstidla za jizdy
vlaku.

Pfi MU, vzniklych ve sledovaném obdobi, utrpélo 72 osob ujmu na zdravi a vznikla
celkova Skoda ve vysi 89 807 012 K¢:

roce 2009 doslo celkem k 46 MU, pfi nichZ utrpélo 60 osob Ujmu na zdravi a vznikla
celkova Skoda ve vySi 24 946 709 K¢;

v roce 2010 doslo celkem k 44 MU, pfi nichZz neutrpéla Zadna osoba uUjmu na
zdravi, ale vznikla celkova Skoda ve vysi 8 252 936 K¢;

v roce 2011 doslo celkem k 56 MU, pfi nichz utrpélo 12 osob ujmu na zdravi
a vznikla celkova skoda ve vysi 43 705 918 K¢;

v roce 2012 doslo celkem k 54 MU, pfi nichz neutrpéla zadna osoba ujmu na
zdravi, ale vznikla celkova Skoda ve vysi 883 401 K¢;

v roce 2013 doslo celkem k 55 MU, pfi nichz neutrpéla zadna osoba ujmu na
zdravi, ale vznikla celkova Skoda ve vyS$i 465 691 K¢;

v roce 2014 do 30. 12. dosSlo celkem k 59 MU, pfi nichZz neutrpéla zadna osoba
ujmu na zdravi, ale vznikla celkova Skoda ve vysi 11 552 357 K¢.

Za uvedené obdobi zjisStovala DI pfi€iny a okolnosti vzniku tohoto druhu MU vcetné
vydani zavérecné zpravy v 16 pfipadech. Z toho byla na zakladé vysledku Setfeni ke 14
MU vydana bezpecnostni doporuceni. V nich bylo vSéem zuCastnénym subjektim spolu
s DU a MD doporucovano prehodnotit postup zavadéni systému ETCS s ddrazem na
rychlost jeho vystavby a do té doby upravit pravidla provozovani drahy tak, aby
technologicky postup vypravy vilaku (pfedevsim s pfepravou cestujicich) navésti hlavniho
(odjezdového) navéstidla byl pouzivan pouze v pfipadech s vyuZzitim bezpeclnostni pojistky
(technické nebo organizacni).

Smyslem téchto bezpec€nostnich doporuceni je zabranéni vzniku mimoradnych udalosti
vzniklych pochybenim (omylem nebo selhanim) lidského Cinitele, osoby Fidici drazni vozidlo,
majici za nasledek nedovolenou jizdu draznich vozidel za hlavni navéstidlo, které svym
navéstnim znakem jizdu vlaku zakazuje. Z toho vyplyva i pfedpoklad nasledného snizeni
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pravdépodobnosti dalSi srazky nebo vykolejeni téchto draznich vozidel, vCetné snizeni
nasledkd srazky draznich vozidel, které vzhledem k vzajemné poloze ohroZenych draznich
vozidel nebylo mozno zabranit.

PFijata opatfeni (stanoviska) provozovatele drahy SZDC, dopravce CD a DU na
vySe uvedena doporuceni Ize shrnout do konstatovani:

uvedené subjekty neberou uvedena doporuéeni na lehkou vahu a zvySovani
bezpec€nosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy je jejich prioritou, alespon co
se tyCe realizace systému ETCS, jsou v8ak vazani planem jeho vystavby, a tim
danymi finan¢nimi moznostmi. Obdobné je to i se zavadénim napf. systému VNPN
(vystraha pfi nedovoleném projeti navéstidla), ktery je rovnéz finanéné velmi
narocny;
na druhou stranu vyprava vlaki postavenim hlavniho navéstidla na navést
dovolujici jizdu je vS8ak i nadale rozSifovana (v souvislosti se zfizovanim dalSich
centralnich dispeCerskych pracovist a zvySovanim poctu Zst. neobsazenych
vyprav€imi), aniz by pfedtim bylo pfijato jiné technické nebo organizaCni opatfeni
proti selhani (omylu) strojvedoucich, projevujicich se v nedovolené jizdé za
navéstidla s naveésti zakazuijici jizdu.
V roce 2015 doslo celkem k 64 MU, jejichz pficinou vzniku bylo nerespektovani
navesti ,Stdj” hlavniho navéstidla za jizdy vlaku a pfi kterych neutrpéla Zzadna osoba ujmu
na zdravi, ale vznikla celkova Skoda ve vysSi 129 964 326 Kc.

4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjiSténych skutecnosti
v bodé 3

Dne 30. 12. 2014 pfijel ke 2. nastupisti do zZst. PofiCany na 1. SK viak Os 9329 ze
Zst. Praha Masarykovo nadrazi do zst. Kolin, s pravidelnym pfijezdem ve 14:24 h, jenz byl
opozdén o 3:40 minut. Zpozdéni vlaku bylo CasteCné navySeno jeho zastavenim
u vjezdového naveéstidla 1S Zst. PofiCany z dlivodu pozdniho postaveni vlakové cesty pro
jeho jizdu. Vzhledem ke zpozdéni vliaku rozhodl vypravCi zst. Poficany o jeho predjeti
vlakem R 983, jedoucim ze zst. Praha hl. nadrazi do zst. Brno hl. nadrazi, po 3. SK. Ve
14:27:51 h vypravci postavil vlakovou cestu pro viak R 983 od vjezdového navéstidla 1S
na 3. SK a nasledné ve 14:28:16 h vlakovou cestu od odjezdového navéstidla S3 na 1. TK
smérem do zst. Pecky.

Ve snaze snizit zpozdéni vlaku Os 9329 dal vypravci zst. Pofi€any strojvedoucimu
tohoto vlaku radiostanici svoleni k posunu k odjezdovému navéstidlu S1 se sdélenim, ze
muze pokracovat k odjezdu a po treti koleji jej pfedjede rychlik. Jak vyplynulo ze zaznamu
rozhovoru, strojvedouci vzal tento pokyn na védomi, a z dalSi konverzace s vypravcéim
vyplynulo, Ze nebyl v zadném stresu, spiSe naopak.

Vzhledem k tomu, Ze vystup a nastup cestujicich do vlaku Os 9329 u 2. nastupisté
jiz byl ukon&en, uzaviel strojvedouci dvefe vlaku a ve 14:29:00 h uvedl vlak Os 9329 do
pohybu smérem k odjezdovému navéstidlu S1.
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Ve 14:29:04 h vjel vlak R 983 kolem vjezdového navéstidla 1S na navést dovolujici
jizdu do zst. Poficany na 3. SK. Po této koleji pokracoval vlak R 983 v jizdé
k odjezdovému navéstidlu S3, které povolovalo jeho dalsi jizdu na 1. TK navésti ,Rychlost
80km/h a volno*.

Ve 14:30:15 h zacal strojvedouci vlaku Os 9329 pii posunu z rychlosti 22 km-h"
zvySovat rychlost, nebot omylem pfevzal navést ,Rychlost 80km/h a volno® odjezdového
navéstidla S3, ktera platila pro vlak R 983. Po zjisténi, Ze vyhybka €. 14 neni pfestavena
pro jeho jizdu, pouZzil ve 14:30:25 h, cca 25 m pfed odjezdovym naveéstidlem, rychloCinné
brzdéni. Kolem odjezdového navéstidla S1 s naveésti ,Stdj“, projel ve 14:30:27 h rychlosti
45 km-h™ a pokracoval smérem na 1. TK. Ve 14:30:28 h se projevil G¢inek rychlo¢inného
brzdéni, rychlost vlaku se postupné sniZzovala a ve 14:30:37 h zastavil v km 370,490 na
srdcovce této vyhybky. Cinnost samodinného brzdéni funkce CB systému AVV
strojvedouci pfi jizdé k odjezdovému naveéstidlu S1 prerusil tim, Zze za stavu nekddujici
1. SK vlozil do systému AVV rucné pres klavesnici informaci o navésti povolujici jizdu na
odjezdovém navéstidle S1.

Strojvedouci vlaku R 983 po zjisténi, Ze vlak Os 9329 na 1. SK je v pohybu a pfed
odjezdovym navéstidlem S1 s navésti ,Stij“ nezastavuje, zavedl ve 14:30:27 h pfi
rychlosti 64 km-h™ ve vzdalenosti 131 m pfed odjezdovym navéstidlem S3 rychlo¢inné
brzdéni. Pro kratkou vzdalenost nestaCil zastavit a ve 14:30:40 h narazil do stojici
soupravy vlaku Os 9329, kterou posunul 0 2 m.

PFi MU nedoslo ke zranéni cestujicich ani zaméstnancl dopravce.

4.2 Rozbor
4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skuteénosti podle bodu 3 a uvedeni zavéri o pfi€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Vzniku mimoradné udalosti v zst. Poficany predchazela naprosto bézna situace pfi
fizeni a organizovani drazni dopravy, tj. pfechod na operativni fizeni drazni dopravy, které
provozovatel drahy uplatiiuje v pfipadech, kdy z divodu zpozdéni viaku nelze postupovat dle
jeho jizdniho fadu. Pri operativnim Fizeni drazni dopravy se provozovatel drahy fidi
ustanovenim § 22 odst. 2 vyhlasky €. 173/1995 Sb. aplikovaného do &l. 2214 pfedpisu SZDC
D1. Na zakladé téchto ustanoveni o poradi dulezitosti jednotlivych druht viaki se vypravCi
zst. PofiCany pfi zjisténi, Ze vlak Os 9329 nejede podle jizdniho fadu, ale je o 3:40 minut
opozdén, rozhodl predjet jej v této Zst. viakem vyéél'dfjleiitosti R 983.

V postupu vypravciho, tak jak jej uvedl pfi podavani vysvétleni povérené osobe
provozovatele drahy a poté do Ufedniho zaznamu na PCR, chyb| vysvétleni, proC vlakovou
cestu pro vlak 9329 zacCal stavét az v dobé, kdy tento vlak jiz zastavoval u vjezdového
navéstidla 1S. Tato skute€nost je naopak v kolizi s jeho tvrzenim, Ze mél vlakovou cestu pro
tento vlak postavenou na 1. SK a nechtél ji rusit, nebot’ by rozpad jiz postavené vlakové cesty
trval 3 minuty. Z hlediska spravného fizeni a organizovani drazni dopravy by bylo v daném
pfipadé logické, aby vlak Os 9329 jel na 3. SK a vlak vysSi dulezitosti projizdél Zst. Pofi¢any po
1. SK, tedy nikoliv jizdou odbo&kou, kdy dochazi ke zbyte€nému sniZeni jeho rychlosti. Davod
pozdniho stavéni viakové cesty a zpusob tohoto feSeni dopravni situace nemohli VI Drazni
inspekce zjistit, nebot oba vypravCi zst. Poficany odmitli za jejich pfitomnosti vysvétleni
podavat. Provozovatele drahy tento zpusob operativniho fizeni vypravéiho zst. PofiCany
nezajimal, resp. pfi svém Setfeni jej povéfena osoba provozovatele drahy v dokumentaci
nezaznamenala presto, Ze tato skute¢nost, byt ji nelze dat do pfimé souvislosti se vznikem MU,
prokazuije urcité pochybeni pfi vykonu dopravni sluzby.
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Pokynem, resp. udélenim svoleni k posunu strojvedoucimu vlaku Os 9329 od mista
zastaveni u 2. nastupisté k odjezdovému navéstidlu S1 se vypravéi zst. Pofic¢any, dle svého
vyjadreni, snazil snizit zpozdéni tohoto vlaku navysené predjizdénim vlakem vysSi dulezitosti.
Technologicky postup provozovatele drahy uvedeny v jeho vnitfnim predpisu SZDC D1
v €l. 1736. (viz kap. 3.3.2) zménu posunového dilu v jizdu vlaku za stanovenych podminek
povoluje. Obsah sdéleni vyprav€iho strojvedoucimu Ize, s pfihlédnutim k ucelu posunu,
povazovat za spinéni podminek k zahajeni posunu, i ke zménée posunu v jizdu viaku.

V zst. Pofic¢any je, dle ustanoveni ZDD, resp. ¢l. 82 SR, dovolena vyprava viak
s pfepravou cestujicich postavenim hlavniho navéstidla na navést povolujici jizdu. Souvisejici
opatfeni mistniho charakteru nejsou v SR uvedena.

Strojvedouci viaku Os 9329 z mista zastaveni pro vystup a nastup cestujicich
u 2. nastupisté na odjezdové navéstidlo S1 nevidél. Pro tyto pfipady stanovil provozovatel
drahy pro vypravu viaku navésti hlavniho navéstidla ve svém vnitfnim pfedpisu v ¢l. 2979, 2980
SZDC D1 nasledujici technologicky postup.

,2979. Ve stanicich, kde je dovolena vyprava vlaku navésti hlavniho navéstidla, se dale
postupuje podle téchto ustanoveni:

a) vidi-li strojvedouci, Ze nejblizSi hlavni navéstidlo dovoluje odjezd vlaku (nebo tuto
skutecnost zjistii z naveésti pfedchoziho hlavniho navéstidla, samostatné predvésti,
opakovaci predvésti, vlakového zabezpecovace nebo dotazem u vypravciho), uvede po
provedeni dopravcem predepsanych ukont viak do pohybu;

b) nemuze-li strojvedouci zjistit, zda nejbliz§i hlavni navéstidlo dovoluje odjezd vlaku
(a ani tuto skutecnost nezjistil z navésti pfedchoziho hlavniho navéstidla, samostatné
predvésti, opakovaci predvésti nebo viakového zabezpecovacCe), smi uvést vlak do
pohybu jen po vypravé vlaku jinym zptusobem nez navésti hlavniho navéstidla.*”

»,2980. Predpoklada-li nebo zjisti-li vypravci, Ze strojvedouci bude vyzadovat vypravu viaku
jinym zptusobem neZ navésti hlavniho navéstidla, musi strojvedouciho informovat o zméné
zpusobu vypravy viaku a teprve poté muze provést vypravu viaku véetné obsluhy hlavniho
navestidla.

Pokud vypravcéi strojvedouciho neinformuje o zméné zpusobu vypravy viaku dle
predchoziho ¢lanku, musi si strojvedouci bezprostiedné pfed casem pravidelného odjezdu
(pfed ukoncenim vystupu a nastupu cestujicich u zpoZdéného vlaku, popr. pred
oznamenym Casem, byl-li informovan o prodlouZeni pobytu) vypravu viaku od vypravéiho
vyZadat.“

Vychazi-li se ze situace pred vznikem MU, mél dle vySe uvedenych ustanoveni
strojvedouci zlstat s vlakem stat u 2. nastupisté a uvést viak do pohybu az poté, kdy mohl
vypravci po prijezdu vliaku R 983 navésti hlavniho odjezdového navéstidla S1 dovolit jeho jizdu
a provést vypravu vlaku jinym zplsobem. Pokud by se tak stalo, strojvedouci by odjel od
2. nastupisté fadné vypraven jinym zpusobem a za kdédovani VZ, které by se po navésti
dovolujici jizdu na hlavnim odjezdovém navéstidle S1 pIné obnovilo. Povolenim posunu
vypravCi vySe uvedena ustanoveni ,obesSel®, nebot’ posunem dojel viak do takové vzdalenosti
k odjezdovému navéstidlu S1, odkud jiz strojvedouci na navésti tohoto navéstidla vidél a nebylo
tak nutné zavadét jinou vypravu viaku. Je nutné zdUraznit, Ze vypravci technologické postupy
dané vnittnim predpisem SZDC D1 neporusil, pouze vyuzil, ustanovenim ¢&l. 2979 zfejmé
nepfedpokladanou, kombinaci posunu s vypravou vilaku (viz ¢l. 1736 v kap. 3.3.2) k pomérné
problematické snaze ke zmenseni zpozdéni vlaku, vezme-li se v uvahu, Ze i pfi jizdé vybéhem
by posunujici vlak za normalnich okolnosti pfed hlavnim odjezdovym navéstidlem S1 zastavil
a vyCkal na navést povoluijici jizdu.
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Pokud tedy provozovatel drahy zménou €. 2 uvedeného pfedpisu sledoval zvySeni
navéstidlo povoluje jizdu, tento pfipad svédCi o tom, Ze dosavadni opatfeni nejsou dostatecnée
ucinna. Vezme-li se v uvahu jesté skuteCnost, Ze se navést ,StUj“ hlavniho odjezdového
naveéstidla S1 prestala z diivodu ukoncéeni kédovani zobrazovat na navéstnim opakovadi, jedna
se 0 skuteCnost, ktera je dlouhodobé predmétem vydanych BD Drazni inspekce, a to, ze
zavedenim vypravy vlaku s pfepravou cestujicich hlavnim navéstidlem zlstala odpovédnost za
bezpec€nost drazni dopravy pfi odjezdu vlakl ze zst. pouze na strojvedoucich, bez jakékoliv
bezpec€nostni pojistky, kterou ostatni zplsoby vypravy viakl alespor ¢aste¢né predstavovaly.

V dalSim postupu vyprav€ich pfi zajiStovani jizdy vlaku R 983 a ve svoleni k posunu
vlaku Os 9329 nebyl shledan nedostatek. Rovnéz pfi zajiStovani bezpecnosti cestujicich pfi
jejich evakuaci po vzniku MU nebyl v jednani zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
Zjistén nedostatek.

Jednani strojvedouciho se fadi do kategorie selhani lidského Cinitele, které v tomto
pripadé Ize povazovat, vzhledem k bezprostfednimu sledu udalosti, za urcity zkrat. Pokyn
provozovatele drahy, dany naveésti ,Stlj“ odjezdového navéstidla zst. Poficany S1 a obsahem
svoleni k posunu byl jednoznacény a srozumitelny. Pfevzeti pokynu strojvedoucim, posuzovano
dle podani jeho vysvétleni, bylo bez jakékoliv znamky nepochopeni, nebo rozruseni. Pfi posunu
vlaku k odjezdovému naveéstidlu S1 strojvedouci pravidelné obsluhoval mobilni ¢ast vlakového
zabezpecCovace fidiciho vozu tlaCitkem bdélosti. Aby viak pfed odjezdovym navéstidlem S1
¢innosti CB nezastavil, nebot’ 1. SK nekdédovala a systém AVV mél dosud zadanou podminku
s brzdnou kfivkou pro navést ,Stlj“, kterou prevzal z kédovani pfi viezdu na 1. SK, zadal
strojvedouci védomé do systému AVV klavesnici navést povolujici jizdu, kterou omylem prevzal
z odjezdového naveéstidla S3 a o které byl pfesvédcen, Ze pro jeho jizdu plati.

Je s podivem, Ze strojvedouci akceptoval navést ,Rychlost 80 km/h a volno® (platnou pro
3. SK), kdyz pro jim oCekavanou vlakovou cestu z 1. SK na 1. TK by byla na navéstidle S1
naveést ,Volno* a v pfipadé jizdy z 1. SK a 2. TK navést ,Rychlost 60 km/h a volno*.

Jednani strojvedouciho v tomto pfipadé Ize, az na onen okamZzik pfehlédnuti, hodnotit
jako bézny vykon Fizeni HDV. OvSem pravé kvuli témto okamzikim wvyviji DI svymi
bezpecnostnimi doporucenimi apel na vSechny v uvahu pfichazejici subjekty, aby navysily
intenzitu své ¢innosti v oblasti realizace zabezpec€ovacich systému, které budou schopny v tyto
okamziky vzniku MU zabranit.

Jak jiz bylo v predchozich kapitolach uvedeno, mél strojvedouci az do doby vzniku MU
na HDV zapnut VZ, v€etné funkce CB systému AVV. Uvedena €innost systému AVV je plné
zaruCena v pfipadech pfenaseni kodu VZ z tratové Casti systtmu AVV na mobilni ¢ast
zabudovanou v HDV. Pfenaseni kddu v dobé vjezdu vlaku do Zst. PofiCany a v dobé jeho stani
u 2. nastupisté bylo plné funkéni. Po zahajeni posunu smérem k odjezdovému navéstidiu S1
bylo z tohoto navéstidla s navésti ,Stlj“ kédovano Cervené svétlo na navéstni opakovac VZ
HDV do 14:29:23 hodin. Potom se kdd Cerveného svétla na navéstni opakovac prestal prenaset
z davodu uplynuti Ihaty pro kédovani VZ, coz je v souladu s ustanovenim ¢&l. 7.2.11 pism. c),
a 8.1.4 TNZ 34 2620.

VZ HDV neregistroval kdd &erveného svétla s informaci o navésti ,STUJ* pfenosem
kédu z 1. SK na navéstni opakovaC VZ, takze VZ HDV nemél informaci o navésti
zakazuijici jizdu. TlacCitko bdélosti bylo obsluhovano, a proto nedoslo k naplnéni podminky
k samocinnému zabrzdéni vlaku.

Funkce CB systému AVV byla zapnuta. Systém AVV nemél aktivni informaci
o navésti ,STUJ“ na odjezdovém navéstidle z VZ HDV, a proto akceptoval zadani naveésti
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povolujici jizdu z klavesnice AVV. Timto zadanim bylo ukon€eno samocinné brzdéni
funkce CB systému AVV, a proto nedoslo k naplnéni podminky k samodinnému zabrzdéni
a zastaveni vlaku pfed navéstidlem. Samo zhasnuti erveného kédu tedy nebylo divodem
k tomu, aby HDV s AVV pfestalo brzdit. Timto divodem bylo az ru€ni zadani povolujici
naveésti strojvedoucim pres klavesnici do AVV.

V daném pripadé nebyly zjistény nedostatky vic&i nastavenému systému (VZ, SZ2),
pFedpisiim a normam. Pfi¢inou vzniku MU je neplnéni povinnosti strojvedouciho.

Na zakladé okolnosti pfi vzniku této MU, resp. na zakladé rozboru jednani
strojvedouciho viaku Os 9329 pred jejim vznikem, byla vyrobcem provedena Uprava softwaru
systému AWV pro HDV, ktera maji tento systémem instalovany. Uprava spociva v tom, Ze
funkce CB systému AVV si pfi zaniku Cerveného kédu na kdédované koleji tento kdd zapamatuje
a pfi ruénim zadavani navéstnich znakd klavesnici vyzaduje stejny postup, jako by byl i nadale
kod pfijiman. Tzn., Zze nejprve je nutné zadani opakovaci predveésti (tlacitko [Opr]), poté zadani
vystrahy (tlacitko [VY]) a teprve potom zadani navésti povolujici jizdu v rozsahu od rychlosti
40 km-h™ (tlacitko [40]) do bez omezeni (tlacitko [BO]). Navic pfi opakovani posledni
pfedchazejici volby rychlosti, ke kterému pfi zadavani navéstnich znakt vzdy dochazi, je
posledni volba omezena na 20 km-h". Ucelem je nejen omezit moznost chybu udélat, ale
i poskytnout vic Casu na jeji rozpoznani.

PFiciny a okolnosti vzniku této MU se tak fadi mezi obdobnych 314 MU vzniklych od roku
2009 a dalSich 64 MU vzniklych v roce 2015. Je zfejmé, Ze dosavadni opatfeni provozovatele
drahy a dopravce k pfedchazeni vzniku tohoto druhu MU nemaji na jejich vznik Zadny vliv,
naopak je zaznamenan jejich narust. Celkova Skoda ve vysi cca 89,8 milionu K& patrné pro
zucCastnéné subjekty neni rozhoduijici k tomu, aby nastal zasadni obrat pfi stanovovani priorit,
kam nasmérovat rozhoduijici finanéni toky pfi modernizaci drahy. Ujma na zdravi celkem 72
osob by méla byt argumentem nepomérné vaznéjSim. Zde je nutné si uvédomit, Ze dusledky
tohoto druhu MU jsou vzdy jen véci konstelace nahod. Samoziejmé Ize Cekat na dalSi impuls,
obdobné jako tomu bylo u problematiky Zelezni¢nich prejezdid do doby vzniku MU ve Studénce,
pfed niz byla hrozba stfetnuti lehké viakové jednotky s tézkym silniCnim vozidlem ze strany
odpovédnych subjektll odmitana a zleh¢ovana.

Vyhodnocenim dozadané dokumentace, zavéru komisionalnich prohlidek, ohledanim
mista MU a prohlidkou kolejisté bylo zjiSténo, ze soucasti drahy, stanicni zabezpecCovaci
zafizeni a technicky stav draznich vozidel nema pfi platnosti sou€asnych norem, pravnich
a vnitfnich pfedpisu pficinou souvislost se vznikem MU.

Mobilni ¢ast vlakového zabezpeCovaCe v souladu s platnymi pravnimi predpisy
a urCenymi provoznimi podminkami sice reaguje na pfipadny vypadek v pravidelné obsluze
tlaCitka bdélosti osobou fidici drazni vozidlo, ale pokud tento vypadek nenastane, zadnymi
technickymi prostfedky nezabrani nedovolené jizdé vlaku za hlavni navéstidlo zakazuijici jizdu.
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4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni pri€iny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

vrwvs

nerespektovani navésti ,Stuj“ hlavniho (odjezdového) navéstidla S1 v zst. PofiCany
strojvedoucim vlaku Os 9329;

Prispivajici faktor:
absence technickych prostfedkl zabezpeCeni v Zzst. Pofi¢any, které by pfi
pochybeni (omylu nebo selhani) strojvedouciho aktivnim zasahem do fizeni viaku

zabranily nedovolené jizdé vlaku za hlavni navéstidlo s navésti zakazujici jizdu
vlaku;

nerespektovani pokyna vypravéiho danych pfi svoleni k posunu strojvedoucim
vlaku Os 9329.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfi¢inou mimoradné udalosti bylo:
nedodrzeni technologickych postupl dopravce a provozovatele drahy pro posun
a odjezd vlaku z dopravny strojvedoucim vlaku Os 9329.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajist'ovani bezpecnosti

PFiciny zplsobené predpisovym ramcem a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecnosti nebyly DI zjistény.

4.4 Dopliujici zjiSténi

4.41 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pfri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pri¢inach

U provozovatele drahy SZDC:

Naru$eni jizdniho Fadu vlaku Os 9329 jeho zastavenim u vjezdového navéstidla 1S
zst. Pofi¢any z divodu pozdniho postaveni vlakové cesty vyprav&im zst. Pofi¢any
pro tento viak na 1. SK. Poruseni ustanoveni ¢&l. 2245, 2247, 2361 vnitfniho
predpisu provozovatele drahy SZDC D1.
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy SZDC, statni organizace, po vzniku MU nepfijal a nevydal
Zadna opatreni.

Dopravce vydal po vzniku MU nasledujici opatreni:

Provozovatel drazni dopravy CD, a.s.zazadal DVI o sezndmeni s vydanym
Vyhodnocenim pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti pfi nejblizSim pravidelném
poucovanim strojvedoucich.

Odpovida vedouci oddéleni O12/6. Termin 31. Cervence 2015. Spinéno.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zdkona &. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné
udalosti, doporu€uje Drazni inspekce:

Provozovateli drahy, Spravé zeleznicni dopravni cesty, statni organizaci:

na zakladé predchozich bezpec¢nostnich doporu€eni vydanych Drazni inspekci
a s pfihlédnutim k pfi¢inam a okolnostem vzniku predmétné MU prehodnotit
stanovené technologické postupy a podminky pro vypravu vilakd (zejména
s pfepravou cestujicich) navésti hlavniho navéstidla povolujici jizdu tak, aby byl
technickym nebo organizacnim opatfenim zajiStén jednoznacny postup osob
provadéjicich v ramci fizeni drazni dopravy vypravu vlaki bez moznosti tato pfijata
opatfeni jakymkoliv zpisobem obchazet.

Dopravci Ceské drahy, a. s.:

zajistit co nejrychlejsi instalaci aktualizovaného fidiciho softwaru systému AVV,
upraveneého vyrobcem po vzniku pfedmétné MU v zst. Pofi€any, do vSech v uvahu
prichazejicich HDV.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., resp. pfilohy €. 7
k vyhlasce ¢. 376/2006 Sb., Drazni inspekce doporucuje Draznimu ufadu:

pfijeti vlastniho opatfeni smérfujiciho k zajiSténi realizace vySe uvedenych
bezpeclnostnich doporuceni pfi své Cinnosti narodniho bezpecnostniho organu.

Smyslem téchto bezpec€nostnich doporuceni je zabranéni vzniku mimoradnych udalosti
vzniklych pochybenim (omylem nebo selhanim) lidského &initele, osoby fidici drazni vozidlo,
majici za nasledek nedovolenou jizdu draznich vozidel za hlavni navéstidlo, které svym
navéstnim znakem jizdu vlaku zakazuje. Z toho vyplyva i pfedpoklad nasledného snizeni
pravdépodobnosti dalSi srazky nebo vykolejeni téchto draznich vozidel, vCetné snizeni
nasledkd srazky draznich vozidel, které vzhledem k vzajemné poloze ohrozenych draznich
vozidel nebylo mozno zabranit.

V Praze dne 16. kvétna 2016

FrantiSek Paseka v. r. Zdenék Maly v.r.
) vrchni inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Praha Uzemniho inspektoratu Praha
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Zdroj: Drazni inspekce

Obr. &. 4: Pohled na misto MU Zdroj: Drazni inspekce
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Obr. &. 5: Pohled na misto MU Zdroj: Drazni inspekce
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