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Tato zavéreCna zprava je veiejna a veskeré v ni uvedené skutecnosti jsou podlozeny vySetfovacim spisem.



Zdroj: Drazni inspekce

Skupina udalosti:  zavazna nehoda.
Vznik udalosti: 30. 10. 2015, 4:57 h.

Popis udalosti: nedovolena jizda viaku Nex 163602 kolem odjezdoveho navestidla L2
zst. Rehlovice v poloze zakazujici jizdu a nasledna srazka s vlakem
Pn 59040 a vykolejeni 4 vozu tohoto viaku.

Draha, misto: draha Zelezniéni, celostatni; Zst. Rehlovice, 2. staniéni kolej,
odjezdové navestidlo L2, km 7,356; nasledné srazka a vykolejeni
drajinl'ch vozidel v km 12,320, 2. tratova kolej mezi Zst. Rehlovice
a Upofiny.

ZucCastnéni: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

UNIPETROL DOPRAVA, s. r. 0. (dopravce vliaku Nex 163602);

SD - Kolejova doprava, a. s. (dopravce viaku Pn 59040).

Nasledky: 1 usmrceny;
celkova Skoda 20 837 339 KC¢.

Bezprostfedni pficiny:

- nedovolena jizda vlaku Nex 163602 za odjezdové naveéstidlo L2
s navésti ,Stuj“ v zst. Rehlovice.
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Prispivajici faktory:

absence technickych prostiedkll zabezpecCeni, které by pfi
pochybeni (omylu nebo selhani) strojvedouciho aktivnim zasahem
do fizeni vlaku zabranily nedovolené jizdé vlaku za hlavni
navéstidlo zakazujici jizdu.

Zasadni priciny:

nedodrzeni technologickych postupl provozovatele drahy
a dopravce osobou fidici HDV vlaku Nex 163602.

PfiCiny v systému bezpecnosti:

nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pfi€in
a okolnosti vzniku mimofadné udalosti doporucuje:

Provozovateli drahy Spravé zelezniéni dopravni cesty, statni organizaci:

vyhodnocovanim zaznam( zaznamovych zafizeni ReDat vytvofit podminky
umoznujici v8em dopravcum, ktefi provozuji drazni dopravu na tratich
provozovanych SZDC, provadét u strojvedoucich efektivn&jsi a plosnou kontrolni
c¢innost zaméfenou na kontrolu provedeni zkousky radiového spojeni ve smyslu
vhitfniho pfedpisu SZDC Z11;

pochybeni odhalena pfi kontrole provedeni zkousky radiového spojeni nasledné
projednavat s pfisluSnymi dopravci a duasledné vyzadovat plnéni zavaznych
pfedpist provozovatele drahy ze strany zaméstnanci dopravcd v souladu se
smlouvou o provozovani drazni dopravy;

vytvofit technologické postupy pro pfipad, kdy vypravCi zjisti ztratu radiového
spojeni se strojvedoucim.

Dopravci UNIPETROL DOPRAVA, s. r. 0.:

prehodnotit dosavadni kontrolni systém tak, aby byla trvale zvySena kontrolni
¢innost u strojvedoucich tykajici se provedeni zkousky radiového spojeni ve smyslu
predpisu SZDC Z11;
zavést kontrolu funkénosti radiového spojeni pfes pfidéleny mobilni telefon pfed
kazdou jizdou vlaku.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zdkona €. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb., o systému bezpecénosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimorfadnych udalosti na
drahach, v plathém znéni, Drazni inspekce doporucuje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho
opatfeni sméfujicino k realizaci vySe uvedenych bezpecnostnich doporuceni i u ostatnich
provozovatelll drah a dopravct v Ceské republice.
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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:
Direct cause:
Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendations:

SUMMARY

a serious accident.
30" October 2015, 4:57 (3:47 GMT).
a trains collision.

the unauthorized movement of the freight train No. 163602 behind the
departure signal L2 and the consequent collision with the freight train
No. 59040.

the freight train No. 163602;
the freight train No. 59040.

the unauthorized movement: Rehlovice station, a station track No. 2,
the departure signal L2, km 7,356;

the trains collision: an open line between Rehlovice and Upofiny
stations, km 12,320.

SZDC, s. o. (IM);
UNIPETROL DOPRAVA, s. r. 0. (RU of the freight train No. 163602);
SD - Kolejova doprava, a. s. (RU of the freight train No. 59040).

1 fatality (a train driver of the freight train No. 163602);
total damage CZK 20 837 339,-

the unauthorized movement of the freight train No. 163602 behind the
departure signal device L2 with the signal “Stop” at Rehlovice station.

absence of technical equipment which prevents a train from passing
a signal in case of danger.

breach of technological procedures of the IM and the RU by the train
driver of the freight train No. 163602.

none.

1) Addressed to the infrastructure manager Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0.:

according to evaluated records from the recording equipment ReDat
to create the conditions which allow all RUs on tracks of SZDC to
execute effective monitoring activity for their train drivers focused on
control of the production of radio connection test within the intention of
the internal regulation SZDC Z11;

to subsequently discuss the revealed errors with the respective RUs
and to consistenly require fulfillment of binding regulations of SZDC
from employees of the RUs under contract on operation of railway
transport;

to create the technological processes in case when a station
dispatcher ascertains the loss of the radio connection with a train
driver.
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2) Addressed to the railway undertaking UNIPETROL DOPRAVA, s. r. 0.:

to re-value the existing control system so that the monitoring activity of
the radio connection tests produced by the train drivers within the
intention of the internal regulation SZDC Z11 will be permanently
increased;

to establish a control of functionality of the radio connection through
the assigned mobile phone before every ride of the train.

3) Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

it is recommended to take own measure forcing implementation of the
above recommendations for other all IMs and RUs in the Czech
republic.

The purpose of the above safety recommendations is to allow, respectively to
ensure more effective control activity for the train drivers focused on control of the radio
connection test within the intention of the internal regulation SZDC Z11, above mentioned
should be done in cooperation between RU and IM, because the IM has a technical device
which is able to record and to preserve information about the production of radio
connection tests, and it can provide the sources for inspection activities to the RU in
cases when the RU is not technically able to record these information. And so to avoid
cases when emergency connection is not working on such reasons, which can not detect
in advance.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CDP Centralni dispecerské pracovisté
CSN Ceska statni norma

CNB Ceska narodni banka

DI Drazni inspekce

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla
D-TEST kédované hlaseni ,D*

EDD elektronicky dopravni denik

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS HasiCska zachranna sluzba

IZS integrovany zachranny systém

MU mimoradna udalost

OR Oblastni Feditelstvi

ORP Oddéleni operativniho fizeni provozu
OSB Odbor systému bezpec&nosti provozovani drahyo
PCR Policie Ceské republiky

PZS pfejezdoveé zabezpec€ovaci zafizeni svételné
PzZ prejezdoveé zabezpecCovaci zafizeni
RDST radiostanice

RZS rychla zachranna sluzba

SDH Sbor dobrovolnych hasi¢u

SD-KD SD - Kolejova doprava, a. s.

SEE Sprava elektrotechniky a energetiky
SK stanicni kolej

SzZZ stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TDV tazené drazni vozidlo

TK tratova kolej

TNS trak¢ni napajeci stanice

TRS tratové radiové spojeni

TZ27Z tratové zabezpecCovaci zafizeni

Ul Uzemni inspektorat

UNIDO UNIPETROL DOPRAVA, s. . 0.

UNL Usti nad Labem

Vi vrchni inspektor

VS vlastni Setfeni

VZ vlakovy zabezpecovac

ZP Zelezniéni prejezd

10
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

zakon &. 262/2006 Sb.
SZDC D1

SZDC (CD) Z11

SR Zst. Rehlovice

SR Zst. Upofiny

TTP 504C

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpeclnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, v platném
znéni

vyhlaska €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlagka &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v plathém znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky uréenych technickych zafizeni
a ozméne vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v plathném znéni

vyhlaska &. 100/1995 Sb., Rad uréenych technickych
zarizeni, v platném znéni

zakonik prace, v platném znéni

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni predpis®, schvaleny dne 17. 12.
2012, pod &. j.: 55738/2012-OZRP, s uéinnosti od 1. 7.
2013, v platném znéni

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC (CD)
Z11 Predpis pro obsluhu radiovych zafizeni“, schvaleny
dne 16. 11. 2000, pod &. j.: 55 962/00-0O11, s ucinnosti
od 1. 1. 2001, v platném znéni

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, ,Staniéni fad
Zelezniéni stanice Rehlovice*, schvaleny dne 4. 9. 2014,
pod. &. j.. 18246/2014-OR UNL s Gginnosti od 15. 9.
2014, v platném znéni

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, ,Staniéni fad
ZelezniCni stanice Upofiny“, schvaleny dne 23. 1. 2014,
pod. €. j.: 01606/2014-OR UNL s ucinnosti od 1. 2. 2014,
v platném znéni

Tabulky tratovych pomeéru trati 504C, u€innost od 15. 5.
2015, v platném znéni

11
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 30. 10. 2015.

Cas: 4:57 h.

Draha: Zelezni¢ni, celostatni.

Misto: trat 504C Usti nad Labem zapad — Upofiny — Bilina, Zst. Rehlovice, 2. SK,

navéstidlo L2, km 7,356 a 2. TK mezi Zst. Rehlovice a Upofiny, km 12,320.

GPS: 50°36'31.011"N, 13°56'52.454"E a 50°36'31.670"N, 13°53'18.261"E.

Obr. ¢. 1: Pohled na misto MU Zdroj: Dréazni inspekce

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢Einnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 30. 10. 2015 ve 4:47 h projel zst. Rehlovice po 2. SK vlak Pn 59040 dopravce
SD-KD, ktery dale pokracoval po 2. TK do Zst. Upofiny. Pfed vjezdovym navéstidlem Zst.
L:Jpoﬁny byl tento vlak zastaven ve 4:54 h z dudvodu kfizovani osobnich viaki v Zst.
Upofiny.

Ve 4:56 h vjel do Zst. Rehlovice po 2. TK od Zst. Usti nad Labem zapad vlak Nex
163602 dopravce UNIDO. Tento vlak mél v Zst. Rehlovice zastavit na 2. SK, nebot
nasledujici tratovy usek byl jeSté obsazen predchozim vliakem Pn 59040 dopravce

12
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SD-KD. Tomu odpovidala i navést ,Vystraha“ na vjezdovém navéstidle 2L a navést ,Stuj*
na odjezdovém navéstidle L2 zst. Rehlovice.

Strojvedouci vlaku Nex 163602 s vlakem pfed odjezdovym navéstidlem L2
ve 4:57 h nezastavil a pokragoval v jizdé na 2. TK smérem k zst. Upofiny. Vypravéi
Zst. Rehlovice se pokusil se strojvedoucim vlaku Nex 163602 spojit jesté pred vznikem
MU, kdyz béhem sledovani jizdy vlaku vyhodnotil, Ze vlak po vjezdu do Zst. Rehlovice
nesnizuje rychlost. Kontaktovat strojvedouciho se mu ale nepodafilo. Nasledné
bezprostfedné po vzniku MU (nedovolena jizda vlaku Nex 163602 za odjezdové
navéstidlo L2, které zakazovalo jizdu) kontaktoval vypravéi sousedni zst. Upofiny, oznamil
ji vznik MU a spole¢né opakované pouzili Generalni stop. Vlak Nex 163602 vSak na
Generalni stop nereagoval, pokracoval v jizdé a v km 12,320 narazil do konce stojiciho
vlaku Pn 59040.

Ohledanim mista MU bylo zjisténo, Zze pfi MU zemfel strojvedouci vlaku
Nex 163602, bylo zdemolovano HDV a posSkozeno prvni TDV vlaku Nex 163602.
Vykolejila a byla poSkozena 4 posledni TDV vlaku Pn 59040. Bylo poskozeno trakéni
vedeni a zelezniCni svrsek.

Zeleznitni stanice Rehlovice je vybavena reléovym staniénim zabezbe&ovacim
zarizenim typu AZD 71 s Cislicovou volbou. BezpecCnostni zavéry byly plnopocetné
a neposkozené. Polohy vyhybek, které indikovalo zabezpeCovaci zafizeni, odpovidaly
poloham vyhybek v kolejisti. Stav pocitadla obsluhy pfivolavaci navésti ,L5-4“ souhlasil
s odevzdavkou dopravni sluzby. Kli¢ od reléové mistnosti se nachazel v zaplombované
skfifice, reléova mistnost byla uzamc€ena a zamek byl neporusen.

Druha staniéni kolej v Zst. Rehlovice je ve sméru jizdy vlaku Nex 163602 pfed
mistem vzniku MU v drovni odjezdového navéstidla L2, km 7,356, vedena
v pravostranném oblouku a nasledné cca od km 7,300 v pfimém sméru, pficemz lezi
v urovni okolniho terénu a stoupa cca 2 %eo.

Odjezdové navéstidlo L2 bylo Ctyisvételné, stozarové, nachazelo se v km 7,356,
odchylné& od Staniéniho fadu Zst. Rehlovice, a navéstilo navést ,Stuj".

Vyhybky &. 11, 13 a 15 byly pfestaveny pro jizdu ze 2. SK na 2. TK. Zelezniéni
svrsek, ani jiné soucasti drahy nebyly viditelné poskozeny.

Na trati pfed mistem srazky vlakid Pn 59040 a Nex 163602 v uUseku mezi
Zelezniénimi stanicemi Rehlovice a Upofiny (2. TK, km 12,320) se v km 11,881 nachazi
vpravo od 2. TK svételné stozarové navestidlo PrL, pfedvést vjezdoveého navéstidla L zst.
Upofiny, které navéstilo navést ,Vystraha“. V km 11,905 se nachazi Zelezniéni prejezd
P2084 zabezpeceny PZS se zavorami. V km 11,993 byl nalezen konec vlaku Nex 163602.
Dale je trat ve sméru jizdy zuCastnénych vliaki vedena v zafezu a v pravostranném
oblouku, postupné v odfezu, pfiCemz stoupa. Zelezni¢ni svrSek byl az do mista srazky bez
viditelného posSkozeni. Misto srazky bylo ur€eno v km 12,320, nebot v tomto misté
se nachazely v koleji i v okoli ¢asti DV. Na temenech kolejnic od km 12,322 byly patrné
lesklé stopy od dfeni kol TDV vlaku Pn 59040. Od km 12,330 do km 12,370 byly viditelné
poskozené betonové prazce a patrné zmény geometrické polohy koleje. V km 12,367 bylo
nalezeno Celo vlaku Nex 163602. Pfiblizné od km 12,350 je kolej vedena v pfimé a dale
nasleduje levostranny oblouk a v km 12,709 se nachazi vjezdové navéstidlo L
zst. Upofiny. Za timto navéstidlem bylo v km 12,739 nalezeno &elo vlaku Pn 59040.

V prubéhu odklizovacich praci byl nalezen sluzebni mobilni telefon strojvedouciho
vlaku Nex 163602, ktery byl pfedan PCR za u&elem rozboru posledni komunikace. Dale
byla vyjmuta pamétova karta rychloméru HDV vlaku Nex 163602, ktera byla DI na misté
zapeceténa.

Pfi MU byl aktivovan I1ZS.
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2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplUsob vedeni zjisSt'ovani pri¢in a okolnosti vzniku

MU ohlaSena na COP DI dne: 30. 10. 2015, 5:21 h (tj. 0:24 h po vzniku MU).

Zpusob ohlaseni: telefonicky.

Ohladeno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (UNIDO
a SD-KD).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 30. 10. 2015, 10:07 h (tj. 5:10 h po vzniku MU).

Ohladeni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky &. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 30. 10. 2015, a to na zakladé zjisténi na misté
vzniku MU.

Slozeni VI DI na misté MU: 3x VI Ul Praha.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym zjistovanim pfi¢in a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul
Praha.

Pfi zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku
a zjisténi, vlastni fotodokumentace, z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni
provozovatelem drahy, obéma dopravci a PCR a ze znaleckého posudku zpracovaného
pro PCR.

Zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi za¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (UNIDO):
strojvedouci vlaku Nex 163602, zaméstnanec UNIDO.

Dopravce (SD-KD):
strojvedouci vlaku Pn 59040, zaméstnanec SD-KD.
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Provozovatele drahy (SZDC):
. vypravéi Zst. Rehlovice, zaméstnanec SZDC;

. vypravéi zst. Upofiny, zamé&stnankyné SZDC;

. provozni dispeder 2, zaméstnanec SZDC.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Viak: Pn 59040 Sestava vlaku: Drzitel:
Délka vlaku (m): 420 HDV: 94547130048 -2 SD-KD
Pocet naprav: 124 TDV (za HDV):
Hmotnost (t): 838 1. 84 54 668 3 960 — 0 SD-KD
Potfebna brzdici %: 61 2 33 56 668 1260 — 7 AXBSK
Skute¢na brzdici %: 90 3 84 54 668 3 879 — 2 SD-KD
Chybéjici brzdici %: 0 4. 84 54 656 3 344 — 2 SD-KD
Stanovena rychlost viaku: (km/h) 100 5. 33 56 665 1 366 — 8 AXBSK
Zplsob brzdéni: [./1l. 6 33566651344 -5 AXBSK
Rezim brzdéni: G/P 7 83 54 668 0 863 - 0 TRANS
8. 82 56 667 6 428 — 7 TSSC
9. 84 54 668 0 789 — 6 SD-KD
10. 84 54 668 0 832 — 4 SD-KD
11. 35 56 668 1 544 — 2 PPSSK
12. 84 54 656 3 057 — 0 SD-KD
13. 3356 665 1325-4 AXBSK
14. 84 54668 0815-9 SD-KD
15. 84 54 668 3 908 — 9 SD-KD
16. 35 56 668 1 538 — 4 PPSSK
17. 845466807227 SD-KD
18. 8454668 0842 -3 SD-KD
19. 33 56 668 1 532 -9 PPSSK
20. 84 54 668 3 860 — 2 SD-KD
21. 845466808183 SD-KD
22 3156668 1573 -5 PPSSK
23. 84 54 668 0785 -4 SD-KD
24, 33546687 205-8 SD-KD
25. 84 54 656 3 253 - 5 SD-KD
26. 84 54 668 0804 — 3 SD-KD
27. 3356 668 1530 -3 PPSSK
28. 84 56 668 1 557 — 4 PPSSK
29. 84 54 668 3 927 — 9 SD-KD
30. 3356668 1216 -9 AXBSK

Pozn. k vlaku Pn 59040:
Na stanovisti strojvedouciho se nachazel pouze strojvedouci. SkuteCny stav vliaku
zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.
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Vlak: Nex 163602 Sestava vlaku: Drzitel:
Délka vlaku (m): 371 HDV: 92542741511 -0 UNIDO
Pocet naprav: 96 TDV (za HDV):
Hmotnost (t): 574 1. 3354783835 -5 ERMV
Potifebna brzdici %: 62 2. 3354 7838255-9 RYKO
Skute¢na brzdici %: 100 3. 3380784 1399-8 ERMV
Chybéjici brzdici %: 0 4. 37807850251-5 VTGF
Stanovena rychlost viaku: (km/h) 90 5. 37807850137 -6 VTGF
ZpUsob brzdéni: . 6. 33807841341-0 ERMV
Rezim brzdéni: P 7. 33817856 108 —4 GATXA
8. 37807838367 —6 ERMV
9. 37 80 783 6 403 — 1 VTGD
10. 33877966218 -2 MISA
11. 35547929123 -7 CDbC
12. 37807849057 -0 VTGF
13. 33547849046 -9 UNIDO
14. 37807850233-3 VTGF
15. 3354 7860131-3 UNIDO
16. 33547836 130—-6 RYKO
17. 37807855031—-6 VTGF
18. 37807850236 -6 VTGF
19. 37807850197 -0 VTGF
20. 33877849093 -2 ERMV
21. 33817836997 -5 VTGD
22. 35547929130 -2 CDC
23. 37807880678 -3 VTGF

Pozn. k vilaku Nex 163602:

Na stanovisti strojvedouciho se nachazel pouze strojvedouci. SkuteCny stav vlaku
zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpecovaciho
zarizeni)

Zelezniéni stanice Rehlovice je vybavena reléovym SZZ typu AZD 71 s &islicovou
volbou.

Odjezdové navestidlo L2 bylo Ctyfsvetelné, stozarove a nachazelo se v km 7,356,
odchylné od Stani¢niho fadu zst. Rehlovice. Oznaceni a viditelnost navéstidla vyhovovaly
platnym predpisum.

Druha staniéni kolej v Zst. Rehlovice je ve sméru jizdy vlaku Nex 163602 pred
mistem vzniku MU v udrovni odjezdového navéstidla L2, km 7,356, vedena
v pravostranném oblouku a nasledné cca od km 7,300 v pfimém smeéru, pfiemz lezi
v urovni okolniho terénu a stoupa cca 2 %o.

Mezistaniéni usek mezi zst. Rehlovice a Upofiny je vybaven TZZ 3. kategorie,
tratovy souhlas AB3/74, a tvofi jeden oddil. V tratovych kolejich v blizkosti obou
Zelezni€nich stanic jsou zfizeny vzdalovaci/pfiblizovaci useky, které informuji vypravci
0 obsazeni tratovych koleji draznimi vozidly. Vypravéi muze rovnéz dovodit informaci
o poloze vlaku ze stavu jednotlivych PZZ v mezistani¢nim useku. Stav PZZ je zobrazovan
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na kontrolnim panelu PZZ.

Na trati pfed mistem srazky vlakid Pn 59040 a Nex 163602 v uUseku mezi
Zelezniénimi stanicemi Rehlovice a Upofiny (2. TK, km 12,320) se v km 11,881 nachazi
vpravo od 2. TK svételné stozarove navestidlo PrlL, pfedvest viezdoveho navestidla L Zst.
Upofiny. Oznaceni a viditelnost navéstidla vyhovovaly platnym pfedpisum.

Dale je trat ve sméru jizdy zu€astnénych vlakl vedena v zafezu a v pravostranném
oblouku, postupné v odfezu, pficemz stoupa. V km 12,709 (odchylné od TTP i od
Stani¢niho fadu zst. Upofiny) se nachazi vjezdové navéstidlo L Zst. Upofiny. Oznaceni
a viditelnost navéstidla vyhovovaly platnym pfedpistm.

Zelezniéni stanice Upofiny je vybavena reléovym SZZ vzor SSSR — cestovy
systém.

V celém useku neni pfenasen kod VZ na stanovisté strojvedouciho.

NejvySSi dovolena rychlost vlaku Nex 163602 v misté vzniku MU a dale az do mista
srazky byla stanovena na v = 60 km.h".

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredkd

4:57h vypravéi zst. Rehlovice se neusp&sné pokousel kontaktovat
strojvedouciho vlaku Nex 163602 pomoci TRS — adresnou volbou a nasledné
rovnéz neuspésné mobilnim telefonem (viz nize);

4:58 h vypravéi zst. Rehlovice oznamil vypravéi do Zst. Upofiny, ze doslo
k projeti navéstidla L2, a vyzval ji k pouziti funkce Generalni stop;

5:01 h vypravéi zst. Upofiny vyzvala strojvedouciho viaku Pn 59040, aby
se okamzité rozjel, ten se ale rozjet nemohl, nebot musel doplnit vzduch po
predchozim zaucinkovani funkce Generalni stop;

5:02 h vypravcCi Zst. Rehlovice oznamil situaci provoznimu dispederovi 2 CDP
Praha — ORP Usti nad Labem;

5:06 h vypravéi zst. Upofiny kontaktovala strojvedouciho viaku Pn 59040
s dotazem na aktualni situaci;

5:08 h vypravéi zst. Upofiny pozadala strojvedouciho vlaku Pn 59040, aby
se doSel podivat na konec svého vlaku a zjistil situaci;

5:16 h strojvedouci viaku Pn 59040 nahlasil srazku vlaka vypravéi zst. Upofiny;

5:16 h vypravéi zst. Upofiny aktivovala I1ZS;

VesSkera uvedena komunikace, vyjma volani na mobilni telefon ve 4:57 h, byla
zaznamenana zaznamovym zafizenim ReDat 2 v Zst. Upofiny.

Pfi volani na mobilni telefon ve 4:57 h se vypravci zst. Rehlovice dovolal jinému
strojvedoucimu. Setfenim bylo zjiSténo, ze zameéstnanec dopravce UNIDO zadal, resp.
odeslal do systému provozovatele drahy SZDC nespravné telefonni Cislo.

Pfed vznikem MU nebyla zaznamenana zadna komunikace skrze sluzebni mobilni
telefon strojvedouciho vlaku Nex 163602. Dle analyzy mobilniho telefonu, kterou provedia
PCR, byl posledni hovor pfed vznikem MU uskutec¢nén dne 29. 10. 2015 od 20:39:30 h
a posledni SMS byla doru¢ena dne 29. 10. 2015 v 15:03:18 h.
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Po vzniku MU (nedovolena jizda) byl pouzit Generalni stop k odvraceni srazky
vlakl. Generalni stop byl pouzit opakované. Pouzili ho vyprav€i zst. Rehlovice (stuha 65),
vypravéi zst. Upofiny (stuha 65) a nasledné& provozni dispeéer 2 CDP Praha — ORP Usti
nad Labem (stuhy 65, 66).

Pouziti Generalniho stopu:

4:58:54 h vypravéi zst. Upofiny
4:58:59 h vypravéi zst. Rehlovice
5:00:00 h vypravéi Zst. Rehlovice
5:00:15 h vypravéi Zst. Rehlovice
5:02:22 h vypravéi Zst. Rehlovice
cca 5:04:14 h provozni dispecer

Na Generalni stop reagovaly vSechny vlaky v oblasti pokryté TRS stuhami 65 a 66,
vyjma predmétného Nex 163602. Dale pak viaky Os 16500 a Os 16501, jejichz
strojvedouci nepfeladili radiostanici na stuhu 65, zastavily az na Generalni stop vyslany
provoznim dispeCerem.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény Zzadné opravné nebo udrzbové prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

4:57 hvznik MU (nedovolena jizda vlaku Nex 163602) zaregistrovan vypravcim
Zst. Rehlovice;

4:58 h MU ohla$ena vypravéim zst. Rehlovice vypravéi zst. Upofiny;

5:02 h MU ohlasena vypravéim Zst. Rehlovice na CDP Praha — OR UNL;

5:08 h MU ohlagena vedoucim dispeéerem CDP Praha — OR UNL na OSB;

5:16 h vypravéi zst. Upofiny aktivovala IZS (ihned po zjisténi srazky vlaku);

5:17 h MU ohlasena povéfenou osobou OSB na COP DI (pouze nedovolena jizda);
5:30 h srazka vlakl ohlasena povérenou osobou OSB na COP DI;

7:42 h zahajeni ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, za ucasti PCR a OSB;
10:07 h pfitomnym VI DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;

14:56 h obnoveni provozu v 1. TK;

3. 11. 2015 ve 12:00 h doslo k uplnému obnoveni provozu (i ve 2. TK).

Na misté MU byli rovnéz pritomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
slozek provozovatele drahy a obou dopravcu.

Za ucasti VI DI bylo provedeno komisionalni ohledani mista MU, vCetné vyhotoveni
zapisu.
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2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU ohlasil: vypravéi zst. Rehlovice
Plan 1ZS byl aktivovan v 5:16 h vypravéi zst. Upofiny.

Na misto MU se dostavily slozky IZS:
Hasiésky zachranny sbor Usteckého kraje, jednotka poZarni ochrany Teplice;
Hasiéska zachranna sluzba SZDC;
Zdravotnicka zachranna sluzba Teplice;
PCR, Sluzba kriminalni policie a vy$etfovani Teplice.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pri MU doslo k:
usmrceni strojvedouciho vlaku Nex 163602, zaméstnance UNIDO.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na prepravovovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravci byla vy€islena Skoda na:

HDV (vlak Nex 163602) 15 000 000,00 K¢;
TDV (vlak Nex 163602) 1 814 136,80 KE¢;
TDV (vlak Pn 59040) 3 254 000,00 K¢;
zafizeni drahy 769 202,00 K¢;

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou¢astech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na: 20 837 339 K¢ / 769 189 €*.**

* Dle platného kurzu CNB ze dne 30. 10. 2015, 1 € = 27,09 K&.

** VySe Skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla konecna.
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2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
Povétrnostni podminky:  zatazeno, + 10 °C, klid, noc.

Geografické udaje: Clenity terén udoli feky Biliny, misto srazky v odfezu, pfiblizné 5 m
nad urovni soubézné pozemni komunikace.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Pediéha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
pomeéru

Vypravéi Zst. Rehlovice — ze Zapisu se zamé&stnancem mimo jiné vyplyva:
29. 10. 2015 nastoupil na noéni sménu jako vypravéi zst. Rehlovice, sména
probihala do vzniku MU bez zavad,
ve 4:47 h projel po 2. SK vlak Pn 59040;
poté obdrzel prostrednictvim EDD predvidany odjezd pro vlak Os 16501 z zst.
Upofiny a pro vlak Nex 163602 z Zst. Usti nad Labem zapad (stavédio St. 5);
normalni obsluhou SZZ postavil vlakovou cestu pro vjezd vlaku Nex 163602
ze 2. TK na 2. SK, pro osobni vlak cestu nestavél, ¢ekal, az projede kolem
indikatoru horkobéznosti;
pomoci EDD dal do zst. Upofiny pfedvidany odjezd vlaku Nex 163602 ve 4:57 h
a vypravci zst. Upofiny ho potvrdila bez dispozice;
asi ve 4:56 h vySel pfed dopravni kancelarF a sledoval vjezd vlaku Nex 163602;
v kabiné strojvedouciho byla tma, takZe nikoho nevidél;
zdalo se mu, Ze vlak jede nesnizenou rychlosti, vzhledem k tomu, Ze vjizdél na
navest ,Vystraha®;
vbéhl zpét do dopravni kancelafe a zkouSel se spojit se strojvedoucim pomoci
TRS, adresnou volbou, k vyzvanéni ani ke spojeni hovoru v8ak nedoslo;
ihned zjistil kontakt na strojvedouciho pomoci EDD, v EDD bylo uvedeno Cislo
mobilniho telefonu, na toto Cislo zatelefonoval, ale ozval se mu jen ospaly hlas,
ktery mu sdélil, ze je doma v posteli;
na panelu SZZ zjistil, Ze doSlo k obsazeni kolejovych obvodu za navéstidlem L2,
které navéstilo navést ,Staj;
volal vypravéi zst. Upofiny, informoval ji, Ze do$lo k nedovolené jizdé za
odjezdové naveéstidlo L2 a vlak Nex 163602 jede do obsazeného mezistani¢niho
oddilu;
obslouzil Generalni stop a to samé udélala vypravéi zst. Upofiny, obsluhu
nékolikrat opakoval;
na panelu SZZ vidél, ze vlak Nex 163602 je stale v pohybu, a pfekvapilo ho, Ze
ze zastavky Brozanky v jizdé pokracuje i vlak Os 16501;
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pro tento vlak po projeti kolem indikatoru horkobéznosti dal pomoci EDD
predvidany odjezd a postavil vlakovou cestu z 1. TK na 1. SK a dale na 1. TK
smérem na Usti nad Labem zapad;

vlak Os 16501 pfijel na 1. SK a on ho v rychlosti vyprauvil;
vratil se do dopravni kancelare a znovu obslouzil Generalni stop;

po chvili mu volal strojvedouci vlaku Os 16501 a dotazal se, co se déje, ze byl
zastaven funkci Generalni stop, vyprav¢éi mu odpovédél, ze doslo k nedovolené
jizdé nakladniho vlaku za odjezdové navéstidlo, a proto byl Generalni stop
pouzit, strojvedouci si vyzadal souhlas k dalSi jizdé a vyprav€i mu ho udélil;
nezeptal se strojvedouciho vlaku Os 16501, proC vlak nereagoval na Generalni
stop pfed Zst. Rehlovice;

vi, ze vypravéi zst. Upofiny rovnéZ obsluhovala Generalni stop a Ze doslo
k zastaveni nékolika vlaku;

dale &ekal a po chvili se od vypravéi zst. Upofiny dozvédél, Zze doslo ke srazce
vlaku, a ze aktivovala I1ZS;

oznamil udalost provoznimu dispe&erovi a nehodové pohotovosti PO Usti nad
Labem;

nasledné predal sluzbu a vyckal pfijezdu Setficich organ;
poradi vlakl podle dulezitosti nefeSil, nebot’ rychlost a nasledna mezidobi jsou

pro vS§echny druhy nakladnich vlaku stejné, viak Nex 163602 byl navic zaveden
v tzv. zbytkové kapacité;

TRS béhem smény pouzival bézné, porucha TRS nebyla indikovana.

Vypravéi Zst. Upofiny — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
29. 10. 2015 nastoupila na noéni sménu jako vypravéi zst. Upofiny, sména
probihala do vzniku MU bez zavad,

ve 4:45 h obdrzela pomoci EDD z Zst. Rehlovice predvidany odjezd vlaku
Pn 59040, pfedvidany odjezd potvrdila;

védéla, ze bude muset vlak Pn 59040 zastavit u vjezdového navéstidla L
z duvodu kfizovani skupiny osobnich viak;

po chvili obdrzela pomoci EDD z Zst. Rehlovice predvidany odjezd vlaku
Nex 163602, pfedvidany odjezd rovnéz potvrdila;

v té dobé jiz v zst. Upofiny staly vlaky osobni dopravy, a to Os 16500 z Zst.
Rehlovice na 2. SK, Os 16100 od Zst. Lovosice na 4. SK a Os 16501 od Zst.
Ohni¢ na 1. SK;

uvedené vlaky &ekaly na zpozdény vlak Os 16101 od Zst. Retenice, ktery
nasledné pfijel na 6. SK;

vlak Os 16501 vypravila jesté pfed pfijezdem zpozdéného vlaku Os 16101,
protoze ji vlakvedouci nahlasila, ze ve zpozdéném vlaku nejsou zadni cestujici
ve sméru Usti nad Labem. Po pfijezdu zpozdé&ného vlaku vypravila véechny
zbyvajici vlaky;

v té dobé jiz u vjezdového navéstidla L stal vlak Pn 59040;

kdyZz na panelu SZZ vidéla, Zze se vlak Os 16500 blizi k Zst. Ohni¢, postavila
vlakovou cestu pro vjezd vlaku Pn 59040 na 2. SK a po chvili i pro odjezd;
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po chvili na panelu SZZ vidéla, Ze se obsadil izolovany usek za navéstidlem L,
a tedy Ze se vlak Pn 59040 rozjel;

v tu chvili ji zavolal vypravéi Zst. Rehlovice a oznamil ji, Ze nakladni viak mu
projel navéstidlo a Ze ma obslouZzit Generalni stop, coz ucinila;

zeptala se vypravéiho zst. Rehlovice, zda zkousel volat strojvedouciho vlaku
Nex 163602 mobilnim telefonem; odpovédél, Zze ano, ale Ze strojvedouci ma
telefon doma;

v EDD Zzjistila, Ze vlak Nex 163602 je tazen HDV nezavislé trakce, a tak upustila
od myslenky vypnout trakéni vedeni;

zkousSela se spojit se strojvedoucim vlaku Nex 163602 pomoci TRS, adresnou
volbou, ale spojeni se nezdafilo;

zavolala pomoci TRS strojvedoucimu viaku Pn 59040 a fekla mu, aby
se okamyzité rozjel, protoze v Rehlovicich projel nakladni viak kolem navéstidia
zakazujiciho jizdu; strojvedouci ji sdélil, Ze byl zastaven funkci Generalni stop
a ze musi nejdfive doplnit vzduch,;

na panelu SZZ vidéla, Ze se postupn& od Zst. Rehlovice uzaviraji prejezdy,
a védéla, Ze vlak Nex 163602 nezastavil a Ze se bliZi k vlaku Pn 59040;

tuto skute¢nost oznamila i provoznimu dispecerovi;

uslySela zvlastni zvuky a v8imla si, Ze se na chvili obsadil izolovany usek
v 1. TK smérem do Zst. Rehlovice, pak uz byl uplny klid;

znovu zavolala strojvedoucimu vlaku Pn 59040 a zeptala se ho, zda se jiz rozjel;
odpovédél, Ze byl znovu zastaven pomoci funkce Generalni stop;

fekla mu, at uz neuvadi vlak do pohybu, a zeptala se, zda citil naraz; odpovédél,
Ze ne;
pozadala ho, aby se Sal podivat na konec svého vlaku;

po chvili strojvedouci vlaku Pn 59040 zavolal mobilnim telefonem a oznamil, Ze
doslo ke srazce vlaku a aby zavolala IZS;

zavolala I1ZS a dale postupovala dle ohlaSovaciho rozvrhu;
poté se vénovala dalSi dopravni sluzbé.

Provozni dispecCer 2 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

29. 10. 2015 nastoupil na noCni sménu jako provozni dispecer 2 CDP Praha —
ORP UNL, sména probihala do vzniku MU bez zavad;

v 5:02 h pfijal telefonicky hovor od vypravéiho Zst. Rehlovice, ktery mu sdélil, ze
vlak Nex 163602 nedovolené projel na 2. TK kolem odjezdového navéstidla L2
zakazuijiciho jizdu;

dale mu vyprav€i oznamil, Ze mezistanicni usek je obsazen vlakem Pn 59040,
ktery stoji u vjezdového navéstidla zst. Upofiny, a Ze se jiz pokusil spojit se
strojvedoucim Nex 163602 pomoci TRS a volani na mobilni telefon, coZ se mu
ale nepodafilo;

zavolal vypravéi do zst. Upofiny a dotazal se na aktudlni dopravni situaci;
dozveédél se, Ze vlak Pn 59040 stale stoji u vjezdového navéstidla, a proto se
rozhodl pouzit Generalni stop i na svém zafizeni TRS, bylo asi 5:03 h;

nasledné zacali volat vypravCi z jeho obvodu a oznamovali, Ze jim strojvedouci
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jednotlivych vlaku ohla8uji zastaveni pomoci funkce Generaini stop;

vyprav¢im vysvétloval, Ze funkce Generalni stop byla pouzita z divodu pokusu
o odvraceni mimofadné udalosti a Zze ostatni vlaky mohou pokraCovat v dalSi
jizdé, vSe probihalo v rychlém sledu;

mezitim oznamil vznik MU vedoucimu dispecerovi s tim, Ze ma podezieni, ze
dojde ke srazce vlakd;

ze skuteCné doslo ke srazce, se po néjaké dobé dozvédél od vypravei zst.
Upofiny;

informoval dispecery zu€astnénych dopravcu.

- Strojvedouci vlaku Pn 59040 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

30. 10. 2015 pred patou hodinou ranni zastavil s vlakem Pn 59040 u vjezdového
navéstidla zst. Upofiny ve sméru od Zst. Rehlovice;

na vjezdovém navéstidle se rozsvitila navést ,Vystraha“, a tak uvedl vlak do
pohybu;

po vzdalenosti pfiblizné 30 metrt zaucinkoval kohout vlakového zabezpecovace
a vypustil se vzduch z brzdového potrubi vlaku;

spojila se s nim vypravéi zst. Upofiny a oznamila mu, Ze vlak jedouci za nim
projel v Zst. Rehlovice odjezdové navéstidlo a e se ma rozjet smérem do
stanice;

nez se stihlo brzdové potrubi naplnit, zareagoval znovu kohout vlakového
zabezpecCovace a opét se vypustil vzduch z brzdového potrubi;

opétovné se snazil doplnit vzduch do brzdového potrubi;

znovu se ozvala vypravéi zst. Upofiny a zadala ho, aby se do$el podivat na
konec vlaku a zjistit, co se stalo;

Sel se na konec vlaku povidat a jakmile uvidél vykolejené vozy, ohlasil srazku
vypravci;

nezaznamenal Zadny naraz do sveého vlaku.

3.1.2 Jiné osoby

Operator tratové dopravy UNIDO — z Gfedniho zaznamu PCR o podaném vysvétleni mimo

jiné vyplyva:

vypomaha dispec€erovi pfi administrativni ¢innosti s vlakovou dokumentaci;

spoleCnost pouziva pocitaCovy systém, kam se vkladaji data o vlaku, mj. kontakt
na strojvedouciho;

udaje o vlaku vétSinou zadava dispecer, nebylo to jeho praci, ale mohl to
provadét;

informace se prenaseji do systému SZDC;

nepamatuje si podrobnosti, ale ziejmé preposlal udaje do systému SZDC;

v tento den nevkladal ani neupravoval zadné informace, pouze tyto informace
preposlal;
tato sména byla jeho posledni, pracovni pomér byl ukon¢en ke dni 30. 10. 2015.
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3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravci maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zadkona €. 266/1994 Sb.

V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti provozovatele drahy SZDC,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti dopravce SD-KD, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

V pfijatém systému zajiStovani bezpecCnosti dopravce UNIDO, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

V dodrzovani prijatého systému zajiStovani bezpecnosti dopravce UNIDO,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, byl shledan nedostatek.

Zjisténi:
- dopravce UNIDO ma zavedeny systém bezpec&nosti provozovani drazni dopravy

a vydal mj. vnitfni predpisy, jejichZz soucasti jsou technologické postupy, jimiz

se zajistuji Cinnosti stanovené pravidly pro provozovani drazni dopravy, a to

v daném pfipadé zejména pro fizeni draznich vozidel. Na zakladé zjisténych

skuteCnosti, uvedenych v této zpravé, dopravce vlaku Nex 163602 nezajistil

dodrzovani stanovenych technologickych postupu, a tim i zavedeného systému
bezpecfnosti provozovani drazni dopravy, nebot’

» strojvedouci vlaku Nex 163602 v ramci své odborné zpusobilosti nerespektoval
pokyny provozovatele drahy davané navéstmi, kdyZz po minuti navéstidla
Radiovnik umisténého na konci nastupisté zastavky Kostov v km 2,605
nepfeladil radiostanici na stuhu 65;

= strojvedouci vlaku Nex 163602 v ramci své odborné zpusobilosti nerespektoval
pokyny provozovatele drahy davané naveéstmi, kdyz nezastavil vlak pred
odjezdovym naveéstidlem L2 Zst. Rehlovice s navésti ,Stdj“.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravcu, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a jednotlivych dopravcu.

V dobé vzniku pfedmétné MU byly v8echny osoby provozovatele drahy SZDC

zuCastnéné na MU a provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy dle predloZzené
dokumenatce odborné zpusobilé k vykonu zastavané funkce.
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V dobé vzniku predmétné MU byl strojvedouci dopravce SD-KD zucastnény na MU
a provadeéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy dle predlozené dokumenatce
odborné zpusobily k vykonu zastavané funkce.

V dobé vzniku pfedmétné MU byl strojvedouci dopravce UNIDO zucastnény na MU
a provadeéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy dle predloZzené dokumenatce
odborné zpusobily k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpecnosti a jejich vysledky
V postupu vnitini kontroly bezpecnosti dopravce SD-KD nebyly zjistény nedostatky.

V postupu vnitfni kontroly bezpe&nosti provozovatele drahy SZDC a dopravce
UNIDO nebyly zjistény nedostatky ve smyslu nedodrzeni pravnich &i vnitfnich predpisa.
Vniténi kontrola provozovatele drahy SZDC a dopravce UNIDO se v dobé& pred vznikem
MU systematicky nezabyvala cinnosti strojvedoucich ve smyslu dodrzovani ¢&l. 1232
predpisu SZDC D1, resp. &l. 45 piedpisu SZDC (CD) Z11. Na strané dopravce
neexistovalo technické feseni, jak kontrolovat prepnuti kanalové skupiny, resp. provedeni
zkouSky spojeni. Naproti tomu provozovatel drahy sice mél technické prostfedky na
provadéni takové kontroly, ale kontrolou strojvedoucich jakozto zaméstnancl dopravcl
se nezabyval.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zic¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Usti nad Labem zapad — Upofiny
— Bilina, je Ceska republika. Funkci viastnika pIni Sprava ZelezniCni dopravni cesty, statni
organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

) Provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Usti nad Labem zéapad —
Upofiny — Bilina, je Sprava ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace, se sidlem
Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00 na zakladé Ufedniho povoleni vydaného DU dne
29.5.2008, ¢.j.: 3- 4277/07 DUl/Le, ev. &.: UP/2008/9002.

Provozovatel dréhy byl drzitelem OsvédcCeni o bezpec':nosti vydaného Draznim
uradem dne 14. 5. 2013, €. j.: DUCR-24620/13/Pd, ev. ¢.: OPD/2013/014, s platnosti do
13. 5. 2018.

Dopravcem vlaku Pn 59040 byla SD - Kolejova doprava, a. s., se sidlem Tusimice
7 432 01 Kadan, na zaklade Licence dopravce udélené rozhodnutim DU dne 1. 8. 2006,
¢. j.: 3-2063/06- DU/Le ev. ¢.: L/2006/1415.

Dopravce SD - Kolejova doprava a. s., byl drzitelem OsvédCeni dopravce,
vydaného DU dne 16. 12. 2011, ev. & OSD/2011/093 s platnosti do 31. 12. 2015.
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Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA ¢islo
provozovatele: PDD 9164/12 Cislo dopravce: 029/2012 o provozovani drazni dopravy na
Zelezniéni dopravni cest& celostatni drahy a regionalnich drah ve vlastnictvi Ceské
republiky”, uzaviené mezi provozovatelem drahy a dopravcem SD - Kolejova doprava,
a. s.,dne 6. 3. 2012, s ucinnosti od 6. 3. 2012, v platném znéni.

Dopravcem vlaku Nex 163602 byla spolecnost UNIPETROL DOPRAVA, s. r. o,
se sidlem Litvinov - RuZodol €. p. 4, 436 70 Litvinov, na zakladé Licence dopravce
udélené rozhodnutim DU dne 21. 7. 2010, €. j.: 3-312/00-DU/-SI, ev. &.: L/2010/1111.

Dopravce UNIPETROL DOPRAVA, s. r. o., byl drZitelem OsvédCeni dopravce,
vydaného DU dne 29. 11. 2012, ev. ¢.: OSD/2012/116, s platnosti do 28. 11. 2017.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA Cdislo
provozovatele: PDD 9236/13 Cislo dopravce 101 - 2013 o provozovani drazni dopravy na
Zelezniéni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich drah ve vlastnictvi Ceské
republiky“, uzaviené mezi provozovatelem drahy a dopravcem UNIPETROL DOPRAVA,
s.r.o.,dne 1.7.2013, s ucinnosti od 1. 7. 2013, v platném znéni.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni ajina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto pravnich predpisu:

§ 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

»,Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*;

§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani
drazni dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy
0 provozovani drazni dopravy na draze,”;

§ 4 odst. 4 vyhlasky &. 173/1995 Sb.:

.Seznamy obsahujici oznaceni zafizeni drahy, rozhodné pro jeji bezpecné
provozovani, udaje o prechodnosti draznich vozidel, podminky pro posun,
podminky pro vedeni vilaku podle stani¢nich a tratovych poméru véetné udaju
o dovolené délce viaku a o sklonovych pomérech, rozhodnych pro bezpecné
brzdéni viaku, se uvadéji pro kazdy tratovy usek v tabulkach tratovych pomérd.
Zpracovavat a pouZivat tabulky tratovych pomérti mohou jen osoby odborné
zpusobilé.”,
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§ 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
.Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba Fidici drazni vozidlo
z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat’ a navésti a jednala podle zjisSténych

skuteénosti “;
§ 35 odst. 1 pism. m) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo
zastavila vliak bezpecné pfed navésténym mistem,”;

priloha €. 1, €ast |, bod 1.1. vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:
.pred navésti Stij musi kazdy viak zastavit,".

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné

technické normy a dalSi vnitini predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto vnitfnich predpisu:

&l. 747, vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC, piedpis SZDC D1:

,N&vést Stij (Gervené svétlo) zakazuje strojvedoucimu jizdu viaku. Celo jedouciho
vlaku musi zastavit alespori 10 m (odhadem) pred hlavnim navéstidlem. Tam, kde
hlavni navéstidlo neni primo u koleje, musi celo vlaku zastavit pfed navéstidlem
S navésti Konec viakové cesty. Vzdalenosti 10 m pfed hlavnim navéstidlem je
stanoveno obvyklé misto zastaveni.,

&l. 1232, vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC, piedpis SZDC D1:

.,Navest Pfepnéte kanalovou skupinu ... pfikazuje pfepnout vlakovy radiovy systém
na stanovenou kanalovou skupinu. ...%;

&l. 3032, vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC, pfedpis SZDC D1:

.,Neni-li misto zastaveni oznaceno nebo neni-li uréeno pfedpisy pro provozovani
drahy a organizovani drazni dopravy, musi vlak zastavit ve stanici pfed hlavnim
navéstidlem stojicim pfimo u koleje s navesti zakazujici jizdu vlaku. Tam, kde
takoveé navéstidlo pfimo u koleje neni, musi zastavit nejdale pred navesti Konec
vlakové cesty.,

&l. 45, vnitiniho predpisu provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC (CD) Z11:
.ZkouSku spojeni provadi strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla (specialniho
vozidla) kodovanym hlasenim ,D“ v téchto pfipadech:

b) pfi zméné kanalové skupiny

Zjisti-li vypravci, zZe zkouSka spojeni nebyla provedena, navaze spojeni
s pfislusnym viakem a zjisti divod neprovedeni zkou$ky. Neni-li mozno spojeni
navazat, vyrozumi vypravéi prislusného dispecera o této skutecnosti.

Nebude-li provedena zkouska spojeni s uréenym vypravéim a viak v ZST

zastavuje, nesmi vypravéi dat prikaz k odjezdu, dokud nezjisti divod nenavazani
spojeni. Pokud je duvodem neprovedeni zkou$ky spojeni porucha vozidlové
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radiové stanice, vyrozumi vypravCi prostrednictvim dispeCera vsechny nacestné
ZST v uvedeném tratovém useku o jizdé viaku bez spojeni. ...*;

&l. 34, vnitiniho predpisu provozovatele drahy, SR Zst. Rehlovice:
... Navéstidlo, druh a oznaceni: svételné L2; Poloha v km: 7,379 ...*

&l. 34, vnitfniho predpisu provozovatele drahy, SR Zst. Upofiny:
... Navéstidlo, druh a oznaceni: svételné L; Poloha v km: 12,779 ...”

Tabulky 01 TTP 504C:
... 1: TRS -/66; 2: 1,400 ...
... 1: TRS 65/-; 2: 1,600 ...
... 1: VJ L (Upofiny); 2: 12,779 ...

Pfi Setfeni MU nebylo zjisténo poruSeni ustanoveni technickych norem.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

SZZ zst. Rehlovice, 3. kategorie, reléové, typ AZD 71, ma platny Prikaz
zpusobilosti uréeného technického zafizeni, ev. ¢.: PZ 2146/97-E.47, vydany DU dne 3. 2.
1997, s platnosti na dobu neurcitou, prohlidka platna do 17. 6. 2016.

SzZ zst. Upofiny, 3. kategorie, reléové, vzor SSSR — cestovy systém, ma platny
Prukaz zpuUsobilosti uréeného technického zafizeni, ev. €.: PZ 0016/96-E.47, vydany DU
dne 20. 6. 1996, s platnosti na dobu neurcitou, prohlidka platna do 21. 8. 2018.

TZZ mezistaniéniho Useku Rehlovice — Upofiny, 3. kategorie, tratovy souhlas
AB3/74, ma platny Prdkaz zpusobilosti ureného technického zafizeni, ev. ¢&.:
PZ 0574/02-E.47, vydany DU dne 15. 1. 2003, s platnosti na dobu neurgitou, prohlidka
platna do 17. 9. 2017.

Nedostatek nebyl zjistén.

Po vzniku MU byla odborné zpUsobilymi osobami provozovatele drahy provedena
dne 30. 10. 2015 mimofadna technicka prohlidka SZZ Zst. Rehlovice a dne 2. 11. 2015 za
pritomnosti DI dil¢i pfezkouSeni SZZ Zst. Rehlovice, pficemz nebyly shledany zadné
zavady.

SZZ i TZZ vykazovalo normalni €innost, a technicky stav zabezpecovaciho zafizeni
a zpusob jeho obsluhy nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatek nebyl zjistén.
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3.4.2 Soucasti drahy
Soucasti drahy nebyly v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

Rozborem dat zdznamu z protokolu Fidiciho systému elektrodispe¢era SZDC, OR
Usti nad Labem, SEE Usti nad Labem, bylo zji§téno, Ze v 5:04:09 h do$lo k vypadku
napajeni trakéniho vedeni v useku mezi TNS Kostov a TNS Svétec. Tento ¢as odpovida
¢asu vzniku MU zjisténému z ostatnich zdroju, vypadek vznikl pfi poSkozeni trakéniho
vedeni, které bylo dusledkem MU.

3.4.3 Komunikaéni prostiredky

HDV 741.511-0 vlaku Nex 163602 bylo vybaveno radiostanici, resp. lokomotivni
soupravou VS67 s ovladacimi skfitkami VO67. Souprava byla béhem srazky vlaku
poskozena. Pfi komisionalni prohlidce HDV byla vyjmuta a v zaplombované krabici
dopravena k vyrobci na komisionalni zkousku.

Po pfipojeni laboratorniho zdroje doslo k ozZiveni bloku logiky VL67, ktery nejevil
znamky funk&niho poskozeni. Po pfipojeni ovladaci skrinky VO67 systém uspé&sné nabéhl
S provoznimi parametry nastavenymi pfed poslednim vypnutim. Stav systému po
spusténi: TRS, Ccislo vlaku 163602, stuha 66, simplexni kanal 21, hlasitost R4.
Strojvedouci tedy zjevné nerespektoval navéstidlo Radiovnik umisténé na konci
nastupisté zastavky Kostov v km 2,605.

Po pfipojeni dalSich potfebnych soucasti bylo ovéfeno, zda je RDST schopna
pfijmout Generalni stop. Generalni stop byl uspédné pfijat na postupné naladénych
stuhach 70, 66 a 65. Dale byl uspésné proveden D-TEST na stuze 65 (s i bez pfenosu
Cisla viaku).

Zavérem komisionalni zkousky tedy je, Ze souprava byla v dobé posledni provozni
relace nastavena na systém TRS, na stuze 66. ZkouSka prokazala, Ze lokomotivni
souprava byla funkéni a za prfedpokladu spravného nastaveni provoznich parametr(
v systému TRS, a to zejména spravné nastavené stuhy, byla v dobé& nehody schopna
pfijmout pfikaz Generalni stop vysilany vyprav€imi na stuze 65.

Na soupravé byla dne 6. 10. 2015 provedena Uprava spojena s pferastrovanim
v pasmu 150 MHz. Po upravé byla provedena komplexni zkouska funkénosti s vysledkem
bez zavad. Po této upravé nebyla na soupravé evidovana Zzadna zavada.

Spole¢nost CD Telematika, a. s., provedla rozbor dat z radiové sit¢ GSM-R
provozovatele drahy SZDC se zaméfenim na logy provedené z vySe uvedené RDST.
Z rozboru vyplyva, ze dne 29. 10. 2015 ve 20:03:11 h byla provedena funkcni registrace
vlaku 44786 (Cislo vlaku, pod kterym souprava vlaku Nex 163602 vstoupila na uzemi CR).
Dale byla RDST prabézné registrovana v siti GSM-R a postupné dochazelo ke zménam
gisel vlaku. Ve 23:54:09 h (poloha vlaku odpovida Zst. Ceska Tiebova) bylo &islo viaku
zménéno na 163602. Ve 4:12:46 h (poloha vlaku odpovida Zst. Velké Zernoseky) doslo
k deregistraci funkéniho Cisla vlaku 163602 ze sité GSM-R. Nicméné samotny modul
GSM-R zustal v Cinnosti a byl zaregistrovan v oblasti pokryté BTS (zakladnova stanice;
vysila€ GSM-R) Trmice ve 4:48:00 h.

Dne 18. 11. 2015 bylo provedeno kontrolni méfeni signalu zakladnovych radiovych
stanic v pasmu 450 MHz na trati Usti nad Labem hl. n. — Bilina (pfes Rehlovice a Upofiny)
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s vysledkem, Ze cely tratovy usek je pokryt dostate€nou urovni signalu, pficemz pfi jizdé
po této trati je nutno na radiostanici naladit stuhu 65.

Pro moznost ovérfeni radiové komunikace se zakladnovymi radiostanicemi na
soubé&zné trati (Usti nad Labem — Chabatovice — Teplice v Cechach — Bilina) byl sougasné
mefen i signal ze zakladnovych stanic stuhy 66 s vysledkem, Ze intenzita signalu je
ve velké Casti trati nizka a nesplfiuje uroveri danou Smérnici SZDC SM35.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 130.048-2 dopravce SD-KD mélo platny Prikaz zpuasobilosti drazniho vozidla,
ev. &.: PZ 1068/02-V.01, vydany DU dne 7. 5. 2002. Posledni pravidelna technicka
kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 26. 9. 2015 s platnosti do 26. 3. 2016
se zavérem: ,Vozidlo je schopné dalSiho provozu.*

HDV 130.048-2 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatickeé
zaznamenavani dat — typu UNICONTROLS - Tramex, typ: RE, Cislo: 9095.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

Cas (h) Vzdalenost pred srazkou (m)

4:52:00 1423 rychlost 58 km.h"

4:52:26 1020 pouziti brzdi€e samocinné brzdy, snizeni tlaku v potrubi na 4,5 bar

4:52:29 976 zména tlaku v brzdovych valcich

4:52:33 919 pouziti brzdiCe samocinné brzdy, naplnéni potrubi na tlak 5 bar,
s dalSim snizovanim rychlosti

4:53:13 444 pouziti brzdi€e samocinné brzdy, sniZzeni tlaku v potrubi na 4,7 bar

4:53:15 434 zména tlaku v brzdovych valcich

4:53:20 368 pouziti brzdiCe samocCinné brzdy, naplnéni potrubi na tlak 5 bar,
s dalSim snizovanim rychlosti

4:53:29 307 pouziti brzdiCe samocinné brzdy, sniZeni tlaku v potrubi na 4,5 bar,
snizovani rychlosti

4:54:11 93 zastaveni vozidla, zabrzdéno pfidavnou brzdou

4:54:28 93 naplnéni potrubi samocinné brzdy na provozni tlak 5 bar

4:57:57 93 vozidlo odbrzdéno, rozjezd vozidla na rychlost 12 km.h"’

4:58:59 8 zaucinkovani ventilu VZ, vypusténi vzduchu z potrubi samocinné
brzdy, rychlobrzda

4:59:03 0 zastaveni vozidla

5:00:08 stazeni sbérace

5:01:03 vypnuti hlavniho vypinace

5:02:00 vypnuti baterii a zapnuti baterii, restart bezpe€nostnich systém
lokomotivy RDST, VZ

5:02:27 zapnuti hlavniho vypinace

5:02:28 zvednuti sbérace

5:02:47 pouziti brzdi€e samocinné brzdy, naplnéni potrubi na tlak 4,8 bar

5:03:34 stazeni sbérace, vypnuti stanovisté, sméru

5:03:35 zaucinkovani ventilu VZ, rychlobrzda

5:03:40 zaucinkovani ventilu VZ, rychlobrzda

5:04.07 odbrzdéni vozidla
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5:04:10
5:04:12
5:04:14
5:04:59
5:06:00
5:06:22
5:06:23
5:06:58
5:09:34

rozjezd vozidla na rychlost 2 km.h™" — dUsledek narazu

zastaveni vozidla, zabrzdéno pfidavnou brzdou

zaucinkovani ventilu VZ, rychlobrzda

vypnuti baterii

zapnuti baterii, restart bezpecnostnich systému lokomotivy RDST, VZ
zapnuti hlavniho vypinace

zvednuti sbérace

pouziti brzdi¢e samocinné brzdy, naplnéni potrubi na tlak 4,3 bar
ukonceni plnéni soupravy z duvodu uniku vzduchu z potrubi.

Nedostatek nebyl zjistén.
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HDV 741.511-0 dopravce UNIDO mélo platny Prikaz zpUsobilosti drazniho vozidla,
ev. &: PZ 1772/10-V.20, vydany DU dne 5. 8. 2010. Posledni pravidelna technicka
kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 7. 5. 2015 s platnosti do 7. 11. 2015
se zavérem: ,Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach.”

HDV 741.511-0 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — typu MESIT, typ: TT-43.1L10, a vlakovym zabezpeCovacem MIREL
VZ1, vyrobni Cislo M028748, s konfiguraci VZ12J.0.203CS, verze software v03.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

Souprava vlaku Nex 163602 se rozjela v zst. Kuty (Slovenska republika) dne
29. 10. 2015 v 19:51:04 h.

Strojvedouci opakované obsluhoval tlaCitko bdélosti, pfestoze k jeho obsluze nebyl
vyzvan, napf. pfi pfenosu kédu volnoznaku VZ.

2:32:43
4:35:50
4:41:30
4:41:54

4:48:51

4:57:54

5:03:59
5:04:12

rozjezd v zst. Nymburk hl. n.

dalSi jizda bez zastaveni

posledni zadznam o pfenosu navésti VZ na stanovisté, kéd ,Zluta” (zst.
Usti n. L. — Stfekov )

predposledni pfipad snizeni tlaku v hlavnim potrubi na 4,6 bar
posledni pfipad snizeni tlaku v hlavnim potrubi na 4,6 bar (zst. Usti
n. L. zapad)

dale neni zaznamenano Zadné snizeni tlaku v hlavnim potrubi
zafazeni 6. vykonnostniho stupné (zast. Trmice)

dale je zaznamenana pouze pravidelna obsluha tla¢itka bdélosti,
rychlost vlaku a dalSi zaznamenané veli¢iny se méni v zavislosti
na sklonovych pomérech

prdjezd kolem odjezdového navéstidla L2 Zst. Rehlovice, rychlost
54 km.h™

posledni obsluha tlaCitka bdélosti

srazka vlaku Nex 163602 s koncem viaku Pn 59040, rychlost 39
km.h", trva sepnuti palivovych relé RC+RE, coZ odpovida Sestému
vykonnostnimu stupni, a je rovnéz zaznamenan proud trakcniho
generatoru 0,94 kA. Lokomotiva byla tedy v okamZzZiku narazu
ve vykonu, brzda nebyla pouzita.

Vzhledem k poSkozeni HDV nebylo mozZné provést korekci ¢asu standardni cestou,
korekce Casu byla tedy provedena porovnanim zaznamd z rychloméru s daty
pfenasenymi z HDV online pomoci systému GPS SDV43 a neodpovida o 3 sekundy
zaznamim z ostatnich zdroju.

Nedostatek nebyl zjistén.
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3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Dle podanych vysvétleni zucastnénych osob, zaznamu hovor(, rozborl rychlomér(
a dalSich zaznamovych zafizeni byl sestaven nasledujici pribéh udalosti.

ve 4:46 h, resp. 4:45 h obdrzel vypravéi zst. Rehlovice prostfednictvim EDD
predvidany odjezd pro vlak Os 16501 z zZst. Upofiny a pro vlak Nex 163602 z Zst.
Usti nad Labem zapad (stavédlo St. 5);

ve 4:47 h projel Zst. Rehlovice po 2. SK vlak Pn 59040 dopravce SD-KD, ktery dale
pokradoval po 2. TK do Zst. Upofiny; bez zavad; ve 4:47 h fadné zaznamenan do
EDD;

vypravéi zst. Rehlovice postavil normalni obsluhou SZZ vlakovou cestu pro vjezd
vlaku Nex 163602 z 2. TK od Zst. Usti nad Labem zapad na 2. SK;

priblizné ve 4:52:17 h mijel vlak Nex 163602 navéstidlo Radiovnik na konci
nastupisté zast. Kostov, které mu pfikazovalo prfepnout na kanalovou skupinu 65
(TRS); toto vS8ak strojvedouci zjevné neucinil (viz kap. 3.4.3), ¢imZ znemoznil
jakékoliv spojeni s vlakem Nex 163602 pfes TRS;

prostfednictvim EDD dal vypravéi Zst. Rehlovice ve 4:54 h do zst. Upofiny
predvidany odjezd vlaku Nex 163602 ve 4:57 h a vypravéi zst. Upofiny ho potvrdila
bez dispozice;

vlak Nex 163602 vjel do stanice Rehlovice ve 4:56 h na navést ,Vystraha“ na
vjezdovém naveéstidle 2L a vypravcCi jeho vjezd sledoval pfed dopravni kancelafi;
vypravcCi vyhodnotil, ze vlak jede nesnizenou rychlosti, vzhledem k tomu, Ze vjizdél
na navest ,Vystraha“, proto se pokusil spojit se strojvedoucim pomoci TRS, avSak
neuspésné, nasledné pouzil nouzové radiové spojeni a zavolal na mobilni telefonni
Cislo uvedené u daného vlaku, rovnéz neuspésne;

ve 4:57:54 h vlak Nex 163602 projel kolem odjezdového navéstidla L2 Zst.
Rehlovice s navésti ,Staj*;

vypravci zst. Upofiny mezitim postavila vlakovou cestu pro vjezd vlaku Pn 59040 na
2. SK a po chvili i vlakovou cestu pro odjezd tohoto vlaku;

vlak Pn 59040 se ve 4:57:57 h zadal rozjizdét smérem do zst. Upofiny;

ve 4:58:35 h zavolal vypravéi zst. Rehlovice vypravéi zst. Upofiny, informoval ji, Ze
doSlo k nedovolené jizdé za odjezdové navéstidlo L2, a vyzval ji k pouZiti funkce
Generalni stop;

Generalni stop pouzili oba vypravéi a byl pouzit opakovang;

Generalni stop zaucinkoval na vlak Pn 59040, ktery ve 4:59:03 h zastavil v konecné
poloze pfed srazkou;

vypravéi zst. Upofiny v EDD zjistila, ze vlak Nex 163602 je tazen HDV nezavislé
trakce, a tak upustila od mysSlenky nechat vypnout trak¢ni vedent;

v 5:01:02 h zavolala vypravéi zst. Upofiny strojvedoucimu vlaku Pn 59040 a fekla
mu, aby se okamzité rozjel; strojvedouci ji sdélil, ze byl zastaven funkci Generalni
stop a Zze musi nejdfive doplnit vzduch;

na panelu SZZ vypravéi zst. Rehlovice vidél, Ze vlak Nex 163602 je stale v pohybu
a ze ze zastavky Brozanky v jizdé pokracuje i vlak Os 16501;

36



Zorava o vysledcich Setfent oficin a okolnost! vzniku rmirnofadng udalosti

pro vlak Os 16501 po projeti kolem indikatoru horkobéznosti dal pomoci EDD
predvidany odjezd a postavil vlakovou cestu z 1. TK na 1. SK a dale na 1. TK
smérem na Usti nad Labem zapad;

v 5:02 h vypravéi zst. Rehlovice vypravil viak Os 16501;

v 5:02:52 vypravéi zst. Rehlovice oznamil situaci provoznimu dispeéerovi 2 CDP
Praha — ORP Usti nad Labem;

dispeg&er zavolal vypravéi do zst. Upofiny a dotazal se na aktualni dopravni situaci;
dozvédél se, ze vlak Pn 59040 stale stoji u vjezdového navéstidla;

dispecCer pouzil Generalni stop na stuze 65, ale i na stuze 66, a proto byly
zastaveny vlaky rovnéz na soub&zné trati pies zst. Teplice v Cechéach, z rychlomérd
zastavenych vlakd a rychloméru viaku Pn 59040 bylo stanoveno, Ze dispecer pouzil
Generalni stop v 5:04:14 h;

v 5:06 h vypravCi zst. Upofiny kontaktovala strojvedouciho viaku Pn 59040
s dotazem na aktualni situaci, fekla mu, aby se s vlakem nerozjizdél; v 5:08 h ho
pozadala, aby se doSel podivat na konec svého vlaku a zjistil situaci;

v 5:16 h strojvedouci vlaku Pn 59040 nahlasil srazku vlaka vypravéi zst. Upofiny
a ta neprodlené aktivovala IZS.

Byly zjistény nedostatky.

Zjisténi:

strojvedouci vlaku Nex 163602 v ramci své odborné zpUsobilosti nerespektoval
pokyny provozovatele drahy davané navéstmi, kdyz po minuti navéstidla Radiovnik
umisténého na konci nastupisté zastavky Kostov v km 2,605 nepfeladil radiostanici
na stuhu 65;

strojvedouci vlaku Nex 163602 v ramci své odborné zpusobilosti nerespektoval
pokyny provozovatele drahy davané navéstmi, kdyz nezastavil vlak pred
odjezdovym navéstidlem L2 Zst. Rehlovice s navésti ,Stuj*;

vypravéi zst. Rehlovice v ramci své odborné zplsobilosti vypravil viak Os 16501,
prestoze nezjistil, pro€ tento vlak nereagoval na vyprav¢imi pouzity Generalni stop.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti vcéetné

dokladu ze zaznamového zafizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik. Pokusy

o komunikaci se strojvedoucim vlaku Nex 163602 pfed vznikem MU (ve snaze zabranit
vzniku MU) byly neuspésSné a dalSi komunikace probihala az po vzniku MU (ve snaze
zabranit nasledné srazce vlaku).

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zplsobilou osobou provozovatele drahy

a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.
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3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku Nex 163602, ve sméné od 17:45 h dne 29. 10. 2015, odpocinek
pfed sménou 13:55 h; pfestavku na oddech a odpocinek bylo mozno Cerpat od
20:18 h do 20:47 h a od 1:47 h do 2:05 h.

strojvedouci vlaku Pn 59040, ve sméné od 18:00 h dne 29. 10. 2015, odpocCinek
pfed sménou 24 h.

vypravéi zst. Rehlovice, ve sméné od 18:59 h dne 29. 10. 2015, odpoginek pred
smeénou 72 h.

vypravéi zst. Upofiny, ve smé&né od 19:11 h dne 29. 10. 2015, odpocinek pred
sménou 24 h.

provozni dispeser 2 CDP Praha — ORP Usti nad Labem, ve sméné od 18:00 h dne
29. 10. 2015, odpocinek pfed sménou dodrzen, sméné predchazela dovolena.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v pribéhu smény
v souladu se zakonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vilady €. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpoc&inku zaméstnancul v dopravé.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

ZuCastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli dle predlozené
dokumentace v dobé vzniku MU zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékarskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb.

Setfenim nebylo zjisténo, Ze na vznik MU méla vliv osobni situace nebo psychicky
stav osob zucastnénych na MU.

U strojvedouciho vlaku Nex 163602 dopravce UNIDO byla provedena soudni pitva,
z jejichz zavéru vyplyva, Ze pficinou smrti byl souhrn zavaznych poranéni, ktera vznikla
zaziva a témeérF soucCasné, jako nasledek srazky vlakd. PFi pitvé bylo dale konstatovano
postizeni srdeCné-cévniho systému takového charakteru, Ze je velmi pravdépodobné, Ze
predmétné nehodé mohla prfedchazet nahla srde¢ni nevolnost. Nebylo prokazano, ze by
byl strojvedouci v dobé& smrti ovlivnén alkoholem ani jinou cizorodou latkou. V jeho
organismu byly prokazany metabolity ucinné latky Iéku podavaného pfi vysokém krevnim
tlaku a ischemické srdec¢ni nemoci, z ¢ehoz vyplyva, Ze léky, kterymi byla jeho nemoc
kompenzovana, uzival.
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3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach
Zelezni¢nich, kategorie celostatni a regionalni, celkem 11 obdobnych MU, jejichz pfiCinou
vzniku bylo nerespektovani navésti ,StUj* na hlavnim navéstidle strojvedoucimi
s naslednou srazkou s jinym viakem.

Jedna se o tyto obdobné MU:

ze dne 8. 6.2008 v zst. Brno hlavni nadrazi, v km 155,850, v obvodu vyhybky
¢. 211, kdy doslo k boéni srazce vlaku Os 4722 a Os 4608;

ze dne 16. 2. 2009 mezi zst. Paskov a Vratimov v km 13,459, kdy doSlo k Celni
srazce vlaku Os 3101 se stojicim vlakem Os 3116 u vjezdového navéstidla do
zst. Paskov;

ze dne 5. 8. 2009 v zst. Tabor v km 81,885, kdy doslo ke srazce vlaku Pn 68410
s odstavenymi DV s naslednym vykolejenim dvou DV;

ze dne 16.10. 2009 v zst. Pferov na 402a SK, v km 181,338, kdy po projeti
hlavniho navéstidla L 104 doSlo ke srazce vlaku Rn 50238 se stojicim viakem
Pn 61121,

ze dne 12. 11. 2009 mezi zst. Zbiroh a Hofovice na 1. TK, v km 62,185, kdy doslo
po projeti oddilového navéstidla AB 1-624 ke srazce vlaku Lv 74303 se stojicim
vlakem Sluz 78331;

ze dne 24. 11. 2009 v zst. Beroun na vyhybce €. 5, v km 38,120, kdy doslo
k nedovolené jizdé posunového dilu (HDV 742 011-0) kolem odjezdového
navéstidla S7 a nasledné srazce s viakem Pn 47360;

ze dne 23.8.2011 v Zzst. Praha-Liben v prostoru vyhybky 34N, kdy doSlo
k nedovolené jizdé vlaku Os 9326 kolem hlavniho (cestového) navéstidla Lc06 do
postavené posunové cesty s naslednou srazkou s posunovym dilem a vykolejenim
dvou HDV, pozaru HDV posunového dilu a ekologické havarii;

ze dne 31. 8. 2011 v mezistaniénim useku Zbiroh — Kafizek, v 2. TK, km 70,880,
kdy doslo k nedovolené jizdé vlaku Os 7800 kolem oddilového navéstidla AB 2-699
s naslednou srazkou s koncem viaku Pn 64710;

ze dne 13. 3. 2014 mezi zst. D&&in-Prostfedni Zleb a Zst. D&&in hlavni nadrazi v km
1,971, kdy doSlo ke srazce vlaku Nex 48397 s koncem vlaku Nex 48325 stojicim
pred vjezdovym navéstidlem 1S do zst. DéCin hlavni nadrazi;

ze dne 8.7.2014, kdy doslo k projeti vjezdového navestidla LV v km 247,390
v poloze ,St0j“ vlakem Pn 148231 jedoucim ze Zst. Ceska Trebova odjezdova
skupina do Odbocky Parnik a nasledné srazce s koncem vlaku Pn 63710, stojicim
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pred vjezdovym navéstidlem 4L Odbocky Parnik;

ze dne 28.3.2015, kdy doslo v zst. Velké Zernoseky k projeti odjezdového
navéstidla S1 v km 412,135, vjeti do postavené vilakové cesty a nasledné srazce
s protijedoucim vlakem Pn 53668 mezi zst. Velké Zernoseky a Zst. Litomé&fice dolni
nadrazi v km 411,153.

3 Drazni inspekce vydala provozovateli drahy SZDC, statni organizaci, a dopravciim
Ceské drahy, a.s., a CD Cargo, a. s., na zakladé vysledkl Setfeni pfic¢in a okolnosti
vzniku MU bezpecnostni doporuceni.

Pfedmétem opakovanych bezpeé&nostnich doporugeni provozovateli drahy SZDC,
statni organizaci, bylo:

urychlit prace na zavedeni evropského vlakového zabezpeCovate ETCS do
provozu, a to nejen na drahach celostatnich, tvoficich konvencni systém
Evropského ZelezniCniho systému, ale i na ostatnich drahach celostatnich
a regionalnich, vsouladu se znénim pfedchozich dokumentld ,Vydani
bezpe€nostniho doporuceni®, €. j.. 6-538/2009/DI-1, ze dne 18. 3. 2010,
€. j.. 739/2010/DI, ze dne 15. 12. 2010, €. j.: 355/2012/Dl, ze dne 1. 6. 2012
a 741/2012/Dl, ze dne 18. 9. 2012;

na tratich, kde z dlouhodobého hlediska nebude evropsky vlakovy zabezpelovac
ETCS zaveden, instalovat technické zafizeni pro nouzové zastaveni vlaka, jejichz
bezpe€nost je ohroZena, jenZ bude automaticky aktivovano nedovolenou jizdou
drazniho vozidla za hlavni navéstidlo (napf. systtmem VNPN).

Pfedmétem bezpeénostnich doporugeni dopravcim Ceské drahy, a. s., a CD
Cargo, a. s., bylo:

urychlit prace na zavedeni a vybaveni hnacich draznich vozidel mobilni Casti
evropského vlakového zabezpeCovaCe ETCS tak, aby pfi uvedeni systému na
prislusné trati do provozu mohla provozovana drazni vozidla plné vyuzivat vSech
funkcionalit tohoto zabezpedovace.

Provozovatel drahy SZDC, statni organizace, pfijal v souvislosti s vydanymi
bezpecnostnimi doporucenimi DI opatfeni spocivajici v postupném zavadéni systému
ETCS na tratich ve své spravé v souladu se stanovenym Narodnim implementacnim
planem za ucelem dosazZeni interoperability a zvySeni urovné bezpecnosti Zelezniéniho
provozu. Komplexni realizace zavedeni tohoto systému do c¢innosti v8ak zavisi na
postupném vyclefiovani narodnich a dotacnich finan¢nich prostfedku.

Dopravce CD Cargo a. s., ve svém opatfeni &. j.: 83/2011 RTOD-0O13/23 ze dne
18. 1. 2011 uved!:

,Zavadéni systétmu ETCS je plné v kompetenci Ministerstva dopravy a Spravy
Zeleznicni dopravni cesty, s. 0., a resi jej tzv. Narodni implementacni plan ERTMS.
V ném poéita s prioritnim vybavenim tzv. Koridoru E (Décin — Praha — C. Trebova —
Breclav), a to do konce roku 2015. Zatim nemame Zadné informace, Ze by se tato
stavba zahdjila a ani znama informace ohledné vybéru pfFislusného dodavatele
technologie. Jiste v této chvili je pouze to, Ze se v dané souvislosti vybavuji koridorové
useky GSM-R a CD Cargo, a.s., pocita s vybavenim prislusného poctu HDV
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radiostanicemi v systemu GSM-R. V dané souvislosti je rovnéz nutno uvazit vybaveni
HDV mobilni ¢asti ETCS. Jeji cena v soucasné dobé Cini az 400.000,- EUR na jedno
HDV.*

»V pfipadé, Ze dojde ke zmene legislativy a traté budou postupne ETCS vybavovany,
CD Cargo, a. s., spole¢né s dalsimi dopravci bude nuceno HDV pfislusnou mobilni ¢asti
ETCS zacit vybavovat.”

Dopravce Ceské drahy, a. s., v souvislosti s vydanymi bezpe&nostnimi doporuéenimi
Zadna opatieni nepfijal.

4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Konecény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjiSténych skutecénosti
v bodé 3

Dne 30. 10. 2015 ve 4:47 h projel zst. Rehlovice po 2. SK vlak Pn 59040 dopravce
SD-KD, ktery dale pokracoval po 2. TK do Zst. Upofiny. Ve 4:54 h byl tento vlak zastaven
pred vjezdovym navéstidlem Zst. Upofiny, z dGvodu kfizovani zpozdénych osobnich vlakl
v této Zelezniéni stanici.

Prijezd vlaku Pn 59040 Zst. Rehlovice byl bez zavad a byl ve 4:47 h Fadné
zaznamenan do EDD. Ve 4:46 h, resp. 4:45 h obdrzel vypravéi Zst. Rehlovice
prostfednictvim EDD predvidany odjezd pro vlak Os 16501 z zst. Upofiny a pro vlak Nex
163602 z zst. Usti nad Labem zapad (stavédlo St. 5). Na zakladé toho postavil normaini
obsluhou SZZ vlakovou cestu pro vjezd vlaku Nex 163602 z 2. TK od Zst. Usti nad Labem
zapad na 2. SK. Pro vilak Os 16501 vlakovou cestu nestaveél, protoZe Cekal, aZ projede
kolem indikatoru horkobéznosti, vlak Os 16501 odjel z Zst. Upofiny smérem do
Zst.lv?ehlovice ve 4:51 h. Prostfednictvim EDD dal vypravéi zst. Rehlovice ve 4:54 h do zst.
Upofiny pfedvidany odjezd vlaku Nex 163602 ve 4:57 h a vypravCi zst. Upofiny ho
potvrdila bez dispozice.

Po odjezdu osobnich vlaka z Zst. Upofiny, kdyZ vypravéi vidéla na panelu SZZ, ze
se vlak Os 16500 blizi k zst. Ohni¢&, postavila vlakovou cestu pro vjezd vlaku Pn 59040 na
2. SK a po chvili i vlakovou cestu pro odjezd tohoto vliaku. Vliak Pn 59040 se ve 4:57:57 h
zacal rozjizdét smérem do Zst. Upofiny. ]

Vlak Nex 163602 vjel do stanice Rehlovice ve 4:56 h na navést ,Vystraha“ na
viezdovém navéstidle 2L, protoze mezistaniéni usek Rehlovice — Upofiny (1. oddil) byl
stale jeSté obsazen viakem Pn 59040. VypravCi jeho vjezd sledoval pfed dopravni
kancelafi. Zdalo se mu, Ze vlak jede nesnizenou rychlosti, vzhledem k tomu, zZe vjizdél na
navést ,Vystraha“, a proto vbéhl zpét do dopravni kanceladfe a zkouSel se spojit se
strojvedoucim pomoci TRS, adresnou volbou, hovor byl zaznamovym zafizenim
zaznamenan ve 4:57:36 h, k vyzvanéni ani ke spojeni hovoru vSak nedoslo. Vypravci tedy
zjistil kontakt na strojvedouciho pomoci EDD, kde bylo uvedeno ¢&islo mobilniho telefonu
(nouzové radiové spojeni dle TTP). Na toto Cislo zatelefonoval, ale ozval se mu jen ospaly
hlas jiného strojvedouciho, ktery mu sdélil, Ze je doma v posteli. Setfenim bylo zjist&no, Zze
doslo k zaméné telefonnich Cisel strojvedoucich pfi zadavani udaju o vlaku Nex 163602
zaméstnancem dopravce UNIDO skrze aplikaci APORT.
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Ve 4:57:54 h vlak Nex 163602 projel kolem odjezdového navéstidla L2 Zst.
Rehlovice s navésti ,Stdj*. Vznik mimotadné udalosti vypravéi zjistil na panelu SZZ, nebot
doSlo k obsazeni kolejovych obvodu za navéstidlem L2.

Ve 4:58:35 h tedy zavolal vypravéi zst. Upofiny, informoval ji, Zze do$lo k nedovolené
jizdé za odjezdové navéstidlo L2, a vyzval ji k pouZiti funkce Generalni stop. Vypravci
zst. Upofiny se vypravéiho Zst. Rehlovice zeptala, zda se pokous$el strojvedoucimu
zavolat, na coz ji odpovedél, ze se mu nepodafilo dovolat.

Generalni stop byl pouzit opakované, vypravei z Upofin jej pouzila ve 4:58:54 h
a nasledné se sama pokusila spojit se strojvedoucim vlaku Nex 163602 pomoci TRS
(adresnou volbou), avdak bezUsp&sné. Vypravéi z Rehlovice Generalni stop pouzil
opakované v ¢asech 4:58:59 h, 5:00:00 h a v 5:00:15 h.

Generalni stop zaucinkoval mj. ve 4:58:59 h na vlak Pn 59040, ktery se rozjizdél od
vjezdového navéstidla zst. Upofiny, a ten proto nasledné ve 4:59:03 h zastavil v kone¢né
poloze pfed srazkou.

Dale vypravéi zst. Upofiny v EDD zjistila, Zze vlak Nex 163602 je tazen HDV
nezavislé trakce, a tak upustila od myslenky nechat vypnout trakéni vedeni. Pomoci TRS
pak v 5:01:02 h zavolala strojvedoucimu vlaku Pn 59040 a fekla mu, aby se okamzité
rozjel, protoZze v Rehlovicich projel nakladni vlak kolem navéstidla zakazujiciho jizdu,
strojvedouci ji sdélil, Ze byl zastaven funkci Generalni stop a Zze musi nejdfive doplnit
vzduch.

Na panelu SZZ vypravéi zst. Rehlovice vidél, Ze vlak Nex 163602 je stale v pohybu
a prekvapilo ho, Ze ze zastavky Brozanky v jizdé pokracuje i vlak Os 16501. Pro tento vlak
po projeti kolem indikatoru horkobéznosti dal pomoci EDD pfedvidany odjezd a postavil
vlakovou cestu z 1. TK na 1. SK a déle na 1. TK smérem na Usti nad Labem zapad. Vlak
Os 16501 prijel na 1. SK a on jej v 5:02 h v rychlosti vypravil. Vratil se do dopravni
kancelafe a znovu obslouzil Generalni stop v 5:02:22 h.

V 5:02:52 h vypravéi zst. Rehlovice oznamil situaci provoznimu dispeéerovi 2 CDP
Praha — ORP Usti nad Labem, ten zavolal vypravéi do Zst. Upofiny a dotazal se na
aktualni dopravni situaci. Dozvédél se, ze vlak Pn 59040 stale stoji u vjezdového
naveéstidla, a proto se rozhodl pouzit Generalni stop i na svém zafizeni TRS. Toto zafizeni
vyslalo signal Generalni stop nejen na stuze 65, ale i na stuze 66, a proto byly zastaveny
vlaky rovnéz na soubézné trati prfes zst. Teplice v Cechach, z rychlomérl zastavenych
vlaki a rychloméru vlaku Pn 59040 bylo stanoveno, ze dispeCer pouzil Generalni stop
pfiblizné v 5:04:14 h.

V 5:04:09 h je registrovan vypadek napéti v troleji v meziménirenském useku mezi
TNS Kostov a TNS Svétec a v 5:04:10 h je registrovan rozjezd vlaku Pn 59040 na rychlost
2 km.h”", pficemz neni registrovan pfirlistek ujeté drahy, coz jsou nasledky srazky HDV
vlaku Nex 163602 s poslednimi TDV vlaku Pn 59040, ktera vykolejila, ¢imz poskodila TV.

V 5:06 h vypravéi zst. Upofiny kontaktovala strojvedouciho viaku Pn 59040
s dotazem na aktualni situaci, fekla mu, aby se s vlakem nerozjizdél, v 5:08 h ho
pozadala, aby se dosel podivat na konec svého vlaku a Zjistil situaci. V 5:16 h strojvedouci
vlaku Pn 59040 nahlasil srazku vlaku vypravéi zst. Upofiny a ta neprodlené aktivovala IZS.
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4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skuteénosti podle bodu 3 a uvedeni zavéri o pfi€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Souprava vlaku Nex 163602 vyjela z zst. Kuty (Slovenska republika) dne 29. 10.
2015 v 19:51 h, béhem cesty byla vedena pod nékolika €isly vlaku, avSak po celou dobu
jizdy s jednim strojvedoucim. Pfestavky na jidlo a oddech bylo béhem cesty mozné Cerpat
v dostateCném rozsahu.

Jizda probihala bez zavad, zjiSténa byla pouze nestandardni obsluha tlacitka
bdélosti, kdy bylo toto tlaCitko obsluhovano i v pfipadech, kdy to nebylo VZ vyzadovano,
napfiklad v usecich s pfenosem kédu VZ za pfenosu volnoznaku. Ze zst. Nymburk hl. n.
probihala jizda bez zastaveni az do mista srazky vlaka.

Ze zaznamovych zafizeni byly zjiStény mimo jiné nasledujici poznatky o jizdé vlaku
Nex 163602 a cinnostech strojvedouciho pfi fizeni HDV, které byly kliCové pro rozbor
posledni ¢asti jizdy predmétného viaku.

Deregistrace RDST vlaku Nex 163602 ze sit¢é GSM-R byla provedena jiz
ve 4:12:46 h, coz odpovida poloze vlaku v Zst. Velké Zernoseky, pfiéemz v blize
neuréeném Case nasledovalo pfepnuti RDST ze sité GSM-R do sité TRS a naladéni stuhy
66. Prechod ze sité GSM-R na sit TRS se vSak meél dle platnych TTP uskutecCnit az mezi
zst. Usti nad Labem — Stfekov a Usti nad Labem zapad. Po pfepnuti RSDT na TRS
a naladéni stuhy 66 méla nasledovat dle &l. 45 vnitfniho predpisu SZDC Z11 zkouska
spojeni (D-TEST), ktera vSak na zaznamovém zafizeni nebyla nalezena.

Ve 4:35:50 h (odpovida poloze v zst. Usti n. L. — Stfekov) je registrovan posledni
zaznam o pFenosu naveésti VZ na stanovisté, kod ,zZlutd“. Dale po trase viaku nebyl
prfenasen kod VZ na stanovisté strojvedouciho a byla tedy vyZadovana pravidelna obsluha
tlaCitka bdélosti. TlaCitko bdélosti bylo strojvedoucim obsluhovano pravidelné, a to az do
okamziku srazky vlakl (5:04:09 h), pficemz posledni obsluha tlacitka bdélosti byla
zaznamenana 13 sekund pfed narazem.

Ve 4:41:54 h (odpovida poloze v zst. Usti n. L. zapad) je registrovano posledni
kratké snizeni tlaku v hlavnim potrubi, konkrétné na 4,6 bar, od této chvile neni
zaznamenano zadné brzdéni.

Ve 4:48:51 h (odpovida poloze v zast. Trmice) je registrovano zarazeni Sestého
vykonnostniho stupné (sepnuti palivovych relé RC+RE). Dale je zaznamenana pouze
pravidelna obsluha tlaCitka bdélosti, rychlost vlaku a dalSi zaznamenané veli€iny (napf.
proud trakéniho generatoru) se méni pouze v zavislosti na sklonovych pomérech.

Pfiblizné ve 4:52:17 h mijel vlak Nex 163602 navéstidlo Radiovnik na konci
nastupisté zast. Kostov, které mu pfikazovalo pfepnout na kanalovou skupinu 65 (TRS).
Toto vSak strojvedouci zjevné neucinil, nebot RDST byla pfi komisionalni zkouSce ozivena
v poslednim nastaveni: TRS, C&islo vlaku 163602, stuha 66, simplexni kanal 21, hlasitost
R4. V souladu s tim nebylo opét zaznamenano provedeni zkousky spojeni (D-TEST) a na
RSDT se nepodafilo dovolat ani jednomu z vypravéich Zst. Rehlovice a Upofiny, pfestoze
v oblasti byl prokazatelné dostate¢ny signal TRS (stuha 65). Toto pochybeni bylo klicové
pro nasledné ucinné pouziti funkce Generalni stop, resp. veSkerou komunikaci
se strojvedoucim vlaku Nex 163602 prostfednictvim RDST.

Jesté predtim, nez vlak Nex 163602 ve 4:57:54 h projel kolem odjezdového
navéstidla L2 Zst. Rehlovice rychlosti 54 km.h™', pokou$el se vypravéi této stanice
se strojvedoucim vlaku spojit, protoze vyhodnotil, Ze jede pfili§ rychle. Z davodu
nepiepnuté kanalové skupiny na RDST vlaku Nex 163602 se mu to vSak nepodafilo
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a pokus o hovor ze strany vypravéi zst. Upofiny rovnéz nebyl Usp&sny. Ze stejného
ddvodu nebylo u&inné ani pouziti funkce Generalni stop. VypravCi vlak Nex 163602
nemohli technicky zastavit.

Generalni stop byl pouzit provoznim dispeCerem i na stuze 66, Setfenim vSak bylo
zjisténo, ze tak ucinil az nékolik sekund po srazce vlakl. Nicméné i kdyby pouzil Generalni
stop dfive, uspésnost jeho pokusu by byla miziva, nebot stuha 66 je ur€ena pro paralelni
trat Usti nad Labem — Chabafovice — Teplice v Cechéch — Bilina a intenzita signalu na
stuze 66 je ve velké Casti trati vedouci pfes Rehlovice a Upofiny nizka a nesplfiuje uroven
danou Smérnici SZDC SM35. Z tohoto divodu je bezpodmineé&n& nutné prepnout
kanalovou skupiny na stuhu 65. Ani dispecCer tedy technicky nemohl vlak Nex 163602
spolehlivé zastavit.

Dalsim pokusem, jak se spojit se strojvedoucim viaku Nex 163602, bylo vyuZiti
nouzoveho radiového spojeni, tj. mobilniho telefonu strojvedouciho, jehoz telefonni Cislo je
vedeno v aplikaci EDD. Vypravéi Zst. Rehlovice na toto &islo zavolal, avdak dovolal
se jinému strojvedoucimu, ktery byl mimo sluzbu. Setfenim bylo zjist&no, Ze toto telefonni
&islo bylo do aplikace EDD preneseno skrze aplikaci ISOR (rovné&z aplikace SZDC),
do které bylo pfeneseno z aplikace APORT (rovnéz aplikace SZDC). Do aplikace APORT
bylo telefonni Cislo vloZzeno (pficemzZ je nutné Cislo pFfepsat) pod uZivatelskym uctem
konkrétniho zameéstnance dopravce UNIDO zaméstnaneého na pozici Operator tratove
dopravy. Tento zaméstnanec vSak do ufedniho zaznamu PCR uvedl, Zze si nepamatuje
podrobnosti, ale zfejmé& preposlal udaje do systému SZDC, av8ak v dany den zadné
informace nevkladal ani neupravoval. Tato sména byla jeho posledni, pracovni pomér byl
ukoncen ke dni 30. 10. 2015.

Takova praxe, kdy neni radiové spojeni pfes pfidéleny mobilni telefon pFed
odjezdem vlaku jakkoliv provéfeno, neni rozhodné idealni. Vylou€it kontrolou chybu pfi
vkladani Cisla do systému, pfipadné chybu na strané strojvedouciho, ktery si telefon
napfiklad zapomene doma nebo nenabije, je jistt na misté a pfispiva ke zvyseni
bezpeCnosti v pfipadech, kdy je takové spojeni posledni moznosti, jak odvratit
mimoradnou udalost. Poskytnuti spravného udaje o telefonnim Cisle uréeném pro radiové
spojeni, a tedy i vySe uvedena kontrola jeho spravnosti, je plné v kompetenci dopravce.

Duvod, pro¢ strojvedouci vlaku Nex 163602 nerespektoval pokyny provozovatele
drahy, kdyz nepreladil radiostanici na stuhu 65 a nezastavil vlak pfed odjezdovym
navéstidlem L2 Zst. Rehlovice s navésti ,Stdj*, nebylo mozno v ramci bezpeénostniho
Setfeni zjistit, nebot tento strojvedouci byl pfi MU usmrcen. Z pitevniho protokolu vyplyva,
Ze je velmi pravdépodobné, Zze pfedmétné nehodé mohla pfedchazet nahla srdecni
nevolnost. Projevem nahlé srdecni nevolnosti muze byt unava, kratkodobé bezvédomi,
mikrospanek nebo zmatenost. Ze zaznamu z rychloméru je vSak patrné, Ze strojvedouci
vlaku Nex 163602 az do okamziku srazky pravidelné obsluhoval tlaCitko bdélosti. Byl-li
schopen obsluhovat tlaCitko bdélosti, mél by byt rovnéz schopen prestat tlaCitko bdélosti
obsluhovat, pokud nebyl zcela zpUsobily k fizeni HDV.

UcCelem tlaCitka bdélosti je zajiSténi bezpec€nosti jizdy vlaku, resp. kontrola toho, Ze
strojvedouci je pIné v pofadku a je schopen fidit HDV. At uz byl ddvod nerespektovani
pokynl provozovatele drahy pfi sou¢asném obsluhovani tlacitka bdélosti strojvedoucim
vlaku Nex 163602 jakykoliv, méla by byt tato MU varovanim pro ostatni, ze strojvedouci
musi byt vzdy soudny a schopny objektivné (odpovédné&) zhodnotit svUj aktualni stav
a pouzivat tlaCitko bdélosti k u€elu, k némuz je urceno.
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Samotna &innost vypravdich, zejména vypravéi zst. Upofiny, byla v nastalé situaci
na vysoce profesionalni urovni. Vypravéi postupné vyuzili veSkeré dostupné prostredky
k zastaveni vlaku Nex 163602.

Mimo pfi€innou souvislost se vznikem a priabéhem nehodového déje pfedmétné
mimoradné udalosti Ize v8ak nalézt nedostatek v &innosti vypravéiho Zst. Rehlovice. Po
pouziti funkce Generalni stop na panelu SZZ vidél, Zze ze zastavky Brozanky v jizdé
pokracuje vlak Os 16501, coz ho prekvapilo. Presto pro tento vlak dal pomoci EDD
predvidany odjezd a postavil vlakovou cestu z 1. TK od Zst. Upofiny na 1. SK a dale na
1. TK smérem do zst. Usti nad Labem zapad. Kdyz vlak Os 16501 pfijel na 1. SK, tak jej
v 5:02 h v rychlosti vypravil, aniz by zjistil, pro¢€ vlak nereagoval na pouzity Generalni stop.
Vnitini predpis provozovatele drahy SZDC Z11 stanovuje vypravéimu technologické
postupy pro pfipad, kdy vypravéi zjisti, Ze nebyla provedena zkouska spojeni. Ve spojeni
s &l. 264 vnitiniho predpisu SZDC D1 by mél vypravéi ve smyslu tohoto &lanku jednat
i v obdobnych pfipadech, tedy i v pfipadé, kdy zjisti, Ze doSlo ke ztraté spojeni (z divodu
poruchy, vypadku), nebot’ pfipad ztraty spojeni je z hlediska bezpecnosti provozovani
drahy a drazni dopravy minimalné stejné zavazny, jako neprovedeni zkousky spojeni. Pro
takovy pfipad v8ak jednoznacny technologicky postup neni stanoven.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostredni priCiny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

vrve

nedovolena jizda vlaku Nex 163602 za odjezdové navestidlo L2 s navesti ,Stdj"
v zst. Rehlovice.

Pfispivajici faktor mimoradné udalosti byl:

absence technickych prostfedku zabezpeceni, které by pfi pochybeni (omylu nebo
selhani) strojvedouciho aktivnim zasahem do fizeni vlaku zabranily nedovolené
jizdé vlaku za hlavni navéstidlo zakazujici jizdu.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pri¢inou mimoradné udalosti bylo:

nedodrzeni technologickych postupt provozovatele drahy a dopravce osobou fidici
HDV vilaku Nex 163602.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajist'ovani bezpecnosti

Pfi¢ina mimoradné udalosti zpusobena pfedpisovym ramcem a pfijatym systémem
bezpecnosti nebyla zjisténa.
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4.4 Dopliujici zjiSténi

4.41 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku

mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pric¢inach

U provozovatele drahy SZDC, statni organizace:

v navaznosti na 6&l. 49 vnitiniho predpisu SZDC D1 a § 4 odst. 4 vyhlasky

C. 173/1995 Sb., je nedodrZzenim § 22 odst. 1 pism. a) zakona C. 266/1994 Sb., kdy

provozovatel drahy SZDC uvadél v TTP, popf. ve stani¢nich fadech nespravné

udaje kilometrické polohy nasledujicich navéstidel:

* radiovniky TRS 66 resp. 65 nejsou umistény v km 1,400 resp. 1,600, ale
v km 2,360, resp. 2,605 — tj. konce nastupist zastavky Kostov (uvedeno v TTP);

+ odjezdové navéstidlo L2 Zst. Rehlovice, neni v km 7,379 ale v km 7,356,
v urovni odjezdového navéstidla L1 (uvedeno v SR);

* vjezdova navéstidla zst. Upofiny od zst. Rehlovice nejsou v km 12,779, ale
v km 12,709 (uvedeno v TTP i SR).

v navaznosti na &l. 264 vnitfniho predpisu SZDC D1 ve spojeni s &l. 45 vnitfniho
predpisu SZDC Z11 je i pii respektovani vlivu nastalé provozni situace
nedodrzenim § 22 odst. 1 pism. a) zadkona €. 266/1994 Sb., kdy zaméstnanec
provozovatele drahy SZDC, vypravéi zst. Rehlovice v rdmci své odborné
zpusobilosti vypravil vlak Os 16501, prestoze nezjistil, pro€ tento vlak nereagoval
na vyprav¢imi pouzity Generalni stop.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz uc¢inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy SZDC, s. o., piijal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

~Seznamit zaméstnance podilejici se na pfimém Fizeni a organizovani drazni dopravy
S pri¢inami a okolnostmi vzniku této mimoradné udalosti.”

Dopravce UNIPETROL DOPRAVA, s. r. 0., pfijal po vzniku MU nasledujici opatreni:

,1) Stanovit hlavni sméry kontrolni Cinnosti pro 2. Ctvrtleti roku 2016 se zaméfenim na
zvySeni kontrolni Cinnosti strojvedoucich tratove dopravy:

dodrzovani pravidel radiového provozu;
sledovani €innosti strojvedoucich v situacich vyzadujicich zménu chovani;

u vybrané skupiny zaméstnancli se stanovenymi povinnostmi pfi kontrolni ¢innosti
na vleCkach presunout jejich ¢innost na tratové vykony;
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2) Iniciovat jednani s vyrobci rychlomérovych souprav o moznosti zaznamu o provedeni
zkous$ky radiového spojeni dle prfedpisu Z11 na tratich vybavenych TRS;

3) Proskoleni pravnich a vnitfnich predpist provozovatele drahy SZDC a dopravce UNIDO
souvisejicich se vznikem a nasledky MU — naplfi pravidelného Skoleni strojvedoucich
vle€ky a strojvedoucich pro tratovy vykon ve 2. cyklu pro rok 2016;

4) Seznameni s vysledky Setfeni MU vSechny ostatni zaméstnance UNIDA;
5) Seznameni s vysledky Setfeni MU specialisty HSSE Koltrans a Euronaft Trzebinia.”

Dopravce SD - Kolejova doprava, a. s., nepfijal a nevydal Zzadna opatieni z ddvodu pficiny
a odpovédnosti za vznik mimoradné udalosti mimo né;.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni urad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pfi€in
a okolnosti vzniku mimofadné udalosti doporucuje:

Provozovateli drahy Spravé zelezniéni dopravni cesty, statni organizaci:

vyhodnocovanim zaznam( zaznamovych zafizeni ReDat vytvofit podminky
umoznujici v8em dopravcum, ktefi provozuji drazni dopravu na tratich
provozovanych SZDC, provadét u strojvedoucich efektivnéjsi a plosnou kontrolni
¢innost zaméfenou na kontrolu provedeni zkousky radiového spojeni ve smyslu
vnitfniho pfedpisu SZDC Z11;

pochybeni odhalena pfi kontrole provedeni zkousky radiového spojeni nasledné
projednavat s pfisluSnymi dopravci a duasledné vyzadovat plnéni zavaznych
pfedpist provozovatele drahy ze strany zaméstnanci dopravcd v souladu se
smlouvou o provozovani drazni dopravy;

vytvofit technologické postupy pro pfipad, kdy vypravCi zjisti ztratu radiového
spojeni se strojvedoucim.

Dopravci UNIPETROL DOPRAVA, s.r. 0.:

prehodnotit dosavadni kontrolni systém tak, aby byla trvale zvySena kontrolni
¢innost u strojvedoucich tykajici se provedeni zkousky radiového spojeni ve smyslu
predpisu SZDC Z11;
zavést kontrolu funk&nosti radiového spojeni pres pfidéleny mobilni telefon pred
kazdou jizdou vlaku.

Smyslem vySe uvedenych bezpecnostnich doporu€eni je umoznit, resp. zajistit
efektivn€jSi a plosnou kontrolni Cinnost u strojvedoucich, zameérenou na kontrolu
provedeni zkouSky radiového spojeni ve smyslu pfedpisu SZDC Z11, a to spolupraci
dopravce s provozovatelem drahy, nebot provozovatel drahy disponuje technickym
zarizenim, které je schopno zaznamenavat a uchovavat informace o provedenych
zkouskach radiového spojeni, a mlize tak poskytnout dopravci podklady pro ploSnou
kontrolni ¢innost v pfipadech, kdy dopravce neni technicky schopen tyto informace
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zaznamenavat. Dale pak predejit pfipadum, kdy radiové spojeni neni funkéni z takového
davodu, ktery Ize dopfedu odhalit.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zdkona €. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecCnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach, v platném znéni, Drazni inspekce doporu€uje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho
opatfeni smérujiciho k realizaci vySe uvedenych bezpeénostnich doporuéeni i u ostatnich
provozovatelll drah a dopravct v Ceské republice.

V Praze dne 30. prosince 2016

Ing. Jan Novak v. r. Zdenék Maly v.r.
) vrchni inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Praha Uzemniho inspektoratu Praha
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7 PRILOHY

Obr. €. 5: Srazena a vykolejena vozidla Zdroj: Drazni inspekce
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Obr. €. 6: SraZzena a vykolejena vozidla Zdroj: Drazni inspekce
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Obr. ¢. 7: SraZena a vykolejena vozidla Zdroj: Drazni inspekce
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Obr. &. 9: Névéstidlo L2 Zst. Rehlovice (uprostfed) Zdroj: Drazni inspekce
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