prizni A

INSPEKCE

Ceska republika
Czech Republic The Rail Safety Inspection Office

A4

Zprava o vysledcich Setreni pri¢in
a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

Srazka sunutého posunového dilu s odstavenou soupravou vozu
s naslednym vykolejenim na vleéce ,Doly Bilina — upravna uhli Ledvice*

Utery, 30. zaFi 2015

Investigation Report of Railway Accident

Collision of shunting operation with a set of wagons with consequent
derailment at ,Doly Bilina — upravna uhli Ledvice” siding

Tuesday, 30" September 2015

¢. j.: 6-3110/2015/DlI

CVR — Drazni inspekce TéSnov 5 mail@dicr.cz ID DS: vi6aigp
IC: 75009561 110 00 Praha 1 http://www.dicr.cz tel.: 224 805 44454



wal® Zorava o vysledcich Setfent oficin a okolnosti vzniku mirnofadng udalost

INSPEKCE Jj

Tato zavére€na zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skutecnosti jsou podlozeny vySetfovacim spisem.
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1 SOUHRN

Zdroj: Drazni inspekce

Skupina udalosti:  zavazna nehoda.

Vznik udalosti: 30. 9. 2015, 0:55 h.

Popis udalosti: srazka sunutého posunového dilu s odstavenou soupravou vozu
s naslednym vykolejenim.

Draha, misto: draha-vlecka ,Doly Bilina — upravna uhli Ledvice®, 17. kolej, km 2,672.

ZucCastnéni: SD - Kolejova doprava, a.s. (provozovatel drahy a dopravce).

Nasledky: 1 usmrceny;

celkova Skoda 2 621 896 K&**.
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Bezprosttedni pficiny:

- zahajeni posunu, aniz by vedouci posunu zjistil, zda se
v zamyslené posunové cesté nenachazeji predméty blizko koleji
nebo v kolejich.

- nepfizpUsobeni rychlosti jizdy rozhledu vedouciho posunu v Cele
sunutého dilu, a tim nezajisténi bezpecnosti posunu.

Zasadni pficiny:
- nedodrzeni stanovenych technologickych postuptu pfi posunu
vedoucim posunu.

Priciny v systému bezpecnosti:
- nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpecnostni doporuceni:

« nebylo Drazni inspekci vydano.
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SUMMARY

Grade: serious accident.
Date and time: 30" September 2015, 0:55 (29" September 2015 22:55 GMT).
Occurrence type: trains collision with consequent derailment.

Description: collision of shunting operation with a set of wagons with consequent
derailment.

Type of train: shunting operation.

Location: Doly Bilina — upravna uhli Ledvice siding, service track No. 17, km
2,672.

Parties: SD-Kolejova doprava, a. s. (IM and RU of shunting operation).

Consequences: 1 fatality (supervisor of shunting operation);

total damage CZK 2 621 896,-
Direct causes:

supervisor of shunting operation began shunt without check of
occupancy of the service track by undesirable items;

failure to adjust driving speed to view of supervisor of shunting
operation.

Contributory factor: none.
Underlying cause:

failure to observe technological procedures at shunting operation
by the supervisor of shunting operation.

Root cause: none.

Recommendations: not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COP Centralni ohlasovaci pracovisté

CDC CD Cargo, a. s.

Dl Drazni inspekce

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

HZS Hasiska zachranna sluzba

HDV hnaci drazni vozidlo

1ZS Integrovany zachranny systém

JPO Jednotka pozarni ochrany

KCZ KOLEJE CZESKIE Sp. z 0.0., dcefinna spoleénost CD Cargo, a.s.
MU mimoradna udalost

OSB Odbor systému bezpeé&nosti provozovani drahy SZDC, s.o.
RDST (rdst.) radiova stanice

RZS Rychla zachranna sluzba

SzZZ staniCni zabezpecCovaci zafizeni

SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
SD-KD SD - Kolejova doprava, a.s.,

Ul Uzemni inspektorat

Vi vrchni inspektor

VS vlastni Setfeni

Zst. Zeleznicni stanice

CZ-TRANS TRANSPORTSERVIS a.s.
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpistl, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.
zakon €. 266/1994 Sb.
vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

Provozni fad vlecky Ledvice

D-A1

D-A2

D-D1

predpist

zakonik prace, v platném znéni
zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy €. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb., Rad uréenych technickych
zarfizeni, v platném znéni

vyhlaska &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni zptisobilost
osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v platném
znéni

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpecCnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném
znéni

vnitfni predpis provozovatele drahy ,PROVOZNi RAD
pro drahu — vle€ku ,Doly Bilina — upravna uhli Ledvice"
vydany provozovatelem drahy a provozovatelem drazni
dopravy SD - Kolejova doprava, a.s., schvéaleny dne
30. 12. 2013, s platnosti od 1. 1. 2014, v platném znéni

vnitini  pfedpis  provozovatele drahy ,PRAVIDLA
o bezpecnosti a ochrané zdravi pfi praci na dulnich
drahach D-A1, platny i pro vle€ku ,Doly Bilina — upravna
uhli Ledvice®, s platnosti od 1. 1. 1994, v platném znéni

vnitini predpis provozovatele drahy ,VYCVIKOVY
AZKUSEBNI RAD PRO ZAMESTNANCE VLEGEK
A DULNICH DRAH D-A2¢ platny i pro vlecku ,Doly
Bilina — upravna uhli Ledvice®, s platnosti od 1. 1. 2000

vnitini  pfedpis  provozovatele drahy ,NAVESTNI
PREDPISY PRO DULNi DRAHY D-D1% platny i pro
vlecku ,Doly Bilina — upravna uhli Ledvice®, s platnosti
od 1. 7. 1989, v plathém znéni

11
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D-D2

SD-V8

Opatieni feditele

vnitfni  pfedpis  provozovatele drahy ,DOPRAVNI
PREDPISY PRO DULNi DRAHY D-D2“ platny i pro
vleCku ,Doly Bilina — upravna uhli Ledvice®, s platnosti
od 1. 1. 1993, v platném znéni

vnitini  pfedpis dopravce ,PREDPIS PRO PROVOZ
RYCHLOMERU, OBSLUHU, UDRZBU, KONTROLU
A VYHODNOCOVAN| JEJICH ZAZNAMU* vydany
dopravcem SD - Kolejova doprava, a.s., schvaleny dne
27. 2. 2014, s platnosti od 27. 2. 2014, v platném znéni

Platnost navodd pro obsluhu a udrzbu vyrobcl,
provoznich predpisi CEZ a odbornych pfedpist pro
kolejovou dopravu na SD - Kolejova doprava, a.s.
Opatreni 2013-0-AS-054-A, schvalené dne 17. 2. 2014,
s platnosti od 20.2.2014, posledni kontrola aktualnosti
byla provedena 7. 1. 2015.

12
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 30. 9. 2015.

Cas: 0:55 h.

Draha: Zelezni¢ni, draha — vlecka.

Misto: ,Doly Bilina — upravna uhli Ledvice®, 17. kolej, km 2,672.
GPS: 50°34'59.516"N, 13°46'29.360"E.

Obr. ¢. 1: Pohled na misto MU Zdroj: Drazni inspekce

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 30. 9. 2015 v 0:55 h se sunuty posunovy dil slozeny z motorové lokomotivy
fady 740 a 13 lozenych vozl fady Falls srazil s odstavenou skupinou 15 lozenych
zabrzdénych vozu fady Falls v km 2,672 na 17. koleji vleCky ,Doly Bilina — upravna uhli
Ledvice®, v prostoru rela¢nich koleji. Koleje €. 15 az 23 jsou relacni koleje uréené pro
tvorbu ucelenych vilaku. Ke sraZzce dos$lo pfi rychlosti 25 km-h . Nasledkem srazky
vykolejily prvni 3 vozy sunutého posunového dilu a doslo k smrtelné Ujmé na zdravi
vedouciho posunu.

13



v

ml.ﬁ Zorava o vysledcich Setfeni oficin a okolnosti vzniku mirnofadng udalost

INSPEKCE

Ohledanim mista MU a SZZ - indikace posunové cesty na monitoru bylo zjisténo,
ze posunovy dil se rozjel na navést ,Posun dovolen“ na navéstidle Sc V2 v km 2,946
a navéstidla Sc V2-2 v km 2,843 z vytazné koleje V 2 na kolej €. 17. Vytazna kolej V2
vleCky je ve sméru jizdy posunového dilu vedena v pfimém sméru v urovni okolniho
terénu a klesa se sklonem 4,00 %.. Za navéstidlem ScV2 je kolejové rozvétveni
a posunovy dil z toho divodu jel az k navéstidlu Lc 17 v mirném levostranném a pak
v mirném pravostranném oblouku. Od navéstidla Sc V2 jel sunuty posunovy dil pres
vyhybku €. 45 do odbocky vlevo, pfes vyhybky €. 41, 37 a 33 v pfimém sméru. Kolej €. 17
je v useku od navéstidla Lc 17 k navéstidlu S 17 vodorovna a vedena v pfimém sméru.
UZiteCna délka koleje €. 17 je 723 m.

Obr. €. 2: Poskozené vozy po vzniku MU Zdroj: Drazni inspekce

VleCkoveé kolejisté je rozdeélené na dva posunovaci obvody UL 1 a UL 2. VeSkeré
déni popsané v této zpravé bylo vyhradné v obvodu UL 2. Obvod UL 2 je v noci
dostatecné osvétlen. Viditelnost vozl na vle€ce a navésti na cestovych navéstidlech
uréenych i pro posun byla zajisténa. Kolej pfed mistem vzniku MU nebyla poSkozena.

Celo lokomotivy sunutého posunového dilu bylo pfi ohledani nalezeno

u vyhybkového navéstidla vyhybky €. 45. Lokomotiva byla spojena s 13 loZzenymi vozy
fady Falls Sroubovkou a priibézné potrubi samocinné tlakové brzdy bylo propojeno.

14
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Viiz &. 31 54 CZ-CDC 66 79 435-3, fazeny jako 1. viiz v ele sunutého posunového
dilu, byl deformovany narazem a vykolejeny obéma podvozky. Narazniky zadni ¢asti vozu
ve sméru jizdy byly zarazeny do skifiné 2. vozu od Cela sunutého dilu, narazniky pronikly
az do nakladniho prostoru. Pfechodovy muastek na zadni &asti vozu byl deformovan.
Celo 1. vozu bylo ve vzdalenosti 11,4 m za navéstidlem Lc18 ve sméru sunuti.

Na pravém rohu pfechodového mustku 1. vozu, mezi 1. a 2. vozem od cela
posunového dilu v €ele sunuti, se nachazelo télo usmrcené osoby (vedouciho posunu).
Konstrukce Zebfiku vedouci na stfechu vozu jej pfimackla na zadni sténu skfiné vozu.

Viz & 81 54 CZ-CDC 66 78 379-3, fazeny jako 2. viiz od &ela sunutého
posunoveho dilu, mél deformovany ram, byl vykolejeny zadnim podvozkem vlevo
a pfednim podvozkem vpravo ve sméru jizdy. Vaz mél poSkozeny pfechodovy mustek
a byl predni &asti skfiné opfen o vyvraceny stozar navéstidla Lc16. Viz byl zarazen
narazecim ustrojim pod prfechodovy muastek 1. vozu od Cela sunutého posunového dilu.
Z vozu se vysypalo uhli.

Viz & 31 54 CZ-CDC 66 88 898-1, fazeny jako 3. viiz od &ela sunutého
posunoveho dilu, mél deformovany ram, byl pfednim podvozkem vykolejeny vievo ve
sméru jizdy a byl pfedni Casti skfiné — ramu vozu zarazen do 2. vozu od Cela sunutého
posunového dilu. Z vozu se vysypalo uhli.

Viz & 81 54 CZ-CDC 66 81 464-8, fazeny jako 4. viz od &ela sunutého
posunového dilu, mél narazem poskozeny pfechodovy mistek a byl narazecim ustrojim
vrazen do pfechodového mustku 3. vozu od ¢ela sunutého posunového dilu.

Prvni viiz odstavené zabrzdéné skupiny 15 voztl (81 54 CZ-CDC 66 77 823-1) stal
ve vzdalenosti 4,5 m od Cela sunutého posunového dilu, nebyl vykolejeny a zadni
narazniky byly poSkozené od narazu.

VSechny vozy sunutého posunového dilu (vyjma 3 vykolejenych voz() byly spojeny
Sroubovkou a priibézné potrubi samocinné tlakové brzdy bylo propojeno. Prestavovace
rezimu brzdy vozu posunového dilu byly v poloze ,osobni“. Pfestavovace brzdiciho u€inku
vozl posunového dilu byly v poloze ,prazdny*.

Sousedni koleje ¢. 18 a €. 16 v misté provadéného posunu byly volné a nebyly
obsazené Zadnymi vozy. Dale koleje €. 15 a 16 byly volné v prostoru délky posunovych
dild na koleji €. 17. Pouze kusa kolej €. 14a byla obsazena 2 lokomotivami fady 130.
VSechny vyhybky a navéstidla v uvedené jizdni cesté jsou stavény obsluhou SZZ z hradla
UL2. Data ze SZZ MODEST-PES vleCky byla zajisténa a jejich rozbor byl proveden.
Vyhodnocenim nebyla zjisténa zavada na SZZ MODEST-PES.

Pfi MU byl aktivovan 1ZS.
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2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjisSt'ovani pri€¢in a okolnosti vzniku

MU ohlaSena na COP DI dne: 30. 9. 2015, 1:59 h (tj. 1:04 h po vzniku MU).
Zpusob ohlaseni: telefonicky.

Ohlaseno povéfenou osobou za: provozovatele drahy a dopravce (SD-KD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 30. 9. 2015, 4:40 h (tj. 3:45 h po vzniku MU).

Ohlaseni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky &. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 30. 9. 2015, a to na zakladé poznatku zjisténych
v pribéhu Setfeni na misté vzniku MU.

Slozeni VI DI na misté MU: 1x VI Ul Praha.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutné sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym zjistovanim pfi¢in a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen
Ul Praha a Odbor inspekce Drazni inspekce. Pii zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU
vychazela DI z vlastnich poznatkd a zjisténi, vlastni fotodokumentace, z dozadané
dokumentace pofizené pii Setfeni provozovatelem drahy a dopravcem, PCR a ze
znaleckych posudku pro dopravce SD-KD.

Zjistovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu
s ustanovenim § 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasdky ¢. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zac¢astnéni a svédci

Zucastnéné osoby za provozovatele drahy a dopravce (SD-KD):
strojvedouci posunoveho dilu, zaméstnanec SD-KD, provoz Ledvice;

vedouci posunu posunového dilu, zaméstnanec SD-KD, provoz Ledvice, usmrcena
osoba;

dozorce posunu, zaméstnanec SD-KD, provoz Ledvice;
hradlarka, zaméstnanec SD-KD, provoz Ledvice.
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2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registra¢nich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Posunovy dil: Sestava posunového dilu: Vlastnik:
Délka posunoveého dilu (m): 189 HDV: 740.406-4 CZ-TRANS
Pocet naprav: 56 DV (zaHDV):
Hmotnost (t): 1080,5 1. 81 54 66 82 168-4 CDC
Potfebna brzdici %: - 2. 81 54 66 77 338-0 KCz
Skute¢na brzdici %: - 3. 31 54 66 82 572-8 CDC
Chybsjici brzdici %: - 4. 81 54 66 79 570-6 CDC
Stanovena rychlost: (km/h) 30 5. 84 54 66 81 457-2 CDhC
ZpUsob brzdéni: I 6. 81 54 66 79 620-9 CDC
Brzdy DV v poloze: P 7. 81 54 66 78 630-9 KCz
8. 31 54 66 88 304-0 CDC
9. 31 54 66 87 639-0 CDC
10. 81 54 66 81 464-8 CDC
11. 31 54 66 88 898-1 CDC
12. 81 54 66 78 379-3 CDC
13. 31 54 66 79 435-3 KCz
Odstavena drazni vozidla: Sestava draznich vozidel: Vlastnik:

Délka odstavenych vozidel (m): 203
DV (za mistem

Pocet naprav: 44 MU):
Hmotnost (t): 1167,9 1. 81 54 66 77 823-1 cbc
Potifebna brzdici %: - 2. 31 54 66 88 625-8 Ccbc
Skutec¢na brzdici %: - 3. 31 54 66 88 852-8 Ccbc
Chybéjici brzdici %: - 4. 31 54 66 88 626-6 Ccbc
Stanovena rychlost: (km/h) 0 5. 31 54 66 88 683-7 CbC
Zpusob brzdéni: l. 6. 31 54 66 88 4154 CbC
Brzdy DV v poloze: P 7. 31 54 66 87 817-2 CbC
8. 31 54 66 82 461-3 CbC
9. 31 54 66 88 165-5 CbC
10. 3154 66 87 737-2 Ccbc
11. 3154 66 81 774-1 Cbc
12. 31 54 66 81 902-8 Ccbc
13. 3154 66 78 519-5 Ccbc
14. 31 54 66 88 305-7 Ccbc
15. 31 54 66 82 191-7 cbc

Pozn. k odstavenym vozum:

V dobé vzniku MU byla na 17. koleji odstavena zabrzdéna skupina 15 loZenych
vozl za ucelem spojeni s vozy sunutého posunového dilu a vytvoreni ucelené soupravy
vlaku. Tato zabrzdéna skupina vozu tam byla odstavena cca 1,5 h pfed vznikem MU
stejnou posunovou Cetou, ktera do ni sunutym posunovym dilem nasledné najela.
Vykolejené a sou€asné nejvice poSkozené vozy jsou podbarveny Zluté.
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2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpecovaciho
zarizeni)

Vlec¢ka ,Doly Bilina — upravna uhli Ledvice® ma stanici - nadrazi s obvody UL 1
a UL 2. Obvod UL 1 zahrnuje rovnéz koleje tratového useku spojujici vlie€ku s Zst. Svétec,
oznacené jako vétev A a vétev B. Obvod UL 1 a UL 2 je vybaven elektronickym SZZ typu
MODEST-PES, obsluhovaného z hradla UL 2.

Stav zelezni¢niho svrSku nemél vliv na vznik MU. NejvySsi dovolena rychlost pro
posun sunutim v misté vzniku MU byla Provoznim fadem vleCky Ledvice stanovena na
v =30 km.h™.

Posunovaci obvod UL 1 obsluhuje posunovaci ¢eta UL 1. Posunovaci obvod UL 2
obsluhuje posunovaci €eta UL 2. Kazda posunovaci Ceta pracuje v béZzném provozu
pouze ve svém posunovacim obvodu.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredki

vedouci posunu pouzil ke komunikaci s dozorcem posunu, hradlarkou
a strojvedoucim pfi provadéni posunu mobilni RDST typu Motorola DP2600;

strojvedouci pouZival ke komunikaci s vedoucim posunu v obvodu UL 2 pfi
provadéni posunu mobilni RDST typu Motorola GP340;

komunikace pfes RDST nebyla nahravana z duvodu technické poruchy
zaznamoveého zafizeni, ke které doSlo po zasahu bleskem dne 16. 8. 2015.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostiedné pred jejim vznikem provadény zadné opravné
nebo udrzbové prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

0:55 h vznik MU,

0:58 h ohlaseni vzniku MU dozorcem posunu revirnikovi dopravy;

1:01 h MU ohlasena revirnikem dopravy na IZS a dale dle ohlaSovaciho rozvrhu;
1:59 h MU ohlasena vedoucim provozu SD-KD na COP DiI;

4:10 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, PCR, SD-KD a OSB SZDC;
4:40 h pfitomnym vrchnim inspektorem DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;

9. 10. 2015 ve 14:00 h doSlo k obnoveni provozu na koleji €. 17.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizaCnich
slozek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti vrchniho inspektora DI bylo provedeno
komisionalni ohledani mista MU.
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2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU ohlasil: dozorce posunu revirnikovi dopravy na vleCce Ledvice.
Plan IZS byl aktivovan. Plan IZS aktivoval v 1:01 h revirnik dopravy na vilecce.

Na misto MU se dostavily slozky IZS:

RZS Severogeskych dolt Ledvice a Usteckého kraje;
HZS Severofeskych dolu Ledvice;

HZS SZDC JPO Usti nad Labem;

PCR, Sluzba kriminalni policie a vySetfovani Teplice;
PCR, Obvodni oddé&leni Bilina.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU doSlo k usmrceni vedouciho posunu — zameéstnance SD-KD.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

HDV 0 K¢;
DV sunutého posunového dilu 2 224 000 K&**;
DV odstavené soupravy 300 000 Ké&**;
zafizeni drahy 97 896 K¢;
Skoda na Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou€astech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na: 2 621 896 K¢&.**

** Vyse Skody ke dni zvefejnéni zavérecné zpravy nebyla kone¢na (vychazi z komisionalnich zjisténi).
2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: tma, umélé osvétleni, bezvétfi, + 5 °C, viditelnost nesniZzena.
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3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
Souhrn podanych VySVétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

VSichni zuCastnéni zaméstnanci a svédci se shoduji na vysvétleni pouzivanych

slangovych vyrazu:

- pojem ,zalozime vlak®“ znamena — odvezeme a odstavime vozy (1. skupinu
vozl) nejblize k odjezdovému naveéstidlu smér zst. Svétec, které se mohou
doplnit dalSimi vozy. U navéstidla se nechava misto na 2 lokomotivy;

- pojem ,,zavieme vlak“ znamena — pfistavime zbyvajici (posledni) vozy (druhou
polovinu vozu stejného viaku - relace) k jiz odstavenym vozim na této koleji,
pro tentyz vlak (relaci), ¢imz cely vlak (relaci) uzavieme.

Zameéstnanci dale uvedli, Zze se jedna o slangové vyrazy, jenz nejsou uvedeny
v zadném predpise.

Strojvedouci na vilecce ,.Doly Bilina — Gpravna uhli Ledvice” — ze Zapisu se
zaméstnancem a z Uredniho zaznamu PCR mimo jiné vyplyva:

- v uvedeny den mél no¢ni sluzbu od 18:00 h a pracoval s vedoucim posunu,;

- strojvedouci s vedoucim posunu kratce pfed pulnoci odstavili na kolej ¢. 17
15 lozenych vozu za hotovy vlak. Poté posunovali dle pokynu dozorce posunu;

- po pulnoci, pfed 1:00 h, dozorce posunu ustné sdélil ¢lenim posunové Cety,
Ze maji proveést odtah z 5. koleje, 2 posledni vozy nechat u navéstidla a zbylé
vozy zalozit na 17. kolej a z 20. koleje zavfit 17. kolej;

- v rozhlase CasteCné slySel od hradlarky ,zaloZzime na 17. kolej“, to pak potvrdil
vysilaCkou vedouci posunu strojvedoucimu pokynem ,717. kolej postaveno,
zaloZime a muze$ sunout®, coz je pro strojvedouciho signal, Ze bude sunout na
volnou kolej az k odjezdovému naveéstidlu ve sméru zst. Svétec. Na skute€nost,
Ze predtim na tuto kolej odstavili 15 voz(, strojvedouci jiz zapomnél;

- uvedl posunovy dil do pohybu a v domnéni, Zze 17. kolej je volna a bude se
zakladat, se rozjel na 26 km-h"'. Vedouci posunu mu daval navésti vysilackou,
opakoval asi osmkrat ,suneme“v intervalech po 5 vtefinach;

- strojvedouci z okna lokomotivy vidél na koleji €. 14a dvé lokomotivy, takze nemél
takovy prehled o stavu 17. koleje. Nevédél, na jakém misté stal vedouci posunu,
nebot’ na konec posunového dilu nevidél;

- Cekal, kdy vedouci posunu zacne Fikat do vysilacky vzdalenosti napf. 15 vozi,
10 vozu, 5, 4, 3, 2, 1, to je oznaleni vzdalenosti do zastaveni. 15 vozl je
vzdalenost cca 150 metru;

- nahle vedouci posunu kfi¢el do vysilacky ,stuj“ nebo ,zastav”, pouZzil rychlobrzdu
a béhem 2 az 3 sekund ucitil lehky naraz. Pak vystoupil z lokomotivy a vidél, Ze

na misto MU béZzZi dozorce posunu a strojvedouci ¢ety posunového obvodu
UL1;

- provoz vysilacek byl v pofadku.
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Hradlarka na vieéce ,Doly Bilina — dpravna uhli Ledvice” - ze Zapisu se
zaméstnancem a z Urfedniho zaznamu PCR mimo jiné vyplyva:

méla no¢ni sménu od 18:00 h, na provozu UL 2 s dozor€im posunu, vedoucim
posunu a strojvedoucim pracuje pravidelné na sméné;

nahlasila dozorci posunu, Ze odjizdi 17. kolej, kde za vlakem byla dalSi pullka
(budouciho) vlaku. Odjezd vlaku ze 17. koleje byl v 0:31 h;

pokraCovala ve své bézné Cinnosti na dalSich kolejich. Poté ji dozorce posunu
nahlasil vysilackou planovany posun z 5. koleje na 17. kolej, ktera se méla
zakladat. Nasledné se mélo prejizdét na 20. kolej pro 2 vozy, které se mély
pfipojit k odstavenym vozdm na té 17. koleji;

kdyZ dojel posunovy dil do ,vytahu“ (pozn. DI: na vytaznou kolej) V 2, postavila
posunovou cestu na 17. kolej a nahlasila do rozhlasu: ,na 17. kolej postaveno,
zajedeme, zaloZzime.“ Pak pokraCovala ve své dalSi Cinnosti;

poté hradlarka slySela ve vysilaCce naléhavy pokyn od vedouciho posunu
,Otlj, zastav® nebo ,Pomalu, zastav, stuj”. Zda dochazelo k radiokomunikaci
pred timto pokynem, nevi, méla jinou praci a vysilaCku nevnimala. Dale byl
slySet naraz, podivala se z okna a vidéla strojvedouciho posunové Cety UL 1
a dozorce posunu, jak bézi na misto nehody;

vedouciho posunu na odstavené vozy na 17. koleji neupozornila, nebavili se
o tom, nebot ty vozy tam odstavoval vedouci posunu sam.

Dozorce posunu na vieéce ,.Doly Bilina — upravna uhli Ledvice* — ze Zapisu
se zaméstnancem a z Ufedniho zaznamu PCR mimo jiné vyplyva:
mél noéni sménu od 18:00 h s hradlafkou, strojvedoucim a vedoucim posunu.
Nikdo dalSi v obvodu posun neprovadeél,
dozorce posunu je hlavné odpovédny za vC€asny odtah loZené zatéze, fizeni
prace posunovych ¢et a spravnou sestavu vlaki na viecce;
komunikace &lend posunovych &et probiha pres vysiladky. Ceta v posunovém
obvodu UL 1 ma jinou frekvenci nez ¢eta v posunovém obvodu UL 2, takze se
Cety mezi sebou neslysSi. Hradlarka stavi jizdni cesty pro obvod UL 1 a UL 2,
takze ma k dispozici dvé vysilacky;
kolem 23:30 nafidil vedoucimu posunu, at vezme z 5. koleje soupravu
na 17. kolej pokynem ,pétka potfebuje odtah a Ze to méa dat na 17. za viak®,
pak jela posunova Ceta z 5. koleje pfes V2 na 17. kolej a odstavili prvni skupinu
15 vozu za jiz hotovy vlak (32 vozU) pfipraveny k odjezdu;
ve 23:53 h jela posunova Ceta z 6. koleje na 16. kolej, dokoncila dalSi vlak;
nasledné byl hradlarkou informovan o odjezdu vilaku ze 17. koleje smér Svétec;

nafidil vedoucimu posunu ,pata kolej odtah, dva vozy zanechat u navéstidla,
zbytek vytahnout do 2. vytahu, 17. Ze zalozi a z 20. koleje dva vagony a 17. se
zavre®, tzn. ze na 5. koleji je nalozena souprava (15 vozu), z toho 2 vozy na
konci patfi do jiné relace, aby tyto 2 vozy nechal u navéstidla (Lc5) a 13 vozl
vytahl na kolej V2 a pak sunul na 17. kolej;

o odstavenych vozech na koleji €. 17 s vedoucim posunu nemluvil;

nasledné fekl hradlafce do vysilacky, ze ,na 17. kolej zalozi viak a nasledné
z 20. koleje viak doplni dvéma vozy a vlak na 17. koleji dokon¢i.”;

v 0:45 h vyjela posunova Ceta z koleje €. 5 na vytaznou kolej €. V2 s druhou
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skupinou (13 voz() k dodélani relace na 17. koleji;

v 0:52 h vyjela posunova Ceta z vytazné koleje na 17. kolej, a pak doslo
k narazu;

pokyny ve vysilatce jiz neregistroval. SlySel az vykfik, néco ve smyslu
,Zastav, stllj, zastav®. Nasledné vybéhl z mistnosti do kolejisté. Bézel se
strojvedoucim UL 1 zavolat pomoc do kancelafe revirnika dopravy;

informovani zaméstnancli o obsazenosti koleji je velmi Casové naroCné, pfi
zhorSenych povétrnostnich podminkach i nemozné. Nema moznost, jak to
konkrétné na koleji €. 17 zjistit. Kolej neindikuje obsazenost koleje na monitoru
pocitaCe SZZ na hradle v useku mezi navéstidly Lc 17 a S 17.

3.1.2 Jiné osoby

Revirnik dopravy na vleéce ,,Doly Bilina — upravna uhli Ledvice®“ — z Podani
vysvétleni k mimoradné udalosti sepsaného DI mimo jiné vyplyva:
mél no¢ni sménu od 18:00 h. Predal si s pfedchozi sménou sluzbu a informace
provozu na vle€ce, o obsazenosti koleji;
naplni prace je kontrolni ¢innost u provoznich zaméstnancu z hlediska BOZP,
dodrzovani dopravnich pfedpisu na vleCce, fizeni a organizace jejich prace;
provedl namatkovou kontrolu na pfitomnost alkoholu u strojvedouciho
a vedouciho posunu s negativnim vysledkem;

v prubéhu smeény provedl kontrolu pracovisté v utulku posunovych cet
nachazejici se vedle hradla, kontrolu nad dodrzovani dopravnich
a bezpecnostnich predpisl v kolejisti vieCky od UL2 az k UL1;

o vzniku MU se dozvédél v cca 0:50 h od dozorce posunu, aktivoval IZS;
revirnik dopravy je pfimym nadfizenym hradlaift, dozorci posunovych cet,
vedoucich posunu a strojvedoucich.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce SD-KD ma ramcovou organizaci a zpUsob, jakym
jsou udileny a provadény pokyny na vle¢ce ,Doly Bilina — upravna uhli Ledvice“ obsazeny
v Provoznim Fadu viec¢ky ,Doly Bilina — upravna uhli Ledvice® a dale ve vnitfnich
predpisech provozovatele. Dle postupl obsazenych v uvedenych fadech se jizda draznich
vozidel uskuteCnuje formou posunu, PMD a vlakl, jejichz jizdu organizuje hradlarka
ve spolupraci s dalSimi zaméstnanci SD-KD, konkrétné v obvodu UL 2 s dozorcem
posunu. Pohyb DV mezi 5. koleji a 17. koleji pfes vytazné koleje se organizuje pouze
formou posunu. Sestavovani relaci (vlakl) se provadi na relacnich kolejich. Z relacnich
koleji odjizdi hotové vlaky do Zst. Svétec. Dozorce posunu nafizuje provadéni konkrétnich
ukoltd. Samotny posun si fidi vedouci posunu sam.
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Ve 23:28 h dne 29. 9. 2015 byla odstavena skupina 15 lozenych voz( posunovou
Cetou UL 2 za hotovy vlak (32 loZzenych voz() na obsazenou kolej €. 17 k navéstidlu Lc 17.
Relaéni kolej €. 17 tedy byla obsazena v celé své uziteCné délce az k navéstidlu Lc 17.
Nasledné Ceta UL 2 posunovala v obvodu UL 2 podle pokynu dozorce posunu. Mezitim
v 0:29 h dne 30. 9. 2015 opustil hotovy vlak kolej €. 17 a odjel do Zst. Svétec.

Dozorce posunu po pulnoci kolem 0:45 h sdélil vedoucimu posunu pokyn
spata kolej odtah, dva vozy zanechat u navéstidla, zbytek vytahnout do 2. vytahu,
17. Ze zalozZi a z 20. koleje dva vagony a 17. se zavre®.

Spravny postup mél byt takovy: Po zajeti s HDV na nakladkovou kolej €. 5, kde bylo po
nakladce pfipraveno 15 lozenych vozl, by sveésil tyto vozy s HDV, vytahl je, posledni
2 vozy by odvésil a nechal u navéstidla Lc5. Zbyvajicich 13 vozl by vzal na vytaznou kolej
€. V2. Po vjezdu posunového dilu z koleje €. 5 na vytaznou kolej €. V2 ma posunovy dil
zastavit poslednim vozem za navéstidlem ScV2. Dale vedouci posunu vy¢ka na postaveni
jizdni cesty a pokyn od hradlarky, ze jizdni cesta je postavena, v tomto pfipadé z koleje
€. V2 na kolej €. 17. Déle se vedouci posunu fidi navéstmi navéstidel, musi zkontrolovat,
zda je spravné postavena zamys$lena posunova cesta a nejsou tam prekazky. Vedouci
posunu da pokyn strojvedoucimu posunového dilu k sunuti. Musi zaujmout takove
stanovisté, odkud muaze sledovat a fidit posun. Vedouci posunu mize podle okolnosti
strojvedoucimu nafidit snizeni rychlosti pro zajisténi bezpecnosti. Béhem sunuti vedouci
posunu sdéluje do vysilacky strojvedoucimu vintervalu 5 vtefin pokyn ,suneme®,
a doplnuje tento pokyn o ur€eni vzdalenosti do mista zastaveni. Napfiklad ,suneme 100 m
na obsazenou kolej“, ,suneme 50 m“ ,suneme 40 m“ ,suneme 30 m" ,suneme 20 m"
a ,pomalu” atd. V dostate¢né vzdalenosti pfed mistem zastaveni vedouci posunu da
pokyn ,pomalu” a ,zastav®. Po zastaveni na misté urCeni, tj. za navéstidlem Lc 17, ma
vedouci posunu svésit sunuty posunovy dil (13 lozenych voz() a odstaveny posunovy dil
(15 loZenych vozu) a zajistit spravné ucinkujici a zapnutou prabéznou brzdu celé soupravy
a sunout celou soupravu az k odjezdovému navéstidlu S17 na misto, odkud odjel
pfedchozi vlak s 32 lozenymi vozy smér Zst. Svétec. Poté by doplnil tuto soupravu o dalSi
2 lozené vozy z 20. koleje. Tim by byla sestavena cela souprava a po vykonani zkousky
brzdy pfipravena pro viak do zst. Svétec.

Béhem Setfeni bylo zjisténo, Ze slovni znéni davanych pokynu bylo doplnéno
o vyrazy ,zalozit’, ,uzavrit‘ (informace o vlakotvorné Cinnosti), které nejsou definované
ve vnitfnich pfedpisech, fadech ani jinych technologickych pokynech provozovatele drahy
a dopravce.

Kontrola dodrzovani pravidel provozovani drahy a drazni dopravy osobami
zucCastnénymi na provozovani drahy a drazni dopravy na vleCce byla stanovena v obecné
roviné vychazejici z pracovni naplné vedoucich zaméstnancu. V pfijaté ramcové
organizaci a zpUsobu, jakym maiji byt udileny a provadény pokyny souvisejici s okolnostmi
vzniku predmétné MU, nebyl shledan nedostatek. Nedostatek byl shledan v jejich
dodrzovani na MU zu€astnénymi zaméstnanci, viz bod 3.5.1 této zavérecné zpravy.
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3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaSkou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou €. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy a dopravce
zuCastnéné na MU a provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy
zdravotné a odborné zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

Revirnik dopravy v souladu s ustanovenim ¢l. 34 bod 2 v €asti Revirnik dopravy
vnitfniho pfedpisu Provozniho fadu vleCky Ledvice, provadi pravidelné kontrolni prohlidky
dopravnich stanovist a pracovist; jejich vybaveni pfedepsanou dokumentaci a jejich
vedeni, vybaveni pfedepsanymi pomulckami, vykon sluzby podle pfedpisu, provoznich
fadd a technologickych pokynu.

Za dobu od nastupu do funkci byla provozovatelem SD-KD u zaméstnancu
zucastnénych na MU provedena kontrola zaméfena na plnéni pracovnich povinnosti
a dodrzovani stanovenych technologickych postupl obsazenych v pravnich a vnitfnich
predpisech. Nicméné kromé zaznamu z kontrol na pfitomnost alkoholu jsou pfedlozené
zaznamy o vysledku provedenych kontrol strohé se zapsanym vysledkem ,bez zavad®.

Kontroly jsou provadény revirnikem dopravy kazdy den a nezjistily nedostatky.
V postupu vnitfni kontroly bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce SD-KD nebyl
zjistén nedostatek.

Nedostatek nebyl zjistén.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi za¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Provozovatelem a vlastnikem Zelezni¢ni drahy — vlecky ,Doly Bilina — upravna uhli
Ledvice® byla podle Ufedniho povoleni ev. ¢. UP/2001/3178 vydaného rozhodnutim DU
spoleCnost SD - Kolejova doprava, a. s., se sidlem TuSimice 7, 432 01 Kadan.

Dopravcem posunoveho dilu byla na zakladé Licence ev. €. L/2001/1216 udélené
rozhodnutim DU spole¢nost SD - Kolejova doprava, a. s., se sidlem TuSimice 7,
432 01 Kadarni.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

25



wok® Zprava o vysledcicn Setfen! pricin = oxolnost! vzniku mimoradng udalost

3.3 Pravni a jina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

Pri Setfeni MU bylo zjiSténo poruseni téchto pravnich predpisu:

§ 22 odst. 1 pism. a) zakon €. 266/1994 Sb.:

a) provozovat drahu pro potieby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle
pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni;

§ 35 odst. 1 pism. a) zakon €. 266/1994 Sb.:

a) provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné
licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni
dopravy na draze;

§ 2 odst. 4 vyhlasky &. 173/1995 Sb.:

,K zajisténi ¢innosti a pro stanoveni odborné zpusobilosti osob zucastnénych na
zabezpeceni drahy, obsluze drahy a organizovani drazni dopravy, vykonavaji-li
tyto c&innosti zaméstnanci provozovatele drahy, slouZi technologické postupy,
obsazZené ve vnitinich predpisech provozovatele drahy.

§ 14 odst. 5 vyhlagky &. 173/1995 Sb.:

»,Pokyny udilené pri fizeni dopravy musi byt strucné a srozumitelné a nesmi
ohroZovat bezpecnost drazni dopravy. ...%

§ 16 odst. 3, 4 a 11 vyhlasky &. 173/1995 Sb.:
3) ,.... Pri najizdéni na drazni vozidla nesmi byt prekroéena rychlost 5 km-h -'.*

4) ,Pri posunu draznich vozidel sunutim musi na ¢elnim vozidle jet, je-li k tomu
drazni vozidlo uzpusobeno, nejdale vsak na druhém vozidle, nebo pred draznimi
vozidly jit uréena odborné zplsobila osoba tak, aby nebyla ohroZena jeji
bezpecnost a aby mohla prehlédnout kolej pred draznimi vozidly a davat potrebnée

navésti. ..."

11) ,Cinnosti pfi provédéni posunu, zejména ... ... posun pfi provozovani drézni
dopravy na vilecce se ridi technologickymi postupy stanovenymi provozovatelem
drahy.”

§ 33 odst. 1 a2 vyhlasky &. 173/1995 Sb.:

1) .Pravidla provozovani drazni dopravy stanovuji obsah ¢innosti dopravce pfi
a) pouZiti drazniho vozidla,

b) fizeni drazniho vozidla,

c) sestaveni a brzdéni viaku,

d) doprovodu viaku,

e) oznacovani draznich vozidel navéstmi.*”

2) K zajisténi ¢innosti podle odstavce 1 a pro stanoveni odborné zpusobilosti osob
zucastnénych na provozovani drazni dopravy, vykonavaji-li tyto cinnosti
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zaméstnanci dopravce, slouZi jednotné technologické postupy obsaZené ve
vnitfnich pfedpisech dopravce.

§ 35 odst. 1 pism. g) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisSténo, aby osoba fidici drazni vozidla pfi
posunu prizpasobila rychlost jizdy jizdé podle rozhledovych poméru tak, aby byla
zajisténa bezpecnost posunu....”

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsSi vnitrni predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto vnitfnich predpisu:

¢l. 27, vnitfniho predpisu D-D2 provozovatele SD-KD:
,Kazdy pracovnik dopravni sluzby je odpoveédny za zajisténi bezpecnosti dopravy
v rozsahu svych povinnosti“.;

¢l. 98, vnitfniho predpisu D-D2 provozovatele SD-KD:

Vedouci posunu je pred zahajenim posunu povinen:

a) ... a zaujmout takové stanovisté, aby z ného mohl fidit a sledovat posun;

b) presvédcit se, zda:

- zamy8lenym pohybim nejsou v cesté predméty umisténé blizko koleji, v kolejich,
prip. nad kolejemi;

- naveéstidla na vyhybkach a vykolejkach ukazuji spravnou polohu;

c) postarat se:

- 0 bezpecéné zastaveni posunovanych vozidel;

¢l. 101, vnitiniho pfedpisu D-D2 provozovatele SD-KD:
... Posunovat se smi pouze takovou rychlosti, aby nebyla ohroZzena bezpecnost.;

¢l. 10, vnitiniho pfedpisu SD-V8 provozovatele SD-KD:

Pri nastupu na hnaci kolejové vozidlo je strojvedouci povinen u rychlomérd
s pérovym hodinovym strojkem dotahnout hodinové pero a nafidit hodiny na
spravny cas. Prekontroluje dostateCnou zasobu rychlomérného prouzku
v rychloméru, pokud je vidét barevny pas konce prouzku, nasadi novy svitek. Stary
svitek pfeda revirnikovi nebo dispecerovi ve smené, ktery ho uloZi na ur¢ené misto.

¢l. 226, vnitiniho predpisu D-D1 provozovatele SD-KD:

zavazna slovni znéni pri posunu v radiotelefonnim provozu:
4---- poSunujte smérem na (k) ...“  obsazenou kolej — 100 metri — 50 metri —
40 metra — 20 metrd — pomalu.;

¢l. 1.4 vnitfniho pfedpisu Provozniho fadu vleCky Ledvice:

,Hovory realizované prostrednictvim zapojovace Mikro a rdst. jsou automaticky
zaznamenavany na zvlastnim zaznamovém zarizeni.“
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3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarfizeni pro automatické
zaznamenavani dat

SZZ MODEST-PES - programovatelné stanicni zabepecovaci zafizeni ma platny
Prukaz zpusobilosti uréeného technického zafizeni, ev. ¢.: PZ 0509/07-E.47, vydany DU
dne 12. 7. 2007. Platnost prukazu zpusobilosti je na dobu neurcitou.

Kontrolou SZZ MODEST-PES dne 31. 8. 2015 bylo zjiSténo:

od 16. 8. 2015 17:40 do 17. 8. 2015 19:30 h zafizeni v poruse po zasahu bleskem;
potfeba obnovy bezpeénostnich natérd na zabezpecovacim zafizeni;
ostatni kontroly bez zavad.

Rozborem stazeného archivu dat po vzniku MU dne dne 30. 9. 2015 bylo zjisténo:

v dobé vzniku MU pracovalo SZZ spravné, nevykazovalo poruchovy stav;
23:28:56 h obsazena jizdni cesta posunem z koleje €.V2 na kolej €. 17;
23:58:30 h obsazena jizdni cesta posunem z koleje €.V2 na kolej €. 16;
23:28:56 h obsazena jizdni cesta posunem z koleje €.V1 na kolej €. 14a;
0:52:30 h, postavena jizdni cesta pro posun z koleje €. V2 na kolej €. 17;
0:53:46 h, prvni obsazeni kolejovych obvodu v postavené jizdni cesté.

Po vzniku MU bylo odborné zpusobilymi osobami provozovatele drahy provedeno
komisionalni pfezkous$eni Cinnosti SZZ. Z rozboru stazenych dat ze SZZ vyplyva, ze SZZ
vykazovalo normalni Cinnost a zZe technicky stav SZZ a zpuUsob jeho obsluhy nebyl
v pficinné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecCnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb. Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislosti se
vznikem MU. Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

Komunikace probihajici pfes RDST nebyla nahravana z divodu technické poruchy
zaznamového zafizeni, ke které doslo po zasahu bleskem dne 16. 8. 2015. Dopravce dne
10. 9. 2015 objednal u servisni spole€nosti opravu nahravaciho zafizeni. Do doby vzniku
MU bylo nahravaci zafizeni v poruSe. Tento stav trval 45 dni a je v rozporu
s technologickymi postupy provozovatele drahy. Pouziti technickych komunikacnich
prostifedkl pred vznikem MU nemélo souvislost se vznikem MU.

Byl zjiStén nedostatek.

28



wal® Zorava o vysledcich Setfent oficin a okolnosti vzniku mirnofadng udalost

NI
INSPEKCE

Zjisténi:
provozovatel drahy nezajistil fadné fungovani nahravaciho zafizeni k nahravani
komunikace, coz je porusenim ¢l. 1.4 vnitfniho pfedpisu Provozniho fadu vlecky
Ledvice.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 740.406-4 mélo platny prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. &.:
PZ 5487/99-V.20, vydany DU dne 18. 8. 1999. Posledni pravidelna technicka kontrola
pfed vznikem MU byla provedena dne 22. 1. 2015 s platnosti do 21. 1. 2017 s vysledkem,
Zze vozidlo vyhovuje podminkdm provozu na drahach. Po MU byl proveden znalecky
posudek k technickému stavu HDV s vysledkem, Ze technicky stav HDV nebyl pfi€inou
vzniku MU.

U v8ech vozl zu€astnénych na vzniku MU byla provedena pfed vznikem MU platna
pravidelna technicka kontrola s vysledkem, Zze DV jsou v technickém stavu, ktery vyhovuje
podminkam provozu na drahach. DV byla dopravcem SD-KD pouzivana v technickém
stavu, ktery odpovida schvalené zpusobilosti. Technicky stav vozu nebyl v pfi€inné
souvislosti se vznikem MU. Nasledkem této MU bylo poSkozeno celkem 19 vozu fady
Falls, pfitom 3 vozy byly téZce poskozeny, z toho 2 vozy byly zruSeny.

HDV 740.406-4 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — MECHANICKY REGISTRACNI RYCHLOMER A 85 065 typu
692A520. Registrace vSech Casovych veli€in chybi — ze strany strojvedoucich nebyl
hodinovy stroj natahovan.

Z dat zaznamenanych do rychlomérného prouzku vyplyva, Ze strojvedouci se
plynule rozjel na draze 246 metrli az na rychlost 25 km-h '. V této rychlosti pada pisatko
rychlosti kolmo na rychlost 0 km-h .

Byl zjistén nedostatek.

Zjisténi:
strojvedouci nenatahl hodinovy strojek registracniho rychloméru, a tim nebyly
zaznamenavany €asove veli€iny, coz je porusenim ¢l. 10 pfedpisu SD-V8.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€¢inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpe€eni dopravy

Vzniku MU pfedchazelo ve 23:28 h dne 29. 9. 2015 odstaveni skupiny 15 loZzenych
vozU posunovou Cetou UL 2 za hotovy vlak (32 lozenych vozu) na obsazenou kolej €. 17
za naveéstidlo Lc 17 v souladu s technologickymi postupy. Kolej €. 17 byla obsazena v celé
jeji délce az k navéstidlu Lc 17. Nasledné cCeta UL 2 posunovala v obvodu UL 2 podle
pokynu dozorce posunu. Mezitim v 0:29 h dne 30. 9. 2015 odjel vlak z koleje €. 17 do
zst. Svétec.
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Kolem 0:45 h obdrzel vedouci posunu UL 2 od dozorce posunu pokyn: ,pata kolej
odtah, dva vozy zanechat u navéstidla, zbytek vytahnout do 2. vytahu, 17. Ze zalozi
a z 20. koleje dva vagony a 17. se zavre®“

Nasledné dozorce posunu fekl hradlafce do vysilacky, ze ,na 17. kolej zaloZi viak
a nasledné z 20.té koleje vlak doplni dvéma vozy a viak na 17. koleji dokonci.“

KdyZ dojel posunovy dil do ,vytahu“ na kolej V2, postavila hradlafka posunovou
cestu na 17. kolej a nahlasila do rozhlasu ,na 17. kolej postaveno, zajedeme, zaloZime®.

Vedouci posunu sdélil strojvedoucimu vysilackou, Zze se bude na 17. kolej zakladat
a muzZe se sunout. Strojvedouci se dle svého vyjadieni domnival, Zze 17. kolej je volna,
bude se ,zakladat®, a tak se rozjel. Strojvedouci zapomnél na skute€nost, Ze na 17. kolej
odstavili 15 voz(. Vedouci posunu mu daval navésti vysilackou, ze mize sunout. Vedouci
posunu naveésti ve vysilacce opakoval. Strojvedouci pohledem z okna lokomotivy vidél na
koleji €. 14a dvé lokomotivy, takze nemél dostateCny prehled o stavu 17. koleje. Zniceho
nic vedouci posunu kfi¢el do vysilacky ,Stdj* nebo ,Zastav‘. Strojvedouci pouzil
rychlo€innou brzdu a béhem 2 az 3 sekund ucitil lehky naraz, vystoupil z lokomotivy
a vidél, jak na misto MU bézi dozorce posunu a strojvedouci obvodu UL1.
Byly zjistény nedostatky.

Zjisténi:
vedouci posunu pfi posunu sunutim na kolej €. 17 nezajistil bezpecnost tim, Ze
neprehlédl kolej pfed draznimi vozidly, nepfizpUsobil rychlost posunu a nasledné
nedaval potfebné navésti podle ustanoveni ¢l. 98 pism. a), b), c) a ¢l. 101 vnitiniho
predpisu D-D2.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti vcetné
dokladtli ze zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU probéhla mezi zu€astnénymi zaméstnanci verbalni komunikace
majici vliv na jeji vznik. Strojvedouci se pfi posunu sunutim Fidi pokyny vedouciho posunu
v Cele sunutého dilu. Vizbod 3.1.1 a 3.5.1 této zavéreCné zpravy. Pouzivani vyrazu
,zalozime" pfi davani pokynd mohlo pfispét ke vzniku MU. Viz bod 3.1.1 a 3.5.1 této
zavéreCné zpravy.

Pouziti druhu technickych komunikacnich prostfedk( pred vznikem MU nemélo
souvislost se vznikem MU. Pokyny vedouciho posunu strojvedoucimu mély souvislost se
vznikem MU.

Byly zjistény nedostatky.

Zjisténi:
- Vedouci posunu nedal v€asny pokyn k bezpeénému zastaveni posunovanych

vozidel dané ustanovenim ¢l. 101 vnitfniho pfedpisu D-D2.

vedouci posunu, ktery daval strojvedoucimu informace a pokyny pfi posunu pfed

vznikem MU, je nedaval v souladu se zavaznym slovnim zné&nim pokynU pfi

posunu, dané ustanovenim ¢l. 226 vnitfniho pfedpisu D-D1.
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3.5.3 Opatreni pfijata k ochrané a zabezpe€eni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpuUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpeceno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.
Nedostatky nebyly zjistény.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci ve sméné dne 29. 9. 2015 od 18:00 h, volno mezi sménami 24 h;
hradlarka ve sméné dne 29. 9. 2015 od 17:40 h, volno mezi sménami 24 h;
vedouci posunu ve sméneé dne 29. 9. 2015 od 18:00 h, volno mezi sménami 24h;
dozorce posunu ve sméné dne 29. 9. 2015 od 17:40 h, volno mezi sménami 24 h.

Zameéstnavatel zajistil podminky pro odpocinek pfed sménou v souladu se zakonem
€. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vlady €. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna
Uprava pracovni doby a doby odpoc€inku zaméstnanct v dopraveé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které meély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

ZucCastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Zze na vznik MU
méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zu€astnénych na MU.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach
ZelezniCnich celkem 1 obdobnou mimoradnou udalost kategorie zavazna nehoda, jejichz

pfi€inou vzniku bylo nedodrzeni podminky jizdy posunového dilu podle rozhledovych
poméru.

* Dne 10. 2. 2013 v zst. Praha-Béchovice, kdy doSlo ke srazce posunujicich 2 HDV

s odstavenymi DV s naslednym vykolejenim DV. Pfi MU byly zranény 3 osoby
a Skoda dosahla vyse 10,43 mil K¢.
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4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

Vzhledem k tomu, Zze zaznamové zafizeni bylo v poruSse a mechanicky rychlomér
nezaznamenaval €as, je sled udalosti vedoucich ke vzniku MU popsan na zakladé podani
vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce zucastnénych na MU, archivu
dat SZZ a ostatnich zjisténych skuteCnosti. Nékteré Casové udaje jsou proto pouze
priblizné.

Noc 29./30.9. 2015

23:28 h - vytazeni skupiny 15 lozenych voz( z nakladkové koleje €. 5. pres
vytaznou kolej €. V2 na obsazenou kolej €. 17 za hotovou relaci (32 lozenych vozu)
za navéstidlo Lc 17. Kolej €. 17 byla obsazena v celé jeji uziteCné délce
az k navéstidlu Lc 17, viz Schéma mista MU na strané 15 této zavérecné zpravy;

23:58 h — vytazeni skupiny loZzenych voz( z koleje €. 6 prfes kolej €. V2 na kolej
¢. 16 k dokonc&eni dalSi relace. Dal$i posun v obvodu UL 2 podle pokynl dozorce
posunu;

0:29 h — ze 17. koleje odjizdi uceleny vlak smér Zst. Svétec;

cca 0:45 h — dozorce posunu nafidil vedoucimu posunu odtah soupravy vozu
z 5. koleje na 17. kolej;

0:47 h — dozorce posunu fekl hradlafce do vysilacky: ,na 17. kolej zaloZi viak
a nasledné z 20. koleje viak dopini dvéma vozy a viak na 17. koleji dokonci.”;

0:48 h — posunova cCeta zajela s lokomotivou na kolej €. 5. Povytahla 15 lozenych
vozu na koleji €. 5 k navéstidlu Lc 5, tam zanechala 2 vozy;

0:52 h - kdyZ posunova Ceta vytahla 13 loZzenych vozul z koleje €. 5 na kolej €. V 2,
tak hradlafrka postavila posunovou cestu na 17. kolej a nahlasila do rozhlasu
,na 17. kolej postaveno, zajedeme, zalozime“. Poté dle sdéleni strojvedouciho
vedouci posunu vysilackou potvrdil Ze na 17. kolej je postaveno a uved!: ,budeme
na 17. kolej zakladat a mizeme sunout*;

0:53 h — strojvedouci dle sveho vyjadfeni na zakladé pokynu k zahajeni posunu a v
domnéni, ze 17. kolej je volna a bude se zakladat, se rozjel. Vedouci posunu stal
na prechodové lavce mezi 1. a 2. vozem v Cele sunutého posunového dilu
a opakoval naveésti ve vysilacce, ze muzZe sunout. Strojvedouci z okna lokomotivy
vidél na koleji €. 14a dvé lokomotivy, takZze nemél takovy prehled o stavu 17. koleje;

0:55 h — vznik MU. Rychlost posunového dilu v dobé narazu byla 25 km-h™.
Nasledkem srazky byl usmrcen vedouci posunu, prvni 3 sunuté vozy byly
vykolejené, 19 vozll posSkozeno, z toho 3 vozy tézce, 2 vozy byly zruSeny, bylo
vyvracené naveéstidlo Lc 16 a byl poSkozen Zelezniéni svrsek.
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4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skuteénosti podle bodu 3 a uvedeni zavériu o pfi€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Kontrolou SZZ MODEST-PES a rozborem stazeného archivu dat byly zjistény
informace o stavéni jizdnich cest a jejich obsazovani DV v Case. Komunikace mezi
ucastniky MU nebyla z ddvodu poruchy zaznamového zafizeni zaznamenavana.
Informace o probéhlé komunikaci byly ziskany pouze z podani vysvétleni zu¢astnénych
osob a svédku.

Rozborem rychlomérného zaznamu bylo zjisténo, Ze rychlost posunového dilu
v dobé srazky byla 25 km-h™'. Hodinovy stroj registracniho rychloméru nebyl strojvedoucim
natazen a tudiz chybi registrace vSech €asovych veli€in. Tento nedostatek nemél Zadnou
souvislost se vznikem MU. Méfenim bylo zjiSténo, Ze vzdalenost mezi navéstidlem Sc V2
a mistem MU, kterou musel posunovy dil ujet, je 274 m.

Komunikace vedena prfes mobilni RDST nebyla nahravana z divodu poruchy
zaznamového zarizeni, ke které doSlo po zasahu bleskem dne 16. 8. 2015. Oprava
zaznamového zafizeni byla objednana dne 10. 9. 2015. Do vzniku MU bylo zadznamové
zarizeni v poruse. Tento stav trval 45 dni. Tento nedostatek nemél zadnou souvislost se
vznikem MU, nicméné je to nedodrzeni ustanoveni vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy
Provozniho fadu vleCky Ledvice.

Podle vnitfnich pFedpisti provozovatele drahy a dopravce vedouci posunu fidi
posun a je odpovédny ze jeho bezpeCné provedeni. Je povinen zaujmout takoveé
stanovisté, odkud bude mit pfehled, mlze z néj Fidit posun a davat strojvedoucimu navésti
v€as tak, aby mohl strojvedouci s posunovanymi vozidly bezpecné zastavit.

Dale zaméstnanci davajici pokyny pfi provozovani drahy a drazni dopravy pfi
posunu na vle€ce jsou povinni se Fidit zavaznym slovnim znénim pokynu uvedenych
v Cl. 226 pFedpisu D-D1. V uvedeném pripadé bylo pfi Setfeni DI zjisténo, Ze zaméstnanci
na vle€ce kromé& pokynl pouzivaji mimo jiné jesté vyrazy ,zaloZit*, ,uzavfit* (informace
o vlakotvorné €innosti), které nejsou definovany v platnych pfedpisech a technologickych
pokynech.

Béhem provadéni posunu byl vedoucim posunu pouzivan vyraz ,zalozime®, ktery
neni definovan v zadném vnitfnim predpise ani jinych pokynech. Podle zapisli se
zaméstnanci znamena slovo ,,zalozime“ = odvezeme, odstavime vozy u odjezdového
naveéstidla smér zst. Svétec. Nicméné tato definice nedava informaci, zda uvedena kolej
je obsazena, nebo volna. ProtoZze to neni nikde definovano, nelze vylou€it vnimani
vyznamu tohoto slova vicero zpusoby. Strojvedouci ve své vypovédi uvedl: ,On mi fekl, ze
zakladame, cozZ je pro mé signal, Ze budeme sunout na volnou kolej aZz k odjezdovéemu
navéstidlu ve sméru na Svétec”.

B&hem Setfeni této MU byl proveden za ugasti PCR, DI a SD-KD ovéfovaci pokus,
za ucCelem zjisténi, zda vedouci posunu a strojvedouci mohli pfed zahajenim posunu
sunutim a béhem néj vidét Celo skupiny odstavenych draznich vozidel na koleji ¢. 17.
Pro tento ucCel byly zajiStény stejné podminky, vCetné pouziti stejného pocCtu a fady
draznich vozidel jako pfi MU. Pribéh ovéfovaciho pokusu byl zadokumentovan.
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V prubéhu ovéfovaciho pokusu bylo zjisténo, Ze pfi zapnutém osvétleni viecky je
zajiSténa dobra viditelnost. Ze stanovisté vedouciho posunu v urovni navéstidla Sc V2
(na vzdalenost 287 m) a dale v urovni navéstidla ScV2-2 (na vzdalenost 175 m) je
viditelné Celo obrysu soupravy vozu na 17. koleji. Ze stanovisté strojvedouciho pfi pohledu
pres Celni sklo lokomotivy a zavieném bo¢nim okénku nebylo vidét €elo odstavenych vozl
na 17. koleji pfed jizdou ani pfi jizdé z koleje V2 na kolej €. 17. Ze zaznamu videa
zajisténého z praibéhu ovéfovaciho pokusu bylo zjisténo, Zze vyhybkové navéstidlo vyhybky
C. 45 bylo umisténé vpravo od koleje ve sméru sunuti. Vyhybkova navéstidla vyhybek
€. 41 a 33 umisténa vlevo od koleje ve smeéru sunuti nemohl vedouci posunu vidét
z mista, kde stal. Vyhybka €. 37 nema vyhybkové navéstidlo. Vyhybky €. 45, 41, 37 a 33
jsou stavény obsluhou SZZ z hradla UL2.

Pfestoze se posun fidi podminkami jizdy podle rozhledovych pomérl s povinnosti
zastavit posunovy dil bezpecné pred draznim vozidlem, tak skute€nost, Ze byl v pokynech
nékolikrat pouzit vyraz ,Zalozime®, mohl evokovat domnéni, Ze uvedena kolej byla volna.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni pri€iny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

vrwve

zahajeni posunu, aniz by vedouci posunu zjistil, zda se
v zamyslené posunoveé cesté nenachazeji pfedméty blizko koleji
nebo v kolejich.

nepfizpusobeni rychlosti jizdy rozhledu vedouciho posunu v Cele
sunutého dilu, a tim nezajisténi bezpecnosti posunu.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfi¢inou mimoradné udalosti bylo:

nedodrzeni stanovenych technologickych postupl pfi posunu
vedoucim posunu.

4.3.3 Priciny, které jsou zpuisobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti

PFi¢ina MU zplsobena predpisovym ramcem nebyla zjisténa.
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4.4 Doplnujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pric¢inach

U provozovatele drahy a dopravce SD-KD:

nedodrzeni § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., kdy provozovatel drahy
SD-KD nezajistil provozovani drahy pro potreby plynulé a bezpeéné drazni dopravy
podle pravidel pro provozovani drahy, nebot nezajistil do svych vnitfnich pfedpist
a technologickych postupt zapracovani Pravidel pro provozovani drahy podle
§ 2 odst. 4 vyhlasky ¢.173/1995 Sh., véetné ustanoveni: § 16 odst. 4 vyhlaSky
C. 173/1995 Sb.:

,Pri posunu draznich vozidel sunutim musi na ¢elnim vozidle jet, je-li k tomu
drazni vozidlo uzpusobeno, nejdale vSak na druhém vozidle, nebo pred
draznimi vozidly jit uréena odborné zpusobila osoba tak, aby nebyla
ohrozena jeji bezpecénost a aby mohla prehlédnout kolej pred draznimi
vozidly a davat potfebné navésti. ..."

nedodrzeni § 35 odst. 1 pism. a) zakona ¢&. 266/1994 Sh., kdy dopravce SD-KD

nezajistil provozovani drazni dopravy podle pravidel provozovani drazni dopravy,

nebot’ nezajistil do svych vnitfnich predpist a jednotnych technologicky postupi

zapracovani Pravidel provozovani drazni dopravy podle § 33 odst. 2 vyhlasky

C.173/1995 Sb., véetné ustanoveni: § 35 odst. 1 pism. g) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni
vozidla pfi posunu pfizpusobila rychlost jizdy jizdé podle rozhledovych
pomérd tak, aby byla zajisténa bezpecnost posunu....*”

v navaznosti na ¢l. 34 bodu 1.4 vnitfniho pfedpisu Provozniho fadu vile¢ky Ledvice
a § 14 odst. 6 vyhlasky €. 173/1995 Sb., je nedodrzenim § 22 odst. 1 pism. a)
zakona €. 266/1994 Sb., kdy provozovatel drahy SD-KD nezajistil, aby byly vSechny
hovory realizované prostfednictvim RDST automaticky zaznamenavany
na zvlastnim zaznamovém zafizeni. Zafizeni bylo v poruSe a nezaznamenavalo
45 dni. Provozovatel objednal opravu nahravaciho zafizeni 10. 9. 2015;

v navaznosti na €¢l. 10 vnitiniho pfedpisu SD-V8 a ustanoveni § 35 odst. 1 pism. 0)
vyhlasky €. 173/1995 Sb., ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.,
strojvedouci pfi nastupu na HDV nesplnil povinnost u rychlomérd s pérovym
hodinovym strojkem dotahnout hodinové pero a nafidit hodiny na spravny cas.
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy a dopravce SD-KD vydal po vzniku MU nasledujici opatreni:

1) Opatieni feditele useku Provoz (Opatfeni 2015-O-AS-63) ze dne 7.10.2015, zvySeni
kontroly na v8ech vleCkach SD-KD na dodrzovani ustanoveni platnych pfedpisu pfi
provozovani drahy a drazni dopravy, zejména pfi posunu (davani ru€nich a slySitelnych
navésti a pokynd, zavazné slovni znéni davana radiostanicemi pfi posunu) a dale zakaz
stani na prechodovych lavkach pfi posunu.

2) Opatieni vedouciho dopravniho provozu (OVP 2015-OVP-PL-070) ze dne 1. 12. 2015.
Snizeni maximalni dovolené rychlosti na vle€ce ,Doly Bilina — upravna uhli Ledvice®
pfi posunu taZenim nebo samostatnym vozidlem na 20 km-h™" a pfi posunu sunutim na
15 km-h .

3) Za ucCelem dodrzovani stanovenych rychlosti pfi provozovani drazni dopravy byla na
vSechna HDV v pribéhu prosince 2015 osazena telemetrickym systémem PROTOTANK
DYNAMICS, ktery umoznuje okamzitou kontrolu a vyhodnoceni provozu HDV.

4) Proskoleni pravnich a vnitfnich pfedpisi SD-KD souvisejicich se vznikem mimofadné
udalosti na dopravnim Skoleni vSech dopravnich zaméstnancu.

5) Dne 8. 3. 2016 byla vydana zavazna informace (poucny list) €. 1/2016 feditele useku
Provoz SD - Kolejova doprava, a.s., k seznameni vSem dopravnim zaméstnancum.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pfiCiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti a pfijata
opatfeni Drazni inspekce bezpecnostni doporuceni nevydava.

V Praze dne 29. ¢ervence 2016

Ing. Josef Simak v. r. Ing. Pavel Smerak v. r.
) vrchni inspektor vrchni inspektor
Uzemniho inspektoratu Praha Odboru inspekce
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Obr. ¢. 4: Schéma polohy draznich vozidel pred srazkou
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Obr. ¢. 5: Stav vozidel po MU Zdroj: Drazni inspekce
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Obr. ¢. 6: Vykolejena vozidla po MU Zdroj: Drazni inspekce

38



	1 Souhrn
	Summary
	2 Údaje týkající se mimořádné události
	2.1 Mimořádná událost
	2.1.1 Datum, přesný čas a místo mimořádné události
	2.1.2 Popis mimořádné události a místa nehody, včetně činnosti integrovaného záchranného systému a záchranné služby
	2.1.3 Rozhodnutí zahájit zjišťování příčin a okolností vzniku, sestava týmu odborně způsobilých osob a způsob vedení zjišťování příčin a okolností vzniku

	2.2 Okolnosti mimořádné události
	2.2.1 Zúčastnění zaměstnanci provozovatele dráhy a dopravce, osoby ve smluvním poměru a další zúčastnění a svědci
	2.2.2 Vlaky a jejich řazení, včetně registračních čísel jednotlivých drážních vozidel
	2.2.3 Popis součástí dopravní cesty dráhy, zabezpečovacího systému (tj. zejména stav kolejí, výhybek, stavědel, návěstidel a vlakového zabezpečovacího zařízení)
	2.2.4 Použití komunikačních prostředků
	2.2.5 Práce prováděné na místě mimořádné události a v její blízkosti
	2.2.6 Aktivace plánu pro případ mimořádné události na dráze a sled událostí
	2.2.7 Aktivace plánu integrovaného záchranného systému, policie a zdravotnické záchranné služby a sled událostí

	2.3 Úmrtí, zranění a materiální škody
	2.3.1 U cestujících a třetích osob, zaměstnanců provozovatele dráhy a dopravce, včetně osob ve smluvním poměru
	2.3.2 Na přepravovaných věcech, zavazadlech a jiném majetku
	2.3.3 Na drážních vozidlech, součástech dopravní cesty a na životním prostředí

	2.4 Vnější okolnosti
	2.4.1 Povětrnostní podmínky a geografické údaje


	3 Záznam o podaných vysvětleních
	Souhrn podaných vysvětlení (podléhá ochraně identity osob)
	3.1.1 Zaměstnanci provozovatele dráhy a dopravce, včetně osob ve smluvním poměru
	3.1.2 Jiné osoby

	3.2 Systém zajišťování bezpečnosti
	3.2.1 Rámcová organizace a způsob, jakým jsou udíleny a prováděny pokyny
	3.2.2 Požadavky na zaměstnance provozovatele dráhy a dopravce a jejich prosazování
	3.2.3 Postup vnitřní kontroly bezpečnosti a jejich výsledky
	3.2.4 Rozhraní mezi různými zúčastněnými subjekty a součástmi dopravní cesty

	3.3 Právní a jiná úprava
	3.3.1 Příslušné komunitární a vnitrostátní právní předpisy
	3.3.2 Jiné předpisy, např. provozní řád, pracovní řád, předpisy pro údržbu, platné technické normy a další vnitřní předpisy

	3.4 Činnost drážních vozidel a technických zařízení
	3.4.1 Systém řízení, signalizace a zabezpečení, včetně zařízení pro automatické zaznamenávání dat
	3.4.2 Součásti dráhy
	3.4.3 Komunikační prostředky
	3.4.4 Drážní vozidla, včetně zařízení pro automatické zaznamenávání dat

	3.5 Dokumentace o provozním systému
	3.5.1 Opatření učiněná zaměstnanci provozovatele dráhy a dopravce, pokud jde o řízení, signalizaci a zabezpečení dopravy
	3.5.2 Výměna verbálních hlášení v souvislosti s mimořádnou událostí včetně dokladů ze záznamového zařízení
	3.5.3 Opatření přijatá k ochraně a zabezpečení místa mimořádné události

	3.6 Pracovní, zdravotní a provozní podmínky
	3.6.1 Pracovní doba zaměstnanců provozovatele dráhy a dopravce, kteří byli účastníky události
	3.6.2 Zdravotní stav a osobní situace, které měly vliv na mimořádnou událost, včetně fyzického nebo psychického stresu
	3.6.3 Uspořádání vybavení řídicího pracoviště nebo vozidla, které má vliv na jeho ovládání a užívání

	3.7 Předchozí mimořádné události podobného charakteru

	4 Analýzy a závěry
	4.1 Konečný popis mimořádné události
	4.1.1 Konečný popis mimořádné události na základě zjištěných skutečností v bodě 3

	4.2 Rozbor
	4.2.1 Zhodnocení zjištěných skutečností podle bodu 3 a uvedení závěrů o příčině mimořádné události a činnosti záchranných služeb

	4.3 Závěry
	4.3.1 Bezprostřední příčiny mimořádné události, včetně faktorů, které k ní přispěly a které souvisely s jednáním zúčastněných osob nebo se stavem drážních vozidel nebo technických zařízení
	4.3.2 Zásadní příčiny související s kvalifikací, postupy a údržbou
	4.3.3 Příčiny, které jsou způsobeny předpisovým rámcem a v používání systému zajišťování bezpečnosti

	4.4 Doplňující zjištění
	4.4.1 Nedostatky a opomenutí zjištěné během zjišťování příčin a okolností vzniku mimořádné události, které však nejsou významné pro závěry o příčinách


	5 Přijatá opatření
	5.1 Seznam opatření, která byla v důsledku mimořádné události již učiněna nebo přijata

	6 Bezpečnostní doporučení
	7 Přílohy

