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Tato zavére€na zprava je vefejna a veskeré v ni uvedené skutecnosti jsou podlozeny vySetfovacim spisem.
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1 SHRNUTI

Zdroj: DI
Skupina udalosti:  nehoda.
Vznik udalosti: 30.7.2017,17.13 h.
Popis udalosti: stfetnuti vlaku Os 27714 s osobnim automobilem.
Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie regionalni, Zadni Tfeban — Lochovice,

Zeleznicni prejezd P558 v km 25,744 mezi dopravnou D3 Hostomice
pod Brdy a Zelezni¢ni stanici Lochovice.

ZucCastnéni: Sprava Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 27714);
fidi€ osobniho automobilu.

Nasledky: 1 usmrceny;
celkova Skoda 574 400 K¢.

Bezprostfedni pficina:

* nedovolené vjeti osobniho automobilu na Zelezni¢ni pfejezd v dobé, kdy byla
davana svételna (dvéma cCervenymi stfidavé preruSovanymi svétly) i zvukova
vystraha prejezdového zabezpelovaciho zafizeni a kdy se k Zelezni¢nimu pfejezdu
blizil vlak.

Pfispivajici faktory:

* nebyly Drazni inspekci zjistény.
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Zasadni priciny:

jednani fidi€e osobniho automobilu pfed Zelezni¢nim pfejezdem, pfi kterém si
nepocinal zvlast opatrné a nepresvédcil se, zda muze zelezni¢ni prejezd bezpecné
prejet;

nerespektovani vystrazného signalu prejezdového zabezpeCovaciho zafizeni
fidi€em osobniho automobilu.

Pricina v systému bezpecnosti:

nebyla Drazni inspekci zjisténa.

BezpecCnostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zadkona €. 266/1994 Sb.

doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

vzhledem ke skutecCnosti, ze na zelezniCnim prejezdu P558 doslo jiz v roce 2010
a 2016 ke stfetnuti vlakd se silni€nimi motorovymi vozidly, a rovnéz ke skute€nosti,
ze zelezniCni prejezd P558 je dvoukolejny, navrhuje Drazni inspekce Draznimu
Ufadu zah3jit s provozovatelem drahy jednani o zméné — zvySeni zpusobu
zabezpeCeni tohoto Zelezniéniho pFejezdu, tj. doplnéni pFejezdového
zabezpecCovaciho zafizeni zavorovymi bfevny, ktera z hlediska optické a fyzické
zabrany snizi pravdépodobnost vjezdu FidiCe na Zzelezni¢ni pFejezd pfi jeho
nereagovani na vystrazny signal pfejezdového zabezpefovaciho zafizeni;

v navaznosti na jiz dfive Drazni inspekci vydana bezpecnostni doporuceni
k problematice bezpecnosti na Zeleznicnich pfejezdech (€. j. 877/2012/Dl a po ném
nasledujicich doporuceni stejného i obdobného znéni), pfijeti vlastniho opatreni
smérfujiciho k zajisténi jejich realizace, za uCelem zvySovani urovné zabezpeceni
zelezni€nich prejezdd a predchazeni mimofadnym udalostem, z divodu, Zze na
ZelezniCnich prejezdech zabezpelenych prejezdovym zabezpefovacim zafizenim
svételnym bez zavor dochazi dlouhodobé k nejvétSimu poctu stfetnuti vlaku se
silniénimi motorovymi vozidly a s nejhorSimi nasledky.



2

Q%)

al® Z

\verecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying causes:

Root cause:

Recommendations:

SUMMARY
an accident.
30" July 2017, 17:13 (15:13 GMT).
a level crossing accident.

the collision of the regional passenger train No. 27714 with an
obstacle — the car at the active level crossing.

the regional passenger train No. 27714.

the railway track Zadni Tfeban — Lochovice, the active level crossing
No. P558 between Hostomice pod Brdy operational control point and
Lochovice station, km 25,744.

SZDC, s. o. (IM);
CD, a. s. (RU of the regional passenger train No. 27714);
the car driver (a level crossing user).

1 fatality;
total damage CZK 574 400,-

» driver's failure to respect the light and acoustic warnings and
driving at the level crossing at the time when it was forbidden and
visual and acoustic warnings were being given.

none.

» driver’s behavior in front of the level crossing, the car driver was
not careful enough and did not make sure whether he could safely
pass the level crossing;

» driver's failure to respect the light and acoustic warnings and
driving at the level crossing at the time when it was forbidden.

none.

Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

* to initiate a negotiation with the IM of change of the safety
equipment of the level crossing No. P558 — to change a level
crossing system of the level crossing No. P558 to a level crossing
system equipped with barriers due to the fact that on this railway
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crossing already occurred accidents with a road motor vehicle in
2010 and 2016 and that the level crossing is double-track;

* as a follow-up to already issued safety recommendations it is
recommended to adopt own measures to ensure the realization of
these issued safety recommendations, because of the fact that the
most collisions with the worst consequences happen at the level
crossings equipped only with warning lights without barriers.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

CDP Centralni dispecCerské pracovisté

COP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

CSN Ceska technicka norma

Dl Drazni inspekce

DKV Depo kolejovych vozidel

DOZ dalkové ovladané zabezpeclovaci zafizeni
DU Drazni ufad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS hasi¢sky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny systém

JOP jednotné obsluzné pracovisté

JPO jednotka pozarni ochrany

MU mimoradna udalost

OA osobni automobil

ORP Oddéleni operativniho fizeni provozu
PCR Policie Ceské republiky

PJ Provozni jednotka

PP Provozni pracovisté

PZS prejezdoveé zabezpecCovaci zafizeni svételne
PzZ prejezdové zabezpeCovaci zafizeni

SJR sesitovy jizdni fad

SK stani¢ni kolej (stani¢ni koleje)

SRD sit radiodispecerska

SRV sit radiovlakova

SZ7 stanicni zabezpecovaci zarizeni

SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TDV taZzené drazni vozidlo

TK tratova kolej (tratové koleje)

TRS tratovy radiovy systém

TTP tabulky tratovych pomeért

TZ27Z tratové zabezpecCovaci zafizeni

] Uzemni inspektorat

uTZ uréené technické zafizeni

VS vlastni Setfeni

Z ZaveéreCna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti
ZP Zelezniéni prejezd

Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vyhlaska ¢&. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zafizeni), ve znéni platném v dobé& vzniku mimofadné
udalosti

v

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
adrazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimorfadné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathém v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé& vzniku

10
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SzZDC D3

PND3

CSN 34 2650 ed. 2

CSN 73 6380 Z3

mimoradné udalosti

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
D3 Predpis pro zjednoduSené fizeni drazni dopravy®,
schvaleny dne 17. 12. 2012, pod &. j.: 55996/2012-OZRP,
s u€innosti od 1. 7. 2013

Provadéci nafizeni k pfedpisu pro zjednodusené fizeni
drazni dopravy SZDC D3 ,Provadéci nafizeni pro trat D3
Zadni Trebann - Lochovice®, schvalené pod ¢. |.
10994/2013-OR PLZ, s Gginnosti od 19. 12. 2016

CSN 34 2650 ,Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni —
Pfejezdova zabezpecovaci zafizeni®, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

CSN 73 6380 ,Zelezniéni prejezdy a pfechody, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

11
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 30. 7. 2017.

Cas: 17.13 h.

Draha: zeleznicni, kategorie regionalni, Zadni Tfeban — Lochovice.

Misto: trat 715B Zadni Tfeban — Lochovice, mezi dopravnou D3 Hostomice pod
Brdy a Zst. Lochovice, Zelezni¢ni pfejezd P558, km 25,744.

GPS: 49°51'13.07087" N, 13°58'30.90012" E.

Obr. €. 1: Pohled na zaklinény osobni automobil Zdroj: DI

21.2 Popis prabéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vcetné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 30. 7. 2017 v 17.13 h se vlak Os 27714 jedouci ze Zst. Zadni Tfeban do Zst.
Lochovice stretl na zelezni¢nim prejezdu P558 s osobnim automobilem.

12
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Obr. &. 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj: DI

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

« 7P P558 lezi na soub&hu dvou trati: Protivin — Zdice (draha celostatni) a Zadni
Treban — Lochovice (draha regionalni);

+ ZP je dvoukolejny, Uhel kfizeni Zelezni¢nich drah s pozemni komunikaci lll. tFidy
¢. 1175 je 90°;

+ ZP byl zabezpelen svételnym prejezdovym zabezpedovacim zafizenim bez
doplnéni zavorovymi bfevny, s pozitivnim signalem (bilé pferuSované svétlo);

« ZP byl z obou stran oznaden dvéma vystraznymi dopravnimi znackami A 32b
,Vystrazny kfiz pro zelezni¢ni pfejezd vicekolejny* v reflexni Upravé se zvyraznénim
Zlutozelenym retroreflexnim fluorescenénim podkladem, umisténymi vpravo na
pozemni komunikaci, pod kterymi byly umistény svételné skfiné vystraznikl PZZ,
doplnéné tabulkou ,Pozor viak®;

« vystrazné kiize byly umistény na stozarech vystrazniki pred ZP ve vzdalenosti
4,6 m (ve sméru jizdy OA) a 4,0 m od osy krajni koleje;

* ve sméru jizdy OA, tj. ve sméru jizdy od obce Netolice do obce Lochovice, byly
pfed ZP umistény vpravo na pozemni komunikaci svislé dopravni znacky A 31a
,Navéstni deska“ (240 m) dopInéna dopravni znackou A 30 ,Zelezniéni prejezd bez
zavor“ (viz obr. €. 3), A 31b ,Navéstni deska“ (160 m) a A 31c ,Navéstni deska“
(80 m);

13
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Obr. ¢. 3: Silniéni znaceni ve sméru jizdy OA Zdroj: DI

+ ve sméru jizdy OA byly pfed ZP umistény na spoleéném sloupku dvé svételné
skfiné vystraznik( (,B1“ — ve sméru k obci Netolice a ,B2“ — ve sméru k ucelovym
komunikacim navazujicim zleva na pozemni komunikaci lll. tfidy pfed ZP);

» vystrazny kfiz a svételna skfin vystrazniku byly ze sméru jizdy OA viditelné na
vzdalenost 160 m, vystraha PZZ davana dvéma Cervenymi stfidavé pferuSovanymi
svétly byla viditelna na vzdalenost 80 m (viz obr. &. 4);

Obr. ¢. 4: Viditelnost vystrazného kfize a vystrahy PZZ ve sméru jizdy
OA Zdroj: DI

* délky rozhledu na vystrazné kfize, resp. svételné skfiné vystraznik(, byly
z ptijezdovych ugelovych komunikaci k ZP vét$i nez 60 m;

* rozhledova délka pro nejpomalejsi silnicni vozidlo pro pfipad poruchy nebo vypnuti
PZZ byla ve sméru jizdy OA a jizdy vlaku Os 27714 naméfena 160 m (viz obr. €. 5);
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Obr. ¢. 5: Rozhledova délka ve sméru jizdy OA a vlaku Os 27714
Zdroj: DI

povrch pozemnich komunikaci pfiléhajicich k ZP byl Ziviény, pfejezdova vozovka
byla tvofena zivicnou konstrukci z asfaltového betonu;

na povrchu pozemni komunikace lll. tf. ani na pfejezdové vozovce nebyly zjiStény
stopy pneumatik po brzdéni osobniho automobilu;

prejezdova vozovka byla ve vyhovujicim stavu a byla sjizdna bez omezeni;

na zivicné konstrukci prejezdové vozovky v TK ve sméru od dopravny D3
Hostomice pod Brdy byly zfetelné ryhy a stopy otéru pneumatik, které vznikly
nasledkem sunuti OA v pficném sméru po stfetnuti s vlakem;

ve vzdalenosti 27,5 m od ZP ve sméru jizdy vliaku Os 27714 leZela &ast kotoudové
brzdy levého predniho kola OA, v celém useku mezi obéma kolejnicovymi pasy byly
ulomky hlinikového disku levého predniho kola OA. Ve vzdalenosti 57 m od ZP
lezela na levém kolejnicovem pasu pneumatika;

v km 25,821, tj. ve vzdalenosti 77 m od ZP, stal konec vlaku Os 27714,

vlak Os 27714 byl sestaven ze dvou HDV a jednoho vilozeného DV;

zadni (postrkové) HDV €. 95 54 5 810 313-7, které jelo 1. stanovistém vpred,
nebylo vykolejené ani poskozené; 5

v urovni zadniho HDV ve vzdalenosti 83 m od ZP mezi obéma TK lezelo vyvracené
neproménné navéstidlo Rychlostnik N s navésti ,Tratova rychlost® s Cislici ,40°
a dale v urovni viozeného DV ve vzdalenosti 94 m od ZP vyvracené pridruzené
navéstidlo s navésti ,Hlavni navéstidlo je na opacné strané“ (viz obr. €. 6);

v km 25,846 v urovni vlozeného DV vlevo pfimo vedle koleje ve sméru jizdy vlaku
Os 27714 bylo umisténo hlavni (vjezdové) navéstidlo TL s navésti ,Stdj“ (Cervené
svétlo);

vloZené DV €. 50 54 93 29 003-3 nebylo vykolejené ani posSkozené;

Celo vlaku Os 27714 se v kone¢ném postaveni po MU nachazelo v km 25,861, tj. ve
vzdalenosti 117 m od ZP;

vlak Os 27714 byl oznaCeny navéstmi ,ZaCatek vlaku“ a ,Konec vlaku®;
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* v useku 20 m od mista stfetnuti az do mista zastaveni mezi obéma TK byl

rozhrnuty $térk od zadnich kol OA nasledkem jeho sunuti v pficném sméru (viz obr.
¢. 6);

o

Obr. ¢. 6: ohd navéstidla a rozhrnuty $térk Zdroj: DI

* viakové HDV €. 95 54 5 810 337-6 nebylo vykolejené;

* na pravém prednim narazniku HDV byl zaklinén osobni automobil, ktery zadni Casti
zasahoval do prujezdného prufezu tratové koleje celostatni drahy Protivin — Zdice;

* HDV bylo fizeno z |. stanovisté, kde byl umistén mechanicky registracni rychlomér
Hasler Bern typu RT 9, vyr. €. C10.319;

* ohledanim stanovisté osoby Fidici DV (dale jen strojvedouci) bylo zjisténo:

>
>
>

>

Y V VY

>

zafizeni ani okna stanovisté nejevila zadné znamky deformace nebo rozbiti
rukojet’ brzdice prubézné brzdy DAKO Bs-2 byla v poloze rychlo¢inného brzdéni
rukojet’ brzdi€e pfidavné pfimocinné brzdy DAKO BP byla v poloze uplného
zabrzdéni

prepina¢ sméru jizdy byl v poloze ,jizda vpred*

ukazatele tlaku a teploty oleje prevodovky, tlaku motorového oleje a teploty vody
byly na nulové hodnoté

mechanicky registrac¢ni rychlomér ukazoval rychlost 0 km.h™

ukazatel otaCek spalovaciho motoru byl zaseknuty nasledkem narazu na
hodnoté 450 ot/min

zpusob Fazeni jednotlivych jizdnich stupiu v poloze ,A“ — automaticky

indika€ni udaje prisvitek kontrolnich zarovek chodu HDV byly zhaslé

na ovladacim pultu byla umisténa zapnuta radiostanice v rezimu SRV kanal
simplex 54 a SRD (TRS) kanalova skupina €. 63 s nastavenym cislem vlaku
27714

na pristrojové desce se nachazel SJR trati Zadni Trebarn — Lochovice pro viak
Os 27714

+ prejezdové zabezpedovaci zafizeni ZP bylo v dobé& ohledani v &innosti — byla
davana svételna i zvukova vystraha;
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+ v Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpe&ovacim zafizeni ZP, umisténém
v reléovém domku u ZP, nebyla evidovana zadna porucha;

* dne 30. 7. 2017 bezprosttedné po vzniku MU byly stazeny archivy
z technologickych pocitaCu (aktivni dvojice TPC1 a TPC2) tratového
zabezpecovaciho zafizeni v useku Zdice (mimo) — Bfeznice (mimo) a dale z bloku
diagnostiky pfejezdového zabezpecCovaciho zafizeni.

Pfi MU byl aktivovan IZS.
Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
sloZzek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti DI bylo provedeno komisionalni

ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni zapisu.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zpulsobilych osob pro
Setfeni a zplisob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI dne: 30.7.2017,v 17.31 h (1. 18 min po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: fAOL.J)?. 2017, v 19.44 h (ti. 2 h 31 min po vzniku

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 30. 7. 2017, a to na zakladé zavaznosti
mimoradné udalosti.

Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Cechy.
Sestaveni vy$etfovaciho tymu: 2x inspektor Ul Cechy.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym $etfenim pFicin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul Cechy.

Pfi Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem
drahy a dopravcem.
Drazni inspekce neobdrzela v pribéhu Setfeni Zzadné podnéty, ani vyjadieni.

Setfeni pFigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.
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2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce CD: )
» strojvedouci vlaku Os 27714, zaméstnanec CD, DKV Plzen, PJ Rakovnik, PP
Beroun.

Treti strana:
¢ fidi¢ osobniho automobilu.

Ostatni osoby, svédci:
« strojvedouci postrkového HDV vlaku Os 27714, zaméstnanec CD, DKV Plzef, PJ
Rakovnik, PP Beroun;
* vyprav€i DOZ useku Zdice — Bfeznice Zst. Bfeznice, ktery vykonava funkci
dirigujiciho dispecera pro trat D3 Zadni Tfebar — Lochovice (dale jen vyprav¢i DOZ
Sever Zst. Bieznice), zaméstnanec SZDC, OR Plzef, PO Strakonice.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, v€etné registracnich €isel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Os 27714 Sestava vlaku: Drzitel:
Délka vlaku (m): 42 HDV: 9554 5 810 337-6 o)
Pocet naprav: 6 TDV (za HOV):

Hmotnost (t): 68 1. 50 54 93 29 003-3 o)
Potfebna brzdici procenta (%): 78 HDV (postrk): |95 54 5 810 313-7 [eh)
Skute€na brzdici procenta (%): 110

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Stanovena rychlost vlaku: (km.h™) 60

Zpusob brzdéni: l.

ReZim brzdéni: P

Pozn. k vlaku Os 27714:
* v dobé vzniku MU vlakem cestovali 4 cestujici;
* vychozi stanici vlaku byla zst. Zadni Treban, cilovou Zst. Lochovice;
* pfi MU poskozené DV je Zluté podbarvené.

Skutecny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpe€ovaciho zarizeni)

ZP P558 lezi na soub&hu dvou trati: 715A Protivin — Zdice (draha celostatni)
a 715B Zadni Trebarn — Lochovice (draha regionalni).
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Trat Zadni Tfeban — Lochovice v mist¢ MU ve sméru jizdy vlaku Os 27714 je
vedena v pfimém sméru v urovni okolniho terénu a stoupa 10,80 %o.. Pfed pfimym usekem
je trat vedena v levostranném oblouku o poloméru 450 m a rovné&z za ZP pfechazi do
levostranného oblouku o poloméru 402 m.

Jedna se o jednokolejnou trat, v misté MU s nejvy$si povolenou rychlosti 50 km.h".
Pozemni komunikace Ill. tfidy &. 1175 je ve sméru jizdy OA vedena k ZP $ikmo proti sméru
jizdy vlaku Os 27714, pfed Zelezni€¢nim prejezdem se staCi smérem vpravo a poté je jiz
vedena v pfimém sméru.

ZP P558 v km 25,744 trati Zadni Tfebar — Lochovice (v km 94,654 trati Protivin —
Zdice) je dvoukolejny, ma Sifku 6,6 m, délku 9,2 m a uhel kfizeni s pozemni komunikaci je
90°. Prejezdova vozovka je tvofena Zivicnou konstrukci z asfaltového betonu
v mezikolejovém prostoru, druh vozovky je s zivicnym krytem — asfaltem.

ZP je zabezpegen svételnym PZZ kategorie PZS 3SBI, typu AZD 71, bez
zavorovych bfeven, s pozitivnim signalem a je vybaven zaznamovym zafizenim. Indikacni
a ovladaci prvky ZP jsou umistény na JOP vypravéiho DOZ Sever Zst. Bieznice. PZZ se
uvadi do c&innosti jizdou vlakl ve sméru jizdy vlakG od Zzst. Zadni Tfeban (snimace
pocitaCli naprav Frauscher AZF jsou umistény v km 24,964 trati Zadni Tieban -
Lochovice).

2.2.4 Pouziti komunika€nich prostredku

* 17.15 h pouZil strojvedouci postrkového HDV viaku Os 27714 sluzebni mobilni
telefon k ohlaseni vzniku MU vyprav€imu DOZ Sever Zst. Bfeznice;

* 17.15 h vypravéi DOZ Sever Zst. Bfeznice pfijal ohlaseni od strojvedouciho
postrkového HDV vlaku Os 27714 o vzniku MU a nasledné aktivoval IZS.

Komunikace mezi strojvedoucim postrkového HDV viaku Os 27714 a vyprav€im
DOZ Sever zst. Bieznice nebyla zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény Zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté
MU a jeho okoli byl v béZném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupu

* 17.15h — ohlaSeni vzniku MU strojvedoucim postrkového HDV vlaku Os 27714
vyprav€éimu DOZ Sever zst. Bfeznice;

« 17.18 h — MU ohlasena vypravCim DOZ Sever zst. Bfeznice na IZS;

* 17.19h — MU ohlasena vypravcim DOZ Sever zst. Bfeznice vedoucimu dispecerovi
CDP Praha — ORP pro oblast Praha;
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* 17.26 h — MU ohlasena vedoucim dispecerem CDP Praha — ORP pro oblast Praha
na 018 SZDC;

« 17.30 h — MU ohla$ena povéfenou osobou 018 SZDC na COP DI;

+ 18.40 h — ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, PCR a SZDC;

* 19.44 h — pritomnym inspektorem DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;
* 21.15h — obnoveni provozu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupti

Plan 1ZS vzhledem k charakteru MU byl aktivovan. Plan I1ZS aktivoval v 17.18 h, {;.
5 minut po vzniku MU, vypravC€i DOZ Sever Zst. Bfeznice.

Na miste MU zasahovaly nasleduijici slozky I1ZS:
* Hasi€ska zachranna sluzba SZDC, JPO Praha;
* HZS StfedoCeského kraje, stanice Hofovice;
+ PCR, Krajské feditelstvi policie Stfredo&eského kraje, Dopravni inspektorat Beroun;
+ PCR, Krajské feditelstvi policie Stfedoteského kraje, Sluzba kriminalni policie
a vySetfovani Beroun.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce,
vcetné osob ve smluvnim poméru

Pri MU doslo k:
¢ usmrceni ridice OA.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pfi MU doslo ke Skodé na:
» osobnim automobilu zn. Volkswagen Golf Sportsvan 400 000 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vycCislena celkem na 400 000 K¢.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:
» viakové HDV (vlak Os 27714) 174 400 K¢;
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» zafizeni drahy 0 K¢;
* Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, soucastech drahy a jiném majetku
vycCislena celkem na 174 400 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: polojasno, bezvétfi, + 30 °C, viditelnost nesnizena.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych VySVétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» strojvedouci vlaku Os 27714 — ze Zapisu se zamé&stnancem mimo jiné vyplyva:

o

pfi jizdé levostrannym obloukem vidél u Zelezniéniho pfejezdu na pravé strané
zastavit osobni automobil;

pohledem zkontroloval i levou stranu Zzelezni¢niho pfejezdu, tam Zadny
automobil nestal;

kdyz se pfiblizil k pfejezdu, osobni automobil se neofekavané rozjel smérem na
prejezd;

ihned pouzil rychlo€inné brzdéni a souCasné varoval fidiCe lokomotivni
houkackou;

stfetnuti neslo nijak zabranit, vlak tlacil automobil az k mistu zastaveni;

po otevreni dvefi automobilu zjistil, Ze FidiC automobilu nejevil znamky zivota.

3.1.2 Jini svédci

» strojvedouci postrkového HDV viaku Os 27714 — ze Zapisu se zameéstnancem

mimo jiné vyplyva:

o

o

o

na vlaku Os 27714 jel v postrkovém HDV;,

pfed vjezdem do zst. Lochovice strojvedouci v Cele vlaku houkal a pouzil
rychlo¢inné brzdéni;

po prujezdu pres zeleznicni piejezd vidél v zrcatku prach okolo trati.

» vyprav€i DOZ Sever zst. Bfeznice — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné
vyplyva:

o

o

dne 30. 7. 2017 mél sluzbu jako vypravCi DOZ Breznice Sever zst. Bfeznice;
sluzba az do doby mimofadné udalosti v 17.13 h probihala bez mimofadnosti;
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o vznik mimoradné udalosti mu oznamil mobilnim telefonem strojvedouci postrku
vlaku Os 27714, ktery mu sdélil, Ze se jedna o stfetnuti na prejezdu P558 v km
25,744 s osobnim automobilem;

o nasledné podle Ohlasovaciho rozvrhu ohlasil mimofadnou udalost na pfislusna
pracoviste;

o v ramci svych povinnosti pfi sluzbé sleduje na monitoru JOP stav a Cinnost
prejezdovych zabezpecCovacich zafizeni;

o soucasti pracovnich povinnosti dirigujiciho dispecera je pfed udélenim svoleni
k odjezdu vlaku z dopravny D3 Hostomice pod Brdy kontrola stavu PZZ v km
25,981, 25,744 a 26,312;

o toto uklada v ¢l. 15 Provadéci nafizeni pro trat D3 Zadni Treban — Lochovice
a v tomto pfipadé bylo beze zbytku naplnéno;

o pfed mimofadnou udalosti ani v dobé jejiho vzniku nevykazovalo PZZ na
prejezdu v km 25,744 poruchovy stav a jeho ¢innost byla v pofadku.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zptisob udélovani a provadéni pokynt

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecCnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

.V prijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

] V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy dopravce
CD, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatiovani
téchto pozadavku

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpuUsobilost, jsou stanoveny zakonem ¢. 266/1994 Sb.,
vyhladkou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaSkou &. 101/1995 Sb., vyhladkou &. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byla osoba dopravce CD zu&astné&na na MU

provadeéjici ¢innosti pfi provozovani drazni dopravy (strojvedouci vlaku Os 27714) odborné
zpusobila k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Provozovatel drahy SZDC ma pfijaty systém kontroly bezpeénosti provozovani
drahy. Dne 7. 7. 2017 byla provedena pravidelna prohlidka a udrzba PZZ dle schvaleného
planu udrzby s vysledkem: Zafizeni v pofadku, pfezkouseno, zavady zjevné neshledany.
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Posledni revize elektrického zafizeni byla na zakladé Zpravy o revizi elektrického
zafizeni €. 389/14 provedena dne 15. 12. 2014 se zavérem: Elektrické zafizeni je
Z hlediska bezpecnosti schopno provozu.

Posledni prohlidka a zkouSka urceného technického zafizeni byla na zakladé
Protokolu o technické prohlidce a zkousce &. 172/15-MS provedena dne 16. 4. 2015 se
zaverem: Prohlédnuté a prezkousené zabezpecovaci zafizeni uvedené v tomto protokolu
nadale plni funkci pfimého zajiStovani bezpelnosti Zelezni¢ni dopravy a je provozné
zpusobilé.

Posledni komplexni prohlidka sdélovaciho a zabezpecCovaciho zafizeni PZZ byla na
zakladé Zpravy o provedené komplexni prohlidce €. 56/2015 provedena dne 24. 4. 2015
se zavérem: Zafizeni je udrZzovano v provozuschopném stavu.

Dopravce CD ma pfijaty systém kontroly bezpeé&nosti provozovani drazni dopravy.
Kontrolni €innost je provadéna dle zpracovaného planu kontrolni €innosti strojvedoucich.
Strojvedouci zu€astnény na MU byl kontrolovan ve dnech 1. 3. 2017 a 1. 7. 2017. U obou
provedenych kontrol nebyly dopravcem zjistény nedostatky (zavady) takového charakteru,
které by ohrozovaly bezpec€nost pfi provozovani drazni dopravy.

V postupu vnitfni kontroly bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riuznymi zuc¢astnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

5 Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie regionalni, Zadni Treban — Lochovice, je
Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonava SZDC, se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy ZelezniCni, kategorie regionalni, Zadni Treban — Lochovice,
byla SZDC.

_ Dopravcem vlaku Os 27714 byly CD, se sidlem Nabrezi L. Svobody 1222, Praha 1,
PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CD dne 30. 6. 2009, s u€innosti od 1. 7. 2009.

V rozhrani mezi zuCastnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.
3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie
PFi Setfeni MU bylo zjisténo porusSeni téchto pravnich predpisu:

* §4 pism. c) zédkona €. 361/2000 Sb.:
,Pfi ucCasti na provozu na pozemnich komunikacich je kazZdy povinen fidit se
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svetelnymi, pfipadné i doprovodnymi akustickymi signaly, dopravnimi znackami ...";

* § 5 o0dst. 1 pism. b) zakona €. 361/2000 Sb.:
,Ridi¢ je kromé povinnosti uvedenych v § 4 déle povinen vénovat se piné Fizeni
vozidla ... a sledovat situaci v provozu na pozemnich komunikacich®;

* § 28 odst. 1 zdkona ¢&. 361/2000 Sb.:
,Pred Zelezni¢nim pfejezdem si musi fidi¢ pocCinat zviast opatrne, zejména se
pfesvédcit, zda maze Zeleznicni prejezd bezpecné prejet.”;

* §29 odst. 1 pism. a) zakona €. 361/2000 Sb.:
,Ridi¢ nesmi vjizdét na Zelezniéni pfejezd, je-li davana vystraha dvéma &ervenymi
stridavé prerusovanymi svétly signalu pfejezdového zabezpecovaciho zafizeni®;

* §29 odst. 1 pism. b) zakona €. 361/2000 Sb.:
,Ridi¢ nesmi vjizdét na Zelezniéni pfejezd, je-li davana vystraha pferusovanym
zvukem houkacky nebo zvonku prejezdového zabezpecovaciho zafizeni®;

* §29 odst. 1 pism. d) zakona €. 361/2000 Sb.:
,Ridi& nesmi vjizdét na Zelezniéni prejezd, je-li jiz vidét nebo slyset pfijizdé&jici viak
nebo jiné drazni vozidlo nebo je-li slySet jeho houkani nebo piskani; toto neplati,
sviti-li pferusované bilé svétlo signalu pfejezdového zabezpecovaciho zarizeni*.

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalSi vnitfni predpisy

Pfi Setfeni MU nebylo zjisténo poruseni vnitfnich pfedpisu provozovatele drahy
a dopravce a ustanoveni technickych norem.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

PZZ kategorie PZS 3SBlI, typu AZD 71, méa platny Prdkaz zpusobilosti uréeného
technického zafizeni, ev. &.: PZ 12132/96-E.49, vydany DU dne 31. 12. 1996, s platnosti
na dobu neurcitou. UTZ je zpUsobilé k provozu na zakladé Protokolu o technické prohlidce
a zkouSce €. j. 175/2013/P ze dne 20. 9. 2013 se zavérem: Pfedmétné UTZ odpovida
technickym normam a platnym pfedpisim a je ve shodé s technickou dokumentaci
uvedenou v tomto protokolu. Zafizeni zajiStuje bezpecCnost vlakoveé i silniCni dopravy
v rozsahu daném projektem a typem zafizeni. Zafizeni je provozné zpUsobilé.

Rozborem staZeného archivu dat PZZ bylo zjisténo:

« 17.12.04 h — obsazeni spoustéciho (pfiblizovaciho) useku ovlivnénim pocitaciho
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Q%)

bodu PBLL2 v km 24,964 jizdou vlaku Os 27714;
« 17.12.05 h — zahajeni vystrahy PZZ;

« 17.13.04 h — spInéni podminek pro anulaci (tj. pfiblizovaci usek a prostor
Zeleznicniho prejezdu je volny, vzdalovaci Usek je obsazeny) —
vyhodnoceni prujezdu vlaku Os 27714 prfes ZP a ukonCeni vystrahy
Pzz,

+ 17.15.03 h — prekroeni nastavené mezni doby anulace z duvodu obsazeni
vzdalovaciho useku vlakem Os 27714, ktery po MU zastavil v tomto
useku, a znovuobnoveni davani vystrahy PZZ.

Pozn.: rozdil registrovaného Casu pred realnym ¢asem nebyl zjistén.

Rozborem staZzeného archivu dat ze SZZ ESA 11 v Zst. Bfeznici bylo zjisténo:

*+ 17.09.58 h — zadani stavéni vlakové cesty od vjezdového navéstidla TL na SK
¢. 3 v zst. Lochovice pro vlak Os 27714;

* 17.10.18 h — zména navésti na vjezdovém navéstidle TL z navésti ,Stdj“ na
navést ,Vystraha®;

* 17.13.11h — zména navésti na vijezdovém navéstidle TL z navésti ,Vystraha“ na
navést ,Staj".

Pozn.: rozdil registrovaného Casu pred realnym ¢asem nebyl zjistén.

Po vzniku MU bylo odborné zplsobilymi osobami provozovatele drahy za
pritomnosti DI provedeno komisionalni pFfezkouSeni c&innosti PZZ — byla zjiSténa
bezporuchova €innost PZZ.

Z rozboru stazenych dat a vysledku komisionalni prohlidky vyplyva, Zze PZZ
vykazovalo normalni ¢innost a jeho technicky stav nebyl v pficinné souvislosti se vznikem
MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
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3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunika¢nich a informadnich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 810.313-7 (postrkové) mélo platny Prikaz zpuasobilosti drazniho vozidla, ev.
&.: PZ 1961/00-V.22, vydany DU dne 13. 3. 2000. Posledni pravidelna technicka kontrola
pred vznikem MU byla provedena dne 26. 7. 2017 s platnosti do 26. 1. 2018 s vysledkem,
Ze technicky stav HDV odpovida schvalené zpusobilosti.

HDV 810.313-7 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — mechanickym registracnim rychlomérem Hasler Bern typu RT 9, vyr.
¢. G06.036.

HDV 810.337-6 (vlakové) mélo platny Prukaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. €.:
PZ 5060/00-V.22, vydany DU dne 30. 6. 2000. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed
vznikem MU byla provedena dne 5. 7. 2017 s platnosti do 5. 1. 2018 s vysledkem, Ze
technicky stav HDV odpovida schvalené zpUsobilosti.

HDV 810.337-6 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — mechanickym registracnim rychlomérem Hasler Bern typu RT 9, vyr.
¢. C10.319.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

« 17.09h
« 17.12h

odjezd vlaku Os 27714 ze zastavky Neumétely;

na draze 2000 m dosazeni rychlosti 50 km.h™" a nasleduje jizda touto
rychlosti;

* 17.13 h — po ujeti 1100 m dochazi k zahajeni poklesu rychlosti s nizkym koeficientem
zpomaleni — jizda vybéhem;

« 17.13 h — po ujeti dalsich 150 m dochazi k prudkému poklesu rychlosti z hodnoty
48 km.h™" — zahajeni rychloginného brzdéni, nasleduje prujezd mistem
MU v km 25,744;

e 17.13 h — zastaveni ¢ela vlaku 117 m za mistem vzniku MU v km 25,861.

Pozn.: rozdil registrovaného ¢asu pfed realnym ¢asem cCinil + 7 min.

Ze zaznamu registracniho rychloméru HDV vyplyva, Zze v useku mezi zastavkou
Neumétely a mistem vzniku MU nebyla stanovena rychlost (60 km.h™) ani tratova rychlost
(50 km.h™) viaku Os 27714 prekroGena. Vlakovy zabezpecovaé byl v ¢innosti a v pribéhu jizdy
vlaku byl strojvedoucim pravidelné obsluhovan.
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Dne 3. 8. 2017 byla odborné zpUsobilymi osobami dopravce provedena za pfitomnosti
inspektora DI komisionalni prohlidka poskozeného HDV za ucCelem stanoveni rozsahu
poskozeni. Technicky stav HDV nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem této MU a poskozeni
HDV vzniklo jako nasledek stfetnuti s OA.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatieni prijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni a zabezpeceni dopravy

Drazni doprava na trati Zadni Treban — Lochovice se organizuje dle § 19 vyhlasky
173/1995 Sb. tzv. zjednoduSenym fizenim drazni dopravy. Pravidla pro organizovani
zjednoduSeného fizeni a zajiSténi bezpecnosti drazni dopravy stanovuje vnitfni pfedpis
provozovatele drahy SZDC D3 a na mistni poméry vyse uvedené trati je upfestiuje PND3
trati Zadni Tfeban — Lochovice.

Dne 30. 7. 2017 v 17.02 h pfijel vlak Os 27714 do dopravny D3 Hostomice pod
Brdy, kde je pro tento vlak nafizena ohlaSovaci povinnost. Strojvedouci vlaku Os 27714
v souladu s &l. 260 vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC D3 ohlasil vypravéimu
DOZ Sever zst. Bfeznice (dirigujicimu dispecerovi) €as pfijezdu a souCasné zadal
o svoleni k odjezdu vlaku z dopravny D3 Hostomice pod Brdy do Zst. Lochovice. Dirigujici
dispecer udélil v 17.03 h svoleni k jizdé vlaku Os 27714 do zst. Lochovice. Nasledné
v 17.09.58 h zadal stavéni vlakové cesty od vjezdového navéstidla TL na SK €. 3 v Zst.
Lochovice pro vlak Os 27714. V 17.10.18 h byla postavena vlakova cesta z TK na SK &. 3
pro vlak Os 27714, na vjezdovém navéstidle TL svitila navést ,Vystraha“.

Nedostatky nebyly zjiStény.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.
3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zplsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

27



suh® Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» strojvedouci vlaku Os 27714, ve sméné dne 30. 7. 2017 od 7.42 h, odpocinek pred
sménou 16.12 h. V 10.40 h ukoncil 1. ¢ast smény a ve 13.06 h nastoupil na 2. ¢ast
smény. Pfestavka na oddech a odpoc€inek byla rozdélena — 1. Cast prestavky byla
Cerpana od 15.18 h do 15.33 h, 2. ¢ast prestavky méla byt Cerpana od 17.18 h do
17.33 h. Tato Cast prestavky vS8ak nebyla Cerpana z divodu vzniku mimoradné
udalosti.

Zaméstnavatel zajistil podminky pro odpocinek pfed sménou a v prubéhu smény,
v souladu se zakonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vlady ¢. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancu v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnény zaméstnanec dopravce byl v dobé vzniku MU zdravotné zpuUsobily
k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, ze by na vznik MU méla vliv osobni
situace nebo psychicky stav osoby zu¢astnéné na MU.

Zaméstnanec dopravce se podroboval pravidelnym Iékafskym prohlidkam
v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni situace, které
by mohly mit vliv na vznik MU, vCetné fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemeélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI eviduje na Zelezniénim pFejezdu P558 v obdobi od 1. 1. 2010 do doby vzniku
predmétné MU tyto obdobné MU:

* ze dne 17. 4. 2010, kdy doslo ke stfetnuti vlaku Os 7911 s osobnim automobilem.
Pfi MU nedoslo ke zranéni osob, vznikla Skoda byla vyCislena celkem na 318 880
K¢;

* ze dne 16. 9. 2016, kdy doSlo ke stfetnuti vlaku R 1246 s dodavkovym

automobilem. Pfi MU nedoslo ke zranéni osob, vznikla Skoda byla vyCislena celkem
na 88 495 K¢.

28



suh® Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

Pfi¢inou vzniku obou MU byl nedovoleny vjezd silni€éniho motorového vozidla na
Zelezni¢ni pfejezd v dobé, kdy byla davana svételna (dvéma &ervenymi preruSovanymi
svétly) i zvukova vystraha prejezdového zabezpeCovaciho zafizeni a kdy se
k ZelezniCnimu prejezdu blizil viak.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 30. 7. 2017 v 17.13 h se mezi dopravnou D3 Hostomice pod Brdy a Zst.
Lochovice v prostoru dvoukolejného Zelezni¢niho pfejezdu P558 v km 25,744,
zabezpeCeného svételnym PZZ s pozitivni signalizaci bez doplnéni zavorovymi bfevny,
stfetl vlak Os 27714 s osobnim automobilem znacky Volkswagen Golf Sportsvan. Vlak Os
27714 vjizdél na ZP, na kterém byla davana svételna (dvéma &ervenymi stiidavé
preruSovanymi svétly) i zvukova vystraha pfejezdového zabezpe&ovaciho zafizeni. Ridi¢
osobniho automobilu nerespektoval svételnou a zvukovou vystrahu PZZ, ktera jej
informovala o tom, Ze se k ZP blizi vlak, a vjel na ZP. Po stfetnuti do$lo vlivem srazky
k tlaCeni osobniho automobilu zaklinéného na pravém pfednim narazniku HDV az do
mista zastaveni vlaku v km 25,861, tj. 117 m od ZP.

Pfi MU doSlo k ujmé na zdravi s nasledkem smrti fidiCe osobniho automobilu, ve
vlaku Os 27714 nebyl nikdo zranén. K vykolejeni DV nedoS$lo, Skoda na HDV byla
komisionalni prohlidkou odhadnuta na 174 400 K¢ a Skoda na osobnim automobilu byla
odhadnuta na 400 000 K¢.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavérti o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Po odjezdu vlaku Os 27714 v 17.03 h z dopravny D3 Hostomice pod Brdy
a nasledné v 17.09 h ze zastavky Neumétely nedo$lo b&hem jizdy k ZP P558 k zadnym
mimoradnostem, strojvedouci pravidelné obsluhoval vlakovy zabezpe€ovaé, tratova
rychlost (50 km.h™") ani stanovena rychlost (60 km.h™") vilaku Os 27714 nebyla pfekrocena.

PFi projizdéni levostranného oblouku pfed ZP P558 zahlédl strojvedouci, dle svého
vyjadfeni, vpravo ve sméru jizdy vlaku Os 27714, Ze u ZP zastavil osobni automobil. Poté
zkontroloval i levou stranu ZP, kde zadny osobni automobil nestal. Nasledné zjistil, Ze
osobni automobil stojici pfed ZP se neoéekavané rozjel do prostoru ZP. Neprodlen&
zaved| rychlo€inné brzdéni a soucasné varoval fidice osobniho automobilu lokomotivni
houkaCkou. Pro kratkou vzdalenost se mu nepodafilo vlak vCas zastavit a dosSlo ke
stfetnuti. Vzhledem k rychlosti vlaku 48 km.h', vzdalenosti od ZP a brzdné draze nemohl
strojvedouci stietnuti s OA zabranit.
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Ridi& osobniho automobilu byl na ZP P558 ve sméru jizdy po pozemni komunikaci
lll. tf. & 1175 od obce Netolice do obce Lochovice upozornén svislymi dopravnimi
zna¢kami, kdy ve vzdalenosti 240 m pied ZP byla umisténa dopravni znacka A 31a
,Navéstni deska“ doplnéna dopravni znackou A 30 ,Zelezniéni piejezd bez zavor* a déle
dopravni znacky A 31b ,Navéstni deska“ (160 m) a A 31c ,Navéstni deska“ (80 m). ZP
P558 byl ve sméru jizdy OA oznacen vystraznou dopravni zna¢kou A 32b ,Vystrazny kfiz
pro Zelezni¢ni pfejezd vicekolejny* v reflexni upravé se zvyraznénim Zlutozelenym
retroreflexnim fluorescenénim podkladem, umisténou vpravo na pozemni komunikaci, pod
kterou byly na spole¢ném sloupku umistény 2 svételné skiiné vystraznika PZZ, doplnéné
tabulkou ,Pozor viak®.

Dopravni znaCeni na pozemni komunikaci bylo v souladu s pfisluSnymi predpisy
pro provoz na pozemnich komunikacich. Dopravni znacky byly v dobé& vzniku MU
neposkozené a dobfe viditelné. Vystrazny kfiz a svételna skfin vystrazniku byly ze sméru
jizdy OA viditelné na vzdalenost 160 m, vystraha PZZ davana dvéma Cervenymi stfidavé
prerusovanymi svétly byla viditelna a spolehlivé rozpoznatelna na vzdalenost 80 m.

Od urovné vystraznika PZZ, kde strojvedouci, dle svého vyjadfeni, vidél zastavit
OA, mél fidi¢ OA neruSeny rozhled na drahu 160 m ve sméru jizdy vlaku Os 27714.

Dne 1. 8. 2017 bylo inspektorem DI provedeno ovéfeni viditelnosti jak svislych
dopravnich znacek na pozemni komunikaci, tak i viditelnosti svételné vystrahy na svételné
skFini vystrazniku PZZ ve sméru jizdy OA v €ase shodném s ¢asem vzniku MU a za
stejnych povétrnostnich a svételnych podminek. Soucasné byla také provéfovana
moznost osInéni Fidice OA sluncem.
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e

Obr. ¢. 7: Viditelnost vystrazniku a thrahy PZZ ze 40 ve sméru
jizdy OA Zdroj: DI

Vysledkem bylo naméfeni totoznych vzdalenosti viditelnosti jako v dobé ohledani
mista MU po jejim vzniku dne 30. 7. 2017. Viditelnost vystrazného kfize a svételné
vystrahy na svételné skfini vystrazniku byla rovnéz zadokumentovana ze vzdalenosti 40 m
(viz obr. &. 7), ktera je pro pozemni komunikaci lll. tf. stanovena normou CSN 73 6380 Z3
jako minimalni. Z této vzdalenosti mél navic fidic OA moznost vidét rovnéz i vystrazny kfiz
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na druhé svételné skfini, ktera je na spoleéném sloupku vystrazniku.

Mozné oslnéni fidi¢e OA sluncem bylo vzhledem ke sméru jeho jizdy a orientovani
ZP vylougeno. Po celou dobu jizdy po pozemni komunikaci smé&fovaly slune¢ni paprsky
fidi¢i OA do zad a poté, co se pozemni komunikace pied ZP staéi smérem vpravo a je jiz
vedena v pfimém sméru, sméfovaly sluneéni paprsky z pravé strany Fidi¢i OA pod uhlem
cca 45° (viz obr. €. 8). Jejich intenzita vSak nebyla takova, aby mohly zapfi€init jak oslfiujici
ucinek pro fidiCe OA tak i ovlivnéni — sniZeni vnimani svételné vystrahy na svételné skfini
vystrazniku (viz obr. €. 7).

Eun a|{-- Lt henvale, Sreckey ¥ jul, 2617
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Obr. ¢&. 8: Poloha slunce v dobé MU _ Zdroj: DI

Bezpecné provozovani drazni dopravy a bezpecnost uCastnikl provozu na
pozemni komunikaci je na ZP P558 zajisténa &innosti PZZ, které s dostate¢nym
predstinem varuje uZivatele pozemni komunikace, Ze se k ZP bliZi vlak.

Podle rozboru archivu dat PZZ bylo zjisténo, Zze v Case 17.12.04 h vjel vlak Os
27714 do priblizovaciho Useku ZP a do$lo k nasledné aktivaci PZZ, tj. k zahajeni davani
vystrahy Cervenymi pFeruSovanymi svétly spojené se zvukovou vystrahou. Svételna
a zvukova vystraha PZZ byla do doby splnéni podminek pro anulaci, tj. uvolnéni
pfiblizovaciho Useku — vyhodnoceni prijezdu vlaku Os 27714 pfes ZP, davana 59 s.
PFiblizovaci doba vzhledem k délce ZP P558 a tratové rychlosti odpovida stanovené
hodnoté uvedené v tabulce pfejezdu (35,56 s) a je v souladu s ustanovenim normy CSN
34 2650 ed. 2. Z uvedeného vyplyva, Ze fidi¢ OA byl &innosti PZZ ZP P558 s dostateénym
&asovym predstihem varovan, ze se k ZP bliZi vlak.

Bezporuchovy stav ZP potvrdil i vypravéi DOZ Sever Zst. Bfeznice, ktery pied
udélenim svoleni k odjezdu vlaku Os 27714 z dopravny D3 Hostomice pod Brdy do Zst.
Lochovice ma povinnost zjistit stav PZZ mimo jiné i ZP P558. Dle svého vyjadfeni pfed
MU ani v dobé& vzniku MU nevykazovalo PZZ ZP P558 poruchovy stav a jeho &innost byla
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v poradku.

Vyhodnocenim dokumentace a zaznamul, zavérd komisionalnich prohlidek,
ohledanim mista vzniku MU a dalSich zdokumentovanych skute¢nosti bylo zjisténo, Ze
stav PZZ, technicky stav draznich vozidel, ani postup zaméstnancli provozovatele drahy
a dopravce nebyl v pFiginné souvislosti se vznikem MU. Ridi& osobniho automobilu i pfes
svételnou a zvukovou vystrahu davanou PZZ nedovolené vjel na ZP v dobé, kdy se
k nému blizil vlak Os 27714. Pro¢ tak ucinil, nebylo mozné vzhledem k jeho usmrceni
Zjistit.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfiCinou mimoradné udalosti bylo:

* nedovolené vjeti osobniho automobilu na Zelezni¢ni pfejezd v dobé, kdy byla
davana svételna (dvéma cCervenymi preruSovanymi svétly) i zvukova vystraha
prejezdového zabezpecovaciho zafizeni a kdy se k ZelezniCnimu prejezdu blizil
vlak.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadnimi pfi€¢inami mimofadné udalosti byly:

* jednani fidiCe osobniho automobilu prfed Zelezni¢nim pFejezdem, pfi kterém si
nepocinal zvlast opatrné a nepresvédcil se, zda muze zelezni¢ni prejezd bezpecné
prejet;

* nerespektovani vystrazného signalu pfejezdového zabezpecCovaciho zafizeni
fidiCem osobniho automobilu.

4.3.3 Priciny majici plvod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajistovani
bezpecnosti

Pfi¢ina mimofadné udalosti zplisobena pravnim ramcem a v pouZzivani systému
zajistovani bezpecnosti nebyla zjisténa.

4.4 Doplnujici zjisténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram

o pri¢inach

Nebyly Drazni inspekci zjistény.
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimofradné udalosti jiz

uc¢inéna nebo prijata

Provozovatel drahy a dopravce nepfijali a nevydali zadna opatfeni. Zadna opatfeni

nevydal ani Drazni urad.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.,

doporucuje s ohledem na prfedchazeni mimoradnym udalostem:

Draznimu ufradu:

vzhledem ke skuteCnosti, Zze na zZelezni¢nim prejezdu P558 doslo jiz v roce 2010
a 2016 ke stietnuti vlakd se silni¢nimi motorovymi vozidly, a rovnéz ke skutecnosti,
Ze zelezniCni prejezd P558 je dvoukolejny, navrhuje Drazni inspekce Draznimu
Ufadu zahajit s provozovatelem drahy jednani o zméné — zvySeni zpUsobu
zabezpeCeni tohoto zelezniniho pfejezdu, tj. doplnéni pFejezdového
zabezpecCovaciho zafizeni zavorovymi bfevny, kterd z hlediska optické a fyzické
zabrany snizi pravdépodobnost vjezdu fFidiCe na zelezniCni prejezd pfi jeho
nereagovani na vystrazny signal pfejezdového zabezpefovaciho zafizeni;

v navaznosti na jiz dfive Drazni inspekci vydana bezpecnostni doporuceni
k problematice bezpecnosti na zelezni¢nich pfejezdech (€. j. 877/2012/Dl a po ném
nasledujicich doporuceni stejného i obdobného znéni), pfijeti vlastniho opatfeni
sméfujiciho k zajisténi jejich realizace za ucelem zvySovani urovné zabezpeceni
zelezni€nich prejezdd a pfedchazeni mimorfadnym udalostem, z duvodu, Zze na
Zelezni€nich prejezdech zabezpefenych prejezdovym zabezpelovacim zafizenim
svételnym bez zavor dochazi dlouhodobé k nejvétSimu poctu stfetnuti vlaku se
silniénimi motorovymi vozidly a s nejhorSimi nasledky.

Smyslem vySe uvedeného bezpecnostniho doporuCeni je zajistit maximalni

bezpeCnost provozovani drazni dopravy a ucCastniklO provozu na pozemnich
komunikacich, resp. zabranit vzniku obdobnych mimofadnych udalosti.

V Plzni dne 2. listopadu 2017

Ing. Klara Majdlova v. . Ing. Petr Mencl v. .
] inspektor 5 ] feditel .
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy

Ing. Miloslav Sojka v. r.
inspektor

Uzemniho inspektoratu Cechy
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7 PRILOHY

%

Obr. ¢. 9: Poh/e na viak Os 27714 a vjezdové navéstidlo TL Zdroj: DI
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