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Skupina udalosti:

Vznik udalosti:

Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

vrv

1 SHRNUTI

Zdroj: SZDC

incident.
30. 3. 2018, 2.06 h.

nezajisténa jizda s naslednym vykolejenim drazniho vozidla sunutého
posunového dilu na vyhybce €. 19.

draha ZelezniCni, kategorie celostatni, Lysa nad Labem — Praha-
Vysocany, zelezniCni stanice Celakovice, vyhybka €. 19, km 8,764.

Sprava Zzelezni€ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
CD Cargo, a. s. (dopravce posunového dilu).

bez zranéni;
celkova Skoda 1 605 200 KE&.

* nepfestaveni vyhybky €. 19 do prfedepsané polohy pro zamyslenou jizdni cestu.

Pfispivajici faktor:

* nebyl Drazni inspekci zjistén.

Zasadni pficina:

+ nedodrzeni technologickych postuptli provozovatele drahy vypravéi zst. Celakovice
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neprovedenim kontroly spravného postaveni posunové cesty pfed udélenim
souhlasu k posunu.

PriCina v systému bezpecnosti:
* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecnostni doporuceni:

* nebylo Drazni inspekci vydano.
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SUMMARY

Grade: incident.
Date and time: 30" March 2018, 2:06 (0:06 GMT).

Occurrence type: train derailment.

Description: unauthorized movement of the shunting operation with consequent
derailment of one rolling stock.

Type of train: shunting operation.

Location: Celakovice station, switch No. 19, km 8,764.

Parties: SZDC, s. o. (IM);

CD, Cargo, a. s. (RU of the shunting operation).

Consequences: 0 fatality, O injury;
total damage CZK 1 605 200,-

Direct cause:

» failure to positioning of the switch No. 19 to the prescribed position
for the intended shunting operation route.

Contributory factor: none.
Underlying cause:

« failure to observe the technological procedures of the IM by the
station dispatcher, who did not checked the correct position of the
shunting route before permission to shunting operation movement.

Root cause: none.

Recommendation: notissued.
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n Setreni rirmofadng udélost

Bod nula
CDP
COP
CDC
CSN
DC
DI
DK
Dopravna D3
DU
DV
HDV
1ZS
JOP
JPO
MD
MU
MRS
OKV
OR
PHS
PJ
PN
PO
Pzz
RB
SK
SMV
SOKV
SR
STE
SZZ
SZDC
TDV
TNZ
TP
TTP
TV
Ul
VOS
VS
ZDD

v

zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

misto, kde styCna kruznice kola DV opustila temeno kolejnice
Centralni dispecCerské pracovisté
Centralni ohlaSovaci pracovisté

CD Cargo, a. s.

Ceska technicka norma
stejnosmérna soustava napajeni
Drazni inspekce

dopravni kancelar

misto pro fizeni drazni dopravy zjednodusenym zpusobem
Drazni ufad

drazni vozidlo, drazni vozidla

hnaci drazni vozidlo

integrovany zachranny systém
jednotné obsluzné pracovisté
jednotka pozarni ochrany
ministerstvo dopravy

mimoradna udalost

mistni radiova sit

opravna kolejovych vozidel
Oblastni Feditelstvi

vyhybka s prestavitelnym hrotem srdcovky
Provozni jednotka

pfivolavaci navest

Provozni obvod

prejezdové zabezpecCovaci zafizeni
radioblok

stani¢ni kolej (stani¢ni koleje)

sit manipulacnich vlak

stfedisko oprav kolejovych vozidel
stani¢ni fad

technologicka sit' pro fizeni posunu
stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
taZzené drazni vozidlo

technicka norma Zeleznic

trakéni podpéra

tabulky tratovych pomérd

trak¢ni vedeni

Uzemni inspektorat

vSeobecna operativni sit

vlastni Setfeni

zakladni dopravni dokumentace
Zeleznicni stanice



wi® Zavaretna zorave o vysledcich Setient mimoradng udalost] ‘

Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

CSN 73 6360-2

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

zakon ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni plathém
v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadegjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
¢. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimofradné udalosti

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zafizeni), ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathém v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

CSN 73 6360-2 ,Konstrukéni a geometrické usporadani
koleje Zelezniénich drah a jeji prostorovéa poloha; Cast 2.



TNZ 34 2620

SzDC D1

SzDC S2/3

SZDC (CD) Z1

SZDC (CD) Z11

Stavba a pfejimka, provoz a udrzba“, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

TNZ 34 2620 ,Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni:
Stani¢ni a tratové zabezpeCovaci zafizeni“, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
D1 Dopravni a navéstni predpis“, schvaleny dne 17. 12.
2012, pod &. j.: 55738/2012-OZRP, s G&innosti od 1. 7.
2013, ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
S2/3 Organizace a provadéni prohlidek a méfeni na
ZelezniCnich drahach celostatnich a regionalnich®,
schvaleny dne 27. 11. 2013, pod €. j.: S 48269/2013-
015, s ucinnosti od 1. 1. 2014, ve znéni platném v dobé
vzniku mimofradné udalosti

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
(CD) Z1 Predpis pro obsluhu stani¢nich a tratovych
zabezpecfovacich zafizeni“, schvaleny dne 26. 3. 2007,
pod €. j.: 56 704/2007, s ucinnosti od 1. 6. 2007, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
(CD) Z11 Predpis pro obsluhu radiovych zafizeni®,
schvaleny dne 16. 11. 2000, pod &. j.: 55 962/00-O11,
s u€innosti od 1. 1. 2001, ve znéni platném v dobé vzniku
mimofadné udalosti
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 30. 3. 2018.

Cas: 2.06 h.

Draha: Zeleznicni, kategorie celostatni, Lysa nad Labem — Praha-Vysocany.

Misto: trat 524A Lysa nad Labem — Praha-Vyso&any, Zelezniéni stanice Celakovice,
vyhybka €. 19, km 8,764.

GPS: 50°9'20.745"N, 14°45'10.165"E.

Obr. ¢. 1: Stopy téru kol DV mezi jazykem a opornici — nasilného
pfestaveni vyhybky ¢. 19 Zdroj: DI

2.1.2 Popis pribéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vc€etné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 30. 3. 2018 ve 2.06 h doslo v zst. Celakovice za jizdy sunutého posunového dilu
k rozfezu vyhybky €. 19 a naslednému vykolejeni TDV Ffazeného jako prvni ve sméru
sunuti.

Ohledani mista MU se Drazni inspekce nezucastnila, nebot o zahajeni Setfeni
mimoradné udalosti bylo rozhodnuto az nasledné, na zakladé zmény rozsahu nasledkd
(viz bod 2.1.3). SkuteCnosti zjisténé pfi vlastnim dodate€ném ohledani mista MU jsou
uvedeny v bodu 2.2.3.

PFfi MU byl aktivovan 1ZS.
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2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zputsobilych osob pro
Setfeni a zplisob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 30. 3. 2018, ve 2.48 h (tj. 42 min po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéienou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CDC).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 30. 3. 2018, ve 2.48 h (tj. 42 min po vzniku MU) na

zakladé plvodné oznamenych skutecnosti.

Prvotni oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu
s ustanovenim § 49 odst. 3 pism. a) zadkona ¢. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky
¢. 376/2006 Sb. Zmény rozsahu nasledkl MU vSak byly oznameny se zna¢nou ¢asovou
prodlevou ve 13.25 h dne 30. 3. 2018.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 6. 4. 2018, po vyhodnoceni veskerych dostupnych
skute€nosti, doprovodnych informaci a vzhledem
k vysSi Skody rozhodné pro klasifikaci mimoradné
udalosti jako vazna nehoda.

Setfeni DI na misté MU: Setfeni na misté MU bezprostfedné po vzniku MU
DI neprovadéla z ddvodu plvodné nepresného
ohlaseni nasledku MU.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.
Naslednym Setfenim pFigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéren Ul Cechy.

Pfi Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z dokumentace pofizené pfi
Setfeni provozovatelem drahy, dopravcem a z vlastnich poznatkda, zjisténi,
fotodokumentace a méfeni na misté MU pofizenych nasledné.

Setfeni prigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zameéstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC):

12
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+ vypravéi zst. Celakovice, zaméstnankyné SZDC, OR Praha, PO Praha-Liber.
Dopravce (CDC): )

» strojvedouci posunového dilu, zaméstnanec CDC, PJ Praha; §

» vedouci posunové Cety (dale jen vedouci posunu), zaméstnanec CDC, PJ Praha.

Treti strana:
* nebyla zu€astnéna.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracnich cisel jednotlivych draznich vozidel

Posunovy dil: (Mn 85 000) Sestava posunového dilu: Drzitel:
Délka (m): 126,18 |HDV: 92 54 2 742 4054 cbc
Pocet naprav: 18 TDV (pred HOV):
Hmotnost (t): 135 1. 21 54 1533 100-2 CDC
Potfebna brzdici procenta (%): - 2. 21 54 1534 851-9 cbc
Skute€na brzdici procenta (%): - 3. 21 54 1547 695-5 CbC
Chybégjici brzdici procenta (%): - 4. 21 54 1548 344-9 CbcC
Stanovena rychlost (km.h-1) 30 5. 21 54 1548 543-6 ¢bc
Zplsob brzdéni: - 6. 21 54 1548 562-6 CbC
Rezim brzdéni: - 7. 21 54 1549 145-9 cbc
8. 21 54 1534 462-5 CDC
9. 21 54 1547 274-9 * cbc

Pozn. k posunovému dilu:
+ sunuty posunovy dil dopravce CDC;
* posunovy dil byl sestaven z nakladnich DV;
* pfi MU posSkozena DV jsou Zluté podbarvena;
* TDV fazené jako prvni ve sméru sunuti (oznacené ,**) vykolejilo obéma napravami.
* vzhledem k nepfitomnosti na mist¢é MU nem(ze DI objektivné posoudit, zda
skuteCny stav vlaku/posunového dilu odpovidal viakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecéovaciho zarizeni)

Zst. Celakovice lezi na zelezniéni draze celostatni v km 8,353 dvoukolejné trati Lysa
nad Labem — Praha-Vysocany, dale je odboCnou stanici regionalnich drah jednokolejnych
trati Celakovice — Neratovice a Celakovice — Mochov. Podle ustanoveni ZDD — SR je
stanice obsazena vyprav€im a stani¢nim dozorcem (stani¢nim dozorcem pouze v denni
sméné). Zst. Celakovice tvofi jeden posunovaci obvod, obvod vypravéiho.

Zst. Celakovice je vybavena provizornim SZZ typu ESA 11, pro provizorni stav jsou
vyuzivana stavajici navéstidla, u nové polozenych koleji a vyhybek jsou instalovana nova
svételna navéstidla AZD 70. Do SZZ jsou pfipojené elektromotorické prestavniky vyhybek.
Dle TNZ 342620 se jedna o zabezpedovaci zafizeni 3. kategorie. Zafizeni je ovladano
z JOP umisténého ve stavajici DK a nahradniho JOP z provizorni DK. Kontrola volnosti
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kolejovych a vyhybkovych useku je zajisténa pomoci pocitacl naprav Frauscher AzF se
snimaci PSR 180.

Zst. Celakovice je vybavena trakénim vedenim stejnosmérné trakéni proudové
soustavy 3 000 V.

V zst. Celakovice probiha dlouhodoba vyluka dle Rozkazd o vyluce (ROV) &. 63023
a 63052 — Stavebni prace stavby ,Optimalizace trati Lysa nad Labem — Praha-Vysocany“.
Vyluky napéti i koleji probihaji vzdy dle stanovenych etap a harmonogramu, tj. demolice
starych a pokladka novych koleji a vyhybek, nastupist, mostu, vytahu na ostrovni
nastupisté, vyména inzenyrskych siti, konstrukci trakéniho vedeni aj., se zasadnim vlivem
na zpusob organizovani drazni dopravy.

Naslednym ohledanim mista MU Drazni inspekci dne 19. 4. 2018 byly od vychoziho
bodu mérfeni (tj. zadrzného prazce na konci, vlivem probihajicich stavebnich praci,
doCasné kusé koleje €. 0, na kterou prfed uskuteCnénim vlastniho posunu vjel vlak Mn
85000) namérfeny tyto vzdalenosti:

157,70 m ke hrotim jazyku vyhybky €. 8;

158,50 m k vymeénovému styku vyhybky €. 8;

183,50 m k vyménovému styku vyhybky €. 10;

184,30 m ke hrotim jazyku vyhybky €. 10;

242,85 m ke hrotim jazyku vyhybky €. 14;

320,80 m ke hrotlim jazyku vyhybky €. 19;

359,50 m konec stop po vykolejeni sunutého TDV ve Stérku vpravo ve sméru jizdy
posunového dilu.

Dale byla naméfena od ,bodu nula“ ke konci stop po vykolejeni TDV vzdalenost
44,6 m.

Nefunkéni PZZ P2727 poSkozené pfi MU plsobenim zkratovych proudd bylo jiz
oznaceno dopravnim znacenim na silniéni komunikaci, informujicim o poruse PZZ.
Poskozené TV bylo jiz uvedeno do provozuschopného stavu.

Vyhybka €. 19 je jednoducha pravostranna vyhybka tvaru J S49 1:11-300 PI na
betonovych prazcich s Celistovym zavérem jazyku, do koleje byla vlozena v roce 2017. Na
vnéjsi strané pravého jazyka a vnitini strané opornice ve sméru jizdy posunového dilu byly
zjistény stopy otéru kola DV — rozfezu vyhybky (viz obr. €. 1).

Nejvy$si dovolena rychlost pro jizdu vlakd i posun je v celém obvodu zst. Celakovice
stanovena po dobu provadéni vylukovych praci na 40 km.h”', v obvodu doc¢asného
Uroviiového prechodu pro cestujici v km 8,320 na 30 km.h™".

Pfi nasledném ohledani mista MU byla pofizena fotodokumentace.
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Obr. & 2: Stopy v kolejiti po jizdé DV ve vykolejeném stavu.
Zdroj: DI

Zdroj: DI

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredkt

+ V 1.41.18 h piijala vypravéi zst. Celakovice vlak Mn 85000 ze Zst. Brandys nad
Labem;

* Ve 2.04.47 h byl dan souhlas k posunu posunového dilu slozeného ze soupravy
vlaku Mn 85000 z koleje €. Q za navéstidlo Se14;
* Ve 2.07.10 h vypravci zst. Celakovice spolu s vypravCim Zst. Mstétice, konstatovali,

Ze zvoni zvonek (zvonek roziezu vyhybky vcetné poskozeni SZZ zkratovymi
proudy).

15
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Strojvedouci posunového dilu pouzival pfi komunikaci s vedoucim posunu a vypravéi
vozidlovou radiovou stanici VS-67 vyr. €. 824/14. Vedouci posunu pouzival pfi komunikaci
pfenosnou radiostanici Motorola typ CP140. Vypravéi zst. Celakovice komunikovala
s vedoucim posunu prostfednictvim sité mistniho radiového spojeni MRS. Komunikace
mezi vypravéi zst. Celakovice, vedoucim posunu a strojvedoucim posunového dilu byla
zaznamenavana na zaznamové zafizeni ReDat 3 spolu se zaznamem telefonniho
zapojovace zst. Celakovice a Zst. Mstétice.

Setfenim bylo zjisténo, ze zaznamové zafizeni ReDat 3 nezaznamenavalo vSechny
provozovatelem drahy stanovené hovory mezi zaméstnanci pfi fizeni drazni dopravy, resp.
Ze nékteré hovory byly zaznamenany pouze castecné.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V zst. Celakovice probihala dlouhodoba vyluka dle Rozkazti o vyluce (ROV) &. 63023
a 63052 — Stavebni prace stavby ,Optimalizace trati Lysa nad Labem — Praha-Vyso¢any*.
Vyluky napéti i koleji probihaly vzdy dle stanovenych etap a harmonogramu, tj. demolice
starych a pokladka novych koleji a vyhybek, nastupist, mostu, vytahu na ostrovni
nastupisdté, vymeéna inZenyrskych siti, konstrukci trakéniho vedeni aj. a mély zasadni vliv
na zpusob organizovani drazni dopravy. Z duvodu probihajicich stavebnich praci, byla
kolej €. 0 kusa, ukon&ena tzv. zavérnym prazcem a oznacena navésti ,Stlj".

2.2.6 Aktivace planu pro pfripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupt

e 2.07.06h Zjisténi vzniku MU vypravéi zst. Celakovice na zakladé &innosti
S77;

e 212.35h potvrzeni vzniku MU vedoucim posunu posunoveho dilu
vypravcCi zst. Celakovice;

« 213h ohlddeni vzniku MU vypravéi zst. Celakovice podle
ohlasovaciho rozvrhu MU,

« 235h ohlaseni vzniku MU vedoucim smény CDP Praha na O18
SZDC;

e 248h ohladeni vzniku MU povéfenou osobou 018 SZDC na COP DI,

kterym byl dan na zakladé oznamenych skuteCnosti souhlas
k uvolnéni drahy;

« 7.30h ukonceni Setfeni na misté povéfenymi osobami provozovatele
drahy a dopravce;

« 13.25h ohlaseni zmény rozsahu nasledku (navyseni skody) povefenou
osobou 018 SZDC na COP Di;

e 206h preruseni provozu v zst. Celakovice v&etn& poruchy napajeni
a vypnuti TV;

e 206-710h preruseni provozu na trati Lysa nad Labem — Celakovice;
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e 2.06-12.20h preruseni provozu na trati Mstétice — Celakovice;

« 7.10h obnoveni provozu na trati Lysa nad Labem — Celdkovice bez
omezeni;

« 12.20-16.50h obnoveni provozu na trati Celdkovice — Mstétice s nafizenou
pomalou jizdou 40 km.h™;

16.50 h obnoveni provozu bez omezeni.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postup

Plan 1ZS vzhledem k charakteru MU byl aktivovan. Plan IZS aktivovala ve 2.13 h, tj. 7
minut po vzniku MU, vyprav¢i zst. Celakovice.

Na misté MU zasahovala sloZka 1ZS — Hasiska zachranna sluzba SZDC, JPO Praha.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena skoda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanct provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

PFfi MU nedoslo k ujmé na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy, dopravce, osob
ve smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

» HDV (posunovy dil) 0 K¢;
* TDV (posunovy dil) 30 200 K¢;
» zafizeni drahy 1 575 000 K¢;
* Zivotnim prostredi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, souCastech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na 1 605 200 K¢.
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2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: nocni doba, + 4 °C, umélé osvétleni, viditelnost nesnizena.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

Vypravéi zst. Celakovice odmitla prostfednictvim advokatniho zastoupeni pro DI podat
k predmétné MU vysvétleni a odkazala DI na Zapis o plnéni pracovnich povinnosti pro
O 18 SZDC, s. o. (viz nize):

+ vypravéi zst. Celdkovice — ze Zapisu se zamé&stnancem mimo jiné vyplyva:

@)

o

(e]

o O 0O 0o O O O O o

dne 29. 3. 2018 nastoupila na noCni sluzbu vypravci;

vjezd vlaku Mn 85 000 od zst. Brandys nad Labem povolila pfivolavaci navesti
na 0. SK;

s vedoucim posunu prostfednictvim radiostanice dojednala posun;

po uvolnéni vyhybky €. 10, které nahlasil vedouci posunu, pfestavila nouzové
vyhybku €. 10 do polohy ,+

vysilackou povolila posun za navéstidlo Se 14;

nevSimla si, Zze je vyhybka &. 19 postavena do opacné polohy;

pohledem na monitor JOP si uvédomila svij omyl,

chtéla posun zastavit radiostanici;

na obrazovce JOP se objevilo hlaSeni rozfezu vyhybky €. 19;

vedouci posunu radiostanici ohlasil vykolejeni vozu;

udalost ohlasila dle ohlaSovaciho rozvrhu;

nouzové prestaveni vymén zkontrolovala pohledem;

pouziti nouzového zavéru vymeén ji nenapadlo.

» strojvedouci posunového dilu — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

O O O O O O

po zastaveni na 0. SK nahlasil vedouci posunu uvolnéni vyhybky €. 10;
v radiostanici slySel sjednani posunu mezi vypravci a vedoucim posunu;
po vyrozuméni uvedl HDV do pohybu;

pfi dosazeni rychlosti cca 20 km.h™" vyfadil HDV z vykonu;

rychlost posunového dilu se sniZila az do zastaveni;

vedouci posunu ho informoval o vykolejeni prvniho TDV.

* vedouci posunu posunového dilu — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

@)

©]
©]
o

prijeli s viakem do Zst. Celakovice na kusou 0. SK na pfivolavaci navést;
Sel se na konec soupravy pfesvédcit, Ze souprava uvolnila vyhybku €. 10;
uvolnéni vyhybky nahlasil vypravéi a projednal s ni dalSi posun;

po udéleni souhlasu k posunu potvrdil vypravci technologii posunu;

18



wi® Zavaretna zorave o vysledcich Setient mimoradng udalost]

o posun byl sjednan z 0. SK na 2. TK za sefadovaci navéstidlo Se 14 a dale zpét
na 1. SK;

predal pokyny strojvedoucimu a ten sunul posunovy dil uréenym smérem;
najednou vz nadskodil;

seskoCil z vozu a odbéhl;

posunovy dil zastavil;

nahlasil vypravci vznik MU.

3.1.2 Jini svédci

O O O O O

Jiné osoby nepodavaly k pficinam a okolnostem vzniku této MU vysvétleni.

3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na zakladé
ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

_V prijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

_ 'V prijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy dopravce
CDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatiovani
téchto pozadavki

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky na
jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 16/2012 Sb.

a vnitfnimi predpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé vzniku pfedmétné MU byla osoba provozovatele drahy SVZDC zucCastnéna na
MU provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy (vypravCi Zzst. Celakovice) odborné
zpusobila k vykonu zastavané funkce.

V dob& vzniku predmétné MU byly osoby dopravce CDC zGéastnéné na MU

provadéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy (vedouci posunu a strojvedouci
posunového dilu) odborné zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Provozovatel drahy SZDC ma pfijaty systém kontroly bezpeé&nosti provozovani drahy.
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Kontrolni €innost je provadéna povéfenymi zaméstnanci opravnénymi ke kontrolni
c¢innosti. Posledni kontrolu zaméfenou na pfimy vykon dopravni sluzby vypravCi
zuCastnéné na MU, soucasti které byla i zkousSka na poziti alkoholu, provedenou dne 1. 2.
2018, vyhodnotil provozovatel drahy jako vykon sluzby bez zavad.

Dopravce CDC ma pfijaty systém kontroly bezpeénosti provozovani drazni dopravy.
Kontrolni €innost je provadéna dle zpracovaného planu kontrolni Cinnosti. Strojvedouci
zuCastnény na MU byl kontrolovan v kalendarnim roce 2017 a 2018 vzdy pfislusnym
povéfenym vedoucim zaméstnancem, se zaméfenim na vykon sluzby a poziti alkoholu,
ato7.8.,20.9.a18.12. 2017 a 12. 1. 2018. Provedené kontroly, az na jednu, vyhodnotil
dopravce jako vykon sluzby bez zavad, pfi jedné kontrole byl zjistén administrativni
nedostatek.

Vedouci posunu zuc€astnény na MU byl v roce 2018 kontrolovan pfisluSsnym kontrolnim
vedoucim zaméstnancem vcetné kontrol na poziti alkoholu ve dnech 31. 1., 22. 2. a 8. 3.
2018. VSechny provedené kontroly vyhodnotil dopravce jako vykon sluzby bez zavad.

V postupu vnitini kontroly bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce nebyly zjistény
nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riuznymi zucastnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, Lysa nad Labem — Praha-Vysocany,
je Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonava SZDC, se sidlem
Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, Lysa nad Labem — Praha-
Vysoc&any, byla SZDC.

Dopravcem sunutého posunového dilu bylo CDC, se sidlem Jankovcova 1569/2c,
Praha 7, PSC 170 00.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZDC a dopravcem CDC dne 31. 12. 2009, s ucinnosti od 1. 1. 2010.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto pravnich pfedpisu:

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.: (1) Provozovatel drahy je povinen
a) ,provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpeéné drazni dopravy podle pravidel
provozovani drahy a ufedniho povoleni.”
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3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni fad, predpisy udrzby, pouzitelné

technické normy a dalsSi vnitini predpisy

Pfi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto vnitfnich predpisu:

&l. 1676, vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC D1:
»,Posunovou cestou se rozumi usek koleje od konce posunového dilu az k mistu,
které stanovi zaméstnanec fidici posun (nebo z jeho povéfeni vedouci posunové
Cety); pfi posunu do sousedniho posunovaciho obvodu v8ak nejdéale k nejbliz§imu
nepfenosnému navestidlu platnému pro posun, nebo k navéstidlu s navesti Konec
vlakové cesty, nebo k navéstidlu s navésti Hranice izolovaného useku nebo
k namezniku (k hrotu jazyka vyhybky, k vykolejce) v sousednim posunovacim
obvodu. V tomto useku musi byt dotéené vyhybky, vykolejky, kolejové krizovatky
s PHS, toCny, presuvny a kolejové zabrany spravné prestaveny pro zamysSlenou
Jizdu a prejezdy s PZZ, pres které se bude posunovat, musi byt uzavieny.“

&l. 1714, vnittniho predpisu provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC D1:
~Souhlas k posunu smi dat vyhybkar aZz po postaveni a kontrole spravného
postaveni posunové cesty a plati jen pro tuto postavenou posunovou cestu...”

Pfiloha &. 16 Staniéniho Fadu zst. Celakovice, Doplfiujici ustanoveni — k pfedpisu
SZDC (CD) Z1 Ptedpis pro obsluhu staniénich a tratovych zabezpedovacich
zafizeni — predpisu SZDC (CD) Z2 Predpis pro obsluhu prejezdovych
zabezpedovacich zatizeni, Provizorni zabezpe&ovaci zafizeni zst. Celakovice:

* bod 2.3 Obsluha stanicniho zabezpecovaciho zafizeni / bod 2.3.1 Obecna
ustanoveni, odstavec / Ovladaci prvky JOP: ,Ovladani ZZ z JOP se provadi na
Jednotlivych prvcich pomoci klavesnice a mySi v souladu s Navodem AZD.*

* bod 2.4 Obsluha pfi poruchach stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni / bod 2.4.1
Obsluha pfi mimofadnostech / Nouzové jizdni cesty: ,Nelze-li postavit jizdni
cestu véetné navésti dovolujici jizdu (vyjma PN), postavi se nouzova jizdni
cesta. Pfi nouzové jizdni cesté nékteré podminky nezajistuje zabezpecovaci
zarizeni, ale tyto podminky musi byt zajistény administrativné obsluhujicim
zaméstnancem. O podminkach, které pro stavénou nouzovou jizdni cestu
nejsou splnény, je obsluhujici zaméstnanec informovan textovym vypisem na
monitoru. Volbou nouzové jizdni cesty je automaticky vydan povel k pfestaveni
vyhybek do poZadovanych poloh a povel k uzavreni prislusnych pfejezdd. Ma-li
se prestavit vyhybka, ktera je pod zavérem nebo ,nouzovym zavérem“ nebo je
pfedana na ,nouzové rucni stavéni®, tato se nepfestavi a zustane v puvodni
poloze. Po prestaveni vyhybek, respektive po uplynuti nastaveného Casu v
pripadé poruchového neprestaveni nékteré z vyhybek, se automaticky zavede a
na barevném monitoru vyznaci ,nouzovy zaver” vsech kontrolovanych vyhybek,
elektrickych zamku, pomocnych stavédel a tratového souhlasu. ,Nouzovy
zaver” se zavede i na téch vyhybkach, které se do spravné polohy neprestavily.
Soudasné se na monitoru zobrazi ,SEZNAM NESPLNENYCH PODMINEK*
ktery obsahuje vypis nesplnénych podminek pro jizdni cestu a seznam
kolejovych usekt v cesté, které jsou pod zavérem. Obsluhujici zaméstnanec
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musi splnéni podminek vypsanych v seznamu nesplnénych podminek zajistit
nahradnim zpusobem, a to:

* pism. A. Pri hlaseni, Zze néktera vyhybka neni ve spravné poloze, nebo
nema Kkontrolu koncové polohy, je nutno vyhybku prestavit do
poZadované polohy rucéné (klikou). Nedosahne-li se ani v tomto pripadé
elektrické kontroly spravné koncové polohy vyhybky, je nutno vyhybku
zajistit v poZzadované poloze nahradnim zpusobem (napf. prenosnym
vyménovym zamkem). Pfi hlaSeni, Ze neni uzavien kli¢ v elektrickém
zamku, je nutno zajistit kontrolu pfislusného kli¢e nahradnim zptsobem,
popf. Zajistit vyhybku pfenosnym vyménovym zamkem.

* Odst. 3: ,Je-li tfreba pro zajisténi nékterych nesplnénych podminek provést dalsi
obsluhu z JOP (napfr. zru8it ,nouzovy zaveér” na vyhybce, ktera se nepfestavila
do pozadované polohy a vyhybku prestavit, zazadat o tratovy souhlas, prevzit
obsluhu z PSt.), zruSi obsluhujici zaméstnanec stlaenim klavesy ESC
zobrazeni textového vypisu. PFislusné ,nouzové zavéry“ zistanou i poté
zavedeny. Po provedeni potfebné obsluhy je mozZno volbu nouzové cesty
zopakovat.*”

» QOdst. 6: ,Pfed povolenim nouzové cesty se musi obsluhujici zaméstnanec
presvédcit o spravnosti zobrazovani kontrolnich prvkt monitord, musi ovérit
soulad textového vypisu s grafickym zobrazenim na barevném monitoru,
nesplnéné podminky zajistit nahradnim zpusobem, a dale musi zkontrolovat na
grafickém zobrazeni i splnéni vSech ostatnich podminek (nevypsanych v
textovém vypisu) pro stavénou nouzovou cestu podle zaverové tabulky.*

* OQOdst. 7: ,Po splnéni vSech pozadavku dle predchazejiciho odstavce mize
obsluhujici zaméstnanec povolit jizdu, a to:
* jedna-li se o nouzovou posunovou cestu, potvrdi spinéni podminek klavesou
ENTER a povoli jizdu posunu kolem neobsluhovaného navéstidla podle
pfislusnych predpisovych ustanoveni,*

Poznamka: SZDC D1 &lanek 59: ,Vyhybkdr je spoleény nézev pro véechny zaméstnance
uréené k obsluze vyhybek, véetné vypravcich, tratovych dispecert a vypravcich DOZ. Pri
posunu mohou plnit povinnosti vyhybkare i odborné zpuasobili zaméstnanci dopravce,
pokud to povoluje ZDD. V dopravnach D3 a v dopravnach RB bez elektrickych
prestavniku pini povinnosti vyhybkare vZzdy odborné zpdsobili zaméstnanci dopravce.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni ma Prlkaz zpusobilosti ev. & PZ 0553/17-E.46
vydany Draznim ufadem pod €. j. DUCR-36474/17 dne 10. 7. 2017 s platnosti do 11. 7.
2018.
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Revize (vychozi) elektrického zafizeni — instalovaného mobilniho provizorniho
elektronického staniéniho zabezpe&ovaciho zafizeni 3. kategorie podle TNZ 34 2620, typu
ESA 11, v rdmci stavby ,Optimalizace trati Lysa nad Labem — Praha-VysoCany, byla
provedena ve dnech 27. 6. 2017 az 10. 7. 2017. Na zakladé Zpravy o revizi je
,Revidované provizorni zabezpeCovaci zafizeni v rozsahu této revize schopné
bezpecného provozu a provozni zpUsobilosti dle § 5 odst. 3 vyhlasky MD €. 100/1995 Sb.

ve znéni pozdéjSich predpisu®.

Rozborem stazeného archivu dat bylo zjiSténo:

« 2.00.05h — pfijezd vlaku Mn 85000 od zst. Brandys nad Labem k vjezdovému
navéstidlu BS s navésti ,Stuj“ a ,Pfivolavaci navést®;

e 2.02.08h obsazeni Useku BSK vlakem Mn 85000;

« 2.0221h zhasnuti navésti ,Pfivolavaci navést a sviceni navésti ,StUj“ na
vjezdovém navéstidle BS;

e 20244 h jizda pfes vyhybky €. 20, 17 a 16, obsazeni obvodu vyhybek V15-20;

« 2.03.12h uvolnéni useku BSK vlakem Mn 85000;

« 2.03.30h jizda pres vyhybky €. 20, 17, 16, 10 a 8, obsazeni obvodu vyhybek V15-
20 a V8-10;

« 2.03.53h uvolnéni useku V15-20 vlakem Mn 85000;

« 2.0413h zruSeni nouzovych uzaveérl vyhybek;

« 2.04.36 h nouzove prestaveni vyhybky €. 10 do polohy ,+%

e 2.04.44h vyhybka €. 10 v poloze ,+

« 2.05.24 h obsazeni useku V14-19 sunutym posunovym dilem od viaku Mn 85000,
vyhybka €. 19 v poloze ,-%

« 2.0537h rozfez vyhybky €. 19 a vykolejeni vozu sunutého posunoveho dilu;

e 2.0540h obsazeni Useku 2. SK sunutym posunovym dilem a nasledné poskozeni
TP €. 60 trak¢niho vedeni;

« 2.07.17h poskozeni PZZ P2727 v km 1,085 pfepétim z TV, rozsviceni ohlaseni
nouzového stavu, porucha pocitacl naprav;

« 2.07.56 h poskozeni PZZ P2727 v km 1,085 pfepétim z TV, rozsviceni ohlaseni

Pozn

poruchoveho stavu.

.. rozdil registrovaného €asu pfed realnym casem nebyl zjistén.

Z rozboru stazenych dat ze SZZ vyplyva, Zze SZZ vykazovalo normalni ¢innost a ze
technicky stav SZZ nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

Po vzniku MU bylo odborné zpulsobilymi osobami provozovatele drahy provedeno

komisionalni pfezkouseni Cinnosti SZZ. Bylo konstatovano, Zze zabezpeCovaci zafizeni
nebylo pfiCinou vzniku MU, vSechny zjiSténé skuteCnosti byly v souladu s normovym
stavem, udrzba byla provadéna v predepsanych intervalech a stav zafizeni odpovidal
jejimu pravidelnému provadéni.

23



wi® Zavaretna zorave o vysledcich Setient mimoradng udalost]

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed vznikem
MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu s § 26
odst. 1 a 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Provozovatelem drahy S?DC byly pfed vznikem MU ve smyslu vyhlasky €. 173/1995
Sb. a vnitfniho predpisu SZDC S2/3 provadény pravidelné prohlidky a méfeni staveb
drahy.

Posledni méfeni vyhybky €. 19 bylo provedeno dne 12. 3. 2018. Naméfené hodnoty se
pohybovaly v rozmezi stanovenych toleranci a zapadkova zkouska vyhovéla.

Posledni Ctvrtletni (pravidelna komisionalni) prohlidka pfed vznikem MU byla v Zst.
Celakovice provedena dne 13. 3. 2018 se zavérem ,Bez hrubych zavad*.

Posledni obchlizka trati (tykajici se vyhybek) pfed vznikem MU byla provedena dne
28. 3. 2018. Pfi obchlzce nebyly zjistény zavady.

Trolejové vedeni soustavy 3 kV DC v zst. Celakovice nad 0. a 2. SK je provedeno
podle sestavy hlavni, piné kompenzované, profilovy trolejovy drat prifezu 100 mm? Cu
a nosné lano prafezu 50 mm? Fe. Od km 8,555 do km 7,650 ve sméru sunuti posunového
dilu se nachazi beznapétové pole. Brana ¢. 59 — 60 je sestavena ze stozaru typu T €. 59
a €. 60 spojenych pfihradovou branou. Normalni vyska TV je 5,5 m. Pouzity jsou trakéni
stozary typu T, 2T, TB, 2TB, AP a trak¢ni brany, ukotvené typovymi betonovymi zaklady.
V kolejisti jsou vybudovany dvoupasové kolejové obvody. Ochrana pred pFepétim je
provedena ochrannymi jiskfisti.

Predmétné trakéni vedeni ma Prikaz zpusobilosti ev. €. 1007/17-E.16 vydany Draznim
urfadem pod €. j. DUCR-34094/17/Eb dne 10. 7. 2017 s platnosti na dobu neurcitou.

Revize (vychozi) elektrického zafizeni — trakéniho vedeni v Zst. Celakovice na sudé
strané mstétického zhlavi v ramci stavby ,Optimalizace trati Lysa nad Labem — Praha-
Vysocany, 2. stavba — |. Cast, byla provedena ve dnech 9. 7. 2017 az 10. 7. 2017 na
zakladé Zpravy o vychozi revizi se zavérem ,Revidované el. zafizeni je schopno
bezpecného provozu a je provozné zpusobilé dle § 5 odst. 3 vyhlasky MD ¢&. 100/1995 Sb.
ve znéni pozdéjSich predpisu®.

PZZ kategorie PZS 3 ZBI dle CSN 34 2650, typu AZD 71, prejezdu P2727, mélo platny
Prukaz zpusobilosti ev. €. PZ 0515/02-E.45, vydany Draznim Uradem pod €. j. 2-1838/02-
DU dne 26. 4. 2002 s platnosti na dobu neurcitou.

3.4.3 Sdélovaci a informacéni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunikaénich a informacénich zarizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.
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3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 742.405-4 mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. €.: PZ 6651/04-
V.20, vydany DU dne 24. 8. 2004. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem
MU byla provedena dne 18. 2. 2018 s platnosti do 18. 8. 2018 s vysledkem, Ze technicky

stav HDV odpovida schvalené zpusobilosti.

HDV 742.405-4 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — mechanickym registracnim rychlomérem typu 662A504 ¢. 82089,

vyrobce Metra Blansko.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

e 205h rozjezd posunového dilu a bezprostfedné po dosazeni rychlosti

21 km.h™" nasleduje pokles rychlosti az do zastaveni;

e 207h zastaveni posunového dilu, v km 8,812;

* ujeta vzdalenost od rozjezdu posunového dilu do jeho zastaveni je cca 160 m;
* nejvy88i dovolena rychlost sunutého posunového dilu 30 km.h"

prekrocena.

Pozn.: rozdil registrovaného Casu pfed realnym ¢asem Cinil - 7 min.

V8echna TDV posunového dilu méla na svych skfinich vyznaCeno provedeni
pravidelné technické kontroly. Ke dni vzniku MU méla vSechna DV platnou technickou

kontrolu (viz tabulka).

Tabulka €. 1:

TDV

Datum provedeni a platnost TK

21 54 1533 100-2 Gbgkks

25.4.2014 (4 roky)

21 54 1534 851-9 Gbgkks

9. 11. 2017 (4 roky)

21 54 1547 695-5 Gbgkks

15. 5. 2014 (4 roky)

21 54 1548 344-9 Gbgkks

29.4.2014 (4 roky)

21 54 1548 543-6 Gbgkks

13.11.2017 (4 roky)

21 54 1548 562-6 Gbgkks

31.8.2015 (4 roky)

21 54 1549 145-9 Gbgkks

21.5.2014 (4 roky)

21 54 1534 462-5 Gbgkks

8.7.2014 (4 roky)

21 54 1547 274-9 Gbgkks

14.11. 2017 (2 roky)

VSechna zuCastnéna TDV méla vydana ,Typové osvédCeni o zachovani shody

drazniho vozidla se schvalenym typem dle zakona €. 266/1994 Sb.“

Odborné zpusobilymi osobami dopravce byla dne 17. 5. 2018 provedena na OKV
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Nymburk komisionalni prohlidka posSkozenych TDV. Poskozeni obou TDV vznikla jako
nasledek vykolejeni a jejich technicky stav nebyl v pfiCinné souvislosti se vznikem této
MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijatd zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni a zabezpeceni dopravy

Vypravéi zst. Celakovice pred svolenim a souhlasem k posunu nespravné postavila
posunovou cestu — nepfestavila vyhybku €. 19 do spravné polohy pro zamysSleny posun
z nulté stanicni koleje na druhou tratovou kolej smér zst. Mstétice, za sefadovaci
navéstidlo Se14 pro opacny smér jizdy.

Dle svého vyjadfeni pohledem na monitor JOP si sv(j omyl uvédomila a chtéla posun

zastavit radiostanici, nasledné vSak technologicky pocita€ tzv. vypsal hlaSku o roziezu
vymeény €. 19.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace, ktera by méla vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

V daném pfipadé nemuze Drazni inspekce vysSe uvedena opatfeni objektivné posoudit,
nebot’ nebyla na misté mimoradné udalosti v den jejiho vzniku pfitomna.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

+ vypravéi zst. Celakovice, ve sméné ode dne 29. 3. 2018 od 17.50 h, odpoé&inek
pfed sménou vice nez 40 h; pfestavka na jidlo a oddech byla ¢erpana ve vhodnych
provoznich dobach dle ustanoveni pfisluSnych pfedpist a Podnikové kolektivni
smlouvy;

» strojvedouci posunového dilu ve sméné ode dne 29. 3. 2018 od 16.40 h, odpocinek

pfed sménou 41.45 h; prfestavka na jidlo a oddech byla Cerpana v dobé
neprovadéni posunu — stani lokomotivy, od 18.10 h do 22.38 h;
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* vedouci posunu, ve sméné ode dne 29. 3. 2018 od 17.45 h, odpoclinek pfed
sménou 40.40 h; prestavka na jidlo a oddech byla Cerpana v dobé neprovadéni
posunu, od 18.10 h do 22.38 h.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou v souladu se zakonem
¢. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vilady €. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna
Uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancl v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

ZucCastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym Iékafskym
prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb.

Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, v€etné fyzického
a psychického stresu, nebyly zjistény. Setfeni vlivu osobni situace zuastnéné vypravéi na
vznik MU bylo znemoznéno z divodu jejiho odmitnuti podat vypovéd Drazni inspekci ve
véci pfedmétné MU.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovist€é zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemeélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

Drazni inspekce eviduje v obdobi od 1. 1. 2012 do doby vzniku pfedmétné MU na
drahach ZelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni, celkem 60 obdobnych MU, kdy
doSlo k nezajisténé jizdé posunoveho dilu s naslednym vykolejenim. Pfi€inou vzniku
vSech MU bylo neprovedeni kontroly spravného postaveni vyhybky, tj. neprovedeni
kontroly spravného postaveni posunové cesty.

27



wi® Zavaretna zorave o vysledcich Setient mimoradng udalost]

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 30. 3. 2018 v ¢ase od 2.04.36 h probihal v zst. Celakovice posun dopravce CDC
ze SK €. 0 na 2. tratovou kolej smér Zst. Mstétice. Sunuty posunovy dil, ktery ve 2.03.53 h
pfijel na nultou kusou kolej ze Zst. Brandys nad Labem jako vlak Mn 85000, byl slozeny
z1HDVa7TDV.

Vedouci posunu od vlaku Mn 85000 nasledné projednal prostfednictvim radiostanice
zpusob provedeni, svoleni a souhlas k posunu s vypravci.

Ve 2.04.36 h prestavila vypravéi zst. Celakovice, vzhledem k probihajici vyluce dle
ROV nouzové, obsluhou SZZ fadi¢em, vyhybku €. 10 do pfimého sméru pro zamysleny
posun, tj. do polohy ,+“ a udélila vedoucimu posunu souhlas k posunu. DalSi vyhybka
v jizdni cesté posunu, tj. €. 14, byla v potfebné poloze ,+“. Uvedené vyhybky jsou ustfedné
stavéné v zavislosti na SZZ. Zst. Celakovice tvofi jeden posunovaci obvod, obvod
vypravciho.

V Case 2.05 h uvedI strojvedouci na pokyn vedouciho posunu posunovy dil do pohybu.
Vedouci posunu stal na stupacce prvniho sunutého vozu.

Vyhybka €. 19 v8ak nebyla pfestavena pro zamysleny posun do pfimého sméru, tj.
misto v poloze ,+“, byla v poloze ,-“. Vjetim pravého kola prvniho TDV ve sméru sunuti do
prostoru mezi pfilehly jazyk vyhybky a opornici doslo k vykolejeni posunového dilu vpravo
ve sméru jizdy. V okamziku, kdy prvni sunuty vz vykolejil, vedouci posunu z ného
seskoCil a odbéhl stranou. VySe uvedené ustfedné stavéné vyhybky, nebyly vybaveny
vyhybkovymi naveéstidly.

Kolejisté 2elezniéni stanice Celakovice — ,,brandysské* zhlavi

N \ /—\
(1)
- B Mstétice —
Nasledny smér sunuti posunového dilu - =
- ! @ se14a

0
(0) 8 10 X\ffhybka &é. 14 19 — misto vykolejeni, km 8,764

" Viezd viaku Mn 85000

Brandys n. L. =i

Obr. ¢. 4: Schéma mista MU Zdroj: DI
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Pfi MU nedoSlo k uUjmé& na zdravi Zadného ze =zucastnénych zaméstnancu.
Komisionalni prohlidkou byla odhadnuta Skoda na TDV na 30 200,- K a Skoda na
infrastruktufe byla odhadnuta na 1.575 000,- K¢.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjisténych v bodé 3 a uvedeni zavérti o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC D1 definuje svoleni k posunu jako souhrn
informaci, potfebnych pro bezpecné provadéni posunu. Dle ¢l. 1692 a 1709 tohoto
pfedpisu smi vyprav¢i dat svoleni k posunu jak na kolejich ur€enych pro jizdy vlaka, tak
i na ostatnich kolejich, jen kdyz je mu znam dopravce, ktery bude posunovat, dopravcem
pozadovana technologie posunu a trakce (tzn. elektricka, motorova, parni) vSech ¢Cinnych
hnacich vozidel zafazenych v posunovém dilu.

Dle ¢l. 1714 smi dat vyhybkar souhlas k posunu az po postaveni a kontrole spravného
postaveni posunové cesty a plati jen pro tuto postavenou posunovou cestu.

Zaméstnanec fidici posun nebo vedouci posunové Cety, je-li povéfen sjednavanim
posunu, musi dle ¢l. 1744 tohoto pFedpisu v€as pfed zahajenim posunu informovat
vyprav€iho o pozadované technologii posunu.

Dle ¢&l. 1750 je zaméstnanec fidici posun dale povinen pfed uvedenim vozidel do
pohybu zjistit pohledem nebo dotazem, pfipadné neni-li to se zfetelem na mistni poméry
mozné, co nejdfive v prabéhu jizdy, zda pro kazdou zamysSlenou jizdu posunového dilu:

a) nepfenosna navéstidla platna pro posun dovoluji posun;
b) je spravné postavena posunova cesta.

Dostal-li zaméstnanec fidici posun nebo vedouci posunové cCety, pfi posunu
s posunovou Cetou, souhlas k posunu od vyhybkare, nemusi spravné postaveni posunové
cesty kontrolovat.

Musi ale podle moznosti (a to i v pribéhu jizdy) sledovat, zda je posunova cesta
postavena podle jeho pozadavku nebo podle informace vyhybkare.

Na zaznamovém zafizeni ReDat 3 neni hovor vedouciho posunu s vypravc€i, kterym
sjednaval zpusob provedeni, svoleni a souhlas k posunu zcela zaznamenan, resp.
zaznam neobsahuje celé hovory. Na zakladé vzajemné shody v pisemnych vyjadrenich
uvedenych zaméstnancl Ize odivodnéné predpokladat, Zze posun byl fadné projednan.
Dale zaznamové zafizeni obsahuje hovor mezi vedoucim posunu a strojvedoucim
posunového dilu, kterym ho vedouci posunu informuje o zplsobu provedeni posunu
ainformaci o svoleni k posunu: ,...koleje posun dovolen. Zaloha rozumi. A Zzaloha,
suneme do traté, za Se14, ja si té zastavim.”

Ve 2.04.36 h prestavila vypravéi zst. Celakovice obsluhou SZZ vyhybku &. 10 do
pfimého sméru pro zamysleny posun, tj. do polohy ,+“ DalSi vyhybka v jizdni cesté
posunu, tj. ¢. 14, byla v potfebné poloze ,+“. Nasledujici vyhybka €. 19 vSak nebyla
prestavena pro zamysleny posun do pfimého sméru (byla v poloze ,-“). Vjetim pravého
kola prvniho TDV ve sméru sunuti do prostoru mezi pfilehly jazyk vyhybky a opornici do$lo
k vykolejeni posunového dilu vpravo ve sméru jizdy.
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Na zakladé provedeného Setfeni MU a predlozené dokumentace bylo zjisténo, ze SZZ
bylo v bezporuchovém stavu. Jizdni cesta pro posunovy dil byla stavéna nouzovou
obsluhou podle stanovenych technologickych postuptl pfi planované probihajici vyluce, tj.
z dlvodu konce vjezdové koleje vlaku Mn 85000 pfed tzv. zavérnym prazcem kusé koleje
€. 0 a neuvolnénim zavéru postavené jizdni cesty vilakem Mn 85000, ktery nemohl ukoncit
jizdu svym koncem az za navéstidlo LO. Z predlozené dokumentace je ziejme, Ze
technicky stav SZZ nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

Cinnost zaméstnance provozovatele drahy, vypravéi zst. Celdkovice, pfi obsluze
drahy — pfipravé posunové cesty pro posunovy dil od zarazedla kusé koleje ¢. 0 na 2.
tratovou kolej smér Zst. Mstétice, za sefadovaci navéstidlo Se14 pro nasledny opacny
smeér jizdy, byla v pficinné souvislosti se vznikem MU.

PFiloha &. 16 Staniéniho fadu zst. Celakovice, Doplfiujici ustanoveni — k predpisu
SZDC (CD) Z1 a predpisu SZDC (CD) Z2, Provizorni zabezpedovaci zafizeni Zst.
Celakovice, bod 2.4 Obsluha pfi poruchach staniéniho zabezpe&ovaciho zatizeni / bod
2.4.1 Obsluha pfi mimofadnostech / Nouzové jizdni cesty stanovi: ,Nelze-li postavit jizdni
cestu vcetné navésti dovolujici jizdu (vyjma PN), postavi se nouzova jizdni cesta. PrFi
nouzové jizdni cesté nékteré podminky nezajistuje zabezpeclovaci zafizeni, ale tyto
podminky musi byt zajistény administrativné obsluhujicim zaméstnancem. O podminkach,
které pro stavénou nouzovou jizdni cestu nejsou splnény, je obsluhujici zaméstnanec
informovan textovym vypisem na monitoru. Volbou nouzové jizdni cesty je automaticky
vydan povel k pfestaveni vyhybek do poZadovanych poloh a povel k uzavreni pfislusnych
prejezdd. Ma-li se prestavit vyhybka, ktera je pod zavérem nebo ,nouzovym zavérem*
nebo je predana na ,nouzové rucni stavéni, tato se neprestavi a zlstane v puavodni
poloze. Po prestaveni vyhybek, respektive po uplynuti nastaveného casu v pfipadé
poruchového neprestaveni nékteré z vyhybek, se automaticky zavede a na barevném
monitoru vyznaci ,nouzovy zavér“ vsech kontrolovanych vyhybek, elektrickych zamkd,
pomocnych stavédel a tratového souhlasu. ,Nouzovy zavér® se zavede i na téch
vyhybkach, které se do spravné polohy neprestavily. Sou¢asné se na monitoru zobrazi
,SEZNAM NESPLNENYCH PODMINEK* ktery obsahuje vypis nesplnénych podminek
pro jizdni cestu a seznam kolejovych useku v cesté, které jsou pod zavérem. Obsluhujici
zaméstnanec musi splnéni podminek vypsanych v seznamu nesplnénych podminek
zajistit nahradnim zptsobem, ...“

Neprovedenim kontroly spravného prestaveni vyhybek pohledem na monitor JOP pred
udélenim souhlasu k posunu a dale i nevyuzitim funkcionality SZZ pfi stavéni nouzovych
jizdnich cest vletné ,nouzovych zavérl“ vyhybek a zobrazeni ,SEZNAMU
NESPLNENYCH PODMINEK*, a to i na zakladé svého vyjadfeni v Zapisu o plnéni
pracovnich povinnosti pro O 18 SZDC, vypravéi nezjistila, Ze vyhybka & 19 nebyla
prestavena do pfedepsané polohy pro zamyslenou jizdni cestu. Az naslednym pohledem
na monitor JOP si uvédomila svij omyl a chtéla jiz zapoc€aty posun zastavit radiostanici.
To se ji vSak jiz nepodafilo.

Skutecnost, Ze vyhybka ¢. 19 nebyla pfestavena do pfedepsané polohy, potvrzuji m;j.

viditeIné stopy na vnégjsi strané prilehlého jazyka a vnitfni strané opornice a predevsim
udaje z archivu SZZ.

30



h® Zaveretna zorava o vysledcich Setfent mirnoradng udalost

Vypravéi dala souhlas k posunu v rozporu s &l. 1714 vnitfniho pfedpisu SZDC D1, ;.
bez kontroly spravného postaveni posunové cesty. Sunuty posunovy dil po vjeti do
vyhybky nepfestavené pro jeho zamyslenou jizdu nasledné vykolejil vpravo ve sméru své
jizdy, vykolejenim poskodil soucasti dopravni cesty, tj. prazce a upevhovadla, a dale
narazem vykolejeného prvniho sunutého DV do sloupu trakéniho vedeni poskodil izolator
obchazeciho vedeni, nasledkem ¢ehoz doslo ke zkratu a pfepaleni obvoda PZZ P2727

(viz obr. €. 5).

Provozovatel drahy provadél stanovena pravidelna meéfeni soucasti drahy. Namérene
hodnoty splfiovaly podminky stanovené technickou normou CSN 73 6360-2. Technicky
stav zelezni¢niho svrsku nemél vliv na vznik MU.

Rozborem zaznamenanych dat mechanického registraCniho rychloméru nebylo
zjisténo prekroCeni nejvyssi dovolené rychlosti v misté MU. Komisionalni prohlidkou DV
nebyla zjisténa technicka zavada majici vliv na vznik MU.

ZuCastnéna zaméstnankyné provozovatele drahy (vyprav€i) byla na zakladé
predlozeného |ékarského posudku o zdravotni zpUsobilosti k praci v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobila pro vykon své funkce.

s ...fl." ¢ J:rf-r ::I:.r'.: -':' = Ee=0) %
Obr. &. 5: Pohled na zkratované vodi¢e PZZ P2727 nasledkem
MU. Zdroj: SZDC

4.3 Zavéry
4.3.1 Primé a bezprostredni priCiny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni

prispély, a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pfiCinou mimofadné udalosti bylo:
* neprestaveni vyhybky €. 19 do pfedepsané polohy pro zamyslenou jizdni cestu.
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4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfi¢inou mimoradné udalosti bylo:
+ nedodrzeni technologickych postupl provozovatele drahy vypravéi zst. Celakovice
neprovedenim kontroly spravného postaveni posunové cesty pfed udélenim
souhlasu k posunu.

4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpeénosti

Pfi¢ina mimoradné udalosti zpUsobena pravnim ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti nebyla zjisténa.

4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach

Setfenim bylo zji$téno porudeni ustanoveni § 14 odst. 6 vyhlasky &. 173/1995 Sb.,
kterou se vydava dopravni fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti:
,O prubéhu fizeni drazni dopravy v kazdé dopravné nebo na stanovisti obsazeném
osobou fidici drazni dopravu nebo podilejici se na fizeni drazni dopravy se vede pisemny
zaznam nebo zaznam pofizeny technickym zarizenim na jinych médiich, ktery musi byt
uchovan alespori po dobu 12 hodin. Na zaznamu musi byt registrovano datum a c¢as
zaznamenavanych informaci.”, 1. zaznamové zafizeni ReDat 3 nezaznamenavalo
vSechny provozovatelem drahy stanovené hovory mezi zaméstnanci pfi fizeni drazni
dopravy, resp. nékteré hovory byly zaznamenany pouze Castecné.

Provozovatel drahy zaslal na zakladé vySe uvedeného zjiSténi nasledujici pisemné
vyjadreni: ,Pravidla radioprovozu MRS jsou stanoveny pfedpisem SZDC (CD) Z11, SZDC
T7 a Provoznim fadem MRS PO Praha Liberi v platném znéni. Zakladnova radiostanice
vypravéiho pro sité v pasmu 1560 MHz je vzdy v zakladni poloze nastavena na siti VOS,
prepnuti na jiny kmitoCet provede vypravéi, pokud to vyZaduje dopravni situace.
Zakladnimi kmitoCty pro posun je sit SMV, v uréenych Zeleznic¢nich stanicich s vétSim
rozsahem posunovacich praci jsou ureny sité STE. Provoz zakladnovych radiostanic
vypravéich je zaznamenévén na zéznamové zafizeni ReDat 3 v Zst. Celékovice. Hovor je
zaznamenan v pfipade, kdy ma vypravci nastaven kanal, na kterém probiha komunikace.
Hovor neni zaznamenan v téchto pripadech:

1. Zakladnova radiostanice je nastavena na jiny kmitoCet, neZz na kterém probiha

komunikace.

2. Fyzikalni zakonitosti prenosu radiovych vin zabrani poslechu a tim i zaznamenani

hovoru.

3. Zakladnova radiostanice nebo zaznamové zarizeni jsou v poruse.

V den vzniku MU byla dotéena zafizeni piné funkéni, bez zavad.*
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v duisledku mimoradné udalosti jiz
uc¢inéna nebo pfrijata

Provozovatel drahy pfijal nasledujici opatfeni:

« vypravéi zst. Celdkovice zU&astnéna na vzniku MU byla zbavena odborné
zpusobilosti. Po vykonani pfezkouseni v rozsahu zkousky D-07 byla pfelozena do
zst. Brandys nad Labem;

» zaméstnanci PO Praha Liben podilejici se na fizeni a organizovani drazni dopravy
budou seznameni s pfiCinami a okolnostmi vzniku této MU prostfednictvim
vydaného Opatieni pfednosty PO Praha Liben v knize normalii.

Dopravce CDC nepfijal a nevydal zadna opatteni.

Z&dna opatfeni nevydal ani Drazni dfad.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pfi€iny a okolnosti vzniku mimoradné udalosti Drazni inspekce
bezpecnostni doporuceni nevydava.

V Ceskych Budsjovicich dne 15. fijna 2018

Jaroslav Riha v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
] inspektor § ] feditel .
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy
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