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Tato zavére€nd zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skute€nosti jsou podloZzeny vySetfovacim spisem.
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Skupina udalosti:

Vznik udalosti:

Popis udalosti:

Draha, misto:

Zudastnéni:

Nasledky:

1 SHRNUTI

Zdroj: DI

nehoda.
30.1.2017, 13.33 h.

stfetnuti vlaku Ex 1007 s nakladnim automobilem, ktery uvazl na
Zelezni¢nim prejezdu P6519.

draha Zelezniéni, kategorie celostatni, Pferov — Ceska Trebova,
ZelezniCni prejezd P6519 v km 18,809, mezi ZelezniCnimi stanicemi
Rudoltice v Cechach a Krasikov.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

RegioJet, a. s. (dopravce viaku Ex 1007);

fidi€ silnicniho motorového vozidla.

1 zranény;,
celkova Skoda 3 825 092 Ke.

Bezprosttedni pficina:

* uvaznuti nakladniho automobilu v prijezdném prifezu 1. tratové koleje na
Zelezni¢nim prejezdu P6519 v dobé jizdy viaku Ex 1007.

Pfispivajici faktory:

* navata a namrzla snéhova pokryvka a led na pozemni komunikaci v prostoru pred

prejezdem;

» stavebné — technicky stav pfejezdu P6519, ktery nesplfiuje pozadavek na volnou
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Sifku prejezdu dle § 37 odst. 2 zakona ¢. 13/1997 Sb. a svym provedenim ohrozuje
bezpecfnost ucastnikl provozu na pozemnich komunikacich.

Zasadni pficiny:

chovani fidi¢e nakladniho automobilu v dobé po ukonéeni vystrahy davané
prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim, kdy pFfed vjetim na prejezdovou
komunikaci spravné nevyhodnotil jeji stavebni a dopravné technicky stav
a bezprostfedni situaci v provozu na pozemni komunikaci prejezdu;

vjeti nakladniho automobilu na Zelezniéni pfejezd v dobé, kdy situace v provozu na
pozemni komunikaci pfejezdu nezaru€ovala jeho bezpecCné prejeti.

PriCina v systému bezpecnosti:

nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.

doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

1) Draznimu uradu:

prijeti opatfeni, které v nejkratSi mozné dobé zajisti, ze:

u v8ech prejezdi na silnicich a mistnich komunikacich v Ceské republice, u kterych
probéhla rekonstrukce v dobé platnosti § 37 odst. 2 zakona €. 13/1997 Sb., bude
provéreno, zda svym skuteCnym provedenim prejezdové konstrukce zajiStuji volnou
Sifku pfejezdu alespon 5 m;

Zelezni¢ni prejezd P6519 a vSechny dalSi pFejezdy, u kterych probéhla
rekonstrukce v dobé platnosti § 37 odst. 2 zakona ¢. 13/1997 Sb. a u kterych bude
zjiSténa nedostateCna volna Sitka, budou uvedeny neprodlené do souladu s témito
ustanovenimi;

ve spolupraci s pfislusnymi silnicnimi spravnimi ufady a provozovatelem drahy
bude na pozemni komunikaci z obou smérl pfed a za zelezni¢nim pfejezdem
P6519 a vSech dalSich, u kterych se v navaznosti na provéreni zjisti nedostateCna
volna Sifka, umisténo vodorovné dopravni znaceni V 4 Vodici ¢ara, bude-li mozné
toto s pfihlédnutim k mistnim pomérim realizovat, popf. budou ucinéna dalSi
vhodna opatfeni sméfujici ke zvySeni bezpecnosti na a v okoli téchto Zelezni¢nich
prejezdu a predchazeni vzniku MU, napf. upravou pfednosti mijejicich se vozidel
nebo oznacenim zuzeni komunikace pfislusnymi dopravnimi znackami.

2) Uradu pro technickou normalizaci, metrologii a statni zkusebnictvi

uprava normy CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy a pfechody tak, aby byla v souladu
s normou CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic a s normou CSN 73 6110
Projektovani mistnich komunikaci, pfedevsim s ohledem na uspofadani smérovych
a vyskovych pomérua v oblasti pfejezdu a v Useku komunikace pfiléhajici k prejezdu;
zapracovat do normy CSN 73 6380 Zelezniéni pfejezdy a prechody povinnost
vyznacCovat na Zelezni¢nich pfejezdech, u kterych je to s pfihlédnutim k mistnim
pomeérdm realizovatelné, hranice jizdnich pruhd (vodici prouzky) formou
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vodorovného znaceni;

+ v normé& CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy a prechody stanovit pozadavek na
zajisténi bezpecnostni rezervy (bezpecnostniho odstupu) jizdnich pruh( od hrany
prejezdové konstrukce, a to u zelezni¢nich prejezdu, u kterych je to s pfihlédnutim
k mistnim poméram realizovatelné. Bezpecnostni rezerva by po délce prejezdu
plnila funkci zpevnéné krajnice, ktera neni primarné uréena k pojizdéni vozidly;

+ v normé& CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy a pfechody stanovit/definovat vztah mezi
Sifkou pfejezdu a Sifkou navazujici komunikace a vyvarovat se feSeni, kdy by byla
prejezdova konstrukce vyznamné SirSi nez navazujici komunikace a hrozilo by sjeti
vozidla z vyrazné uzsi komunikace tésné za pfejezdem;

+ zanést do normy CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy a pfechody povinnost upravit
prednost mijejicich se vozidel pfislusnymi dopravnimi znackami v pfipadé, ze Sifka
prejezdu neodpovida minimalni pozadované Sifce odpovidajici dvéma jizdnim
pruhum véetné bezpecnostni rezervy;

+ vhodnou tpravou normy CSN 73 6380 docilit, aby pozadovana volna $itka pozemni
komunikace na prejezdu byla nejméné 6 m, pfipadné aby byla zachovana
minimalni $ifka jizdniho pruhu na piejezdu dle normy CSN 73 6101 a CSN 73
6110. U pfipadného zachovani pozadavku minimalni Sifky 5 m stanovit povinnost
osazeni dopravniho znaceni upozorfiujici na zuzenou Sifku na pfejezdu a zaroven
do normy zapracovat pozadavek zachovani volné Sifky pozemni komunikace na
prejezdu pribézné po celé délce prejezdu.

3) Ministerstvu dopravy CR:
* rozsifit povédomi verejnosti o umisténi Cisel jednotné identifikace Zeleznicnich
prejezdl na zelezniCnich prejezdech, jejiho ucelu a zplsobu pouziti.
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SUMMARY

Grade: an accident.
Date and time: 30" January 2017, 13:33 (12:33 GMT).

Occurrence type: a level crossing accident.

Description: the collision of the long distance passenger train No. 1007 with the
obstacle — the lorry at the active level crossing equipped with barriers.

Type of train: the long distance passenger train No. 1007.

Location: an open line between Krasikov and Rudoltice v Cechéach stations, the
active level crossing No. P6519 equipped with barriers, km 18,809.

Parties: SZDC, s. o. (IM);

RegioJet, a. s. (RU of the long distance passenger train No. 1007);
the lorry driver (a level crossing user).

Consequences: 1 injury (the passenger in the train);
total damage CZK 3 825 092 ,-

Direct cause:

Contributory factors:

Underlying causes:

a deadlock of the lorry in astructure gauge of the first line track at
the level crossing No. P6519 during a ride of the long distance
passenger train No. 1007.

snow and ice on the road in the area before the level crossing;

a construction and technical state of the level crossing No. P6519,
which was not meet a free width requirement according to Section
37, paragraph 2 of the Act No. 13/1997 Coll. and which was
threatened safety of the level crossing users due to its technical
design.

the lorry driver’s behavior after the warning state-on had ended —
the lorry driver had wrongly evaluated the structural and traffic-
technical condition of the level crossing roadway and the
immediate traffic situation on the road of the level crossing before
he went at the level crossing;

the lorry entrance at the level crossing when the traffic situation on
the road did not ensure safety movement of the lorry over the level
crossing.

Root cause: none.

Recommendations:

Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

* to adopt own measures which will ensure in the shortest possible time, that:

6
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o it will be verified at all level crossings on roads and local roads in the Czech
Republic whether their crossing construction ensure that a free level crossing
width is at least 5 m (in case when there was a reconstruction of the level
crossing after the Section 37, paragraph 2 of the Act No. 13/1997 Coll. had
become valid);

o the level crossing P6519 and all other level crossings, where the insufficient free
level crossing width is detected during the above mentioned process, will be
modified to the appropriate state immediately (in case when there was
a reconstruction of the level crossing after the Section 37, paragraph 2 of Act
No. 13/1997 Coll. had become valid);

°© in cooperation with the relevant road administration authorities and the
infrastructure manager will be ensured that the horizontal traffic sign V 4 The
guiding line will be placed not only on the road from both directions but also at
the level crossing P6519 or at all others, where there is the insufficient free level
crossing width, eventually the other appropriate measures will be taken to
increase safety at and around these level crossings.

Addressed to the Czech Office for Standards, Metrology and Testing:

to edit the norm CSN 73 6380 Railway level crossings and pedestrian crossings
(hereinafter the norm CSN 73 6380) according to the norm CSN 73 6101 Design of
highways and motorways (hereinafter the norm CSN 73 6101) and to the norm CSN
73 6110 Design of urban roads (hereinafter the norm CSN 73 6110), especially with
respect to the arrangement of directional and elevation ratios in the area of the level
crossing and in the section of the road adjacent to the level crossing;

to implement into the norm CSN 73 6380 a duty to mark the boundary of the traffic
lanes (the guide strips) in the form of a horizontal marking at the level crossings
road, where it is possible taking into account the local conditions;

to determine a requirement in the norm CSN 73 6380 to ensure that there will be
the safety reserve (the safety distance) of the traffic lanes from the edge of the
crossing structure at the level crossings, where it is possible taking into account the
local conditions;

to define a relationship between a width of the level crossing road and a width of an
adjacent road in the norm CSN 73 6380 and to avoid a solution where the level
crossing road would be wider than the adjacent road and which could lead to a risk
that the vehicle gets out of the road;

to determine an obligation in the norm CSN 73 6380 to modify the priority of
passing vehicles by respective traffic signs in case where the crossing width does
not correspond to the minimum required width (the two traffic lanes including the
safety reserve);

to modify the norm CSN 73 6380 so that the required free width of the level
crossing road would be at least 6 m, eventually that the minimum traffic lane width
at the level crossing would be preserved according to the norm CSN 73 6101 and
the norm CSN 73 6110. It is also recommended to establish an obligation to install
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a traffic sign indicating a narrower width at the level crossing road and concurrently
to incorporate a requirement to the that norm to maintain the width of the road at the
level crossing in case where the minimal width of 5 m will remain.

Addressed to the Ministry of Transport of the Czech Republic:

to extend public knowledge of a location of the uniform identification level crossing
numbers at the level crossings, their purpose and a method of their use.
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GSM-R
HDV
HZS
1ZS
JOP
JPO
MRS
MU
NA
OA
OOP
OR
PCR
PZS
PzZ
RJ
SDH
SUS PK
SZ7
SzDC
TDV
TK
TRS
TTP
127
Ul
Utz
VI
VS
VZ
Y74
275
Z0S
ZP

zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu
bezpeénostni doporuceni
Centralni dispecerské pracovisté
Centrum dopravniho vyzkumu
Centralni ohlaSovaci pracovisté
Ceskomoravska Zelezniéni opravna
Drazni inspekce
Drazni urad
drazni vozidlo, drazni vozidla
globalni systém pro mobilni komunikace na Zeleznici
hnaci drazni vozidlo
hasi¢sky zachranny sbor
integrovany zachranny systém
jednotné obsluzné pracovisté
jednotka pozarni ochrany
mobilni radiova sit
mimoradna udalost
nakladni automobil
osobni automobil
obvodni oddéleni Policie
Oblastni Feditelstvi
Policie Ceské republiky
prejezdové zabezpeCovaci zafizeni svételné
prejezdové zabezpecCovaci zafizeni
RegioJet, a. s.
sbor dobrovolnych hasi¢u
Sprava a udrzba silnic Pardubického kraje
stani¢ni zabezpecfovaci zafizeni
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
taZené drazni vozidlo
tratova kolej (tratové koleje)
tratovy radiovy systém
tabulky tratovych poméra
tratové zabezpeCovaci zafizeni
Uzemni inspektorat
uréené technické zafizeni
vrchni inspektor
vlastni Setfeni
mobilni ¢ast vlakového zabezpecCovace

Zavére€na zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti

zdravotnicka zachranna sluzba
Zelezniéni opravny a strojirny
Zeleznicni prejezd

Zelezni¢ni stanice

11
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

zakon €. 13/1997 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 177/1995 Sb.

norma CSN 73 6380
norma CSN 73 6101
norma CSN 73 6110

SZDC D1

SZDC (CD) S4/3

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni plathém v dobé vzniku MU

zakon €. 13/1997 Sb., zakon o pozemnich
komunikacich, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku MU

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousSky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy €. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu uréenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zafizeni), ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

norma CSN 73 6380 ,Zelezniéni prejezdy a prechody”,
ve znéni platném v dobé vzniku MU

norma CSN 73 6101 ,Projektovani silnic a dalnic*, ve
znéni platném v dobé vzniku MU

norma CSN 73 6110 .Projektovani mistnich komunikaci®,
ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitini ptedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
D1 Dopravni a navéstni pfedpis“, schvaleny dne 17. 12.
2012, pod &. j.: 55738/2012-OZRP, s G&innosti od 1. 7.
2013, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitini predpis SZDC (CD) S4/3 Predpis pro spravu
a udrzovani zelezni¢nich prejezdl a pfechodd, schvaleny

12
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dne 28. 2. 1985, uCinny od 1. 9. 1987

SZDC S4 vnitfni predpis SZDC S4 Zelezniéni spodek, schvaleny
dne 21. 2. 2008 s ucinnosti od 1. 10. 2008, v platném
znéni

SZDC S2/3 vnitini  pfedpis SZDC S2/3 Organizace a provadéni

prohlidek a méfeni na Zelezni¢nich drahach celostatnich
a regionalnich, schvaleno 27. 11. 2013, ucinnost od 1. 1.
2014, v platném znéni

Smeérnice €. 99 smérnice SZDC &. 99 Zabezpedeni pfipravy a prab&hu
provozovani drahy v zimnich podminkach, schvalena
6. 9. 2016, uc€innost od 1. 10. 2016

13



| v

wa® Zaveretna zorave o vysledcich Setient mimoradng udalost]

2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 30. 1. 2017.

Cas: 13.33 h.

Draha: Zelezniéni, kategorie celostatni, Pferov — Ceska Tfebova.

Misto: trat 309A Pferov — Ceska Tiebova, mezi Zst. Rudoltice v Cechach a Zst.
Krasikov, Zelezni¢ni pfejezd P6519, km 18,809, 1. tratova kole;.

GPS: 49°52'19.2720"N, 16°37'44.7677"E.

I =

Obr & 1 Pohled na m/sto MU | Zdroj: DI

2.1.2 Popis pribéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vcéetné c¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 30. 1. 2017 ve 13.33 h se vlak Ex 1007 dopravce Regiodet, a. s., jedouci ze
zst. Praha hlavni nadrazi do zst. Havifov, stfetl na Zelezni¢nim prejezdu P6519 (dale také
pfejezd) s uvazlym nakladnim automobilem znacky IVECO Eurocargo.

MU se stala mezi zst. Rudoltice v Cechach a zst. Krasikov v prostoru
dvoukolejného pFejezdu P6519 v km 18,809, zabezpeleného svételnou vystraznou
signalizaci se zavorami a pozitivnim signalem. Ridi¢ nakladniho automobilu znagky IVECO
Eurocargo (dale jen NA IVECO), jedouci od obce Lukova, po ukonceni vystrahy za

14
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projizdéjicim vlakem Nex 43205 vjel na prejezdovou komunikaci. Pfi vyhybani se
protijedoucimu NA, ktery jel od obce Zichlinek, vjel pravym pfednim kolem na zasnéZenou
krajnici a nasledné jiz nenajel na prejezdovou vozovku tvofenou pryzovymi dily. Vedle
krajniho pryzového dilu v prostoru Stérkového loze pfed prvni kolejnici doSlo k uvaznuti
pravého kola pfedni napravy. Cast kabiny zasahovala do prdjezdného prafezu 1. tratové
koleje. Ridi¢ a jeho spolujezdec se pokouseli vyprostit a odtlagit NA IVECO mimo piejezd,
coz se jim ale nepodafilo ani po opakovanych pokusech, trvajicich asi 3 minuty. Po
spusténi svételné a zvukové vystrahy na ZP blizicim se vlakem Ex 1007 opustili oba
prostor pfejezdu a snaZili se mavanim zastavit vlak. Stfetnuti vlaku s uvazlym NA IVECO
se ale jiz pro velmi kratkou vzdalenost nedalo zabranit. HDV vilaku Ex 1007 narazilo do
predni Casti levého boku kabiny NA IVECO. Narazem byla kabina, ram s motorem
a valnikem NA odhozeny do pravého pfikopu a zbytky rozmetany po okoli. Vlak Ex 1007
zastavil v km 19,208 tj. 399 m za Zelezni¢nim piejezdem.

" ¢
“" . —

“

S F Viak Ex 1007

T

|Misto zastaveni vlaku Ex 1007
(km 19,208)

& I@ScEna @ Taplls

Obr. ¢. 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj: DI

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:
* pFejezd P6519 byl oznaCen z obou stran dopravni znackou ,Vystrazny kfiz pro
zelezni¢ni prejezd vicekolejny*;
* pFejezd P6519 byl zabezpeCen PZZ vybavenym svételnou a zvukovou signalizaci
se zavorami a pozitivni signalizaci;
» PZZ pfejezdu P6519 nevykazovalo pfed MU poruchovy stav a davalo pfed jizdou
vlaku Ex 1007 v€asnou vystrahu;

* na stanovisti strojvedouciho €. 2 HDV vlaku Ex 1007 byla rukojet brzdi¢e v poloze
rychloCinného brzdéni;

15
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ram s motorem a valnikem NA IVECO byly odhozeny do pravého pfikopu vedle
1. tratové koleje;

je patrny navaty a ujezdény snih na pozemni komunikaci i v prostoru pfejezdu mezi
zavorami;

prostor ZP byl v dobé vzniku MU monitorovan funk&nim kamerovym systémem;

k vykolejeni DV nedoslo;

ve vzdalenosti 1,5 metru pfed pravym vystraznikem na pozemni komunikaci byla
zfetelna stopa po prokluzu zadnich kol NA;

ve vzdalenosti 1,3 metru od pravé hrany prejezdové konstrukce, vlevo od pravého
kolejnicového pasu 1. tratové koleje ve sméru jizdy vlaku byla zfetelna stopa po
otéru. Tato stopa po smykani pokraCovala vpravo od pravého kolejnicového pasu
ve sméru jizdy vlaku;

pfi MU dosSlo k poskozeni kovového zabradli a betonového propustku;

pfi MU doSlo k poskozeni stanovisté strojvedouciho ¢. 2 na HDV, dale na HDV
zjiStén utrzeny hlavni vzduchojem, utrzené pluhy vc€etné snimace vlakového
zabezpecCovacle, utrzené schidky, deformace madla a vstupnich dvefi a prorazeni
skfiné HDV na pravé strané;

byla zjiSténa rozsahla deformace a protrzeni vozidlové skfiné na pravé strané
vCetné bocnich oken u 2 TDV ev. ¢. A-RJ 61 81 28-91 017-0 a ev. ¢. A-RJ 61 81
18-95 018-6;

bylo zjisténo poruseni GPK 1. tratové koleje;

délka rozhledu (Dz) pro fidi€e silni¢ni vozidla je vétSi nez 80 m.

dalSi skute€nosti zjiSténé pfi ohledani mista MU jsou uvedeny v bodu 2. 2. 3.

Pfi MU byl aktivovan 1ZS.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich

slozek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti VI DI bylo provedeno komisionalni
ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni zapisu.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setfeni, slozeni tymu odborné zputsobilych osob pro

Setfeni a zplsob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI dne: 30. 1. 2017, ve 13.57 h (1j. 24 min. po vzniku MU).

Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce
(RegioJet).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: ;\SAOU)L 2017, v 16.45 h (. 3 h 12 min. po vzniku

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim

§ 49 odst. 3 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlagky &. 376/2006 Sb.
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Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 3. 2. 2017, a to na zakladé vyhodnoceni
skuteCnosti zjiSténych na misté MU.

Setfeni DI na misté MU: 2x VI Ul Brno.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: Vysoké uceni technické Brno, Fakulta stavebni,

Vevefi 331/95, 602 00 Brno.
Naslednym Setfenim pFigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul Brno.

Pri Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatki
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem
drahy, dopravcem, PCR, z dokumentd HZS, ze znaleckého posudku a videozaznamu
Z prejezdu.

DI neobdrzela v priibéhu Setfeni zadné podnéty ani vyjadreni.

SetFeni prigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona ¢&. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC):
+ tratovy dispeder CDP Pferov, zaméstnanec SZDC, CDP Pierov.

Dopravce (RegioJet):
» strojvedouci vlaku Ex 1007, zaméstnanec RegioJet;
* vedouci obsluhy vlaku Ex 1007, zaméstnanec RegioJet.

Treti strana:
* Fidi€ NA IVECO;
* spolucestujici v NA.

Ostatni osoby, svédci:
» cestujici ve vlaku Ex 1007.
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2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€éetné registracnich €isel jednotlivych draznich vozidel

Viak: Ex 1007 Sestava viaku: Drzitel:
Délka vlaku (m): 175 HDV: 91547162 117 6 RJ
Pocet naprav: 28 TDV (za Hpv):

Hmotnost (t): 392 1. 61 8128-91 017-0 RJ
Potfebna brzdici procenta (%): 111 2. 61 81 18-95 018-6 RJ
Skute€na brzdici procenta (%): 143 3. 61 81 18-91 021-4 RJ
Chybégjici brzdici procenta (%): 0 4, 61 81 21-91 062-3 RJ
Stanovena rychlost viaku: (km.h™) 140 5. 61 81 19-90 006-5 RJ
Zpusob brzdéni: l. 6. 61 81 20-90 008-8 RJ
Rezim brzdéni: P, R+ Mg

Pozn. k soupravé pro viak Ex 1007:
* v dobé vzniku MU vlakem cestovalo 247 cestujicich;
« TDVE. 6181 21-91 062-3 bylo pfi jizdé vypnuto z brzdy (vice v kapitole 3.4.4);
* vychozi stanici vlaku byla Zst. Praha hl. n., cilovou stanici byla zZst. Havifov.

Skutecny stav zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Trat je v misté MU ve sméru jizdy vlaku vedena v pravostranném oblouku, ZP se
nachazi v prechodnici tohoto oblouku v urovni okolniho terénu. Jedna se o dvoukolejnou,
elektrifikovanou trat, ktera je soucasti tratového koridoru s nejvyssi povolenou rychlosti
160 km.h'. Tratové zabezpelovaci zafizeni je obousmérny automaticky blok ABE-1
s pfenosem koédu VZ v obou smérech. Pozemni komunikace ¢. 36818/Ill je pfed i za
zelezniénim prejezdem, ve sméru jizdy NA IVECO, vedena témér v pfimém smeéru.
Vozovka s Zivicnym krytem (asfaltem) byla v dobé& vzniku MU nepravidelné pokryta
ujezdénym snéhem, ledem a posypem zamrzlym v ledu, a to na pozemni komunikaci pred
i v prostoru pfejezdu, pouze povrch Zelezni¢niho pfejezdu v prostoru tvofeném pryZzovou
konstrukci byl Cisty. Krajnice pozemni komunikace pfilehlého jizdniho pruhu byla pokryta
rozjezdénym odhrnutym snéhem.

Zelezniéni trat je v km 18,809 kfizena pozemni komunikaci lll. tfidy mezi obci
Zichlinek a Lukova. Zelezniéni prejezd v km 18,809 je dvoukolejny, dle dokumentace
predloZzené provozovatelem drahy ma mit Sifku 4,97 m, délku 18,1 m a uhel kfizeni
pozemni komunikace s trati 75°. Povrch Zelezni¢niho prejezdu je tvofen pryzovou
konstrukci typu STRAIL na betonovych prazcich.

PZZ kategorie PZS 3ZBI, typu PZZ-EA s uplnymi zavislostmi, s pozitivnim
signalem, se zavorami, bylo uvedeno do provozu v roce 2004. Pfi ohledani mista MU
vykazovalo PZZ spravnou c&innost. Svételna, zvukova i mechanicka ¢ast PZZ byly
v &innosti. Vystrazniky PZS byl opatifeny oznagenim ZP.
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2.2.4 Pouziti komunika€nich prostredku

strojvedouci vlaku Ex 1007 pouzil sit GSM-R k ohladeni vzniku MU tratovému

dispecerovi;

mobilni telefon pouzity fidicem Cervené dodavky, ktery stal za uvazlym NA IVECO,
a ktery ohlasoval operatorovi PCR uvazlé vozidlo na ZP;

telefon PCR, na ktery operator PCR pfijal oznameni;
komunikacni systém tratového dispecera 2C CDP Prerov.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté
MU a jeho okoli byl v béZném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupt

13.30.20 h
13.32.20 h
13.33.33 h
13.34.00 h
13.36.04 h

13.36.30 h
13.38.00 h
13.39.00 h
13.40.24 h
13.45.00 h
13.57.00 h
16.45.00 h
19.54.00 h

2.2.7 Aktivace

planu
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupt

uvaznuti NA na ZP;

fidi¢ ohlasuje uvaznuti NA na prejezdu PCR;
stfetnuti viaku Ex 1007 s uvazlym NA,;
oznameni MU na PCR;

strojvedouci vlaku Ex 1007 oznamuje tratovému dispecCerovi CDP
Prerov vznik MU;

aktivovan IZS;

MU ohla$ena na HZS SZDC;
MU ohlasil vedouci dispeéer CDP Pterov na 018 SZDC;

PCR oznamuje CDP Pterov vyjezd;

CDP Prterov se pta strojvedouciho na podrobné informace o MU,
MU ohlasena COP DiI;

DI dan souhlas s uvolnénim drahy;

obnoveni provozovani drazni dopravy v obou TK.
integrovaného  zachranného

systému, policejnich

Plan 1ZS byl aktivovan ve 13.36 h, tj. 3 minuty po vzniku MU, tratovym dispeCerem
CDP Prerov.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:
OOP Lanskroun a PCR, Dopravni inspektorat Usti nad Orlici;
ZZS Lanskroun;

JPO HZS SZDC Ceska Tiebova, ktera zajistila evakuaci cestujicich poskozeného
vlaku a odstranéni nasledku;
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« SDH Zichlinek, Langkroun, Tatenice.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU doslo k ujmé na zdravi 1 cestujiciho.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pfi MU doslo ke Skodé na:
* nakladnim automobilu zn. IVECO Eurocargo 200 000 Kg¢;
* kovovém zabradli a betonovy propustek 20 000 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vycCislena celkem na 220 000 K¢.

2.3.3 Na draznich vozidlech, soué¢astech drahy a zivotnim prostredi
Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

* HDV (vlak Ex 1007) 1221 180 Kg;
* dvou TDV (vlak Ex 1007) 1 895 000 K¢;
» zafizeni drahy 488 912 K¢;
* Zivotnim prostfedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou¢astech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na 3 605 092 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: zatazeno, - 5°C, denni doba, snéhova pokryvka a na pozemni
komunikaci ujezdény snih a led, viditelnost nesnizena.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

31 SOUhrn podanych VySVétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» strojvedouci vlaku Ex 1007 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o 30. 1. 2017 vedl jako strojvedouci vlak Ex 1007 v useku Praha-Smichov —
Havirov;
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jizda probihala bez jakykoliv komplikaci;

po prijezdu zastavky Lukova u Rudoltic v Cechéach si vSiml, Ze na piejezdu stoji
predni ¢asti automobil;

okamzité zavedI rychloCinné brzdéni a utekl se schovat do strojovny za reléovou
skFin;

poté se ozvala rana, jak vlak do automobilu narazil;

po zastaveni celou udalost ohlasil na CDP Pierov a dispecerovi RJ;

spojil se s vlakvedouci a proved| obhlidku lokomotivy a uvedl ji do bezpe¢ného
stavu, vypnul centralni zdroj a baterie.

» tratovy dispe€er CDP Pferov — ze Zaznamu o podaném vysvétleni DI vyplyva:

o

@)

@)

dne 30. 1. 2017 nastoupil denni sménu jako Fidici dispecer 2C;

ve 13.33 h nastala porucha prejezdu P6519 mezi zst. Rudoltice v Cechach
a zst. Krasikov v km 18,809, ktera byla indikovana €¢ervenou barvou a vypisem
,Porucha prejezdu“ na JOP;

v obvodu prejezdu se v 1. tratové koleji nachazel vlak Ex 1007 a v obvodu pfed
prejezdem vilak Pn 52116, kterého okamzité kontaktoval prostfednictvim MRS,
kanal VOS a oznamil mu poruchu daného pfejezdu;

poté volal prostfednictvim GSM-R sité vlak Ex 1007 a strojvedouci mu nahlasil
stfetnuti vlaku s NA;

MU ohlasil dle ohlasovaciho rozvrhu CDP Prerov.

* vedouci obsluhy vlaku Ex 1007 — ze Zadznamu o podaném vysvétleni DI vyplyva:

v dobé stfetnuti vlaku s NA byla v prvnim vagonu za lokomotivou;

ve chvili, kdy byla pouzita strojvedoucim rychlobrzda, se staCila zapfit a drzet;
po zastaveni vlaku Sla kontrolovat cestujici, zda nejsou zranéni;

jeden cestujici byl zranén stfepem do oka;

dale sdélila, Zze ve vlaku cestovalo 247 pasazéru plus posadka.

3.1.2 Jini svédci
* fidi€ NA IVECO — ze Zaznamu o podaném vysvétleni DI vyplyva:

o

dne 30. 1. 2017 v 8.30 h vyrazil se svym pomocnikem z Hradce Kralové
do Lanskrouna na pravidelnou linku vozidlem znacky IVECO, které bylo dva
mésice po pravidelné technické kontrole;

byl odpocaty a ani nebral zadny |ék, ktery by ovliviioval jeho pozornost;
cesta probihala s opatrnosti v pohodé a bez problém;
jeli do obce Zichlinek vykladat zbozi;

trasu jezdi kazdy druhy az treti den jiz sedmy mésic, takze cestu zna velmi
dobre;

kdyz byli cca 100 metri od zminéného pfejezdu, zaCala blikat ¢ervena svétla
a zavory padly dol;

pfijel cca 5 metrd k zavoram, zastavil a ¢ekal, az projede vlak a zavory se
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o

zvednou;

naproti nému, kde bylo vypluhovano do boku, stal nakladni automobil
zn. Mercedes;

po projeti vlaku, aZz zacalo blikat bilé svétlo na vystraznicich, vyrazil dopfedu
s tim, Zze ho protijedouci fidi€ pusti, kdyz stoji na vypluhovaném misté;

kdyz byl cca 2 metry za zavorou, citil zadnim ramem kontakt s protijedoucim
vozidlem, ktery ho posunul vpravo, kde se v namrazcich zaseklo;

za nimi stala dodavka, jejiz fidiCe pozadali, aby zavolal Policii a také, aby jim Sel
pomoci vozidlo vytladit;

kdyz se snazili vozidlo rozhoupat, ozvala se zvukova signalizace prejezdu
a spustily se zavory, kazdy z nich Sel na jednu stranu a krouzivymi pohyby
davali znameni vlaku, aby zastauvil,

strojvedouci zacal brzdit, ale stfetnuti jizZ neSlo zabranit.

* svédek, spolujezdec v NA IVECO - z Ufedniho zadznamu o podaném vysvétleni
PCR vyplyva:

@)

dne 30. 1. 2017 vyrazil s kamaradem pomoci mu na jeho pracovni cestu jako
spolujedouci;

vyjeli v 8.45 h z Hradce Kralové a celou cestu neprselo ani nechumelilo, ale na
vozovce bylo misty naledi;

pfijizdéli k dotéenému ZP a zastavili cca 1,5 m od zavory, nebot svitilo ervené
svétlo a zavory byly dole;

po projeti vlaku se zacali rozjizdét, proti nim jelo NA z kafilerky®, které je
v okamziku, kdy je mijelo, vytlacilo ze silnice vpravo;

potom oba vyskoCili z NA IVECO a mavali na fidiCe protéjSiho NA, aby zastavil,
ale on jel porad dal,

kdyz se snazili vozidlo rozhoupat, pfiSel pomoci fidi€ z Cervené dodavky, ktery
stal za nimi;

kdyz zaCaly padat zavory, bézel fidi€ na jednu a on na druhou stranu zastavovat
viak;

po stfetnuti Sel na stranu, kde byly trosky, a z vozidla sbiral véci — trZzbu,
telefony, doklady;

pfi nehodé neutrpél Zadna zranéni, pouze Sok;

i kdyby zustali stat pfed zavorou, protijedouci vozidlo z ,kafilérky* by se tam
neveslo, protoZe je to tam Uzké vzhledem ke snéhovym bariéram a zabradlim.

+ svédek, fidi¢ protijedouciho NA — z Ufedniho zaznamu o podaném vysvétleni PCR

vyplyva:

o

o

dne 30. 1. 2017 byl v zaméstnani a jezdil s vozidlem MAN;

pfed 13.30 h se vracel z pravidelné linky do sidla firmy v Zichlinku
od Lanskrouna;

silnice v tento den byla hodné Spatna — snih, naledi a kolem silnice vyhrnuté
bariéry;
jel a zastavil u ZP, kde svitila Servena svétla a zavory byly dole;
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o

v protisméru pfijel k pfejezdu NA, kde zastavil;

kdyz se zvedly zavory a prestalo svitit Cervené svétlo, tak se rozjel,

u zavor byl prvni, a tak to trochu stocCil doprava a jel pfes pfejezd;

prejezd normalné projel, reakci fidiCe protijedouciho NA si nevybavuje;

vSiml si Cervené dodavky, ktera stala za protijedoucim NA, dodavku zna, nebot

k nim do firmy vozi obédy. Musel se s ni také trochu vyhnout doprava, nebot’ je
tam malo mista;

s dodavkou se vyhnul, ve zpétném zrcatku zkontroloval, zda nedo$lo ke srazce,
a pokracoval v pracovni Cinnosti;

cca 3 minuty potom, co prejel prejezd, uslySel ranu a Sel se podivat, co se stalo.

+ svédek, fidi¢ ervené dodavky — z Ufedniho zadznamu o podaném vysvétleni PCR
vyplyva:

o

je zaméstnan u firmy, ktera rozvazi obédy, a 30. 1. 2017 byl normalné
v zaméstnani;

cca ve 13.20 h jel z Lanskrouna do Zichlinku do firmy pro prazdné nadobi od
obédul. Kdyz jede tam i zpét, tak vzdy projizdi pfes dotéeny prejezd;

pfi cesté zpét byly zavory dole a svitilo Cervené svétlo, pfed nim stal NA. DalSi
NA stal i v protisméru;

poté, co se zavory zvedly, se oba NA rozjely proti sobé;

NA, ktery se rozjel z protisméru, jel trochu rychleji, takze NA IVECO, ktery stal
pfed nim, se musel trochu doprava vyhnout a tim padem zadnimi koly zapadl do
snéhu;

NA z protisméru normalné projel a odjel pryc;

vidél, ze NA pred nim nemuUze pokracovat v jizdé a Fidi¢ se spolujezdcem se ho
snhazi rozhoupat, aby z mista mohl vyjet;

vystoupil z auta a Sel jim pomoci. Vidél, Ze pfedni kola jsou u koleji a pravé kolo
bylo mimo plochu, po které se pfejizdi po pfejezdu;

mél u sebe mobil a kdyZz vidél, Ze auto nejde dostat z pfejezdu, volal na 158, kde
situaci oznamil, policista se ho ptal na Cislo pfejezdu a on fekl, Ze je to pfejezd
v Zichlinku u ,kafiny“. Kdyz mluvil s Policii CR, $ly dold zavory;

Sel do dodavky a couvl s ni, nebot stal blizko NA. Ridi¢ a spolujezdec se
rozbéhli kazdy na jednu stranu, aby zastavili viak;

za chvili doslo ke stfetnuti s vlakem.

+ svédek, fidi¢ osobniho automobilu — z Ufedniho zdznamu o podaném vysvétleni

PCR vyplyvé'

o

o

prijel OA k mistu nehody, kde stala Cervena dodavka a posSkozeny NA IVECO.
Zastavil a zeptal se, zda nékdo néco nepotfebuije;

kdyz nikdo nic nechtél a dozvédél se, ze nehoda je jiz nahlasena, z mista odjel
pryc.

Z podanych vysvétleni zaméstnancl, svédku a dalSich osob pro DI, popf. pro
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organy €inné v trestnim fizeni, dale vyplyva, Ze fidi¢ uvazliého NA IVECO:

o nevédél a ani nebyl Skolen o tom, Ze Zelezniéni pfejezdy jsou oznaleny
jedine€nym identifikacnim Cislem pro potfebu volani na tisnovou linku ani kde je
toto Cislo umisténo;

o uvedl, Ze kdyby uvizl na ZP mezi zavorami, snazil by se pfejezd co nejrychleji
opustit i za cenu prerazeni zavor;

o absolvuje Skoleni fidicu kazdy rok;

o v ramci Skoleni bylo probirano chovani fidi€l na pfejezdech a v jejich blizkosti;

o uvedl, Ze pozemni komunikace nebyla udrZzovana a Ze byla posypana drti, ktera
ale byla zamrzla v ledu.

3.2 Systém zajistovani bezpecnosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce maiji pfijaty systém zajiStovani bezpecCnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

Relevantni Casti, zejména v pfipadé provozovatele drahy, jsou uvedeny
v pfislusnych bodech ZZ.

3 V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

V pfijatém systému zajistovani bezpec€nosti provozovani drazni dopravy dopravce
RJ, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavku

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou &. 101/1995 Sb., vyhlaskou &. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi predpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku predmétné MU byly v8echny osoby provozovatele drahy SZDC,
zucCastnéné na MU provadéjici ¢innosti pfi provozovani drahy, odborné zpUsobilé k vykonu
zastavané funkce.

V dobé vzniku pfredmétné MU byly vSechny osoby dopravce RJ, zuCastnéné na MU
provadeéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy, odborné zplsobilé k vykonu
zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitrni kontroly bezpecnosti a auditu a jejich vysledky

V postupu vnitfni kontroly bezpecénosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.
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Provozovani prejezdu s nedostateénou volnou Sifkou prejezdové komunikace (viz
nize v ZZ) je pochybenim majicim plvod uz v prubé&hu projektovani, schvalovani
a uvedeni prfejezdu do provozu. P¥ijit na tato pochybeni v ramci pfedepsané kontrolni
ginnosti jiz neni v povinnostech provoznich zaméstnanci provozovatele drahy SZDC,
ktery dale prokazatelné uzival ,pfejezd s povolenym ucelem®, v souladu s vydanym
stavebnim povolenim a dle schvalené projektové dokumentace. K nedodrzeni platnych
pravnich predpisu doSlo ze strany projektanta a nékterych uc€astnikl stavebniho Fizeni
a kolaudace stavby (pfedevsim ze strany Stavebni spravy SZDC a Drazniho Gfadu).

3.2.4 Rozhrani mezi ruznymi zuc¢astnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Pferov — Ceska Tiebova, je
Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonava SZDC, se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, PSC 110 00. Provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni,
Prerov — Ceska Tiebova, byla SZDC.

Dopravcem vlaku Ex 1007 byl RegioJet, a. s., se sidlem namésti Svobody 86/17,
Brno 1, PSC 602 00.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy PDD 9192/12 uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem RJ dne 14. 8. 2012, s uc€innosti od 14. 8. 2012.

V rozhrani mezi zuCastnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava
3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie
Pfi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto pravnich predpisu:

* § 37 odst. 2 zdkona ¢&. 13/1997 Sb.:
,Pokud Sirka silnice nebo mistni komunikace na prejezdu neodpovida Sifce jejich
pfilehlych useku, je viastnik drahy povinen pfejezd pri jeho rekonstrukci primérené
roz$ifit; u silnic a mistnich komunikaci uz8ich nez 5 m musi byt na prejezdu
zachovana volna Sirka alespori 5 m*

* § 6 odst. 3 zdkona ¢&. 266/1994 Sb.:
LPrfi KfiZzeni Zeleznicni drahy s pozemni komunikaci v drovni koleji ma drazni
doprava pfednost;

* §17 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.:

,Prejezd musi svym provedenim vyhovovat bezpecnému provozovani drazni
dopravy a musi zajistit bezpecnost ucCastniki provozu na pozemnich
komunikacich®;

* § 17 odst. 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb.:
,Pri stavbé prejezdu musi byt dodrzeny technické poZadavky tykajici se zejména
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délky a Sirky pfejezdu...”;

* § 20 odst. 4 zdkona €. 361/2000 Sb.:
,Ridiéi protijedoucich vozidel se vyhybaji vpravo, véas a v dostateéné mire.
Nemohou-li se bezpeéné vyhnout, musi dat prednost v jizdé ten, na jehoz strané je
pfekazka nebo zuzena vozovka...*;

* § 28 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb.:
,Pred Zeleznicnim prejezdem si musi fidiC pocinat zvlast opatrné, zejmena se
pfesvédcit, zda muze ZP bezpecné prejet.”.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

P¥i Setfeni MU bylo zji§téno poruseni téchto norem a vnitfnich predpisu:

+ ¢&l.4.1.3 normy CSN 73 6380:

,Volné& $itka pozemni komunikace (CSN 73 6100) mé byt stejna po obou stranach

drahy do vzdalenosti alespori 30 m od os krajnich koleji (pri prestavbé prejezdu je

nutné jednat se spravcem pozemni komunikace o urceni jeji vyhledové kategorie).;
+ &l. 24 predpisu SZDC (CD) S4/3:

»---Oeznam pfejezdu s kolejovymi obvody s uvedenim vzdalenosti zakazu posypu

chemickymi materialy, zasila tratova distance kazdoro¢né do 31. fijna pfislusné

okresni spravé silnic.”

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

PZZ evidencniho Cisla P6519 v km 18,809 je kategorie PZS 3ZBlI, typ PZZ-EA
s Uplnymi zavislostmi, s pozitivnim signalem a se zavorami, a ma platny Prukaz
zpusobilosti uréeného technického zafizeni, ev. €.: PZ 1821/04-E.45, vydany DU dne
27.8. 2004, s platnosti na dobu neurditou, na zakladé protokolu o prohlidce UTZ
ev. €. 078/2004/DTl ze dne 9. 8. 2004. Posledni pétileta prohlidka PZZ byla provedena
14. 8. 2014, posledni prohlidka PZZ byla provedena 23. 1. 2017, obé s vysledkem bez
zavad.
Rozborem stazeného archivu dat bylo zjiSténo:

* 13.30.06 h po prljezdu viaku Nex 43205 prostorem piejezdu v km 18,809 PZZ ve
varovném stavu (bilé svétlo pozitivni navésti nesviti), zavory
zvednuty;

« 13.31.54 h PZZvkm 18,809 v zakladnim stavu (sviti bilé svétlo pozitivni naveésti);

* 13.32.19 h obsazeni spoustéciho useku pfejezdu v km 18,809 jizdou vlaku Pn
52116 po 2. TK;

* 13.32.19h PZZ ve vystrazném stavu;

* 13.32.21 h obsazeni spoustéciho useku pfejezdu v km 18,809 jizdou vlaku Ex
1007 po 1. TK;
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« 13.3222h PZZ v km 18,809 jiz uvedeno do vystrazného stavu jizdou vlaku Pn
52116 po 2. TK;

* 13.32.27 h  kontrola sviceni ¢ervenych svétel vystraznik( — v pofadku;

« 13.32.52 h po uplynuti pfedzvanéci doby vydan povel pro sklopeni zavor;

+ 13.33.02 h pfekroCen stanoveny Cas pro sklapéni zavor, evidence poruchy
klesani zavor (jedna zavora sklopena ¢aste¢né, na korbu NA IVECO);

+ 13.33.02 h evidence poruchového stavu PZZ v km 18,809 na CDP Pferov;

+ 13.33.31 h obsazeni vzdalovaciho useku jizdou vlaku Ex 1007 po 1. TK;

* 13.33.31 h evidence poruchy celistvosti zavor (lom bfevna zavory);

« 13.33.32h evidence poruchy sviceni pravého Cerveného svétla vystrazniku
u1l. TK;

+ 13.33.36 h evidence poruchy sviceni levého Cerveného svétla vystrazniku
u1l. TK;

* 13.33.36 h evidence poruchy akustické signalizace;

* 13.33.38 h uvolnéni ovladaciho useku pfed pfejezdem v km 18,809 jizdou vlaku
Ex 1007 po 1. TK.

Rozborem bylo zjisténo, ze pfed vznikem MU v €asech 13.29.27 — 13.29.55 h se
uskutecCnila jizda vlaku Nex 43205 po 2. tratové koleji pfes prejezd v km 18,809 bez
zavad. Spoustéci obvody v km 18,809 byly spravné ovlivnény jizdou viaku Pn 52116 po
2. TK a nasledné i jizdou vlaku Ex 1007 po 1. TK. Svételna vystraha probihala bez
preruseni po celou dobu ovlivnéni spoustécich Usekl prejezdu. Po uplynuti pfedzvanéci
doby byl vydan povel pro sklopeni zavor. Vzhledem k pfekroCeni stanovené doby sklapéni
zavor byla evidovana porucha klesani zavor a v Case prljezdu viaku Ex 1007 také
porucha celistvosti zavor, nesviceni Cervenych svétel vystrazniku a porucha akustické
signalizace, zapfiCinéné poskozenim zavorového stojanu s vystraznikem u 1. TK pfi MU.

PZZ v km 18,809 v dobé& vzniku MU dne 30. 1. 2017 pracovalo bez zavad
a nevykazovalo poruchovy stav.

Z kamerového zaznamu piejezdu vyplyva:
* 13.30.09 h po zvednuti zavor se NA IVECO rozjizdi, aby prejel prejezd;
+ 13.30.15 h na pfejezd vjizdi oba NA, protijedouci NA vySSi rychlosti;
* 13.30.19 h oba NA se na prejezdu mijeji;
+ 13.30.20 h  dochazi k uvaznuti NA IVECO na ZP;

* 13.30.30 h  spolucestujici vychazi z NA IVECO a obhlizi situaci. Mezitim se Fidi¢
NA snazi z pfejezdu vyijet, to se vlivem prokluzu zadni napravy nedafi;

* 13.30.50 h fidi€ NA IVECO vystupuje a jde k fidiCi Cervené dodavky, ktera stoji za
nimi;

+ 13.31.20 h fidi€ NA IVECO se vraci a zkousi znovu vyjet za pomoci spolujezdce,
ktery tlaCi rukama na kabinu;

*+ 13.32.00 h spolujezdec mava na fidiCe Cervené dodavky, ktery zrovna telefonuje,
aby jim Sel pomoci;

+ 13.32.20 h snazi se NA IVECO rozhoupat, aby vyjel, ale kola zadni napravy
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klouzou ze strany na stranu a protaci se kola;
+ 13.32.56 h zavory se sklapéji na korbu NA IVECO;

+ 13.33.04 h fidi¢ NA IVECO vystupuje z auta, spolu se spolujezdcem bézi kazdy
na jednu stranu a pokouseji se zastavit vlak mavanim, Fidi¢ Cervené
dodavky telefonuje a obchazi NA IVECO;

*+ 13.33.33 h dochazi ke stfetnuti viaku Ex 1007 s uvazlym NA IVECO;

*+ 13.34.06 h fidi¢ a spolujezdec se vraceji ke troskam NA IVECO;

* 13.34.50 h  projizdi kolem mista MU po 2. tratové koleji nakladni vlak Pn 52116;

» 13.36.45h k pFejezdu pfijizdi dvé auta, ktera se po kratkém rozhovoru otaci
a odjizdi;

+ 13.48.20 h pfichazi k pfejezdu strojvedouci a obsluha viaku Ex 1007;

« 13.51.36 h k pfejezdu pfichazeji hasici;

« 13.52.45h pfijizdi k mistu dalSi HZS.

Po vzniku MU bylo odborné zpUsobilymi osobami provozovatele drahy za
pritomnosti DI provedena technicka prohlidka PZZ. Z rozboru dat stazenych z PZZ
vyplyva, ze PZZ vykazovalo normalni Cinnost a Ze technicky stav PZZ a zplsob jeho
obsluhy nebyl v pfi€¢inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

ZP v km 18,809 je oznaden jednotnym systémem oznadeni (P6519) z pohledu
drahy a silniéni topologie, slouzici k jednozna&né a nezaménitelné identifikaci ZP jak
provozovatelim drahy a dopravcim, tak soucasné i ucCastnikim silni¢niho provozu
a slozkam 1ZS. Toto oznadeni ZP se vyuziva pro hlaSeni informaci o mozném naruseni,
ohroZeni plynulosti a bezpeénosti drazni dopravy. Oznadgeni ZP bylo umisténo na zadni
strané vystrazniku v provedeni ¢erné pismo na bilém podkladu.

Stavebné — technické provedeni prejezdu

ZP P6519 prosel v roce 2005 rekonstrukci v ramci stavby ,Optimalizace tratového
useku Krasikov — Ceska Trebova 2. &ast‘. V souvislosti s touto optimalizaci byla
provedena rekonstrukce uroviového dvoukolejného prejezdu z roku 1900, na kterém byla
provedena posledni vyznamna oprava v roce 1997. Dle technické zpravy k této stavbé byl
pavodni pfejezd Siroky 4 m s zivicnym krytem, ktery kfizoval dvoukolejnou trat
v pfechodnici a pod uhlem 75°. Rekonstrukce pFejezdu byla provedena celopryZzovou
konstrukci STRAIL v $ifce 6 m, vsazenou do zavérnych zidek. Sitka prejezdu zustala 4 m.
Vzhledem ke smérové a vySkové upraveé nivelety dvoukolejné trati doslo k vySkoveé upravé
komunikace a doSlo také ke zméné zplsobu zabezpeleni prejezdu. Puvodni bylo
nahrazeno novym pFejezdovym zabezpelovacim zafizenim kategorie PZS 3ZBIl s celymi
zavorami o délce 5,5 m, svételnymi vystrazniky v poCtu 3 ks s pozitivnim signalem.
Celkova stavba pak byla uvedena do provozu kolauda¢nim rozhodnutim, ktery vydal
Drazni ufad ze dne 13. 5. 2010, €. j. DUCR-15787/10/Ma.

Na zakladé vypovédi fidiCe NA a jeho spolujezdce i na zakladé vlastnich méreni
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a fotodokumentace z mista MU pozadala DI Vysoké uceni technické (VUT) Brno, Fakultu
stavebni, aby zpracovala odborné zaméreni a posouzeni zelezni¢niho prejezdu P6519
s cilem zjistit, zda:
» projektova dokumentace k prejezdu P6519 souhlasi se skuteCnym provedenim;
* byl pfi rekonstrukci v roce 2010 dodrzen zakon &. 13/1997 Sb.;
+ stavebni provedeni pfejezdu spliuje pozadavky a naleZitosti dle normy CSN 73
6380 Zelezni¢ni pfejezdy a prfechody.

DI obdrzela dne 28. 6. 2017 vyzkumnou zpravu ¢é. HS12745031L — Zaméreni
a posouzeni zelezni¢niho prejezdu P6519, ktera obsahuje tato zjisténi:

Zakladni parametry pirejezdu:
» Délka pfejezdu: 20,65 m;
+ Sitka pfejezdu: 5,40 m;
+ Uhel kiizeni: 75° dle karty prejezdu, 72° a 73° dle geodetického zaméreni:
» Poloha vystrazniku od osy koleje: 4,55 m (kolej €. 1), 9,50 m (kolej €. 2).

Obr. &. 3: Sitkové usporadani prejezdu Zdroj: VUT

Minimalni Sitka pozemni komunikace byla zjiSténa, s ohledem na konstrukci
prejezdu a Sifku pozemni komunikace pred pfejezdovou konstrukci, na hodnoté 4,79 m
(viz Obr. €. 3).

Zakladni parametry pozemni komunikace
Volna Sifka pozemni komunikace za pfejezdem ve sméru na obec Lukova:
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* na hranici nebezpecného pasma u koleje €. 1: 5,30 m;

* ve vzdalenosti 30 m od osy koleje ¢.1: 5,92 m;

* minimalni Sitka ve vzdalenosti do 30 m od osy koleje €. 1: 5,12 m;
* maximalni Sitka ve vzdalenosti do 30 m od osy koleje €. 1: 5,97 m;
* smérem k pfejezdu se Sitka komunikace zmenSuje.

>
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Obr. ¢. 4: VoIna Sirka komunikace na hranici nebezpeéného pasma a ve vzdalenosti 30 m od osy krajni
koleje Zdroj: VUT

Volna $itka pozemni komunikace za prejezdem ve sméru na obec Zichlinek:
* na hranici nebezpecného pasma u koleje €. 2: 4,78 m;
* ve vzdalenosti 30 m od osy koleje €. 2: 5,01 m;
* minimalni Sifka ve vzdalenosti do 30 m od osy koleje €. 2: 4,60 m,;

* maximalni Sitka ve vzdalenosti do 30 m od osy koleje €. 2: 5,01 m;
* smérem k pfejezdu se Sifka komunikace zmenSuje.
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Obr. &. 5: Sitka pozemni komunikace za pfejezdem ve sméru na obec Lukova Zdroj: VUT
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Obr. é. 6: Sitka pozemni komunikace za pfejezdem ve sméru na obec Zichlinek Zdroj: VUT

Osa pozemni komunikace za prejezdem ve sméru na obec Lukova je vUci ose pred
prejezdem posunuta. Jak je patrné z Obr. €. 7, osy na sebe nenavazuji (pozn. ¢ervena
¢ara = osa komunikace dle zaméreni, modra ¢ara = optimalni vedeni osy komunikace pfes
prejezd).

V misté prejezdu dochazi k pidorysné zméné vedeni osy, k pficnému posunuti osy
komunikace o cca 0,8 m. Na Obr. & 8 je znazornéno feSeni smérového posunuti osy
komunikace pfed a za pfejezdem pomoci dvou protismérnych oblouku bez pfechodnic
s polomérem 200 m. V projektu zména osy komunikace neni navrzena, proto se jedna jen
o hypotetické feseni.
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Obr. ¢. 7: Smérové vedeni osy komunikace pred a za prejezdem v porovnani s optimalnim smérovym
feSenim Zdroj: VUT
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Obr. ¢. 8: Navrh mozné upravy osy komunikace v misté prejezdu Zdroj: VUT

Dle Technické zpravy VUT je projektovana Sifka Zelezni¢niho pfejezdu 4,00 m.
Tato Sitka nespliuje pozadovanou Sifku prejezdu, resp. volnou Sifku pozemni
komunikace, a to dle CSN 73 6380 Zelezniéni piejezdy a pitechody — , U silnic a mistnich
komunikaci (s vyjimkou prejezdi samostatnych cyklistickych stezek pfechodu) uzsich nez
5 m musi byt na prejezdu zachovana volna Sitka alespori 5 m.“ Pro uhel kfizeni 75° je
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pozadovana Siftka pfejezdu 5,176 m (pozn.: pro skuteCny uhel kfizeni 73°, ktery byl
zjiStény geodetickym zamérenim, a volnou Sifku pozemni komunikace 5 m, je pozadovana
Sifka pfejezdu 5,228 m). Dale projektovana Sifka Zelezni¢niho pfejezdu 4,00 m nesplruje
také pozadavek minimalni volné Sifky pozemni komunikace dle Zakona o pozemnich
komunikacich €. 13/1997 Sb. — ,Pokud Sitka pozemni komunikace na pfejezdu
neodpovida $ifce jejich prilehlych useku, je vlastnik drahy povinen pfejezd pri jeho
rekonstrukci pfiméfené rozSirit; u silnice a mistni komunikace uzsi nez 5 m musi byt na
pfejezdu zachovana volna Sirka alespori 5 m.“

Sitka prejezdu z geodetického zaméteni:
+ Sitka prejezdu v ose koleje &. 1: 5,40 m;
+ Sitka pfejezdu v ose koleje &. 2: 5,22 m;
* Nejmensi Sitka pfejezdu (ve sméru osy koleje) s ohledem na konstrukci prejezdu:
4,77 m;
* Nejmensi Sifka ve sméru komunikace: 4,79 m.

Pozn.: Sirka prejezdu byla stanovena z polohy prejezdové konstrukce a navazujiciho
Sifkového usporadani pozemni komunikace, viz Obr. ¢. 9.

NEBEZPECNEHO

Obr. &. 9: Geodetické zaméreni konstrukce prejezdu | Zdroj: VUT

Norma CSN 73 6380 Zelezniéni pfejezdy a prechody stanovuje poZadavek na
zachovani volné Sifky pozemni komunikace v oblasti pfejezdu: ,Volna Sitka pozemni
komunikace ma byt stejna po obou stranach drahy do vzdalenosti alespori 30 m od os
krajnich koleji (pri prestavbé prejezdu je nutné jednat se spravcem pozemni komunikace
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o urceni vyhledové kategorie).“ Dle geodetického zaméfeni se Sifka pozemni komunikace
v oblasti do vzdalenosti 30 m pred/za pfejezdem pohybuje od cca 4,78 m do 6,0 m.
Predevsim pfi jizdé od obce Lukova dochazi k zuzeni jizdniho pasu o cca 0,8 — 0,9 m, jak
je patrné z Obr. &. 5, pfitom pozemni komunikace neni vybavena dopravnim znacenim
upozorfiujicim na tuto skuteCnost, napf. dopravni znaCkou €. A 6a ZuZena vozovka (z
obou stran) nebo dopravni znackou €. A 6b Zuzena vozovka (z jedné strany).

Minimalni $itka jizdniho pruhu dle normy CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic
je 2,75 m, coz odpovida kategorii silnice S 6,5, tyto minimalni Sitky jizdnich pruhd nejsou
v souladu se stanovenou minimalni $itkou pfejezdu podle CSN 73 6380 (5,0 m). Mohlo by
to byt feSeno tak, ze se upravi pfednost mijejicich se vozidel pfisluSnymi dopravnimi
znaCkami.

Porovnani projektovaného stavu a zaméreného stavu
Geodetické zamérfeni stavajiciho stavu prejezdu a jeho bezprostfedniho okoli

realizoval Ustav geodézie Fakulty stavebni VUT v Brn&. Podkladem pro porovnani a pro
prekresleni hrany konstrukci a svahl je vykres ,Situace z projektové dokumentace
k Optimalizaci trati Krasikov — Ceska Tfebové 2. Cast, Stavebni &ast Zelezniéni stavby SO
53-17-05 Zel. Prejezd km 18,810“ Srovnani geodetického zaméfeni stavajiciho stavu
a projektovaného stavu bylo provedeno dle polohy reléového domku k prejezdovému
zafizeni, ktery je situovany vedle koleje €. 2 a podle polohy betonovych fims propustku.

Porovnani geodetického zaméfeni s projektovanym stavem vcetné plvodniho
podkladu je na Obr. €. 10 a Obr. &. 11.
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Obr. ¢. 10: Porovnani projektovaného (Cervena barva) a zaméfeného (Cerna barva) stavu sklonovych
pomért na pozemni komunikaci; podélny profil je 10x prevySeny Zdroj: VUT
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Z porovnani je patrné:

prejezdova konstrukce v koleji €. 1 v podstaté odpovida projektovanému stavu;

prejezdova konstrukce v koleji €. 2 je mirné posunuta o cca 0,30 m ve sméru
stanieni traté, v dUsledku ¢ehoz neni spojnice hran komunikace pres prejezd
pokryta pfejezdovou konstrukci;

projektovana Sitka vozovky mimo prejezdovou konstrukci je uzsi o cca 0,5 m az
0,7 m oproti sou¢asnému stavu ve sméru na obec Zichlinek (viz Obr. &. 10 a Obr.
¢. 11);

projektovana Sifka vozovky je uzsi o cca 0,9 m az 1,1 m oproti souCasnému stavu
ve sméru na obec Lukova (viz Obr. €. 10 a Obr. €. 11);

v misté prejezdu se méni podélny sklon nivelety pozemni komunikace, v misté
pfejezdu je vrcholovy lom sklonu; ve sméru na obec Lukova je niveleta pozemni
komunikace ve vzdalenosti 5 m az 10 m od osy koleje €. 1 o cca 0,1 m nize oproti
projektovanému stavu, ve sméru na obec Zichlinek je niveleta komunikace ve
vzdalenosti 14 m od osy koleje €. 2 o cca 0,13 m vySe oproti projektovanému stavu;
vySkovy rozdil mezi vySkou nivelety v oblasti pfejezdu a vysSkou nivelety v pfilehlém
useku ztézuje Fidi€i rozhled na konstrukci prfejezdu a smeérové poméry za
prejezdem.

35



M

unk® Zavarecna zorave o vysledcich

ZICHLINEK

R N
Vo
< VWS MUNTKACE (ZPE
e R % W\ opsLUz KO

- L T Y i
PROR(: =
BET % é%% ] (!

STERK, LoZE

Ose : .
KOLENIcE e C 0SA KOLENICE
JE [[ [ PrED bupm Sk KOLEJE
SN LT TR T

O34 KOLEJNICE
STERK. LOZE

iTERK. LDZE

0SA KOLEJNICE
0S4 KOLEJNICE

LUKOVA

Obr. ¢. 11: Porovnani projektovaného stavu (Cervena) a zaméreného stavu (Cerna) Zdroj: VUT
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Obecné poznamky k normé CSN 73 6380 Zelezniéni piejezdy a prechody:

+ Norma CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy a prechody nepozaduje zajisténi
bezpecnostniho odstupu jizdnich pruhd od hrany pfejezdové konstrukce. Toto
povaZzujeme za nedostatek normy a doporuCujeme uvedené do normy zanést.
U Sikmych pfejezdl, kde konstrukce prejezdové vozovky tvofi panely s hranami
kolmo k ose koleje, by bylo vhodné vyznacit hranice jizdnich pruh( vodorovnym
dopravnim znaCenim. Pokud bude Sifka prejezdové konstrukce SirSi nez navazujici
vozovka, hrozi sjeti z komunikace za prejezdem, mél by byt proto stanoven i tento
opacny vztah;

« dle CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic je minimalni pozadovana $itka
jizdniho pruhu pro dvoupruhovou komunikaci 2,75 m, kategorijni (volna) Sifka
odpovidajici komunikace je pak 6 m; ve vyhlasce €. 341/2014 Sb., o schvalovani
technické zpusobilosti a o technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich, je nejvétsi povolena Sifka vozidel kategorii M, N, O, R, Ta C 2,55 m;
v normé& CSN 73 6380 Zelezni¢ni piejezdy a prechody je pozadovano zachovani
volné Sifky pozemni komunikace na pfejezdu alespon 5 m, coz nekoresponduje
s uvedenymi souvisejicimi pozadavky.

Norma CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy a pirechody definuje Sitku piejezdu
v ose koleje, nikoli po celé délce prejezdu. Tuto definici povazuje DI za nevhodnou,
aplikace muze vést k nespravnému navrhu prejezdové konstrukce i za splnéni
pozadavku Sirky prejezdu. S ohledem na tyto skute¢nosti doporucuje DI upravu
normy CSN 73 6380 (viz ¢ast 6 této ZZ — Bezpe&nostni doporudeni).

Byly zjistény nedostatky, které jsou dale rozebrany v kapitole 4.2.1.

Soucasti drahy byly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni
Pouziti sdélovacich, komunika¢nich a informadnich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

Pouziti komunikacnich prostfedku je uvedeno v kapitole 2.2.4.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV CZ RJ 91 54 7 162 117-6 mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla,
ev. &.: PZ 12324/11-V.01, vydany DU dne 3. 8. 2011. Posledni pravidelna technicka
kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 15. 9. 2016 s platnosti do 15. 3. 2017
s vysledkem, Ze technicky stav HDV odpovida schvalené zpusobilosti.

HDV CZ RJ 91 54 7 162 117-6 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro
automatické zaznamenavani dat — elektronickym registraCnim rychlomérem typu
Unicontrols — Tramex.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
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+ 13.23.07 h registrovan odjezd vlaku Ex 1007 ze Zst. Ceska Trebova;

* 13.33.27 h  registrovano pouziti rychlo€inného brzdéni a zastaveni vlaku na draze
625 m;

e 13.33.33 h registrovan ¢as vzniku MU, vlak dosahl rychlosti 118,5 km.h™";
» 13.33.58 h registrovano zastaveni viaku.

Ze zaznamu elektronického rychloméru HDV vyplyva, Ze vlak Ex 1007 jel pfed
vznikem MU rychlosti, ktera je v daném tratovém useku povolena. Stanovena rychlost
vlaku 140 km.h™" nebyla pfekrocena.

Dle zpravy o brzdéni bylo ve vlaku Ex 1007 zafazeno TDV ¢&. 61 81 21-91 062-3,
které bylo na dané trase vypnuto z brzdy. Dopravce RJ vydal vyjadreni €. j. RJ-003/2017-
Va, ve kterém uved|, ze toto TDV bylo z brzdy vypnuto z ddvodu jeho neuplného
odbrzdéni na spoji RJ 1002 v Zst. Olomouc. Vlak byl zastaven v Zst. Cervenka a
strojvedoucim bylo vypnuto z brzdy. Na obratovém viaku Ex 1007 zUstalo TDV zafazeno,
nebot byly splnény vSechny pfedpoklady pro bezpecnou jizdu. Vlak byl brzdén I.
zpusobem brzdéni v rezimu P, R+Mg, potfebna brzdici procenta byla 111 %, skutec¢na
brzdici procenta 143 %.

Dne 2. 3. 2017 se sesla za U&asti DI komise v CMZO Prferov za U&elem zjisténi
technického stavu HDV CZ RJ 91 54 7 162 117-6. Pfi komisionalnim zjisténi technického
stavu bylo z pfedloZzenych dokladd zjisténo, Zze na HDV byly provadény prohlidky a opravy
v souladu s pfilohou €. 6 vyhlasky €. 173/1995 Sb. Zavérem komisionalni prohlidky bylo
konstatovani, ze stav HDV nebyl pfi€inou vzniku MU.

Dne 8. 3. 2017 se se$la za UGdasti DI komise v ZOS Nymburk za G&elem zjisténi
technického stavu osobnich TDV Bmz A RJ 61 81 28-91 017-0 a Ampz A RJ 61 81 18-95
018-6. Pfi komisionalnim zjisténi technického stavu bylo z predlozenych dokladu zjisténo,
Zze na TDV byly provadény prohlidky a opravy v souladu s pfilohou €. 6 vyhlasky
€. 173/1995 Sb. Zavérem komisionalni prohlidky bylo konstatovani, ze jejich stav nebyl
pri€inou vzniku MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatieni prijatda zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fFizeni a zabezpeceni dopravy

V souvislosti s MU nebyla prfed jejim vznikem uskuteCnéna zadna opatfeni
zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici se vznikem MU.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.
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3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpecéeni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpuUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucéastniky mimoradné udalosti
» strojvedouci vlaku Ex 1007, ve sméné dne 30. 1. 2017 od 4.10 h, odpocinek pfed

sménou 6.14 h; pfestavka na oddech a odpocinek byla Cerpana béhem smény mezi
vlaky Ex 1002 a Ex 1007;

* vedouci obsluhy viaku Ex 1007, ve sméné dne 30. 1. 2017 od 4.20 h, odpocinek
pfed sménou 8.00 h; pfestavka na oddech a odpocinek byla Cerpana od 9.15 h do
10.50 h;

» tratovy dispecer CDP Prerov, ve sméné dne 30. 1. 2017 od 6.00 h, odpocinek pred
sménou 72 h; pfestavka na oddech a odpocinek byla Cerpana béhem smény.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v prabéhu smény,
tedy i spanek na lizku u strojvedouciho a vedouci obsluhy vlaku Ex 1007 ve Starém
Mésté u Uherského Hradisté, v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim
vlady ¢. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby
odpocinku zaméstnancu v doprave.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Ze by na vznik
MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vcetné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani
Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI Setfila pfiCiny a okolnosti, v obdobi od 1. 1. 2010 do doby vzniku pfedmétné MU
na drahach Zelezni¢nich, kategorie celostatni a regionalni mj. u téchto obdobnych MU:

e ze dne 7. 5. 2012 v zst. Uhersko, kde dosSlo ke stretnuti vlaku EC 170 s osobnim
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automobilem na ZP P4897. PFiginou vzniku MU bylo véasné neodstranéni uvaziého
osobniho automobilu ze Zelezni¢niho pfejezdu v dobé jizdy vlaku EC 170. Zasadni
pFiinou vzniku MU, bylo nevarovani provozovatele drahy o prekazce na ZP P4897
z davodu Casoveé tisné a neznalosti funkce jednotného systému znaceni prejezdu;

e ze dne 14. 12. 2012 mezi zst. Prelou¢ a zst. Iv?eéany nad Labem, kde doslo ke
stfetnuti vlaku Os 8662 s osobnim automobilem na ZP P4907. Pfi¢inou vzniku MU
bylo uvaznuti osobniho automobilu v prostoru pfejezdu, po pfedchozim sjeti
pravého predniho kola do vyfezu panelové vyplné tvofici kraj pfejezdové vozovky,
ktera nema pozadované parametry volné Sirky. Faktorem, ktery pfispél ke vzniku
MU, byla no¢ni doba a navata snéhova pokryvka, které navic zkreslovaly velmi
Spatny vyhled z vozidla na pfejezdovou vozovku. Zasadni pfi¢inou vzniku MU bylo
provozovani pfejezdu s prfejezdovou vozovkou v provedeni, které neodpovida
pozadavku na volnou Sifku pfejezdu dle § 37 odst. 2 zakona €. 13/1997 Sb., a svym
provedenim ohrozuje bezpecnost u€astnikl provozu na pozemni komunikaci;

+ ze dne 15. 3. 2014 mezi zst. Cervenka a Moravitany, kde doslo ke stfetnuti viaku
Ex 444 se silni€nim motorovym vozidlem — osobnim automobilem FORD Galaxy na
ZP P6520. PFiginami vzniku MU bylo uvaznuti osobniho automobilu na Zelezniénim
prejezdu P6520 a nezastaveni drazni dopravy mezi ZelezniCnimi stanicemi
Cervenka a Moravi¢any, na Zelezniénim pfejezdu P6520, po obdrZeni poZzadavku
na jeji zastaveni.

Drazni inspekce na zakladé vysledkul zjistovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU ze dne
7. kvétna 2012, kdy doslo v zst. Uhersko, na zelezniCnim pfejezdu P4897 ke stretnuti
vlaku EC 170 s osobnim automobilem uvazlym na Zelezninim prejezdu, vydala
Ministerstvu dopravy, provozovateli drahy SZDC a Draznimu Gfadu bezpeénostni
doporuceni &.j.: 12/2013/Dl, v némz doporucila:
Ministerstvu dopravy Ceskeé republiky:

* v ramci preventivnich aktivit se prioritné€ zaméfit na vysvétleni a objasnéni ucelu
a funkce oznaceni zelezni¢nich prejezd;

» zapracovat do pravnich predpisu, které se tykaji provozu na pozemnich
komunikacich, povinnost seznamit o umisténi a smyslu znaCeni ZelezniCnich
prejezdu s poukazanim na moznost jeho vyuziti v pfipadé vzniku nebezpeclnych
situaci v prostoru Zeleznicniho prejezdu:

» v8echny uchazece o fidi€¢sky prukaz;
» vSechny drzitele fidi€¢ského prukazu pfi Skoleni z odborné zpusobilosti.
Spraveé zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci:

* v ramci svych preventivnich aktivit se prioritné zaméfit na vysvétleni a objasnéni ucelu

a funkce oznaceni Zelezni€nich piejezdu.
Draznimu ufadu:

* prijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace uvedeného
bezpecnostniho doporucéeni i u ostatnich provozovatel( drah zelezni¢nich v Ceské
republice.

Drazni inspekce oslovila dopisem ze dne 3. 4. 2017 Ministerstvo dopravy, SZDC

a Drazni ufad s zadosti o vyjadfeni, jakym zpusobem naplnili vySe zminéné bezpecnosti
doporuceni €. j.: 12/2013/Dl.
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Provozovatel drahy SZDC, s. o., odpov&dél dopisem ze dne 11. 4. 2017, ve kterém
Drazni inspekci informuje, Zze kromé toho, Ze zavedl oznaCeni kazdého prFejezdu
jedine€nym identifikatorem, realizoval kamparn ve v8ech druzich sdélovacich prostredk
k seznameni vefejnosti s timto oznadenim a na internetové stranky SZDC zvefejnil
specialni web k problematice Zelezninich prejezdi. Dale odbor komunikace SZDC
zabezpecluje vysvétlovani a objasfiovani ucelu a funkce oznaleni ZelezniCnich pFejezdl
prubézné ve vSech druzich sdélovacich prostfedkl, a to i pfi zvefejiiovani statistiky
stfetnuti na Zeleznicnich pfejezdech.

Ministerstvo dopravy odpovédélo dopisem ze dne 12. 5. 2017. V dopise je uvedeno, Ze
odbor drazni a vodni dopravy oslovil pfislusné vécné a odborné utvary s zadosti o stanovisko
k problematice bezpecnosti na zeleznicnich prejezdech, resp. ke shora vymezenym konkrétnim
doporu¢enim ze strany DI. Oddéleni BESIP v souCasné dobé feSi ve spolupraci s CDV
a zastupci MD projekt s nazvem ,Analyza feSeni krizovych situaci na Zeleznicnich prejezdech®.
Snahou projektu je podstatné zlepsSit védomosti fidi€l, chodcl i vefejnosti o fungovani
ZelezniCnich prejezdu a spravnych postupech v rizikovych resp. krizovych situacich. Vystupy
z projektu by mely byt nasledujici:

+ analyza nehodovosti na Zelezniénich prejezdech (s vyuZitim dat Policie CR, Drazni
inspekce, hloubkové analyzy nehod, mezinarodnich dat ILCAD a ELCF, srovnani

s vybranymi zemémi). Souc€asti bude rozbor pfiin vysoké nehodovosti zahraniCnich

profesiondlnich fidi&( na prejezdech v CR a navrhy na jejich Fedeni:

+ srovnani pravidel provozu na ZP a zpusobu zabezpe&ovani prejezdii ve vybranych
evropskych zemich, prezentace relevantnich rozdilu, které mohou byt rizikové z hlediska
chovani (zaludnosti a neoCekavané provozni stavy, mozny zdroj krizovych situaci);

* vytvofeni kratkych filmovych spotl v celkoveé délce do 5 minut popisujici vybrané krizove
situace na ZP s navodem na jejich feSeni.

Dokonc€eni projektu je planovano na meésic listopad 2017, nasledné probéhne
medializace vySe uvedenych vystupl nejen na webovych strankach MD, oddéleni BESIP
a CDV, ale také na socialnich sitich. Osvéta této problematiky bude prezentovana i v ramci
¢innosti krajskych koordinatort BESIP na regionalni arovni.

Drazni urad se k uvedené Zadosti vyjadril dopisem ze dne 30. 6. 2017. V tomto dopise
DI informuije, Ze pfedmétné BD bylo projednano na poradé feditele DU a Zze DU nepifijal ve véci
zadné dalSi ukoly.

Drazni inspekce na zakladé vysledku zjiStovani pficin a okolnosti vzniku MU ze dne
ze dne 14. 12. 2012 mezi zst. Pfeloud a Zst. Redany nad Labem, kde doslo ke stfetnuti
vlaku Os 8662 s osobnim automobilem na ZP P4907, vydala provozovateli drahy SZDC
Draznimu Gfadu a Ufadu pro technickou normalizaci, metrologii a statni zkuSebnictvi
bezpecnostni doporuceni, v némz doporudila:

Provozovateli drahy SZDC, s. o.:

+ u v8ech pfejezdl na silnicich a mistnich komunikacich v Ceské republice, u kterych
probéhla rekonstrukce v dobé platnosti § 37 odst. 2 zakona €. 13/1997 Sb., provéfit, zda
svym skuteCnym provedenim prejezdové konstrukce zajiStuji volnou Sifku prejezdu
alespon 5 m;
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* neprodlené uveést vSechny prejezdy na silnicich a mistnich komunikacich, u kterych
probéhla rekonstrukce v dobé platnosti § 37 odst. 2 zakona €. 13/1997 Sb. a u kterych
bude zjisténa nedostatecna volna Sifka, do souladu s témito ustanovenimi;

+ provést kontrolu a uvest do souladu kategorizaci prejezdovych komunikaci v udajich
SZDC s Udaji obci a mest, v jejichz katastru se nachazeji komunikace prilehlé
k prejezdiim ve spravé SZDC.

Draznimu ufadu pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k realizaci vySe uvedeného
bezpecnostniho doporuceni i u ostatnich provozovatell drah v Ceské republice.

UFadu pro technickou normalizaci, metrologii a statni zkusebnictvi:

+ doplnit kapitolu 5.1.2 Sitka pfejezdu v norm& CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy
a prechody, v plathém znéni, o pravidla stanovujici vytvofeni bezpe€nostni rezervy nad
ramec volné Sifky prejezdu formou zpevnéné krajnice, zajistujici bezpeény odstup od
boc¢ni hrany pfejezdové vozovky a kolejisté.

Provozovatel drahy reagoval na toto BD dopisem ze dne 5. 12. 2013 zn. 52918/2013-
018, ve kterém DI informoval, Ze po provéfeni skuteCného stavu prejezdl, opravé dat
v pasportu prejezdll a po kontrole kategorizace silni€nich komunikaci klesl celkovy pocet
nevyhovujicich pfejezdl z 530 na 171. Nasledné bude pozZadovat zajisténi volné Sifky pfejezdu
5 m pfi dalSich investi¢nich akci popfipadé u piejezdd, které spadaji do operaéniho programu
doprava rozSifeni prejezdu pfi vystavbé nebo rekonstrukci prejezdového zabezpelovaciho
zarizeni.

Drazni Ufad a Ufad pro technickou normalizaci, metrologii a statni zkuSebnictvi se
k vydanému BD nevyjadfil.

Drazni inspekce na zakladé vysledku zjisStovani pri€in a okolnosti vzniku MU ze dne
15. 3. 2014 mezi zst. Cervenka a Moraviany, kde do$lo ke stfetnuti viaku Ex 444 se
silniénim motorovym vozidlem, vydala provozovateli drahy SZDC, Draznimu Gfadu,
Ministerstvu dopravy a Spravé silnic Olomouckého kraje bezpecnostni doporu€eni, v némz
doporucila:

Provozovateli drahy SZDC, s. 0.

» stanovit integrovanému zachrannému systému prioritu (dllezitost v poradi) telefonnich
kontaktl, na které ma operator integrovaného zachranného systému, pfi hrozicim
nebezpeci z prodleni, kontaktovat provozovatele drahy a pfedat poZadavek k pfijeti
opatfeni pro zajisténi bezpecného provozovani drahy a drazni dopravy.

Draznimu ufadu prijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k realizaci vySe uvedeného
bezpecnostniho doporuceni i u ostatnich provozovatelll drah zelezni¢nich v Ceské republice.

Sprave silnic Olomouckého kraje, pfispévkoveé organizaci:

* umistit na pozemni komunikaci 11/4496, z obou smérd pfed pravymi smeé&rovymi
oblouky, na které navazuje Zelezni¢ni pfejezd P6520, svislé vystrazné dopravni
znaCky upozornujici na pravy smeérovy oblouk nebo na dva po sobé nasledujici
smérové oblouky, popf. uCinit dalSi vhodna opatfeni sméfujici ke zvySeni
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bezpec€nosti na a v okoli Zzelezni€niho pfejezdu P6520;

Ministerstvu dopravy Ceské republiky v souginnosti s Draznim tfadem:

* obsahem pravnich predpisi upravujicich pravidla provozu na pozemnich
komunikacich rozSifit povinnost ucCastnikl provozu na téchto komunikacich
o znalost umisténi Cisel jednotné identifikace ZelezniCnich prejezdl a jejiho pouziti
pfi zjiSténi ohrozeni bezpecnosti drazni dopravy na Zelezni¢nim pfejezdu;

* rozsifit povédomi verejnosti o umisténi Cisel jednotné identifikace Zelezni€nich
prejezdl na zelezniCnich prejezdech, jejiho ucelu a zplsobu pouziti.

Provozovatel drahy reagoval na toto BD dopisem ze dne 29. 1. 2015, ve kterém DI
informoval o pfijatych opatfenich. Od 1. 11. 2014 byl v uvedeném tratovém useku aktivovan
novy radiovy systéem GSM-R, ktery je v rezimu zakladniho radiového spojeni. Radiovy systém
TRS je dale veden jako nahradni radiové spojeni a to do doby stanovené Smérmici SZDC &. 35.
Opatieni k provozu TRS bylo zapracovano do dokumentu ,Opatfeni feditele CDP Prerov
7/2014 — Pfechod na GVD 2014/2015% €. j. 01592/2014-CDP PRE, a to do ¢lanku 4. Dale
provozovatel drahy pozadal Generalniho Feditele HasiCského zachranného sboru o vytvoreni
spole¢né meziresortni komise, jejiz Cinnost bude zamérena k vyreSeni predmétné problematiky,
tedy stanoveni priority dulezitosti pro integrovany zachranny systém dostupnych telefonnich
kontakt(l na zaméstnance provozovatele drahy.

Drazni urad, Ministerstvo dopravy a Sprava silnic Olomouckého kraje se k vydanému
BD nevyjadfili.

DI eviduje od roku 2010 do roku 2016 celkem 23 obdobnych MU, pfi kterych do$lo
ke stretnuti na pfejezdu s uvazlym automobilem, s celkovou Skodou 63 465 441 K¢.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute¢nostech
zjisténych v bodé 3
Dne 30. 1. 2017 ve 13.33 h doslo mezi zst. Rudoltice v Cechach a Zst. Krasikov

k mimoradné udalosti, pfi které se stfetl vlak osobni dopravy Ex 1007 na Zelezni¢nim
prejezdu P6519 s uvazlym nakladnim automobilem.

NA IVECO ptijizdél od obce Lukova k ZP P6519, kde zastavil pfed zavorami, které
byly sklopeny doli a svételna signalizace prejezdu byla v €innosti. Po projeti viaku Nex
43205 se zavory zvedly nahoru a svételna signalizace se vypnula. Ridi¢ NA IVECO se
zadal pomalu rozjizdét do mirného stoupani a zadal vjizdét na ZP. Tam se mijel
s protijedoucim NA, ktery jel od obce Zichlinek. P¥i vyhybani se protijedoucimu NA vjel
pravym pfednim kolem mimo pFejezdovou vozovku a zUstal uvizly mezi krajnim pryZovym
dilem a kolejnici v prostoru prijezdného prifezu 1. tratové koleje. Zadni naprava zustala
na pozemni komunikaci v prostoru pfed zavorou — pravé kolo na krajnici ve vrstvé
navatého a odhrnutého snéhu, levé zadni kolo na pozemni komunikaci. Pfi pokusu
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o vypro$téni a uvolnéni uvazliého NA IVECO dochazelo k prokluzu zadni hnané napravy
na vrstvé zledovatélého snéhu. Ridi¢ a spolujezdec se snazili odtlagit NA IVECO mimo
prejezd, ale to se ani po opakovanych pokusech nepovedlo, pficemz se spustila svételna
a zvukova vystraha, fidiC a spolujezdec opustili prostor pfejezdu a snazili se mavanim
zastavit vlak. To se nepodafilo a doSlo ke stfetnuti uvaziého NA IVECO s vlakem Ex 1007.
Celo HDV narazilo do predni &asti levého boku kabiny, NA IVECO byl narazem odhozen
do pravého ptikopu a &asti rozmetany po okoli. Vlak zastavil 399 m za ZP v km 19,208. P¥i
MU nedoslo k vykolejeni DV, lehké zranéni utrpél jeden cestujici.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skutecnosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavéri o pri¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

DI se v této d&asti rozboru zamérila predevSim na problematiku pozemni
komunikace z hlediska:

* dopravniho znaceni;
* zimni udrzby na pozemnich komunikacich;
* chovani ucastnika pozemni komunikace.

Dopravni znaceni

UzZivatelé pozemni komunikace jsou ve sméru jizdy od obce Lukova na ZP P6519
upozornéni svislymi dopravnimi znakami. Ve vzdalenosti 240 m pied ZP je osazena
vpravo pozemni komunikace svisla dopravni znacka A 31a Navéstni deska (240 m) a nad
ni na spoleéném sloupku svisla dopravni znacka A 29 Zelezniéni prejezd se zavorami,
ktera upozortiuje fidie na ZP. Ve vzdalenosti 160 m pied ZP je osazena vpravo pozemni
komunikace svisla dopravni znacka A 31b Navéstni deska (160 m) a ve vzdalenosti 80 m
pred ZP P6519 je osazena vpravo pozemni komunikace svisla dopravni znacka A 31c
Navéstni deska (80 m).

Vpravo pozemni komunikace je u ZP umisténa také svisla dopravni znacka B 16
Zakaz vjezdu vozidel, jejichz vySka prfesahuje vyznaCenou mez a za ni dopravni znacka
A 32b Vystrazny kfiz pro zelezniCni pfejezd vicekolejny, pod kterymi byly na spolecném
sloupku umistény vystrazniky PZZ.

Pozemni komunikace €. 36818/1ll ve sméru jizdy NA v obci Lukova byla oznaCena

dopravni znaCkou A 28 NebezpecCna krajnice a také vystraznou znaCkou A 22 Jiné
nebezpeci s dodatkovou tabulkou Posyp se neprovadi.
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Obr. €. 12: Pohled na prejezd P6519 ve sméru jizdy NA IVECO Zdroj: DI

Uzivatel pozemni komunikace je o ZP Fadné informovan dopravnim znadenim
a v tomto sméru toto nemélo vliv na vznik MU. Moznost dopravniho znaceni upozoriujici
napf. na prednost mijejicich se vozidel nebo zGzeni komunikace u ZP P6519 nebyla
vyuzita — dale viz ¢ast 6 této ZZ — Bezpecnostni doporuceni.

Zimni udrzba na pozemnich komunikacich

Problematiku pozemnich komunikaci (povinnosti a prava vlastnikl a uzivateld,
kategorie pozemnich komunikaci, vykon statni spravy, sjizdnost pozemnich komunikaci,
styk s drahami atd.) v Ceské republice upravuje zakon &. 13/1997 Sb. a jeho provadéci
predpisy. Problematika zimni udrzby je upravena vyhlaskou &. 104/1997 Sb., kterou se
provadi zakon &. 13/1997 Sb. Kromé vlastniho textu vyhlasky je ji vénovana pfiloha ¢. 6
Plan a organizace zimni udrzby a pfiloha €. 7 Technologie zimni udrzby. Krom toho ma
provozovatel drahy vytvofen vlastni vnitini pfedpis S4/3 Pfedpis pro spravu a udrzovani
zelezni¢nich prejezdl a pfechodd a Smérnici €. 99 Zabezpeceni pfipravy a prubéhu
provozovani drahy v zimnich podminkach.

Obr. & 13: Dopr. znacka A 22 s dodatkovou tabuli  zdroj: DI
V zakoné €. 13/1997 Sb. je mj. v § 9 uvedeno, Ze vlastnikem silnic II. a lll. tfidy je
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kraj, na jehoZz uzemi se silnice nachazeji. Dale, Zze vlastnik dalnice, silnice nebo mistni
komunikace je povinen vykonavat jeji spravu zahrnujici zejména jeji pravidelné
a mimofadné prohlidky, udrzbu a opravy. Vykon spravy muze pak vlastnik silnice
zajisStovat prostfednictvim spravce. V § 37 je uvedeno, Ze vlastnik drahy je povinen
udrzovat v fadném stavu pozemni komunikaci na pfejezdu bez zavor do vzdalenosti 2,5 m
od osy krajni koleje, na prejezdu se zavorami v useku mezi zavorami, a to v celé Sifi télesa
pozemni komunikace.

Obr. ¢. 14 : Dopravni znacky od obce Lukova Zdroj: DI

Zimni udrzbou se podle poradi dulezitosti zmirfiuji zavady ve sjizdnosti
a ve schudnosti pozemnich komunikaci, vznikajici povétrnostnimi vlivy za zimnich situaci.
Zimnimi situacemi se mysli povétrnostni vlivy v zimnim obdobi, ale i mimo toto obdobi.
Zimni obdobi je stanoveno ve vyhlaSce ¢. 104/1997 Sb. na obdobi od 1. 11. do 31. 3.
nasledujiciho roku. Kromé toho se provadi i mimo toto stanovené zimni obdobi v pfipadé
nepfiznivych zimnich povétrnostnich vlivi (namraza, naledi, snih). Pfi zimni udrzbé se
zavady ve sjizdnosti a ve schidnosti bud odstrani (napf. mechanicky odstrani snih
z vozovky, z chodniku) nebo se zavady ve sjizdnosti a ve schudnosti zmirni (napf. posyp
vozovky nebo chodniku inertnim zdrsfiovacim materialem).

Ve vnitfnim pfedpisu provozovatele drahy S4/3, u¢inném od 1. 9. 1987, je v odst.
10 uvedeno, Ze drazni podnik udrZuje pfejezdovou vozovku, pokud mezi nim a spravcem
pozemni komunikace nebyla sjednana jina umluva, na pfejezdu bez zavor do vzdalenosti
2,5 m od osy krajni koleje, na pfejezdu se zavorami nebo svodnym zabradlim Ci otoénymi
kfizi v celé délce mezi zavorami, nebo svodnym zabradlim Ci oto€nymi kfizi. Drazni podnik
je povinen dbat na upravu pfilehlych usekl pozemni komunikace k prejezdu, aby najizdéni
silniénich vozidel na prejezd bylo plynulé. Se spravcem pozemni komunikace sjednava
podminky pro opravu pfejezdové vozovky, ktera si vyZzada omezeni nebo vyluku silni¢ni
dopravy. Odst. 11 pFedpisu S4/3 uvadi, ze pFejezdova vozovka se udrzuje v takovém
technickém stavu, aby umoZhovala klidnou a bezpecnou jizdu vSech silni¢nich
i ZelezniCnich vozidel. Problematika odstrafiovani snéhu je feSena v odst. 22 — 24
predpisu S4/3. Na prejezdové vozovce zajiStuje odstranovani snéhu a posypavani
vozovky na celostatni draze tratova distance. V pfilehlych usecich pozemni komunikace
k pfejezdu zajiStuje odstranovani snéhu a posypavani vozovky spravce komunikace.
U prejezdu s kolejovymi obvody se nesmi pouzivat k posypu vozovky chemickych

46



v

ik Zaveretna zorave o vysledcich Setient mimoradng udalost]

prostfedkd do min. vzdalenosti 25 m od prejezdu. Klesa-li pozemni komunikace k prejezdu
s kolejovymi obvody, na pozadavek drazniho podniku se hranice zakazu posypu
chemickymi materidly prodlouzi az na vzdalenost 200 m od pfejezdu a dohodnutym
zpusobem se vyznali na pozemni komunikaci. Seznam pfejezdd s kolejovymi obvody
s uvedenim vzdalenosti zakazu posypu chemickymi materidly zasila tratova distance
kazdoro€né do 31. fijna pfisluSné okresni sprave silnic.

Obr. &. 15: Stav pozemni komunikace v dobé MU ) Zdroj: DI

DI na zakladé dolozené dokumentace proveéfila povinnosti provozovatele drahy
a organizaci odpovédné za udrzbu pfedmétné komunikace. Pfes doteny piejezd P6519
vede komunikace lll. tfidy €. 36818/lll a dle zakona ¢. 13/1997 Sb. je tedy v majetku
Pardubického kraje. Spravu a udrzbu této komunikace provadi Sprava a udrzba silnic
Pardubického kraje, provozni oddéleni Usti nad Orlici. SUS PK je krajska prispévkova
organizace, zfizena pro zajiStovani spravy a udrzby silnic Il. a Ill. tfidy v majetku
Pardubického kraje.

SUS PK vydala k udrzbé& povrchu prejezdové komunikace vyjadfeni zn.
SUSPK/652/2017. Zde se uvadi, e silniéni komunikace 111/36818 je udrzovana v souladu
s planem zimni udrzby a v daném useku je provadéna udrzba pouze pluzenim. Na tuto
skuteCnost je ucastnik silni€niho provozu informovan svislou dopravni znackou A22 (jiné
nebezpeci) a dodatkovou tabulkou s napisem ,Posyp se neprovadi“. Tyto znacky jsou
umistény na zadatku Useku z kazdého sméru jizdy, v Zichlinku za kfiZzovatkou se silnici
111/136810 a v Lukové za kfizovatkou 111/36819. Udrzba v tomto useku byla provadéna pfi
spadu snéhu naposledy pfed vznikem pfedmétné MU dne 15. 1. 2017 v 0.59, 10.57
a 11.04 h. Prdjezd byl vzdy provadén v &innosti pluzeni snéhovou radlici. Ridi¢ vozidla
zimni udrzby je poucen tak, aby v pfipadé Spatnych podminek proved! i pfipadny posyp.
Dalsi kontrola byla provedena vedoucim cestmistrovstvi dne 18. 1. 2017 v 11.45 h
a nasledné dne 29. 1. 2017 v pozdnich odpolednich hodinach a v obou pfipadech
s konstatovanim, Ze silnice je sjizdna a v naprostém pofadku. Na povrchu byla slaba ujeta
vrstva snéhu a misty vyjeté slabé koleje. Na uvedeny usek nebyly ze strany PCR, HZS CR
ani prepravcl autobusové dopravy zadné stiznosti ani nebyly uplatnény zavady ve
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sjizdnosti. SUS PK dale sdélila, Ze v souasné dob& nema uzavienou zadnou smlouvu
o zimni udrzbé ZP P6519.
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Obr. & 16: Ukézka z provozni dokumentace SUS PK Zdroj: SUS PK

DI opétovné oslovila SUS PK dopisem ze dne 12. 4. 2017, &. j. 268/2017/Dl,
s zadosti o vyjadfeni k zimni udrzbé Zelezni¢nich prejezdl, kterym chtéla proveéfit plnéni
povinnosti provozovatele drahy, které ma stanoveny ve svém vnitfnim pfedpisu S4/3
vodst. 24. Ze strany SUS PK bylo DI sdé&leno dopisem ze dne 28. 4. 2017, zn.
SUSPK/2526/2017, Zze seznamy pfejezdl s kolejovymi obvody s uvedenim vzdalenosti
zakazu posypu chem. materidly nejsou v soucasné dobé& od provozovatele drahy SZDC
organizaci zasilany. Posledni dohledany je v ramci pfipravy na zimni obdobi 1996/1997,
ze dne 14. 10. 1996.

Provozovatel drahy predlozil DI dokumentaci, ze které je patrné, Ze posledni
odstranéni snéhu a ledu z vyhybek, nastupist a prejezdu bylo provedeno 26. 1. 2017.
Dopisem ze dne 12. 5. 2017, zn. 13563/2017-SZDC-OR HKR-ST PCE, potvrdil
provozovatel drahy skuteénost, Zze seznamy prejezdd s kolejovymi obvody na SUS PK
nezasila. Diivod je dle sdéleni 013, GR SZDC, nasleduijici: ,...pfedpis pro spravu a tdrzbu
Zeleznicnich pfejezdi a pfechodti CSD S4/3, s Uéinnosti od 1. 9. 1987, je platny pouze
v ¢asti VI. Pfechodna ustanoveni...”

Z tohoto oficialniho vyjadfeni vyplyva, 2e SZDC neposilda na SUS seznamy
prejezdu s kolejovymi obvody s uvedenymi vzdalenostmi zakazu posypu chemickymi
materialy dle ¢l. 24 pFedpisu S4/3, protoZe cely pfedpis S4/3 je udajné kromé &asti VI.
Pfechodna ustanoveni neplatny. Vzhledem k této pro DI nové a dulezité bezpeclnostni
informaci oslovila DI znovu provozovatele drahy dopisem ze dne 15. 5. 2017, €. j.: 6-
357/2017/DI-7, ve kterém pozadala o doloZeni dokumentt a odpovéd na tyto otazky:

* kdy, kym, jakym dokumentem a ke kterému datu doSlo k oficialnimu zneplatnéni
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vySe uvedenych €asti pfedpisu S4/3, kromé Casti VI. Pfechodna ustanoveni;

* jak je potom v soucCasnosti feSena a oSetfena, pfip. nasmlouvana zimni udrzba
ZelezniCnich prejezdd (napf. i zakazy posypu, odstrafovani snéhu apod.)
a spoluprace vzhledem k vazbam na SUS jednotlivych kraju;

* predpis S4/3 je soucasti systému zajiStovani bezpelnosti provozovatele drahy,
protoZze je zafazen cely (nikoliv jen jeho &ast) v seznamu fidicich aktd SZDC
a dalSich dokumentl SZDC pro zajistovani systému bezpeénosti provozovani
drahy u SZDC, a to v ,Pfiloze & 2 Shrnuti manualu systému zajistovani
bezpec€nosti provozovani drahy“. S béZnym pouzivanim tohoto predpisu se navic
opakované DI stale setkava — jak a ¢im je nahrazen v systému zajiStovani
bezpeénosti SZDC, jakym dokumentem a kdy se tak stalo;

* jak konkrétné a €im jsou nové nahrazeny zneplatnéné Casti pfedpisu S4/3, tykajici
se udrzby, kontrolni €innosti, ruSeni prejezdl, poruch, vyluk a vypnuti prejezdu,
jejich evidence;

* kdy a jakym dokumentem o tom byli oficialné informovani vSichni zaméstnanci,
kterych se tato problematika tyka.

Provozovatel drahy reagoval na tyto podnéty dopisem ze dne 23. 5. 2017, C. j.
22328/2017-SZDC-GR-013, ve kterém konstatoval:

* vydanim vyS$sich pravnich pr’edp/su novych zakonu, vyhlaSek a predpist (napr.
vyhlaska 6. 177/1995 Sb., zakon & 13/1995 Sb., predpisy SZDC S4, S2/3) doslo
k tomu, Ze vétsina Clanku z predp/su S4/3 neni v souladu s uvedenymi zakony
a predpisy a jednotlivé ¢lanky jsou zastaralé a jiz pfekonané,

» z celého predpisu S4/3 pak zustala v platnosti pouze c¢ast predpisu, tykajici se
udrzby rozhledovych pomért a posuzovani zpusobu zabezpecCeni prejezdi
a kapitola VI. Prechodna ustanoveni. V soucCasné dobé totiz neexistuje Zadné
obecné platné ustanoveni, které by upravovalo posuzovani stavajicich prejezdu.

Dale se v dopise uvadi, Ze v minulosti doSlo k nékolika pokusim napfed pfredpis
S4/3 novelizovat, nasledné pak predpis uplné zrusit. Vzhledem k tomu, Ze problematika
Zelezni€nich prejezdu je problematikou prufezovou, vsechny pokusy o novelizaci &i uplné
zru$eni predpisu ztroskotaly. Co se konkrétné tyka zimni udrzby ZP, seznam prejezdu
s kolejovymi obvody se nezasila kazdoroén& na SUS. Seznamy piejezdil byly predany
SUS a nyni se jednou za pét let, v rdmci spoleéné prohlidky prejezd(i (G&astnikem je
i SUS) provéfi, zda jsou na piejezdu pouzity kolejové obvody a zda je chemicky posyp
zakazan pfislusnou tabulkou. V dopisu je dale konstatovano, jak jsou feSeny jednotlivé
problematiky v pfedpisech.

Provozovatel drahy nepfedlozil DI informace &i dokumenty, které by predpis S4/3
oficialné zneplatnily a kterymi by byli zaméstnanci o jeho zneplatnéni informovani. Cely
predpis S4/3 je stale soudasti systému zajistovani bezpeénosti SZDC, je v seznamech
jeho Fidicich aktu a dosud z tohoto systému nebyl vyjmut ¢i nahrazen. Z toho vyplyva, ze
tento predpis je stale platny a mél by byt ze strany provozovatele drahy dodrzovan.
Nazvoslovi i znéni nékterych ¢lankld neni v souladu s vyS§Simi pravnimi pfedpisy, proto by
mél byt aktualizovan.

Udrzba dotéené pozemni komunikace ze strany SUS PK probé&hla a uzivatel
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pozemni komunikace byl o druhu udrzby fadné informovan. Nicméné stav pozemni
komunikace, na které se nachazela zledovatéla vrstva snéhu, byl pfispivajicim faktorem
vzniku MU.

Provozovatel drahy ma povinnost udrzovat pfejezdovou vozovku v takovém
technickém stavu, aby umozhovala klidnou a bezpecnou jizdu vSech silni¢nich
i ZelezniCnich vozidel, tedy i v zimé&, a je nutné provadét udrzbu v celém prostoru prejezdu,
ktery je definovan v § 37 zakona ¢€. 13/1997 Sb. a v predpise S4/3 (na prejezdu se
zavorami v useku mezi zavorami, a to v celé Sifi télesa pozemni komunikace).
Z fotodokumentace mista MU je patrné odstranéni snéhu pouze z pryzové konstrukce
pfrejezdu, nikoliv vS8ak z pozemni komunikace, ktera se nachazi mezi zavorovymi bfevny.
Tam se nachazela ujezdéna zledovatéla vrstva snéhu stejné jako v prostoru pred
zavorami. Provozovatel drahy nema nikde stanoveno, jak udrzbu tohoto prostoru provadét,
zda mechanicky &i posypem. Prestoze je tato zjiSténa skute¢nost mimo pfi¢innou
souvislost se vznikem MU, je Zadouci, aby v této problematice ve spolupraci s krajskymi
SUS piijal vlastni opatfeni, kterd povedou ke zlepSeni stavajiciho stavu, a informoval
o nich pfislusné spravce piejezdu.

Obr. ¢. 17: Pohled na stav pfejezdové vozovky po MU Zdroj: DI

Chovani uzivatelti pozemni komunikace

Pfi uvaznuti NA IVECO na ZP se vozidlo nachazelo kabinou a pfednimi koly
v prostorach pfejezdu, pravou stranou mimo prejezdovou konstrukci a €asti nakladniho
prostoru se zadnimi koly za zavorami smérem od pfejezdu. Technické udaje k NA IVECO:

Typ ML 120EL21
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Celkova délka 9 220 mm
Sitka 2 550 mm
Vyska 3 650 mm
Rozvor 4 815 mm

Rozméry lozné plochy |6 600 mm

Pohanéna naprava zadni

Obr. ¢. 18: Vykres nakladniho automobilu znacky Iveco Zdroj:
IVECO

Obr. ¢. 19: Pohled na stavebni provedeni pfejezdu P6519  Zzdroj: DI

Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, upravuje prava
a povinnosti u€astnikd provozu. V § 11 je uvedeno Ze na pozemni komunikaci se jezdi
vpravo a pokud tomu nebrani zvlastni okolnosti, pfi pravém okraji vozovky, pokud neni
stanoveno jinak. § 20 uvadi, Ze fidi¢i protijedoucich vozidel se vyhybaji vpravo, vcas
a v dostate¢né mife. Nemohou-li se bezpe¢né vyhnout, musi dat pfednost v jizdé ten, na
jehoZz strané je pfekazka nebo zuzena vozovka. Jestlize je to nutné, maze pfi vyhybani vjet
na krajnici i fidi€ motorového vozidla. Pfitom musi dbat zvySené opatrnosti. Dale zakon
jednoznaéné stanovuje povinnosti fidi€u pfi pfejizdéni ZelezniCnich pfejezdld. V § 28 je
uvedeno, Ze pred Zelezni¢nim pfejezdem si musi fidi€ poC€inat zvlast opatrné, zejména se

51



4 |

‘wi} Zaveretna zorave o vysledcich Setient mimoradng udalost]

presvédéit, zda maze prejezd bezpeéné prejet. Tyto povinnosti se vztahuji ke véem ZP,
tedy i k tém, u nichz sviti pferuSované bilé svétlo pfejezdového zabezpefovaciho zafizeni.
V § 28 zakona €. 361/2000 Sb. je dale uvedeno, Ze dojde-li k zastaveni vozidla na
zelezniénim prejezdu, musi jeho Fidi€ odstranit vozidlo mimo Zelezni¢ni trat, a nemuze-li
tak ucinit, musi neprodlené ucinit vSe, aby FidiCi kolejovych vozidel byli pfed nebezpe€im
v€as varovani. Ustanoveni navazuji na § 6 zakona €. 266/1994 Sb., podle néhoz pfi
kfizeni Zelezni¢ni drahy s pozemnimi komunikacemi v urovni koleji ma drazni doprava
prednost pfed provozem na pozemnich komunikacich.

Z kamerového zaznamu je patrné, Ze Fidi¢ NA jedouci od obce Zichlinek vjel na ZP
nepatrné dfive (cca o 2 vtefiny), a to vySSi rychlosti, a Ze Zelezni¢ni pfejezd prejizdél
vpravo a po své strané vozovky. Skute€nost, zda pfi vyhybani doslo ke kontaktu obou NA,
se nepodafilo prokazat. Ridi¢ NA IVECO pfi vyhybani se s protijedoucim NA piedpokladal,
Ze mu fidi€ protijedouciho NA da pfednost, nebot se domnival, Ze fidiCi jedouci od obce
Zichlinek maji lep$i podminky a vice vypluhovaného mista. Z hlediska konstrukce
prejezdové vozovky jsou jizdni podminky pro fidige jedouci od obce Zichlinek skutedné
lepsi. Prejezdovou konstrukci ZP mohou bezpeéné projet, pokud se budou drzet vpravo
okraje vozovky. Naopak fidici jedouci od obce Lukova pfi prejizdéni pfejezdové konstrukce
ZP &aste¢né vjizdi a zasahuji do vedlej$iho jizdniho pruhu z ddvodt mirného zuzeni
a vyoseni pozemnich komunikaci. Nicméné dle § 20 zakona ¢. 361/2000 Sb. musi dat
prednost v jizdé ten, na jehoz strané je pfekazka nebo zuzena vozovka.

| kdyZ fidi€ NA IVECO chtél vyhybacim manévrem zabranit sraZzce s protijedoucim
NA, nepfizpGsobil své chovani dané situaci v tom, Ze vjizdi na ZP, a také stavu pozemni
komunikace — disledkem bylo sjeti pravym kolem mimo pfejezdovou vozovku a nasledné
uvaznuti v prostoru ZP, které vyustilo ve vznik MU. Svym jednanim i v&asnym
neodstranénim NA IVECO z prostoru pfejezdu, pfestoze se o to snazil, doslo z jeho strany
jako uzivatele pozemni komunikace k nedodrzeni v bodu 3.3.1 této ZZ uvedenych
pravnich pfedpisu. Zda si veSkeré své povinnosti splnil i fidi¢ protijedouciho NA, zejména
pokud jde o povinnost pod&inat si zvlast opatrné pfi jizdé pifes ZP P6519, nelze s urditosti
konstatovat.

Stavebné technické provedeni prejezdu

DI si nechala zpracovat od VUT Brno, Fakulty stavebni, vyzkumnou zpravu ¢. HS
12745031L, jejiz vysledky jsou popsany v kapitole 3.4.2 této ZZ.

Sitka konstrukce prejezdu je navrzena s ohledem na $itku zpevnéné &asti pozemni
komunikace. | kdyz jsou pfes pFejezd pfevedeny jizdni pruhy, chybi ¢ast komunikace,
odpovidajici Sifce nezpevnénych krajnic. Vzhledem k tomu, Ze na pozemni komunikaci
nejsou navrzeny zpevnéneé krajnice, odpovida Sitka pfejezdu Sifce jizdniho pasu (dvou
jizdnich pruht). Z hlediska bezpecnosti jizdy pres prejezd je absence Casti komunikace
odpovidajici Sifce krajnic na pfejezdu nezadouci a nebezpecna vzhledem ke zvySenému
riziku sjeti z konstrukce pfejezdu. Riziko sjeti z pfejezdové konstrukce se samoziejmeé
zvySuje s Sifkou vozidel, ktera se na prejezdu potkaji. DalSi faktor, ktery sniZuje
bezpecCnost prejeti pres prejezd, jsou nepriznivé klimatické podminky (napf. snih, husty
dést, miha), které v kombinaci pravé s nedostateCnou Sifkou pfejezdu, pfipadné absenci
bezpecnostniho odstupu od hrany pfejezdové konstrukce, zvySuji pravdépodobnost vzniku
mimoradné udalosti na pfejezdu.

52



unk® Zaveretna zorave o vysledcich Setient mimoradng udalost]

Za klamaveé, s ohledem na zménu Sifky pozemni komunikace, lze povazovat
i situovani zabradli na Cele propustki i samotna Cela propustku, které zlstavaji ve
vzdalenosti vyhovujici vétsi Sifce pozemni komunikace. Ridi¢ tak mizZe nabyt dojmu, Ze
pozemni komunikace za/pfed prejezdem je jiné Sifky a smérového vedeni nez ve
skuteCnosti. Tento klamavy efekt je zvyraznén neprehlednosti prejezdu s ohledem na
vysSkovy prabéh nivelety komunikace i umisténi vySkového bodu zlomu na Zelezni¢nim
prejezdu (Obr. 10), ktery snizuje vyhled na prejezd, jeho konstrukci a stav a zaroven
omezuje vyhled na komunikaci za pfejezdem.

Projektant pfi navrhu konstrukce pfejezdu musi splnit pozadavky pfislusnych
norem. Pokud norma nedostateCné pokryva danou situaci, je na projektantovi, aby situaci
posoudil tak, aby navrhované feSeni bylo vyhovujici a funkéni a nebylo na hranici
bezpecCnosti a bez Zadné bezpecCnostni rezervy. A o to vice by to mél brat v potaz, pokud
se jedna o pfejezd vicekolejny a umistény na koridorové trati.

DI navrhuje neprodlené uvest prejezd P6519 a vSechny dalSi (v Uvahu pfichazejici)
prejezdy do souladu s normou CSN 73 6380 a zakona €. 13/1997 Sb. Dale doporuduje:

* natomto prejezdu vyznacit hranice jizdnich pruht formou vodorovného znaceni;

* pFed a za pfejezdem umistit na pozemni komunikaci vodorovné dopravni znacky V4
,vodici ¢ara“
» pfFed pfejezdem umistit dopravni znacku A 6a Zuzena vozovka.

Na zakladé skuteCnosti zjisténych pfi Setfeni MU, které jsou vySe popsany,
i odborného posouzeni Zelezni¢niho prejezdu P6519, DI konstatuje, Ze pfejezd P6519
svym stavebnim provedenim nesplioval a nesplfiuje pozadovanou Sifku pFejezdu, resp.
volnou $ifku pozemni komunikace dle CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy a prechody,
presto byl takto v ramci pfislusného stavebniho fizeni ze strany organu statni spravy
(Drazniho ufadu) schvalen. Projektovana Sifka Zelezni¢niho pfejezdu 4 m nesplriuje
i pozadavek minimalni volné Sifky pozemni komunikace dle zakona ¢&. 13/1997 Sb.
Stavebné technicky stav pfejezdu a jeho blizkého okoli je tedy faktorem, ktery pfispél ke
vzniku predmétné MU. Zaroven je nezbytné doplnit, Ze i samotna norma CSN 73 6380
Zelezniéni piejezdy a pfechody, jak vyplyva z bodu 3.4.2, neni zcela pfesna, resp. spravna
— dale viz Cast 6 této ZZ — Bezpecnostni doporuceni.
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Obr. ¢. 20: Detail prejezdu s vyznacenim spoj
protilehlych hran Zdroj: DI

4.3 Zavéry

4.3.1 Primé a bezprostredni priCéiny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pfi€inou mimoradné udalosti bylo:

* uvaznuti nakladniho automobilu v prljezdném prifezu 1. tratové koleje na
Zeleznicnim prejezdu P6519 v dobé jizdy vlaku Ex 1007.

Pfispivajicimi faktory mimoradné udalosti byly:
* navata a namrzla snéhova pokryvka a led na pozemni komunikaci v prostoru pfed
prejezdem;
» stavebné — technicky stav piejezdu P6519, ktery nesplfiuje pozadavek na volnou

Sifku prejezdu dle § 37 odst. 2 zakona €. 13/1997 Sb. a svym provedenim ohrozuje
bezpecnost ucastnikl provozu na pozemnich komunikacich.

vrwae

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pFiCiny mimoradné udalosti byly:
* chovani fidi€e nakladniho automobilu v dobé po ukoncCeni vystrahy davané
prejezdovym zabezpelovacim zafizenim, kdy pfed vjetim na prejezdovou

komunikaci spravné nevyhodnotil jeji stavebni a dopravné technicky stav
a bezprostfedni situaci v provozu na pozemni komunikaci pfejezdu;

* vjeti nakladniho automobilu na zeleznicni prejezd v dobé, kdy situace v provozu na
pozemni komunikaci pfejezdu nezaru€ovala jeho bezpecCné prejeti.
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4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecnosti
Nebyly DI zjiStény.

4.4 Doplniujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri€inach

Ze strany provozovatele drahy dochazi k opakovanému poruseni:

+ ¢&l. 24 predpisu SZDC (CD) S4/3:
»..Seznam prfejezdu s kolejovymi obvody s uvedenim vzdalenosti zakazu posypu
chemickymi materialy, zasila tratova distance kazdoro¢né do 31. rijna prislusné
okresni spravé silnic.*”

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v dasledku mimoradné udalosti jiz
uc¢inéna nebo pfrijata
Provozovatel drahy, dopravce a Drazni ufad nepfijali ani nevydali Zadna opatreni.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

1) Draznimu uradu:
prijeti opatfeni, které v nejkratSi mozné dobé zajisti, ze:

+ u v8ech piejezdl na silnicich a mistnich komunikacich v Ceské republice, u kterych
probéhla rekonstrukce v dobé platnosti § 37 odst. 2 zakona €. 13/1997 Sb., bude
provéfeno, zda svym skuteCnym provedenim prejezdoveé konstrukce zajistuji volnou
Sifku pfejezdu alespon 5 m;

» Zelezniéni pfejezd P6519 a vSechny dalSi prejezdy, u kterych probéhla
rekonstrukce v dobé platnosti § 37 odst. 2 zakona €. 13/1997 Sb. a u kterych bude
zjiSténa nedostateCna volna Sifka, budou uvedeny neprodlené do souladu s témito
ustanovenimi;

* ve spolupraci s pfislusSnymi silni€nimi spravnimi ufady a provozovatelem drahy
bude na pozemni komunikaci z obou sméru pfed a za ZelezniCnim pfejezdem
P6519 a vSech dalSich, u kterych se v navaznosti na provéreni zjisti nedostatecna
volna Sifka, umisténo vodorovné dopravni znaceni V 4 Vodici ¢ara, bude-li mozné
toto s pfihlédnutim k mistnim pomérdm realizovat, popf. budou ucinéna dalSi
vhodna opatieni smérfujici ke zvySeni bezpecénosti na a v okoli téchto Zeleznicnich
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prejezdl a pfedchazeni vzniku MU, napf. Uupravou prednosti mijejicich se vozidel
nebo oznacenim zuzeni komunikace pfislusnymi dopravnimi znackami.

+ Uprava normy CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy a prechody tak, aby byla v souladu
s normou CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic a s normou CSN 73 6110
Projektovani mistnich komunikaci, pfedevsim s ohledem na uspofadani smérovych
a vySkovych poméru v oblasti pfejezdu a v useku komunikace pfiléhajici k pfejezdu;

+ zapracovat do normy CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy a prechody povinnost
vyznacovat na ZelezniCnich prejezdech, u kterych je to s pfihlédnutim k mistnim
pomeérim realizovatelné, hranice jizdnich pruhd (vodici prouzky) formou
vodorovného znadeni;

+ v norm& CSN 73 6380 Zelezniéni piejezdy a prechody stanovit pozadavek na
zajisténi bezpecnostni rezervy (bezpecnostniho odstupu) jizdnich pruht od hrany
prejezdové konstrukce, a to u ZelezniCnich prejezdd, u kterych je to s pfihlédnutim
k mistnim pomérim realizovatelné. BezpecCnostni rezerva by po délce prejezdu
plnila funkci zpevnéné krajnice, ktera neni primarné urcena k pojizdéni vozidly;

+ v normé& CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy a prechody stanovit/definovat vztah mezi
Sifkou pFejezdu a Sitkou navazujici komunikace a vyvarovat se feseni, kdy by byla
prejezdova konstrukce vyznamné SirSi nez navazujici komunikace a hrozilo by sjeti
vozidla z vyrazné uzSi komunikace tésné za prejezdem;

+ zanést do normy CSN 73 6380 Zelezniéni piejezdy a pfechody povinnost upravit
prednost mijejicich se vozidel pfisluSnymi dopravnimi znaCkami v pfipadé, ze Sifka
pfejezdu neodpovida minimalni pozadované Sifce odpovidajici dvéma jizdnim
pruhum véetné bezpecénostni rezervy;

+ vhodnou tpravou normy CSN 73 6380 docilit, aby poZzadovana volna $itka pozemni
komunikace na prejezdu byla nejméné 6 m, pfipadné aby byla zachovana
minimalni $itka jizdniho pruhu na prejezdu dle normy CSN 73 6101 a CSN 73
6110. U pfipadného zachovani pozadavku minimalni Sifky 5 m stanovit povinnost
osazeni dopravniho znacCeni upozorriujici na zuzenou Sifku na prejezdu a zaroven
do normy zapracovat pozadavek zachovani volné Sifky pozemni komunikace na
pfrejezdu prubézné po celé délce prejezdu.

3) Ministerstvu dopravy CR:
* rozSifit povédomi vefejnosti o umisténi Cisel jednotné identifikace ZelezniCnich
prejezdu na zelezni¢nich prejezdech, jejiho ucelu a zpasobu pouziti.
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Smyslem vySe uvedenych bezpecnostnich doporuceni je predchazeni mimorfadnym

udalostem na ZelezniCnich pfejezdech pfi provozovani drazni dopravy a provozu na
pozemnich komunikacich.

V Brné dne 29. zaii 2017

Ing. Jaromir Hlavac v. r. Bc. Josef Dvorak v. r.
] vrchni inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Obr. & 21: Stav HDV po MU Zdroj: DI

e ¥ P

0 piedniho kola NA IVECO  zdroj: DI

R el 1 -
Obr. ¢. 22: Pohled na misto uvaznuti pravéh
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Obr. & 23: Trosky NA po MU Zdroj: DI
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Obr. & 24: Pohled na poniéené TDV po MU Zdroj: DI
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