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Tato zavére€nd zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skute€nosti jsou podloZeny vySetfovacim spisem.
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Skupina udalosti:

Vznik udalosti:
Popis udalosti:
Draha, misto:

Zudastnéni:

Nasledky:

Zdroj: Drazni inspekce

nehoda.
30. 1. 2017, 6:25 h.
stfetnuti vlaku Os 20305 s osobnim automobilem.

draha regionalni, mezi Zst. Kralupy nad Vitavou pfedmésti
a dopravnou D3 Velvary, tratova kolej, Zelezniéni pfejezd P2106,
km 5,525.

Sprava Zzelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 20305);

fidi€ osobniho automobilu.

1 usmrceny;
celkova Skoda 295 000 Kc¢.

Bezprostfedni pficiny:

Pfispivajici faktory:

- nedovolené vjeti osobniho automobilu na zelezni¢ni prejezd P2106
v dobé, kdy se k nému blizil vlak Os 20305.

- nebyly Drazni inspekci zjiStény.
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Zasadni priciny:

- vjeti osobniho automobilu na Zelezni¢ni prejezd v dobé&, kdy bylo
mozno vidét pfijizdé&jici vlak a slySet jeho houkani nebo piskani;

- jednani fidiCe osobniho automobilu pfed ZelezniCnim prejezdem,
kde si nepocinal zvlast opatrné.

Priciny v systému bezpecnosti:

« nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpec€nostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona &. 266/1994 Sb.

doporucuje s ohledem na prfedchazeni mimoradnym udalostem:

Draznimu uradu:

vzhledem ke skuteCnosti, Ze na Zelezniénim pfejezdu P2106 doslo v roce 2015
a 2017 k zavaznym stfetnutim vlakd se silniénimi motorovymi vozidly, a rovnéz ke
skuteCnosti, Zze ZelezniCni prejezd P2106 se kfizi s pozemni komunikaci Il. tfidy
s dopravnim momentem 216 920 a je zabezpeCen pouze vystraznymi KkFiZi,
navrhuje Drazni inspekce Draznimu ufadu, aby v ramci jednani s provozovatelem
drahy o zméné — zvySeni urovné zabezpecCeni tohoto zelezni¢niho prejezdu, trval
na osazeni pfejezdového zabezpelovaciho zafizeni se zavorovymi bfevny, ktera
z hlediska optické a fyzické zabrany snizi pravdépodobnost vjezdu fidice na
Zelezni€ni prejezd pfi jeho nereagovani na vystrazny signal prejezdového
zabezpecovaciho zafizeni;

prijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisténi realizace vSech Drazni inspekci jiz
dfive vydanych bezpecnostnich doporu€eni urCenych ke zvySovani urovné
bezpecnosti nebo pfedchazeni vzniku mimofadnych udalosti na Zelezni¢nich
pfejezdech, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati, Zelezni€nich pfejezdu, uz

bylo projektovano, instalovano a schvalovano pouze pfejezdové zabezpecovaci
zarizeni svételné doplnéné zavorovymi brevny.
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SUMMARY

Grade: accident.
Date and time: 30" January 2017, 6:25 (5:25 GMT).
Occurrence type: level crossing accident.

Description: collision of the regional passenger train No. 20305 with the car at the
level crossing.

Type of train: the regional passenger train No. 20305.

Location: open line between Kralupy nad Vltavou pfedmésti station and Velvary

operational control point, the level crossing No. P2106, km 5,525.

Parties: SZDC, s. o. (IM);

CD, a. s. (RU of the regional passenger train No. 20305);
driver of the car (level crossing user).

Consequences: 1 fatality (driver of the car);

total damage CZK 295 000,-

Direct cause:

unauthorized entry of the car onto the level crossing at the time
when the train No. 20305 was arriving.

Contributory factor: none.

Underlying causes:

enter of the car on the level crossing at the time when the arriving
train could be visible and audible;

behavior of the driver in front of the level crossing, the car driver
wasn't careful enough.

Root cause: none.

Recommendation:
Addressed to The Czech National Safety Authority (NSA):

due to fact, that it happened a serious accidents with a cars at the level crossing
No. P2106 in 2015 and 2017 and also due to fact, that the level crossing No. P2106
cross the road of second category with high traffic factor (216 920) and its equipped
only with warning crosses, The Czech Rail Safety Inspection proposes to The
Czech National Safety Authority, to insist on equipment of the level crossing system
with warning lights and barriers, which from the point of view of the optical barrier,
will reduce the probability of the driver's entrance to the railway crossing if a driver
does not respond to the light and acoustic warning of the crossing safety
equipment, within negotiations with infrastructure manager about change equipment
of this level crossing;

it is recommended to take own measure for implementation of previously issued the
safety recommendations, so that at reconstruction and modernization of railway
tracks and the level crossings were designed, installed and approved only level
crossing safety equipment with warning lights and barriers.
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CDP
COP
CSN
CD

D3
DI
DKV

dp
Dp

Ds

DU
DV
Dz
GPK
HDV
HZS
IZS
JPO
Lp
Lr

MU
OA
OSB
PCR
PZS
PzZ
PND3
RPDI
RZS
SzDC
SKPV
SMV
TK
TRS
Ul

VI

Vsn

VS
Vz

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

uhel kfizeni drahy a pozemni komunikace

Centralni dispeCerské pracovisté provozovatele drahy

Centralni ohlaSovaci pracovisté Drazni inspekce

Ceska statni norma

Ceské drahy, a. s.

vzdalenost vystrazného kfize od osy krajni koleje

trat se zjednodusenym Fizenim provozu

Drazni inspekce

Depo kolejovych vozidel

délka v m méfena v ose jizdniho pruhu pozemni komunikace
od urovné vystrazného kfize k hranici nebezpeCného pasma na
opacné strané prejezdu

délka, méfena v ose pozemni komunikace od urovné kolmo vzdalené
4 m od osy (krajni) koleje k hranici nebezpecného pasma na opacné
strané prejezdu.

délka nejdelSiho silni¢niho vozidla pfipusténého k provozu na
pozemni komunikaci vedené pres prejezd

Drazni urad

drazni vozidlo, drazni vozidla

délka rozhledu pro zastaveni silni¢niho vozidla

geometricka poloha koleje

hnaci drazni vozidlo

HasiCska zachranna sluzba

integrovany zachranny systém

jednotka pozarni ochrany

rozhledova délka pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo

rozhledova délka pro silniéni vozidlo

dopravni moment prejezdu

mimoradna udalost

osobni automobil

Odbor systému bezpeé&nosti provozovani drahy SZDC

Policie Ceské republiky

prejezdoveé zabezpecCovaci zafizeni svételné

prejezdoveé zabezpecCovaci zafizeni

provadéci nafizeni pro trat D3

Roc¢ni pramér dennich intenzit dopravy

rychla zachranna sluzba

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

Skupina kriminalni policie a vySetfovani

silnicni motorové vozidlo

tratova kolej

tratove radiové spojeni

uzemni inspektorat Drazni inspekce

vrchni inspektor

rychlost nejpomalej$iho silni¢niho vozidla v km.h™" (uvazuje se 5 km.h™)

vlastni Setfeni
tratova rychlost na Gseku drahy prilehlém k prejezdu v km.h"
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ZP Zelezniéni prejezd
zst. Zelezni¢ni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpist, norem a vnitinich

zakon €. 262/2006 Sb.
zakon €. 266/1994 Sb.

zakon ¢&. 13/1997 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

CSN 73 6380

TP189

predpis SZDC (CD) S4/3

predpist

zakonik prace, ve znéni plathém v dobé vzniku MU

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

v

zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich,
ve znéni platném v dobé vzniku MU

zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpeclnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni
dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku MU

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadejicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a ozméneé vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni
dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku MU

norma CSN 73 6380 Zelezni¢ni prejezdy a prechody,
ve znéni platném v dobé vzniku MU

Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich,
Technické podminky, Il. vydani. Schvaleno
Ministerstvem dopravy — odbor pozemnich komunikaci
dne 5. 6. 2012 pod ¢&. j.: 279/2012-120-STSP/2
s ucinnosti ode dne 6. 6. 2012, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

vnitfni  predpis provozovatele drahy SZDC, s. o,
~oZDC (CD) S 4/3 Predpis pro spravu a udrzovani
Zelezni¢nich pFejezdu a prechodu*, schvéleno
naméstkem ministra dopravy dne 28.2. 1985, ¢. j.
15.488/84-13, ucinnost od 1. 9. 1987, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

11
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predpis SZDC S2/3

Pokyn €. 4/2010

vnitfni  predpis provozovatele drahy SZDC, s. o,
~2ZDC S2/3 Organizace a provadéni prohlidek a méfeni
na zelezniCnich drahach celostatnich a regionalnich®,
schvaleno generalnim feditelem SZDC dne 27. 11. 2013,
€. j.. S 48269/2013-015, ucinnost od 1. 1. 2014,
ve znéni platném v dobé vzniku MU

metodicky pokyn provozovatele drahy SZDC, s. o.,
,Pokyn provozovatele drahy k zajiSténi provadéni

spole¢nych prohlidek Zelezni¢nich prejezdl a pfechodu
a pfilehlych pozemnich komunikaci €. 4/2010“ schvaleny
generalnim feditelem SZDC dne 28. 5. 2010, &. j.:
27 926/10-OTH , udc€innost od 1. 6. 2010, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

12
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoiadna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 30. 1. 2017.

Cas: 6:25 h.

Draha: Zeleznicni, regionalni.

Misto: trat 529B Kralupy nad Vltavou pfedmésti — Velvary, mezi Zst. Kralupy nad

Vitavou pfedmésti a dopravnou D3 Velvary, tratova kolej, Zzelezni¢ni pfejezd
P2106, km 5,525.

GPS: 50°14'51.4212"N, 14°15'12.8132"E.

T - g
Obr. ¢. 1: Pohled na misto MU Zdroj: DI
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2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné cinnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 30. 1. 2017 v 6:25 h se vlak Os 20305 jedouci z dopravny D3 Velvary
do Zst. Kralupy nad Vitavou v prostoru jednokolejného zZelezniéniho prejezdu P2106
jedoucim od Kralup nad Vltavou. V disledku stfetnuti doslo k usmrceni fidi¢e automobilu,
ke zdemolovani osobniho automobilu a k poSkozeni HDV, které se stalo neschopnym pro
dalsi jizdu.

smer jizdy vlaku Os 2030

isto zastaveni vliaku
Os 20305 po MU

-.k Kralupy nad Vitavou |

Obr. ¢é. 2: Schéma mista MU Zdroj: Mapy.cz — upraveno DI

Ohledanim mista MU bylo zji§téno:

Zelezniéni prejezd P2106 lezi na trati SZDC 529B a kfizi pozemni komunikaci
¢. 11/240 na silniénim km 23,114 v katastru obce Olovnice, a to pod ostrym uhlem kfizeni
17,2°. Naméfena hodnota Dp (délka méfena v ose pozemni komunikace od urovné kolmo
vzdalené 4 m od osy (krajni) koleje k hranici nebezpeéného pasma na opacné strané
prejezdu v m) Cinila 22,5 m. Pozemni komunikace €. 11/240 je od prejezdu P2106 smérem
do Velvar vedena soubézné s zelezniCni trati. Pfed ZP byly v prfedepsanych
vzdalenostech 240 m, 160 m a 80 m osazeny dopravni znaCcky A31 Navéstni deska.
Zelezniéni ptejezd byl z obou stran oznaéen dopravni znadkou A32a Vystrazny kfiz pro
Zelezniéni pfejezd jednokolejny, na jehoz rubu bylo vyznaéeno identifikaéni &islo ZP. Dale
bylo pfi ohledani zadokumentovano osazeni navéstidel Vystrazny kolik z obou sméru jizdy
draznich vozidel a byly zméfeny rozhledové poméry (viz bod 3.4.2 této zpravy).

Celo vlaku Os 20305 se nachazelo v km 5,500, tj. 25 m za prejezdem ve sméru
jizdy vlaku. Vlak Os 20305 byl tvoren samostatnym HDV ¢. 94 54 5 809 080-5. Majitelem
a provozovatelem HDV byl dopravce CD. HDV bylo oznac¢eno pfedepsanymi navéstmi pro
jizdu vlaku. HDV mélo vlivem MU viditelné poskozeny pluh, tazny hak, poSkozené Celo,
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vzduchové potrubi a brzdové kohouty. HDV nebylo schopno dalSi samostatné jizdy.

K vykolejeni HDV nedoslo.

Pod c&elem HDV byl nalezen celné zaklesnuty a zcela zdemolovany osobni
automobil SUZUKI Vitara. V osobnim automobilu byl zaklinén usmrceny Fidic OA.

Pfi MU byl aktivovan 1ZS.

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplisob vedeni zjiSt'ovani pri¢in a okolnosti vzniku

MU ohlasena na COP DI:
Zpusob ohlaseni:
Ohlaseno povéfenou osobou za:

Souhlas DI s uvolnénim drahy:

30. 1. 2017, 7:07 h (tj. 0:42 h po vzniku MU).
telefonicky.

provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
30. 1. 2017, 8:30 h (tj. 2:05 h po vzniku MU).

Ohladeni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona ¢. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky &. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zah&jeni VS:

Slozeni VI DI na misté MU:
Sestaveni vySetfovaciho tymu:

Externi spoluprace:

7.2.2017, a to na zakladé opakujicich se MU na
daném zelezniCnim prejezdu, na kterém byly
v minulosti zjiStény nedostatky ve zplsobu jeho
zabezpeceni.

1 x VI Ul Praha.
2 x VI Ul Praha.

nebyla vyuzita.

Naslednym $etfenim pficin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéien Ul Praha.

PFi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku
a zjisténi, vlastni fotodokumentace, z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni
provozovatelem drahy, dopravcem a PCR.

Setfeni pFigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.

a vyhlagky &. 376/2006 Sb.
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2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi za¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (CD):
. strojvedouci vlaku Os 20305, zaméstnanec CD, DKV Plzen.

Treti strana:
- fidi¢ OA Suzuki Vitara.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registraénich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vliak: Os 20305 Sestava vilaku: Drzitel:
Délka viaku (m): 14 HDV: 94 54 5809 080 — 5 CD, a. s.
Pocet naprav: 2

Hmotnost (t): 24

Potfebna brzdici %: 74

Skutecna brzdici %: 112

Chybéjici brzdici %: 0

Stanovena rychlost viaku: (km/h) 40
ZpUsob brzdéni: l.
Brzdy v poloze: P

Pozn. k vlaku Os 20305:

V dobé vzniku MU vlakem cestovalo 15 cestujicich. Skute¢ny stav vlaku zjistény na
misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpecovaciho
zarizeni)

Trat je v misté MU ve sméru jizdy vlaku Os 20305 od Velvar k Zelezni¢nimu
prejezdu P2106 vedena v pfimém sméru v urovni okolniho terénu soubézné s pozemni
komunikaci €. 11/240. Kratce pfed Zelezni¢nim pfejezdem P2106 je trat od km 5,586
vedena v pravostranném oblouku o poloméru 200 m a klesa 0,7 %o.. Pozemni komunikace
C. [1/240 je pfed zelezni¢nim pfejezdem, ve sméru jizdy OA od Kralup nad Vltavou smérem
do Velvar, vedena v pfimém sméru.

Zelezniéni prejezd v km 5,525 je jednokolejny, ma $itku 23,84 m, délku 11,40 m

a uhel kfizeni pozemni komunikace s trati je 17,2°, Dp = 22,5 m. Pfejezdova konstrukce je
Ziviéna, kolejnice typu S49 na Zebrovych podkladnicich.
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Prejezd je zabezpeCen pouze vystraznymi kfizi a dle dokumentace provozovatele
drahy SZDC byl uveden do provozu v roce 1882. Posledni vyznamna oprava probéhla
podle predlozené dokumentace v roce 2010. Pozemni komunikace je osazena dopravnimi
znaCkami A31a,b,c ,Navéstni deska” v pfedepsanych vzdalenostech a dopravni znackou
A30 ,Zeleznicni pfejezd bez zavor”. Jiné dopravni znadeni tam neni. Ochranné kliny
a zlabky odpovidaji CSN 73 6380. Vozovka pozemni komunikace vné piejezdu je Ziviéna.
Sitka pozemni komunikace je 6 m. Pfejezd je z obou stran osazen vystraznou dopravni
znacCkou €. A32a ,Vystrazny kriZ pro Zeleznicni prejezd jednokolejny”. Vystrazne kfize jsou
na Zeleznicnim pfejezdu umistény v souladu s ustanovenim CSN 73 6380 ,Zeleznicni
pfejezdy a prechody”. Pfejezd neni monitorovan kamerovym systémem.

Organizovani drazni dopravy je provadéno dle vnitfniho pfedpisu SZDC D3
a provadéciho nafizeni PND3 pro tuto trat. Jizda vlaku je zabezpecCovana telefonickym
dorozumivanim dle pfislusnych ustanoveni uvedeného pfedpisu a provadéciho nafizeni.
Dirigujici stanici je zst. Kralupy nad Vitavou pfedmésti. Organizovani drazni dopravy ve
smyslu pfedpisu SZDC D3 provadi dirigujici dispeder, ktery soudasné vykonava funkci
vyprav€iho v zst. Kralupy nad Vitavou pfedmeésti. OhlaSovacim pracovistém je pracovisté
vypravc€iho-dirigujiciho dispecera.

HDV €. 94 54 5 809 080-5 je vybaveno vlakovym zabezpelovaem, konkrétné
zafizenim pro kontrolu bdélosti strojvedouciho, ktery byl v pribéhu celé jizdy obsluhovan.

Provozovatel drahy uvadi v evidenCnim listu prejezdu, Ze rozhledové poméry na
prejezdu posuzuje podle CSN 73 6380. Dopravni moment na piejezdu je dle evidence
provozovatele drahy 123 440. Béhem vykonu SD a pfi Setfeni této MU byla zjisténa
hodnota intenzity silniéni dopravy (padesatirazoveé intenzity dopravy) a na zakladé této
hodnoty Drazni inspekci vypocCitana hodnota dopravniho momentu 161 010.
Dopravni moment prejezdu presahuje hodnotu 10 000, a neni tedy dodrzeno ustanoveni
§ 4 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Nejvyssi dovolena rychlost vlaku Os 20305 V; = 40 km.h”", v misté vzniku MU
nebyla prekroCena.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredki

strojvedouci vlaku Os 20305 sluzebnim mobilnim telefonem ohlasil vznik MU
vypravci-dirigujici dispecerce Zst. Kralupy nad Vitavou pfedmésti a aktivoval IZS;

vypravci-dirigujici dispeCerka Zst. Kralupy nad Vltavou pfedmeésti pfijala hlaseni
o vzniku MU a dale vznik MU ohlasila na CDP Praha.

Komunikace byla vedena pomoci mobilniho telefonu, a proto nebyla zaznamenana.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy a ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace.

17



DRAZNI 5
INSPEKCE

Zzaverscna zprava o vysledcicn Setfent mirnofadng udalost

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Oznameni vzniku MU strojvedoucim vypravci-dirigujici dispe€erce Zst. Kralupy nad
Vitavou pfedmésti;

oznameni vzniku MU vypravci-dirigujici dispeCerkou Zzst. Kralupy nad Vitavou
predmésti na CDP Praha;

6:58 h dispecer CDP Praha oznamil vznik MU na OSB;

7:07 h ohlasila povéfena osoba OSB vznik MU na COP DI,

7:08 h nafizen vyjezd VI DI,

8:00 h VI DI zahajil ohledani mista MU;

8:30 h VI DI na misté MU udélil souhlas s uvolnénim drahy;

10:30 h ukon&eni ohledani mista vzniku MU povéfenou osobou OSB a PCR;
10:30 h obnoveni provozu (odtazeni neschopného HDV);

11:00 h VI DI ukon&il ohledani mista vzniku MU (méFeni rozhledovych poméru).

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich

sloZzek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti inspektora DI bylo provedeno
komisionalni ohledani mista MU. Byl vyhotoven zapis z ohledani mista MU.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické

zachranné sluzby a sled udalosti

Plan IZS vzhledem k charakteru MU byl aktivovan. Plan IZS aktivoval neprodlené

po vzniku MU strojvedouci vlaku 20305.

Na misto MU se dostavily slozky IZS:

HZS SZDC, JPO Kralupy nad Vltavou;
RZS Kralupy nad Vitavou;
PCR, SKPV Kladno a Dopravni inspektorat Kladno.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,

véetné osob ve smluvnim poméru

PFi MU doslo k:

usmrceni fidice OA;

Pfi MU nedoslo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce,

osob ve smluvnim poméru a ani u cestujicich.
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2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pri MU doslo ke Skodé na:
osobnim automobilu zn. Suzuki 200 000 K¢;

Pfi MU byla Skoda vznikla na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vyCislena celkem na: 200 000 K¢&.**

** VySe Skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla kone¢na.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:
HDV (vlak Os 20305) 95 000 K¢;

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou€astech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na: 95 000 K&.**

** VySe Skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyly konecné.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky:  polojasno, -11 °C, mirny vitr, tma (ranni soumrak), viditelnost
nebyla snizena pod 100 m.

Geografické udaje: Trat ve sméru jizdy vlaku mirné klesa.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Pediéhd ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
pomeéru

tr0|vedou0| vlaku Os 20305 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
do smény nastoupil odpocaty, bez stresu;
dne 30. 1. 2017 vedl vlak Os 20305;
jizda az do mista stfetnuti probihala bez zavad;

pred prejezdem P2106 upravil rychlost na 40 km-h™', v souladu se stanovenou
rychlosti;

od vystrazného koliku daval zvukovou navést ,POZOR

pres prejezd prejizdél rychlosti mensi nez stanovenou, protoze v misté prejezdu
je kolejnicovy styk, ktery hazi s vlakem;

byla tma, rozhledové poméry byly pfiméfené ¢asu v dobé vzniku MU,
soubézna silnice je rovna a je po ni daleko vidét;

19



ok Z2varscna zprava o vysledcich Setfent mimoradns udalost]

vidél z dalky, jak se k pfejezdu blizi tfi auta, a to zleva ve sméru jizdy vlaku;

v té dobé daval zvukovou navést ,POZOR*;

jiz z dalky vidél, ze se od prvnich dvou aut, ktera jela pomérné rychle, zaCina
zvétSovat mezera pred tfetim autem;

vypadalo to, zZe tfeti auto zaCina zpomalovat;

tim byl strojvedouci utvrzen v tom, Ze fidi€ o ném vi a bude pfed prejezdem
zastavovat;

opakované daval zvukovou navést ,POZOR;

prvni dvé auta pfejela pfes prejezd, ale tfeti vozidlo nezastavilo a stale se blizilo
k pfejezdu;

pouzil rychlo¢inné brzdéni jesté pred vjetim na prejezd;

nasledné doslo ke stfetnuti, protoze auto pfed pfejezdem nezastavilo;

auto bylo po narazu zaklinéno pod pfedni ¢ast HDV a bylo sunuto az do mista
zastaveni vlaku;

béhem stfetnuti se ozvala velka rana, ale ke zranéni jeho ani cestujicich
nedoslo;

po zajisténi vliaku provedl mobilnim telefonem ohlaseni MU a pfivolani pomoci;

prohlidkou zjistil znaCnou deformaci pfedni €asti auta, na zadnich sedadlech
nikdo nebyl;

Cast cestujicich neuposlechla pokyn strojvedouciho, aby vycCkali do pfijezdu
zachrannych slozek, a odesla;

strojvedoucimu nebylo ohladeno Zadné zranéni ani Zzadna Skoda;
vyCkal na pFichod vySetfovatell a neni si védom zadného pochybeni.

3.1.2 Jiné osoby

Jiné osoby nebyly vzniku MU pfitomny.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti dopravce CD, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti provozovatele drahy SZDC,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek. Byl vSak
zjistén systémovy nedostatek ve vykladu pojmu Intenzita silni¢niho provozu a jeho pouziti
v ramci vypocetniho softwaru ,pasport pfejezdi“. Tento nedostatek byl nasledné na
zakladé jednani mezi DI a SZDC b&hem $Setfeni MU odstranén. Dale byl zjist&n systémovy
nedostatek spocivajici ve vypo&tu veligéiny Dp (dle CSN 73 6380), resp. dp (dle SZDC

20



ok Z2varscna zprava o vysledcich Setfent mimoradns udalost]

(CD) S4/3) z uhlu kfizeni drahy a pozemni komunikace, pficemZ tento postup vede
obecné pfi nestandardni situaci (maly uhel kfiZzeni, trat v oblouku s malym polomérem,
pozemni komunikace neni pfima atp.) k nezanedbatelnym odchylkam. Oba tyto
nedostatky jsou podrobné popsany v bodé 3.2.3 této zpravy.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

PozZzadavky na zaméstnance dopravce, zejména pozadavky na jejich odbornou
a zdravotni zpuUsobilost, jsou stanoveny zakonem &. 266/1994 Sb., vyhlaskou ¢&. 173/1995
Sb., vyhlaskou ¢. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 16/2012 Sb. a vnitfnimi predpisy
provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byla osoba dopravce CD zu&astnéna na MU
provadeéjici ¢innosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpUsobila k vykonu zastavané
funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpecnosti a jejich vysledky

Povinnost provadét pravidelné prohlidky a méfeni Zelezni¢nich prejezdl, véetné
kontroly rozhledovych poméru, stanovuje provozovateli drahy ustanoveni § 26 vyhlasky
€. 177/1995 Sb. Casovy interval prohlidky pfejezdu je stanoven v pfiloze €. 1 této vyhlasky
a &ini 12 mésich. Vnitini predpis provozovatele drahy SZDC (CD) S 4/3 pak v &lanku 40
urCuje napln prohlidek prejezdl a postupy pfi zjiSténi zavad. Dale téz vnitini predpis
provozovatele drahy SZDC S 2/3 v ¢&lancich 75 — 81 urduje vy&et a rozsah kontrol
ZelezniCnich prejezdd.

Drazni inspekce na zakladé dozadani obdrzela od provozovatele drahy SZDC
dokumentaci o provadénych kontrolach a prohlidkach.

Posledni pravidelna komplexni prohlidka prejezdu byla provedena dne 4. 4. 2016.
Posledni obchlizku v tomto Useku pfed vznikem MU vykonal pochlzkar dne 27. 1. 2017.
Kontrolni jizdy v tomto useku na DV byly provedeny dne 6. 10. 2016 a 20. 12. 2016.
Posledni kontrolni jizda na HDV byla provedena dne 10. 1. 2017. P¥i téchto prohlidkach
nebyly zjiStény zadné zavady tykajici se dopravniho znaceni a rozhledovych pomeérl na
ZP.

Predposledni Spole€na prohlidka Zzelezni¢niho pfejezdu byla provedena dne
29. 11. 2011, posledni Spolecna prohlidka Zelezni¢niho pfejezdu byla provedena dne
5.6.2017. Tento termin sice pfesahuje stanoveny interval prohlidky 1 x za 5 let, avSak
o méneé nez 1/6 delky intervalu, coz s odvolanim na ustanoveni Cl. 8 vnitfiniho predpisu
SZDC S 2/3 neni zavada.

Porovnanim predlozenych Zaznam( o spole¢né prohlidce prejezdu a prilehlé
pozemni komunikace, Evidencnich listl pfedmétného Zelezni¢niho prejezdu, které ziskala
DI béhem vykonu statniho dozoru ve vécech drah, a z dalSich dokumentu byly v minulosti
zjiStény nesrovnalosti v uvedeném zpuUsobu posuzovani zabezpeCeni zelezni¢niho
prejezdu, v hodnoté veliCiny dopravni moment a i v nékterych dalSich veliCinach.
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Z dokumentti, které ma DI k predmétnému ZP k dispozici, vyplyva:

1.

Celostatni s¢itani dopravy z roku 2010 pristupné Siroké verejnosti od dubna
roku 2011 uvadi intenzitu silninich vozidel na ZP: RPDI 3666 voz/den,
padesatirazova intenzita dopravy 447 voz/h, Spi¢kova hodinova intenzita 374 voz/h;
Zaznam o spoleéné prohlidce zelezniéniho prejezdu a prilehlé pozemni
komunikace na prejezdu P2106 ze dne 29. 11. 2011 uvadi mj.: rozhledové
poméry se kontroluji dle predpisu S 4/3, hodnota dopravniho momentu na prejezdu
je 3225, uhel kfizeni drahy s pozemni komunikaci je 25°, tratova rychlost od Kralup
nad Vitavou pfedmeésti 20 km/h a od Velvar 40 km/h;

po mimofadné udalosti ze dne 25.5.2015 vykonala DI na ZP statni dozor,
Protokol o vykonu statniho dozoru ze dne 9. 6. 2015 konstatuje mj. v bodé 6
nedostateéné rozhledové délky Lp dle normy CSN 73 6380 ve kvadrantech
prilehlych k Zelezni¢ni trati ve sméru jizdy draznich vozidel do zst. Kralupy nad
Vitavou predmeésti;

. Evidencni list prejezdu zaslany DI dne 16. 6. 2015 uvadi mj.: rozhledové poméry

se kontroluji dle predpisu S 4/3, hodnota dopravniho momentu na pfFejezdu

je 18 225, uhel kfizeni drahy s pozemni komunikaci je 26°;

provozovatel drahy SZDC na tento protokol reagoval dopisem ze dne 30. 6. 2015,

kde k bodu 6 protokolu vyjadfuje svuj nesouhlas a uvadi mj.:

a) ze rozhledové poméry na ZP posuzuje dle piedpisu SZDC (CD) S4/3, ktery
umoznuje zkraceni pozadované Lp az na polovinu, C¢emuz hodnota namérena
DI vyhovuje;

b) rozdilné vypoltem stanovené minimalni hodnoty Lp pro dané kvadranty;

c) naméfené hodnoty Lp ze dne 12. 6. 2015, odchylné od Protokolu spravy trati
z téhoz dne a zaroven rozdilné od hodnot zjisténych DI po MU;

v navaznosti na tento dopis konala DI nasledny statni dozor od 24. 9.2015

do 30. 11. 2015, pfi kterém byl DI pfedloZzen Evidenéni list prejezdu, ktery uvadi

mj.: rozhledové poméry se kontroluji dle normy CSN 73 6380, hodnota dopravniho
momentu na piejezdu je 54 990, uhel kfizeni drahy s pozemni komunikaci je 26°;

Protokol o vykonu statniho dozoru ze dne 4. 12. 2015 konstatuje mj.

a) DI vzala na védomi, Ze provozovatel drahy SZDC zménil zpUsob posuzovani
rozhledovych pomérl na prejezdu z posuzovani dle predpisu SZDC (CD) S4/3
na posuzovani dle normy CSN 73 6380, avSak to nezbavuje provozovatele
drahy dodrzet vlastni platny (dosud nezruseny) piedpis SZDC (CD) S4/3, véetné
kap. Il Udrzovani prejezdl a jejich kontrola, tedy napf. ¢l. 33 o umisténi
vystrazného kfiZze (viz bod 3.3.2 této zpravy), ktery byl na pfedmétném ZP
porusen nespravnym umisténi vystrazného kfize ve sméru jizdy po pozemni
komunikaci od Velvar;

b) nespravné zaméfeny uhel kfizeni drahy s pozemni komunikaci, ktery
nedosahuje 25° ani 26°, ale cca 18°;

c) systémovy nedostatek ve vypoétu rozhledovych pomérl zpusobeny
nedodrzovanim definic veliCiny Dp dle CSN 73 6380, resp. dp dle predpisu
SZDC (CD) S4/3, kdy tato veliCina neni méfena mezi danymi body, ale je
vypocCitavana z uhlu kfizeni, coz vede obecné pfi nestandardni situaci (maly
uhel kfizeni, trat v oblouku s malym polomérem, pozemni komunikace neni
pfima atp.) k nezanedbatelnym odchylkam;

d) nedostatek stanoveni dopravniho momentu na predmétném ZP i na dal$ich
pfejezdech v daném useku silnice 11/240, kdy byly udaje o intenzité silniéni
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f)

dopravy v evidenénich listech t&chto ZP neaktudlni, nebo zcela nevypInéné,
udaje o dopravnim momentu se v pfedkladané dokumentaci (uvedena vyse)
skokové meénily, a pfesto ani nejvyssi hodnota uvadéna provozovatelem drahy
SZDC, tedy 54 990, nebyla spravné vypoétena, nebot skutedna hodnota
prevySuje 120 000;

pouceni, ze pfi dopravnim momentu pfevySujicim hodnotu 20 000 ani predpis
SZDC (CD) S4/3 neumozhuje pi kfiZeni traté Ill. skupiny s pozemni komunikaci
Il. skupiny zkraceni pozadované Lp aZ na polovinu; }

opétovné nameérené nedostatecné rozhledové délky Lp dle normy CSN 73 6380
i predpisu SZDC (CD) S4/3, ve kvadrantech prilehlych k Zelezniéni trati
ve sméru jizdy draznich vozidel do zst. Kralupy nad Vitavou predmesti, pfiCemz
v tomto pfipadé byl jiz ihned po méfeni domluven zplsob zajisténi bezpecnosti;

provozovatel drahy SZDC k tomuto protokolu vznesl namitky dopisem ze dne
16. 12. 2015, kde mj.:

a)

b)

d)

uvadi, Zze kdyz se dopravni moment zvysil na uroven, které jiz neumoznovala
hodnoceni podle predpisu SZDC (CD) S4/3, provedla sprava trati pfechod na
hodnoceni dle normy CSN 73 6380, &imz ,opousti pfejezd podminky predpisu
a prijima podminky normy*;

nereaguje na nedostatek v uhlu kfizeni;

nesouhlasi se systémovym nedostatkem ve vypoctu Dp pomoci uhlu kfiZzeni,
a své tvrzeni opira o vzorovy obrazek v normé, kde je znazornéna zeleznicni
trat i pozemni komunikace v pfimé (vzorec tedy samoziejmé v takovém pripadé
plati);

uznava nedostatek ve vypoctu dopravniho momentu a opravuje hodnotu (pouze
na konkrétnim ZP, nikoli systémové) dle vypoctu DI;

e) jiz nereaguje na zkraceni pozadované Lp az na polovinu, nebot jiZ k hodnoceni

f)

nevyuziva predpis SZDC (CD) S4/3;
obhajuje nedostatecné rozhledové délky namérené béhem statniho dozoru jako
dostatecné dle jeho vypoc&tu pomoci software ,pasport pifejezdu®;

na tyto namitky reagovala DI Vyfizenim namitek proti kontrolnimu zjiSténi ze
dne 12. 1. 2016, kde zamitla namitky a opétovné poukazala na nasledujici
skutecCnosti: 3 §

a) jak predpis SZDC (CD) S4/3, tak § 4 vyhlasky €. 177/1995 Sb. neumoziiu;ji

zabezpedeni tohoto ZP s dopravnim momentem 20 000, resp. 10 000 pouze
vystraznymi kfiZzi;

nespravné zaméreny uhel kfizeni drahy s pozemni komunikaci;

veli¢inu Dp je nutné méfit dle definice v normé;

neni systémovym feSenim opravit hodnotu dopravniho momentu u jednoho
prejezdu, je nutna systémova zména ve vypoctu i v pristupu k aktualizaci udaju;
software ,pasport prejezdu“ vypocitava Dp z uhlu kfizeni, coz vede obecné pfi
nestandardni situaci (maly uhel kfizeni, trat v oblouku s malym polomérem,
pozemni komunikace neni pfima atp.) k nezanedbatelnym odchylkam, DI trvala
na skuteCnosti, ze skuteCné naméfené Lp jsou mensi, nez Lp stanovené
vypoc¢tem dle Dp naméfeného pfi spolecném méfeni DI a SZDC.

10.provozovatel drahy SZDC na toto vyfizeni namitek reagoval dopisem ze dne
10. 2. 2016, kde m;j.:

a)
b)

oznamil zafazeni predmétného ZP do investi¢niho planu zabezped&eni PZS;
oznamil, Zze systémovou zménu pasportu prejezdu nelze na urovni OR Praha
proveést;
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c) oznamil, Z2e preméfenim uhlu kfiZzeni byla stanovena hodnota 17,2°
aodb5.2.2016 byla snizena nejvy$Si dovolena rychlost draznich vozidel
od Kralup nad Vitavou pfedmésti na 15 km/h;

d) oznamil, ze trva na umisténi vystrazného kfize v poloze, ktera je v rozporu
s &l. 33 predpisu SZDC (CD) S4/3;

11.po mimofadné udalosti ze dne 30. 1.2017 vykonala DI na ZP statni dozor,

Protokol o vykonu statniho dozoru ze dne 2. 3. 2017 konstatuje mj., Ze zpusob

zabezpecleni (pouze vystraznym kfizem) nevyhovuje plathym pravnim predpisim

(dalsi informace viz bod 3.4.2 této zpravy);

12.dne 30. 3. 2017 prob&hlo jednani mezi DI a SZDC (Oblastni feditelstvi Praha), kde
byla pfedloZzena dokumentace o zafazeni ZP P2106 do investiéniho planu
zabezpeceni PZZ; ]

13.dne 24. 4. 2017 probéhlo jednani mezi DI a SZDC (odbor 13) ve véci metodiky
vypoctu dopravniho momentu na ZP, na jeho zakladé sdélila SZDC Drazni inspekci
dne 9. 5. 2017, ze ,aZ budou zverejneény vysledky Celostatniho scitani dopravy na
dalniéni a silniéni siti CR (r. 2016) a tyto se budou aplikovat do vypoétt dopravniho
momentu, bude zménén zpusob vypoctu dopravniho momentu v pasportu prejezdi

a za Is se bude dosazovat vyhledova padesatirazova intenzita dopravniho proudu.

V pfipadé, Ze na zakladé nového zpusobu vypocltu dopravniho momentu dojde

k pfekro¢eni hodnoty 10 000 (ij. prejezd jiz nesmi byt zabezpelen pouze

vystraznym kfizem), bude prejezd zafazen do planu investic na zménu zplsobu

zabezpeceni prejezdu. VySe uvedena informace se tyka pouze prejezdu na silnici I.

tridy, silnici Il. tridy — vybrana sit a silnici Ill. tfidy — vybrana sit. Stanovovani

hodnoty dopravniho momentu na ostatnich pfejezdech (zejména na mistnich
komunikacich a ucelovych komunikacich), zustava stejne, tj odborny odhad.”;
14.dne 31.5.2017 bylo DI ze strany SZDC oznameno, ze pro predmetny ZP

P2106 byla schvalena investice a bude vybaven PZZ s pfedpokladanym

terminem realizace 7/2017 — 12/2018;

15.Zaznam o spolec¢né prohlidce zelezni¢éniho prejezdu a prilehlé pozemni
komunikace na pirejezdu P2106 ze dne 5. 6. 2017 uvadi mj.: rozhledové poméry
se kontroluji dle normy CSN 73 6380, hodnota dopravniho momentu na pfejezdu je

123 440, uhel kfizeni drahy s pozemni komunikaci je 17,2°, tratova rychlost

od Kralup nad Vltavou pfedmésti 15 km/h, od Velvar 40 km/h.

V postupu vnitini kontroly bezpecnosti provozovatele drahy byly zjistény
nedostatky.

Zjisténi:
- vnitini kontrola byla provadéna, avsak neodhalila systémovy nedostatek ve vypoctu

dopravniho momentu a aktualizaci tohoto udaje, ktery byl v pribéhu Setfeni

odstrané&n po vzajemném jednani DI a SZDC v navaznosti na pfedchozi statni

dozory vykonané Drazni inspekci;

zpUsob zabezpedeni ZP nevyhovuje plathnym pravnim predpisum;

umisténi vystrazného kfize bylo v rozporu s ¢l. 33 pfedpisu SZDC (CD) S4/3.

V postupu vnitini kontroly bezpe¢nosti dopravce nebyly zjiStény nedostatky.
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3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem drahy ZeleznicCni, kategorie regionalni, Kralupy nad Vitavou predmeésti —
Velvary, byla Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonava SZDC,
se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy zelezni¢ni, kategorie regionalni, Kralupy nad Vitavou —
Velvary, byla spole€nost Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace.

Dopravcem viaku Os 20305 byly Ceské drahy, akciova spoleénost, se sidlem
Nabfezi L. Svobody 1222, Praha 1, PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzavieneé mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CD dne 30. 6. 2009, s ucinnosti od 1. 7. 2009.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni ajina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
PFi Setfeni MU bylo zjisSténo poruSeni téchto pravnich pfedpisu:

§ 6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb.:

.Pri kiizeni Zelezni¢ni drahy s pozemnimi komunikacemi v trovni koleji ma drazni
doprava prednost pfed provozem na pozemni komunikaci.”,

§ 28 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb.:

.Pred zeleznicnim prejezdem si musi fidic pocinat zvlast opatrné, zejmeéna
se pfesvédcit, zda muze Zeleznicni prejezd bezpeéné prejet.”,

§ 29 odst. 1 pism. d) zakona €. 361/2000 Sb.:

,Ridi¢ nesmi vjizdét na Zeleznicni prejezd, ...

d) je-li jiz vidét nebo slySet prijizdéjici viak nebo jiné drazni vozidlo nebo je-li
slySet jeho houkani nebo piskani, ...

§ 4 odst. 1 vyhlasky &. 177/1995 Sb.:

,Prejezd trati s tratovou rychlosti niz$i nebo rovnou 60 km.h', piejezd uréeny
vyluéné pro chuzi osob na ftratich s tratovou rychlosti niz§i nebo rovnou
100 km.h", nejde-li o prejezd, jehoZ dopravni moment presahne hodnotu 10 000,
muZze byt zabezpecen pouze vystraznym kiizem. ",
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3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto vnitfnich predpisu:

&l. 33 vnitfniho piedpisu provozovatele drahy, SZDC (CD) S 4/3:

,Vystrazné krize se stavi na pravém okraji pozemni komunikace kfizujici
Zeleznic¢ni trat, a to tak, aby vozidlo, které zastavi u vystrazného kfize na spravné
poloviné pozemni komunikace, bylo vzdaleno od osy krajni koleje nejméné 4 m.
U Sikmych prejezdi, kde prava hrana vozovky svira se Zeleznici tupy uhel,
postavi se vystrazny kfiz na kolmici vztyCenou k ose pozemni komunikace
v misté, kde osa pozemni komunikace protne caru vedenou ve vzdalenosti 4 m
rovnobézné s osou koleje. U Sikmych pfejezdd, kde prava hrana vozovky svira
se Zeleznicni trati ostry uhel, postavi se vystrazny kfiz do vzdalenosti nejméné
4 m méreno kolmo k ose nejbliZ$i koleje.

Vystrazné krize nesmeéji nikdy zasahovat do volné Sirky pozemni komunikace.”.

Pfi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni ustanoveni téchto technickych norem:

&l. 6.3.2 pism. c) CSN 73 6380:

»,Prejezdy zabezpecené pouze vystraznym kiizem neni dovoleno nové zrizovat:
pri dopravnim momentu prejezdu M > 10 000.%

&l. 7.2.5 CSN 73 6380:

.Pli_posuzovani zpusobilosti zabezpeceni stavajiciho pfejezdu (napf. pfi jeho
prestavbeé) ve vazbé na ustanoveni 6.3.2 se pro prvotni vypocet dopravniho
momentu pouZiji hodnoty pripustnych intenzit dopravniho proudu. V pfipadé,
Ze limitni hodnota dopravniho momentu bude podle 6.3.2 prekroCena, provede
se vypocet na zakladé udaje zjisttného obdobné podle 7.2.3, ktery se stanovi
Z vychozi intenzity zjistené dopravnim scitanim, analyzou dopravné inZenyrskych
vztaha, z udaji spravct ucelovych komunikaci apod. Zpusob zjisténi udaju se
dokumentuje.”;

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Zelezniéni piejezd P2106 nebyl vybaven pfejezdovym zabezpe&ovacim zafizenim.

3.4.2 Soucasti drahy

Po pfijezdu na misto MU bylo VI DI provedeno ohledani mista MU, jehoz soucasti
bylo i posouzeni rozhledovych pomért na Zelezniénim prejezdu. Na Zelezni¢nim prejezdu
zabezpefeném pouze vystraznymi kfiZi se posuzuji mj. rozhledové délky L. pro vyhled
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fidiCe silniCniho vozidla na pfijizdéjici drazni vozidlo, viditelnost vystrazného kfize na
vzdalenost Dz a rozhledové délky pro nejpomalejsi silni€ni vozidlo Lp.

V tomto konkrétnim pfipadé se jedna o méné obvyklou situaci, nebot draha kfizi
pozemni komunikaci €. 11/240 ve velmi ostrém uhlu, tratova kolej je v oblouku a pozemni
komunikace rovnéz neni zcela prima, a proto se odpovidajici hodnota Dp da zjistit pouze
méfenim, jak stanovuje norma CSN 73 6380.

Zelezniéni trat je ve sméru od Velvar do Kralup nad Vitavou vedena v délce 3 km
podél pozemni komunikace az k prejezdu P2106, kde pfed prejezdem se trat staci
doprava a kFizi pozemni komunikaci ve velmi ostrém uhlu 17,2°. Pak se trat od pozemni
komunikace odklani a jiz neni vedena tésné vedle pozemni komunikace.

Povrch ZP tvofil Ziviény kryt. Prejezdova vozovka byla sjizdna bez omezeni a svym
provedenim vyhovovala bezpeCnému provozovani drazni dopravy. Zeleznicni prejezd byl
odvodnén a srazkova voda z pozemni komunikace byla svedena mimo Zelezni¢ni pfejezd.
Prejezdova konstrukce méla z obou stran v ose koleje ochranny klin. Stav Zlabkd pro okolek
drazniho vozidla odpovidal pozadavkdm ¢&l. 15 pfedpisu SZDC S3 dil VIII.

smeér jizdy viaku Os 2030

Kralupy nad Vitavou

Obr. &. 3: Schéma mista MU Zdroj: mapy.cz — upraveno DI

Vystrazny kfiz byl na ZelezniCnim pfejezdu ve sméru pfijizdéjiciho OA (od Kralup n. VIt.)
umistén ve vzdalenosti 7,9 m od osy koleje, proti smeéru prijizdéjiciho vozidla 7,2 m od osy
koleje. Oba vystrazné kfize jsou umistény v souladu s normou CSN 73 6380, avSak vystrazny
kfiZ ve sméru jizdy silni¢nich vozidel od Velvar je umistén v rozporu s €l. 33 (viz bod 3.3.2 této
zpravy), kdyz nestoji na kolmici vzty¢ené k ose pozemni komunikace v misté, kde osa pozemni
komunikace protne ¢aru vedenou ve vzdalenosti 4 m rovnobézné s osou koleje. Délka rozhledu
na vystrazné kfize D, byla vétSi nez 50 m po obou stranach ZP pro pozemni komunikaci.
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Pojmy:
a — uhel kfizeni drahy a pozemni komunikace
Dz — délka rozhledu pro zastaveni silni¢niho vozidla pfed prejezdem

Dp — délka méfena v ose pozemni komunikace od urovné kolmo vzdalené 4 m od osy
krajni koleje k hranici nebezpetného pasma na opacné strané prejezdu

Lr — rozhledova délka vyhledu fidiCe silnicniho vozidla ve vzdalenosti Dz pfed pfejezdem
(méFeno od urovné vystrazného kfize) na drazni vozidlo pfijizdéjici k pfejezdu

Lp — rozhledova délka vyhledu fidice silnicniho vozidla z mista v urovni kolmo vzdalené 4 m od
osy krajni koleje na drazni vozidlo pfijizdé€jici k prejezdu

Ds — Délka nejdelSiho silnicniho vozidla pfipusténého k provozu na pozemni komunikaci
vedené pfes prejezd (zpravidla 22 m)

sp — Sifka prejezdu

sy — volna Sitka pozemni komunikace

VZ — tratova rychlost na Gseku drahy pfilehlém k prejezdu v km.h™

vsn — rychlost nejpomalej$iho silni¢niho vozidla v km/h (uvazuje se 5 km.h™)

'\.\_\.\ "'\_.‘ am
P
A\ 9'&,&0
&
b ﬁ‘.‘.t-,
e
%%
', e =
\ i
_ T :ﬂu \ _ /i hranice e .
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= = 3 "n.
~yhranice \9 \ BN \ —Z  osakoleje
nebezpecného pasma b <
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L
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“
Obr. &. 4: Schéma prejezdu bez zavor Zdroj: CSN 73 6380 — Uprava DI
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Dle &l. 7.4.1 CSN 73 6380 u prejezdu zabezpedeného pouze vystraznym kfizem musi
byt zajiStén nerusSeny rozhled na drahu, tj. na ¢elo drazniho vozidla (alesporn na jeho horni ¢ast
pfec€nivajici 2 m nad temeny kolejnic), z vySe 1,0 m nad vozovkou a to zaroveri:

- v rozhledovém poli pro fidiCe silnicniho vozidla (pozn. DI: rozhledové pole Lr);
- v rozhledovém poli pro fidi€e nejpomalejsiho silni¢niho vozidla (pozn. DI: rozhledové pole Lp);

Rozhledové pole na pfejezdu se stanovi a pfezkousSi pro kazdy kvadrant kfizeni zviast.

Dle &l. 7.4.4 CSN 73 6380 v rozhledovém poli nesmi byt nic, co by stéZovalo rozhled.
Zejména tam nesmi byt vysazovany stromy, kefe, péstovany vysoké plodiny, zakladany
zahrady, zfizovany ploty nebo zidky nebo protihlukové clony, pokud by, pro rozhled nepfiznivé
zasahovaly do vySe vétsi nez 0,9 m nad vozovku. Rozhled nesmi byt omezovan ani stavbami
jakéhokoliv urceni.

kvadrant I.

hranice nebezpeéného pasma

fmin. 4 m_

Y osa koleje

.4m
25

Obr. &. 5: Schéma prejezdu bez zavor Zdroj: CSN 73 6380 — tprava DI

Rozhledova délka L. je pro kvadranty ve sméru jizdy viaku od Velvar (druhy a ctvrty)
v souladu s normou CSN 73 6380, ktera stanovuje délku L, = 48 m. Ve druhém kvadrantu byla
naméfena hodnota L, >100 m, ve ¢tvrtém pak byla naméfena hodnota L, >100 m.

Rozhledova délka L. je pro kvadranty ve sméru jizdy vlaku od Kralup nad Vlitavou
pfedmésti (prvni a tfeti) v souladu s normou CSN 73 6380, ktera stanovuje délku L, = 18 m.
V prvnim kvadrantu byla naméfena hodnota L. = 157 m, ve tfetim kvadrantu pak byla
naméfena hodnota L, = 135 m.

Rozhledové délky Lr byly na Zelezniénim prejezdu v souladu s CSN 73 6380.
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kvadrant I.

e

Obr. &. 6: Schéma prejezdu - Rozhledoveé pole Lr Zdroj: CSN 73 6380 — tprava DI

Vlevo ve sméru jizdy draznich vozidel od stanice Kralupy nad Vitavou byla namérfena
rozhledova délka L, = 152 m. Vpravo ve sméru jizdy draznich vozidel od stanice Kralupy nad
Vitavou byla namérfena rozhledova délka L, = 146 m. Naméfené hodnoty vyhovély stanovené
rozhledové délce L, = 134 m pro tratovou rychlost 15 km-h".

Vlevo ve sméru jizdy draznich vozidel od dopravny Velvary byla naméfena rozhledova
délka L, > 400 m. Vpravo ve sméru jizdy draznich vozidel od dopravny Velvary byla namérena
rozhledova délka L, = 400 m. Naméfené hodnoty vyhovély stanovené rozhledové délce
L, = 356 m pro tratovou rychlost 40 km-h™.

Rozhledové délky L, byly na Zelezni¢nim prejezdu v souladu s CSN 73 6380.

Vystrazné navéstidlo s navesti ,Piskejte" bylo ve sméru traté od Zst. Kralupy nad Vitavou
pfedmeésti umisténo vpravo vedle koleje ve vzdalenosti 230 m pfed Zelezni¢nim pFejezdem,
tedy bezprostfedné za prejezdem P2105. Vystrazné naveéstidlo s navésti ,Piskejte" bylo ve
sméru traté od dopravny D3 Velvary umisténo vlevo vedle koleje ve vzdalenosti 356 m pred
Zelezni€nim prejezdem, coz odpovida stanovené Lp. Umisténi vlevo je z divodu mistnich
poméru, kdy je vozovka silnice €. 11/240 vedena v tésné blizkosti Zelezni¢ni traté.
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kvadrant I.

--------
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______________
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Obr. €. 7: Schéma prejezdu - Rozhledové pole Lp Zdroj: CSN 73 6380 — Uprava DI

Dopravni intenzita a dopravni moment

Dopravnim momentem M se vyjadfuje dopravni intenzita na pfejezdu. Dopravni
moment prejezdu se vypocCita jako soucin intenzity silnicniho provozu na pozemni

komunikaci vynasobené deseti hodinami a primérné intenzity provozu na zelezni¢ni trati
za 24 hodin.

M=10*Is*(Pv+Pp+Ppw)
Kde:
M = dopravni moment piejezdu;
s = intenzita silni€niho provozu (vozidel za hodinu);
Pv = pocet pravidelnych vlakovych jizd v obou smérech za 24 h (vlaku za den);
P e = poCet posunu v obou smérech za 24 h (posunu za den);
P evp = prdm. po€et posunt mezi dopravnami v obou smérech za 24 h (PMD za den).

Intenzita dopravy je mnozZstvi vozidel, ktera projedou ur€itym usekem za danou

jednotku €asu. V ramci celostatniho sc€itani dopravy se zjiStuje mimo jiné tzv. ro¢ni pramér
dennich intenzit (RPDI) a padesatirazova hodinova intenzita.

Vysledky Celostatniho s¢itani dopravy jsou verejné dostupné na webu:
http://scitani2010.rsd.cz/ a http://scitani2016.rsd.cz/
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SéEitani dopravy 2010 {s&.asek: 1-2048)

Roénl pramér dennich intenzit dopravy LN SN SNP TN TNP | NSN A AK TR TRP TV [] M SV
RPDI - viechny dny | voz/den 206 121 14 49 16 96 9 0 2 1 514 | 3139 13 | 3 666
LN SN SNP TN | TNP | NSN A AK TR TRP v o M sV
RPDI - pracovni den (Pe-Pa) voz/den 256 150 18 61 21 124 1 0 2 1 644 | 3328 12| 3984
RPDI - volné dny (mimo svatky) voz/den 81 48 4 19 4 27 5 0 1 0 189 | 2666 17| 2872
Hodineva intenzita dopravy v SV
adesatirazova intenzita dopravy wvoz/h 83 447
Spitkova hodinova intenzita dopravy voz/h 57 a4
TéZka nakladni vozidla - TNV TNV
Hodnota THV | woz/den 467
Intenzita dopravy pro hlukeve a emisni vypoéty oA NA N5 |Celkem
Roéni primér intenzit, den (06-18) voz/den 2 506 K% 101 | 2938
Roéni promér intenzit, veder (18-22) voz/den 429 21 12 452
Roéni promér intenzit, noc (22-06) voz/den 218 35 14 287
Emise OA | LNA | TNA N5 | BUS |Celkem|
Roéni Spickova hodinova intenzita dopravy | voz/h 451 2 25 18 1 324
Koeficienty nerovnomérnosti dopravy alfa | beta | gama | PS
Koeficient nerovnomérnosti dopravy | - 000| 114 000 -
Intenzita cyklistické dopravy c
Cyklisticka doprava |cyk|n-'den 9
Obr. ¢. 8: Tabulka z scitani dopravy 2010 pro . 11/240 na ZP P2106 Zdroj: http://scitani2010.rsd.cz

Sé&itani dopravy 2016 (s€.usek: 1-2048)

Reéni pramér dennich intenzit dopravy LN SN SNP TN TNP | NSN A AK TR TRP ™V o M sV
RPDI - viechny dny | voziden 370 141 13 53 33 254 13 0 3 3 934 | 3 966 39 § 4939
LN SN SNP N TNP | NSN A AK R TRP v o M sV
RPDI - pracovni den (Po-Pa) voziden 464 175 17 66 42 375 17 0 ] 6| 1168 | 4191 36| 5385
RPDI - velngé dny (mime svatky) voziden 152 57 4 21 10 92 9 0 2 2 349 | 3404 46 | 3799
Hodinovi intenzita dopravy vV SV
Padesatirazova intenzita dopravy voz/h 114 | IETE]
Spitkova hodinova intenzita dopravy voz/h 104 348
TéZka nakladni vozidla - TNV TNV
Hodnota TNV [ voziden 998
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypoéty OA NA NS |Celkem
Roéni promér intenzit, den (06-18) voz/den 3164 304 270 | 3938
Roéni promér intenzit, veder (18-22) voz/den 343 33 32 610
Roéni promér intenzit, noc (22-08) voziden 256 37 38 am
Emise 0A | LNA | TNA NS | BUS |Celkem|
Roéni Epickova hodinova intenzita dopravy | voz/h 573 54 2 49 2 707
Koeficienty nerovnomé&rnosti depravy alfa | beta | gama | PS
Koeficient nerovnomeérnosti dopravy | - 078 000| 000)| 8535
Intenzita cyklistické dopravy c
Cyklisticka doprava |t:ykbu'den 59
Obr. ¢. 9: Tabulka z scitani dopravy 2016 pro ¢. 11/240 na ZP P2106 Zdroj: http://scitani2016.rsd.cz

Dopravni moment prejezdu — vypocet

Dopravni moment se dle Drazni inspekce z udaju uvedenych v evidenénim listu
prejezdu a vysledku celostatniho scitani dopravy 2010 (dostupné v dobé vzniku MU)
vypo&ita nasledujicim zpisobem dle TP 189 a CSN 73 6380:

1) Intenzita silniéni dopravy = 3 666 voz/24h; uvazovano jako RPDI (ro€ni prGmér dennich
intenzit).
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2) Koeficient k rep, 50 = 0,122, nebot pozemni komunikace je klasifikovana jako
komunikace — charakter provozu ,II-S* (smiSeny).

3) Padesatirdzova intenzita dopravy: Isp = RPDI . Krpoi, 50 = 3 666 . 0,122 = 447,252 voz/h.
4) Primérna intenzita provozu na Zelezniéni trati 36 vl./24h.

5) Dopravni moment M = 10 . 447,252 . 36 = 161 010.

Dopravni moment se dle Drazni inspekce z udaji uvedenych v evidenénim listu prejezdu
a vysledku celostatniho scéitani dopravy 2016 (zvefejnéno v pribéhu Setfeni MU)
vypocita nasledujicim zpusobem dle TP 189 a CSN 73 6380:

1) Intenzita silni¢ni dopravy = 4 939 voz/24h; uvazovano jako RPDI (ro€ni prdmér dennich
intenzit).

2) Koeficient krepi, 50 = 0,122, nebot’ pozemni komunikace je klasifikovana jako komunikace
— charakter provozu ,II-S* (smiSeny).

3) Padesatirazova intenzita dopravy: Isp = RPDI . Kreoi, 50 = 4 939 . 0,122 = 602,558 voz/h.
4) Primérna intenzita provozu na zelezni¢ni trati 36 vl./24h.

5) Dopravni moment M = 10 . 602,558 . 36 = 216 920.

Z vySe uvedeného je béhem sledovaného obdobi vidét pomérné velky narlst
intenzity silniéni dopravy a nasledné i velikost dopravniho momentu na piejezdu P2106,
ktery jiZ mnohonasobné piekrocil limitni hodnoty pro zménu zabezpeceni prejezdu.

Tratova rychlost pres prejezd je 40 km.h™ Ustanoveni § 4 odst. 1 vyhlasky
C. 177/1995 Sb., pfipousti zabezpeceni zZelezni¢niho pfejezdu pouze vystraznym kiizem
jen, neprekrocCi-li dopravni moment hodnotu 10 000.

Podle dokumentace provozovatele drahy je velikost dopravniho momentu
na prejezdu 123 440. AvSak podle vypoctu Drazni inspekce uvedeného v Protokolu
o vykonu statniho dozoru &. j.: 7-56/2017/DI-1 ze dne 2. 3. 2017 na zakladé informace
o sCitani dopravy z roku 2010 je na prejezdu P2106 velikost dopravniho momentu
161 010. Dale dle vypoctu Drazni inspekce na zakladé informace o s€itani dopravy z roku
2016 zvefejnéného v Cervnu 2017 je na prejezdu P2106 velikost dopravniho momentu uz
216 920.

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pred
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfic¢inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky byly zjistény.

Zjisténi:
- vnitini kontrola byla provadéna, avSak neodhalila systémovy nedostatek ve vypoctu

dopravniho momentu a aktualizaci tohoto udaje, ktery byl v pribéhu Setfeni

odstrané&n po vzajemném jednani DI a SZDC;

zpUsob zabezpedeni ZP nevyhovuje platnym pravnim predpisdm;

umisté&ni vystrazného kfiZe bylo v rozporu s &l. 33 piedpisu SZDC (CD) S4/3;

33



ok Z2varscna zprava o vysledcich Setfent mimoradns udalost]

3.4.3 Komunikaéni prostiredky

Pouziti komunikaénich prostfedkl pfed vznikem MU nemélo souvislost se vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 94 54 5 809 080-5 mélo platny Prukaz zpUsobilosti drazniho vozidla, ev. ¢&.:
4865/98-V.22, vydany DU dne 14. 8. 1998. Posledni pravidelna technicka kontrola
pfed vznikem MU byla provedena dne 16. 9. 2016 s platnosti do 16. 3. 2017 s vysledkem,
Ze ,Vozidlo vyhovuje podminkdam provozu na drahach“. Dle dokumentu ,Zapis
z komisionalni prohlidky technického stavu drazniho vozidla“ bylo HDV dopravcem CD
provozovano v souladu s pfilohou €. 6 vyhlasky €. 173/1995 Sb.

HDV 94 54 5 809 080-5 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro
automatické zaznamenavani dat — typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA
UNIControls — Tramex RE1xx, €.: 6257.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

Cas registrace odpovida €asu realnému, tj. odchylka O s;

6:21:02 h, odjezd ze zastavky Velka Bucina a postupné dosazeni V;= 39 km-h™;
k mistu MU vlak pfijizdél rychlosti Vs = 40 km-h™;

Navést POZOR byla davana opakované v téchto ¢asech:

6:24:19 — 6:24:20 h

6:24:31 — 6:24:34 h

6:24:39 — 6:24:45 h

6:24:52 — 6:24:56 h

6:24:50 h, je registrovano brzdéni vlaku z Vs = 40 km-h™;

6:24:52 h, registrovan silny pokles tlaku vzduchu v hlavnim potrubi (HP);
mistem MU vlak projizdél v ¢ase 6:24:55 h pfi V; = 23 km-h™;

pokracuje prudky pokles rychlosti az na 12 km-h™" a dale skokovy pokles rychlosti
na 0 km-h™;

6:24:58 h, zastaveni viaku;

brzdna draha od pocCatku brzdéni ¢ini 61 m, od poklesu tlaku v HP 39 m;

prabéh rychlostni kfivky i vypocitané zpomaleni ,a“ = 1,15 m-s? potvrzuje pouZziti
rychloCinné brzdy pfi |. zplisobu brzdéni;

nejvy$si dovolena rychlost viaku 40 km-h™ v misté MU nebyla pfekrocena;

vlakovy zabezpecCovaC byl v Cinnosti a byl strojvedoucim obsluhovan po celou
smeénu.

Nedostatky nebyly zjistény.
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3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpe€eni dopravy

V souvislosti s MU nebyla pfed jejim vznikem uskuteCnéna zadna opatfeni
zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici se vznikem MU.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimorfadnou udalosti véetné
dokladtli ze zaznamového zafizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zplsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku Os 20305, ve sméné dne 29. 1. 2017 od 20:15 h, odpocCinek pred
smeénou 56:40 h; pfestavka na oddech a odpocinek byla ¢erpana v pribéhu smény
pfi obratu v Zst. Kralupy nad Vltavou dne 29. 1. 2017 v délce od 0:30 h do 3:30 h.

Zaméstnavatel zajistil podminky pro odpocinek pfed sménou a v prubéhu smény
v souladu se zakonem €. 262/2006 Sb., resp. nafizeni vlady €. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna Uprava pracovni doby a doby odpoc€inku zaméstnancl v dopraveé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnény zameéstnanec dopravce byl v dobé vzniku MU zdravotné zpusobily
k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, ze na vznik MU méla vliv osobni
situace nebo psychicky stav osob zu€astnénych na MU.

ZuCastnény zaméstnanec dopravce se podroboval pravidelnym Iékafskym
prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni
situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, nebyly zjistény. Strojvedouci nastoupil na
sménu bez fyzického a psychického stresu a v prubéhu smény nebyl vystaven zadnému
stresu.
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3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl dopravce nemélo souvislost
se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

DI eviduje od 1. 1. 2008 az do vzniku pfedmétné MU 684 obdobnych pfipadd
(stfetnuti DV se SMV na ZP zabezpeCenych pouze vystraznymi kfizi), pfi kterych doslo
k 47 umrtim, 246 zranénim a Skodé ve vysi 134 704 233 K¢, jejichz pficinou vzniku bylo
neupfednostnéni drazni dopravy na zeleznicnich prejezdech.

Drazni inspekce eviduje na ZP P2106 v obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku
predmétné MU jednu obdobnou MU ze dne 25. 5. 2015, kdy doSlo ke stfetnuti viaku
Os 20328 s osobnim automobilem. Pfi MU doslo ke zranéni fidiCe osobniho automobilu
a vznikla Skoda byla vycCislena celkem na 134 320 K¢. PfiCinou vzniku této MU byl
nedovoleny vjezd silnicniho motorového vozidla na Zelezni¢ni pfejezd v dobé, kdy se
k nému blizil vlak.

4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

41.1 Kone€ény popis mimoradné udalosti na zakladé zjiSténych skutecénosti
v bodé 3

Dne 30. 1. 2017 v 6:25 h doSlo na trati mezi zst. Kralupy nad Vlitavou predmeésti
a Velvary na ZP P2106, ktery je zabezpe&en pouze vystraznymi kfizi, ke stfetnuti viaku
Os 20305 s OA. Strojvedouci vlaku Os 20305 v dobé, kdy se blizil od dopravny Velvary
k pfedmétnému ZP, dle rozboru zaznamu ze zafizeni pro automatické zaznamenavani dat
daval opakované slySitelnou navést ,Pozor“. V dobé, kdy vjel na ZP, doSlo vzhledem
k Ghlu kfiZzeni prejezdu prakticky k &elnimu stfetnuti HDV s OA. Celo viaku zastavilo
v km 5,500, tj. 25 m za prejezdem. OA byl zaklinény pod HDV. Nasledkem této MU doslo
k umrti fidice automobilu, ke Skodé na HDV 95 000 K& a Skodé na osobnim automobilu
ve vysi 200 000 K¢&. Celkova Skoda tedy dosahla vySe 295 000 KE.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjisténych skute¢nosti podle bodu 3 a uvedeni zavéri o pfi€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Dne 30. 1. 2017 v 6:15 h vyjel vlak Os 20305 z dopravny Velvary smérem
do Zst. Kralupy nad Vltavou predmésti. BE€hem jizdy az do mista stfetnuti nezaznamenal
strojvedouci Zzadnou mimoradnost, nejvy$si dovolenou rychlost viaku 40 km-h’
neprekroCil. Po odjezdu ze zastavky Velka Bucina minul navéstidlo s navésti ,Piskejte”,
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které pfikazovalo strojvedoucimu davat opakované zvukovou navést ,POZOR® lokomotivni
houkackou nebo pistalou pfed blizicim se prejezdem. Dle rozboru zaznamu ze zafizeni
pro automatické zaznamenavani dat strojvedouci daval opakované navést ,POZOR®
lokomotivni houkaCkou. Dle vypovédi strojvedouciho pres pfejezd projela dvé osobni auta
a fidi€ tfetiho osobniho auta zaCal zpomalovat, ale pfed prejezdem nezastavil.

Zelezniéni pfejezd P2106 se nachazi mezi Zzst. Kralupy nad Vitavou predmésti
a dopravnou D3 Velvary v katastru obce Olovnice, u zastavky Olovnice zastavka. Jedna
se o Uroviiové kfizeni trati SZDC &. 529B s pozemni komunikaci &. 240/Il. Piejezd je
jednokolejny a svira s pozemni komunikaci velmi ostry uhel 17,2°. Hodnota Dp, to je délka
méfena v ose pozemni komunikace na prejezdu, kterou je nutné prekonat silniCnim
vozidlem pro bezpeéné opusténi prejezdu, €ini 22,5 m.

Trat v misté prejezdu je v pravostranném oblouku o poloméru R =200 m a klesa
0,7%o. Svrsek je tvoren z kolejnic typu S49 na drevénych prazcich. Ochranné kliny
a Zlabky jsou dle predpisu SZDC S 3 dil VIIl. Povrch prejezdové konstrukce je ziviCny.
Sifka komunikace je 6 m. Stavebné technické parametry pfejezdu byly DI provéfeny
vykonem SD, pfi kterém bylo zjiSténo, Ze rozhledové délky L. a L, byly v dobé vzniku MU na
Zelezniénim prejezdu v souladu s CSN 73 6380.

Ridi¢ OA jel od obce Kralupy nad Vltavou po silnici €. 11/240, smérem do Velvar
a pfijizdél k pfejezdu Celné proti blizicimu se vlaku. Zelezni¢ni trat od Velvar je vedena
soubézné v tésné blizkosti s pozemni komunikaci a tésné pred prejezdem P2106 se staci
doprava, ve velmi ostrém uhlu kfizi pozemni komunikaci a za prejezdem se od ni odklani.
Proto z pohledu strojvedouciho pfijel fidi€ automobilu zleva ve sméru jizdy vlaku

k pfejezdu, ale zaroven se prakticky jednalo o Celni stfetnuti.

Silnice €. 11/240 je smérem do Velvar pfed prejezdem P2106 osazena
v pfedepsanych vzdalenostech dopravnimi znackami A31a,b,c ,navéstni desky*. Dopravni
znaCka A 31a je doplnéna dopravni znaCkou A 30 ,Zeleznicni prejezd bez zavor".
Viditelnost k¥iz( (D;) (nejmensi poZadovana vzdalenost pro bezpecné zastaveni silnicniho
vozidla pred prejezdem dle CSN 73 6380 v navaznosti na ustanoveni § 4 odst. 7 vyhlasky
€. 177/1995 Sb.) €ini na obé strany pfejezdu vice jak 50 m a spliuje pozadavek
CSN 73 6380, aby byl pred Zelezniénim prejezdem fidi¢i silniéniho vozidla zaji$tén vyhled
na vystrazny kfiz oznacujici Zelezni¢ni pfejezd, pfed kterym mél fidi€ OA povinnost dat
prednost drazni dopravé pfed provozem na pozemni komunikaci. Pfejezd je oboustranné
osazen vystraznou dopravni znackou €. A 32a ,Vystrazny kfiz pro Zelezni¢ni prejezd
jednokolejny“. \lystrazné kfize s reflexni upravou jsou na Zelezni¢nim pfejezdu umistény
v souladu s CSN 73 6380.

Ridi¢ silniéniho vozidla nesmi vjizdét na Zelezniéni piejezd (dle ustanoveni
§ 29 odst. 1 pism. d) zakona €. 361/2000 Sb.), je-li jiz vidét nebo slySet pfijizdéjici viak
nebo jiné drazni vozidlo nebo je-li slySet jeho houkani nebo piskani.

Podle méfeni provedeného pfi ohledani mista MU byl fidi¢i silnicniho vozidla
zajistén rozhled na trat Lp vlevo 146 m a Lp vpravo 400 m smérem k pfijizdé&jicimu vlaku.

Vzhledem k tomu, ze v dobé vzniku MU byl ranni soumrak v zimnim obdobi, byly
naméreny dostateCné rozhledové délky, vlak byl oznacen navéstmi (pfednimi svétly bilé
barvy) a vlak jel Celné proti osobnimu automobilu, Ize konstatovat, Ze FidiCi OA byly
zajistény podminky pro bezpecné prejeti prejezdu.

Ustanoveni § 4 vyhlasky & 177/1995 Sb., pfipousti zabezpeéeni ZP pouze
vystraznym kiizem jen do tratové rychlosti max. 60 km-h". Dle podkladi provozovatel
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drahy SZDC byl ZP uveden do provozu v roce 1882, dle tehdy platnych pravnich norem
a pfedpist. Nicméné bez ohledu na to, kdy byl Zelezni¢ni pfejezd uveden do provozu,
je jeho provozovatel povinen vzdy postupovat v piném rozsahu v souladu s ustanovenim
§ 25 odst. 12 vyhlasky &. 177/1995 Sb. tak, aby zajistil bezpe&né provozovani drahy
a bezpelny provoz na pozemni komunikaci, coz mimo jiné znamena, ze by mél pribézné
sledovat i dopravni moment prejezdu a na zjisténé skuteCnosti v€as zareagovat zvySenim
zabezpedeni ZP. Bylo zjisténo, Ze zpUsob zabezpeéeni pfejezdu nevyhovuje platnym
pravnim predpisim, coz vSak nema vliv na povinnosti uzivatell pozemni komunikace,
a tedy neni v pfiCinné souvislosti se samotnym vznikem mimoradné udalosti.

Provozovatel drahy SZDC uved|, e zafadil pfejezd P2106 do investiéniho planu
zabezpecCeni PZZ s pfedpokladanym terminem realizace 7/2017 — 12/2018, avSak bez
upfesnéni, zda bude PZZ se zavorami, nebo bez zavor. V dobé vydani této zpravy
predmétny ZP neni vybaven PZZ. S ohledem na vy$e uvedené sdé&leni provozovatele
drahy SZDC vydava Drazni inspekce bezpeénosti doporudeni (viz bod 6 této zpravy),
nebot na tomto ZP draha kfizi dlouhy pfimy Usek pozemni komunikace, ktery je navic
lemovany vegetaci, ¢imz jsou tvofeny jasné pfimeé linie, které psychologicky ovliviiuji fidice
pfi jeho jizdé. Je tfeba tedy obzvlasté takové ZelezniCni pfejezdy v maximalni mife
zvyraziovat pficnymi prvky, mezi které patfi napf. vodorovné dopravni znaceni V18
,Opticka psychologicka brzda“ a zejména pak zavorova bfevna.

43 Zavéry

4.3.1 Bezprostiredni priCiny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafrizeni

vrvse

nedovolené vjeti osobniho automobilu na Zelezni¢ni pfejezd P2106 v dobé,
kdy se k nému blizil viak Os 20305.

Pfispivajici faktor MU nebyl zjistén.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfiCinou mimoradné udalosti bylo:
vjeti osobniho automobilu na Zelezni¢ni pfejezd v dobé, kdy bylo mozno vidét
pfijizdéjici vlak a slySet jeho houkani nebo piskani;
jednani fidiCe osobniho automobilu pfed Zelezni¢nim pfejezdem, kde si nepocinal
zvlast opatrné.
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4.3.3 Priciny, které jsou zplUsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpeénosti

PFiCiny mimofadné udalosti zpUusobené predpisovym ramcem a v pouzivani
systému bezpecnosti nebyly Drazni inspekci zjistény.

4.4 Doplniujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pric¢inach

U provozovatele drahy SZDC, statni organizace:

vnitini kontrola byla provadéna, avSak neodhalila systémovy nedostatek ve vypoctu
dopravniho momentu a aktualizaci tohoto udaje, ktery byl v prubéhu Setfeni
odstrané&n po vzajemném jednani DI a SZDC v navaznosti na pfedchozi statni
dozory vykonané Drazni inspekci;

zpUsob zabezpeceni ZP nevyhovuje platnym pravnim pfedpisum;

umisténi vystrazného kfize bylo v rozporu s ¢l. 33 predpisu SZDC (CD) S4/3.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v diisledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy nepfijal a nevydal zadna opatfeni.

Provozovatel drahy SZDC ve svém dopise ze dne 10.2.2016 ,V&c: Vyfizeni
namitek proti kontrolnimu zjisténi.“ v souvislosti s vykonem statniho dozoru na prejezdu
P2106 uvedl, ze zelezni¢ni pfejezd P2106 v km 5,525 byl zafazen do investicniho planu
zabezpeceni PZS.

Pfi jednani Drazni inspekce se zastupci provozovatele drahy SZDC uskuteénéné
dne 30. 3. 2017, bylo potvrzeno, Ze pfejezd P2106 byl v roce 2016 navrzen na zafazeni do
planu na Investiéni akce OR Praha k projednani s MDCR a SFDI. V kvétnu 2017 obdrzela
Drazni inspekce od provozovatele drahy SZDC dokument ,Plan investiéni vystavby
zelezni¢ni dopravni infrastruktury na rok 2017 1. zména“ ze dne 30. 5. 2017, ve kterém je
uvedena vystavba PZZ na prejezdu P2106 v km 5,525 na trati Kralupy nad Vltavou
predmésti — Velvary s pfedpokladanym terminem ukoncCeni realizace prosinec 2018.

Provozovatel drahy SZDC ve svém sdéleni ze dne 9. 5. 2017 uved|, Ze na zakladé
jednani mezi SZDC a Drazni inspekci ze dne 24. 4. 2017 ve véci metodiky vypod&tu
dopravniho momentu v souvislosti s zZelezniCnimi prejezdy bude nové po zverejnéni
vysledku Celostatniho scitani dopravy (r. 2016) tyto vysledky aplikovat do vypoctu
dopravniho momentu, dale bude zménén zpusob vypoétu dopravniho momentu v pasportu
prejezdld a za |s se bude dosazovat vyhledova padesatirazova intenzita dopravniho
proudu.

Dopravce nepfijal a nevydal Zzadna opatieni.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zdkona &. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu Gradu:

- vzhledem ke skuteCnosti, ze na Zelezni¢nim pfejezdu P2106 doslo v roce 2015
a 2017 k zavaznym stfetnutim vlakd se silniénimi motorovymi vozidly, a rovnéz ke
skuteCnosti, Zze ZelezniCni prejezd P2106 se kfizi s pozemni komunikaci Il. tfidy
s dopravnim momentem 216 920 a je zabezpeCen pouze vystraznymi KkfiZi,
navrhuje Drazni inspekce Draznimu ufadu, aby v ramci jednani s provozovatelem
drahy o zméné — zvySeni urovné zabezpecCeni tohoto zelezni¢niho prejezdu, trval
na osazeni pfejezdového zabezpelovaciho zafizeni se zavorovymi bfevny, ktera
z hlediska optické a fyzické zabrany snizi pravdépodobnost vjezdu fidice na
Zeleznini prejezd pfi jeho nereagovani na vystrazny signal prejezdového
zabezpecovaciho zafizeni;

- pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajiSténi realizace vSech Drazni inspekci jiz
dfive vydanych bezpecnostnich doporu€eni urCenych ke zvySovani urovné
bezpeCnosti nebo prfedchazeni vzniku mimoradnych udalosti na zelezniCnich
prejezdech, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati, zelezni¢nich pfejezdl, uz
bylo projektovano, instalovano a schvalovano pouze pfejezdové zabezpecovaci
zafizeni svételné dopInéné zavorovymi bfevny;

Smyslem vySe uvedeného bezpecnostniho doporu€eni je zajistit maximalni
bezpeCnost provozovani drazni dopravy a ucCastniklO provozu na pozemnich
komunikacich, resp. zabranit vzniku obdobnych mimoradnych udalosti, skrze zvySovani
urovné zabezpedceni zelezni¢nich prejezdu tim, ze pfi rekonstrukcich a modernizacich trati
a zelezni€nich prejezdd, nejen téch zarfazenych do evropského Zelezni¢niho systému, uz
bude projektovano, instalovano a schvalovano pouze pfejezdové zabezpecCovaci zafizeni
svételné doplnéné zavorovymi bfevny, protoze na ZelezniCnich pfejezdech
zabezpecCenych prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim svételnym bez zavor dochazi
dlouhodobé k nejvétSimu poctu stretnuti draznich vozidel se silnicnimi motorovymi vozidly
a s nejhorSimi nasledky.

V Praze dne 8. bfezna 2018

Pavel Tichy v. r. Ing. Jan Novak v. r.
inspektor ) povereny fizenim
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy
pracovisté Praha pracovisté Praha
Ing. Josef Simak v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
inspektor ) reditel 3
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy

pracovisté Praha

40



Zzaverscna zprava o vysledcicn Setfent mirnofadng udalost

7 PRILOHY

Obr. &. 10: Pohled na vystrazny kriz ve sméru jizdy Ffidice OA Zdroj: DI

Obr. & 11: Srazena vozidla ' Zdroj: DI
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