prizni A

INSPEKCE

Ceska republika
The Czech Republic The Rail Safety Inspection Office

Zavérecna zprava o vysledcich Setreni mimoradné udalosti

Stretnuti vlaku Mn 86651 s osobnim automobilem na zelezni¢nim pfejezdu P1703,
mezi ZelezniCnimi stanicemi Kryry a Vroutek

Patek, 29. zari 2017

Accident and incident investigation report

Collision of the freight train No. 86651 with a car at the level crossing No. P1703
between Kryry and Vroutek stations

Friday, 29" September 2017

¢. j.: 6-3401/2017/DlI

QR — Drazni inspekce TéSnov 1163/5 mail@dicr.cz ID DS: vibaigp
IC: 75009561 110 00 Praha 1 http://www.dicr.cz tel.: 224 805 444



Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimofadng udsa

e
INSPEKCE
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Skupina udalosti:

Vznik udalosti:

Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucéastnéni:

Nasledky:

1 SHRNUTI

Zdroj: SZDC, s. o.

nehoda.
29.9.2017, 14.10 h.

stfetnuti vlaku Mn 86651 se silnicnim motorovym vozidlem — osobnim
automobilem.

draha Zelezniéni, kategorie celostatni, Plzefi hl. n. — Zatec-Velichov,
mezi ZelezniCnimi stanicemi Kryry a Vroutek, Zelezni¢ni prejezd
P1703 v km 169,358.

Sprava ZzelezniCni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

CD Cargo, a. s. (dopravce vlaku Mn 86651);

fidi€ silnicniho motorového vozidla.

1 usmrcena osoba, 1 téZzka ujma na zdravi;
celkova Skoda 125 932 Kg&.

Bezprostfedni pficina:

* nedovolené vjeti osobniho automobilu na Zelezni¢ni pfejezd P1703 v dobé, kdy se
k nému blizil vlak Mn 86651 a byla davana svételna a zvukova vystraha
prejezdovym zabezpecovacim zafizenim.
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Prispivajici faktor:
* nebyl Drazni inspekci zjistén.
Zasadni pficiny:

* nerespektovani svételné a zvukové vystrahy prejezdového zabezpelovaciho
zarizeni fidi€em osobniho automobilu;

* jednani fidiCe osobniho automobilu pfed Zelezni¢nim pfejezdem, kde si nepocinal
zvlast opatrné.

Pricina v systému bezpecénosti:
* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecénostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zdkona &. 266/1994 Sb.
doporucuje:

Draznimu uradu:

* s ohledem na predchazeni obdobnym mimorfadnym udalostem zajistit pfijeti
vlastniho opatfeni smérfujiciho k zajisténi vSech Drazni inspekci jiz dfive vydanych
bezpecCnostnich doporuceni, uréenych m.j. ke zvySovani urovné bezpecnosti na
ZelezniCnich prejezdech, resp. k pfedchazeni MU na nich, aby pfi rekonstrukcich
a modernizacich trati, uz bylo projektovano, instalovano a schvalovano pouze
prejezdové zabezpecCovaci zafizeni svételné, doplnéné zavorovymi bievny;

* doplnéni zelezni¢niho prejezdu P1703 zabezpefeného v souCasné dobé svételnym
zabezpecCovacim zafizenim, o zavorova bfevna, ktera z hlediska optické zabrany
snizi pravdépodobnost vjezdu fidiCe na zelezni¢ni prejezd pfi jeho nereagovani na
svételnou signalizaci Zelezni€niho pfejezdu ve vystraze.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying causes:

Root cause:

Recommendations:

SUMMARY
accident.
29" September 2017, 14:10 (12:10 GMT).
level crossing accident.

collision of freight train No. 86651 with a car at the level crossing No.
P1703.

freight train No. 86651.

open line between Kryry and Vroutek stations, level crossing No.
P1703, km 169,358.

SZDC, s. o. (IM);
CD Cargo, a. s. (RU of the freight train No. 86651);
driver of the car (level crossing user).

1 fatality, 1 serious injury;
total damage CZK 125 932,-

» driver's failure to respect the light and acoustic warning and driving
across the level crossing at the time when it was forbidden and
visual and acoustic warnings were being given.

none.

» driver's failure to respect of the light and acoustic warning of level
crossing safety equipment;

* behaviour of the driver in front of the level crossing, the driver
wasn't careful enough.

none

Addressed to The Czech National Safety Authority (NSA):

* itis recommended to take own measure for implementation of previously issued the
safety recommendations, so that at reconstruction and modernization of railway
tracks and the level crossings were designed, installed and approved only level
crossing safety equipment with warning lights and barriers;

* change the level crossing system of the level crossing No. P1703 to a level crossing
system equipped with barriers, which from the point of view of the optical barrier,
will reduce the probability of the driver's entrance to the railway crossing if a driver
does not respond to the light and acoustic warning of the crossing safety

equipment.
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PCR, OO
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PJ
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SZDC
SZDC GR 018
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uTtz

VS

ZP

zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu
Centralni dispecCerské pracovisté
Centralni ohlasovaci pracovisté
CD Cargo, a. s.

Ceska technicka norma

Drazni inspekce

dalkové ovladané zabezpecCovaci zafizeni
Drazni urad

drazni vozidlo, drazni vozidla

hnaci drazni vozidlo

hasiCsky zachranny sbor

integrovany zachranny systém

jednotné obsluzné pracovisté

jednotka pozarni ochrany

mimoradna udalost

osobni automobil

Oblastni Feditelstvi

Oddéleni operativniho fizeni provozu
Policie Ceské republiky, Obvodni oddéleni

Policie Ceské republiky, Skupina kriminalni policie a vySetfovani

Provozni jednotka

Provozni obvod

Provozni pracovisté

prejezdové zabezpecCovaci zafizeni svételné
prejezdové zabezpecCovaci zafizeni

stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, s. o.

Odbor systému bezpecénosti provozovani drahy
Uzemni inspektorat

uréené technické zafizeni

vlastni Setfeni

Zeleznicni prejezd

Zeleznicni stanice

n Setreni rirmofadng udélost
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

predpist

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zadkon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vyhlaska ¢&. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zmeéné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
adrazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zarizeni), ve znéni plathém v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
adrazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathém v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti
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CSN 34 2650 ed. 2 CSN 34 2650 ,Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni —
Pfejezdova zabezpecovaci zafizeni“, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

TNZ 34 2620 Technickd norma Zeleznic ,Zelezniéni zabezpe&ovaci
zafizeni. Stani¢ni a tratové zabezpecCovaci zafizeni“, ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 29.9.2017.

Cas: 14.10 h.

Draha: Zelezniéni, kategorie celostatni, Plzeni hl. n. — Zatec-Velichov.

Misto: trat 719 Plzef hl. n. — Zatec-Velichov, mezi Zelezniénimi stanicemi Kryry
a Vroutek, Zelezni¢ni pfejezd P1703, km 169,358.

GPS: 50°9'562.0776" N, 13°23'567.7800" E.

Obr. &. 1: Pohled na misto vzniku MU a zabezpeceni prejezdu Zdroj: DI

21.2 Popis prubéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vc€etné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 29. 9. 2017 ve 14.10 h se mezi zst. Kryry a Vroutek, na jednokolejném
zelezniénim pFejezdu P1703 v km 169,358, zabezpeCeném svételnym PZZ s pozitivni
signalizaci bez dopInéni zavorovymi bfevny, stretl vlak Mn 86651 s osobnim automobilem
tovarni znacky Skoda Felicia Combi LXI. Vlak Mn 86651 vjizdél na ZP, na kterém byla
davana svételna (dvéma Cervenymi stfidavé pferuSovanymi svétly) i zvukova vystraha
prejezdového zabezpecovaciho zafizeni. Po stfetnuti doslo k tlateni osobniho automobilu
zaklinéného na &ele HDV aZ do mista zastaveni vlaku v km 169,599, tj. 241 m od ZP.

11
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Obr. & 2: Schéma mista vzniku MU ' Zdroj: DI

Ohledani mista MU se Drazni inspekce nezucastnila, nebot o zahajeni Setfeni
mimoradné udalosti bylo rozhodnuto az nasledné (viz bod 2.1.3). Skute€nosti zjisténé pfi
vlastnim dodatecném ohledani mista MU jsou uvedeny v bodu 2.2.3.

——— £,
= -

Obr. &. 3: Pohled na misto zastaveni viaku po vzniku MU Zdroj: SZDC
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2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zputsobilych osob pro
Setfeni a zplisob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 29.9. 2017, ve 14.27 h (tj. 17 min po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéienou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CDC).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 29. 9. 2017, ve 14.28 h (tj. 18 min po vzniku MU)

na zakladé plvodné oznamenych skute€nosti.

Prvotni oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu
s ustanovenim § 49 odst. 3 pism. a) zadkona ¢. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky
¢. 376/2006 Sb. Zmény rozsahu nasledkd MU byly v8ak oznameny se znacnou ¢asovou
prodlevou.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 29. 9. 2017, a to na zakladé zavaznosti
mimoradné udalosti.

Setfeni DI na misté MU: Setfeni na misté MU bezprostiedné po vzniku MU
DI neprovadéla z divodu puvodné nepfesného
ohlaseni (spolujezdec v OA zranény) a az

v 17.45 h dodate¢né ohlasené zmeény nasledku
MU (spolujezdec mrtev, fidi¢ téZce zranén).

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.
Naslednym Setfenim ptiéin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéren Ul Cechy.

Pfi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z dokumentace pofizené pfi
Setfeni provozovatelem drahy, dopravcem, PCR a z vlastnich poznatkl, zjisténi,
fotodokumentace a méfeni na misté MU pofizenych nasledné.

v

Setfeni pFi€in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona €. 266/1994 Sb.
a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC):
* 0soba organizujici drazni dopravu — vypravCi DOZ Zst. Blatno u Jesenice (dale jen

13
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vypravéi DOZ Zst. Blatno u Jesenice), zaméstnanec SZDC, OR Usti nad Labem,
PO Louny.

Dopravce (CDC): ) ,
* osoba fidici DV (dale jen strojvedouci) vlaku Mn 86651, zaméstnanec CDC, PJ Usti
nad Labem, PP Most.

Treti strana:
* fidi¢ osobniho automonbilu.

Ostatni osoby, svédci:
« vedouci posunu — vlakvedouci, zaméstnanec CDC, PJ Usti nad Labem, PP Most;
* spolujezdec v osobnim automobilu;
» 2 svédkové — fidi¢i osobnich automobill stojicich pfed zelezni¢nim prejezdem.

2.2.2 Vlaky a jejich rfazeni, véetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Mn 86651 Sestava vlaku:

Délka viaku (m): 14 HDV: 92 54 2 742 166-2
Pocet naprav: 4 TDV (za Hov): 0
Hmotnost (t): 64

Potfebna brzdici procenta (%): 50

Skute¢na brzdici procenta (%): 65

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Stanovena rychlost vlaku: (km.h™) 70

Zpusob brzdéni: l.

Pozn. k vlaku Mn 86651:
* vlak nakladni dopravy, sestavajici pouze ze samostatné jedouciho HDV;
+ drzitelem HDV byly CDC;
» vychozi stanice Blatno u Jesenice;
* konecna stanice Chomutov sefadovaci nadrazi.

Vzhledem k nepfitomnosti na misté MU nemuze DI objektivné posoudit, zda skutecny stav
vlaku odpovidal vlakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Trat v misté MU ve sméru jizdy vlaku pfechazi z pravostranného oblouku do
pfimého sméru, je vedena v mirném odfezu a stoupa 10,2 %o.. Jedna se o jednokolejnou,
neelektrifikovanou trat, zabezpe&enou tratovym zabezpe&ovacim zafizenim dle TNZ 34
2620 3. kategorie, typu AH-P (automatické hradlo bez hradla na trati, se samostatnymi
predvéstmi). ZabezpecCovaci zafizeni je zapojené do JOP v Zst. Blatno u Jesenice. V misté
MU je nejvy$8i povolena rychlost 70 km.h"'. Pozemni komunikace je pfed Zelezni¢nim
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prejezdem, ve sméru jizdy OA, vedena v pfimém sméru.

Zelezniéni prejezd v km 169,358 je jednokolejny, ma $itku 6,7 m, délku 6,52 m
a uhel kfizeni pozemni komunikace s trati je dle dokumentace provozovatele drahy 50°.
Jedna se o pozemni komunikaci lll. tfidy €. 2246. Prejezdova konstrukce je pryzokovova,
vozovka je s zivicnym krytem — asfaltem. Pfejezd je vybaven celkem tfemi vystraznikovymi
skiinémi umist&nymi na dvou stojanech. Ve sméru jizdy OA k prejezdu byly pred ZP
umistény vpravo na pozemni komunikaci svislé dopravni znacky A 31a ,Navéstni deska“
(240 m) doplné&na dopravni znac¢kou A 30 ,Zelezniéni piejezd bez zavor*, A 31b ,Navéstni
deska“ (160 m) a A 31c ,Navéstni deska“ (80 m).

PZZ kategorie PZS 3 SBI, typu EA, bylo uvedeno do provozu v roce 2006. PZZ
vykazovalo spravnou cinnost. Svételna vystraha davana dvéma cCervenymi stfidavé
prerusovanymi svétly signalu PZZ a zvukova vystraha PZZ, byly v Cinnosti. Nejvyssi
dovolena rychlost silnicnich vozidel pfes Zelezni¢ni pfejezd je pfi aktivnim pozitivnim
signalu (sviceni bilého svétla) 50 km.h™.

Nejvyssi dovolena rychlost viaku Mn 86651 v misté vzniku MU 70 km.h"" nebyla
prekroCena.

2.2.4 Pouziti komunika€nich prostredku

* 14.14 h strojvedouci vlaku Mn 86651 pouzil sluzebni mobilni telefon k ohlaseni
vzniku MU vyprav€imu DOZ Zst. Blatno u Jesenice;

* 14.14 h vyprav¢i DOZ Zzst. Blatno u Jesenice pfijal ohlaseni od strojvedouciho viaku
Mn 86651 o vzniku MU a aktivoval IZS.

Komunikace mezi strojvedoucim vlaku Mn 86651 a vyprav€éim DOZ zst. Blatno
u Jesenice byla zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény Zadné opravné nebo udrzboveé prace. Provoz v misté
MU a jeho okoli byl v béZném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupt

* 14.14 h strojvedouci vlaku Mn 86651 ohlasil vznik MU vyprav€imu DOZ Zzst. Blatno
u Jesenice;

* 14.15 h vypravCi DOZ ohlasil MU dle ohlaSovaciho rozvrhu na IZS a vedoucimu
dispe&erovi CDP Praha — ORP Usti nad Labem;

* 14.19 h vedouci dispe¢er CDP Praha — ORP Usti nad Labem, ohlasil MU na SZDC
GR O 18;

+ 14.27 h povéFfena osoba 018 SZDC ohlasila MU na COP DI, kterym byl na zakladé
ohlasenych skutecnosti dan ve 14.28 h souhlas k uvolnéni drahy;

* 17.45 h ohlaseni zmény rozsahu nasledktu MU, tj. smrt spolujezdce a tézké zranéni
fidiCe OA na COP DI, souhlas k uvolnéni drahy byl jiz ponechan;

* 18.15 h obnoveni provozu.
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2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupti

Prvotni oznameni vzniku MU na telefonni Cislo 1ZS 112 proved! strojvedouci vlaku
Mn 86651 ve 14.13 h.

Dale plan IZS podle Ohlasovaciho rozvrhu aktivoval ve 14.15 h, tj. 5 min po vzniku
MU, vypravci Zst. Blatno u Jesenice.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:
» Zdravotnicka zachranna sluzba Podborany, ktera zapoCala se zachrannymi
pracemi;
Lékarska zachranna sluzba Plzen;
PCR, OO Podborany, které provedlo zajisténi mista MU a zahjilo vysetfovani;
PCR, Dopravni inspektorat Louny;
PCR SKPV Louny;
HZS Uzemni odbor — JPO Podborany, ktera provedla zajisténi mista MU;
HZS Jednotka sboru dobrovolnych hasi¢u Lubenec;
HZS Jednotka sboru dobrovolnych hasi¢l Vroutek;
HZS Jednotka sboru dobrovolnych hasi¢i Kryry;
Hasi¢ska zachranna sluzba SZDC, JPO Usti nad Labem, Provozni stfedisko
Chomutov, které provadélo odstrarfiovani trosek, resp. nasledkd MU.

2.3 Umrti, zranéni a zptisobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

PFi MU doslo k:
* usmrceni spolujezdce v OA;
* Ujmé na zdravi fidie OA.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pri MU doslo ke skodé na:
« osobnim automobilu zn. Skoda Felicia 40 000 K&.

Pfi MU byla Skoda vznikla na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vyCislena celkem na 40 000 K¢.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:
+ HDV (CZ CDC 92 54 2 742 166-2) 63 735 K¢;
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* zafizeni drahy 22 197 K¢;
* Zivotnim prostredi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou¢astech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na 85 932 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: polojasno, + 19 °C, denni doba, viditelnost nesnizena.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

31 SOUhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» strojvedouci vlaku Mn 86651 — ze Zapisu se zamé&stnancem mimo jiné vyplyva:

o vedl vlak Mn 86651 jako vlak lokomotivni s HDV 742.166-2, které prevzal v Zst.
Zatec zapad;

o jizda probihala bez zavad a mimoradnosti;

o po projeti zelezniCniho prejezdu mezi zst. Kryry a Vroutek uslySel néjaky rachot;

o ve svém zorném poli nespatfil zadny pfedmeét nebo prekazku, které by mohly byt
jeho pficinou;

o presto zacal ihned intenzivné brzdit;

o s nim na stanovisti jedouci vedouci posunu oteviel dvefe na levé strané ve
sméru jizdy a zpozoroval, Ze na levém pfednim narazniku je zachycené osobni
auto;

o po zastaveni se vedouci posunu ihned odebral k osobnimu automobilu;

o nasledné ohlasil tuto mimofadnou udalost na telefonni €islo 112, IZS;

o dale postupoval podle ohlaSovaciho planu.

* vedouci posunu jedouci na stanovisti strojvedouciho vlaku Mn 86651 — ze Zapisu
se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
o dne 29. 9. 2017 nastoupil na sménu vedouciho posunu;
o pfi strojové jizdé z Blatha u Jesenice do Podboran uslySel, spolu se
strojvedoucim pfi mijeni pfejezdu, hlasité drnceni;
strojvedouci zac€al prudce brzdit a ptal se ho, zda néco vidi;
sedél zady k bo¢nimu oknu a pozoroval trat’ stfidaveé pred sebou a za sebou;
nevidél nic, i kdyz si stoupl;
az kdyz otevrel dvefe, zjistil, ze pfed sebou hrnou osobni auto;
kdyz po zastaveni slézal z lokomotivy, uslySel volani o pomoc;
vidél v auté dvé osoby;
spolu s fidi¢i ostatnich, u prejezdu stojicich automobili, zapocali
s vyprostovanim zaklinénych osob a poskytovanim prvni pomoci;

o O O O O O o
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o

mezitim na misto pfijela zachranka a hasici.

» vyprav€i DOZ Zst. Blatno u Jesenice — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné

vyplyva:

ve 13.56 h provedl pfipravu vlakové cesty pro odjezd vlaku Mn 86651 na
tratovou kolej smér Petrohrad;

nasledné pak pro jeho prujezd po 1. stani¢ni koleji v zst. Petrohrad a Zst. Kryry;
po jeho prijezdu zst. Kryry ve 14.08 h provedl pfipravu viakové cesty na
1. stanicni kolej v Zst. Vroutek a dale sledoval jizdu vlaku na monitoru JOP;

SZZ i PZZ byla v pofadku, v €innosti, o ¢emz se presvedcil na monitoru JOP;

ve 14.14 h mu strojvedouci vlaku Mn 86651 oznamil vznik MU na pfejezdu
P1703.

3.1.2 Jini svédci

» svédek, fidi¢ osobniho automobilu stojiciho v blizkosti pfejezdu — z Uredniho

zaznamu o podaném vysvétleni PCR vyplyva:

@)

@)

dne 29. 9. 2017 kolem 14. hodiny jel s autem a u Mukodélského prejezdu
(v postrannim pruhu) zastavil, protoze zde vidél stat s automobilem svého
znamého;

pfi pfijezdu na misto, kde stal tento znamy, jiz blikalo ¢ervené svétlo a byla
zapnuta i zvukova signalizace u pfejezdu;

kdyz u svého znameého zastavil, tak v ten okamzik uslySel ranu, a kdyz se otocil
smérem k prejezdu, tak vidél, jak lokomotiva, ktera projizdéla pFejezdem,
narazila do auta, které vjelo na prejezd;

samotny vjezd auta na pfejezd nevidél, reagoval az na ranu;

okamzité se se svym znamym rozbéhli za tim viakem, ktery uz o kus dal
zastavil;

jeho znamy volal na linku 112 a on, spole¢né s jednim muzem z lokomotivy,
vytahovali fidice ven z auta;

mezitim na misto jiz pfijeli hasici, I€kafr i policie.

« svédek, fidi¢ osobniho automobilu ztGéastnéného na MU — z Ufedniho zaznamu

o podaném vysvétleni PCR vyplyva:

o

O O O O O

dne 29. 9. 2017 jel ke svému pfibuznému;

tento pribuzny mu mimo jiné sdélil, Ze by potfeboval zavézt do Podboran;

z obce Lezky vyjeli kolem 13.30 hodin;

pfibuzny sedél v automobilu vpfedu, na misté spolujezdce;

oba byli fadné pfipoutani bezpenostnim pasem;

vozidlo bylo po technické strance v pofadku a technickou zavadu jako pfi€inu
nehody neuplatnuje;

pred jizdou nepozil zadné alkoholické napoje ani nebere zadné léky, fidiCsky
prikaz vlastni od roku 1985 a nikdy nemél zadnou zavinénou ani nezavinénou
nehodu;

osInén sluncem nebyl, jeli asi tak rychlosti 40 km.h™;

kdyz se bliZili k predmétnému prejezdu, povidali si a vybavuje si, Ze za timto
prejezdem, ve sméru jejich pohledu, stalo auto, a nékdo tam néco opravoval,
protoze mél otevienou kapotu;
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o pak najednou tma a vybavuje si az naraz, jak néco narazilo do auta;
o to, Ze si nevybavuje vice, pficita Soku z toho, co se stalo;
o po narazu vi, ze je tlacila lokomotiva, ktera do nich narazila zprava.

3.2 Systém zajistovani bezpecnosti
3.2.1 Ramcova organizace a zptlisob udélovani a provadéni pokynti

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

3 V pfijatém systému zajistovani bezpecénosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

§ V pfijatém systému zajiStovani bezpecCnosti provozovani drazni dopravy dopravce
CDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatiovani
téchto pozadavku

PozZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpuUsobilost, jsou stanoveny zakonem €. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaSkou ¢&. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byla osoba provozovatele drahy SZDC zu&astnéna
na MU provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy odborné zpusobila
k vykonu zastavané funkce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly v8echny osoby dopravce CDC zi&astnéné na
MU provadéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpusobilé k vykonu
zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Provozovatel drahy SZDC ma pfijaty systém kontroly bezpeénosti provozovani
drahy. Dne 8. 9. 2017 byla provedena pravidelna prohlidka a udrzba PZZ dle schvaleného
planu udrzby, bez zjisténych zavad.

Posledni revize elektrického zafizeni byla na zakladé Zpravy o pravidelné revizi
elektrického zafizeni &. j. 10281/2015 provedena dne 13. 5. 2015 se zavérem: Pfi
spravném zachazeni je revidované zarfizeni schopné bezpefného provozu a provozni
zpusobilosti podle § 5 odst. 3 vyhlasky €. 100/1995 Sb.

Posledni prohlidka a zkouSka urCeného technického zafizeni byla na zakladé
Protokolu o provedené prohlidce a zkouSce €. 12-16-PS provedena dne 14. 4. 2016 se
zavérem: Prfedmétné UTZ vyhovuje ustanovenim zakona &. 266/1994 Sb. a vyhlasky
€. 100/1995 Sb. a je schopné pfimo zajiStovat bezpeCnost na Zelezni¢ni draze a je
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provozné zpusobilé.

Posledni komplexni prohlidka sdélovaciho a zabezpecCovaciho zafizeni PZZ byla na
zakladé Zapisu €. 04.08.16 o provedené komplexni prohlidce provedena dne 20. 4. 2016
se zjistén

Dopravce CDC ma pfijaty systém kontroly bezpe&nosti provozovani drazni dopravy.
Kontrola pfimého vykonu sluzby strojvedouciho zu€astnéného na vzniku pfedmétné MU
byla v kalendainim roce 2017 provedena vzdy pfislusnym kontrolorem vozby, a to ve
dnech: 16. 3. (3x v ridznych vykonnych jednotkach a riznym zamérfenim), 25. a 31. 5., 9.
8. (3x) a 6. 9. 2017 (2x) vzdy s vysledkem bez zavad, vzdy vCetné provedeni zkousky na
poziti alkoholu s vysledkem negativni.

V postupu vnitfni kontroly bezpecCnosti provozovatele drahy a dopravce vztahujici
se k dané MU nebyly zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi ruznymi zuc¢astnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

5 Vlastnikem drahy zelezni¢ni, kategorie celostatni, Plzen rJI. n. — Zatec-Velichov, je
Ceska republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonava SZDC, se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovgtelem drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Plzefi hl.n. — Zatec-
Velichov, byla SZDC.

_ Dopravcem viaku Mn 866351 byly CDC, se sidlem Jankovcova 1569/2c, Praha 7,
PSC 170 00.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé Smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CDC dne 31. 12. 2009, s Géinnosti od 1. 1.
2010.

V rozhrani mezi zaCastnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.
3.3 Pravni a jina uprava
3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

Pri Setfeni MU bylo zjisténo porusSeni téchto pravnich predpisu:

* § 28 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb.:
.Pred zeleznicnim prejezdem si musi fidi¢ pocinat zvlast opatrné, zejména se
pfesvédiit, zda muzZe Zeleznic¢ni prejezd bezpecné prejet”,
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* § 29 odst. 1 pism. a) zakona €. 361/2000 Sb.:
,Ridi¢ nesmi vjizdét na Zeleznicni pfejezd, je-li ddvana vystraha dvéma Servenymi
stfidavé prerusovanymi svétly signalu pfejezdového zabezpecovaciho zafizeni*;

* § 29 odst. 1 pism. b) zakona €. 361/2000 Sb.:
,Ridi& nesmi vjizdét na Zelezniéni prejezd, je-li davana vystraha prerusovanym
zvukem houkacky nebo zvonku pfejezdového zabezpeclovaciho zafizeni*;

* §6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb.:
,Pri kfizeni zeleznicni drahy s pozemnimi komunikacemi v urovni koleji ma drazni
doprava pfednost pfed provozem na pozemnich komunikacich®;

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni fad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pfi Setfeni MU nebylo zjisténo poruseni vnitfnich pfedpisu provozovatele drahy
a dopravce a ustanoveni technickych norem.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dalsich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

PZZ kategorie PZS 3SBI, typu EA, ma Prikaz zpusobilosti uréeného technického
zafizeni, ev. &.: PZ 0548/06-E.49, vydany DU dne 18. 9. 2006. Posledni komplexni
prohlidka PZZ byla na zakladé Zapisu €. 04.08.16 o provedené komplexni prohlidce
provedena dne 20. 4. 2016 se zjisténim: ,Nebyly zjistény zadné zavady ani odchylky od
normovaného stavu zafizeni“. Platnost prukazu zpusobilosti je prodlouzena do 14. 4. 2021
na zakladé provedené prohlidky a zkousky urCeného technického zafizeni ze dne 14. 4.
2016 a provedené revize elektrického zafizeni dne 13. 5. 2015. Pfiblizovaci doba
vzhledem k délce ZP P1703 a tratové rychlosti odpovida stanovené hodnoté uvedené
v tabulce prejezdu 32 s.

Rozborem dat ze zaznamového zafizeni PZZ bylo zjisténo (skuteény Cas uvedeny nize
minus 10 sekund):
* 14.08.55 h — odpad kotvy relé AJ1 a spusténi Casovace TVL 1. kolej, vlak Mn
86651 obsadil pfiblizovaci usek 1TU a zacal odmér ¢asu odlozené vystrahy;
* 14.09.27 h — spusténi pfedzvanéci doby, zahajeni vystrahy na PZZ,
* 14.09.32 h — nastaveni vystupu CS, na PZZ sviti pferuSované Cervena
svétla;
* 14.10.10 h — odpad kotvy relé BJ1, vlak Mn 86651 vjel na pfejezd a obsadil
vzdalovaci usek 2TU;
* 14.10.12 h — pfitah kotvy relé AJ1, vlak Mn 86651 opustil usek 1TU;
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* 14.10.14 h — anulace 1. kolej, jizdou vlaku byla spusténa anulace PZZ;
* 14.15.51 h — spusténi pfedzvanéci doby, po odméreni anulaéni doby je PZZ
opétovné uvedeno do vystrahy.

Po vzniku MU bylo provedeno, dle dokumentace provozovatele drahy odborné
zpUsobilymi osobami provozovatele drahy, komisionalni pfezkouSeni €innosti PZZ — byla
zjiSténa bezporuchova Cinnost PZZ.

Z rozboru stazenych dat a vysledku komisionalni prohlidky vyplyva, ze PZZ

vykazovalo normaini ¢innost a Ze technicky stav a zpUsob jeho obsluhy nebyl v pficinné
souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pred
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Stanovena délka rozhledu fidi€e silni¢niho vozidla ,Lp“ pro pfipad poruchy nebo
vypnuti pfejezdového zabezpecovaciho zafizeni (tj. pro rychlost drazniho vozidla
10 km.h™") smérem k Zst. Kryry byla 61 m, pficemz zji$§téna hodnota ,Lp“ byla v uvedeném
sméru vétsi nez 300 m. Z uvedeného vyplyva, Ze v pfipadé vySe uvedené mimoradnosti
by Fidi€ silnicniho vozidla vidél viak pfijizdéjici z tohoto sméru vcas.

Soucasti drahy nebyly v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunika¢nich a informacdnich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 742.166-2 mélo platny Prikaz zpuUsobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ
7703/01-V.20, vydany DU dne 8. 11. 2001. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed
vznikem MU byla provedena dne 4. 5. 2017 s platnosti do 5. 11. 2017 se zavérem, ze
vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach.

HDV 742.166-2 bylo v dobé& vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatickeé
zaznamenavani dat — mechanickym registraCnim rychlomérem typu Laboratorni pfistroje
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Praha, typ 662A504, €. 88417.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
* 14.08h prajezd vlaku Mn 86651 Zst. Kryry rychlosti 62 km.h™;
* 14.10h zavedeni maximalniho ucinku pfimocinné brzdy v km 169,358
(kilometricka poloha prejezdu P1703) a prudky pokles rychlosti z dosazenych
66 km.h" aZz do zastaveni ¢ela vlaku v km 169,599.

Pozn.: Porovnanim rozborl registrovanych veli€in v8ech zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat byl upraven Cas registrovany od realného na minus 2 min. VySe
uvadéné Casove udaje jsou jiz po provedené Casové korekci.

Ze zaznamu registracniho rychloméru HDV vyplyva, Ze nejvysSi dovolena rychlost
vlaku 70 km.h" nebyla prekrocena. Vlakovy zabezpelovaé (kontrola bdélosti
strojvedouciho), byl v €innosti a strojvedoucim byl pravidelné obsluhovan.

Dne 2. 10. 2017 byla dale provedena komisionalni prohlidka technického stavu
poskozeného DV — lokomotivy 742.166-2 za ucelem stanoveni rozsahu poskozeni.
PosSkozeni vzniklo jako nasledek stretnuti a stav DV nebyl v pfiCinné souvislosti se
vznikem této MU.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijatd zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni a zabezpeceni dopravy

Jizda vlaku Mn 86651 ze Zst. Blatno u Jesenice do zst. Vroutek byla zabezpecena
v souladu s technologickymi postupy uvedenymi ve vnitfnich postupech provozovatele
drahy. Vyprav¢i DOZ Blatno u Jesenice provedl ve 13.56 h pfipravu vlakové cesty pro
odjezd vlaku Mn 86651 na tratovou kolej smér Petrohrad a poté pro jeho prljezd po
1. stani¢ni koleji v Zst. Petrohrad a Zst. Kryry. Po jeho prijezdu Zst. Kryry ve 14.08 h
proved| pfipravu vlakové cesty na 1. stani¢ni kolej v Zst. Vroutek a dale sledoval jizdu
vlaku na monitoru JOP. Ve 14.14 h mu strojvedouci vlaku Mn 86651 oznamil vznik MU na
prejezdu P1703.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.
3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

V daném pfipadé nemize Drazni inspekce objektivné posoudit, nebot nebyla na
misté mimoradné udalosti pfitomna.
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3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» strojvedouci vlaku Mn 86651, ve sméné dne 29. 9. 2017 od 5.23 h, nastup na
sménu na pracovisti Zatec zapad, odpoginek pfed sménou 47.25 h, prestavka na
jidlo a odpocinek od nastupu na sménu do doby vzniku MU byla ¢erpana v dobé
pfed prevzetim HDV, resp. pfed odjezdem viaku Mn 86651 ze zst. Blatno
u Jesenice ve 13.58 h;

» vyprav€éi DOZ Zst. Blatno u Jesenice, ve sméné dne 29. 9. 2017 od 6.41 h,
odpocinek pfed sménou 18 dni (fadna dovolend); pfestavka na jidlo a odpocinek
byla Cerpana ve vhodnych provoznich dobach.

Zaméstnavatelé zajistil podminky pro odpocinek pfed sménou a v prubéhu smény,
v souladu se zakonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vlady €. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancu v dopraveé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. a v dobé vzniku
MU byli zdravotné zpUsobili k vykonu zastavané funkce. Zdravotni stav a osobni situace,
které by mohly mit vliv na vznik MU, v€etné fyzického a psychického stresu, nebyly
Zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Na zakladé vysledku Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU — srazky vlakd v Zst.
Mirosov dne 5. 2. 2013, Drazni inspekce vydala nasledujici bezpecnostni doporuceni
uréené dopravci CDC:

« stanovit vnitfnim pfedpisem vedoucimu obsluhy viaku (pokud se nachazi za jizdy
vlaku na stanovisti strojvedouciho a viak je veden HDV, jehoz konstruk¢ni
usporadani neumoznuje strojvedoucimu fadny vyhled na trat — napf. HDV fady
742, 770 a 771) povinnost sledovat pfi odjezdu vlaku ze stanice a pfi jizdé vlaku,
zda je trat volnd a zda nejsou vlaku davany ruéni navésti, zjm. navést ,Stuj,
zastavte vSemi prostiedky”.

Pfedmétny dopravce toto doporuceni DI akceptoval a uvedenym zaméstnancim
zapracoval potfebné povinnosti do svych technologickych postupu.

Vedouci posunu, jedouci na stanovisti strojvedouciho vilaku Mn 86651 dne 29. 9.
2017, dle jeho pisemného vyjadreni, sedél zady k boCnimu oknu a pozoroval trat’ stfidavé
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pfed sebou a za sebou. | pfi maximalnim soustfedéni se v inkriminovanou dobu,
bezprostfedné prfedchazejici vzniku MU a sledovanim traté pouze smérem dopfedu,
vzhledem k mistnim podminkam v okoli pfejezdu P1703, tj. mirnému zafezu komunikace
a vzrostlym kfovinam vpravo ve sméru jizdy OA k zelezni€¢nimu pfejezdu, by v Zzadném
pripadé nemohl nikterak zabranit vzniku pfedmétné MU.

Uspofadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemeélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI eviduje na predmétné draze Plzef hl. n. — Zatec-Velichov, jen v Gseku Blatno
u Jesenice — Vroutek, dalsi dvé obdobné MU, jejichz prfi€inou vzniku bylo nedovolené vjeti
automobilu na Zelezni¢ni pfejezd v dobé, kdy byla davana svételna vystraha Cervenymi
sveétly a zvukova vystraha prejezdového zabezpecovaciho zafizeni bez zavor, a to:

* dne 29. 5. 2017, PZS P1702, km 163,692 Petrohrad — Kryry, stfetnuti vlaku R 1087
s osobnim automobilem. Pfi MU doSlo k ujmé na zdravi vSech 3 osob jedoucich
v automobilu a ke hmotné Skodé ve vysi 115 573 K¢;

* dne 13. 8. 2017, PZS P1705, km 171,863 Kryry — Vroutek, stfetnuti viaku R 1086
s osobnim automobilem. Pfi MU doSlo ke hmotné Skodé 700 000 K&.

Drazni inspekce jiz v letech minulych opakované vydala bezpecnostni doporuceni
k prijeti opatfeni, zejména ze strany provozovatell drah a Drazniho urfadu, sméfujiciho
k realizaci zvySovani Urovné zabezpeCeni zelezni¢nich prejezdd zabezpecCenych
prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim svételnym bez zavor, na nichZz dochazi
dlouhodobé k nejvétSimu poctu stfetnuti vlakd se silniénimi motorovymi vozidly
s nejhorSimi nasledky, a to doplnénim zavorovych breven.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 29. 9. 2017 ve 14.10 h se mezi zst. Kryry a Vroutek, na jednokolejném
ZelezniCnim prejezdu P1703 v km 169,358, zabezpeCeném svételnym PZZ s pozitivni
signalizaci bez doplnéni zavorovymi brevny, stretl viak Mn 86651 s osobnim automobilem
tovarni znacky Skoda Felicia Combi LXI. Vlak Mn 86651 vjizdél na ZP, na kterém byla
davana svételna (dvéma Cervenymi stfidavé preruSovanymi svétly) i zvukova vystraha
prejezdového zabezpecovaciho zafizeni, které informovaly uZivatele pozemni
komunikace, Zze se k ZP blizi vlak. Ridi¢ osobniho automobilu nerespektoval svételnou
a zvukovou vystrahu PZZ a vjel na predmétny prejezd pfimo pred projizdéjici vlak. Po
stfetnuti doSlo k tlaCeni osobniho automobilu zaklinéného na cele HDV az do mista
zastaveni vlaku v km 169,599, tj. 241 m od ZP.
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Pfi MU dosSlo k tézké ujmé na zdravi fidice a k ujmé na zdravi s nasledkem smrti
spolujezdce v osobnim automobilu. Ve vlaku Mn 86651 nebyl nikdo zranén. K vykolejeni
DV nedoslo, Skoda na HDV byla komisionalni prohlidkou stanovena na 63 735 K¢, Skoda
na zarizeni drahy 22 197 K¢ a Skoda na osobnim automobilu 40 000 K¢.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skutecnosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavéri o pri¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Pfi jizdé vlaku Mn 86651 ze Zst. Blatno u Jesenice az k ZP P1703 nedoslo
k zadnym mimoradnostem, strojvedouci pravidelné obsluhoval vlakovy zabezpecovac,
nejvy$si dovolena rychlost viaku na misté vzniku MU 70 km.h™" nebyla piekrocena.

Pfi jizdé vlaku bezprostfedné pfed zelezniénim pfejezdem si strojvedouci ani spolu
s nim na stanovisti strojvedouciho jedouci vedouci posunu, dle svych vyjadfeni, nevsimli
niceho mimoradného. To, ze bezprostfedné pfed vjetim do prostoru pfejezdu vjel na tento
prejezd z levé strany iosobni automobil, nezaznamenali. Oba dva vSak zaslechli
neobvykly zvuk. Pfestoze strojvedouci ve svém zorném poli nespatfil Zzadny pfredmét nebo
prekazku, které by mohly byt jeho pfiCinou, zacal ihned intenzivné brzdit. AZ nasledné,
kdyz vedouci posunu otevrel dvefe na levé strané ve sméru jizdy, zpozoroval, Ze na levém
prednim narazniku je zachycené osobni auto, které lokomotiva tlaci pfed sebou.

Svédek — fidi¢ jiného osobniho automobilu, ktery bezprostfedné pfed vznikem MU
zastavil v blizkosti pfejezdu, podle svého vyjadfeni, uslySel ranu, a kdyz se otocil, spatfil
projizd€jici lokomotivu, jak narazila do auta, které na tento prejezd vjelo.

Ridi¢ zugastnéného osobniho automobilu byl na ZP P1703 ve sméru jizdy po
pozemni komunikaci lll. tfidy €. 2246 upozornén svislymi dopravnimi znackami, kdy ve
vzdalenosti 240 m pfed ZP byla umisténa dopravni znacka A 31a ,Navéstni deska“
doplné&na dopravni znagkou A 30 ,Zelezniéni prejezd bez zavor* a dale dopravni znagky
A 31b ,Navéstni deska“ (160 m) a A 31c ,Navéstni deska“ (80 m). ZP P1703 byl ve sméru
jizdy OA oznacCen vystraznou dopravni znaCkou A 32a ,Vystrazny kfiz pro ZeleznicCni
prejezd jednokolejny“ v reflexni Upravé bez zvyraznéni Zlutozelenym retroreflexnim
fluorescen¢nim podkladem, umisténou vpravo na pozemni komunikaci, pod kterou byla na
sloupku umisténa svételna skfin vystrazniku PZZ, doplnéna tabulkou ,Pozor viak®.

Dopravni zna€eni na pozemni komunikaci bylo v souladu s pfisluSnymi predpisy
pro provoz na pozemnich komunikacich. Dopravni znacky byly nepo$kozené a dobfe
viditeIné. Vystrazny kfiz a svételna skfin vystrazniku, v€etné vystrahy PZZ davané dvéma
Cervenymi stfidavé pferuSovanymi svétly, byly ze sméru jizdy OA viditelné na vétSi nez
prfedepsanou vzdalenost 40 m. Od urovné vystrazniku PZZ mél fidi¢ OA neruSeny rozhled
na drahu proti sméru jizdy vlaku v délce vétsi nez 300 m.

Bezpelné provozovani drazni dopravy a bezpecnost uCastnikl provozu na
pozemni komunikaci je na ZP P1703 zajisténa c&innosti PZZ, které s dostateénym
predstihem varuje uzivatele pozemni komunikace, Ze se k ZP blizi vlak.

Podle rozboru archivu dat PZZ bylo zjisténo, ze v Case 14.08.45 h vlak Mn 86651
obsadil pfiblizovaci usek pfejezdu a tim zapocal odmér ¢asu odloZené vystrahy. Nasledné
po uplynuti této doby, ve 14.09.22 h, doslo k aktivaci PZZ, tj. k zahajeni davani vystrahy
Cervenymi preruSovanymi svétly spojené se zvukovou vystrahou. Svételna a zvukova
vystraha PZZ byla do doby prdjezdu vlaku Mn 86651 pres ZP davana 38 s. Pfiblizovaci
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doba vzhledem k délce ZP P1703 a tratové rychlosti odpovida stanovené hodnoté
uvedené v tabulce piejezdu (32 s) a je v souladu s ustanovenim normy CSN 34 2650
ed. 2. Z uvedeného vyplyva, Ze fidi¢ OA byl &innosti PZZ ZP P1703 s dostateénym
&asovym predstihem varovan, ze se k ZP blizi viak.

Bezporuchovy stav PZZ ZP potvrdil i vypravéi DOZ Zst. Blatno u Jesenice. Dle jeho
vyjadfeni vykazovalo v dobé jizdy vilaku Mn 86651 z Zst. Kryry k pfejezdu P1703 spravnou
¢innost, tj. bylo ve vystraze, o ¢emz se na monitoru JOP i pfesvédcil.

Dale DI i provéfila skute€nosti tykajici se mozného osInéni fidi¢e OA. Bylo zjisténo,
Ze slunce se nachazelo po levé strané ve sméru jizdy OA, v poloze za vystraznikem, f{j.
v dobé vzniku MU nemohlo slunce zpusobit osinéni posadky OA ani dale nemohlo
shizovat intenzitu sviceni Cervenych svétel vystrazniku PZZ tim, Ze by svitilo pfimo do
ného.

Vyhodnocenim dokumentace a zaznaml, zavérd komisionalnich prohlidek
a dalSich zdokumentovanych skutecnosti bylo zjisténo, ze stav SZZ, PZZ, technicky stav
drazniho vozidla, ani postup zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce nebyl
v pfiéinné souvislosti se vznikem MU. Ridi¢ osobniho automobilu i pfes svételnou
a zvukovou vystrahu davanou PZZ nedovolené vjel na ZP v dobég, kdy se k nému blizil
vlak Mn 86651.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostredni priCiny mimoradné udalosti, véetné faktora, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfiCinou mimoradné udalosti bylo:
* nedovolené vjeti osobniho automobilu na Zelezni¢ni pfejezd P1703 v dobé, kdy se
k nému blizil viak Mn 86651 a byla davana svételna a zvukova vystraha
prejezdovym zabezpelovacim zafizenim.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadnimi pricinami mimoradné udalosti bylo:
* nerespektovani svételné a zvukové vystrahy prejezdového zabezpecovaciho
zarizeni fidi€em osobniho automobilu;
* jednani fidiCe osobniho automobilu pfed zZelezniCnim prejezdem, kde si nepocinal
zvlast opatrné.

4.3.3 Priciny majici plvod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecnosti

PFi¢ina mimofadné udalosti zplsobena pravnim ramcem a v pouzivani systému
zajisStovani bezpecnosti nebyla zjisténa.
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4.4 Doplnujici zjisténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach

Nebyly Drazni inspekci zjistény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v duisledku mimoradné udalosti jiz
ucéinéna nebo pfrijata

Provozovatel drahy a dopravce nepfijali a nevydali Zadna opatfeni. Zadna opatfeni
nevydal ani Drazni ufad.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zdkona €. 266/1994 Sb.
doporucuje:

Draznimu uradu:

* s ohledem na predchazeni obdobnym mimofadnym udalostem zajistit pfijeti
vlastniho opatfeni smérfujiciho k zajisténi vSech Drazni inspekci jiz dfive vydanych
bezpelnostnich doporuceni, uréenych m.j. ke zvySovani urovné bezpecnosti na
ZelezniCnich prejezdech, resp. k pfedchazeni MU na nich, aby pfi rekonstrukcich
a modernizacich trati, uz bylo projektovano, instalovano a schvalovano pouze
prejezdové zabezpecCovaci zafizeni svételné, doplnéné zavorovymi brevny;

* doplnéni zelezni¢niho pfejezdu P1703 zabezpeCeného v souCasné dobé svételnym
zabezpecCovacim zafizenim, o zavorova bfevna, ktera z hlediska optické zabrany
snizi pravdépodobnost vjezdu fidiCe na zeleznicni prejezd pfi jeho nereagovani na
svételnou signalizaci Zelezni€niho pfejezdu ve vystraze.

Smyslem vySe uvedenych bezpeénostnich doporuéeni je zajistit maximalni
bezpecnost provozovani drazni dopravy a u€astnikd provozu na pozemnich komunikacich
pfi kfizeni drah s pozemnimi komunikacemi v urovni Kkoleji, resp. zabranit vzniku
obdobnych MU.

V Ceskych Budgjovicich 19. 2. 2018

Jaroslav Riha v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
] inspektor 5 ] feditel §
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy
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7 PRILOHY

Obr. ¢. 4: Vyhled ridice OA od trovné vystrazniku na trat proti sméru jizdy viaku Mn
86651 k prejezdu Zdroj: DI

Obr. ¢&. 5: Viditelnost blizicich se DV k pfejezdu od urovné vystrazniku Zdroj: DI
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