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Skupina udalosti:

Vznik udalosti:

Popis udalosti:

Draha, misto:

Zudastnéni:

Nasledky:

el o
o, o oot

i

Zdroj: DI

vazna nehoda.
29.6.2018, 12.39 h.

srazka tramvajového vlaku linky €. 16 s tramvajovym vlakem linky
&. 22 mezi zastavkami Stépanska a Karlovo namésti v Praze.

draha tramvajova, hlavni mésto Praha, mezizastavkovy usek
Stépanska — Karlovo namésti. Misto srazky se nachazelo v prostoru
pred kfiZzovatkou Je€né ulice s Karlovym naméstim na uzemi méstské
Casti Praha 2.

Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, akciova spolecnost
(provozovatel drahy a dopravce).

25 zranénych;
celkova Skoda 44 000 000 Ké.

Bezprostfedni pficina:

* nepfizpusobeni jizdy rozhledovym podminkam, hmotnosti, jizdnim a brzdovym
vlastnostem tramvajového vlaku fidicem tramvajového vlaku linky €. 16, pofadi 20.
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Prispivajici faktor:
* nebyl Drazni inspekci zjistén.
Zasadni pficina:

* nedodrzeni technologickych postupu provozovatele drahy a dopravce pro jizdu
mezi dvéma za sebou jedoucimi vlaky, pfipadné i pro jizdu za nekolejovymi vozidly.

Pfi¢ina v systému bezpecnosti:
* nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpec&nostni doporuceni:

* nebylo Drazni inspekci vydano.




% Zavaretna zorave o vysledcich Setient mimoradng udalost]

Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY
serious accident.
29" June 2018, 12:39 (10:39 GMT).
trains collision.
collision of the tram No. 16 with standing tram No. 22.

tram train No. 16;
tram train No. 22.

Prague, tram track between St&panska and Karlovo namésti tram
stops.

Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, a. s. (IM and RU of the trams
No. 16 and 22)

25 injuries;
total damage CZK 44 000 000,-

« failure to adjust the driving conditions for running on sight, weight,
driving and braking attributes of the tram No. 16 by the tram driver.

none.

« failure to compliance of the technological procedures of the IM/RU
for driving between two consecutive tram trains, eventually for
driving behind non-rail vehicles.

none.

not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu
panel BKV (z madarského Budapesti Kozlekedési Vallalat)
Centralni ohlaSovaci pracovisté
Drazni inspekce
Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, akciova spole¢nost
Drazni urad
drazni vozidlo, drazni vozidla drahy tramvajove
hlavni mésto
integrovany zachranny systém
meéstska hromadna doprava
mimoradna udalost
Policie Ceské republiky
pozemni komunikace
Sluzba kriminalni policie a vySetfovani
svételné signalizacni zafizeni
Uzemni inspektorat
vlastni Setfeni
ZaveéreCna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti
zdravotnicka zachranna sluzba
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2 o vysledcicn Setfen mimorddng udalost ‘

Seznam zkratek pouzi

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

D1/2

tych pravnich predpistl, norem a vnitinich
predpisu

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném

v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

zadkon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadeéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zmeéné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
adrazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

v

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
adrazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathém v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitfni pfedpis provozovatele drahy a dopravce DPP,
provozni pfedpis D1/2 Dopravni a navéstni pfedpis pro
tramvaje, ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 29. 6. 2018.

Cas: 12.39 h.

Draha: draha tramvajova, hlavni mésto Praha, Usek Stépanska — Karlovo namésti.
Misto: mezi zastavkami St&panska a Karlovo namésti v prostoru pred kfizovatkou

Jecné ulice s Karlovym nameéstim na uzemi méstské casti Praha 2.

GPS: 50°4'32.620"N, 14°25'17.710"E.

Obr. &. 1: Pohled na jedno z poskozenych DV Zdroj: DI

21.2 Popis prubéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vc€etné c¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 29. 6. 2018 doSlo za jizdy tramvajového vlaku linky €. 16, poradi 20, slozeného
z DV ev. &. 9404 typu Skoda 15T (dale jen druhy tramvajovy vlak), ve sméru od zastavky
Stépanska k zastavce Karlovo namésti, ke srazce (najeti zezadu) s tramvajovym vlakem
linky €. 22, pofadi 22, slozeného z DV ev. ¢. 8182 a 8183 typu Tatra T3R.PV (dale jen
prvni tramvajovy vlak) stojicim ve chvili srazky pfed SSZ umisténym pfed kfizovatkou
Jecné ulice a Karlova namésti, viz Obr. €. 2.

10
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Obr. ¢. 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj: Mapy.cz, upraveno DI

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo: v okoli mista srazky tramvajovych vlaku
a uvnitf vSech DV se nachazely ¢asti vysypaného skla, drobné ulomky a v DV ev. €. 9404
i drobné stopy krve. Ve vzdalenosti 18 — 19 metrd pfed mistem kone¢ného zastaveni DV
ev. €. 9404 (proti sméru jizdy tohoto DV) se nachazely drobné stopy pisku z piskovacu.
K vykolejeni Zadného DV nedoslo.

Policii Ceské republiky byla po vzniku MU provedena u obou fidi¢d tramvajovych
vlakdl zkouSka na poziti alkoholu a na zjisténi ovlivnéni navykovymi latkami s vysledkem
u obou Fidi¢l negativnim. V obou tramvajovych vlacich bylo celkem zranéno 24 cestujicich
a rovnéz fidi¢ tramvaje linky €. 16, pofadi 20. Zranéné osoby a vétSina cestujicich jiz
nebyla v dobé ohledani mista MU inspektory DI na misté pfitomna.

Ohledanim DV bylo zjisténo:

DV ev. &. 9404, typu Skoda 15T (druhy tramvajovy vlak, &elo DV bylo 28,30 metru od
Cela vozu 8182, viz dale). Pfedmétné DV bylo poSkozené zejména v predni ¢asti (vlivem
najeti do konce druhého DV prvniho tramvajového vlaku), kdy doslo k prasknuti a utrzeni
predni laminatové masky na ¢ele DV ve zna¢ném rozsahu, dale doslo k prasknuti spodni
Casti Celniho skla a k poskozeni ochranného pluhu nachazejiciho se na spodni Casti DV.
Vlivem srazky doSlok vysypani tfi oken na levém boku DV v pfedni ¢asti DV ve sméru
jizdy smérem ven do uliéniho prostoru (v€etné oteviratelnych ¢asti a uchytl, viz Obr. &. 3
na dalSi strang&). V dobé ohledani DI na misté MU vSak byla okna vevnitf v interiéru DV
(skuteCnost, ze vypadla po srazce smérem ven, byla zjisténa az dodate¢né), podrobnéji
v kapitole 3.4.4. PosSkozen byl interiér pro cestujici (mj. zadrzné systémy pro cestujici,
prechod pro cestujici mezi prvnim a druhym ¢lankem vozu) a rovnéz Celni deformacni
zéna DV. Na palubni desce DV svitily v levé casti kontrolky Cervené barvy ,havarijni

L1

pojezd” a ,blokovani rozjezdu®, kontrolka Zluté barvy ,sit“ a kontrolky ,mechanicka brzda“

11
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u v8ech 4 podvozkl DV (tato brzda je kotouCova). Ve 14.25 h byla za pfitomnosti DI
provedena zkousSka kolejnicové brzdy s vyhovujicim vysledkem. DV mélo funkéni
kamerovy systém, ktery vSak nearchivuje pofizené zaznamy. DV bylo vybaveno
celovozovou klimatizaci v€etné stanovisté fidiCe. Klimatizace v tomto DV byla funkéni
(nastavena na 24 °C). Za ucasti poveérené osoby DPP a DI byla stazena data
z elektronického tachografu (vyrobce C.T.M. Praha s.r.o., typ TM12-5, Cislo: 1609612).
Odchylka tohoto tachografu Cinila -4 sekundy oproti realnému Casu. Dle dat z mista MU
ginila rychlost narazu 25,6 km-h™'. Ridi¢ tohoto DV se na mist& vzniku MU pfi ohledani DI
jiz nenachazel (byl pfevezen do nemocnice).

o,

Ll el

Obr €. 3: Interiér DV ev. ¢. 9404 Zdroj: DI

DV ev. €. 8183, typu Tatra T3R.PV (druhé DV prvniho tramvajového vlaku, celo DV 14,4
metru od Cela vozu 8182, viz dale). Pfedmétné DV bylo poskozeno na pfedni i zadni ¢asti.
DoSlo k prasknuti a vlomeni laminatové casti (zadniho Cela) smérem dovnitf DV do
interiéru (ktery nesl zjevné stopy poskozeni, viz Obr. €. 4 dale) vlivem narazu od druhého
tramvajového vlaku (DV ev. €. 9404). V horni €asti bylo nalezeno prasklé sklo, k jehoz
vysypani v8ak nedos$lo. V predni €asti doslo vlivem narazu do prvniho DV k poskozeni
interiéru pro cestujici a stanovisté fidiCe. Na stanovisti tohoto DV se nenachazela zadna
osoba.

12
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Obr. €. 4: Interier DV ev. ¢. 8183 Zdroj: DI

DV ev. €. 8182, typu Tatra T3R.PV (prvni DV prvniho tramvajového vlaku), ¢elo vozu se
nachazelo v urovni zacatku fyzické hranice kfizovatky Jec¢né ulice a Karlova namésti
(v misté zakfiveni okraje vozovky) v prostoru pfechodu pro chodce. Pfedmétné DV bylo
poSkozeno zejména v zadni Casti, kdy doslo vlivem narazu od DV ev. ¢ 8183 mj.
k prasknuti a vlomeni laminatové &asti (zadniho €ela) smérem dovnitf vozu, do interiéru
(ktery nesl zjevné stopy poSkozeni, viz Obr. €. 5). V horni €asti zadniho Cela bylo prasklé
zadni sklo, které se vysypalo dovnitf DV. Spfahlo bylo ohnuté pod spodni ¢ast DV do
pravé strany ve sméru jizdy DV. Stanovisté fidice nebylo vliivem MU viditeIné poSkozeno,
v dobé vzniku MU se zde nachazel fidi€ prvniho tramvajového vlaku.

Obr. €. 5: Interier DV ev. ¢. 8182  Zzdroj: DI

13
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U v8ech uvedenych DV byly rovnéz DI zjistény vzdalenosti jejich postaveni vUCi
sobé samym a vucéi hranici kfizovatky Je¢né ulice a Karlova namésti. Celkova délka (po
vzniku MU) od &ela DV ev. €. 8182 ke konci DV ev. €. 9404 Cinila 59,6 metrd. Ze vSech DV
byly vyjmuty zdznamy dat z elektronického tachografu. Ve v8ech DV se v dobé ohledani
nachazelo nékolik osobnich véci cestujicich. VSechna 3 DV byla za ucelem dalSiho Setfeni
a nasledné komisionalni prohlidky po dohodé DI, PCR a DPP zaplombovana a uzamé&ena
v kojich DPP ve vozovné Motol (DV ev. €. 9404) a ve vozovné Pankrac (DV ev. €. 8182
a 8183).

Ohledanim infrastruktury bylo zjisténo:

misto vzniku MU se nachazelo na dvoukolejné tramvajové trati vedouci z namésti
I. P. Pavlova na Karlovo namésti. Kolejnice zde byly Zlabkové. Jednalo se o pfimy usek
ulice Je€na, na kterém byl provoz vozidel fizen SSZ a dopravnim znaenim. Tramvajové
téleso bylo tvofené panely BKV, kolejnice byly suché, bez necistot a ve sjizdném stavu.
Na tramvajovém télese se nenachazelo zadné zjevné poskozeni ani fyzicka prekazka.
Jako hlavni pozemni komunikace byla znaCena ulice Je¢na, pfi¢emz mezi kfizovatkou
Je&né ulice a Stépanské ulice a kfizovatkou Je&né ulice a Karlova namésti byl ve sméru
jizdy ke Karlovu namésti zakaz vjezdu v8ech motorovych vozidel (dopravni znacka B 11)
a provoz motorovych vozidel zde byl povolen pouze ve sméru k nam. |. P. Pavlova.
Béhem ohledani bylo zjisténo, Ze v dobé vzniku MU byl provoz tramvaiji fizen SSZ v&etné
signald pro tramvaje (kfizovatka Je&né ulice a Stépanské ulice a kfizovatka Je¢né ulice
a Karlova nameésti, viz Obr. &. 2), které byly funkéni a v provozu. K osInéni Ucastnikl
provozu na pozemnich komunikacich v tomto sméru jizdy nedoSlo s ohledem na aktualni
polohu slunce v dobé vzniku MU. Nejvy$Si dovolena rychlost jizdy tramvaji zde nebyla
upravena, vyplyva tedy ze zakona €. 361/2000 Sb. a Cinila (vCetné provozu tramvaji)
50 km-h™". Vozovka se ve sméru jizdy tramvajovych vlakd, zucéastnénych na MU,
svazovala smérem ke Karlovu namésti (v podélném sklonu pfiblizné 15 %). Vodorovneé
a svislé dopravni znaceni bylo v dobé vzniku MU bez zavad €i poSkozeni a bylo dobfe
viditelné (a to i nasledné vlivem MU). Trolejové vedeni bylo pfed vznikem MU
v bezproblémovém stavu a nebylo vlivem MU poskozeno.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zameéstnanci jednotlivych organizacnich
slozek provozovatele drahy a dopravce.

Pfi MU byl aktivovan IZS.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zpilsobilych osob pro
Setreni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP Dil: 29. 6. 2018, ve 12.59 h (tj. 20 min po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy a dopravce (DPP).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 29. 6. 2018, ve 13.45 h (tj. 66 min po vzniku MU).
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Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 29. 6. 2018, a to na =zakladé zavaznosti
mimoradné udalosti.

SetFeni DI na misté MU: 4 x inspektor Ul Cechy, pracovisté Praha.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym $etfenim prigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéren Ul Cechy,
pracovisté Praha.

Pfi Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkd
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem
drahy a dopravcem a z dokumentace PCR.

Setfeni pFigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy a dopravce (zaméstnanci DPP):
* fidi€ prvniho tramvajového vlaku (linky 22, poradi 22);
* fidi¢ druhého tramvajového vlaku (linky 16, pofadi 20).

Ostatni osoby, svédci:
* zranéné osoby (cestujici) pfepravované v obou tramvajovych vlacich.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

V ramci této MU byla zuc¢astnéna 3 DV.

DV ev. €. 9404 zafazené na druhém tramvajovém vlaku:

* typ: Skoda 15T;
sev.C.: 9404;

* rok vyroby: 2017;

* délka (bez vysunutych spfahel): 31 400 mm;
* celkova hmotnost: 43 790 kg.

15



aull® Zavaretna zorave o vysledcich Setient mimoradng udalost]

DV ev. C. 8183 zafazené jako druhé DV na prvnim tramvajovém vlaku:

* typ: Tatra T3R.PV;
cev. C. 8183;

* rok vyroby: 1970;

* délka (bez spfahel): 14 000 mm;

* celkova hmotnost: 16 000 kg.

DV ev. €. 8182 zarazené jako prvni DV na prvnim tramvajovém vlaku:

* typ: Tatra T3R.PV;
cev. C. 8182;

* rok vyroby: 1970;

* délka (bez spfahel): 14 000 mm;

+ celkova hmotnost: 16 000 kg.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Draha je pfed mistem vzniku MU (mezizastavkovy Usek Stépanska — Karlovo
nameésti) vedena v pfimém sméru v klesani pfiblizné 15 %o a je vedena po PK. KfiZovatka
Jecné ulice a Karlova nameésti, ktera zacCinala pfiblizné v misté kone¢ného postaveni Cela
prvniho tramvajového vlaku, nema ani v jednom sméru preferenéni opatfeni pro vozidla
MHD. Signaly pro tramvaje (na SSZ) na této kfizovatce byly funkéni a viditelné (bez
prekazek ve vyhledu), coz vyplyva jak ze zaznamu méstského kamerového systému
(z kamery umisténé u kfizovatky Resslovy ulice a Karlova namésti), tak z vypovédi fidice
prvniho tramvajoveého vlaku, viz kapitola 3.1.1.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredk

Komunikacni prostfedky byly pouzity pouze v ramci ohlaseni vzniku MU
a navaznych €innosti, viz kapitola 2.2.6. Jiné komunikacni prostfedky nebyly pouzity.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy ani jinymi osobami provadény zZadné opravné nebo udrzbové prace. V misté MU
nebyla Zzadna vyluka. Provoz v misté MU a jeho okoli byl v bézném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pfipad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupt

* 12.39h vznik MU;
* 1241h ohlaseni vzniku MU fidicem druhého tramvajového vlaku dispecinku
DPP;
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« 1242h prijeti ohlaseni od fidice druhého tramvajového vlaku o vzniku MU a
nasledna aktivace 1ZS a vyslani dispecerskych slozek DPP na misto;

* 1243h informovani (dispe€inkem DPP) vSech tramvajovych vlaku v siti DPP;

« 12.59h ohlaseni MU na COP DI pracovnikem dispecinku DPP;

« 13.25h pFijezd inspektort DI na misto vzniku MU a zahajeni ohledani;

* 1345h udéleni souhlasu s uvolnénim drahy pfitomnymi inspektory DI;

« 15.30h uplné obnoveni provozu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupti

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan I1ZS aktivoval ve 12.42 h, ;.
3 minuty po vzniku MU, dispecCer DPP.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:
+ PCR, SKPV (Odbor vysetfovani dopravnich nehod);
» Zdravotnicka zachranna sluzba hl. m. Prahy;
* HasiCsky zachranny sbor DPP;
+ Hasiésky zachranny sbor CR.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

PFi MU doslo k:
* Ujmé na zdravi fidie druhého tramvajoveého vlaku;
* Ujmé na zdravi 24 cestujicich (sou¢tem v obou tramvajovych vlacich).

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:
* drazni vozidla (vSechna zucastnéna) 44 000 000 K¢ *)

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou¢astech drahy a jiném majetku
vyCislena ve vyhodnoceni DPP celkem na 44 000 000 K¢. *)

*) Vyse skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla konecna.
Skoda na sougastech dopravni cesty a jiném majetku nevznikla.
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2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: venkovni teplota pfiblizné +27 °C, sucho, denni doba, skoro
jasno, viditelnost nebyla sniZzena povétrnostnimi vlivy.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Podieha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

* fidi€ druhého tramvajového vlaku (linky €. 16, pofadi 20) — z Podani vysvétleni

poskytnutych DI a PCR vyplyva:
° jako fidi¢ tramvaje pracoval 30 let, z toho pfiblizné 4-5 let na tramvajich typu
Skoda 15T;

o pfi nastupu na sménu se citil fyzicky a psychicky zdrav a v pofadku;

o byl odpoc€aty mj. po posledni bezpecnostni prestavce, kterou Cerpal v zastavce
Palmovka;

o uzival léky na nékolik chorob, které vSak dle vyjadfeni lékarky posuzujici
zdravotni zpusobilost nemély zplsobovat problémy pfi fizeni draznich vozidel;

o nosil dioptrické bryle na dalku i na blizko — na dalku odhadem kolem dvou
dioptrii, na blizko odhadem kolem tfi dioptrii;

o v dobé vzniku MU mél nasazené bryle na dalku;

o s tramvaji typu Skoda 15T jezdil velmi &asto, zpravidla 14-15 z priblizné 22
mésicnich smén;

o neuvédomuje si pfi vykonu své profese rutinni jednani;

o pred vznikem MU zastavil v zastavce Stépanska jako druhy tramvajovy vlak;

o tramvajovy vlak stojici v zastavce Stépanska pfed nim se poté rozjel, zatimco
on jesté chvili stal;

o posléze se ze zastavky Stépanska rozjel také;

o nasledné si vzpomina az na samotnou srazku s tramvajovym vlakem pfed
sebou;

o ddvod, pro¢ na tramvajovy vlak (nachazejici se pfed nim) nereagoval a nebrzdil,
nebyl schopen vysvétlit;

© nic mimoradného ho pred vznikem MU nevyrusilo, nebyl ni€im rozptylen;

o tramvaj, kterou fidil, méla celovozovou klimatizaci (v&. stanovisté fidi¢e) a bylo
na ni nastaveno 24 °C;

o s cestujicimi pfed vznikem MU nijak nekomunikoval, rovnéz nepouzil mobilni
telefon ani jiné elektronické zafizeni;

o po vzniku MU ji ohlasil na dispecink dopravce a pak Sel do prostoru pro cestujici
zjiStovat jejich zdravotni stav;

o Clovéku, ktery se predstavil jako lékaf, dal k dispozici IékarniCku za ucelem
oSetfovani zranénych cestujicich;

o poté komunikoval s vedoucim vozovny Motol, s dispeCerem a dalSimi organy
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pritomnymi na misté;

o SSZ umisténym pred kfiZzovatkou JeCné ulice a Karlova namésti byl zvykly
vétSinou projet bez nutnosti zastaveni s tramvajovym vlakem;

o posléze si stézoval na bolest hrudniku a byl ZZS odvezen do nemocnice.

* [idi€ prvniho tramvajového vilaku (linky €. 22, pofadi 22) — z Podani vysvétleni
poskytnuteho PCR vyplyva:

pfi nastupu na sménu se citil fyzicky a psychicky zdrav a v poradku;

neuzival dlouhodobé Zadné léky a s niCim se nelédil;

praxi v fizeni tramvaji ma 15 let;

mél rozdélenou sluZzbu na ranni sménu a odpoledni sménu zvlast (tzv. ,Sejdr);

prestavku Cerpal v pribéhu smény v zastavce |. P. Pavlova, kde posléze prevzal

pfedmétny tramvajovy vlak;

o vystfidal pfedchoziho fidiCe, odjel ze zastavky |. P. Pavlova a stal v zastavce
Stépanska, uvedena jizda probihala normalnim zptisobem;

o oba vozy svého tramvajového viaku mél pfiblizné ze 2/3 obsazené;

o po vystupu a nastupu cestujicich v zastavce Stépanska se rozjel dale smérem
na Karlovo nameésti ke kfizovatce Jecné ulice a Karlova namésti;

o na SSZ u kfizovatky JeCné ulice a Karlova namésti byl na signalech pro
tramvaje signal Stuj, pfed kterym s tramvajovym vlakem zastavil a vy¢kaval na
signal Volno;

o po nékolika vtefinach pfiSel neCekany naraz zezadu a souprava se dala do
pohybu;

o okamazité aktivoval nouzovou brzdu, aby zabranil dalSimu pohybu soupravy;

o poté chtél otevfit dvefe cestujicim, coz mu vSak neSlo — néktefi cestujici si pak
otevreli dvefe svépomoci;

o posléze se staral o zranéné cestujici, dal k dispozici IékarniCku a vyckaval na
misté na pfijezd vozidel IZS a dispeceru;

o v druhém voze tramvajového vlaku organizoval prvni pomoc ranénym
nespecifikovany cestujici;

o pfi€inu dopravni nehody nezna, ale dle svého nazoru za jeji vznik mohl Fidi¢
druhého tramvajového vlaku.

o O O O

3.1.2 Jini svédci

Jini svédci k této MU vysvétleni nepodavali.
3.2 Systém zajistovani bezpecnosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce DPP ma pfijaté fidici smérnice k zajisténi
bezpetného provozovani drahy a drazni dopravy, ve kterych jsou obsazeny postupy
ur€ujici organizaci a zpUsob, jakym jsou udileny a provadény pokyny.
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Povinnosti vyplyvajici ze zakona €. 361/2000 Sb. a vyhlasky ¢. 173/1995 Sb. byly
uvedeny provozovatelem drahy a dopravcem DPP do vnitiniho predpisu D1/2 — Dopravni
a naveéstni pfedpis pro tramvaje.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatiovani
téchto pozadavku

PozZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce DPP, zejména
pozadavky na jejich odbornou a zdravotni zpUsobilost, jsou stanoveny zakonem
€. 266/1994 Sb., vyhlaSkou ¢&. 173/1995 Sb., vyhladkou €. 101/1995 Sb., vyhlaskou
€. 16/2012 Sb. a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce DPP.

Ridi¢ druhého tramvajového vliaku mél praxi v Fizeni 30 let, Fidi¢ prvniho
tramvajového vlaku pak 15 let. V dobé vzniku pfedmétné MU byli vSichni zuCastnéni
zaméstnanci DPP provadéjici ¢innosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy odborné
zpusobili k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitrni kontroly bezpecnosti a auditu a jejich vysledky

U fidiCe druhého tramvajoveého viaku byly v obdobi od 29. 6. 2016 do data vzniku
MU evidovany 3 MU, pfiCemz za 2 z nich nesl odpovédnost. U fidi€e prvniho tramvajového
vlaku byly v obdobi od 29. 6. 2016 do data vzniku MU evidovany 4 MU, pfiCemz Zadna
nebyla s jeho zavinénim.

V ramci vnitini kontroly dochazelo od 1. 1. 2018 do data vzniku MU ke kontroldm
techniky jizdy u obou uvedenych fidi€u s vysledkem vzdy bez zavad — u fidi€e druhého
tramvajového viaku probéhly celkem 4 kontroly (z toho posledni dne 24. 6. 2018), u fidiCe
prvniho tramvajového vlaku pak celkem 2 kontroly (z toho posledni dne 1. 6. 2018).

V postupu vnitfni kontroly bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce DPP nebyly
zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riuznymi zuc¢astnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem, provozovatelem drahy a dopravcem na draze tramvajové na uzemi
hl. m. Prahy je DPP, se sidlem Sokolovska 217/42, 190 22 Praha 9 — Vysoc€any.
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3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpisl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:

* § 19 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb.:
,Ridi¢ vozidla jedouci za jinym vozidlem musi ponechat za nim dostateénou
bezpecnostni vzdalenost, aby se mohl vyhnout srazce v pripadé nahlého snizeni
rychlosti nebo nahlého zastaveni vozidla, které jede pfed nim.*;

* § 28 odst. 2 vyhladky €. 173/1995 Sb.:
Jizda drazniho vozidla drahy tramvajové se ridi na vzajemnou vzdalenost podle
rozhledovych poméri nebo se fidi navéstidly nebo informacnimi systémy se
zabezpetenym prfenosem dat.”.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalsSi vnitini predpisy

Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni vnitfnich predpisu v pfic¢inné souvislosti se vznikem MU:

* § 19 odst. 1 pfedpisu D1/2:
,Mezi dvéma za sebou jedoucimi vlaky musi fidi¢ nasledného viaku udrzovat
takovou vzdalenost, na kterou je schopen bezpecné zastavit. Obdobné musi
postupovat i pfi jizdé za nekolejovymi vozidly.*;

» § 37 odst. 1 pfedpisu D1/2:
,Pri vykonu sluzby je fidi¢ povinen dodrzovat pravidla drazniho provozu a provozu
na pozemnich komunikacich, fidit viak tak, aby jeho poc¢inanim nebyla ohroZovana
bezpecnost provozu, cestujicich ani ostatnich ucastnik provozu na pozemnich
komunikacich nebo drazniho provozu, dodrzovat jizdni fad, zachazet Setrné
s vozidly a zafizenimi na trati a vyuZivat setrvacnosti viaku.”.

Pfi Setfeni MU nebylo zjiSténo poruSeni ustanoveni technickych norem.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Tramvajové vlaky byly v dobé vzniku MU vybaveny zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat (elektronicky tachograf), viz kapitola 3.4.4. Druhy tramvajovy vilak byl
vybaven koliznimi kamerami a vnitfnimi kamerami uvnitf soupravy, které zabiraly pohled
do vnitiniho prostoru DV a snimaly déj uvnitf tramvaje pfed i po vzniku mimofadné
udalosti. Tyto kamery vSak nedisponuji zaznamem a slouzi pouze k okamzitému prehledu
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situace ve vozidle a v jeho bezprostfednim okoli. DI vSak v ramci Setfeni méla k dispozici
zadznam ze zminéného méstského kamerového systému, z néhoz je vznik MU patrny.

V ramci Setfeni této MU byla rovnéz zjiStovana organizace SSZ na kfiZzovatce
Jeéné ulice a Karlova namésti (viz Obr. & 2). Setfenim bylo zjisténo, 2e SSZ na
predmétné kfizovatce JeCné ulice a Karlova namésti nema preferenni opatfeni pro
vozidla MHD. Toto SSZ je pouze koordinovano s kfizovatkou Resslovy ulice a Karlova
namésti (kde preference vozidel MHD taktéz neni v provozu).

V podani vysvétleni (viz kapitola 3.1.1) vSak fidi¢ druhého tramvajoveho vlaku
uvedl, zZe byl zvykly po rozjezdu ze zastavky Stépanska (smér Karlovo namésti) uvedenou
kfizovatkou vétSinou projet bez nutnosti zastaveni (pfed SSZ, viz kapitola 3.1.1).

V navaznosti na rozpor mezi tvrzenim fidiCe a dfive zjisténymi skuteCnostmi
ohledné organizace SSZ na kfizovatce Je€né ulice a Karlova namésti provedla DI dne
5.10. 2018 orientacni méreni za ucelem zjisténi, kolik tramvajovych vlaku projede
predmétnou kfizovatku v pfedmétném sméru bez nutnosti zastaveni pfed timto SSZ. Toto
mérfeni bylo vykonano nejblizSi patek (pracovni den) po podani vysvétleni fidi€e druhého
tramvajového vlaku. Vysledky Setfeni jsou uvedeny v Tab. €. 1 nize.

Metodika méfeni:
» datum: 5.10. 2018;
» misto méreni: kifizovatka Jecné ulice a Karlova namésti;
» Cas méfeni: 12.15h—-13.15 h;
» celkem spoju: 29;
» pomucky: fotoaparat, psaci potfeby, papir, hodinky.

Nasledné byly vystupy vyhodnoceny a kvantifikovany.

celkovy pocet tramvajovych
vlakt

projelo SSZ

29 (100 %) 9 (31 %)

Tab. &. 1: Vystupy z orientaniho mé&feni DI Zdroj: DI

Z uvedeného vyplyva, Ze tvrzeni fidice druhého tramvajového vlaku o tom, Ze ve
vétsiné pfipadu kfizovatkou projel bez zastaveni, muze vychazet z ojedinélé osobni
zkuSenosti anebo se nezaklada na realné situaci na této kfizovatce. 20 tramvajovych vlaku
z 29 bylo nuceno v misté pred kfizovatkou JeCné ulice a Karlova namésti zcela zastavit,
coz je ekvivalentni hodnoté 69 % tramvajovych vlaku, které pfi méreni projely pfedmétnou
kfizovatkou bez zastaveni, bylo 9, coz je ekvivalentni hodnoté 31 % — to neni ani tfetina
vS§ech pozorovanych pfipadu.

3.4.2 Soucasti drahy

V noci z 13. na 14. 6. 2018 byl v ulici Je€na mezi zastavkami |. P. Pavlova
a Karlovo namésti (v délce 883 metru) proveden no¢ni uklid a Cisténi tramvajové drahy.
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Posledni prohlidka tramvajové trati v pfedmétném useku byla provedena dne 27. 6. 2018.
Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed vznikem
MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu s § 64
odst. 1 vyhlasky &. 177/1995 Sb. Nedostatky nebyly zjistény.

Soucasti drahy nebyly v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunikacnich a informacénich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

DV ev. & 9404 mélo platny Prukaz zpusobilosti drazniho vozidla,
ev. &.: PZ175088/17-V.82, vydany DU dne 3. 3. 2017. Pravidelna technicka kontrola
nebyla do data vzniku MU vykonana (s ohledem na rok vyroby DV).

DV ev. & 8182 mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ
0071/00-V.82, vydany DU dne 7. 6. 2000. Posledni pravidelna technicka kontrola pred
vznikem MU byla provedena dne 17. 4. 2017 s platnosti do 17. 4. 2019.

DV ev. & 8183 mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ
2019/96-V.82, vydany DU dne 24. 7. 1996. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed
vznikem MU byla provedena dne 17. 4. 2017 s platnosti do 17. 4. 2019.

DV ev. €. 8182, 8183 (prvni tramvajovy vlak) a 9404 (druhy tramvajovy vlak) byla
v dobé vzniku MU vybavena zafizenim pro automatické zaznamenavani dat.

Ze zaznamenanych dat z uvedenych DV (z elektronickych tachograft) mj. vyplyva:
+ 12.39.33h odjezd prvniho tramvajového vlaku ze zastavky Stépanska;

12.39.43 h odjezd druhého tramvajového vlaku ze zastavky Stépanska ze
vzdalenosti 104,6 metru pfed mistem srazky (zadanim rezimu ,jizda®,
posléze rezimu ,vybéh®);

e 12.39.52h zadani provozni brzdy fidiCem druhého tramvajového vlaku pfi

rychlosti 36,3 km-h™' ve vzdalenosti 56,2 metru pfed mistem srazky;

* 12.39.53 h zastaveni prvniho tramvajového vlaku pfed SSZ u kfizovatky Je¢né
ulice a Karlova nameésti;

* 12.39.58 h &as srazky tramvajovych vlakd (vznik MU) — druhy tramvajovy vlak jel
v dobé srazky rychlosti 25,6 km-h" se zadanou provozni brzdou;

« 12.39.59 h zadani rezimu ,jizda“ fidi€em druhého tramvajového viaku a vyklopeni
paky radiCe (na 0,7 sekundy) a aktivace vystrazného zvonce (na 0,1
sekundy);

* 12.40.00 h zadani pravych smérovek fidi€em druhého tramvajového vlaku;

* 12.40.01 h ukonCeni zadani rezimu ,jizda" fidi€em druhého tramvajoveho vlaku a
prakticky okamzité zadani provozni brzdy;

* 12.40.02h opétovné vyklopeni paky rucniho FfadiCe fidicem druhého
tramvajového vlaku (na 0,5 sekundy);

* 12.40.03 h cCas zastaveni tramvajovych vlakl po srazce (v misté kone¢né polohy
DV).
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Z analyzy zaznamenanych dat tedy mj. vyplyva, Ze druhy tramvajovy vlak odjel ze
zastavky Stépanska, fidi¢ zadal rezim ,jizda“, posléze zadal rezim ,vyb&h* (coz odpovidalo
ujeté draze 47,4 metru) a poté provozni brzdu — ta byla aktivovana celkem 56,2 metru az
do momentu srazky, pfesto vSak doSlo ke srazce. Bezprostfedné po srazce pak fidi€
druhého tramvajového vlaku na 2 sekundy (coz odpovidalo ujeté draze 10 metr() zadal
rezim ,jizda“. Brzdici uCinek (zajiStovaci, resp. nouzovou brzdou) pak vyvinul fidi€ prvniho
tramvajového vlaku bezprostfedné po srazce (0,4 sekundy poté, coz odpovidalo ujeté
draze 1,1 metrl tohoto tramvajového vlaku). Celkova ujetd draha od mista srazky (za
rychlosti druhého tramvajového viaku 25,6 km-h™") do mista kone¢ného postaveni DV pak
¢inila 12,06 metru u druhého tramvajového vlaku, resp. 12,6 metru u prvniho tramvajového
vlaku.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijatd zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fFizeni a zabezpeceni dopravy

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaja ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti
Misto MU nebylo povéfenou odborné zpuUsobilou osobou provozovatele drahy

Obr. &. 6: Césti oken a madel v prostoru pro cestujici Zdroj: DI
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DPP na misté MU nezajistil polohu oteviratelnych Casti oken z DV ev. €. 9404
(druhy tramvajovy vlak) tak, jak se nachazely po vzniku MU. Z kamerového zaznamu (ze
zminéné kamery méstského kamerového systému umisténé u kfizovatky Resslovy ulice
a Karlova namésti) totiz vyplyva, Ze oteviratelné ¢asti oken (v levé predni ¢asti tohoto DV)
vypadly po srazce ven do ulicniho prostoru vlevo od tohoto DV (ve sméru jeho jizdy). Pfi
ohledani mista MU inspektory DI vSak byly popsané ¢asti v interiéru uvedeného DV
a v ulicnim prostoru byly pouze zbytky roztfiSténého skla, coz je dolozitelné pfislusnou
fotodokumentaci a mj. je to zfejmé z Obr. €. 6 vySe.

Byl zjistén nedostatek.

Zjisténi:
* manipulace s ¢astmi DV vypadnuvsSimi do ulicniho prostoru (nezajisténi mista MU)
jesté pred pfijezdem inspektorll DI a pfed udélenim souhlasu s uvolnénim drahy
v rozporu s § 49 odst. 3 pism. b) zakona €. 266/1994 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

+ Ridi¢ prvniho tramvajového viaku, ve sméné dne 29. 6. 2018 od 7.07 h do 10.01 h
a poté opét od 12.34 h (tzv. ,Sejdr*), odpocdinek pfed sménou 11.18 h; prfestavka na
jidlo a oddech nebyla v ramci odpoledni ¢asti smény Cerpana (nevznikl duvod
ji Cerpat);

* fidi€ druhého tramvajového vlaku, ve sméné dne 29. 6. 2018 od 5.44 h, odpocinek
pfed sménou 11.14 h; pfestavka na jidlo a oddech byla ¢erpana od 7.38 h do 8.16 h
aod 11.06 h do 11.47 h.

Zaméstnavatel zajistil podminky pro odpoc€inek pfed sménou a v pribéhu smény,
v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim viady &. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancl v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

ZucCastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce DPP byli v dobé vzniku
MU zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Ridi¢ druhého tramvajového vlaku byl
zdravotné zpusobily s podminkou korekce zraku formou bryli nebo kontaktnich ¢o¢ek od
2. 5. 2018 do data vzniku MU. Rovné&Zz byl zplsobily psychicky. Ridi¢ prvniho
tramvajového vilaku byl zdravotné (bez podminek) i psychicky zpusobily od 29. 1. 2018 do
data vzniku MU.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
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a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vCetné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemeélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2013 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach
tramvajovych celkem 374 obdobnych MU (srazka tramvaji). Nasledkem téchto MU byla
usmrcena 1 osoba, 120 osob utrpélo ujmu na zdravi a celkova Skoda byla vycCislena na
125 760 807 KC. 4 z téchto MU pak DI Seftfila v reZimu vlastniho Setfeni a vydala ZZ,
jednalo se o MU:

* ze dne 10. 3. 2014 v Ostravé na zastavce Nova Hut jizni brana, kdy doslo ke
srazce tramvajoveho vlaku linky €. 14, kurz 11/112 s tramvajovym vlakem linky €. 4,
kurz 101. Bezprostfedni pfi€¢inou vzniku MU byla nespravna funkce pomocnych
kontakt smérového stykace ,Z1“ DV typu T3SU-CS (tramvajovy vlak linky €. 14,
kurz 11/112) maijici za nasledek neuvedeni provozni elektrodynamické brzdy do
spravné cinnosti. Faktorem, ktery pfispél ke vzniku MU, bylo nevyzkouseni funkce
provozni elektrodynamické brzdy DV osobou Fidici DV (tramvajového viaku linky
€. 14, kurz 11/112) co nejdfive po jeho uvedeni do pohybu (po pfedchozi zméné
stanovisté fidiCe, ze kterého byla jizda fizena);

* ze dne 19. 7. 2017 v Brné na zastavce Tkalcovska, kdy doSlo ke srazce
tramvajového vlaku linky €. 4, kurz 13 s tramvajovym vlakem linky €. 2, kurz 21.
Bezprostfedni pfi€inou vzniku MU bylo nezastaveni DV tramvajového vlaku linky
C. 4, kurz 13, pred stojicim draznim vozidlem tramvajového vlaku linky €. 2, kurz 21.
Faktory, které by pfispély ke vzniku MU, nebyly zjistény;

* ze dne 27. 10. 2017 v Ostravé mezi zastavkami Trebovicka a Zahradky, kdy doslo
ke srazce tramvajového vlaku linky €. 11, kurz 105 s tramvajovym vilakem linky €. 4,
kurz 104. Bezprostfedni pfi¢inou vzniku MU bylo nezastaveni DV tramvajového
vlaku linky €. 11, kurz 105, pred stojicim draznim vozidlem tramvajového vlaku linky
C. 4, kurz 104. Faktorem, ktery pfispél ke vzniku MU, bylo nevyzkousSeni funkce
(u€inku) provozni elektrodynamické brzdy DV fidi€¢em tramvajového vilaku linky
¢. 11, kurz 105 co nejdfive po jeho uvedeni do pohybu, po pfedchozi zméné
stanovisté fidiCe, ze kterého byla jizda fizena;

* ze dne 5. 11. 2017 v Brné na kfizovatce ulic HybeSova a Nadrazni, kdy doslo
k Celni srazce tramvajoveho vilaku linky €. 1, kurz 17 s tramvajovym viakem linky
€. 1, kurz 3. Bezprostiedni pfi€inou vzniku MU byla nedostate¢na kontrola
postaveni vyhybky, ktera byla prestavéna ve sméru do pfilehlé tramvajové smycky
Nové Sady. Faktorem, ktery pfispél ke vzniku MU, byla nepfiméfena rychlost
jednoho z tramvajovych vlaku pfi jizdé proti hrotdm vyhybky.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavérii o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 29. 6. 2018 ve 12.39 h doslo na draze tramvajové, provozovatele drahy
a dopravce DPP, pfed kfizovatkou Je¢né ulice a Karlova namésti (ve sméru jizdy od
nameésti |. P. Pavlova) ke srazce dvou tramvajovych vlakl — druhy tramvajovy vlak narazil
do pred nim stojiciho prvniho tramvajového vlaku v rychlosti pfiblizné 26 km-h'. Ridi¢
prvniho tramvajového vlaku, ktery v dobé srazky stal pfed SSZ umisténym pred
kfizovatkou Je€né ulice a Karlova namésti, pak pohotové zareagoval a prakticky
okamzitym zadanim brzdy zabranil potencialnimu zranéni osob na pfechodu pro chodce.

Pfi MU doslo ke zranéni 24 cestujicich (v obou tramvajovych vlacich dohromady)
a fidice druhého tramvajového vlaku. NejCastéjSi zranéni osob byly pohmozZdéniny v
obli¢eji (dutina ustni, oblast o€i), urazy koncetin nebo zranéni v oblasti hrudniku. Dale
doSlo ke Skodé na vSech tfech DV v celkové vySi 44 000 000 KE. Technicka zavada na
zadném z DV nebyla zjisténa ani uplatnéna.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavéra o pri€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Oba fidi¢i tramvajovych vlaku byli zdravotné i odborné zpusobili k vykonu své
funkce. Ridi¢ druhého tramvajového vlaku byl zdravotné zpGsobily s podminkou korekce
zraku, dle jeho vypovédi mél v dobé MU bryle nasazené. Zkouskou byla u obou fidic¢u
vylou€ena pfitomnost alkoholu v dechu a dalSich navykovych latek. Oba fidi¢i méli
dlouholetou praxi v fizeni tramvaji (15, resp. 30 let) a neuzivali Iéky, které by snizovaly
pozornost pfi Fizeni draznich vozidel. Ridi¢ druhého tramvajového vlaku byl za uplynulé
obdobi 2 let pfed vznikem pfedmétné MU odpovédny za dalSi 2 MU.

Tramvajova trat, na niz doslo ke vzniku MU, je vedena ulici Je€nou ve sméru od
nameésti |. P. Pavlova smérem ke Karlovu namésti v klesani 15 %o, v ulicnim prostoru.
Tramvajova trat tvofena zlabkovymi Kkolejnicemi a panely BKV byla sucha
v provozuschopném stavu (vCetné trolejového vedeni), viditelnost nebyla snizena.
Kfizovatka JeCné ulice a Karlova namésti byla fizena SSZ, které bylo funkéni (v€etné
signalll pro tramvaje). Posledni prohlidka tramvajové drahy byla provedena dva dny pfed
vznikem této MU (27. 6. 2018) — prohlidkou nebyly zjistény Zadné nedostatky.

Oba tramvajové vlaky jely ve sméru od zastavky |. P. Pavlova. V zastavce
Stépanska staly najednou, pficemZ prvni tramvajovy viak odjel smérem ke Karlovu
namésti (ke kfizovatce s Je€nou ulici) ve 12.39.33 h a druhy tramvajovy vilak odjel ve
12.39.43 h (tj. 10 sekund po prvnim tramvajovém vilaku). Ve 12.39.53 h zastavil prvni
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tramvajovy vlak pred kfizovatkou Je¢né ulice s Karlovym naméstim pfed SSZ. Druhy
tramvajovy vlak nasledné ve 12.39.58 h do prvniho tramvajového vlaku narazil (se
zadanou provozni brzdou) — fidiC tohoto vlaku pak zadal po srazce na 2 sekundy (coz
odpovidalo ujeté draze 10 metrl) na ruénim fadi¢i rezim ,jizda“. Tento Ukon nelze
objektivné zduvodnit, nicméné mohlo se jednat o setrvaény pohyb téla (ruky) vlivem
narazu nebo o ulek ze srazky a nechténou manipulaci s ruénim FadiCem. Z rozboru
elektronického tachografu (viz kapitola 3.4.4) Ize vyvodit, ze fidi€ druhého tramvajového
vlaku patrné zazmatkoval (napf. zapnul pravé smérovky a opakované vyklopil paku
ruéniho fadiCe) a naraz neocCekaval. Zaroven z tohoto ale vyplyva, ze fidi€ druhého
tramvajového vlaku mél pfed srazkou ruku na ru¢nim fadiCi a do jisté miry se fizeni
vénoval. Ridi¢ prvniho tramvajového vlaku stojiciho pfed SSZ pak 0,4 s po srazce zadal
brzdici u€inek zajisStovaci, resp. nouzovou brzdou. Timto ukonem pak vyznamné sniZzil
riziko potencialniho zranéni chodcu pohybujicich se pfed prvnim tramvajovym viakem,
ktefi pfechazeli na signal Volno po pfechodu pro chodce.

V ramci popsaného déje nedosSlo k pfekroCeni nejvysSi dovolené rychlosti, ktera
v misté& uli¢niho prostoru c¢inila 50 km-h". Rychlost, kterou jel druhy tramvajovy viak
v momentu srazky, ¢inila 25,6 km-h™', prvni tramvajovy vlak v ten moment stal. Celkova
ujeta draha od mista srazky do mista konec¢ného postaveni DV ¢inila 12,06 metru
u druhého tramvajového vilaku, resp. 12,6 metru u prvniho tramvajového viaku. Technicky
stav DV nebyl v souvislosti se vznikem MU — technicka zavada nebyla zjiSténa ani
uplatnéna. VSechna DV byla v dobé vzniku MU provozovana s platnym Prikazem
zpusobilosti drazniho vozidla.

Ridi¢ druhého tramvajového vlaku, ktery mél praxi v fizeni tramvaiji 30 let, si podle
svého vyjadfeni na moment bezprostfedné pfed vznikem MU nevzpomina a neni schopen
ze své strany vysveétlit pfiCiny svého jednani. Vzpomina si az na samotnou srazku a na
nasledné ukony — nedokazal si vybavit okamziky tésné pred vznikem MU a dlvod, pro¢
pfed prvnim tramvajovym vlakem nezastavil. V pribéhu jizdy tramvajového viaku dle
svych slov nemanipuloval s Zadnymi elektronickymi zafizenimi a nebyl rozptylen Zadnym
vnéjSim ¢i vnitinim vjemem — toto jeho tvrzeni vSak nelze z dostupnych materiald potvrdit
ani vyvratit. Druhy tramvajovy vlak byl vybaven kamerovym systémem (v€. externich
koliznich kamer) — u tohoto kamerového systému ale nedochazelo k archivaci zaznamu,
protoze slouzi pouze k okamzitému pfehledu situace ve vozidle a v jeho bezprostfednim
okoli.

Kfizovatka JeCné ulice a Karlova namésti je fizena SSZ bez absolutni ¢i podminéné
preference vozidel MHD. Tato kfizovatka je fizena v navaznosti s kfizovatkou Karlova
namésti a Resslovy ulice. Ridi¢ druhého tramvajového viaku uvedl, Ze vétsinou kfiZzovatku
Jecné ulice a Karlova namésti projel bez nutnosti zastaveni (a bylo by tudiz mozné pricitat
vznik MU urcitému rutinnimu jednani tohoto fidi€e). DI proto vykonala orientacni méfeni
(podrobngji viz kapitola 3.4.1) s vysledkem, ze 20 z 29 tramvajovych viaki muselo pfed
pfedmétnou kfizovatkou zastavit z dlvodu signalu Stdj na pfedmétném SSZ. Vyse
popsané tvrzeni tedy nelze oznacit za pausalné platné. Navic i za pfedpokladu, Ze by DI
pfipustila pravdivost tohoto tvrzeni, nemuaze Fidi¢ tramvajového viaku projet kfizovatkou,
aniz by registroval signaly pro tramvaje a Fidil se jimi. Rutinni jednani navic fidi¢ v podani
vysvétleni Drazni inspekci sam vyloudil.
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4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostredni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pficinou mimoradné udalosti bylo:
* nepfizpusobeni jizdy rozhledovym podminkam, hmotnosti, jizdnim a brzdovym
vlastnostem tramvajového vlaku fidi€em tramvajového vlaku linky €. 16, poradi 20.

Pfispivajicim faktorem mimofadné udalosti byla:
* nebyl Drazni inspekci zjistén.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pri¢inou mimoradné udalosti bylo:
* nedodrzeni technologickych postupu provozovatele drahy a dopravce pro jizdu
mezi dvéma za sebou jedoucimi vlaky, pfipadné i pro jizdu za nekolejovymi vozidly.

4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecénosti

PFi¢inou mimoradné udalosti zplisobenou pravnim ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti:
* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

4.4 Doplniujici zjisténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach
U provozovatele drahy a dopravce DPP:
*  manipulace s ¢astmi DV vypadnuvSimi do uliéniho prostoru (nezajisténi mista MU)

jesté pred pfijezdem inspektord DI a pfed udélenim souhlasu s uvolnénim drahy
v rozporu s § 49 odst. 3 pism. b) zakona €. 266/1994 Sb.
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v duasledku mimoradné udalosti jiz
ucéinéna nebo pfrijata

Provozovatel drahy a dopravce DPP vydal po vzniku MU (ve vyhodnoceni
mimoradné udalosti ze dne 15. 7. 2018) nasledujici opatfeni: ,Ve vztahu k Fidi¢i tramvaje
(pozn. DI: fidi€ druhého tramvajového vlaku) a na zakladé vnitropodnikového pfedpisu
bude u fidice tramvaje 16/20 provedena kontrola techniky jizdy se zamérenim na tuto
problematiku a pohovor s pfimym nadfizenym a s pracovnikem vykonavajicim &innost
Dopravni kontroly. Ridi¢ tramvaje je v souéasné dobé v pracovni neschopnosti.*

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na Zzjisténé pficiny a okolnosti vzniku mimoradné udalosti Drazni
inspekce bezpecnostni doporu€eni nevydava.

V Praze dne 16. ledna 2019

Ing. Matéj Pluhar v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
] inspektor 5 ] feditel .
Uzemniho inspektoratu Cechy, Uzemniho inspektoratu Cechy

pracovisté Praha

Ing. Jan Novak v. r.
povéreny fizenim
Uzemniho inspektoratu Cechy,
pracovisté Praha
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