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1 SOUHRN

Zdroj: DI

Skupina udalosti: zavazna nehoda.
Vznik udalosti: 29.6. 2015, 14.43.55 h.

Popis udalosti: ulomeni Cepu napravy tazeného drazniho vozidla za jizdy vlaku
Nex 146893 s jeho naslednym vykolejenim.

Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Bohumin — Pferov, meazi
Zelezni¢nimi stanicemi Hranice na Moravé a DrahotuSe, 2. tratova
kolej, km 208,792.

Zucastnéni: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
CD Cargo, a. s. (dopravce vlaku Nex 146893);
CTL KOLZAP Sp. z o. o. (drzitel tazeného drazniho vozidla PL-CTLK
Zaes 33 51 7984 332-1).

Nasledky: k Ujmé na zdravi osob nedoslo;
celkova Skoda 26 007 791 K¢.

vrwvse

unavovy lom Cepu napravy €. 018970164 tazeného drazniho vozidla
PL-CTLK Zaes 33 51 7984 332-1 iniciovany povrchovymi
nedokonalostmi charakteru koroznich dulkd.

Pfispivajici faktory:
- nebyly Drazni inspekci zjistény.
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Zasadni pficiny:
nezabezpecCeni udrzby v rozsahu, ktery by zajistili odpovidajici
technicky stav tazeného drazniho vozidla PL-CTLK Zaes 33 51 7984
332-1 po celou dobu jeho pouzivani pfi provozovani drazni dopravy.

Priciny v systému bezpecnosti:
nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpecnostni doporuceni:
1. dopravci CD Cargo, a. s.:

- projednat s drzitelem tazeného drazniho vozidla PL-CTLK Zaes
33 51 7984 332-1 dusledné naplfiovani ustanoveni ,KAPITOLA
I PRAVA A POVINNOSTI DRZITELE VvVOzU*, ,Clanek 7:
Technicka zpusobilost a udrzba vozu“, odst. 7.1, VSeobecné
smlouvy o pouzivani nakladnich vozu, v platném znéni, tak,
aby jeho tazena drazni vozidla pouzivana pfi provozovani
drazni dopravy na uzemi Ceské republiky byla technicky
zpusobila podle platnych evropskych pfedpist a aby béhem
doby jejich pouzivani technicky zpUsobilymi zUstala;
projednat s drzitelem taZzeného drazniho vozidla PL-CTLK Zaes
33 51 7984 332-1, resp. dalSimi drziteli tazenych draznich
vozidel, vystrojeni tazenych draznich vozidel, zejména pak
téch, jenz jsou urCeny k pfepravé nebezpeénych véci,
pneumatickym detektorem vykolejeni.

2. Draznimu uradu:

- pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajiSténi realizace vySe
uvedenych bezpecnostnich doporuceni u ostatnich dopravcl
na uzemi Ceské republiky, resp. v ramci své cinnosti jako
narodniho bezpeCnostniho organu, vcCetné mezinarodnich
aktivit.

3. bezpelnostnimu organu Polské republiky, kterym je Urzad
Transportu Kolejowego:
- pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k drziteli tazeného
drazniho vozidla PL-CTLK Zaes 33 51 7984 332-1, aby se,
v souladu s ustanovenim ,KAPITOLA || PRAVA A POVINNOSTI
DRZITELE VOzU*, ,Clanek 7: Technicka zpusobilost a udrzba
voz(“, odst. 7.1, VSeobecné smlouvy o pouzivani nakladnich
vozll, v platném znéni, staral o sva tazena drazni vozidla,
zejména pak tazena drazni vozidla osazena na napravach
vyrobenych v Zakladach Naprawczych Taboru Kolejowego
w Opolu v roce 1986 a dfive tak, aby tazena drazni vozidla
zustala béhem doby jejich pouzivani technicky zpusobila.
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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

SUMMARY

serious accident.
29" June 2015, 14.43 (12.43 GMT).
train derailment.

broken axle pivot of freight train No. 146893 and consequent
derailment of one wagon.

freight train No. 146893;

open line between Hranice na Moravé and DrahotuSe stations, track
line No. 2, km 208,792.

SZDC, s. 0. (IM);
CD Cargo, a. s. (RU of the freight train No. 146893);
CTL KOLZAP Sp. z 0. o.

0 fatality, O injury;
total damage CZK 26 007 791,-

fatigue fracture of axle No. 018970164 of freight wagon No. 33 51
7984 332-1 initialized by surface defects.

Contributory factor: none.

Underlying cause:

Root cause:

Recommendations:

failure to provide maintenance to the extent that would carry out
that the technical condition of the freight wagon will meet the
requirements throughout its use for the operation of railway
transport.

none.

1) Addressed to rallway undertaking CD Cargo, a. s.:

to discuss a strict implementation of chapter 2, article 7, para. 7.1,
general agreement on the use of rolling stocks, as amended Wlth
the holder of derailment freight wagon (CTL KOLZAP Sp. z 0. 0.) in
order to ensure the that the technical conditions of the freight
wagons will meet the requirements throughout their use for the
operation of railway transport;

to discuss with the holder of derailment freight wagon (CTL
KOLZAP Sp. z 0. 0.) and with other holders of the same kind of
wagons a possibility to equip wagons (especially those used for
RID transports) with pneumatic derailment detectors.

2) Addressed to Czech National Safety Authority (NSA):

it is recommended to take own measure forcing implementation of
the above recommendation.
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3) Addressed to Poland National Safety Authority (NSA):

to take own measure towards holder of the derailment freight
wagon (CTL KOLZAP Sp. z 0. 0.), in order to force them to take
care about their towed rolling stocks, especially about towed rolling
stocks with installed axles produced in ironworks 1 Maja Gliwice in
1986 and earlier, so that the freight wagons will meet the
requirements throughout their use for the operation of railway
transport.

The goal of issued recommendations is preventing accidents/incidents caused by
inadequate technical state of wagons, when one or more wagons are derailed, but without
the common related effect — air leakage from the brake pipe and consequent automatic
initiating braking performance. The train continues without even noticing it. Noticeable
factor, that supports equipping wagons with pneumatic derailment detectors is the IM's
attitude, who cut down numbers of stations with crew responsible to check the trains and
able to recognize rail vehicle defects. The result is increase of the numbers or length of
segments in which the trains are not monitored.
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ATTI
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TTP
TUDC
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Umluva o technickych pfechodovych kontrolach pfi vyméné
nakladnich vozl

automaticka regulace rychlosti

Centralni ohlasovaci pracovisté

Centralni dispecerské pracovisté Prerov
Umluva o mezindrodni Zelezniéni prepravé, ve znéni
Vilniuského protokolu

CTL KOLZAP Sp. z 0. o.

CD Cargo, a. s.

Drazni inspekce

Depo kolejovych vozidel

dalkové ovladani zabezpecovacich zafizeni
Drazni urad

drazni vozidlo, drazni vozidla

geometricka poloha koleje

hnaci drazni vozidlo, hnaci drazni vozidla
HasiCska zachranna sluzba

integrovany zachranny systém

jednotné obsluzné pracovisté

Jednotka pozarni ochrany

mimoradna udalost v drazni dopravé

méfici viz

Obvodni oddéleni

Odbor systému bezpec&nosti provozovani drahy
Oblastni feditelstvi

Policie Ceské republiky

Provozni jednotka

PKP CARGO, S. A.

Provozni obvod

Provozni pracovisté

pohrani¢ni pfechodova stanice

reléové zabezpecCovaci zafizeni

stanicni kolej

Sprava trati

staniCni zabezpecCovaci zafizeni

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
taZzené drazni vozidlo, tazena drazni vozidla
tratova kolej

Technicka norma zeleznic

tratovy okrsek

technicka prohlidka drazniho vozidla/draznich vozidel
tratové radiové spojeni

tabulky tratovych poméra

technicka ustfedna dopravni cesty

trakCni vedeni

tratové zabezpeCovaci zafizeni

Uzemni inspektorat
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(GAS

UzB

VC

v. C.

\

VSP

VS

VTPDV

VZ

ZNTK Opole
27

zst.

Uplna zkouska brzdy

vlakova cesta

vyrobni Cislo

vrchni inspektor

VSeobecna smlouva o pouzivani nakladnich vozu
vlastni Setfeni

vychozi technicka prohlidka draznich vozidel
vlakovy zabezpecCovacl

Zaklady Naprawcze Taboru Kolejowego w Opolu
Zprava o vysledcich Setfeni pfiCin a okolnosti
mimoradné udalosti

Zeleznicni stanice

11

vzniku
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpistl, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.
zakon €. 266/1994 Sb.
vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

SzZDC D1

SZDC S2/3

VSP

ATTI

BN-77/3518-02

predpist

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, v platném znéni;
zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni;

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&.101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, v platném znéni;

vyhlaska &. 100/1995 Sb., Rad uréenych technickych
zarizeni, v platném znéni;

vyhlaska &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni zpdsobilost
osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v platném
znéni;

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni;

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v plathném znéni;

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpec€nosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném
znéni;

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
D1 Dopravni a navéstni pfedpis, schvaleny dne 17. 12.
2012, ¢&. .. 55738/2012, ucinnost od 1. 7. 2013,
v platném znéni;

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC s. 0., SZDC
S 2/3 Organizace a provadéni prohlidek a méfeni na
ZelezniCnich drahach celostatnich a regionalnich,
schvaleny 27. 11. 2013, ¢&. j.: S 48269/2013-015,
ucinnost od 1. 1. 2014, v platném znéni;

VSeobecna smlouva o pouzivani nakladnich voza,
ucinnost 1. 7. 2006, v platném znéni;

Umluva o technickych prechodovych prohlidkach pfi
vyméné nakladnich vozl, a&innost od 1. 7. 2014, ve
znénik 1. 7. 2015;

oborova norma BN-77/3518-02 Badania ultradzwiekowe
osi zestawow kolowych w wagonach eksploatowanych,
schvalena dne 29. 9. 1977, udinnost od 1. 7. 1978;

12
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PN-92/K-91049

PN-84/H-84027/03

POLSKA NORMA PN-92/K-91049 Zestawy kolowe
z kolami obreczowanymi, schvalena dne 17. 3. 1992,
ucinnost od 1. 1. 1994,

POLSKA NORMA PN-84/H-84027/03 Stal dla kolejnictwa
Osie zestawéw kolowych do pojazdéw szynowych,
schvélena 3. 1991, v platném znéni

DOKUMENTACJA SYSTEMU UTRZYMANIA

Smeérnice pro vozmistry Cw-2

opravarensky predpis dopravce CTL Logistics Sp. z 0. o.
DOKUMENTACJA SYSTEMU UTRZYMANIA, Typ
konstrukcyjny  406R, wersje 406Ra i 406b
C.j. TTN-512-85/10, schvaleny 24. 8. 2010,
v plathém znéni;

Instrukcja dla rewidenta taboru PKPC, S. A., schvalena
Rozhodnutim UTK ¢&. TTN-501-81/05/06/11 dne 1. 3.
2011, ve znéni zmény ¢. 110.
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 29.6. 2015.
Cas: 14.43.55 h.
Draha: Zeleznicni, kategorie celostatni, Bohumin — Pferov, elektrifikovana

stejnosmérnym napétim 3 kV.

Misto: trat 305 Bohumin — Prerov, 2. TK, mezi zZst. Hranice na Moravé
a DrahotuSe, km 208,792.

GPS: 49°33°32.204"N, 17°42°6.243"E.

| 363 037-3 OC

Obr. . Pohled na m|sto zastavenl HDV vlaku Nex 146893
v kone¢ném postaveni po vzniku MU.

Zdroj: DI

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné cinnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 29. 6. 2015 za jizdy vlaku Nex 146893 po 2. TK mezi zst. Hranice na Moravé
a Drahotu$e se u TDV PL-CTLK Zaes 33 51 7984 332-1 (dale také TDV Zaes 33 51 7984
332-1) ulomil levy Cep 4. napravy (druhé napravy zadniho podvozku) ve sméru jizdy vlaku
i s loziskovou komorou. Vlak s takto poSkozenym TDV pokracoval v jizdé az do
zst. Prosenice, kde TDV Zaes 33 51 7984 332-1 vykolejilo ob&€éma napravami zadniho
podvozku a nasledné poskodilo zafizeni infrastruktury drahy.
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iy T < A x o T, 4 . z
Obr. &. 2: Pohled na napravu podvozku (b) s ulomenym ¢epem.
Zdroj: DI

Ohledanim infrastruktury drahy po MU bylo zjisténo, ze (vSe dale popisovano ve
sméru jizdy vlaku Nex 146893) odlomeny &ep napravy s loziskovou komorou TDV Zaes
33 51 7984 332-1 byl nalezen mezi zst. Hranice na Moravé a DrahotuSe, a to v km
208,792, v prostoru mezi 1. a 2. TK. Misto nalezu loziskové komory s Cepem lozZiska bylo
pro potfeby zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku této MU povaZzovano za misto vzniku MU.
Duvodem ureni mista nalezu loziskové komory s ¢epem loZiska, jako mista vzniku MU,
byla nemoznost jednoznacného zjisténi a definovani mista ulomeni Cepu napravy.
Od mista vzniku MU (mista nalezu odlomeného loziskového Cepu 4. napravy) vilak bez
negativnich vlivl na infrastrukturu drahy pokraCoval v dalSi jizdé, kdy projel
zst. Drahotu$e, Lipnik nad Be€vou a vjel na 2. SK Zst. Prosenice. Za prljezdu vlaku
Nex 146893 po 2. SK Zst. Prosenice TDV Zaes 33 51 7984 332-1 nasledkem ulomeni
¢epu napravy vykolejilo, a to v km 191,109 (dale také bod ,0“) obéma napravami zadniho
podvozku vpravo ve sméru jizdy vlaku. Od mista vzniku MU ujelo TDV Zaes 33 51 7984
332-1 bez ulomeného pravého Cepu zadni napravy podvozku (b) po misto vykolejeni
vzdalenost 17 683 m. V km 190,791 (tj. 318 m za bodem ,,0%) vlevo od 2. SK byla nalezena
upadla leva listova pruzina 4. napravy TDV Zaes 33 51 7984 332-1. Od km 191,109 byly
jizdou vykolejeného TDV. V pokraCovani 2. SK byly na pferovském zhlavi posSkozeny
vyhybky €. 24 v km 190,528, €. 25 v km 190,477, €. 26 v km 190,471 a €. 27 v km
190,432, na kterych byly devastovany betonové vyhybkové kolejnicové podpory, kolejnice
a upevnovadla. V km 190,319 byl zjistén rozdrceny magneticky informaéni bod. Stopy po
vykolejeni TDV Zaes 33 51 7984 332-1 na betonovych kolejnicovych podporach
a upeviovadlech pokraCovaly az do mista zastaveni vykolejeného TDV v km 190,080 na
prerovském zahlavi zst. Prosenice. 2. SK Zst. Prosenice je tvofena kolejnicemi tvaru UIC
60 na pficnych betonovych kolejnicovych podporach tvaru B91S. Kolejnice jsou
k betonovym podporam upevnény pruznymi sponami FC 1501. Stérkové loze 2. SK je
tvofeno pfirodnim drcenym kamenivem frakce 32-63 mm. Kolejnice 2. SK jsou svareny
v bezstykovou kolej.
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Jizdni (vlakova) cesta pro vlak Nex 146893 byla v Zst. Hranice na Moravé
postavena normalni obsluhou SZZ z 2. TK Polom — Hranice na Moravé na 2. SK Zst.
Hranice na Moravé a dale na 2. TK Hranice na Moravé — DrahotuSe. V Zst. Drahotuse
byla jizdni (vlakova) cesta pro vlak Nex 146893 postavena normalni obsluhou SZZ z 2. TK
Hranice na Moravé — Drahotu$e na 2. SK Zst. DrahotuSe a dale na 2. TK Drahotuse —
Lipnik nad Bec€vou. V zZst. Lipnik nad Becvou byla jizdni (vlakova) cesta pro vlak Nex
146893 postavena normalni obsluhou SZZ z 2. TK DrahotuSe — Lipnik nad Becvou na
2. SK Zst. Lipnik nad Be¢vou a dale na 2. TK Lipnik nad Be&vou — Prosenice. Jizdni
(vlakova) cesta pro viak Nex 146893 v Zst. Prosenice byla postavena normalni obsluhou
SZZ, ato z 2. TK Lipnik nad Be€vou — Prosenice na 2. SK zst. Prosenice a dale na 2. TK
Prosenice — Pferov. Jizda vlaku v Zst. Prosenice byla dovolena navésti ,Volno*
navésténou hlavnim (vjezdovym) navéstidlem 2L a hlavnim (odjezdovym) navéstidlem L2.

it 4 i’ .

o B | o) = L ~ AP | - [T
N N oy Pt = e ]
4 B e 4 b / Lontta s J | #st. Behumin | i

L2 i, .. F .'\. o \
> / 57 . Lipnik 5
AN o +"  nad Beévou o S e

L. A iy Y f aEe =

- Iy E E ¥ B

- —
=T W

km 208,792 — misto nalezu ocdlomeneho Cepu napravy
s loZiskovou Komorou, mezi 1.TK a 2.TK, pro potfeby ==
Setfeni MU misto nalezu je mistem vzniku MU ;

km 191,108 - bod ,,0" prvni stopa po vykolejeni TDV
€. 33517984 332-1 v DK &. 2 Zst. Prosenice

By

km 190,080 — misto zastaveni vykolejeného podvozku (b) i3 p
TOWV & 3351 7984 332-1fazeného jako 18. TDV za HDV
) '{ﬂ s-uu-&rmauy
! Y
! & ]

Zdroj: mapy.cz, DI

Ohledanim vlaku Nex 146893 v zst. Prosenice bylo zjisténo, Ze vlak byl tazen v Cele
vlaku fazenym HDV CZ - CDC 91 54 7 363 037-3 (dale jen 363.037-3). HDV bylo fizeno
ze stanovisté strojvedouciho Il, pfedniho ve sméru jizdy vlaku. Soupravu vlaku tvofilo 30
TDV ur€enych k prepravé nakladu, pficemz ve vlaku nebyly, dle vlakové dokumentace,
prepravovany zasilky s nebezpeénymi vécmi (RID). Vykolejené TDV Zaes 33 51 7984
332- 1, typu 406Ra, jedouci vpied podvozkem (a), bylo fazené jako 18. TDV za HDV. Vlak
zastavil na 2. TK Prosenice — Pferov pfednim ¢elem HDV v km 189,836, tj.18 956 m za
mistem vzniku MU a 1 273 m za bodem ,0%. Na konci vlaku fazené TDV 33 51 7849 236-9
zastavilo zadnim €elem na 2. SK Zst. Prosenice v km 190,233. Zadni vykolejeny podvozek
(b) TDV Zaes 33 51 7984 332-1 se v kone€ném postaveni po vzniku MU nachazel v km
190,080. Vykolejené pravé kolo 3. napravy se nachazelo vpravo vné praveho
kolejnicového pasu, levé kolo se nachazelo v prostoru mezi kolejnicovymi pasy. Prave kolo
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4. napravy se nachazelo vpravo vné praveho kolejnicového pasu a levé kolo se nachazelo
mezi kolejnicovymi pasy. Podvozek (b) byl pooto¢en pod uhlem cca 15° vpravo ve sméru
jizdy vlaku. U 4. napravy na levé strané ve sméru jizdy vlaku schazela loZiskova komora
i s odlomenym Cepem napravy a listova pruzina (viz vySe). V odlomené levé loZiskové
komore 4. napravy TDV Zaes 33 51 7984 332-1, nalezené mezi 1. a 2. TK Hranice na
Moravé — Drahotuse, byl zjistén odlomeny Cep napravy s viditelnym unavovym lomem.
Loziskova komora nenesla zadné vizualni stopy horkobé&znosti. Na zadni strané loziskove
komory nebyly zjistény stopy po uniku maziva. Sestaveni vlaku odpovidalo vlakové
dokumentaci. Ve svéSeni DV vlaku nebyly zjistény nedostatky.

Ohledanim TDV Zaes 33 51 7984 332-1, typu 406Ra, v zst. Prosenice bylo zjisténo,
Ze je DV dle vlakové dokumentace loZzeno 30% smési mocoviny. Dale bylo zjisténo totalni
poskozeni podvozku (b). 3. naprava [pfedni naprava podvozku (b)] byla ohnuta tak, ze
rozkoli dosahlo neméfitelnych hodnot. Podélniky vozu nebyly viditelné ohnuté. Ve svarech
levého podélniku vozu nad podvozkem (b) byly zjiStény staré trhliny (praskliny)
o délce az 200 mm s &erstvym dolomenim. Celnik vozu na stran& podvozku (b) byl
deformovany a praskly v oblasti voditka tahla neprabé&zného tahlového uUstroji. Kratky dil
tahla tahlového ustroji byl v oblasti ¢tyrhranu, ve voditku tahla ohnuty. Leva uhlopfiéna
vyztuha za c¢elnikem vozu nad podvozkem (b) byla deformovana a ve svarech
s levou podélnou vyztuhou ramu vozu byla utrzena, se znaky starych trhlin
(prasklin) na cca 50 % obvodu profilu vyztuhy. Do spodni ¢asti levé uhlopficné vyztuhy
byly levym okolkem 4. napravy vybrousSeny drazky do hloubky cca 50 mm. Tyto byly
zplsobeny jizdou TDV s odlomenym C&epem napravy. Obé podélné vyztuhy byly
nasledkem MU ve stfedové Casti TDV deformovany. Na obou podélnych vyztuhach se
vyskytovaly staré trhliny (praskliny) o délce cca 150 mm s cCerstvym dolomenim.
Spojkovy kohout s &asti potrubi pribézné samocinné tlakové brzdy (dale jen hlavni
potrubi) a brzdovou spojkou na strané& podvozku (b) byl ulomen. Cast hlavniho potrubi
byla v prostoru nad podvozkem (b) deformovana. Nadoba kotle byla na dvou mistech
v oblasti uloZeni nad obéma podvozky deformovana - promackla, a to vlevo nad
podvozkem (a) a vpravo nad podvozkem (b). Napisova tabule nad podvozkem (b) se
schrankou na vozové nalepky byla ulomena.

Pfi MU byl aktivovan IZS. K Ujmé na zdravi osob ani k uniku nebezpecnych latek
nedoslo.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:

. TDV Zaes 33 51 7984 332-1 bylo pfi provozovani drazni dopravy pouzivano
s posSkozenim — viditelnymi starymi unavovymi trhlinami (prasklinami) ve svarech
ramu vozu, které ohrozovaly bezpeénost provozovani drahy a drazni dopravy tim,
Ze mély vliv na vlastnosti TDV (tuhost ramu vozu).
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2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjisSt'ovani pri€¢in a okolnosti vzniku

MU oznamena na COP DI dne: 29. 6. 2015, 15.18.49 h (ij. 34 min. 54 s po vzniku
MU), hovor byl zapoc€at v 15.15.58 h.

Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameni povérenou osobou za: provozovatele drahy SZDC, s. 0., a dopravce
CDC, a.s.

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 29. 6. 2015, 19.40 h (tj. cca 4.56 h po vzniku MU).

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 29. 6. 2015, a to na zakladé poznatkl zjisténych
na misté MU a vzhledem k tomu, Ze se v kratkém
casovém rozmezi opakovaly obdobné MU
a vznikl predpoklad pfimé pfi¢inné souvislosti
s nedostatky v systému organizacniho nebo
technického zajistovani bezpecného provozovani
drazni dopravy.

SlozZeni VI DI na misté MU: 4x V1 Ul Ostrava.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: VITKOVICE TESTING CENTER, s.r. 0.

Naslednym zjistovanim pfi¢in a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul
Ostrava. P¥i zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku MU spolupracovala DI s inspek&nim
organem Polské republiky, pficemz vychazela z vlastnich poznatku a zjisténi, vlastni
fotodokumentace, z dozadané dokumentace potizené pfi Setfeni provozovatelem drahy
a dopravcem a z technické zpravy vypracované spoleCnosti VITKOVICE TESTING
CENTER, s. r. 0.

Zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi zu¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:
Provozovatele drahy (SZDC, s. 0.):

fidici dispeéer 2B, zaméstnanec SZDC, s. o., CDP Prerov.
Dopravce (CDC, a. s.):

strojvedouci vlaku Nex 146893, zaméstnanec CDC, a. s., PJ Bro, PP
Brno- Maloméfice.
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2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registra¢nich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vliak: Nex 146893

Sestava vlaku: Drzitel:
Délka vlaku (m): 397 HDV: 363.037-3 CDC, a. s.
Pocet naprav: 124 TDV (za HDV):
Hmotnost soupravy (t): 2304 33517984 236-4 CTLK
Hmotnost vlaku (t): 2391 33517849 213-8 CTLK
PozZadovana brzdici %: 60 33517984 249-7 CTLK
Skutecna brzdici %: 63 33517880674-1 CTLK
Chybéjici brzdici %: 0 335178614822 CTLK

33517863 188-3 CTLK
33517881941-3 CTLK
33517984 293-5 CTLK
33517881937-1 CTLK
33517849 207-0 CTLK
33517849 239-3 CTLK
33517865 023-0 CTLK
33517984 211-7 CTLK
33517849 220-3 CTLK
33517849 226-0 CTLK
33517984 208-3 CTLK
33517849 203-9 CTLK
33517984 3321 CTLK
335178616249 CTLK
335178491999 CTLK
33517853673-6 CTLK
33517978 2568-6 CTLK
335179016852 CTLK
3356179522172 CTLK
33517881939-7 CTLK
33517984 286-9 CTLK
335178819314 CTLK
33517863 214-7 CTLK
33517984 269-5 CTLK
33517849 236-9 CTLK

Stanovena rychlost vlaku: (km-h') 90
ZpUsob brzdéni: l.
Brzdy v poloze: P/IG

QWNDNNNDNDDNDNNMNMNMNNN A=A A A A A
SCSOPNOTRINSCOMNIOARWNROLRNPARWN =

Pozn. k vlaku Nex 146893:

Vychozi stanici viaku Nex 146893 byla Zst. Putawy Azoty (Polska republika), kdy do
PPS Bohumin-Vrbice vlak pfijel pod cislem 244006. Dopravcem tohoto viaku byl
PKPC, S. A. Na uzemi Ceské republiky viak pokradoval pod &islem Nex 146893 do
zst. Ostrava hl. n., obvod levé nadrazi. V Zst. Ostrava hl. n., obvod levé nadrazi, byla
provedena zména ve slozeni soupravy vlaku (pfidano 10 TDV) a provedena vyména HDV
v Cele vlaku. Do Cela vlaku bylo zafazeno HDV 363.037-3. Cilovou stanici vlaku byla
zst. Slavkov u Brna. Vlak byl uréen k prepravé nakladu. Veskera TDV byla lozena smési
mocoviny a dusi¢nanu amonného ve vodném roztoku. Pro jizdu vlaku, po draze celostatni,
byl strojvedouci prokazatelnym zpusobem zpraven o okamzitych zménach stavebné
technickych parametri drahy provozovatelem drahy prostfednictvim pisemného rozkazu
,V8eobecny rozkaz pro viak 146893 ¢. 0000630-845%, vydaného dne 29. 6. 2015,
v zst. Bohumin.
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2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpecovaciho
zarizeni)

Zst. Hranice na Moravé obsazena vypravéim DOZ je vybavena SZZ 3. kategorie,
ESA 11, obsluhovanym z JOP CDP Pferov, s moznosti pfedani obsluhy na mistni
ovladani, jenz nebylo v dobé vzniku MU realizovano. Jedna se o dalkové ovladané
zafizeni CDP Prerov. Pfenos informaci z tratové ¢asti VZ na DV je zajiStén na dopravnich
kolejich 4, 2, 1, 3, 5, 7, 9, 11 a 13 a pfi jizdé pfes vyhybky obou zhlavi pouze pfi jizdé na
a z hlavnich SK.

Vlak Nex 146893 vjizdél do Zst. Hranice na Moravé z 2. TK Polom — Hranice na
Moravé na 2. SK v km 212,554, pfes vyhybku &. 1 proti hrotu pfimym smérem, pfes
vyhybku €. 19 po hrotu pfimym smérem, pfes vyhybku &. 20 proti hrotu pfimym smérem.
2. SK je koleji vjezdovou, odjezdovou a prujezdnou, v celé délce zatrolejovanou TV,
ve sméru jizdy vlaku Nex 14689 s nejnepriznivéjSim stavebnim klesanim 4,2 %.. Jizda
vlaku Nex 14689 pokraCovala pres drahotuSské zhlavi, a to ze 2. SK pres vyhybku &. 66
po hrotu pfimym smérem, pfes vyhybku €. 69 proti hrotu pfimym smérem a pfes vyhybku
C. 71 po hrotu pfimym smérem na 2. TK Hranice na Moravé — Drahotuse v km 211,260.

Mezistani¢ni usek Hranice na Moravé — DrahotusSe je vybaven TZZ 3. kategorie,
elektronickym automatickym blokem ABE-1 pro obousmérny provoz. Pfenos informaci
z tratové Casti VZ na DV je zajistén v 1. i 2. TK, a to v obou smérech. Pfenos informaci
z tratové Casti VZ na DV je ve 4. TK (DrahotuSska spojka) zajistén jen ve spravném
sméru, tj. ve sméru DrahotuSe — Hranice na Moravé. 2. TK Hranice na Moravé —
DrahotuSe je ve sméru jizdy vlaku Nex 146893 vedena od km 211,260 do km 211,249
pfimym smérem, od km 211,249 do km 211,064 v pravostranném kolejovém oblouku
o poloméru 800 m, s pfevySenim 60 mm a pfechodnicemi, od km 211,064 do km 210,645
pfimym smérem, od km 210,645 do km 210,195 ve slozenych protismérnych kolejovych
obloucich o polomérech 1 854 m, s pfevySenim 55 mm a pfechodnicemi, od km 210,195
do km 209,545 pfimym smérem, od km 209,545 do km 209,027 v pravostranném
kolejovém oblouku o poloméru 699 m, s pfevySenim 120 mm a prechodnicemi, od km
209,027 do km 208,821 pfimym smérem, od km 208,821 do km 207,907 v levostranném
kolejovém oblouku o poloméru 759 m, s prevySenim 124 mm a pfechodnicemi a od km
207,907 do km 207,729 je 2. TK vedena pfimym smérem.

Zst. Drahotu$e je vybavena SZZ 3. kategorie, ESA 11, obsluhovanym z JOP CDP
Prerov, s mozZnosti pfedani obsluhy na mistni ovladani, jenz nebylo v dobé vzniku MU
realizovano. Zst. nebyla v dobé prujezdu vlaku Nex 146893, v souladu s technologickymi
postupy provozovatele drahy, obsazena osobou fidici a podilejici se na Ffizeni drazni
dopravy. Pfenos informaci z tratové ¢asti VZ na DV je zajistén na dopravnich kolejich 4, 2,
1 a 3 a pri jizdé pres vyhybky obou zhlavi pouze pfi jizdé na a z hlavnich SK. Zst. nebyla
obsazena vypravéim.

Vlak Nex 146893 vjizdél do Zst. DrahotuSe ze 2. TK Hranice na Moravé —
DrahotuSe na 2. SK v km 207,729, pfes vyhybku €. 3 pfimym smérem po hrotu, vyhybku
C. 4 pfimym smérem po hrotu, vyhybku €. 5 pfimym smérem proti hrotu a pfes vyhybku
€. 6 pfimym smérem proti hrotu. Tato SK je od km 207,729 do km 207,472 vedena pfimym
smérem, od km 207,472 do km 207,084 v pravostranném kolejovém oblouku o poloméru
775 m, s prevySenim 119 mm a pfechodnicemi, od km 207,084 do km 206,196 je vedena
pfimym smérem. Jizda vlaku pokraCovala pfes lipnické zhlavi, a to pfes vyhybku &. 16
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pfimym smérem po hrotu, vyhybku €. 19 pfimym smérem po hrotu a pfes vyhybku €. 20
pfimym smeérem proti hrotu na 2. TK v km 206,196 DrahotuSe — Lipnik nad Becvou.

MezistaniCni useky DrahotuSe — Lipnik nad BeCvou a Lipnik nad BeCvou -
Prosenice jsou vybaveny TZZ 3. kategorie — elektronicky automaticky blok ABE-1. Pfenos
informaci z tratové ¢asti VZ na DV je zajistén v 1. i 2. TK, a to v obou smérech.

2. TK Drahotu$e — Lipnik nad Bec¢vou je ve sméru jizdy vlaku Nex 146893 vedena
od km 206,196 do km 205,771 pfimym smérem, od km 205,771 do km 205,331
v levostranném kolejovém oblouku o poloméru 1 085 m, s prevySenim 76 mm
a prechodnicemi, od km 205,331 do km 204,769 v pravostranném kolejovém oblouku
0 poloméru 690 m, s pfevySenim 120 mm a pfechodnicemi, od km 204,769 do km 204,177
v levostranném kolejovém oblouku o poloméru 1 142 m, s pfevySenim 80 mm
a pfechodnicemi, od km 204,177 do km 203,953 pfimym smérem, od km 203,953 do km
203,248 v pravostranném kolejovém oblouku o poloméru 1 290 m, s prevySenim 79 mm
a prechodnicemi, od km 203,248 do km 202,789 pfimym smérem, od km 202,789 do km
202,721 v levostranném kolejovém oblouku o poloméru 16 504 m, bez prevySeni
a pfechodnic, od km 202,721 do km 202,653 pfimym smérem, od km 202,653 do km
202,586 v pravostranném kolejovém oblouku o poloméru 18 000 m, bez pfevySeni
a pfechodnic, od km 202,586 do km 200,004 pfimym smérem, od km 200,004 do 199,940
v pravostranném kolejovém oblouku o poloméru 11 000 m, bez pfevysSeni a pfechodnic, od
km 199,940 do km 199,875 pfimym smérem, od 199,875 do km 199,811 v levostranném
kolejovém oblouku o poloméru 11 000 m, bez prevySeni a pfechodnic a od km 199,811 do
km 199,659 pfimym smérem.

Zst. Lipnik nad Beé&vou je vybavena SZZ 3. kategorie, ESA 11, obsluhovanym
z JOP CDP Prerov, s moznosti pfedani obsluhy na mistni ovladani, jenz nebylo v dobé
vzniku MU realizovano. Zst. nebyla v dobé& prijezdu viaku Nex 146893, v souladu
s technologickymi postupy provozovatele drahy, obsazena osobou fidici a podilejici se na
fizeni drazni dopravy. Pfenos informaci z tratové ¢asti VZ na DV je zajistén na vSech
dopravnich kolejich a pfi jizdé pres vyhybky obou zhlavi pouze pfi jizdé na a z hlavnich
SK. Zst. nebyla obsazena vyprav¢im.

Vlak Nex 146893 vjizdél do zst. Lipnik nad Becvou ze 2. TK Drahotuse — Lipnik nad
Bec€vou na 2. SK v km 199,659 pfes vyhybku €. 2 pfimym smérem po hrotu, pfes vyhybku
¢. 3 pfimym smérem proti hrotu a pfes vyhybku €. 4 pfimym smérem proti hrotu. 2. SK je
od km 199,659 od km 199,365 vedena pfimym smérem, od km 199,375 do km 198,811
v levostranném kolejovém oblouku o poloméru 765 m, s pFfevySenim 94 mm
a pfechodnicemi, a od km 198,811 do km 198,275 je vedena pfimym smérem. Jizda vlaku
na prosenickém zhlavi byla vedena pfes vyhybku €. 17 pfimym smérem po hrotu, pres
vyhybku €. 18 pfimym smérem po hrotu a pres vyhybku €. 19 pfimym smérem proti hrotu,
na 2. TK Lipnik nad Be€vou — Prosenice.

2. TK Lipnik nad Beévou — Prosenice je vedena od km 198,275 do km 198,589
pfimym smérem, od km 198,589 do km 198,243 v pravostranném kolejovém oblouku
o poloméru 800 m, s pfevySenim 68 mm a pfechodnicemi, od km 198,243 do km 197,954
v pravostranném kolejovém oblouku o poloméru 650 m, s prevySenim 102 mm
a prechodnicemi, od km 197,954 do km 197,025 pfimym smérem, od km 197,025 do km
196,426 v levostranném kolejovém oblouku o poloméru 734 m, s prevySenim 120 mm
a pfechodnicemi, od km 196,426 do km 195,114 pfimym smérem, od km 195,114 do
194,584 v pravostranném kolejovém oblouku o poloméru 730 m, s pfevySenim 120 mm
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a pfechodnicemi, od km 194,584 do km 194,300 pfimym smérem, od km 194,300 do km
193,629 v levostranném kolejovém oblouku o poloméru 724 m, s prevySenim 120 mm
a prechodnicemi, od km 193,629 do km 193,061 pfimym smérem, od km 193,061 do km
192,452 v pravostranném kolejovém oblouku o poloméru 1385 m, s pfevySenim 79 mm
a pfechodnicemi a od km 192,452 do km 192,143 pfimym smérem.

Zst. Prosenice je vybavena SZZ 3. kategorie, ESA 11, obsluhovanym z JOP CDP
Pferov, s moznosti pfedani obsluhy na mistni ovladani, jenZ nebylo v dobé vzniku MU
realizovano. Zst. nebyla v dobé& prdjezdu vlaku Nex 146893, v souladu s technologickymi
postupy provozovatele drahy, obsazena osobou fidici a podilejici se na fizeni drazni
dopravy. Pfenos informaci z tratové ¢asti VZ na DV je zajistén nepretrzité pfi jizdé vlaku
po kolejich Cislo 1 a 2, pfi zakladni poloze vSech pojizdénych vyhybek. Pfi odjezdové
vlakové cesté snizenou rychlosti je zajistén prenos informaci v mezi krajni vyhybkou
a vjezdovym navéstidlem pro opacny smeér jizdy. Zst. nebyla obsazena vyprav€im.

2. SK Zst. Prosenice je od km 192,143, tj. od urovné hlavniho (vjezdového)
navestidla 2L, do km 191,818 vedena pfimym smérem, od km 191,818 do km 191,673
v pravostranném kolejovém oblouku o poloméru 6 400 m, bez pfevySeni, od km 191,673
do km 191,606 pfimym smérem, od km 191,606 do km 191,461 v levostranném kolejovém
oblouku o poloméru 6 400 m, bez pfevySeni, od km 191,461 do km 191,288 pfimym
smérem, od km 191,288, vCetné mista vykolejeni v km 190,809, do km 190,682
v levostranném kolejovém oblouku o poloméru 1 000 m, s pfevySenim 116 mm a od km
190,682 do km 190,105 kolej pokraCuje pfimym smérem.

Vlakova cesta pro vlak Nex 146893 byla v Zst. Prosenice postavena z 2. TK Lipnik
nad Befvou — Prosenice kolem hlavniho (vjezdového) navéstidla 2L na 2. SK, pres
vyhybku €. 2 pfimym smérem po hrotu, pfes vyhybku €. 3 pfimym smérem proti hrotu
a pfes vyhybku &. 6 pfimym smérem proti hrotu. Dale kolem hlavniho (odjezdového)
navestidla L2, pfes vyhybku €. 24 pfimym smérem po hrotu, pfes vyhybku €. 25 pfimym
smérem po hrotu, pres vyhybku €. 26 pfimym smérem proti hrotu a pres vyhybku €. 27
pfimym smérem proti hrotu na 2. TK Prosenice — Pferov.

Stanovena rychlost vlaku Nex 146893 v useku od Zst. Hranice na Moravé po
zst. Prosenice, tj. také v misté vzniku MU, byla SeSitovym jizdnim fadem 305/308
nakladni, stanovena na hodnotu 90 km-h™".

Provozovatel drahy prostfednictvim pisemného rozkazu — VSeobecného rozkazu
¢. 0000630-845, ze dne 29. 6. 2015, vydaného v Zst. Bohumin, prokazatelnym zplsobem
zpravil strojvedouciho vlaku Nex 146893 o okamzZité zméné stavebné technickych
parametru stavby drahy v zst. Prosenice o pfechodném omezeni tratové rychlosti pfi jizdé
po 2. SK, pfes vyhybku ¢. 3, v km 191,960 — 191,950, na hodnotu 50 km-h".

Jizda vlaku Nex 146893 v useku Hranice na Moravé — DrahotuSe — Lipnik nad
Becvou — Prosenice — Prerov byla dovolena normalni obsluhou TZZ a SZZ. VeSkera
hlavni (vjezdova, odjezdova a oddilova) navéstidla v jizdni cesté vlaku Nex 146893,
pocinaje hlavnim (vjezdovym) navéstidlem 2L Zst. Hranice na Moraveé, navéstila navést
,volno“.

Tratovy usek Bohumin — Prerov byl v dobé vzniku pfedmétné MU vybaven
tratovym radiovym systémem pro zakladni radiové spojeni provozované v nevefejné
digitalni siti GSM-R a systémem TRS. Systém GSM-R zajistuje kromé hlasové komunikace
i pfenos dat mezi HDV a radioblokovymi centralami. Systém GSM-R neumoznoval, v dobé
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vzniku MU, osobé fidici drazni dopravu nouzové zastaveni viaku (PMD) bez soucinnosti se
strojvedoucim vlaku (PMD). Systém TRS umoziuje spojeni mezi tratovymi dispecery CDP
Pferov a strojvedoucimi HDV vybavenych mobilni ¢asti TRS, rovnéz systém umoziuje
osobé fidici drazni dopravu nouzové zastaveni viaku (PMD) pfimo bez soucinnosti se
strojvedoucim viaku (PMD). Ostrivky sité SRD tvofi zakladnové radiové stanice TRS ZR-47
umisténé na CDP Prerov. Oba radiové systémy byly dle TTP 305B, tabulkou 1, zakladnim
radiovym spojenim.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedku

V souvislosti se vznikem pfedmétné MU, vzniklé dne 29. 6. 2015 ve 14.44 h, byly
pouzity komunikacéni prostfedky az po jejim vzniku, kdy ve:

14.59 h strojvedouci vlaku Nex 146893 prostiednictvim vozidlové radiové
stanice ohlasil provoznimu dispecerovi CDP Prerov unik vzduchu z hlavniho
potrubi a mimoradné zastaveni vlaku v zst. Prosenice na 2. TK.
15.01 h fidici dispeCer 2B CDP Prerov prostfednictvim sluzebniho telefonu
kontaktoval strojvedouciho vlaku Nex 146893, ktery mu v prubé&éhu komunikace
ohlasil vznik MU.

Komunikace mezi strojvedoucim vlaku Nex 146893, fidicim dispeCerem 2B
a provoznim dispeCerem CDP Prerov byla zaznamenana zaznamovym zafizenim ReDat 3
umisténym v fidicim sale pro trat Pferov — Polanka nad Odrou. Komunikace mezi
zucastnénymi zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce nebyla v pfi€inné ani mimo
pfi¢innou souvislost se vznikem MU.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbove prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

15.01 h strojvedouci vlaku Nex 146893 ohlasil fidicimu dispecerovi 2B CDP
Prerov vznik MU;

15.02 h fidici dispeCer 2B CDP Prerov ohlasil vznik MU provoznimu dispecCerovi
CDP Prerov;

15.05 h fidici dispeCer 2B CDP Prerov vznik MU ohlasil na 1ZS (HZS) dle
ohlaSovaciho rozvrhu;

15.06 h fidici dispeder 2B CDP Pierov vznik MU ohlasil na OSB Uzemni
pracovisté Ostrava;

15.13 h fidici dispecer 2B CDP Prerov vznik MU ohlasil PCR Prerov;

15.16 h povéfena osoba provozovatele drahy a dopravce vznik MU ohlasila na
COP DI;
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16.45 h zacCatek ohledani mista vzniku MU povéfenymi osobami provozovatele
drahy a dopravce, zaméstnanci DI a PCR. Na mist& MU byli rovnéz pfitomni
vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich slozek provozovatele drahy
a dopravce;

19.40 h zaméstnancem DI vydan souhlas k uvolnéni drahy.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Vznik MU ohlasil strojvedouci vlaku Nex 146893 fidicimu dispecCerovi 2B CDP
Pferov. Plan 1ZS byl aktivovan v 15.05 h Fidicim dispeCerem 2B CDP Pferov. Na misto
MU se dostavily nize uvedené slozky I1ZS:

HZS JPO SZDC, s. o., Pierov;

PCR OO P¥erov 2.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k Ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.
2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:
TDV vlaku Nex 146893, které projely nasledkem MU poskozenou &ast infrastruktury

drahy v zst. Prosenice 71 207,60 Kc;
TDV Zaes 33 51 7984 332-1 89 612 PLN*, tj. 582 567,61 K¢;
zafizeni infrastruktury drahy 25 354 016,00 K¢;
Skoda na Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou¢astech drahy a jiném majetku
vycislena celkem na: 26 007 791,21 K¢ / 4 000 583,17 PLN*.**

* Dle platného kurzu CNB ze dne 29. 6. 2015, 1 PLN = 6,501 K&.

** Vly$e Skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla kone¢na.
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2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky:  polojasno, + 24 °C, viditelnost nebyla snizena povétrnostnimi
ani jinymi vlivy.

Geografické udaje: nemély jakoukoli souvislost se vznikem MU.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1  Souhrn podanych vysvétleni (Podieha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

strojvedouci vlaku Nex 146893 — ze Zapisu se zaméstnancem mj. vyplyva:

za prujezdu zst. Prosenice, po 2. SK, pfi rychlosti 57 km-h™" ucitil mirny podélny raz
v soupravé vlaku, pfiéemz prfesné misto nebo €as zaregistrovani podélného razu si
nevybavuje. Na manometru hlavniho potrubi zpozoroval ubytek tlaku vzduchu.
Pohledem z pravého bo¢niho okna HDV smérem ke konci vlaku uvidél v zadni ¢asti
soupravy zvifeny prach. Nasledkem snizeni tlaku vzduchu v hlavnim potrubi vlak
zastavil. Prohlidkou soupravy vlaku zjistil vykolejeni TDV Zaes 33 51 7984 332-1
fazeného jako 18. TDV za HDV.

fidici dispe€er 2B CDP Prerov — ze Zapisu se zaméstnancem mj. vyplyva:

jizdni (vlakovou) cestu pro vlak Nex 146893 postavil normalni obsluhou
zabezpecCovaciho zafizeni. Pfi jizdé vlaku na odjezdovém zhlavi Zst. Prosenice
zpozoroval, Zze na vyhybkach €. 24, 25, 26 a 27 prerovského zhlavi ztratil dohled.
Vzapéti mu prostfednictvim sluzebniho telefonu provozni dispeCer CDP Prerov
oznamil, ze strojvedouci vlaku Nex 146893 telefonicky nahlasil unik vzduchu
z hlavniho potrubi a mimofadné zastaveni vlaku na 2. TK Zst. Prosenice. Po tomto
oznameni usoudil, Ze pravdépodobné doslo k vykolejeni DV a rozifezu pojizdénych
vyhybek. Nasledna telefonicka komunikace se strojvedoucim viaku Nex 146893 mu
jeho domnénku potvrdila. Vznik MU poté telefonicky ohlasil podle ohlaSovaciho
rozvrhu CDP Prterov.

3.1.2 Jiné osoby

Podani vysvétleni ke vzniku MU jinymi osobami nebyla uskutecnéna.
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3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy SZDC, s. o., a dopravce CDC, a. s., maji pfijaty systém
zajistovani bezpecénosti na zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

V piijatém systému zajistovani bezpeénosti provozovatele drahy SZDC, s. o.,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU nebyl shledan nedostatek.

Ve smyslu § 36 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb. smi byt do vlaku zafazena TDV
pouze na zaklad® vykonané TPDV. Ve smyslu ¢&l. 2.2, kapitoly ,TECHNICKA
PRCHODOVA KONTROLA®, pfilohy 9 ,TECHNICKE PODMINKY PRO VYMENU
NAKLADNICH VOzZU MEZI ZELEZNICNiIMI DOPRAVNIMI PODNIKY*, VSP a Umluvy
o technickych pfechodovych prohlidkach pfi vyméné nakladnich vozt ATTI, byla VTPDV
zarazenych ve vlaku Nex 146893 vykonana dopravcem PKPC, S. A., pfed jejich
zarazenim do vlaku 244006 jedouciho dne 28. 6. 2015 ze zst. Putawy Azoty (Polska
republika). Ve véci VTPDV jsou pro dopravce PKPC, S. A., zavazna ustanoveni ATTI, VSP
a jeji pfilohy, v€éetné Smérnice pro vozmistry Cw-2. VSP a jeji pfilohy (mj. Vyhlaska UIC
471-2 ¢l. 4 dodatek 5, 6 a 7) stanovi podminky pfedavani TDV uréenych k pfepravé
nakladu k jejich pouzivani jako dopravnich prostfedk( ve vnitrostatni a mezinarodni
Zelezni¢ni nakladni pfepravé podle platné umluvy COTIF. Soucasti téchto podminek jsou
mj. ustanoveni o naplni a zpusobu provedeni technickych pfechodovych prohlidek. Tyto
jsou provadény vizualné odborné zpusobilymi osobami k provadéni TPDV pfed jejich
zarazenim do vlaku (dale jen vozmistr) dle Pfilohy 9 VSP. Dopravce, ktery sestavuje
soupravu vlaku nebo 1. partner umluvy, ktery se jako 1. podili na pfepraveé, provede na
TDV zafazenych v takovém vlaku technickou pfechodovou prohlidku dle ustanoveni
Ptilohy 9 VSP, konkrétné pak podle Dodatku 1 k VSP. Radné provadéni technickych
pfechodovych prohlidek je hodnoceno prfejimajicim dopravcem prostfednictvim kontroly
kvality v ramci nahodnych zkousek. Ve smyslu kapitoly ,KAPITOLA V ODPOVEDNOST
PRI ZTRATE NEBO POSKOZENI VOZU*, &lanku ,Clanek 22: Odpovédnost pouzivajiciho
Zelezni¢niho dopravniho podniku®, odst. 22.2 VSP dopravce nenese vinu (odpovédnost)
za vznik MU, pokud vzniku MU nemohl zabranit, kdy pfi€inou MU je skryta zavada, kterou
nemohl zjistit pfi spravném pouzivani TDV, resp. pfi TPDV. Odpovédnost za technicky stav
TDV v prubéhu jejich pouzivani pfi provozovani drazni dopravy ma, ve smyslu kapitoly
,KAPITOLA Il PRAVA A POVINNOSTI DRZITELE VOZU*, ¢&lanku ,Clanek 7: Technicka
zpuUsobilost a udrzba vozl*, odst. 7.1 VSP, drzitel vozu.

Smeérnice pro vozmistry Cw-2 obsahuje naplh prace a povinnosti vozmistra a také
odkazy na mezinarodni pfedpisy, tykajici se naplné prace vozmistra. PKPC, S. A,
uplatiiuje pfedmeétnou smernici o rozsahu prace vozmistra pfi provadéni TPDV take na
uzemi Ceské republiky.

TPDV pred jejich zafazenim do vlaku jsou vozmistry provadény vizualné, se
zaméfenim na celkovy technicky stav TDV. Kontrolovan je pojezd (Zelezni¢ni dvojkoli, ram
podvozku, vypruzeni), spodek TDV (vyztuhy skfiné vozu, rdm vozu, v¢. jeho vyztuh
a svarll, brzdovy systém, uchyceni a zajisténi vSech pohyblivych &asti tlakové brzdy),
tahlové a narazeci ustroji a stav vozové skiiné. Témito prohlidkami lze zjistit pouze
viditelné zavady (poSkozeni) TDV. Trhlinami poskozeny &ep napravy (nedokonany lom
C¢epu napravy) nelze témito TPDV zjistit. Naproti tomu poSkozeni, zavady (staré nalomy,
lomy) ve svarech ramu a jeho vyztuh, tzn. poSkozeni nebo trhliny na provozné dulezitych
Castech TDV fady Zaes, typu 406Ra, jsou TPDV zjistitelné, protoZe vSechny provozné
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ddlezité ¢asti TDV, jako je napf. ram kotlového vozu a jeho vyztuhy, jsou odkryté a snadno
pfistupné ze stezky podél koleje.

Drzitelem (vlastnikem) vykolejeného TDV Zaes 33 51 7984 332-1, fazeného jako
18. TDV za HDV vlaku Nex 146893, je spole¢nost CTL KOLZAP Sp. z o. 0., se sidlem
Al. Tysigclecia Panstwa Polskiego 13, 24 — 110 Putawy. Ta je na uzemi Polské republiky
rovnéz dopravcem. Jako dopravce ma zpracovan opravarensky predpis
DOKUMENTACJA SYSTEMU UTRZYMANIA pro TDV fady Zaes, typ 406Ra, modifikace
406Ra i 406Rb (dale jen pFedpis oprav), ktery upravuje mj. systém oprav téchto fad TDV.
Dopravce udrzbu TDV ¢leni do stupriti podle ¢asovych nebo kilometrickych probéha:
stuperi P1. Jedna se o opravy provoznich zavad (poSkozeni) zjiSténych technickymi
prohlidkami TDV pred jejich nakladkou, pfi vychozich, nacestnych nebo kone¢nych
prohlidkach TDV na opravnach DV pouzivajicich zelezni¢nich podnikd;
stupen P2 a P3. Jedna se o periodické opravy v opravné na uzemi Polské republiky
stanovenou technickou dokumentaci TDV. V ramci opravy stupné P3 je mj. vizualné
kontrolovan stav naprav a napravovych lozZisek bez jejich demontaze. Celistvost
naprav nedestruktivnimi metodami je v ramci tohoto stupné opravy provadéna
pouze pfi vizualnim zjisténi vady nebo pochybnosti o vadé po demontazi lozisek.
Neni-li napravové lozisko v ramci tohoto stupné opravy demontovano, nelze
poruSeni celistvosti Cepu napravy nalomem (trhlinami) vizualné zjistit. Tyto
prohlidky maji platnost 3 roky (210 000 km);
stupeft P4 (revize). Jedna se o periodickou opravu ve specializované opravné na
uzemi Polské republiky, stanovenou technickou dokumentaci TDV s CasteCnou
demontazi jednotlivych komponentl. Provadi se v intervalu 3 let (420 000 km) po
provedeni opravy stupné P2. V ramci opravy stupné P4 jsou mj. kontrolovany
a zkouseny:
o podélné, pricné a kfizové miry podvozkd;
o podélné, pfiéné a kfiZové miry vozové skfiné;
o tazné a narazeci zarizeni;
o stav vozové skfing;
o horni a spodni dil kulové torny pro nataceni a naklapéni podvozka vici vozoveé
skfini;
o celistvost naprav (v€éetné ¢epl naprav) nedestruktivni metodou ultrazvukem;
o kolové tlaky samostatnych podvozkl (bez zavazani pod TDV) a celkové kolové
tlaky TDV (se zavazanymi podvozky);
o pruméry a jizdni profily jednotlivych kol;
o celé TDV po kompletaci (vySka stfedu naraznikl, obrys TDV, napisy, natér,
funkénost prvkd vozové skiing, apod.);
o sefizeni a zkou$ka tlakové brzdy.
Po provedeni periodické opravy stupné P4, v Casovém intervalu 3 let, je provedena
oprava stupné P2 a po dalSich 3 letech se provadi periodicka oprava stupné P5;

stupenn P5 (hlavni oprava). Jedna se o periodickou opravu ve specializované
opravné na uzemi Polské republiky stanovenou technickou dokumentaci TDV,
s uplnou demontazi jednotlivych komponentl. Periodicka oprava stupné P5 je
provadéna v ¢asovem intervalu 12 let (840 000 km).
V ramci udrzbovych stuprit P4 a P5 je mj. odborné zpusobilymi osobami provadéna
nedestruktivni kontrola celistvosti naprav TDV, tj. také jejich ¢epu, a to dle oborové normy
BN-77/3518-02. Nedestruktivni kontrola celistvosti naprav osazenych na TDV fady Zaes,

27



ml.ﬁ Zorava o vysledcich Setfent oficin a orxolnost! vzniku rirmofadng udalost]

INSPEKCE

typu 406Ra je provadéna pfimymi sondami 2L0°20C za pouziti plexi klind 10° a 12°
a uhlové sondy 2T45°. Casové i kilometrické probéhy jednotlivych prohlidek byly drzitelem
TDV dodrzeny, viz bod 3.2.3 této ZZ.

V pfijatém systému zajistovani bezpecnosti dopravce CDC, a. s., souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy SZDC, s. o., a dopravce
CDC, a.s., zejména pozadavky na jejich odbornou a zdravotni zpuUsobilost, jsou
stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb., vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou
€. 101/1995 Sb., vyhlaskou €. 16/2012 Sb. a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy
a dopravce.

V dobé vzniku pfedmétné MU byli vSichni zaméstnanci provozovatele drahy
§ZDC, S. 0., a osoba vykonavajici €innosti pfi provozovani drazni dopravy pro dopravce
CDC, a. s., zuc€astnéni na MU a provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy a drazni
dopravy, odborné zpusobili k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpec¢nosti a jejich vysledky

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpelnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 vyhlasky €. 177/1995 Sb. a Pfilohou &. 1 k vyhlasce €. 177/1995 Sb.

Provedene prohlidky:

kontrolni jizda na HDV v tratovém useku Pferov — Hranice na Moravé (1. a 2. TK

a SK) vrchnim tratmistrem ST Olomouc dne 27. 1. 2015, prednostou OR ST

Olomouc dne 2. 5. 2015, zastupcem piednosty OR ST OIomouc dne 26. 5. 2015;

posledni méfeni GPK 2. TK a SK v useku Hranice na Moravé — Prosenice méficim

vozem byla provedena dne 10. 4. 2015. Méfenim nebyly zjiStény zavady, které by
pfekraCovaly mezni provozni odchylky IAL;

prohlidka trati tratmistrem v Useku Lipnik nad Be¢vou — Drahotu$e dne 13. 5. 2015;

prohlidka trati tratmistrem v Useku DrahotuSe — Hranice na Moravé dne 14. 5. 2015;

posledni kontrolni jizda na HDV byla tratmistrem po 2. TK v useku Hranice na

Moravé — Prosenice a 2. SK pfislusnych zst. provedena dne 3. 6. 2015;

prohlidka trati tratmistrem v Useku Prosenice — Lipnik nad Be¢vou dne 23. 6. 2015.
PraV|deInym| prohlidkami nebyly provozovatelem drahy zjistény nedostatky. Soucasti
drahy nebyly v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

V postupu vnitini kontroly bezpec€nosti provozovatele drahy nebyly zjistény
nedostatky.

TPDV zarazenych ve vlaku Nex 146893 byla provedena dne 28. 6. 2015
v zst. Putawy Azoty (Polska republika) pfed zarazenim do vlaku 244006. TPDV nebyla
vozmistrem zjiSténa zavada i presto, ze na TDV Zaes 33 51 7984 332-1 se
vyskytovaly viditelné (zjistitelné) zavady na provozné dulezitych ¢astech — unavové
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trhliny (praskliny) ve svarech ramu vozu a jeho vyztuh. Ty svym rozsahem ohrozovaly
bezpeclnost provozovani drahy a drazni dopravy, protoZze mély vliv na tuhost ramu vozu.
Trhlinami poskozeny ¢ep napravy (nedokonany lom ¢epu napravy) v misté sedla
tésnéni (prasniku) loziskové komory nemohl vozmistr pri TPDV zjistit. Vzhledem
k mistu po8kozeni Cepu napravy by nebylo mozné tuto zavadu zjistit ani provedenim
dalSich TP DV.

Posledni periodicka oprava TDV Zaes 33 51 7984 332-1 byla vykonana v souladu
s opravarenskym predpisem DOKUMENTACJA SYSTEMU UTRZYMANIA dne 20. 10.
2014, a to stupné P4 (v rozsahu technické kontroly — revize) ve specializované opravné
,CTL KOLZAP SPOtKA Z 0.0.%, s platnosti 6 let. V rdmci této opravy byla také na
napravach ¢&. 018970164, ¢&. 018447068, ¢&. 01875008 a ¢&. 39655 provedena
nedestruktivni kontrola celistvosti naprav (véetné &epl naprav), a to podle postupl
obsazenych v oborové normé BN-77/3518-02/04. PoruSeni celistvosti naprav nebylo
zjisténo. Od posledné provedeného stupné opravy P2 dne 28. 10. 2011 TDV Zaes 33 51
7984 332-1 ujelo do vykonani nasledného stupné oprav P4 39 851 km. Od tohoto stupné
opravy vykonaného 20. 10. 2014 do 29. 6. 2015 (vznik MU) DV ujeto 14 510 km.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:

- pfed zarazenim DV Zaes 33 51 7984 332-1 do vlaku 244066 ve vychozi
zst. Putawy Azoty (vlaku Nex 146893) vozmistr nezjistil v ramci TPDV viditelné
(zjistitelné) zavady na provozné dulezitych &astech — unavové (staré) trhliny
(praskliny) ve svarech ramu vozu a jeho vyztuh, a tim umoznil jeho pouzivani pfi
provozovani drazni dopravy v technickém stavu, ktery neodpovidal schvalené
zpusobilosti.

vrve

v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zic¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Bohumin — Pierov, je Ceska
republika. Funkci vlastnika plini SZDC, s. 0., se sidlem DIazdéna 1003/7, Praha 1 — Nové
mésto, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Bohumin — Pferov, je
SZDC, s. 0., se sidlem DIazdéna 1003/7, Praha 1 — Nové Mésto, PSC 110 00, na zakladé
Ufedniho povoleni, vydaného DU dne 29. 5. 2008, & j.: 3-4277/07-DUILe,
ev. €. UP/2008/9002, v platném znéni. Provozovatel drahy SZDC, s. o., je drzZitelem
Osvédc&eni o bezpec€nosti provozovani drahy, vydaného DU dne 14. 5. 2013, pod €. j.:
DUCR-24620/13/Pd, ev. €. OPD/2013/014, s platnosti do 13. 5. 2018.

Dopravcem vlaku Nex 146893 byly CDC, a. s., se sidlem Jankovcova 1569/2c,
Praha 7, PSC 170 00, na zakladé Licence dopravce udélené rozhodnutim DU dne 19. 11.
2007, &.j.: 3-3841/07-DU/Le, ev. &.: L/2007/1452. Dopravce CDC, a. s., je drzitelem
Osvédéeni dopravce ,OSVEDCENI O BEZPECNOSTI — CAST A* a ,0SVEDCENI
O BEZPECNOSTI — CAST B, vydanych DU dne 13. 9. 2013, EU IDENTIFIKACNI CiSLO:
CZ1120130040 a CZ 1220130040, ev. ¢. OSD/2013/150, s platnosti od 13. 9. 2013 do
12. 9. 2018.
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Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA ¢islo 168/10
0 provozovani drazni dopravy na zelezni¢ni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich
drah ve vlastnictvi Ceské republiky“, uzaviené mezi provozovatelem drahy SZDC, s. o.,
a dopravcem CDC, a. s., dne 1. 1. 2010, s Géinnosti od 1. 1. 2010, v platném znéni.

Drzitelem TDV Zaes 33 51 7984 332-1 byla spolec¢nost CTL KOLZAP Sp. z 0. o.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni ajina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto pravnich predpisu:

§ 35 odst. 1 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb., kde je mj. uvedeno:
,Dopravce je povinen pii provozovani drazni dopravy pouzivat drazni vozidla ...
v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpuisobilosti;

§ 43 odst. 1 zakon €. 266/1994 Sb., kde je mj. uvedeno:

.,Na drahach Ize provozovat drazni vozidlo, které svoji konstrukci a technickym
stavem odpovida pozadavkium bezpecnosti drazni dopravy, obsluhujicich osob,
pfepravovanych osob a véci ... .5

§ 34 odst. 1 pism. a) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je mj. uvedeno:
,K jizdé nesmi byt pouzito drazni vozidlo, které ma ... nepripustné poskozeni
nebo trhliny na provozné ddlezitych ¢astech vozidla ... ."

§ 34 odst. 1 pism. f) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je mj. uvedeno:

,K jizdé nesmi byt pouzito drazni vozidlo, které ... ma poSkozeni, ... pojezdu,
nebo jiné zavady bezprostfedné ohroZujici bezpecnost provozovani drahy nebo
provozovani drazni dopravy ... .%

kapitoly ,KAPITOLA Il PRAVA A POVINNOSTI DRZITELE VOZU*, &lanku ,Clanek
7: Technicka zpUsobilost a udrzba voz(“, odst. 7.1 VSP, kde je uvedeno:

,DrZitel vozu se musi starat o to, aby jeho vozy byly technicky zpdsobilé podle
platnych evropskych predpisti a aby béhem doby svého pouZivani technicky
zpusobilymi zustaly.”.

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pfi Setfeni MU nebylo zjisténo poruseni vnitfnich pfedpist provozovatele drahy
a dopravce.
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3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarfizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Mezistanicni usek Hranice na Moravé — DrahotuSe je vybaven TZZ 3. kategorie,
elektronickym automatickym blokem ABE-1 pro obousmérny provoz, pro které byl DU
vydan dne 4. 1. 2002 Prikaz zpusobilosti urCeného technického zafizeni elektrického, ev.
¢.. PZ 1890/01-E.41, ¢&. j.: 2-8562/01-DU, s platnosti na dobu neurlitou. TZZ neni
vybaveno vlastnim zafizenim pro automatické zaznamenavani dat.

Zst. Prosenice je vybavena elektronickym SZZ 3. kategorie, typ ESA 11,
obsluhovanym z JOP, dalkové ovladanym z CDP Pferov fidicim dispeCerem 2B CDP
PFerov, pro které byl DU vydan dne 27. 2. 2001 Prikaz zpusobilosti uréeného technického
zafizeni elektrického, ev. &.: PZ 1214/01-E.41, &. j.: 2-762/01-DU, s platnosti na dobu
neurCitou. SZZ je vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani dat. SZZ
zst. Prosenice vykazovalo v dobé vzniku MU normaini ¢innost (bezporuchovy stav).

Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni jizdy pfedmétného viaku nemél zadnou
souvislost se vznikem MU.

Usek trati od vyhybny Polanka nad Odrou a? Zst. Prosenice, projety vlakem
Nex 146893, je pro potfeby monitorovani pohybu cestujicich na nastupistich ve vybranych
zst. a k monitorovani prostoru vybranych Zelezni¢nich pfejezdu, vybaven funkénim
kamerovym systémem se zaznamem. Ten je situovan u Zelezni¢niho prejezdu P6508 ve
vyhybné Polanka nad Odrou, u SK ¢&. 4 zst. Jistebnik, u zelezni¢niho pfejezdu P6501 a na
nastupistich €. 1 a 2 Zst. Studénka, na nastupisti €. 3 a u SK ¢&. 4 Zst. Suchdol nad Odrou,
u zZelezni¢niho pfejezdu P6496 mezi zst. Suchdol nad Odrou a Zst. Polom, na nastupisti
.1 a 2 Zst. Polom, na nastupisti ¢. 3 Zst. Hranice na Moravé, na nastupisti €. 2
Zst. DrahotuSe, na nastupisti €. 2 Zst. Lipnik nad Bec€vou, na nastupisti €. 2 zst. Prosenice.

Analyzou kamerovych zaznamu v zst. Hranice na Moravé, DrahotuSe, Lipnik nad
BeCvou a Prosenice nebyl, u DV zafazenych ve vlaku Nex 146893, zjistén viditelny
neklidny chod.

Nedostatek nebyl zjistén.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pred
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méreni staveb drah v souladu
s § 26 vyhlasky €. 177/1995 Sb. a Pfilohou €. 1 k vyhlaSce €. 177/1995 Sb, viz také bod
3.2.3 této ZZ.

Pro potfeby zjisténi pfi€in a okolnosti vzniku MU bylo po vzniku MU provedeno:

kontinualni méreni zelezniéniho svrSku méficim zarizenim KRAB ve 2. TK Hranice
na Moravé — Drahotuse, v km 209,586 az 208,750, tj. 794 m pfed mistem vzniku
MU a 42 m za mistem vzniku MU;
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méfeni parametrl Zelezni€niho svrsku v nezatizeném stavu v misté vykolejeni
TDV v zst. Prosenice, tj. 30 m pfed a 10 m za bodem ,0“ a kontinualni méfeni
ZelezniCniho svrsku meéficim zafizenim KRAB ve 2. SK Zst. Prosenice
v km 191,300 az 191,100, tj. 191 m pfed bodem ,0“ a 9 m za bodem ,0°
Méfenim nebyly zjiStény hodnoty zavdavajici pfi€inu nestandardniho chodu DV,
tzn. pfi€inu ulomeni Cepu napravy, resp. vykolejeni TDV jedouciho s ulomenym Cepem
napravy.
Soucasti drahy nebyly v pfic¢inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.3 Komunikaéni prostiredky

Pouziti komunikaénich prostfedkd prfed vznikem MU nemélo souvislost se vznikem
MU.

3.4.4 Drazni vozidla, v€éetné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 363.037-3, zafazené v Cele vlaku Nex 146893, mélo platny Prikaz
zpusobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ 5912/01-V.03, vydany DU dne 5. 4. 2001.
Posledni pravidelna technicka kontrola pred vznikem MU byla provedena dne 10. 4. 2015,
s platnosti do 10. 4. 2016. HDV bylo dopravcem CDC, a. s., v dobé vzniku MU pouzivano
v technickém stavu, ktery odpovidal schvalené zpusobilosti.

HDV 363.037-3 bylo vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani dat —
typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA LT 10, modifikace LTE12.130,
v. €. 2300. Ze zaznamenanych dat o jizdé vlaku Nex 146893 dne 29. 6. 2015 mj. vyplyva:

HDV bylo strojvedoucim fizeno ze stanovisté strojvedouciho Il, pfedniho ve sméru

jizdy vlaku;

ve 13.30.24 h byl vlak uveden do pohybu v Zst. Ostrava hl. n., obvod levé nadrazi;

HDV bylo fizeno v rezimu ARR;

ve 14.39.50 h vlak jedouci rychlosti 79 km-h™ minul uroveri hlavniho (odjezdového)

naveéstidla L2 Zst. Hranice na Moravé. V dalsi jizdé pokracoval konstantni rychlosti

79 km-h™;

ve 14.43.55 h, pfi jizdé v mezistanicnim useku Hranice na Moravé — Drahotuse

rychlosti 79 km-h”', ve vzdalenosti 18 956 m pied mistem zastaveni po MU, se

ulomil levy €ep zadni napravy podvozku (b) TDV Zaes 33 51 7984 332-1 — vznik

MU. Viak pokracoval v dalsi jizdé konstantni rychlosti 79 km-h™;

ve 14.54.52 h, pfi rychlosti 79 km-h”, je registrovan pocatek snizeni tlaku vzduchu

v hlavnim potrubi z provozniho tlaku 5 bar na 4,4 bar;

ve 14.56.20 h, provoznim brzdénim byla rychlost viaku sniZzena na 49 km-h™;

ve 14.56.54 h, pfi rychlosti 49 az 50 km-h™', vlak minul trover zacatku pfechodného

omezeni tratoveé rychlosti ve 2. SK, pfes vyhybku €. 3, v km 191,960;

ve 14.57.05 h, pfi rychlosti 50 km-h"', posledni TDV vlaku minulo Uroveri konce

prfechodného omezeni tratové rychlosti ve 2. SK zst. Prosenice, pfes vyhybku €. 3,

v km 191,950;
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ve 14.57.06 h, nasleduje plynuly rozjezd vlaku;

ve 14.57.45 h, pfi rychlosti 61 km-h-', ve vzdalenosti 1 273 m pfed mistem zastaveni
po MU, ve 2. SK Zst. Prosenice, vykolejilo TDV Zaes 33 51 7984 332-1 podvozkem
(b);

ve 14.58.23 h, pfi rychlosti 69 km-h”', ve vzdalenosti 344 m pied mistem zastaveni
po MU, je registrovan pocatek snizeni tlaku vzduchu v hlavnim potrubi o 0,6 bar
vyvolany vzduchovou netésnosti hlavniho potrubi TDV Zaes 33 51 7984 332-1,
jedouciho ve vykolejeném stavu;

ve 14.58.25 h, pfi rychlosti 69 km-h”', ve vzdalenosti 306 m prfed mistem zastaveni
po MU, pocatek snizovani rychlosti vlaku vyvolany samoc&innym uc€inkem prabézné
samocinné tlakové brzdy viaku;

ve 14.58.45 h, pfi rychlosti 26 km-h™', ve vzdalenosti 28 m pifed mistem zastaveni
provozniho brzdéni;

ve 14.58.52 h vlak zastavil v kone¢ném postaveni po vzniku MU €elem na 2. TK
Prosenice — Prerov;

nejvyssi dovolena rychlost vlaku nebyla do doby jeho zastaveni po MU prekrocena;
mobilni ¢ast VZ byla zapnuta a strojvedoucim v pribéhu jizdy vlaku fadné
obsluhovana;

analyzou pribéhu jizdy viaku nebyly zjistény nedostatky €i jiné anomalie, jenz by
mely jakoukoli souvislost se vznikem MU.

TDV Zaes 33 51 7984 332-1, typu 406Ra, je Ctyfnapravovy, kotlovy vuz s ruéni
brzdou a brzdafskou ploSinou, osazeny na dvou, dvounapravovych, podvozcich typu
1XTa, v. €. 31440 a 9620. ObruCova zelezni¢ni kola byla nalisovana na napravach
€. 018970164, 018447068, 01875008 a 39655. TDV je uréeno pro piepravu tézkych
ropnych produktti. Vyrobcem TDV je Fabryka Wagondw Swidnica, Polsko, v. . 073. TDV
bylo vyrobeno v roce 1969. Posledni periodicka oprava stupné P2 byla na TDV provedena
dne 16. 10. 2014, s platnosti 3 roky, tj. do 16. 10. 2017. Od této periodické opravy TDV do
doby vzniku MU ujelo 14 510 km. Posledni technicka kontrola TDV (periodicka oprava
stupné P4) byla provedena dne 28. 10. 2011, s platnosti 6 let, tj. do 28. 10. 2017. Od této
periodické opravy TDV do doby vzniku MU ujelo 54 361 km.

Naprava €. 018970164, u které doslo k ulomeni levého ¢epu ve sméru jizdy vlaku
Nex 146893, byla vyrobena v fijnu 1986 v ZNTK Opole (Polska republika), pod Cislem
tavby 03350. Vyrobce v sou€asné dobé neexistuje.

Setfenim MU nebylo na napravé &. 018970164 zjisténo jeji tepelné ovlivnéni. Misto
lomu se nachazelo v prostoru sedla t&€snéni (prasniku) loziskové komory. Na vnitini strané
loZiskové komory ulomeného €epu nebyl zjistén unik maziva, lozisko bylo fadné mazano.
Posouzenim stavu napravového lozZiska nebyly zjistény zavady. Z uvedeného vyplyva, zZe
stav napravového lozZiska ulomeného ¢epu a mazaciho tuku nemél jakoukoli souvislost se
vznikem MU.

Pro potfeby zjisténi pfi€in lomu, ve sméru jizdy vlaku Nex 146893, levého Cepu
4. napravy €. 018970164, TDV Zaes 33 51 7984 332-1, byla DI oslovena akreditovana
spoleénost VITKOVICE TESTING CENTER, s. r. 0. Ta na zakladé vysledkd provedeného
metalografického Setfeni dodané ¢&asti odlomeného <&epu vypracovala dokument
,METALOGRAFICKA ZPRAVA*®, & protokolu m/40/15, ze dne 3. 9. 2015 (dale jen
Metalograficka zprava). Z Metalografické zpravy vyplyva, ze k destrukci €éepu napravy
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doslo unavovym poskozenim, iniciovanym v disledku povrchovych nedokonalosti
charakteru koroznich dtlki o hloubce az 0,26 mm, které byly vyplnény koroznimi
zplodinami. Lomova plocha Cepu napravy nesla typické znamky unavového poruSeni.
Oblast postupného Sifeni zahrnovala pfiblizné polovinu lomové plochy a byla z Casti
zkorodovana. Oblast rychlého dolomeni byla tvofena lesklym kiehkym lomem. Material
napravy svym chemickym sloZzenim odpovidal pozadavkim na ocel jakosti P35G normy
PN-91 H-84027/03. K poruSeni celistvosti hfidele doSlo unavovym mechanismem
v dusledku cyklického namahani jednostrannym ohybem pfi nizkém az stfedné vysokém
zatizeni.

Chemickeé slozeni v % dle PN-91 H-84027/03

C Mn Si P S Cu Ni Cr Mo \Y
Naprava 0,363| 0,86 | 0,28 | 0,026 |0,033| 0,09 [0,042|0,090| 0,006 < 0,004
Pozadované max | max | max | max | max | max | max | max | max | max
hodnoty na ocel
jakosti P35G 0,37 | 1,10 0,45 |0,035/0,035| 0,30 | 0,30 | 0,30 | 0,05 | 0,05

Z vySe uvedeneého vyplyva, ze samotné poruSeni Cepu napravy €. 018970164 bylo
iniciovano nékterou z povrchovych nedokonalosti charakteru koroznich dulkd o hloubce az
0,26 mm, pfiCemz pficina iniciace trhliny (lomu ¢epu napravy) je vzhledem k parametrim
koroznich dulkd nezjistitelna. Postupné Sifeni iniciacni trhliny mélo dlouhodoby charakter,
kdy VTPDV nebylo toto poskozeni zjistitelné — nachazelo se v prostoru sedla tésnéni
(prasniku) loziskové komory, tzn. mezi vnitfni stranou loZiskovou komorou a diskem
Zelezni¢niho kola.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:

. TDV Zaes 33 51 7984 332-1 bylo pouzivano pfi provozovani drazni dopravy,
zafazeno naposled ve vlaku Nex 146893, s posSkozenim — nalomenym Cepem
napravy €. 018970164 podvozku (b), jenz bezprostfedné ohroZovalo bezpecnost
provozovani drahy a drazni dopravy. Drzitel TDV tim nezajistil, aby TDV bylo
technicky zpUsobilé podle platnych evropskych predpist a aby béhem doby svého
pouzivani technicky zplsobilé zlstalo.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€¢inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Jizda vlaku Nex 146893 v useku Hranice na Moravé — DrahotuSse — Lipnik nad
BeCdvou - Prosenice byla zabezpeCena v souladu s technologickymi postupy
provozovatele drahy, a to €innosti TZZ 3. kategorie, elektronickym automatickym blokem
ABE-1 pro obousmérny provoz a SZZ 3. kategorie, typu ESA 11, pfedmétnych mezistani¢nich
useku a zst., dalkové ovladanymi z JOP Fidicim dispeCerem 2B CDP Prerov. Prijezd viaku
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Nex 14689 byl v Zst. Hranice na Moravé sledovan vypravéim DOZ. Technicka zavada ani
nestandardni jizda DV nebyla osobou podilejici se na fizeni drazni dopravy zjisténa.

TPDV zarazenych ve vlaku Nex 146893 byla provedena dne 28. 6. 2015 v zst. Putawy
Azoty (Polska republika), a to pfed jejich zafazenim do viaku 244006 jako technicka
pfechodova prohlidka. TPDV nebyla vozmistrem zjiSténa zavada i presto, ze na TDV Zaes
33 51 7984 332-1 se vyskytovaly viditelné (zjistiteIné) zavady na provozné dulezitych
¢astech — unavové trhliny (praskliny) ve svarech ramu vozu a jeho vyztuh. Ty svym
rozsahem ohrozovaly bezpecCnost provozovani drahy a drazni dopravy, protoze mély vliv
na tuhost ramu vozu. Trhlinami posSkozeny ¢ep napravy (nedokonany lom ¢epu napravy)
v misté sedla tésnéni (prasniku) loziskové komory nemohl vozmistr pri TPDV zjistit.

Cinnost prib&zné brzdy byla u viaku 244006 ovéfena vozmistrem ve vychozi
zst. Putawy Azoty dne 28. 6. 2015, s Casem ukonCeni zkousky brzdy v 7.15 h. Cinnost
prubézné brzdy u viaku Nex 146893 byla ovéfena vozmistrem v zst. Ostrava hl. n., obvod levé
nadrazi, po zméné ve slozeni soupravy viaku, dne 29. 6. 2015, s ¢asem ukoncCeni zkousky
brzdy v 11.50 h.

Strojvedouci vlaku Nex 146893 pfi jizdé vlaku pozoroval trat' a navésti z prave strany, ve
sméru jizdy vlaku, pfedniho stanovisté strojvedouciho HDV. V prabéhu jizdy z Zst. Hranice na
Moravé strojvedouci fidil HDV v rezimu ARR. Rychlost vlaku udrzoval na hodnoté 79 km-h™". P¥i
této rychlosti se v km 208,792, ve 14.43.55 h, ulomil levy ¢ep zadni napravy podvozku (b) TDV
Zaes 33 51 7984 332-1, fazeného jako 18. TDV za HDV. Strojvedouci vznik MU zjistit nemohl,
protoZe lom Cepu napravy nebyl doprovazen vykolejenim ¢i jinou pozorovatelnou zménou
v chovani soupravy viaku o hmotnosti 2 304 t.

Pfed Zst. Prosenice strojvedouci obsluhou oviadate DAKO-OB1 elektricky fizeného
brzdi¢e DAKO-BSE snizil tlak v hlavnim potrubi a za¢al postupné upravovat rychlost viaku tak,
aby pfi jizdé pres vyhybku €. 3 Zst. Prosenice s vlakem neprekrodil rychlost 50 km-h™'. Ta byla
v km 191,960 az 191,950 stanovena provozovatelem drahy v misté pfechodného omezeni
tratové rychlosti. Strojvedouci pfi jizdé v misté uvedeného pfechodného omezeni tratové
rychlosti udrzoval rychlost vlaku na hodnoté 49 az 50 km-h™'. Po prujezdu celého viaku pies
vyhybku €. 3 Zst. Prosenice strojvedouci obsluhou ovladacich prvklt HDV zadal kladny tah.
Rychlost vlaku zacala plynule narlstat. V prubéhu jizdy po 2. SK Zst. Prosenice, pfi rychlosti
61 km-h", ve 14.57.45 h, TDV Zaes 33 51 7984 332-1 nasledkem ubytku svislé kolové sily
pravého Zelezni¢niho kola pfedni napravy podvozku (b) vykolejilo. Protoze ani vykolejeni
TDV jednou napravou nemélo v dobé vykolejeni za nasledek pozorovatelnou zménu
v chovani soupravy vlaku, strojvedouci pfi zadaném kladném tahu HDV pokraCoval ve
zvySovani rychlosti vlaku. DalSi postupna destrukce vykolejeného TDV zpUsobila
poskozeni hlavniho potrubi TDV s naslednou vzduchovou netésnosti. Ta se projevila pfi
rychlosti 69 km-h™, ve 14.58.23 h, kdy tlak vzduchu v hlavnim potrubi klesl o 0,6 bar na
4,4 bar. Ve 14.58.25 h, pii rychlosti 69 km-h™', se zacala rychlost vlaku snizovat. To bylo
na vzniklou situaci reagoval pohledem z pravého bo¢niho okna HDV smérem ke konci
vlaku. V zadni ¢asti vlaku uvidél zvifeny prach zapfi€inény jizdou vykolejeného TDV. Proto
ihned prestavil ovladaé DAKO-OB1 elektricky Ffizeného brzdice DAKO-BSE do polohy
provozniho brzdéni. Ve 14.58.45 h, pfi rychlosti 26 km-h™, bylo hlavni potrubi vyprazdnéno.
Vlak zastavil ve 14.58.52 h.

Byl zjiStén nedostatek.
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Zjisténi:

- pfed zarazenim DV Zaes 33 51 7984 332-1 do vlaku 244066 ve vychozi
zst. Putawy Azoty (vlaku Nex 146893) vozmistr v ramci TPDV nezjistil viditelné
(zjistitelné) zavady na provozné dulezitych Castech — unavové (staré) trhliny
(praskliny) ve svarech ramu vozu a jeho vyztuh, viz zjisténi uvedené v bodu 3.2.3
této ZZ.

vrwve

v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti vcetné
dokladtli ze zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla do doby vzniku MU Zadna verbalni komunikace
majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpuUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku Nex 146893, ve sméné dne 29. 6. 2015 od 8.00 h, odpocinek
pfed sménou mél 24 h;

fidici dispeCer CDP Prerov, ve sméné dne 29. 6. 2015 od 6.00 h, odpocinek pfed
sménou mél 12 h.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v prubéhu smény
v souladu se zakonem €. 262/2006 Sb., resp. nafizenim vlady €. 589/2006 Sb., kterym se
stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpoc&inku zaméstnancl v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb., a vyhlasky
€. 16/2012 Sb. Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU,
vCetné fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény.
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3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach
Zelezni¢nich, kategorie celostatni a regionalni, nize uvedenou MU, jejiz pfi€inou vzniku byl
unavovy lom ¢epu napravy DV:

« MU ze dne 21. 11. 2014 v zst. Ostrava hl. n., kdy pfi jizdé vlaku Pn 248253 se

ulomil, ve sméru jizdy vlaku, pravy Cep predni napravy zadniho podvozku TDV 82

51 5976 133-7. P¥iCinou vzniku MU byl unavovy lom Cepu napravy. Jako faktor,

ktery pfispél ke vzniku MU, bylo chemické slozeni materialu — zvySeny obsah siry

a fosforu.

DI na zakladé vysledkl Setfeni pficin a okolnosti vzniku vySe uvedené MU v ZZ,
C.j.. 6-3732/2014/Dl, ze dne 11. 8. 2014 vydala v dokumentu ,Vydani bezpecnostniho
doporuceni®, €. j.: 576/2015/Dl ze dne 7. 9. 2015, bezpec&nostni doporuceni, kterym
dopravc:| PKPC, S. A., mj. doporudila:

vzhledem k chemlckemu slozeni napravy ¢. 018-801833, majici negativni vliv na

rychlost Sifeni trhliny, upravit systém udrzby naprav (provadeni nedestruktivni

kontroly jejich celistvosti) vyrobenych v prosinci roku 1979 v Zelezarnach 1 Maja

Gliwice, pod Cislem tavby 56485 tak, aby zajistil, ze TDV osazena pfedmétnymi

napravami budou technicky zpusobila, a to po celou dobu jejich pouzivani.
Soudasné DI doporugila DU pfijeti vlastniho opatfeni smétujiciho k zajisténi realizace vyse
uvedeného bezpecnostniho doporuceni, a to jak v ramci jemu svéfenych pravomoci vugi
dopravcim (drzitelim vozl) pouzivajicich TDV s napravami z predmétné tavby na uzemi
Ceské republiky, tak i v ramci mezinarodniho pudsobeni jako &lena sité narodnich
bezpec€nostnich organda.

Dopravce PKPC, S. A., v souvislosti s vydanym bezpecnostnim doporuc¢enim DI
prual nasledujici opatfeni:

v pfipadé zjiSténi naprav tavby €. 56485, rok vyroby 1979, identifikovanych pfi

opravach stupné P2 nebo P3, budou tyto napravy podrobeny zkouskam celistvosti

naprav (v€etné Cepl naprav) nedestruktivni metodou ultrazvukem jako pfi opravach

stupné P4;

vydal pokyn pro vSechny opravarenské podniky DV, aby v pfipadé zjiSténi naprav

tavby €. 56485, rok vyroby 1979, identifikovanych pfi opravach stupné P2 nebo P3,

byly tyto napravy podrobeny zkouskam celistvosti naprav (v€éetné Cepl naprav)

nedestruktivni metodou ultrazvukem jako pfi opravach stupné P4;

vydal pokyn pro vSechny opravarenské podniky DV, aby vénovaly zvySenou

pozornost napravam vyrobenym v Zelezarnach 1 Maja Gliwice.
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4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

TPDV zafazenych ve vlaku Nex 146893 byla provedena dne 28. 6. 2015 v zst. Putawy
Azoty (Polska republika), a to pred jejich zafazenim do viaku 244006, jako technicka
pfechodova prohlidka. TPDV nebyla vozmistrem zjisténa zavada i pfesto, Zze na TDV Zaes 33
51 7984 332-1 se vyskytovaly viditelné (zjistitelné) zavady na provozné dulezitych ¢astech —
unavove trhliny (praskliny) ve svarech ramu vozu a jeho vyztuh. Ty svym rozsahem
ohrozovaly bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy, protoze mély vliv na tuhost
ramu DV. Nemély vSak vliv na vznik MU, protozZe ten byl zplsoben trhlinami poSkozeného
Cepu napravy (nedokonanym lomem c&epu napravy) v misté sedla tésnéni (prasniku)
loZiskové komory. Nalom Cepu napravy vozmistr pfi TPDV nezjistil, protoZze se nejednalo
o zjistitelnou (viditelnou) zavadu odhalitelnou vizualni kontrolou TDV.

Soupravu viaku Nex 146893 v useku Ostrava hl. n., obvod levé nadrazi — Prosenice
tvofilo 30 TDV loZenych mocovinou. Pfi jizdé vlaku Nex 146893 po 2. TK Hranice na Moravé
— Drahotuse, se ve 14.43.00 h, pfi rychlosti 79 km-h™', ulomil levy ¢ep zadni napravy
podvozku (b), zadniho ve sméru jizdy vlaku, TDV Zaes 33 51 7984 332-1, fazeného jako
18. TDV za HDV. Strojvedouci vznik MU nezjistil, protoZe lom Cepu napravy nebyl doprovazen
vykolejenim TDV ¢i jinou pozorovatelnou zménou v chovani soupravy vlaku o hmotnosti
2 304 t. Ulomeni levého €epu napravy TDV Zaes 33 51 7984 332-1 mélo za nasledek zasadni
zménu Vv kolovych silach zejména Zelezni¢nich dvojkoli podvozku (b). To vedlo k prosednuti
levého podélniku ramu podvozku a k postupné deformaci podélnych a uhlopfi¢nych vyztuh
ramu vozu namahaného na krut. V misté ulomeni ¢epu napravy k vykolejeni TDV Zaes 33 51
7984 332-1 nedoslo, protoze Cep napravy se ulomil u zadni napravy podvozku (b), kdy predni
naprava tohoto podvozku zadni napravu dal vedla po kolejnicich. Vliv na nevykolejeni TDV
v misté ulomeni Cepu napravy mélo také jeho rfadné svéSeni se sousednimi TDV, které
prostfednictvim tahlového a narazeciho ustroji vedly TDV Zaes 33 51 7984 332-1 v ose koleje.
Vlak Nex 146893 s takto poSkozenym TDV pokracCoval v dalSi jizdé. Lom Cepu napravy, a tim
nestandardni chod TDV Zaes 33 51 7984 332-1, nebyl za prijezdu pres zst. DrahotuSe a Lipnik
nad Becvou provozovatelem drahy zjiStén, protoze tyto Zst. nebyly v dobé prijezdu viaku
v souladu s technologickymi postupy provozovatele drahy obsazeny osobou fidici a podilejici
se na fizeni drazni dopravy.

Pred Zst. Prosenice strojvedouci ve 14.54.52 h, pfi rychlosti 79 km-h™, obsluhou
ovladate DAKO-OB1 elektricky fizeného brzdice DAKO-BSE snizil tlak v hlavnim potrubi
a zacal postupné upravovat rychlost viaku tak, aby pfi jizdé prfes vyhybku &. 3 Zst. Prosenice
s vlakem nepfekrocil rychlost 50 km-h'. Pfechodné omezeni tratové rychlosti bylo
provozovatelem drahy stanoveno od km 191,960 do km 191,950. Strojvedouci pfi jizdé v misté
uvedeného prfechodného omezeni tratové rychlosti udrzoval rychlost viaku na hodnoté 49 az
50 km-h™'. Po prujezdu celého vilaku pfes vyhybku €. 3 Zst. Prosenice strojvedouci obsluhou
ovladacich prvkd HDV zadal kladny tah. Ve 14.57.06 h zacala rychlost viaku plynule narUstat.
V prubéhu jizdy po 2. SK zst. Prosenice, pfi rychlosti 61 km-h, ve 14.57.45 h, TDV Zaes 33
51 7984 332-1 nasledkem ubytku svislé kolové sily pravého Zelezni¢niho kola predni
napravy podvozku (b), vyvolaného prosednutim levého podélniku ramu podvozku
a postupnou deformaci ramu vozu namahaného na krut, vykolejilo — okolek pravého kola
predni napravy podvozku (b) opustil temeno pravé kolejnice a nasledné propadl vpravo
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vné pravé kolejnice 2. SK. ProtoZe ani vykolejeni TDV jednou napravou nemélo v dobé
vykolejeni za nasledek pozorovatelnou zménu v chovani soupravy vlaku, strojvedouci pfi
zadaném kladném tahu HDV pokraCoval ve zvySovani rychlosti vlaku. DalSi postupna
destrukce vykolejeného TDV zpUsobila poskozeni hlavniho potrubi TDV s naslednou
vzduchovou netésnosti. Ta se projevila pfi rychlosti 69 km-h™', ve 14.58.23 h, kdy tlak
vzduchu v hlavnim potrubi klesl 0 0,6 bar na 4,4 bar. Ve 14.58.25 h, pfi rychlosti 69 km-h-",
samocinné tlakové brzdy vlaku. Strojvedouci na vzniklou situaci reagoval pohledem
z pravého boc¢niho okna HDV smérem ke konci vlaku. V zadni €asti vlaku uvidél zvifeny
prach zapfi¢inény jizdou vykolejeného TDV. Proto ihned pfestavil ovladaé DAKO-OB1
elektricky fizeného brzdice DAKO-BSE do polohy provozniho brzdéni. Ve 14.58.45 h, pfi
rychlosti 26 km-h”', bylo hlavni potrubi vyprazdnéno. Rychlost vyprazdnéni hlavniho
potrubi ovlivnilo zejména jeho posSkozeni — ulomeni spojkového kohoutu na strané
podvozku (b) vykolejeného TDV Zaes 33 51 7984 332-1. Vlak zastavil ve 14.58.52 h,
v kone€¢ném postaveni po vzniku MU prednim ¢elem HDV 363.037-3 na 2. TK Prosenice —
Prerov v km 189,836, tj. po ujeti drahy 18 956 m od mista vzniku MU a po ujeti 1 273 m od
mista vykolejeni TDV.

PFfi MU k ujmé na zdravi osob nedoslo.

4.2 Rozbor

wvrwae

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Jizda viaku Nex 146893 v useku Hranice na Moravé az Prerov po 2. TK
a v zst. Drahotuse, Lipnik nad Becvou a Prosenice po 2. SK, byla zabezpecena v souladu
s technologickymi postupy provozovatele drahy, a to SZZ 3. kategorie, typu ESA 11,
obsluhovanym z JOP CDP Prerov. Jizdni (vlakova) cesta pro vlak Nex 146893 byla
obsluhujicim zaméstnancem provozovatele drahy, fidicim dispeCerem 2B CDP Prerov,
postavena normalni obsluhou SZZ, pfi normalni ¢innosti TZZ.

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méreni staveb drah v souladu
s § 26 vyhlasky €. 177/1995 Sb. a Pfilohou €. 1 k vyhlasce &. 177/1995 Sb. Stav soucasti
drahy ani GPK nemél jakoukoliv souvislost se vznikem MU.

Strojvedouci vlaku Nex 146893 za jizdy vlaku, v souladu s § 35 odst. 1 pism. a) zakona
€. 266/1994 Sb. a § 35 odst. 1 pism. e) a f) vyhlasky €. 173/1995 Sb., pozoroval trat’ a navésti
z pravé strany ve sméru jizdy vlaku pfedniho stanovisté strojvedouciho HDV 363.037-3 a jednal
vCas a spravne podle zjisténych skuteCnosti.

Sestaveni viaku Nex 146893 (244006) v souladu s § 36 odst. 2 a 4 vyhlasky
€. 173/1995 Sb. zajistovalo stanoveny brzdici u€inek a nepfekroeni dovolené dynamickeé sily

ve spfahlovém a narazecim ustroji DV a ve vlaku v zavislosti na druhu a hmotnosti jednotlivych
DV.
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TPDV zafazenych ve vlaku Nex 146893 byla provedena v navaznosti na ustanoveni
Umluvy o technickych pfechodovych prohlidkéach pii vyméné nakladnich voza ATTI a Pfilohy 9
Dodatku 1 k VSP a § 36 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb. dne 28. 6. 2015 v Zst. Putawy Azoty
(Polska republika), a to pred jejich zafazenim do vlaku 244006 na uzemi Polské republiky
a pokracuijiciho jako Nex 146893, v rozsahu technické pfechodové prohlidky. TPDV, pfi které
vozmistr pohledem kontroloval technicky stav TDV, nebyly zjistény zavady, které zjistény byt
meély [Unavoveé (staré) trhliny (praskliny) ve svarech ramu vozu a jeho vyztuh] viz bod 4.4.1
této ZZ. Skrytou vadou, kterou je také nalom, resp. trhlina ¢epu napravy TDV Zaes 33 51 7984
332-1 nachazejici se v prostoru sedla té€snéni (prasniku) loziskové komory, tzn. mezi vnitini
stranou loziskové komory a diskem Zelezni€niho kola, nebylo mozné TPDV zjistit. Tu bylo
mozné zjistit pouze pfi periodickych opravach stupné P4 a P5. Posledni periodicka oprava TDV
Zaes 33 51 7984 332-1 stupné P4 byla vykonana ve specializované opravné ,GRUPA AZOTY
ZAKLADY AZOTOWE ,PULAWY® S.A.“ dne 16. 10. 2014. Nedestruktivni kontrola celistvosti
naprav (véetné jejich Eepul) byla provedena v souladu s postupy obsazenymi v oborové normé
BN-77/3518-02. PoruSeni celistvosti naprav, tj. také napravy €. 018970164, nebylo touto
periodickou opravou zjisténo. Platnost této periodické opravy byla do 28. 10. 2017,
pficemz TDV Zaes 33 51 7984 332-1 do doby vzniku MU ujelo 54 361 km.

Z uvedeného vyplyva, Ze poskozeni €epu napravy TDV prasklinami a nalomy
v misté mezi vnitfni stranou loziskové komory a diskem Zelezni¢niho kola by nebylo
mozné zjistit ani provedenim dalSich TP.

K destrukci levého ¢epu zadni napravy €. 018970164 podvozku (b) TDV 33 51 7984
332-1 doSlo poskozenim, iniciovanym v dasledku povrchovych nedokonalosti charakteru
koroznich dulkd o hloubce az 0,26 mm. K porudeni celistvosti napravy doslo unavovym
mechanismem v duasledku cyklického namahani jednostrannym ohybem pfi nizkém az
stfedné vysokém zatiZeni. Postupné Sifeni iniciaCni trhliny mélo dlouhodoby charakter, ne
vSak tak dlouhodoby, aby se projevil a byl zjistitelny jiz pfi posledni periodické opravé
stupné P4 pfed vznikem MU. Material napravy €. 018970164 svym chemickym slozenim
odpovida pozadavkim na ocel jakosti EAIN dle normy PN-91 H-84027/03.

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze drzitel TDV 33 51 7984 332-1, kterym je CTL KOLZAP
Sp. z 0. 0., ve smyslu ustanoveni ,KAPITOLA I, PRAVA A POVINNOSTI DRZITELE
VOzU*, €lanku ,Clanek 7: Technicka zpUsobilost a udrzba voz(“, odst. 7.1 VSP, nezajistil,
aby TDV bylo technicky zpusobilé podle platnych evropskych predpisu, tj. také § 35
odst. 1 pism. d) a § 43 odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb. a § 34 odst. 1 pism. a) a f) vyhlasky
€. 173/1995 Sb., a aby béhem doby svého pouzivani, tzn. od posledni periodické
opravy do nasledné periodické opravy, technicky zptlsobilé zlstalo. To mélo za
nasledek pouziti TDV Zaes 33 51 7984 332-1 pfi provozovani drazni dopravy, kdy TDV
bylo zafazeno do vlaku 244006 a Nex 146893 s poskozenim, zavadou bezprostiedné
ohrozujici bezpeénost provozovani drahy a drazni dopravy — nalomenym levym Cepem
zadni napravy podvozku (b) a vznik MU. Nalomeny levy ¢ep zadni napravy podvozku (b)
TDV Zaes 33 51 7984 332-1 se ulomil za jizdy vlaku po 2. TK Hranice na Moravé —
Drahotu$e, v km 208,792, a nasledné v zst. Prosenice zapfi€inil ve 2. SK, v km 191,109,
vykolejeni TDV s poSkozenim infrastruktury drahy.

K Cinnosti slozek 1ZS nema DI pfipominek.

40



mlﬁ Zorava o vysledcich Setfent oficin a orxolnost! vzniku rirmofadng udalost]

l
INSPEKCE

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni pri€iny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

wrwve

unavovy lom Cepu napravy €. 018970164 TDV Zaes 33 51 7984 332-1 iniciovany
povrchovymi nedokonalostmi charakteru koroznich dulkd.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfi¢inou MU bylo:
nezabezpeceni udrzby v rozsahu, ktery by zajistil odpovidajici technicky stav TDV Zaes
33 51 7984 332-1 po celou dobu jeho pouzivani pfi provozovani drazni dopravy.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajisStovani bezpec€nosti

Pfi¢iny zplsobené predpisovym ramcem a v pouzivani systému bezpecnosti nebyly
DI zjistény.

4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pric¢inach

Drzitel TDV Zaes 33 51 7984 332-1, kterym je spoleCnost CTL KOLZAP Sp. z o. 0.,
ve smyslu ustanoveni ,KAPITOLA Il, PRAVA A POVINNOSTI DRZITELE VOZU*, &lanku
,Clanek 7: Technicka zpusobilost a udrzba vozi“, odst. 7.1 VSP, nezaijistil, aby TDV
béhem jeho pouzivani zlstalo technicky zpasobilé tim, Zze TDV bylo zafazeno do vilaku
244006 a Nex 146893 s posSkozenim — starymi unavovymi trhlinami (prasklinami) ve
svarech ramu DV majicimi vliv na tuhost ramu DV.

Dopravce CDC, a. s., v navaznosti na ¢&l. 2.2, kapitoly ,TECHNICKA PRCHODOVA
KONTROLA®, prilohy 9 ,TECHNICKE PODMINKY PRO VYMENU NAKLADNICH vVOZzU
MEZI ZELEZNICNIMI DOPRAVNIMI PODNIKY“, VSP, Umluvy o technickych
pfechodovych prohlidkach pfi vyméné nakladnich voza ATTI a § 36 odst. 1 vyhlasky
€. 173/1995 Sb., ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) a d) zakona ¢. 266/1994 Sb., nezajistil
provozovani drazni dopravy podle pravidel provozovani drazni dopravy a nepouzival pfi
provozovani drazni dopravy DV v technickém stavu, ktery odpovida schvalené
zpusobilosti tim, Ze TPDV Zaes 33 51 7984 332-1 pfed zafazenim do vlaku Nex 146893
vozmistr dopravce PKPC (viz bod 3.2.1 této ZZ) nezjistil viditelné (zjistitelné) zavady na
provozné dulezitych Castech — unavové (staré) trhliny (praskliny) ve svarech ramu DV
a jeho vyztuh, coZz mélo za nasledek pouzivani tohoto TDV pfi provozovani drazni dopravy
— zafazeni do vlaku Nex 146893 (jizdu v useku Bohumin-Vrbice — Prosenice).
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

vrve

nepfijal a nevydal Zadna opatrenl

Dopravce CDC, a. s., k datu vydani této Zavéreéné zpravy o vysledcich Setfeni
priCin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti neukon il zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku
predmétné MU, ani Zadna opatfeni nepfijal.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona C. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pfiCin
a okolnosti vzniku mimofadné udalosti doporucuje dopravci CDC, a. s.:

projednat s drzitelem tazeného drazniho vozidla PL-CTLK Zaes 33 51 7984 332-1
diisledné naplfiovani ustanoveni ,KAPITOLA || PRAVA A POVINNOSTI DRZITELE
VOzU*, ,Clanek 7: Technicka zpusobilost a udrzba voz(“, odst. 7.1, VSeobecné
smlouvy o pouzivani nakladnich vozd, v platném znéni, tak, aby jeho tazena drazni
vozidla pouzivana pfi provozovani drazni dopravy na uzemi Ceské republiky byla
technicky zpusobila podle platnych evropskych predpist a aby béhem doby jejich
pouzivani technicky zpUsobilymi zUstala;

projednat s drzitelem tazeného drazniho vozidla PL-CTLK Zaes 33 51 7984 332-1,
resp. dalSimi drziteli taZzenych draznich vozidel, vystrojeni tazenych draznich
vozidel, zejména pak téch, jenz jsou urCeny k pfepravé nebezpelnych véci,
pneumatickym detektorem vykolejeni.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zdkona €. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mlmoradnych udalosti na
drahach, v platném znéni, Drazni inspekce doporu€uje Draznimu uradu:

prijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisteni realizace vySe uvedenych

bezpecnostnich doporu€eni u ostatnich dopravcid na uzemi Ceské republiky,

resp.v ramci sveé Ccinnosti jako narodniho bezpecCnostniho organu, vcetné

mezinarodnich aktivit.

V souladu s ustanovenim ¢&lanku 25 odst. 2 SMERNICE EVROPSKEHO
PARLAMENTU A RADY 2004/49/ES, o bezpec€nosti Zeleznic SpoleCenstvi, ze dne 29. 4.
2004, v platném znéni, Drazni inspekce doporuCuje bezpecnostnimu organu Polské
republlky, kterym je Urzad Transportu Kolejowego:

pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k drziteli tazeného drazniho vozidla PL-CTLK

Zaes 33 51 7984 332-1, aby se, v souladu s ustanovenim ,KAPITOLA Il PRAVA

A POVINNOSTI DRZITELE vOzu*, ,Clanek 7: Technicka zplisobilost a Udrzba

vozU“, odst. 7.1, VSeobecné smlouvy o pouzivani nakladnich vozl, v platném

znéni, staral o sva tazena drazni vozidla, zejména pak tazena drazni vozidla
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osazena na napravach vyrobenych v Zakladach Naprawczych Taboru Kolejowego
w Opolu v roce 1986 a dfive tak, aby tazena drazni vozidla zGstala béhem doby
jejich pouzivani technicky zpUsobila.

Smyslem vySe uvedenych bezpecnostnich doporuCeni je predchazeni vzniku
stavem tazenych draznich vozidel, kdy dojde ke ztraté poméru vodici sily a zatizeni
prislusného kola, a snizeni nasledki mimofadnych udalosti, pfi kterych v dasledku jizdy
vykolejenych tazenych draznich vozidel bez pruvodniho jevu, kterym je unik vzduchu
z potrubi pribézné samocinné tlakové brzdy se samocinnym iniciovanim brzdiciho ucinku,
vlak s vykolejenym tazenym draznim vozidlem pokracuje v dal$i jizdé. Nepfehlédnutelnym
faktorem pro vystrojeni taZenych draznich vozidel detektorem vykolejeni je pfFistup
provozovatelu drah, ktefi neustale snizuji poCet dopraven obsazenych osobami fidicimi
a podilejicimi se na fizeni drazni dopravy, které maji za povinnost sledovani jizdy
drazniho vozidla a zjiStovat pfi sledovani drazniho vozidla zavady ohrozujici bezpe€nost
provozovani drahy nebo drazni dopravy, coz ma za nasledek narast poctu &i délky usekd,
ve kterych nejsou jizdy draznich vozidel vySe uvedenymi osobami sledovany.

V Ostravé dne 29. 12. 2015

Vlastimil Pinkava v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
) vrchni inspektor ) reditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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Obr. €. 4: Pohled na unavovym| trhlinami (praskllnaml poskozeny
podélnik rdmu vozu nad podvozkem (b) TDV 33 51 7984 332-1.

Zdroj: DI
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Obr. €. 5: Pohled na ulomeny ¢ep s loziskovou komorou.

Zdroj: DI
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Obr. &. 6: Pohled na vybrouSena mista na vyztuhach vykolejeného TDV
33 517984 332-1.

Zdroj: DI

Obr. €. 7: Pohled na zadni ndpravu podvozku (b) a v mistech unavovych
trhlin  (prasklin) ulomenou levou Uhlopfiénou vyztuhu ramu vozu
vykolejeného TDV 33 51 7984 332-1.

Zdroj: DI
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Obr. €. 8: Detailni pohled na misto unavovych trhlln (prasklln) Ieve

Uhlopfi¢né vyztuhy ramu vozu vykolejeného TDV 33 51 7984 332-1.
Zdroj: DI

Obr ¢. 9 Pohed na zadm Celo vykoIeJeneho TDV 33 51 798 332- 1
v kone¢ném postaveni po MU v km 190,080.

Zdroj: DI
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