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Tato zavéreCna zprava je vefejna a veskeré v ni uvedené skutecnosti jsou podloZeny vySetfovacim spisem.
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1 SHRNUTI

Skupina udalosti:
Vznik udalosti:

Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucéastnéni:

Nasledky:

Zdroj: DI

incident.
29.4.2018, 17.32 h.

nezaijisténa jizda s naslednym vykolejenim vlaku Os 8532 na vyhybce
€. 1sv, ktera nebyla fadné prestavena pro prednostni smér.

draha Zeleznicni, kategorie regionalni, Mélnik — Mlada Boleslav hl. n.,
dopravna D3 Lhotka u Mélnika, vyhybka €. 1sv v km 10,598.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 8532).

Ujma na zdravi nevznikla;
celkova skoda 1 000 460 K&.

Bezprostfedni pfifina:

* nerespektovani pokynu provozovatele drahy davaného navéstidlem Sv1
strojvedoucimu vlaku Os 8532 pfed vjezdem na vyhybku €. 1sv dopravny D3
Lhotka u Mélnika.

Pfispivajici faktor:

* nebyl Drazni inspekci zjistén.
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Zasadni pficina:
* nedodrzeni technologickych postupl stanovenych provozovatelem drahy
a dopravcem nesledovanim navéstidla Sv1 strojvedoucim a nejednani podle

zjisténych skuteCnosti — nezastaveni vlaku Os 8532 pfed vyhybkou ¢. 1sv
a nezkontrolovani jejiho spravného prestaveni.

Pfiiny v systému bezpecnosti:
* nebyly Drazni inspekci zjistény.

BezpecCnostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zdkona &. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

» zvazit u provozovatell vyhybek v samovratném rezimu doplnéni aktivni navésti
~Jizda zajisténa“ aktivni navésti zakazujici dalSi jizdu pro pfipady, kdy vyhybka
neni v koncové prednostni poloze.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY
an incident.
29™ April 2018, 17:32 (15:32 GMT).
a train derailment.

an unsecured ride with the consequent derailment of the regional
passenger train No. 8532 at the switch No. 1sv, which was not
correctly switched in the preferred position.

the regional passenger train No. 8532.

Lhotka u Mélnika operational control point, the switch No. 1sv, km
10,598.

SZDC, s. o. (IM);
CD, a. s. (RU of the regional passenger train No. 8532).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 1 000 460,-

» the train driver’s failure to obey the instruction of the IM given by
the signal device Sv1 before his entering at the self-returning
switch No. 1sv.

none.

» the train driver’s failure to comply the technological procedures of
the RU/IM when the train driver did not observe the signal at the
signal device Sv1 and he did not stop before the self-returning
switch No. 1sv and also his failure to check the correct position of
the switch.

none.

Addressed to The Czech National Safety Authority (NSA):

* to consider addition the self-returning switches to the active signal
,0riving safe” with an active alert signal to prohibit following ride in
cases when the switch is not in the final preferred position for the
IMs of the self-returning switches.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

CDP Centralni dispecerské pracovisté
COP Centralni ohlasovaci pracovisté
CD Ceské drahy, a. s.

DI Drazni inspekce

DKV depo kolejovych vozidel

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

D3 trat se zjednodusenim fizenim drazni dopravy
GPK geometrické parametry koleje
HDV hnaci drazni vozidlo

IZS integrovany zachranny systém
JPO jednotka pozarni ochrany

MU mimoradna udalost

MUV motorovy univerzalni vozik

ocCP Oblastni centrum provozu

PCR Policie Ceské republiky

PHS pohyblivé hroty srdcovek

PJ Provozni jednotka

PP Provozni pracovisté

PS pozarni stanice

RPO rychlostni pasmo pro v < 60 km.h”
SHV specialni hnaci vozidlo

SSZT Sprava sdélovaci a zabezpecovaci techniky
SZZ stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TDV taZené drazni vozidlo

TNZ technicka norma Zeleznic

TRS tratovy radiovy systém

TTP tabulky tratovych pomért

TZZ tratové zabezpecCovaci zafizeni

Ul Uzemni inspektorat

uTZ uréené technické zafizeni

VPI vedouci provozu infrastruktury

VS vlastni Setfeni

Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzi

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

SzDC D1

SzDC D3

tych pravnich predpist, norem a vnitinich
predpist

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném

v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a 0 zmené vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimofadné udalosti

vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni  zpusobilost osob pfi provozovani drahy
adrazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni predpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC D3
Pfedpis pro zjednoduSené fFizeni drazni dopravy®, ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti



SZDC S2/3

SZDC S3, zména ¢&. 2

SZDC (CD) Z1, zména &.1

SzZDC T300

CD V2

CD V15/1

TNZ 34 2620

CSN 73 6360-2 Zména Z1

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC S2/3
Organizace a provadéni prohlidek a méfeni na
ZelezniCnich drahach celostatnich a regionalnich®, ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC S3
Zelezniéni svrdek®, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC (CD)
Z1, Predpis pro obsluhu stani¢nich a tratovych
zabezpecCovacich zafizeni“, ve znéni plathém v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC T300,
Pfedpis pro stanoveni rozsahu a organizaci udrzby
sdélovacich a zabezpecovacich zafizeni“, ve znéni
platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitini  pfedpis dopravce CD, ,CD V2 Predpis pro
lokomotivni Cety“, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vnitfni predpis dopravce CD, ,CD V15/1 Predpis pro
provoz a obsluhu brzdovych zafizeni zelezniCnich
kolejovych vozidel“, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

TNZ 34 2620, Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni
Stani¢ni a tratové zabezpelovaci zafizeni, ve znéni
plathném v dobé vzniku mimofadné udalosti

Seska technickd norma, CSN 73 6360-2 Zména Z1
Konstrukéni a  geometrické uspofadani  koleje
ZelezniCnich drah a jeji prostorova poloha — Cast 2:
Stavba a prejimka, provoz a udrzba, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 29.4.2018.

Cas: 17.32 h.

Draha: zelezni¢ni, kategorie regionalni, Mélnik — Mlada Boleslav hl. n.

Misto: trat 542B Mélnik — Mlada Boleslav hl. n., dopravna D3 Lhotka u Mélnika,
vyhybka €. 1sv, km 10,598, bod ,0“ v km 10,604.

GPS: 50.3809100N, 14.5419733E.

21.2 Popis prabéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vcetné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

4 o L o T .::.‘-.'_- = i H --'Z._g:' K. = x :
Obr. €. 1: Pohled proti sméru jizdy viaku z koleje ¢. 3 k Zelezniénimu prejezdu P3022.
Zdroj: DI

Dne 29. 4. 2018 v 17:32 h vjel vlak Os 8532 (zst. M&Inik — Zst. Mlad&jov v Cechéach)
do dopravny D3 Lhotka u Mélnika, pfejel pfes Zelezni¢ni prejezd P3022 a pokraCoval pres
vyhybku €. 1sv. Vyhybka byla vybavena hydraulickym samovratnym prestavnikem
s detaSovanou kontrolou pfednostni polohy a navéstidlem Sv1. Navéstidlo strojvedouciho
neinformovalo navésti ,Jizda zajisténa“ o zabezpecené poloze vyhybky do vedlejSi vétve
smérem na kolej €. 3 z dlvodu nedosazeni této koncové polohy. V disledku toho doslo
k vidlicové jizdé a k vykolejeni prvniho dvojkoli motorového vozu. Po prijezdu tohoto
dvojkoli doSla vyménova Cast vyhybky do prednostni polohy a druhé dvojkoli motorového

1


https://mapy.cz/zakladni?x=14.5419733&y=50.3809510&z=17&source=coor&id=14.541973333333333%2C50.38091
https://mapy.cz/zakladni?x=14.5419733&y=50.3809510&z=17&source=coor&id=14.541973333333333%2C50.38091
https://mapy.cz/zakladni?x=14.5419733&y=50.3809510&z=17&source=coor&id=14.541973333333333%2C50.38091
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vozu pokracovalo spravnym smérem do vedlejSi vétve vyhybky, kde bylo pfedni ¢asti vozu
nasledné strzeno pfes hlavu pravé kolejnice a vykolejeno do prostoru mezi 1. a 3. kolej
dopravny. Ridici viz pokragoval ob&ma dvojkolimi nevykolejen zamyslenym smérem na
kolej €. 3. Kromé strojvedouciho a vedouciho obsluhy vlaku se v motorové jednotce
nachazel jeden cestujici, Ujma na zdravi nevznikla.

Dopravna D3
Mélnik | Lhotka u Mélnika Mseno

Sidlo dirigujiciho dispecera
Miadé Boleslav hl. n.

P 3022 P 3023
km 10,579 km 10,857

i [ >3 (-2 R .
\ T e e i| u “]‘ :1\_!_!
= I e OO
LT = ‘»
ll Sv1 prechod v km 10,688 V2 Y
&elo Os 8532 v km 10.647
Obr. ¢. 2: Schéma mista vzniku MU. Zdroj: SZDC, tprava DI

Postup pfri ohledani:

Po pfichodu DI na misto vzniku mimofadné udalosti byla nejprve ohledana dotCena
dopravni cesta, souprava viaku Os 8532 (dale téz vlak), v€etné stanovisté strojvedouciho
a ovéfena funkce samovratného zafizeni.

Dne 21. 5. 2018 bylo za ucasti Drazni inspekce provedeno opétovné prezkouseni funkce
samovratného zafizeni jizdou DV.

Dne 5.6.2018 provedla SZDC za ugasti DI méfeni prestavného odporu vyhybky.
V soucinnosti s vyrobcem AK signal Brno, a. s., demontoval pfedmétny hydraulicky valec
za ucCelem prezkouseni v laboratornich podminkach.

Ohledanim soupravy vlaku Os 8532 bylo zjiSténo:

Vlak byl sestaven z HDV ev. ¢. CZCD95545814105-3 a fFidiciho vozu
v.C.CZCD 9554 5914 105-2. Mél 2DV, délku 28,44 m, 4 napravy, hmotnost 47 t.

Souprava byla brzdéna |. zpusobem brzdéni v rezimu P. Potfebna brzdici procenta 59,

skute€na brzdici procenta 102. Vlak byl veden ze stanovisté HDV 814 105-3, Celo i konec

vlaku byly oznaCeny pfedepsanymi navéstmi.

Na manometrech HDV byl tlak v hlavnim potrubi 0,0 baru, tlak v hlavnim vzduchojemu byl

0,0 baru. Na manometru tlaku v brzdovych valcich byla hodnota 0,0 baru.

Sdruzena jizdni paka (jizdni a brzdici paka) byla v poloze ,V* (vybéh). Paka pfimocinné

brzdy byla v poloze ,B2“ (zabrzdéno). Pakovy ovlada¢ sméru byl v zakladni poloze ,0°

(smér jizdy nebyl zafazen).

Na displeji radiostanice byl navolen viak 8532 na siti TRS, Stuha 70, Simplexni kanal 17.

Odchylka ¢asu rychloméru HDV od €asu skute¢ného (SEC) byla +2 sekundy.

HDV bylo vybaveno elektronickym rychlomérem se zaznamem dat UniControls Tramex,

12
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typ RE1xx. Stazeni a vyhodnoceni dat zajistil dopravce. Zavada na draznich vozidlech
nebyla DI zjisténa ani strojvedoucim uplatnéna.

Z davodu ovlivnéni nasledky MU odmitl strojvedouci na misté podat vysvétleni, provedena
orientaCni dechova zkouska na pfitomnost alkoholu byla negativni.

Ohledanim infrastruktury bylo zjisténo:
Misto vzniku mimoradné udalosti se nachazelo na vyhybce €. 1sv, pfed kterou se nachazel

160 m dlouhy pfimy usek s ZelezniCnim pfejezdem P3022, pfimému useku predchazel
pravostranny oblouk. Vyhybka ¢&. 1sv tvaru J S49 1:7,5-190 LId reg. byla osazena
hakovymi zavéry, samovratny prestavnik a navéstidlo Sv1 byly umistény vpravo ve sméru
jizdy vlaku. V dobé ohledani byla vyhybka pfestavena do pfednostniho sméru na kolej
C. 3. Pravy ohnuty jazyk byl pfilehnut k opornici, vnitfni hrana hrotu nesla stopy narazeni
okolkem DV v délce 11 mm, hakovy zavér byl zaklesnut 48 mm za svéraci Celist, rozevfeni
levého pfimého jazyka bylo 170 mm. Pist samovratného zafizeni byl zatazen do pouzdra.
Vyhybkové zavazi sméfovalo ke koleji, Zlutou polovinou vzhiru, na navéstnim télese byla
navést ,Jizda doleva“, navéstidlo Sv1 navéstilo navést ,Jizda zajisténa“ (bilé zableskové
svétlo). Zavorovaci zarazka byla uzamcena spojovacim zamkem v poloze umoZznujici
samovratny rezim. Zavérna tyC doléhala na uzamcCenou zavorovaci zarazku
a znemoznovala rucni prestaveni vyhybky. Spojovaci zamek byl zajistén bezpecnostnim
zavérem a chranén krytem. Po odklopeni vika kontroly byla kladka ramena prepinace
zaklesnuta do vyfezu kruhové vyseCe, kontakty byly sepnuty. Na levé opornici byl
instalovan vyménovy zamek, ktery byl uzamcen ve sklopené poloze.

Po odemknuti vyhybky na rucni stavéni vyménovym zavazim byla provedena kompletni
zapadkova zkousSka mérkou 6 i 4 mm, zkouska vyhovéla.

Vile v nedoléhani jazykl k jazykovym opérkam byla zjist€na v rozmezi 1 az 2 mm,
mezera mezi jazykem a opornici byla v rozmezi 1 az 2 mm. Mezery mezi kluznymi
stoliCkami a spodni hranou jazykt byly naméfeny od 1 do 3 mm.

Za pritomnosti DI byly na vyhybce €. 1sv rucni rozchodkou pfeméreny GPK (rozchod,
prevySeni koleje), naméfené hodnoty byly v dovolené toleranci. Méfenim Sablonou PSR-3
(mérky -17 mm, Qr 6,5 a 55°) nebylo zjisténo pfekroceni pfedepsanych hodnot.

Bod ,0“ byl ur€en v misté sjeti levého kola 1. napravy vlaku z hlavy levé ohnuté opornice
v km 10,604.

Pomoci klikového heveru byla vyménova Cast vyhybky &. 1sv pretlaCena proti sméru
pusobeni hydraulického valce, mezi pravy jazyk a opornici vloZzena mérka (zelezo) tloustky
6 mm i 4 mm, hever byl povolen a mérka byla seviena mezi jazyk a opornici. V obou
pfipadech se ve skfini detasované kontroly kruhova vyse€ nachazela pootoCena, kladka
spinaCe vytlatena z vyfezu vyseCe, kontakty rozepnuty a na navéstidle Sv1 nesvitila
navést ,Jizda zajisténa“. Nasledné byl heverem nasimulovan upiny rozfez vyhybky (levy
jazyk dosedl na opornici) a hever vyrazen. Cas potfebny k prestaveni do prednostni
polohy vyhybky byl 14,2 s.

Dale byla zaméfena km poloha téchto bodu:
+41,1 m — Lichobéznikova tabulka ,Hranice dopravny“ s Cislici ,3%
+21,1 m — osa vozovky zelezni¢niho prejezdu P3022;
+10,1 m — vyhybkové navéstidlo Sv1;
+6,1 m — hroty jazyka vyhybky €. 1sv — misto vzniku MU — km 10,598;
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0 m — stopa sjeti levého kola 1. napravy vlaku z hlavy levé ohnuté opornice
- bod,,0“ v km 10,604;

-14,0 m — konec vlaku Os 8532;

-22,1 m — stopa pretazeni levého kola 1. napravy pfes hlavu pravé kolejnice
vedlejSi vétve vyhybky €. 1sv;

-28,5 m — stopa pretazeni pravého kola 2. napravy pres hlavu pravé kolejnice
vedlejSi vétve vyhybky €. 1sv;

-42,5 m — poloha zastaveni €ela vlaku Os 8532 v km 10,647

Zabezpedovaci zarizeni:

Na dirigované trati D3 MéInik — Mliada Boleslav hl. n. bylo instalovano TZZ dle TNZ
34 2620 1. kategorie — telefonické dorozumivani. Drazni doprava byla organizovana
dirigujicim dispeCerem v zst. Mlada Boleslav hl. n. Organizovani drazni dopravy a stav
sdélovaciho zafizeni nemély vliv na vznik mimoradné udalosti. Podrobné informace ke
stavu SZZ s vysledky provedenych zkous$ek a ovéfovacich pokusl jsou uvedeny v bodé
3.4.1.

Pfi MU byl aktivovan IZS.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
slozek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti DI bylo provedeno komisionalni
ohledani mista MU, ovéfeni funkce samovratného zafizeni v€etné detaSované kontroly
prednostni polohy vyhybky €. 1sv.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zputsobilych osob pro
Setfeni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 29.4.2018, v 17.56 h (tj. 24 min po vzniku MU).
ZpUsob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéienou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 390)4. 2018, ve 21.22 h (. 3 h 50 min po vzniku

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 29.4.2018, a to na zakladé zavaznosti
a opakovanosti mimoradné udalosti.

Setfeni DI na misté MU: 3x inspektor Ul Cechy, pracovisté Praha.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: AK signal Brno, a. s.

Naslednym Setfenim pficin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul Cechy,
pracovisté Praha.
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PFi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem
drahy, dopravcem, PCR a vysledk( zkousek dotéeného zafizeni.

SetFeni pfigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona ¢&. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (CD): i
» strojvedouci vlaku Os 8532, zaméstnanec CD, DKV Praha, PJ Kolin, PP Mlada
Boleslav.

Ostatni osoby, svédci:

+ strojvedouci vlaku Os 8532, zaméstnanec KZC Doprava, s. 1. 0.;
» doprovod strojvedouciho vlaku Os 8532, zaméstnanec KZC Doprava, s. r. 0.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, véetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Os 8532 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 29 HDV (motorovy vaz): |95545814105-3 P

Pocet naprav: 4 DV (fidici viz): 95545914 105-2 P
Hmotnost (t): 40

Potfebna brzdici procenta (%): 59

Skutec€na brzdici procenta (%): 102

Chybegjici brzdici procenta (%): 0

Nejvyssi dovolena rychlost vliaku 40

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Os 8532:
* v dobé vzniku MU vlakem cestoval 1 cestujici.

Skute€ny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpec€ovaciho zarizeni)

Vyhybka €. 1sv tvaru J S491:7,5-190LIdreg. v km 10,597 byla ulozena
na dfevénych prazcich s tuhym upevnénim k Zebrovym podkladnicim a vevafena do
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bezstykové koleje. VloZena byla v roce 2016. Byla vybavena samovratnym pfestavnikem
SP-03 s hydraulickym valcem HVO-2, &.: 40491-04-003C, vyr. Cislo: 9/2015 vyrobce
AK signal Brno, a. s. Ke kontrole dosazeni pfednostni polohy vyhybky pro jizdu proti hrotu
byla instalovana detaSovana elektricka kontrola DK/SP-03 s navéstidlem Sv1. Samovratny
prestavnik zajiStoval pridrznou silu vyhybky v pfednostni poloze a po nedestruktivnim
prestaveni vymeény koly vozidla pfi jizdé po hrotu vyhybky po odlehlém jazyku jeji
samocinny navrat do pfednostni polohy. Vyhybka byla osazena hakovymi zavéry,
samovratny pfestavnik a navéstidlo Sv1 byly umistény vpravo ve sméru jizdy viaku. V km
10,563 (dle méfeni DI) byla umisténa Lichobéznikova tabulka s navésti ,Hranice
dopravny“ s ¢&islici ,3“. Zelezniéni prejezd P3022 v km 10,583 (dle méfeni DI) byl
zabezpec€en vystraznymi kfizi doplnénymi znackou P6 ,Stlj, dej pfednost v jizdé!“ v obou
smérech. Sitka pozemni komunikace byla 9 m, Ghel kfiZzeni s pozemni komunikaci 56,5°.
Prejezdova konstrukce byla pryZokovova, vozovka s zivicnym krytem — asfaltem.
Viditelnost navésti navéstidla Sv1 byla 230 m v souladu s §7 odst. 1 vyhlasky
C. 173/1995 Sb. NejvysSi dovolena rychlost vlaku Os 8532 v misté vzniku MU byla
v =40 km.h™.

2.2.4 Pouziti komunika€nich prostredku

 17.35 h pouzil strojvedouci vlaku Os 8532 sluzebni mobilni telefon k ohlaseni
vzniku MU dirigujicimu dispecerovi do zst. Mlada Boleslav hl. n.;

* 17.42 h pouzil strojvedouci vlaku Os 8532 sluzebni mobilni telefon k ohlaseni
vzniku MU strojmistrovi PJ Kolin.

Komunikace mezi strojvedoucim vlaku Os 8532 a dirigujicim dispeCerem Zzst. Mlada
Boleslav hl. n. byla nahravana.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy ani jinymi osobami provadény Zadné opravné nebo udrzbové prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupt

* 17.35 h ohlaseni vzniku MU strojvedoucim vlaku Os 8532 dirigujicimu dispecerovi
zst. Mlada Boleslav hl. n.;

* 17.42 h ohlaseni vzniku MU strojmistrovi PJ Kolin;

* 17.47 h ohlaseni vzniku MU vedoucim dispeCerem CDP Praha dle ohlasovaciho
rozvrhu na 1ZS a 018 SZDC;

17.58 h ohlaseni vzniku MU povéfenou osobou 018 SZDC na COP DI;

19.15 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, PCR a SZDC;

21.22 h udéleni souhlasu s uvolnénim drahy pfitomnym inspektorem DI;

dne 30. 4. 2018 ve 12.00 h uplné obnoveni provozu.
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2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupt

Plan IZS byl aktivovan. Plan 1ZS aktivoval vedouci dispeCer CDP Praha v 17.47 h,
tj. 14 minut po vzniku MU.
Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:
+ PCR, obvodni oddé&leni Mé&lnik, ktera provedla zajist&ni mista MU;
+ Hasitska zachranna sluzba SZDC, JPO Praha, PS Kralupy nad Vlitavou, ktera
provedla sanaci uniku pohonnych hmot a nakolejeni motoroveého vozu;
+ PCR, oddéleni obecné kriminality Mé&Inik, ktera zahajila vySetfovani.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda
2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanct provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

 HDV 9554 5 814 105 — 3 (motorovy viiz) 676 000 K¢;
* TDV 95 54 5 914 105 — 2 (Fidici vuz) 1 460 K¢;
» zafizeni drahy 323 000 K¢;
* Zivotnim prostredi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, soucastech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na 1 000 460 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
Povétrnostni podminky:  slune¢no, + 27 °C, viditelnost nesnizena.
Geografické udaje: Clenity terén, misto MU v urovni okolniho terénu, obvod

dopravny D3, v blizkosti se nachazela pozemni komunikace
a Zeleznic¢ni pfejezd.
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3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

31 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» Strojvedouci vlaku Os 8532 — ze Zapisu se zaméstnancem, sepsaného za

pritomnosti DI, mimo jiné vyplyva:

@)

O O O O

na sménu nastoupil 29. 4. 2018 v 8:15 h v PP Mlada Boleslav odpocaty, stfizlivy
bez fyzického a psychického stresu;

soucasti smeény byly jizdy vlaki Os 8523 a Os 8532;

pfi jizdé vlaku Os 8523 z dopravny D3 Lhotka u Mélnika do zst. Mélnik odjizdél
z 1.koleje, pfi prijezdu vyhybkou ¢&. 1sv nezaregistroval Zadnou
nestandardnost;

s vlakem Os 8523 dojel na 3. stani¢ni kolej Zst. Mélnik asi 22 minut opozdén,
presel na opacné stanovisté a pfipravil soupravu na vliak Os 8532;

s vlakem Os 8532 odjizdél ze zst. Mélnik asi 10 minut opozdén;

jizda vlaku Os 8532 probihala do dopravny D3 Lhotka u Mélnika bez zavad;

z divodu slune€ného poc€asi mél v pfedmétném useku nasazeny slunecni bryle;
pfi jizdé k dopravné D3 Lhotka u Mélnika snizil dle rychlostniku rychlost
z 50 km.h" na 40 km.h™", bliZil se k Zelezni¢nimu piejezdu P3022 a daval
opakované naveést ,Pozor® lokomotivni houkackou;

po vyjezdu z pravostranného oblouku zahlédl bilé zableskové svétlo naveéstidla
Sv1, vice navéstidlo Sv1 jiz nesledoval,

dale vénoval pozornost vozidlim pfijizdéjicim na Zelezni¢ni pfejezd, jedno
vozidlo pfejelo z levé strany pfes Zelezni¢ni pfejezd;

pohledem zjistil, Ze na 1. koleji stoji vlak opacného sméru, se kterym se mél
jeho vlak kfizovat;

prejel pres Zelezni¢ni prfejezd P3022 a ve vzdalenosti asi 2 m pfed vyhybkou
zZjistil, Ze pravy jazyk nedoléha k opornici;

zacCal tedy instinktivné brzdit pfimocinnou brzdou, vlak nasledné vykolejil
a zastavil;

ujmu na zdravi u sebe ani dalSich osob nezjistil, ohlasil vznik MU dirigujicimu
dispecCerovi do Mladé Boleslavi hl. n., strojmistrovi do PJ Praha VrSovice se
nedovolal, ohlasil tedy vznik MU strojmistrovi do PJ Kolin a vyCkal pfijezdu
vySetfujicich organd;

na trati jezdi jiz dlouho a pravidelné, od instalace samovratnych zafizeni
vyhybek v roce 2016 s nimi nebyly Zzadné problémy;

radéji si odpracuje dvoudenni sménu, nez by dojizdél na kazdou sménu zvIast;
pfipada mu, Ze kdyz je navéstidlo Sv1 osvétleno slunecnim svitem, je viditelnost
naveésti ,Jizda zajisténa“ nizsi;

po dotCené trati jezdi i HDV fady 749 se dvéma vozy, tato fada HDV neméla na
trati prechodnosti.
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3.1.2 Jini svédci

» Strojvedouci vlaku R 1573 — ze Zaznamu o podani vysvétleni k mimofadné
udalosti, sepsaného DI, mimo jiné vyplyva:

o po pfijezdu vlaku R 1573 do dopravny D3 Lhotka u Mélnika odeSel do dopravni
kancelare, aby se spojil s dirigujicim dispeCerem v Zst. Mlada Boleslav hl. n.;

o s vlakem Os 8532 se mél jeho vlak v dopravné kfizovat;

o poté se odebral k lokomotivé a oCekaval pfijezd vlaku Os 8532;

o pfi pohledu na zhlavi smér Mélnik nepozoroval nestandardné prestavenou
vyhybku €. 1sv — na jazyky nevidél, zavazi a navéstni téleso se mu jevilo ve
spravné poloze;

o pro urychleni prace $el odemknout dopravni kancelaf strojvedoucimu
zpozdéného vlaku Os 8532;

o samotné vykolejeni vlaku nevidél, otoCil se po kfiku osoby, ktera jej doprovazela
na lokomotivée, vidél jen konecné hrnuti Stérku;

o ohlasil vznik MU dirigujicimu dispecCerovi, se strojvedoucim vlaku Os 8532
nemluvil.

* Doprovod strojvedouciho vlaku R 1573 — ze Zaznamu o podani vysvétleni

k mimoradné udalosti, sepsaného DI, mimo jiné vyplyva:

o po zastaveni vlaku v dopravné D3 Lhotka u Mélnika vystoupil z lokomotivy na
nastupiste;

o strojvedouci vlaku R 1573 jej informoval o vjezdu vlaku Os 8532 do dopravny,
vlak sledoval az do vykolejeni a zastaveni;

o subjektivné mu pfipadalo, Zze vlak Os 8532 vjizdél do dopravny rychle, poté se
zacal kolébat ze strany na stranu a vykolejil;

o polohu vyhybky, navéstni téleso ani vyménikové zavazi prfed vznikem MU
nesledoval;
se strojvedoucim vlaku Os 8532 po vzniku MU nehovofil.

3.2 Systém zajistovani bezpecnosti
3.2.1 Ramcova organizace a zptisob udélovani a provadéni pokynu
Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na

zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. Provozovatel drahy a dopravce ma pfijaté
postupy urcujici organizaci a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny (vnitfni

technologické postupy).

3 V pfijatém systému zajistovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

5 V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy dopravce
CD, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shiledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatiovani
téchto pozadavki

PoZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
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na jejich odbornou a zdravotni zpUsobilost, jsou stanoveny zdkonem €. 266/1994 Sb.,
vyhlaSkou €. 173/1995 Sb., vyhlaSkou €. 101/1995 Sb., vyhlaSkou €. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byla osoba dopravce CD zu&astnéna na MU
provadéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpuUsobila k vykonu zastavané
funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeé€nosti a auditu a jejich vysledky

Dopravce CD provedl 24.4.2017 u strojvedouciho vlaku Os 8532 kontrolu na

motorové trakci se zaméfenim:

* fizeni dopravy dle predpisu SZDC D1;
obsluha vlakového zabezpecCovace bez pfenosu kodu;
uplna zkouska brzdy;
postupy pfi odjezdu viaku;
hovorova kazen;
obsluha vozidla;
prabéh jizdy vlaku;
fizeni a pribéh posunu;
postupy v pfipadé zavad, poruch, mimoradnosti;
dodrzovani platnych pfedpist, vynosl a pokynu;
detalkoholova kontrola.

Vysledky kontroly byly bez nedostatku.

Dopravce CD proved! 18. 1. 2018 u dotéeného strojvedouciho kontrolu na motorové
trakci se zamérenim:
+ fizeni dopravy dle pfedpisu SZDC D1;
* obsluha vlakového zabezpecovace bez pfenosu kodu;
* jednoducha zkouska brzdy;
* postupy pfi odjezdu vlaku;
* obsluha vozidla;
* prubéh jizdy viaku;
* postupy v pfipadé zavad, poruch, mimofradnosti;
* dodrzovani platnych pfredpist, vynosl a pokynu;
* detalkoholova kontrola.

Vysledky kontroly byly bez nedostatku.
V postupu vnitfni kontroly bezpecnosti dopravce nebyly zjiStény nedostatky.

Provozovatel drahy SZDC v predlozené dokumentaci evidoval provadéni nize
uvedenych prohlidek zaméfenych na stav zZeleznicni infrastruktury v souladu s vyhlaskou
C. 177/1995 Sb., a s prilohou €. 1 vnitfniho pfedpisu SZDC S2/3:

* v zaznamech komplexni prohlidky trati, provedené v roce 2017, nebyly k dotéené
infrastruktufe evidovany zadné zavady, stav zelezni¢niho svrsku byl hodnocen jako
odpovidajici stafi a bézné udrzbé®;

* pfi spolecné kontrole vyhybek dopravny D3 Lhotka u Mélnika, provedené dne
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30. 3. 2018, nebyly evidovany zadné zavady;

* v zdznamu z revizni jizdy, provedené VPI Spravy trati Nymburk dne 24. 4. 2018,
nebyly zjistény zavady ohrozujici bezpecné provozovani dopravni cesty;

* v textovém a grafickém vystupu z jizdy méfici dreziny dne 27. 9. 2017 nebyly
k dot€enému useku trati evidovany zadné zavady;

» dle zaznamu ve sluzebni knizce obchlzkare probé&hla dne 24. 4. 2018 pési kontrola
trati v useku MSeno — Lhotka u Mélnika a dne 26. 4. 2018 v useku Lhotka u Mélnika
— Mélnik, vysledky obou kontrol byly ,bez zavad®, zaznamy o mazani vyménovych
casti vyhybek uvedeny nebyly;

* v doruCeném vyjadreni provozovatel drahy uvedl|, Ze mazani vyhybek probiha pfi
pravidelné obchlizce, tj. jedenkrat tydné, v letnich mésicich dvakrat tydné;

* z doruCeného vyjadfeni provozovatele drahy vyplyva, Zze v dopravné D3 Lhotka
u Mélnika neni pfestavny odpor vyhybek se samovratnym pfestavnikem méren.

Byl zjiStén nedostatek.
Zjisténi:
* provozovatel drahy nezajistii mérfeni prestavného odporu a jeho evidenci na

vyhybkach €. 1sv a 4sv dopravny D3 Lhotka u Mélnika s periodicitou 12 mésicl
v souladu s Vypisem Ihat udrzby z databaze (tabulky 2) predpisu SZDC T300.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zucastnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

vVIastnl'kem drahy Zelezni¢ni, kategorie regionalni, Mélnik — Mlada Boleslav hl. n.,
byla Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonava Sprava Zeleznicni
dopravni cesty, statni organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zeleznicni, kategorie regionalni, Mélnik — Mlada Boleslav hl.
n., byla Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7,
Praha 1, PSC 110 00.

Dopravcem vlaku Os 8532 byly Ceské drahy, a. s., se sidlem Nabiezi Ludvika
Svobody 1222, Praha 1, PSC 110 15.

Drazni doprava byla dopravcem Ceské drahy, a.s., provozovana na zakladé
smlouvy uzaviené mezi provozovatelem drahy a dopravcem Ceské drahy, a.s.,
dne 21. 8. 2013, s u€innosti od 1. 9. 2013.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpisl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:

* § 35 odst. 1 pism. a), g) zakona ¢&. 266/1994 Sb.:
,Dopravce je povinen
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a) provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné
licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni
dopravy na draze,
g) se fridit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele drahy udilenymi
pfi provozovani drazni dopravy,*;
* § 35 odst. 1 pism. f), m) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:

»Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo

f) z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat' a navésti a jednala podle zjisténych

skutecnosti,

m) zastavila vlak bezpecné pred navésténym mistem,”.

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni vnitfnich predpisu v pFi¢inné souvislosti se vznikem MU:

+ ¢&l. 329, vnitini pfedpis provozovatele drahy, SZDC D1:
» ... Zaméstnanec, kterému jsou navésti urceny, musi zajistit podminky (muaze-li je
ovlivnit), aby navésti mohl spravné vnimat a ridit se jimi.*;

+ &l. 432, vnitini predpis provozovatele drahy, SZDC D1:
»S Vyjimkou mozZnosti zabranéni hrozicimu nebezpecdi je zakazano:
...C) pojizdét vyhybky nebo vyhybky a kolejové krizovatky s PHS, které nejsou
prestaveny pro pozadovany smér jizdy, nejsou-li pro to konstruovany a neni-li
takovy zpusob jejich pojizdéni proto dovolen (napf. pfes vyhybky se samovratnym
pfestavnikem).”;

+ &l. 524, vnitini predpis provozovatele drahy, SZDC D1:

,Neni-li na svételném navéstidle vyhybky se samovratnym pfestavnikem navést
Jizda zajisténa, je pfes vyhybku se samovratnym pfestavnikem dovoleno jet az po
provedeni kontroly spravného prestaveni vyhybky. Za to odpovida strojvedouci,
popf. zaméstnanec v ¢ele sunutého viaku (posunového dilu).”;

+ ¢&l. 38, vnitfni predpis provozovatele drahy, SZDC(CD) Z1:
»,Vyhybka musi byt vyjma pripadu, kdy je prfestavovana, kdy na ni probiha udrzba
nebo rekonstrukce, prestavena do koncové polohy. Vyhybka je do koncové polohy
spravné prestavena, pokud:

a) prilehly jazyk pfiléha k jedné z opornic a odlehly jazyk je od druhé opornice
v obvyklé vzdalenosti;

b) je zavér jazyku vymény nebo PHS spravné uzavrien,*;
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+ &l. 23 c), vnitini pfedpis dopravce, CD V2:
~,Lokomotivni Ceta je zejména povinna:
¢) pozorovat za jizdy vlaku nebo za posunu trat’ a kolejisté véetné trakéniho vedeni
a ridit se navéstmi,*;

+ ¢&l. 171, vnitfni pfedpis dopravce, CD V15/1:

»Strojvedouci vedouciho (hnaciho) vozidla viaku musi pfi spravném ucinkovani
prabézné brzdy v zavislosti na aktualnich tratovych podminkach (viz i Kapitola IV
této casti), okamZzité dopravni situaci (vyjadifené navéstmi, radiovym spojenim
apod.) a skutecné okamzité rychlosti vliaku zajistit:

c) Zastaveni vlaku na poZadovaném misté;”.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Na dirigované trati D3 Mé&Inik — Mlada Boleslav hl. n. bylo instalovano TZZ dle TNZ
34 2620 1. kategorie — telefonické dorozumivani pro organizaci drazni dopravy
s dirigujicim dispeCerem Zst. Mlada Boleslav hl. n. Stav TZZ nebyl v pfi¢inné souvislosti se
vznikem MU.

Dopravna D3 Lhotka u Mélnika byla vybavena UTZ — silnoproudym zafizenim
drazni zabezpec€ovaci techniky (napajeni samovratnych pfestavniki), SZZ mechanickym,
pro zvySeni dopravni kapacity doplnénym samovratnymi prestavniky s elektrickym
dohlédacim zafizenim, které kontroluje pfestaveni vyhybek €. 1sv a 4sv do pfednostni
koncové polohy. Dle TNZ 34 2620 se jedna o SZZ 1. kategorie. Pfed hroty vyhybek se
samovratnym pFestavnikem byla umisténa samostatna navéstidla se zableskovym svétlem
Sv1 a Sv4, ktera davala pfi dosazeni pfednostni polohy navést ,Jizda zajisténa”“, ¢imz byla
zabezpecena jizda vlaku proti hrotu vyhybky.

SZZ mélo platny Prikaz zpusobilosti urCeného technického zafizeni, ev.c.
PZ 2631/15-E.54, vydany DU dne 10. 12. 2015, s platnosti na dobu neurcitou, vydany na
zakladé Protokolu o technické prohlidce a zkousce ev. ¢.: E/101-KI AKS/2015 ze dne
10. 12. 2015.

Kontrolou SZZ dopravny D3 Lhotka u Mélnika dne 29. 4. 2018 bylo zjisténo:

* v souvislosti se vznikem MU nebyla v zaznamniku poruch na sdélovacim
a zabezpecCovacim zarizeni evidovana zadna porucha;

» zjisténa viditelnost navésti navéstidla Sv1 byla 230 m v souladu s § 7 odst. 1
vyhlasky €. 173/1995 Sb.

Ovérovacim pokusem dne 29. 4. 2018 bylo zjiSténo:

* vyménova cCast vyhybky C. 1sv byla klikovym heverem odtlacena proti sméru
pusobeni hydraulického valce a mezi pravy jazyk a opornici seviena mérka (zelezo
tloustky 6 a 4 mm). V tu chvili se ve skfini detaSované kontroly kruhova vysec¢
nachazela pootoCena, kladka spinaCe vytlacena z vyfezu vyseCe, kontakty
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rozepnuté a na navéstidle Sv1 nesvitila navést ,Jizda zajisténa“;

* nedestruktivni prestaveni simulovano klikovym heverem, kdy levy jazyk dosedl
k opornici a hever byl vyrazen. Cas potfebny k prestaveni do prednostni polohy
vyhybky byl 14,2 s.

Ovérovacim pokusem dne 21. 5. 2018 bylo zjiSténo:

* zkousSka Cinnosti samovratného zafizeni byla provedena na vyhybce €. 1sv po
opravé s dodatecné promazanymi kluznymi stolickami. Pfed zaCatkem zkousky byla
vyhybka v zakladni poloze pro pfednostni smér na stani¢ni kolej €. 3 (odbocna
vétev), navéstidlo Sv1 navéstilo navést ,Jizda zajisténa“, pravy hakovy zavér byl
zaklesnut za svéraci Celist, pist samovratného zafizeni byl zataZzen do pouzdra,
vyhybkové zavazi sméfovalo ke Kkoleji Zlutou polovinou vzhuru, zavérna ty¢
doléhala na uzamC€enou zavorovaci zarazku a znemoznovala rucni pfestaveni
vyhybky, spojovaci zamek byl zajistén bezpecnostnim zavérem a chranén krytem.
Po odklopeni vika kontroly byla kladka ramena pfepinace zaklesnutd do vyfezu
kruhové vysecCe, kontakty byly sepnuty;

* nejprve byla vyhybka €. 1sv projeta vlakem Os 18537 (motorovy vuz fady 810) po
hrotu. DoSlo k nedestruktivnimu prestaveni vyhybky koly DV, kruhova vyseC byla
pootoCena, kladka spinaCe byla vysunuta ze zafezu vyseCe, kontakty byly
rozepnuty a na navéstidle Sv1 nesvitila navést ,Jizda zajisténa“. Samovratné
zafizeni prestavilo vyménovou Cast vyhybky do zakladni polohy na stani¢ni kolej
€. 3, na naveéstidle Sv1 se rozsvitila navést ,Jizda zajisténa“ (bilé zableskové
svétlo), kruhova vysel se pootocila, kladka kontaktl spinae zapadla do vyfezu
vyseCe a kontakty byly sepnuty. Doba prestaveni vyhybky od prujezdu posledniho
dvojkoli pfes hroty jazykl byla 11,71 s;

* vySe uvedeny postup byl zopakovan jesté 3x, jizdou po hrotu vyhybky
a pfestavovanim koly SHV (MUV 69.1). Opét pfi nedosazené prednostni poloze
zhasla navést ,Jizda zajiSténa“ navéstidla Sv1, kruhova vyse€ byla pootocena,
kladka byla vytlaena ze zafezu vyseCe a kontakty byly rozepnuty. Po dosazeni
prednostni polohy dosSlo k pooto€eni kruhové vysece, zapadnuti kladky kontaktd do
zafezu vysecCe, sepnuti kontaktl a rozsviceni navésti ,Jizda zajisténa“ navéstidla
Sv1. Casy prestaveni vyhybky do pfednostniho sméru po prijezdu posledniho
dvojkoli byly 11,65 s, 11,16 s a 11,26 s.

Zajisténi hydraulického valce dne 21. 5. 2018:

Vyrobce zafizeni spol. AK signal Brno, a. s., nahradil stavajici hydraulicky valec
HVO-2, vyr. €. 9/2015, valcem HVO-2, vyr. €. 1/2012. Vyjmuty valec podrobil vyrobce dne
11. 6. 2018 zkouSce, jejiz vysledky byly uvedeny v samostatném PROTOKOLU
O ZKOUSCE HYDRAULICKEHO VALCE HVO-2, &. v. 40491-04-003C, vyrobni &islo:
9/2015. Vysledkem zkouSky bylo, Ze hydraulicky valec vyhovél. Dle sdéleni vyrobce
nejsou prekrocCeni pfedepsanych hodnot v prvnich dvou fadcich tabulky nedostatkem,

v v v
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Predepsané hodnoty Naméirené hodnoty
Pfedpéti pruziny 2000 N £ 200 N 2250 N
Sila pfi stlageni pruziny o 170 mm 3100 N +200 N, -100 N 3500 N
Zpétny chod pistnice v prvni zpomalené fazi 68 mm 68 mm
Doba zpétného chodu pistnice v prvni 8s—-25s 13,58 s
zpomalené fazi
Doba zpétného chodu pistnice celkova, v prvni - 14,56 s
a druhé fazi
Teplota oleje ve valci pfi zkouSeni - 27 °C

Mérenim prestavného odporu dne 5. 6. 2018 bylo zjiSténo:

prestavny odpor byl méfen 2x na opravené a dodate¢né promazané vyhybce €. 1sv
méficim ¢epem KL.5, EZK — 3002/11, Nr. 0037/90, max. naméfena hodnota byla 1,32 kN.
Maximalni dovolena hodnota 1,3 kN byla pfekro¢ena.

Byl zjistén nedostatek.
Zjisténi:
* naméfena max. hodnota pfestavneého odporu 1,32 kN vyhybky €. 1sv prekraCovala
dovolenou hodnotu 1,3 kN stanovenou v tabulce €. 3 vnitfniho pfedpisu SZDC S3,
dil IX.

Ohledanim SZZ a ovéfenim funkce nebyla zjiSténa pficinna souvislost elektrického
dohlédaciho zafizeni vyhybky ¢. 1sv v€etné navéstidla Sv1 a mechanického
samovratného zafizeni vCetné hydraulického valce se vznikem MU. SZZ vykazovalo
normalni ¢innost, a technicky stav SZZ nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Pfi ohledani mista MU byl provozovatelem drahy za ucasti DI pfeméfen Zelezniéni
svrSek v bodech ,+30 az ,-10“ ruéni rozchodkou (parametry rozchodu, pfevySeni koleje,
$itka zlabk( a vzdalenosti L, A). Dale provedla DI méfeni $ablonou PSR-3 (mérky Qr 6,5, -
17 a 55°), méficim klinkem byly méfeny vlle v nedoléhani jazyka na kluzné stoli¢ky,
k opornicim a k jazykovym opérkam. Zaméstnanci SSZT provedli za uc€asti DI zapadkovou
zkouSku.

Vyhodnoceni méreni zelezniCniho svrsku po MU podle CSN 73 6360-2 a vnitfniho
pfedpisu SZDC S3 pro RPO:

1) Hodnoceni rozchodu koleje (RK) a zmény rozchodu koleje (ZR) dle tab. 8.9 a B.3,
CSN 736369-2:
a) mezni provozni odchylky rozchodu koleje (RK) v koleji a ve vyhybkach pro RPO
(vyménova &ast a kofen jazyka, stfedni Cast, srdcovka a koncové styky) nebyly
prekroceny;
b) mezni provozni odchylky zmény rozchodu koleje (ZR) na 2 m délky koleje pro
RPO (+/-8 mm/2 m) nebyly pfekroCeny.
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2) Hodnoceni prevyseni koleje (PK) dle tab.10.1, CSN 736360-2:
a) mezni provozni odchylky prevySeni koleje (PK) od projektované hodnoty
(+/- 0 mm) v koleji a ve vyhybce nebyly pfekroCeny.
3) Hodnoceni zborceni koleje (ZK) dle tab. 12, CSN 73 6360-2
a) mezni hodnoty ZK na méfici zakladné 2 m (14 mm/2 m) nebyly pfekroCeny;
b) mezni hodnoty ZK na méfici zakladné 6 m (33 mm/6 m) nebyly prekroceny;
c) mezni hodnoty ZK na méfici zakladné 12 m (48 mm/12 m) nebyly pfekroCeny.
Parametry vyhybky €. 1sv bez nedostatki:
« ojeti obou jazykd méfené Sablonou PSR 3 s mérkou 55° bylo v dovolené
toleranci, jazyky nebyly vystipany, hroty jazykd se nedotykaly Sablony Qr 6,5;
* vzajemna poloha jazykl vuci otvorim vyvrtanym v opornicich byla v dovolené
toleranci 10 mm stanovené ¢lankem 39 predpisu SZDC S3, ¢ast IX;
 zapadkova_ zkouSka pfi pouziti mérky tl. 6 a 4 mm dle ustanoveni ¢l. 42
predpisu SZDC S3, ¢ast IX, vyhovéla u obou hakovych zavéra;
+ minimalni $ifku Zlabka u pFidrznice 38 mm stanovuje &l. 56 piedpisu SZDC S3,
¢ast IX, namérené hodnoty 45 a 43 mm byly v dovolené toleranci;

« &ifku Zlabka v srdcovce 44 mm (+3/-1 mm) stanovuije ¢&l. 53 predpisu SZDC S3,
¢ast IX, namérené hodnoty 47 a 45 mm byly v dovolené toleranci;

* max. hodnotu nedoléhani jazyka k opornici 6 mm stanovuje ¢l. 38 predpisu
SZDC S3, ¢ast IX, naméfené hodnoty 1 az 2 mm byly v dovolené toleranci;

* max. hodnotu nedoléhani jazyka ke kluznym stolickam 4 mm stanovuje ¢l. 37
predpisu SZDC S3, Cast IX, max. naméfené hodnoty 1 az 3 mm byly v dovolené
toleranci;

* max. hodnotu nedoléhani jazyka k jazykovym opérkam 5 mm stanovuje ¢l. 38
predpisu SZDC S3, ¢ast IX, naméfené hodnoty 1 az 2 mm byly v dovolené
toleranci;

* vzdalenost ,L“ vedouci hrany pfidrznice od pojizdéné hrany klinu srdcovky
stanovuje Cl. 56, tab. 1 pfedpisu SZDC S3, ¢ast IX, minimalné 1 392 mm.
Mérenim byly zjistény hodnoty ,L“ 1393 a 1395 mm;

* vzdalenost ,A" vedoucich hran pfidrznice a kfidlove kolejnice stanovuje tab. 1
predpisu SZDC S3, c&ast IX, max. 1356 mm. Naméfené hodnoty 1351
a 1341 mm byly v dovolené toleranci;

* pozadovanou hodnotu zaklesu zaveérového haku 50 mm (+10/-5 mm) stanovuje
tab. 2 predpisu SZDC S3, €ast IX, naméfené hodnoty 48 a 50 mm byly
v dovolené toleranci.

Rozevieni obou jazykl bylo naméfeno 170 mm.
Byl zjiStén nedostatek.
Zjisténi:
» Zjisténé rozevieni obou jazykd 170 mm bylo mimo dovolenou toleranci, kterou

stanovuje tab. 2 predpisu SZDC S3, &ast IX v rozmezi 160 mm (+5 mm/-10 mm)
u vyhybek se samovratnym prestavnikem.
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3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunikacnich a informacénich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV ev.8. CZCD 95545814105-3 (motorovy viz) mélo platny Prokaz
zpusobilosti drazniho vozidla, ev.&.: PZ 0767/10-V.22, vydany DU dne 2. 3.2010.
Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 18. 1. 2018
s platnosti do 18.7.2018 s vysledkem: ,Vozidlo vyhovuje podminkam provozu
na drahéach.”

HDV ev.&. CZCD 95545814 105-3 (motorovy viiz) bylo v dob& vzniku MU
vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani dat UniControls — Tramex, typ
Re1xx, ¢€.rychloméru 9135. Odchylka zaznamenaného a skuteCného cCasu +2s

vvvvv

1. stanovistém vpred.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
« 17.32.39 haz17.32.41 h byla davana navést ,Pozor*;
» 17.32.48 haz 17.32.49 h byla davana navést ,Pozor*;
e 17.32.57 h rychlost v = 36 km.h™, registrace pouziti pfimocinné brzdy;

e 17.32.58 h rychlost v = 33 km.h™, registrovan tlak v brzdovych valcich. Z rychlosti
v = 33 km.h" registrovany skokové zmény rychlosti na v = 27 km.h™" —
v=4kmh'-v=14kmh' —>v=8kmh'—v=0km.nh"

Zfejmé z duvodu zablokovani kol byly dalSi udaje nekorektni. Od pouziti pfimocinné
brzdy nebylo mozné pfesné urcit ujetou drahu, rychlost v misté vykolejeni a ¢as zastaveni.
Ujeta draha byla dale nekorekini z divodu vykolejeni 1. napravy motorového vozu se
snimacem otacek kol elektronického rychloméru.

DV ev. & CZCD 9554 5914 105-2 (fidici viiz) mélo platny Prikaz zpuUsobilosti
drazniho vozidla, ev.&.: PZ 12042/10-V.23, vydany DU dne 2.3.2010. Posledni
pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 26.7.2017
s platnosti do 26. 7. 2018.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijatd zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni a zabezpeceni dopravy

S vlakem Os 8532 odjizdél strojvedouci ze zst. Mélnik asi 10 minut opozdén. P¥i
pfijezdu k zelezni¢nimu pfejezdu P3022 v dopravné D3 Lhotka u Mélnika daval zvukovou
navést ,Pozor® v Casech 17.32.39 h az 17.32.41h a 17.32.48 h az 17.32.49 h. Projel
kolem lichobéznikové tabulky a pfes zZelezni¢ni prejezd P3022. Dle své vypovédi cca 2 m
pfed vyhybkou €. 1sv zjistil, Ze pravy jazyk nedoléhal k opornici, proto v ¢ase 17.32.57 h
pouzil pfimocinnou brzdu. Po vykolejeni a zastaveni vlaku nezjistil ujmu na zdravi svou,
ani osob ve vlaku. V ¢ase 17.35 h ohlasil vznik MU dirigujicimu dispeCerovi do Zst. Mlada
Boleslav hl. n. a v ¢ase 17.42 h strojmistrovi PJ Kolin.
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Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:
+ v rozporu s &l. 524, vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC D1 strojvedouci
vlaku Os 8532 nezastavil pfed vyhybkou €. 1sv a nezkontroloval spravnost jejiho
prestaveni.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpuUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti
» strojvedouci vlaku Os 8532, ve sméné dne 29. 4. 2018 od 8.15 h, odpocinek pfed
sménou 71.53 h; pfestavka na jidlo a oddech byla ¢erpana od 12.25 h do 13.10 h.

Zaméstnavatel zajistil podminky pro odpocinek pfed sménou a v prubéhu smény
v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vilady €. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancl v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
vcetné fyzického nebo psychického stresu

ZucCastnény zameéstnanec dopravce byl v dobé vzniku MU zdravotné zpusobily
k vykonu zastavané funkce. Zaméstnanec dopravce se podroboval pravidelnym Iékafskym
prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni
situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, v€etné fyzického a psychického stresu,
nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovisté zaméstnance dopravce nemélo souvislost se
vznikem MU. Vyhled ze stanovisté strojvedouciho byl zajistén tak, aby strojvedouci mohl
pozorovat trat' a navésti a jednat podle zjiSténych skuteCnosti.
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3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI eviduje v obdobi od 1. 1.2008 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach
ZelezniCnich, kategorie regionalni, celkem 12 obdobnych MU, kdy doslo k vykolejeni DV
za jizdy vlaku na vyhybce se samovratnym prestavnikem.

Z vySe uvedenych MU provadéla DI vilastni Setfeni a vydala ZavéreCnou zpravu
u téchto MU:

* vykolejeni vlaku Os 15066 na vyhybce ¢.1 v dopravné D3 Vysoké Myto dne
13. 1. 2013. Predmétem bezpecnostniho doporuceni pro provozovatele drahy
SZDC bylo:

» vypracovat analyzu udalosti, kdy nebylo signalizovano prestaveni vyhybek se
samovratnym prestavnikem, osazenych stolickami s valeCky Ekoslide, do
prednostni polohy a strojvedouci pfed takto nepfestavenou vyhybkou zastavil
a oznamil udalost dirigujicimu dispecerovi, pfipadné kdy doslo ke vzniku MU
jizdou pfes nepfestavenou vyhybku, se zaméfenim na divody nepfestaveni
vyhybek;

* na zakladé zjisténych udajl pfijmout odpovidajici opatfeni ve vztahu ke
zpUsobu udrzby a zlepsSit funkci téchto vyhybek, zejména zvysSenim Cetnosti
a pravidelnosti mazani kluznych stolicek a kontrolou nastaveni valecku
Ekoslide.

Provozovatel drahy SZDC k vy$e uvedenému sdélil: ,Udalosti kdy nebylo
signalizovano prestaveni vyhybek se samovratnym prestavnikem do prednostni
polohy a strojvedouci pred takto neprestavenou vyhybkou zastavil a oznamil
udalost dirigujicimu dispecerovi, nebyly z nam dostupnych informaci zjistény.

Kontroly vyhybek provadeéji pracovnici prislusnych sprav trati v souladu s platnym
pfedpisem SZDC (CD) S 2/3, coz povazujeme pro dlouhodobé zajisténi
bezpecnosti za dostatecné.

Vzhledem k tomu, Ze ke vsem vySe uvedenym mimoradnym udalostem doslo
v zimnim obdobi, bylo provedeno zapracovani problematiky provozu vyhybek
opatfenych samovratnym prestavnikem do Smérnice SZDC &. 99 ,Zabezpedeni
pfipravy a prubéhu provozovani drahy v zimnich podminkach®.

* vykolejeni vlaku Os 18008 na vyhybce ¢&.2sv v dopravné D3 Vodnany dne
2. 8. 2013. Bezpec€nostni doporuceni nebylo vydano;

+ vykolejeni vlaku Os 5452 na vyhybce &. 1sv v dopravné D3 Velky Senov dne
24. 1. 2017. Pfedmétem bezpecnostniho doporuéeni pro Drazni ufad bylo:

» schvalovani elektrického ohfevu vymén zkonstruovaného pouze pro celou
vymeénovou c¢ast vyhybky.
Drazni ufad k uvedenému sdélil: ,,Nerealizovano — ekonomicky a technicky (pfikon

el.) nevhodné feSeni” (pozn. DI: navzdory stanovisku Drazniho Ufadu provozovatel
drahy prodlouZil el. ohfev dotéené vyhybky az k druhé jazykové opérce).

Bezprostfedni pri¢inou Setfenych MU bylo nerespektovani pokynu provozovatele
drahy davaného navéstidlem strojvedoucimu viaku pfed vjezdem na vyhybku. Zasadni
pri€inou bylo nesledovani navéstidla osobou fidici drazni vozidlo a nejednani podle
zjisténych skuteCnosti — nezastaveni vlaku pfed vyhybkou a nezkontrolovani jejiho
spravného prestaveni.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute¢nostech

zjisténych v bodé 3

Zucastnény strojvedouci nastoupil na sménu dne 29. 4. 2018 v 8.15 h v PP Mlada
Boleslav po pfedchozim odpoCinku v délce 71.53 h, dle svého vyjadfeni byl odpocaty
a bez fyzického nebo psychického stresu. Soucasti smény bylo mj. vedeni vlaki Os 8523
(Lomnice nad Popelkou — Mélnik) a Os 8532 (Mé&lnik — Milad&jov v Cechéch).
S pfedchozim vlakem Os 8523 odjizdél z dopravny D3 Lhotka u Mélnika smér Mélnik
z 1. stani¢ni koleje, pfi prijezdu vyhybkou €. 1sv nezjistil Zadnou nestandardnost. Do Zst.
Mélnik pfijel cca 22 minut opozdén, preSel na opacné stanovisté a pfipravil soupravu na
vlak Os 8532. S vlakem odjel ze zst. Mélnik asi 10 minut opozdén, jizda do dopravny D3
Lhotka u Mélnika probihala bez zavad. Dle pokynu rychlostniku ,40“ v km 10,339 sniZil
rychlost vlaku z v=50km.h" na v=236km.h"'. Podle svého vyjadieni pfi vyjezdu
z pravostranného oblouku (pozn. DI: 160 m pfed hroty jazyk( vyhybky €. 1sv) bilé
zableskové svétlo naveéstidla Sv1 zaregistroval, dale jej jiz nesledoval, nebot vénoval
pozornost silni€nim vozidlim pfijizdéjicim k Zelezniénimu pfejezdu P3022 v dopravné D3
Lhotka u Mélnika, situovaného 15 m pfed vyhybkou €. 1sv. Kdyz se blizil k zelezniCnimu
prejezdu, daval zvukovou navést ,Pozor v ¢asech 17.32.39 h az 17.32.41 h a 17.32.48 h
az 17.32.49 h. Nasledné projel kolem lichobézZnikové tabulky ,Hranice dopravny“ vzdalené
35 m pred hroty jazykl vyhybky &. 1sv a pfes Zelezni¢ni prejezd P3022. Asi ve vzdalenosti
2 m pied hroty jazykd vyhybky &. 1sv si vS§iml, ze pravy jazyk nedoléhal k opornici, zavedl
tedy v ¢ase 17.32.57 h v rychlosti v =36 km.h™" brzdéni pfimoc¢innou brzdou, z ddvodu
zablokovani kol a vykolejeni byla dalSi registrace Casu a drahy elektronického rychloméru
nekorektni. Vyhybka €. 1sv byla vybavena hydraulickym samovratnym zafizenim pro
nedestruktivni pfestaveni koly DV jedouciho po hrotu z 1. staniCni koleje smér zst. Mélnik,
doplnénym obvody detaSované kontroly s navéstidlem Sv1, pro informovani
strojvedouciho navésti ,Jizda zajisténa“ (bilé zableskové svétlo) o dosazeni pfednostni
polohy na kolej €. 3. Z divodu nedosazeni této polohy doSlo k vidlicové jizdé prvniho
podvozku (dvojkoli) motorového vozu a k vykolejeni. Vnitini strana pravého jazyka nesla
v délce 11 mm stopu narazeni okolkem kola DV, ve vzdalenosti 6,1 m od hrot( jazyku byla
na vnitini hrané levé ohnuté opornice stopa po sjeti kola. Za prvnim dvojkolim dosla
vyménova Cast vyhybky do pfednostni polohy a druhé dvojkoli motorového vozu jelo
spravnym smérem do vedlejSi vétve na 3. kolej, nasledné bylo pfedni ¢asti motorového
vozu strzeno pfes hlavu pravé kolejnice a rovnéz vykolejeno. Obé dvojkoli fidiciho vozu
byla na koleji spravnym smérem na 3. staniéni kolej, k roztrzeni soupravy nedo$lo. Celo
vlaku zastavilo v km 10,647, tj. 48,6 m za hroty jazyk( vyhybky &. 1sv. Ujma na zdravi
nevznikla, v ¢ase 17.35 h ohlasil strojvedouci vznik MU dirigujicimu dispecCerovi do Zst.
Mlada Boleslav hl. n., totéZ ohlasil v 17.42 h strojmistrovi PJ Kolin a vyckal pfijezdu
vySetfujicich organda.
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4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavérti o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

ZuCastnény zameéstnanec dopravce byl v dobé mimoradné udalosti odborné
i zdravotné zpusobily k vykonu funkce strojvedouciho v souladu s § 35 odst. 1 pism. f)
zakona C¢. 266/1994 Sb., orientaéni dechovou zkouSkou nebyla zjisténa pfitomnost
alkoholu. Dle zaznamu dopravce strojvedouci dne 9. 12. 2017 stvrdil svym podpisem
znalost mistnich a tratovych poméru na trati Mélnik — Mlada Boleslav hl. n. s platnosti
1 rok. Dle svého vyjadfeni jezdi na této trati dlouho a pravidelné&, od instalace v roce 2016
nebyly se samovratnymi prestavniky zadné problémy.

Strojvedouci vlaku Os 8532 vypovédél, ze na dotéené trati Mélnik — Mlada Boleslav
hl. n. jezdila i HDV fady 749 (vlak R 1573), ktera tam neméla pfechodnost. V tabulce €. 12
TTP trati 542B byla zakazana prechodnost mj. HDV fady 749 v celé délce trati. Dopravce
vlaku R 1573 KZC Doprava, s.r. 0., mél provozovatelem drahy udélenu vyjimku
v souvislosti s technickym stavem mostu v km 4,498, pfes ktery byla omezena tratova
rychlost téchto HDV na 40 km.h". Omezeni pfechodnosti HDV fady 749 se netykalo
vyhybek a nebylo v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

Namérené parametry GPK vyhybky €. 1sv neprekraCovaly stanovené hodnoty.
Mé&Fenim $ablonou PSR-3 (mérky Qr 6,5, -17 mm a 55°) nebylo zjist&no prekrodeni
predepsanych hodnot. Vule v nedoléhani jazykd na jazykové opérky a na opornici byly
v dovolenych tolerancich, mezery mezi kluznymi stoliCkami a patou jazyka byly
v dovolenych tolerancich. Vyhybka €. 1sv byla vevarena do bezstykové koleje, zputovani
jazykl ani vyboc€eni bezstykové koleje nebylo zjisténo. Zapadkova zkouska vyhovéla
u obou jazykd pro mérky 6 i 4 mm. Bylo naméfeno rozevieni jazyki 170 mm, coz bylo
mimo dovolenou toleranci (viz bod 3.4.2).

Pfi ohledani vyhybky €. 1sv byl zjistovan stav kluznych stoliCek v souvislosti
s celkovym chodem vyhybky. Plochy nékterych stoliCek byly pokryty tenkou vrstvou
ztuhlého maziva, na dalSich byla tato vrstva sedfena az na kov (viz pfilohy, obr. €. 5).
Klikovym heverem bylo simulovano nedestruktivni pfestaveni koly DV (levy jazyk dolehl
k opornici), hever byl nasledné vyrazen. Doba potfebna k pfestaveni do pfednostni polohy
byla 14,2 s. Pfi dodateCcném ovéfovacim pokusu dne 21.5.2018 byla vyhybka 4x
nedestruktivné prestavena koly jedouciho DV, vyhybka byla po opravé a dodateéném
promazani, ale s pGvodnim hydraulickym valcem. Casy potfebné k prestaveni do
prednostni polohy byly v rozmezi 11,26 s az 11,71 s. Pfi navratu vymény do pfednostni
polohy dochazelo k viditelnému zpomaleni aZz pozastaveni chodu vymény, odpovidajici
prfechodu mezi prvni a druhou fazi zpétného chodu pistnice. Dne 5. 6 2018 byl 2x méfen
prestavny odpor na opravené a dodatecné promazané vyhybce €. 1sv. Maximalni
namérena hodnota 1,32 kN nebyla v dovolené toleranci.

Stav vyhybky €. 1sv zjistény bezprostfedné po vzniku MU byl porovnan s hodnotou
prestavného odporu 1,32 kN naméfenou na dodatecné promazané vyhybce. DI dospéla
k zavéru, Ze v dobé vzniku MU pfestavny odpor vyhybky €. 1sv pfesahoval limitni hodnotu
1,3 kN, stanovenou vnitinim pfedpisem SZDC S3 dil IX, tab. 3. Téz8imu chodu vyhybky
v dobé vzniku MU nasvédCovala také doba navratu do pfednostni polohy 14,2 s (po

dodate¢ném promazani max. 11,71 s).
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Dne 5. 6. 2018 vyrobce zafizeni AK Signal Brno, a. s., vyménil stavajici hydraulicky
valec za jiny kus. Vyjmuty valec nasledné podrobil zkousce ve své laboratofi. Vysledky
uvedené v Protokolu o zkouSce hydraulického valce HVO-2 potvrdily jeho funkCnost (viz
bod 3.4.1).

Strojvedouci vypovédél, ze v dot€eném useku trati mél z dlvodu sluneéného pocasi
nasazeny sluneéni bryle. Setfenim bylo zji§téno, Ze v dobé& pfijezdu vlaku Os 8532
k dopravné D3 Lhotka u Mélnika svitilo slunce strojvedoucimu z levé strany. Navéstidlo
bylo vybaveno protislune¢nim $titem, viditelnost navésti byla zjiSténa v délce 230 m,
tzn. cca z poloviny pravostranného oblouku pFfedchazejicino pfimému useku, jehoz
soucasti je i celd dopravna (od vyjezdu z lesnaté Casti se skalami na pravé strané).
Je otazkou, zda-li strojvedouci obecné dokaze a potfebuje na tuto vzdalenost zjistit stav
navéstidla Sv1. Strojvedouci uvedl, Ze bilé zableskové svétlo zaregistroval pfi vyjezdu
z pravostranného oblouku (pozn. DI: cca 160 m pFed hroty jazykd vyhybky &. 1sv), poté jiz
vénoval pozornost pohybu silni¢nich vozidel na Zelezniénim pfejezdu a daval opakované
akustickou navést ,Pozor®. Pfi ohledani bylo zjiSténo, Ze pouze vnitfni strana pravého
jazyka nesla od hrotu stopu po narazeni okolkem DV v délce 11 mm (viz obr. 3). Jelikoz
stopa nebyla i na Cele jazyka, |ze usuzovat na vzdalenost jazyka od opornice v dobé
vzniku MU spi8e o néco nizsi, nez je Sitka okolku, tzn. asi 35 mm. Po pfijezdu DI na misto
MU bylo za ucasti zastupcl organiza¢nich slozek provozovatell provedeno komisionalni
pfezkouseni funkce kontroly pfestaveni vyhybky €. 1sv do pfednostni polohy. Klikovym
heverem byla vyménova C&ast pretlaena proti sméru plsobeni hydraulického valce
a zkuSebni mérka (Zelezo 6 a 4 mm) seviena mezi pravy jazyk a opornici. V tu chvili na
navéstidle Sv1 nesvitila navést ,Jizda zajisténa“, ve skfini detaSované kontroly byla
kruhova vyseC pootoCena, kladka kontaktll vyklesnuta ze zarfezu vyseCe a kontakty
rozepnuté.

Z ustanoveni ¢&l. 524 vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1 vyplyva pro
strojvedouciho pfi jizdé k vyhybce se samovratnym pfestavnikem povinnost vzdy
predpokladat nedosazeni pfednostni polohy. Jakmile zaregistruje navést ,Jizda zajisténa“,
muze bezpecné pokraCovat v jizdé. Z ustanoveni plyne jednak zakaz jizdy pres
nepfestavenou vyhybku, ale i nutnost volby optimalni rychlosti vilaku pro v€asné zjisténi
stavu navéstidla nejen za idealnich podminek, ale i za sniZzené viditelnosti, nenadalé
nestandardnosti €i nepozornosti. Pfedmétna navést neni pfedvésténa ani pfenasena na
HDV, strojvedouci znaly tratovych poméru tak musi vzdy navéstidlu vénovat nalezitou
pozornost a jednat podle zjisténych skuteCnosti. S potfebou volby optimalni rychlosti také
souvisi ustanoveni &l. 261 vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC D1, které mi.
klade strojvedoucimu za povinnost dbat v prvé fadé o bezpecCnost a poté o presnost
(v€asnost) dopravy.

Na zakladé zjisténych okolnosti, tj. aktualniho zpozdéni vlaku Os 8532 cca 10 min
ve spojeni se zvySenym dopravnim provozem na zelezni¢nim pfejezdu P3022 v dobé jizdy
vlaku Os 8532, a zejména skuteCnosti, Ze dle vypovédi strojvedouciho se na
samovratnych prestavnicich od doby jejich realizace v roce 2016 nevyskytla zZadna
zavada, byl provérovan pfipadny vliv lidského faktoru na vznik MU. V tomto ohledu nelze
opomenout sdéleni provozovatele drahy SZDC ze dne 14. 10. 2013 k bezpe&nostnimu
doporuceni DI vydanému v minulosti k obdobné MU (viz bod 3.7): ,Udalosti, kdy nebylo
signalizovano pfestaveni vyhybek se samovratnym pfestavnikem do pfednosti polohy
a strojvedouci pfed takto neprestavenou vyhybkou zastavil a oznamil udalosti dirigujicimu
dispecerovi, nebyly z nam dostupnych informaci zjistény.“ Toto sdéleni podporuje tvrzeni
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zucCastnéného strojvedouciho ve smyslu spolehlivosti vyhybek se samovratnymi
prestavniky, coz je pozitivni zjiSténi. Zaroven se tim vSak potvrzuje i urcita negativni rutina,
do které mohou strojvedouci pfi jizdé k samovratnym vyhybkam upadat. Pokud nebyl
evidovan pfipad, kdy strojvedouci pfed zhaslym navéstidlem vyhybky se samovratnym
prestavnikem zastavil, znamena to prakticky, Zze vzdy, kdyz takové navéstidlo zhaslo,
vznikla MU (nebot strojvedouci maji v &l. 380 vnitfniho predpisu SZDC D3 jednoznaéné
stanovenou povinnost takovy stav nahlasit).

Pri¢inna souvislost vySe uvedenych okolnosti se vznikem MU nebyla Drazni
inspekci v tomto pfipadé jednoznacné prokazana, avsak je nezpochybnitelnym faktem, ze
vyjadfeni pokynu aktivni svételnou navésti je vyraznéjSim podnétem v porovnani
s pokynem vyplyvajicim ze zhaslého svétla (nenavésténi navésti dovolujici jizdu), a lze
predpokladat, Ze by vyznamné sniZilo pravdépodobnost selhani strojvedouciho, jehoz
pozornost mohla byt uvedenymi vlivy odvedena jinym smérem. Zaroven vSak Drazni
inspekce nepolemizuje se skute€nosti, Ze samotny problém vznika Spatnym vnimanim
predpisovych ustanoveni strojvedoucimi, ktefi k témto navéstidlim pfijizdéji
s predpokladem navésti ,Jizda zajisténa“, ackoli z vnitfnich pfedpist provozovatele drahy
vyplyva, ze by takovou navést neméli oCekavat. K témto navéstidlim je tfeba pfistupovat
opacné a vzdy ocCekavat povaZzlivéjsi situaci. Problém s rutinou je tfeba si pfipustit
a upozornovat na toto uskali pfi pravidelnych Skolenich. Obdobny problém se tyka vnimani
pFejezdnikd.

Z davodu vysoké hodnoty pfestavného odporu vyhybky €. 1sv v dobé& vzniku MU
nedokazal hydraulicky valec zajistit navrat vyménové c¢asti do prednostni polohy,
nasledkem ¢ehoz dosSlo k vidlicové jizdé prvniho dvojkoli po obou opornicich
a k naslednému vykolejeni vlaku. Pro tento pfipad zde byla instalovana detasovana
kontrola s navéstidlem Sv1, pro informovani strojvedouciho navésti ,Jizda zajisténa“
0 zabezpecCené poloze vyhybky na 3. kolej dopravny D3 Lhotka u Mélnika. Provedenym
Setfenim byla potvrzena spravnost funkce detasované kontroly a navéstidla Sv1.

Bezprostredni pri€inou vzniku MU nebyla technicka zavada na infrastrukture
drahy, ale selhani lidského faktoru — strojvedouciho vlaku Os 8532, ktery
nerespektoval nedavani naveésti ,Jizda zajisténa“ navéstidlem Sv1, nezastavil pred
vyhybkou €. 1sv a neprovedl kontrolu jejiho spravného prestaveni.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zafizeni

vrve

* nerespektovani pokynu provozovatele drahy davaného navéstidlem Sv1
strojvedoucimu vlaku Os 8532 pfed vjezdem na vyhybku €. 1sv dopravny D3
Lhotka u Mélnika.

Pfispivajici faktor mimoradné udalosti:
* nebyl zjistén.

33



aull® Zavaretna zorave o vysledcich Setient mimoradng udalost]

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfi¢inou mimoradné udalosti bylo:
* nedodrzeni technologickych postupl stanovenych provozovatelem drahy
a dopravcem nesledovanim navéstidla Sv1 strojvedoucim a nejednani podle
zjisténych skuteCnosti — nezastaveni vlaku Os 8532 pfed vyhybkou ¢&. 1sv
a nezkontrolovani jejiho spravného prestaveni.

4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecnosti
PFi¢iny mimofadné udalosti zplsobené pravnim ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti:
* nebyly zjistény.

4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setreni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach

U provozovatele drahy SZDC:

* naméfena hodnota rozevreni jazykd vyhybky €. 1sv byla 170 mm, coz bylo mimo
dovolenou toleranci dle tabulky €. 2 vnitiniho pfedpisu SZDC S3, dil IX;

* hodnota pfestavného odporu 1,32 kN vyhybky €. 1sv naméfena na opravené
a dodateCné promazané vyhybce byla mimo dovolenou toleranci 1,3 kN, kterou
stanovuje tabulka €. 3 vnitfniho pfedpisu SZDC S3, dil IX.

U dopravce CD:
* nebyly zjistény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v duasledku mimoradné udalosti jiz
ucéinéna nebo pfrijata

Provozovatel drahy SZDC vydal po vzniku MU nasledujici opatieni:

Provozovatel drahy nepfijal a nevydal zadna opatfeni.

Dopravce CD vydal po vzniku MU nasleduijici opatfeni:

,Ke vzniku a prabéhu vyse uvedené MU vyda OCP Stred ,Poucny list®, s jehoZz obsahem
budou prokazatelné seznameni vSichni strojvedouci a kontrolori vozby OCP Stred.

Odpovida: Reditel OCP Stred se sidlem v Praze termin: 31. srpna 2018
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zdkona €. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na predchazeni mimoradnym udalostem:

Draznimu uradu:
* zvazit u provozovatelu vyhybek se samovratnym pfestavnikem doplnéni aktivni
navésti ,Jizda zajisténa“ aktivni navésti zakazujici dalSi jizdu pro pfipady, kdy
vyhybka v samovratném reZimu neni v koncové prednostni poloze.

Smyslem bezpecnostniho doporu€eni je posoudit realnost a opodstatnénost
doplInéni aktivni navésti ,Jizda zajiSténa“ aktivni navésti zakazujici dalSi jizdu pro pripady,
kdy vyhybka v samovratném rezimu neni v koncové pfednostni poloze, a to z hlediska
bezpecnosti, v€etné rizik a vlivu na lidsky faktor (osobu fidici drazni vozidlo), a z hlediska
technickych a ekonomickych moznosti. Cilem je jednoznacné (transparentni) aktivni
predani pokynu strojvedoucimu k zastaveni na poZzadovaném misté obdobné, jako je tomu
u ostatnich svételnych navéstidel. Za sou€asného stavu neni povazlivéjsi situace, jez ma
zasadni vliv na bezpecnost drazni dopravy, aktivné navésténa. Aktivni navésténi vice
odpovida zazitym navykim strojvedoucich a psychologickému aspektu Fizeni drazniho
vozidla.

V Praze dne 5. bfezna 2018

Michal Vrchovsky, DiS. v. r. Ing. Pevtr Mencl V. I
inspektor pracoviste Praha ] o reditel o
Uzemni inspektorat Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy

Ing. Jan Novak v. r.
povéfen fizenim pracovisté Praha
Uzemni inspektorat Cechy
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Obr. ¢. 4: Stopa sjeti kola prvniho dvojkoli vlaku Os 8532 z levé ohnuté opornice vyhybky ¢. 1sv — bod ,,0“
Zdroj: DI
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Obr. ¢. 5: Stav kluznych stoli¢ek pfi ohledani mista MU (1. az 5. prazec). Zdroj: DI
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