prizni A

INSPEKCE

Ceska republika
Czech Republic The Rail Safety Inspection Office

wrw

Zprava o vysledcich setreni pricin
a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

Vykolejeni tazeného drazniho vozidla za jizdy vlaku Pn 49792 v ZelezniCni stanici
Bohumin

Patek, 28. listopadu 2014

Investigation Report of Railway Accident
Derailment of one rolling stock of freight train No. 49792 at Bohumin station

Friday, 28" November 2014

C. j.: 6-3817/2014/DI

Drazni inspekce TéSnov 5 mail@dicr.cz ID DS: vi6aigp
IC: 75009561 110 00 Praha 1 http://www.dicr.cz tel.: 224 805 444



ol ® Zorava o vysledcicn Setfeni oficin a okolnosti vznik

Vil
INSPEKCE

lost]

Qe

| roirmoradng uc

—

Tato zavére€na zprava je vefejna a veskeré v ni uvedené skute€nosti jsou podlozeny vySetfovacim spisem.



mm,im% Zorava o vysledcich Setfent oficin a okolnost! vzniku rmirnofadng udalosti

1 SOUHRN

Zdroj: Drazni inspekce

Skupina udalosti:  nehoda.

Vznik udalosti: 28.11. 2014, 8.20.37 h.

Popis udalosti: vykolejeni tazeného drazniho vozidla za jizdy viaku Pn 49792
v Zelezni¢ni stanici Bohumin — THU.

Draha, misto: draha ZelezniCni, kategorie celostatni, Zelezni¢ni stanice Bohumin —
THU, dopravni kolej €. 27, km 276,529.

ZucCastnéni: Ceské drahy, a. s. (provozovatel drahy v Zelezniéni stanici Bohumin —

THU, dopravni koleje &. 27);
Advanced World Transport, a. s. (dopravce vliaku Pn 49792).

Nasledky: ke zranéni osob nedoslo;
celkova Skoda 470 600 K¢.

Bezprostfedni priciny:
nezajisténi pozadované ramové tuhosti dopravni koleje &. 27 —
rozSifeni rozchodu koleje a zména rozchodu koleje.

Prispivajici faktory:
dlouhodobé umoznéni pojizdéni oblouku o poloméru 225 m bez
pfevySeni a pfechodnic v dopravni koleji €. 27, v km 276,534 az

276,482, rychlosti az 50 km-h™, tj. rychlosti o 10 km-h™' vétsi, nez
mohou konvencni drazni vozidla takovymto obloukem projizdét.
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Zasadni priciny:

v levém oblouku dopravni koleje €. 27 o poloméru 225 m bez
prevysenl a pfechodnic pouzivani:
dfevénych kolejnicovych podpor, které v km 276,535 az
276,529 vlivem ztefeni a provozniho opotfebeni zpUsobily
naruseni drzebnosti upeviiovadel a ramové tuhosti koleje;
vrtuli R1, které v km 276,535 az 276,529 nasledkem korozi
poSkozenych zavitll nezajiStovaly tuhé spojeni podkladnice
s kolejnicovou podporou, a tim ramovou tuhost koleje.

Pfiiny v systému bezpecnosti:

vytvofeni systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy
prostfednictvim predpisti pfevzatych od jiného provozovatele drahy,
ktery ma v oblasti organizatniho uspofadani, pusobnosti
organizacnich slozek a odpovédnosti vedoucich zaméstnancu
a zaméstnancl zcela odlisné organizacni usporadani, odliSnou
pusobnost organizacnich slozek, a také odliSnou odpovédnost
vedoucich zaméstnancli a zaméstnancll za zajiStovani bezpecnosti
provozovani drahy, aniz by prvky systému zajiStovani bezpecnosti
provozovani drahy obsazené v pfevzatych predpisech byly dany do
souladu s prvky vlastnihno systému zajiStovani bezpeclnosti
provozovani drahy.

Bezpecnostni doporuceni:
1. provozovateli drahy Ceské drahy, a. s.

2. Draznimu uradu:

Cilem bezpecnostnich

dat do souladu prvky systému zajiStovani bezpeclnosti
provozovani drahy celostatni a obsah jednotnych technologickych
postupl na ostatnich drahach, kterymi stanovi odpovédnost
vedoucich zaméstnancl a zaméstnancu za bezpecnost pfi
provozovani drahy, zejména pak za zaijisténi bezpecné obsluhy
drahy, udrzby soucasti drahy pro bezpecné provozovani drahy,
ti. za  zajiSténi dodrZeni  stavebnétechnickych  parametrd
a dovolenych opotfebeni soucasti drahy a funkénosti jejich &asti,
s postupy a odpovédnosti vedoucich zaméstnancl a zaméstnancu
obsazenou v pouzivanych (pfevzatych) pfedpisech;

pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajiSténi realizace vySe
uvedeného bezpelnostniho doporuceni i u jinych provozovatell
drah v Ceské republice, resp. opatfeni pfi procesu vydavani, popr.
zmény, osvédCeni o bezpec€nosti provozovatele drahy z hlediska
uplnosti a spravnosti systému zajiStovani bezpecnosti.

doporuceni je zaijistit, aby platné osvédcCeni provozovatele drahy

odpovidalo skute¢nosti a pozadavkim na systém zajisStovani bezpecnosti.
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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:
Type of train:
Location:
Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

SUMMARY

accident.

28" November 2014, 8:20 (7:20 GMT).

train derailment.

derailment of one rolling stock of freight train No. 49792.
freight train No. 49792.

Bohumin station, transport track No. 27, km 276,529.

Ceské drahy, a. s. (IM);
Advanced World Transport, a. s. (RU of freight train No. 49792).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 470 600,-

failure to ensure the required frame rigidity on transport track
No. 27 and extension of the track gauge.

long term permission to driving through a curve of radius 225 m
without vertical drop and track transition curves, in track No. 27 at
speeds over 50 km/h (10 km/h higher than allowed).

in curve with radius 225 m without vertical drop and track transition
curves, in track No. 27:

- the use of wooden rail sleepers, which between km 276,535 to
276,529 caused operability disruption of rail fastening system
and frame rigidity due to time and operational wear and tear;

using of attachment bolts type R1, which between km 276,535
to 276,529 didn't provide a rigid connection between rail
bearing-plate and sleepers as a result of corrosion damaged
threads.

creation of SMS system through regulations taken over from
another IM, with a completely different organizational structure,
scope, responsibilities of managers and employees for ensuring
the security of rail transport, without harmonizing it with their own
SMS elements.
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Recommendations:
1) Address to infrastructure manager Ceské drahy, a. s.:

to harmonize SMS elements of operating the national railways and
contents uniform technological processes on other railways, to
provide responsibilities of managers and workers for safety during
railway operation, maintenance, ensuring safe technical
parameters, allowed components and their allowed wear.

2) Address to Czech National Safety Authority (NSA):

it is recommended to take own measure forcing implementation of
the above recommendation for all other IMs within Czech republic,
or more precisely measures in the process of publishing,
respectively changing of safety certification of IM in terms of
completeness and accuracy of the SMS.

Goal of the safety recommendation is to ensure that a valid certificate of IM correspond to
reality and requirements of the SMS.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

AWT, a. s. Advanced World Transport, a. s.
BK bezstykova kolej

CDP Centralni dispecerské pracovisté
COoP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CD, a.s. Ceské drahy, a. s.

CSN Ceska technicka norma

DI Drazni inspekce

DK dopravni kolej (koleje)

DKV Depo kolejovych vozidel

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo (drazni vozidla)

GPK geometrické parametry koleje

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS hasi¢sky zachranny sbor

IAL mez bezodkladného zasahu

IL mez zasahu — opravy

IZS integrovany zachranny systém

JOP jednotné obsluzné pracovisté

JPO jednotka pozarni ochrany

KO kolejovy obvod

MU mimoradna udalost v drazni dopravé
OR Oblastni feditelstvi

OSB Odbor systému bezpec&nosti provozovani drahy
PJ Provozni jednotka

PCR Policie Ceské republiky

PO Provozni obvod

PK prevyseni koleje

RK rozchod koleje

RP rychlostni pasmo

RSM Regionalni sprava majetku

SK stanicni kolej (koleje)

SRD sit radiodispecerska

SzzZ sdélovaci a zabezpec€ovaci zafizeni
SZDC, s. o. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TDV tazené drazni vozidlo

THU technicka a hygienicka udrzba

TK tratova kolej (koleje)

TRS tratovy radiovy systém

TZ2Z tratové zabezpecCovaci zafizeni

Ul Uzemni inspektorat

Vi vrchni inspektor

VOS vSeobecna operativni sit

VS vlastni Setfeni

VZ mobilni ¢ast vlakového zabezpeclovace
ZDD zakladni dopravni dokumentace

ZK zména rozchodu koleje

11
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.
zakon €. 266/1994 Sb.
vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

CSN 73 6360-1

CSN 73 6360-2

CSN 73 6360-2/Z1

SzDC D1

predpist

Zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, v plathném znéni
zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&.101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, v platném znéni

vyhlagka &. 100/1995 Sb., Rad urdenych technickych
zarizeni, v platném znéni

vyhlaska &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni zpGsobilost
osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v platném
znéni

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpeclnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném
znéni

Ceska technickd norma CSN 73 6360 Konstruk&ni
a geometrické usporadani koleje zelezniCnich drah a jeji
prostorova poloha — Cast 1: Projektovani, v platném
znéni, fijen 2008

Ceska technickd norma CSN 73 6360 Konstrukéni
a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji
prostorova poloha — Cast 2: Stavba a prejimka, provoz
a udrzba, fijen 2009

Ceska technickd norma CSN 73 6360 Konstrukéni
a geometrické usporadani koleje ZelezniCnich drah a jeji
prostorova poloha — Cast 2: Stavba a pfejimka, provoz
a udrzba, ve znéni Zmény Z1, uc¢inna od 1. 3. 2013

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
D1 Dopravni a navéstni predpis, schvaleny dne
17.12. 2012, pod &. j.: 55738/2012-OZRP, s uginnosti od
1.7.2013, v platném znéni

13
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SzbcC (CD) D2

SZDC S 2/3

SZDC S 3

SZDC (CD) S 3/1

SZDC S 3/2

SZDC (CD) S 3/4

SZDC (CD) S 4/3

SZDC (CD) S 5/4

SZDC (CD) S 8/3

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
(CD) D2 Piedpis pro organizovani a provozovani drazni
dopravy, schvaleny dne 13. 3. 1997, pod €. j.: 55079/97-
O11, s ucinnosti od 28. 12. 1997, v plathném znéni

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. 0., SZDC S2/3
Organizace a provadéni prohlidek a méfeni na Zelezni¢nich
drahach celostatnich a regionalnich, schvaleny dne 27. 11.
2013, pod €. j.: S 48269/2013 — O15, s ucinnosti od 1. 1.
2014, v platném znéni, predpis je v gesci SZDC, s. o.

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
S3 Zelezniéni svriek, schvaleny dne 3. 6. 2008, pod &. j.:
9675/08-OP, s ucinnosti od 1. 10. 1997, v platném zneéni,
pfedpis je v gesci SZDC, s. o.

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
(CD) S3/1 Predpis pro prace na Zelezniénim svrdku,
schvaleny dne 21. 12. 2009, pod ¢&. j.. 5170/2009-
TUDC, s u€innosti od 1. 1. 2010, v plathém znéni,
predpis je v gesci SZDC, s. o.

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
S3/2 Bezstykova kolej, schvaleny dne 24. 5. 20013, pod
¢.j.. S11167/2013-OTH, s ucinnosti od 1. 09. 2013,
v platném znéni, predpis je v gesci SZDC, s. o.

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
(CD) S 3/4 Nedestruktivni zkouSeni kolejnic, schvaleny
dne 12. 12. 1996, pod C. j.: 60 187/96-S13, s ucinnosti
od 1. 2. 1997, v platném znéni, predpis je v gesci SZDC,
S. 0.

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC (CD)
S 4/3 PREDPIS PRO SPRAVU A UDRZOVANI
ZELEZNICNICH PREJEZDU A PRECHODU, schvéleny
dne 28. 2. 1985, pod C. j.: 15.4887/84-13, s ucinnosti od
1. 9. 1987, v platném znéni, pfedpis je v gesci SZDC, s. o.

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC (CD)
S 5/4 Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci, schvaleny
dne 4. 7. 2001, pod €. j.: 57909/2001-013, s ucinnosti od
1. 11. 2001, v platném znéni, pfedpis je v gesci SZDC, s. o.

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, s. 0., SZDC (CD)
S 8/3 Predpis pro provoz specialnich vozidel podle typu,
schvaleny dne 12. 8. 1996, pod ¢. j.. 59438/2004,
s ucinnosti od 1. 1. 2005, v platném znéni, predpis je
v gesci SZDC, s. 0.
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SZDC (CD) S 66

SZDC (CD) S 67

SZDC (CD) S 68

SZDC (CSD) T 1

SZDC (CSD)T7

SZDC (CSD) T 100

SZDC (CD) T 121

SZDC SR 103/8(S)

SZDC (CD) 21

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, s. 0., SZDC (CD)
S 66 Zakladni predpis pro prostorovou prachodnost
a prechodnost voz(i na tratich celostatnich drah v Ceské
republice, schvaleny dne 17. 7. 1981, pod &. j.: 15165/81-
13, s ucinnosti od 1. 11. 1982, v platném znéni, predpis je
v gesci SZDC, s. o.

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. 0., SZDC
(CD) S 67 Vady a lomy kolejnic, schvaleny dne 12. 12.
1996, pod €. j.: 60187/96-S13, s ucCinnosti od 1. 2. 1997,
v platném znéni, predpis je v gesci SZDC, s. o.

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, s. 0., SZDC (CD)
S 68 VADY BETONOVYCH PRAZCU, schvaleny dne
19. 1. 2004, pod C. j.: 58 379, s UcCinnosti od 1. 5. 2004,
v platném znéni, pfedpis je v gesci SZDC, s. o.

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
(GSD) T 1 TELEFONNI PROVOZ, schvaleny dne 22. 11.
1979, pod C. j.: 137054/79-014, s ucinnosti od 1. 7. 1981,
v platném znéni, pfedpis je v gesci SZDC, s. o.

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
(6SD) T 7 RADIOVY PROVOZ, schvaleny dne 25. 2. 1992,
pod & j.. 55872/92-0530, s ucinnosti od 1. 4. 1993,
v platném znéni, pfedpis je v gesci SZDC, s. o.

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
(CSD) T 100 PROVOZ ZABEZPECOVACICH ZARIZENI,
schvaleny dne 19. 9. 1978, pod ¢. j.. 15979/78-14,
s u€innosti od 1. 7. 1980, v platném znéni, predpis je
v gesci SZDCSZDC, s. o.

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC (CD)
T 121 UDRZBA VENKOVNIHO ZABEZPECOVACIHO
ZARIZENI, ve znéni zmény &. 2, schvalené dne 4. 8. 2000,
pod C. j.. 58636/2000-O14, s ucinnosti od 4. 8. 2000,
predpis je v gesci SZDC, s. o.

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
SR103/8(S) Komentar CSN 73 6360 Konstrukéni
a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji
prostorova poloha, schvaleny dne 22. 11. 2010, pod €. j.:
55549/10-OTH, s ucinnosti od 1. 3. 2011, v platném
znéni, predpis je v gesci SZDC, s. o.

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
(CD) z1 PREDPIS PRO OBSLUHU STANICNICH
A TRATOVYCH  ZABEZPECOVACICH  ZARIZENI,
schvaleny dne 26. 03. 2007, pod €. j.: 56 704/2007,
s ucinnosti od 01. 06. 2007, v platném znéni, predpis je
v gesci SZDC, s. o.
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SR zst. Bohumin

CD Ok 2

AWT Vp 15

Nakladaci smérnice UIC

KVs5-B-2010

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., Staniéni
rad zeleznicni stanice I§ohum|’n,vschvéleny 28. 6. 2013,
pod €. j.: 8980/2013-OR OVA-NRP, s ucinnosti od 8. 7.
2013

vnitini predpis provozovatele drahy CD, a. s., VYCVIKOVY
A ZKUSEBNI RAD CESKYCH DRAH, a. s., schvaleny dne
17.12. 2012, pod €. j.: 59709/2012-010, s ucinnosti od 1. 1.
2013, v platném znéni

vnitfni pfedpis dopravce AWT, a. s., pfedpis OKD, Doprava
Vp 15 Predpis pro provoz a obsluhu brzdovych zafizeni
Zeleznicnich kolejovych vozidel, schvaleny dne 28. 11.
2006, s ucinnosti od 1. 4. 2007, v platném znéni

vnittni predpis dopravce CD Cargo, a. s., Nakladaci
smémice UIC, schvaleny s uc€innosti od 1. 1. 1999,
v platném znéni

smérnice dopravce CD Cargo KVs5-B-2010 Udrzba
a opravy ZelezniCnich nakladnich vozl -
CD Cargo, a. s., schvaleny dne 1. 12. 2013, s uéinnosti od
1. 1. 2014, v platném znéni, pouZivany dopravcem
AWT, a. s.
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 28. 11. 2014.

Cas: 8.20.37 h.

Draha: Zeleznicni, kategorie celostatni.

Misto: Zst. Bohumin — THU, dopravni kolej €. 27, km 276,529.
GPS: 49°54'14.847"N, 18°21'57.985"E.

Obr. ¢. 1: Pohled na konecné postaveni DV vilaku Pn 49792 po vzniku MU.
Zdroj: DI

2.1.2 49°54'14.847"N, 18°21'57.985"EPopis mimoradné udalosti a mista nehody,
véetné €innosti integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 28. 11. 2014 za jizdy vlaku Pn 49792 jedouciho na licenci dopravce AWT, a. s.,
na DK &. 27 zst. Bohumin — THU, vykolejilo v levém oblouku ve sméru jizdy vlaku TDV
fady Ua fazené jako 8. TDV za HDV, a to pfedni napravou pfedniho podvozku. Dynamikou
nehodového déje 8. TDV nasledné vykolejilo také zadni napravou prfedniho podvozku
a samovolné se rozpojily spojky priibézného potrubi samocinné tlakové brzdy mezi TDV,
coz mélo za nasledek rychlou ztratu vzduchu v prabézném potrubi a zastaveni viaku.
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~| Km 276,259 - misto zastaveni HDV vlaku Pn 49792
v koneéném postaveni po MU na SK &. 27

" | Km 276,360 - misto zastaveni vykolejeného TDV 88 54 9200 064-5 v konecném
"™ postaveni po MU na SK & 27 - zadni Gelo TDV,
Km 276,358 - vykolejeny podvozek ,a“

8333

@
03)
0
Sef2 : ;
— S o D Km 276,428 - poskozena podpéra trakéniho vedeni
@ i : €. 39A - majetek SZDC, s. o.
—
013 1O
/g///@// a Km 276,498 - misto zastaveni posledniho TDV v koneéném
postaveni po MU na SK €. 27 ve vzdalenosti 31 m
fb@ @ za bodem ,,0“
0 s4
x : Km 276,542 — misto styku vzdjemné zausténychdrah, | | prazniinspekee
= koncovy styk vyhybky &. 308 | s6 mapovy zdroj:http://provoz.szdc.cz/portal

Obr. ¢. 2: Schéma mista MU.

Ohledanim infrastruktury drahy v misté vzniku MU bylo zjisténo (v ZZ vSe uvadéno
ve sméru jizdy vlaku Pn 49792): )

. DK ¢&. 27 zst. Bohumin — THU je v celé své délce od koncoveého styku vyhybky
€. 308 v km 276,542 po koncovy styk vyhybky €. 31 do km 275,870 koleji dopravni
na draze Zelezniéni, kategorie celostatni. Jejim provozovatelem jsou CD, a. s.
DK ¢&. 27 umoznuje vjezdy, odjezdy a prljezdy vlakl, v€etné jizd posunovych dilu.
Kolej je v celé délce elektrifikovana trakéni stejnosmérnou proudovou soustavou
o napéti 3 000 V.
V misté koncového styku vyhybky €. 308 v km 276,542 a na opacné strané DK
€. 27 v misté koncového styku vyhybky €. 31 v km 275,870 se celostatni draha,
provozovana provozovatelem drahy CD, a. s., stykd s celostatni drahou,
provozovanou provozovatelem drahy SZDC, s. o.;

SZZ Zst. Bohumin v souvislosti s jizdou vlaku Pn 49792 bylo v dobé vzniku MU
obsluhovano osobou fidici drazni dopravu (dale jen vypravci), ve funkci ,vypravci
dispozice® (dale jen dispozicni vypravci);

jizdni (vlakova) cesta pro vlak Pn 49792 byla postavena normalni obsluhou SZZ z
TK ¢&. 2 Détmarovice — Bohumin na DK &. 27 Zst. Bohumin — THU a posléze z DK
¢. 27 na DK ¢&. 405 zst. Bohumin;

jizda vlaku Pn 49792 na DK &. 27 zst. Bohumin — THU byla dovolena navésti
-Rychlost 40 km/h a vystraha“ navésténou hlavnim (vjezdovym) navéstidlem 2L
zst. Bohumin, oznacenym indikatorovou tabulkou s Cdislici ,5% situovanym v km
277,469;

v postavené jizdni cesté pro viak Pn 49792 od hlavniho (vjezdového) navéstidla 2L
Zst. Bohumin po hlavni (cestové) navéstidlo Lc27 s indikatorem rychlosti, situované
vpravo DK €. 27, v km 275,948, se nenachazi zadné navestidlo navéstici tratovou
rychlost;49°54'14.847"N, 18°21'57.985"E

vpravo DK &. 27 Zst. Bohumin — THU je v km 276,497 situovano hlavni (odjezdové)
navéstidlo S27, pro opacny smér jizdy DV, oznacené indikatorovou tabulkou
s Cislici ,5" a doplnéné tabulkou ,Zkracena vzdalenost’;
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DK €. 27 Zst. Bohumin — THU, provozovatele drahy CD, a. s., je od km 276,542 (za
stykem vyhybky €. 308), tj. od mista styku s drahou provozovanou SZDC, s. o., do
km 276,534 (v délce 8 m) vedena v pfimém sméru. Od km 276,534 do km 276,482
(v délce 52 m) v levém oblouku o poloméru 225 m (pozn. polomér stanoven na
zakladé méfeni vzepéti nad tétivou délky 10 m s krokem méfeni 1 m po vzniku
MU) bez pfevySeni a pfechodnic. Od km 276,482 do km 276,270 (v délce 212 m)
v pfimém smeéru;

zeleznicni svrSek DK €. 27 je tvofen kolejnicemi tvaru S49, rok vyroby 1991, od km
276,542 do km 276,270 na dfevénych (bukovych) kolejnicovych podporach,
opatfenych znaCkovacimi hfeby s vyrazenym oznacenim ,2P90 BU". Vyrazené
oznaceni udava dvoustupfovou impregnaci kolejnicové podpory ve vyrobnim
zavodu Bucina v roce 1990. Zbyvajici ¢ast DK €. 27 aZz ke styku vyhybky C.
3149°54'14.847"N, 18°21'57.985"E v km 275,870 je na betonovych kolejnicovych
podporach tvaru SB 8 s rozdélenim kolejnicovych podpor ,c“. Kolejnice jsou ke
drevénym kolejnicovym podporam upevnény prostifednictvim klinovych zebrovych
podkladnic S4, svérkovymi komplety ZS3 a ZS4. Podkladnice jsou k bukovym
kolejnicovym podporam upevnény vrtulemi R1 a S1. Na betonovych kolejnicovych
podporach jsou Kkolejnice upevnény prostfednictvim plochych Zebrovych
podkladnic S4 pl s vrtulemi R1. Styky kolejnic tvaru S49 jsou v pravém i v levém
kolejnicovém pasu v celé délce DK €. 27 svafené do BK. Za koncovym stykem
vyhybky €. 308 v km 276,542 v pravém i levém kolejnicovém pasu jsou vlozeny
kolejnicové vliozky délky 11,15 m, které s difevénymi kolejnicovymi podporami tvofi
ochranné pole vyhybky & 308 na konci BK DK &. 27. Stérkové loZe je tvoreno
lomovym kamenem frakce 32 — 64 mm;

bod ,0% tj. prvni stopa po vykolejeni, byl zjistén v km 276,529 v levém oblouku
o poloméru 225 m bez pFevySeni a prechodnic. Prvni stopa po vykolejeni se
nachazela na hrané pojizdéné Casti temene levé kolejnice, za kterou nasledovala
stopa po sjeti levého pfedniho kola pfedniho podvozku TDV 88 54 9200 064-5.
V km 276,450, ti. 79 m za bodem ,0% byla zjiSténa stopa po vySplhani a sjeti
pravych kol pfedniho podvozku TDV 88 54 9200 064-5, a to vpravo (vné) praveho
kolejnicového pasu. Stopy po vykolejeni pokracovaly otlaky vykolejenych kol na
upevnovadlech, prazcich a Stérkovém lozi az do mista zastaveni Cela TDV v km
276,360, tj. 169 m za bodem ,0%

jizdou vykolejeného TDV bylo poskozeno 155 dfevénych kolejnicovych podpor
a 300 svérkovych kompletll ZS3 a ZS4 v pravém i levém kolejnicovém pasu. V km
276,448, za mistem sjeti pravych kol pfedniho podvozku z temene pravého
kolejnicového pasu, byla nasledkem nehodového déje pravymi vykolejenymi koly
vylomena pata kolejnice v délce 59 cm;

kontrolou uUplnosti a drZzebnosti vrtuli R1 vnéjSiho, pravého, kolejnicového pasu
v bodu ,0“ (levy oblouk), bylo zjisténo, Ze vrtule R1 jsou vychylené vpravo, vné
osy DK. Po jejich uvolnéni (vytoCeni) a vyjmuti vrtule vykazovaly znaéné
poskozeni korozi, kdy stav jejich zavitu nezajiStoval tuhé spojeni
s kolejnicovou podporou, pfiCemz vrtule nevykazovaly posSkozeni ohybem.
Bukové kolejnicové podpory byly v misté otvort, po vrtulich R1 (4x otvor)
vyjmutych po vzniku MU, zterelé. Otvory byly vymacékany do elipsovitého
tvaru umoznujici priéné vychyleni vrtuli vpravo vné od osy koleje. Tento stav
byl ohledanim zjistén i u bukovych kolejnicovych podpor v pravém kolejnicovém
pasu od meéficiho bodu ,-2“ do bodu ,+6% tj. 6 m pfed a 2 m za bodem ,,0%
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bukové kolejnicové podpory DK ¢&. 27 byly povétrnostnimi vlivy podélné
rozpraskany. Podélné trhliny zasahovaly do otvora pro vrtule a pokracovaly
k hlavam kolejnicovych podpor. Tyto trhliny umoznily povrchové vodé
vsakovat se do otvora pro vrtule a urychlit korozi vrtuli a hnilobu bukovych
kolejnicovych podpor zejména v misté otvora pro vrtule. Uvedeny stav mél
vliv na tuhost kolejového rostu a umoznoval zejména v levém oblouku DK
(vlivem priénych sil vyvolanych jizdou DV obloukem) pfiény posun
(vychyleni) vrtuli vpravo vné od osy DK;

hlavy kolejnicovych podpor byly opatfeny kovovou mfizkou pro zajisténi hlav
prazcu proti rozpraskani;

na styku ochranného pole DK €. 27 v pravém i levém kolejnicovém pasu byla,
ve vzdalenosti 2,65 m pred bodem ,0“ velkd dilatacni spara. V pravém
kolejnicovém pasu dilatacni spara 40 mm a v levém kolejnicovém pasu
28 mm. Kolejnicovy styk v pravém i levém kolejnicovém pasu byl
zaspojkovan ocelovymi spojkami a opatien pouze spojkovymi Srouby
v zadnich otvorech;

kolejové loZe bylo mirné znecisténé, bez vlivu na tuhost kolejového rostu;

v km 276,428 se nachazela poskozena trakéni podpora €. 39A, vcetné
pfisluSenstvi ve spravé provozovatele SZDC, s. o., situovana mezi DK €. 27 a SK
€. 25. Trakéni podpéra byla poSkozena vykolejenym TDV.

Ohledanim DV viaku Pn 49792 bylo zjiSténo (vSe uvadéno ve sméru jizdy viaku

Pn 49792):

vlak Pn 49792 byl sestaven z 18 lozenych TDV v ¢ele s HDV CZ AWT 92 54 2 740
650-7 (dale jen 740.650-7), jedoucim vpfed dlouhym pfedstavkem. HDV bylo
obsazeno pouze osobou fidici DV (dale jen strojvedouci), ktery HDV Fidil z hlavniho
stanovisté strojvedouciho;

vlak byl brzdén Il. zpisobem brzdéni, v rezimu brzdéni G;

predni Celo HDV 740.650-7 se v kone¢ném postaveni po MU nachazelo v km
276,259;

za jizdy vlaku vykolejilo TDV CZ AWT Ua 88 54 9200 064-5, fazené jako 8. TDV za
HDV. TDV se pfednim ¢elem v kone€ném postaveni po vzniku MU nachazelo v km
276,360, tj. 169 m za bodem ,0% vykolejené obéma napravami pfedniho podvozku,
podvozku ,a“ typu 2XTa, vpravo. Leva kola obou vykolejenych naprav se
nachazela mezi kolejnicovymi pasy, ve vzdalenosti cca 30 cm od levého

kolejnicového pasu, prava kola se nachazela vné pravého kolejnicového pasu;

pfedni narazniky vykolejeného TDV byly po vzniku MU zaklesnuty pod zadni
narazniky 7. TDV CZ AWT Ua 88 54 9200 097-5 az do urovné ploSiny pro obsluhu
rucni brzdy 7. TDV;,

7.a 8. TDV za HDV byla v kone€ném postaveni po vzniku MU vzajemné svéSena
tahadlovym ustrojim. Spojky prabézného potrubi samocinné tlakové brzdy byly
rozpojeny, pficemz hadice véetné brzdového uzaviraciho kohoutu pribézného
potrubi 7. TDV byla vytrzena. Tento kohout byl i se spojkovou hadici nalezen mezi
kolejnicovymi pasy DK €. 27 mezi podvozky 10. TDV;

na Cele obruCe levého kola pfedni napravy vykolejeného podvozku ,a“ 8. TDV za
HDV byly zjistény zfetelné Cerstvé stopy po otéru o vnitini ¢ast hlavy levého
kolejnicového pasu. Jizdni plochy vykolejenych dvojkoli a konstrukce podvozku ,a“
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byly posSkozeny jizdou ve vykolejeném stavu po upeviiovadlech, kolejnicovych
podporach a ve Stérkovém kolejovém lozi. Na pravém pfednim rohovém sloupku
vozove skfiné byla nalezena stopa po kontaktu vozové skfiné vykolejeného TDV

s trak¢ni podpérou €. 39A;

pod 9. a 12. TDV za HDV byly nalezeny nasledkem MU odlomené opérky levého
podélniku vykolejeného podvozku ,a“ slouzici k zajisténi pficné polohy kolébky

v podvozku;

Celo i konec vlaku byl oznaCen prfedepsanymi navéstmi. Ve svéSeni DV nebyly

zZjistény zavady.

Pfi MU nedoslo k Ujmé na zdravi osob. IZS byl aktivovan. Na misté MU zasahovala:
HZS SZDC, s. o., JPO Prerov a Ostrava;
PCR, Obvodni oddéleni Bohumin.

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplisob vedeni zjiSt'ovani pri€¢in a okolnosti vzniku

MU ohlasena na COP DI dne:

Zpusob ohlaseni:

Oznameno povéfenymi osobami za:

Souhlas DI s uvolnénim drahy:

28. 11. 2014, v 8.44.50 h gtj. 24 min. po vzniku
MU provozovatelem drahy CD, a. s.), v 9.50.57 h
(tj. 90 min. po vzniku MU dopravcem AWT, a. s.).
telefonicky.

provozovatele drahy (CD, a. s.) a dopravce
(AWT, a. s.).

28.11. 2014, ve 12.09 h (tj. 3.48 h po vzniku MU).

Ohlaseni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS:

Slozeni VI DI na misté MU:
Sestaveni vySetfovaciho tymu:

Externi spoluprace:

28. 11. 2014, a to na zakladé poznatku zjisténych
na misté vzniku MU, kdy vznikl pfedpoklad pfimé
pfiCinné souvislosti s nedostatky v systému
organizacniho nebo technického zajiStovani
bezpecného provozovani drahy a drazni dopravy.

4x V1 Ul Ostrava.
nebylo nutno sestavovat.

nebyla vyuzita.

Naslednym zjistovanim pfi¢in a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul

Ostrava.
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PFi zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkud
a zjisténi, vlastni fotodokumentace a z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni MU
provozovatelem drahy a dopravcem.

Zjistovani pfiCin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zu¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (AWT, a. s.):
- strojvedouci vlaku Pn 49792, zaméstnanec AWT, a. s;

Provozovatele drahy v Zst. Bohumin mimo manipulaéni kolej &. 25 a DK &. 27 (SZDC,
S. 0.):
. dispoziéni vypravéi Zst. Bohumin, zaméstnanec SZDC, s. o., OR Ostrava.

Provozovatele drahy v zst. Bohumin — THU (CD, a. s.):
systémovy specialista, zaméstnanec CD, a. s., RSM Olomouc.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Pn 49792 Sestava viaku: Vlastnik:
Délka viaku (m): 245 HDV: 92 54 2 740 650-7 AWT, a. s.
Pocet naprav: 76 TDV (za HDV):
Hmotnost (t): 1508 1. 87 54 9200 581-9 AWT, a. s.
Potfebna brzdici %: 44 2. 88 54 9200 047-0 AWT, a. s.
Skutecna brzdici %: 50 3. 88 54 9200 0454 AWT, a. s.
Chybégjici brzdici %: 0 4. 88 54 9200 036-3 AWT, a. s.
Stanowvena rychlost aku: (km/h) 65 5. 88 54 9200 583-5 AWT, a. s.
ZpUsob brzdéni: 1. 6. 88 54 9200 026-2 AWT, a. s.
Brzdy v poloze: G 7. 88 54 9200 097-5 AWT, a. s.
8. 88 54 9200 064-5 AWT, a. s.
9. 87 54 9200 508-2 AWT, a. s.
10. 87 54 9200 543-9 AWT, a. s.
11. 88 54 9200 011-6 AWT, a. s.
12. 87 54 9200 511-6 AWT, a. s.
13. 88 54 9200 107-2 AWT, a. s.
14. 88 54 9200 037-1 AWT, a. s.
15. 88 54 9200 047-8 AWT, a. s.
16. 88 54 9200 104-9 AWT, a. s.
17. 88 54 9200 048-8 AWT, a. s.
18. 87 54 9200 525-6 AWT, a. s.
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Pozn. k vlaku Pn 49792:

Vychozi stanici vlaku Pn 49792 byla zst. Tfinec, cilovou zst. Ostrava hl. n. Vlak byl
urCen k prepravé nakladu. VSechna TDV byla loZzena sypkym materialem, a to na vleCce
.VieCka Tfineckych Zelezaren, a. s., Tfinec. TDV vlaku Pn 49792 byla do Zst. Tfinec
pfistavena formou posunu dopravcem ,TRINECKE ZELEZARNY, a. s.".

Pro jizdu vlaku Pn 49792 z Zst. Tfinec do zst. Ostrava hl. n. nebyl strojvedouci
provozovatelem drahy SZDC, s. o., ani CD, a. s., prokazatelnym zpusobem zpraven
o okamzitych zménach stavebné technickych parametrd drahy.

Stanovena rychlost vlaku Pn 49792, dle SJR 301 nakladni, ve znéni platném od

v v

byla 65 km-h".

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpecovaciho
zarizeni)

Tratovy usek Bohumin — Détmarovice, lezici na draze ZelezniCni, kategorie
celostatni, provozované SZDC, s. o., je vybaven TZZ 3. kategorie, soustfedény
elektronicky trojznakovy automaticky blok pro obousmérny provoz typu ABE-1.
Mezistani¢ni Usek je vybaven tratovou Casti VZ i pro jizdy vlaku proti spravnému sméru.
Kontrola volnosti mezistani¢niho useku je zajiSténa kolejovymi obvody typu KO RT 3103/11l
50 — 150 75Hz.

Zst. Bohumin, leZici na draze Zelezniéni, kategorie celostatni, provozované SZD(;,
s. 0., véetné DK C. 27 drahy ZeleznicCni, kategorie celostatni zst. Bohumin — THU,
provozované CD, a. s., je vybavena SZZ 3. kategorie elektronickym stavédlem typu ESA-
11 s JOP a integrovanou ¢&asti TZZ, v€etné ovladani PZZ. SZZ Zst. Bohumin umozniuje
dalkové ovladani SZZ v zst. Détmarovice s Odbockou Koukolna a Odbo¢kou Zavada. SZZ
zst. Bohumin bylo uvedeno do provozu v roce 2005. Ovladani SZZ ze zadavacich
pocitacl je situovano v dopravnim sale ustfedniho stavédla zst. Bohumin provozovatele
drahy SZDC, s. o. Kontrola volnosti vyhybkovych Usekl a koleji v obvodu Bohumin, vcetné
DK €. 27 zst. Bohumin — THU, je zajiSténa kolejovymi obvody typu KO RT 43/11 50 — 100
275Hz.

Jizdni (vlakova) cesta pro vjezd vlaku Pn 49792 na DK &. 27 Zst. Bohumin — THU
byla postavena od hlavniho (vjezdového) navéstidla 2L, situovaného vpravo TK €. 2 v km
277,469 drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, provozované SZDC, s. o. Od tohoto
navestidla do km 276,998 byla jizdni cesta vedena détmarovickym zahlavim v pfimém
sméru a dale détmarovickym zhlavim Zst. Bohumin. Od km 276,998 do km 276,900
jednoduchou kolejovou spojkou SK €. 1 a 2 pfes vyhybku €. 1 vedlejSim smérem, levym
obloukem o poloméru 500 m proti hrotu a pfes vyhybku €. 2 vedlejSim smérem, pravym
obloukem o poloméru 300 m po hrotu. Od km 276,900 do km 276,889 pres vyhybku €. 3
pfimym smérem po hrotu. Od km 276,889 do km 276,774 jednoduchou kolejovou spojkou
SK €. 1a a 25a pres vyhybku €. 4 vedlej§im smérem, levym obloukem o poloméru 300 m
proti hrotu a pfes vyhybku €. 5 vedlejSim smérem, pravym obloukem o poloméru 300 m po
hrotu. Od km 276,774 do km 276,768 mezi vyhybkami €. 5 a €. 6 v pfimém sméru. Od km
276,768 do km 276,631 jednoduchou kolejovou spojkou tvofenou vyhybkou €. 6 a €. 9,
pfes vyhybku €. 6 vedlejSim smérem, levym obloukem o poloméru 300 m proti hrotu
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a pfes vyhybku €. 9 vedlejSim smérem, pravym obloukem o poloméru 300 m po hrotu. Od
km 276,631 do km 276,542 pfes vyhybku €. 303 pfimym smérem proti hrotu, pfes vyhybku
€. 308 pfimym smérem proti hrotu, kdy koncovy styk vyhybky €. 308 v km 276,542 je
stykem vzajemné zausténé drahy ZelezniCni, kategorie celostatni, provozovatele drahy
SZDC, s. 0., a drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, provozovatele drahy CD, a. s., a dale
na DK &. 27 Zst. Bohumin — THU. Ta je od km 276,542 do km 276,534 vedena v pfimém
sméru, od km 276,534 do km 276,482 v levém oblouku o poloméru 225 m bez
prevyseni a prechodnic a od km 276,482 po misto zastaveni ¢ela viaku Pn 49792 v km
275,360 v pfimém sméru.

Hlavni (vjezdové) navéstidlo 2L Zst. Bohumin je oznafeno indikatorovou tabulkou
s Cislici ,5". Pfi navésténi dvousvételnou navésti ,Rychlost 40 km/h a vystraha“ dovoluje
jizdu vlaku v obvodu vyhybek pfilehlych k tomuto hlavnimu navéstidlu, resp.
k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu rychlosti nejvyse 50 km-h™".

DK &. 27 zst. Bohumin — THU ve sméru jizdy vlaku Pn 49792 stoupa s rozhodujicim
sklonem 1,81 %o.

DK &. 27 zst. Bohumin — THU je zafazena do tratové tfidy D s nejvyssi pfipustnou
hmotnosti na napravu DV 22,5 t.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredki

V souvislosti se vznikem pfedmétné MU byly pouzity komunikacni prostfedky az po
jejim vzniku:

8.22.06 h strojvedouci vlaku Pn 49792 prostfednictvim sluZzebniho mobilniho

telefonu NOKIA 206 ohlasil dispoziCnimu vyprav€imu zst. Bohumin mimofadné

zastaveni vlaku na DK ¢&. 27 z duvodu ztraty vzduchu z hlavniho potrubi pribézné

samocinné tlakové brzdy;

8.28.44 h strojvedouci vlaku Pn 49792 prostfednictvim sluzebniho mobilniho
telefonu ohlasil dispozi¢nimu vyprav€imu zst. Bohumin vznik MU — vykolejeni TDV.

Komunikace mezi strojvedoucim vlaku Pn 49792 a dispozi¢nim vypravCim Zst.
Bohumin byla zaznamenana zafizenim ReDat3, umisténym v dopravni kancelafi na
ustfednim stavédle zst. Bohumin.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostifedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény Zadné opravné nebo udrzbové prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

8.22.06 h strojvedouci vlaku Pn 49792 prostfednictvim sluzebniho mobilniho
telefonu ohlasil dispozi¢nimu vyprav€imu zst. Bohumin mimofadné zastaveni vlaku
na DK ¢&. 27 z dlavodu ztraty vzduchu z hlavniho potrubi pribézné samocinné
tlakoveé brzdy;

8.28.44 h strojvedouci vlaku Pn 49792 prostfednictvim sluzebniho mobilniho
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telefonu ohlasil dispozi¢nimu vyprav€imu zst. Bohumin vznik MU — vykolejeni TDV;

8.30.32 h dispozi¢ni vypravCi zst. Bohumin vznik MU ohlasil vedoucimu smén
zst. Bohumin, ktery nasledné vznik MU ohlasil v souladu s ohlaSovacim rozvrhem
vedoucimu dispe&erovi CDP Prerov, OSB Uzemni pracovi$té Ostrava a na telefonni
Cislo 112 1ZS;

8.31.45 h strojvedouci vlaku prostfednictvim sluzebniho mobilniho telefonu ohlasil
vznik MU dispeCeru AWT, a. s.;

8.44.50 h oznameni vzniku MU povéfenou osobou provozovatele drahy CD, a. s.,
na COP Dil;

9.50.57 h oznameni vzniku MU povéfenou osobou AWT, a. s., na COP DI.

Na misté MU byli s povéfenymi osobami na MU zucCastnéneho provozovatele drahy
zst. Bohumin — THU a dopravce rovnéz pritomni vedouci zameéstnanci téchto
provozovatell a vedouci zaméstnanci provozovatele drahy SZDC, s. o.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU ohlasil: strojvedouci vlaku Pn 49792 dopravce AWT, a. s., dispozi¢nimu
vypravCimu zst. Bohumin.

Plan IZS byl aktivovan vedoucim smény v zst. Bohumin v 8.31 h poté, kdy bylo
zjisténo vykolejeni DV.

Na misto MU se dostavily slozky IZS:
HZS, SZDC, s. o., JPO Ostrava;
PCR, Obvodni oddéleni policie Bohumin.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k Ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatell drahy, dopravce,
osob ve smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.
2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena skoda na:

TDV (vlak Pn 49792) 132 600 K¢;
zafizeni drahy 338 000 K¢;
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Zivotnim prostredi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, soucastech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na: 470 600 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: teplota vzduchu +1 °C, denni doba, polojasno, sucho, viditelnost
nebyla sniZzena povétrnostnimi vlivy.

Geografické udaje: DK &. 27 zst. Bohumin — THU, je situovana v urovni ostatnich DK
Zst. Bohumin.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Podiéhd ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

dispozi€ni vypravCi zst. Bohumin — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
v 8.10 h obdrzel prostifednictvim SZZ ESA 11 pfedvidany odjezd vlaku Pn 49792
ze sousedni zst. Détmarovice;

s ohledem na dopravni situaci v Zst. Bohumin, odjezdy vlaki Os 2926 v 8.22 h
a R 840 v 8.30 h, z obvodu osobniho nadrazi zst. Bohumin do Zst. Ostrava hl. n.
zamysSlel postavit jizdni (vlakovou) cestu pro viak Pn 49792 pies obvod levé
prednadrazi zst. Bohumin. Z uvedeného davodu sjednal jizdu vlaku Pn 49792
s vypravéim SEVER Zst. Bohumin po DK &. 27 Zst. Bohumin — THU;

nasledné postavil jizdni (vlakovou) cestu pro vjezd viaku Pn 49792 z TK €. 2
Détmarovice — Bohumin na DK &. 27 Zst. Bohumin — THU. Po chvili postavil
vlakovou cestu pro jizdu vlaku Pn 49792 z DK &. 27 Zst. Bohumin — THU na
dopravni kolej €. 405 obvodu levého prfednadrazi Zst. Bohumin;

po vjezdu vlaku Pn 49792 na DK &. 27 Zst. Bohumin — THU byl prostfednictvim
mobilniho telefonu kontaktovan strojvedoucim vlaku Pn 49792. Ten oznamil
mimoradné zastaveni vlaku na DK ¢&. 27 z davodu poklesu, ztraty tlaku vzduchu
v potrubi pribézné samocinné tlakové brzdy;

z tohoto dlvodu zrusil postavenou jizdni (vlakovou) cestu z DK ¢&. 27
zst. Bohumin — THU, na dopravni kolej ¢. 405 obvodu levé prednadrazi
Zst. Bohumin;

posléze mu strojvedouci vlaku Pn 49792 oznamil vznik MU, vykolejeni jednoho
lozeného TDV;

dale postupoval podle ohlasovaciho rozvrhu zst. Bohumin.
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strojvedouci vlaku Pn 49792 — ze Zapist se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
uplna zkouska brzdy vlaku Pn 49792 byla vykonana v zst. Tfinec, SK €. 6;
z zst. Tfinec odjel v cca 7.30 h;

do zst. Bohumin vjizdél na navést ,Rychlost 40 km-h" a vystraha“ hlavniho
(vjezdového) navéstidla 2L oznaceného indikatorovou tabulkou s €islici ,5. Pfed
timto navéstidlem upravil rychlost vlaku a do Zst. Bohumin vjizdél vybéhem (bez
vykonu);

postaveni vlakové cesty na DK &. 27 Zst. Bohumin — THU zjistil v prabéhu jizdy
na détmarovickém zhlavi;

pfi jizd& v pfimém Useku DK &. 27 Zst. Bohumin — THU, pfiblizné v drovni vrat
myci haly THU, zaregistroval na manometru tlaku vzduchu v hlavnim potrubi
prubézné samocinné tlakové brzdy rychly pokles tlaku, po kterém viak na DK ¢&.
27 zastavil;

ihned po zastaveni prostfednictvim sluZzebniho mobilniho telefonu ohlasil
dispozi¢nimu vyprav€imu Zst. Bohumin mimoradné zastaveni vlaku na DK €. 27
z davodu ztraty vzduchu v hlavnim potrubi pribézné samocinné tlakové brzdy;

kontrolou soupravy vlaku zjistil vykolejeni jednoho TDV. Poté ohlasil vznik MU
dispozicnimu vypravCimu zst. Bohumin a dispeCerovi AWT, a. s.

systémovy specialista RSM Olomouc — vyuzil svého prava a ve véci odmitl podat
vysvétleni.

3.1.2 Jiné osoby

Podani vysvétleni ke vzniku MU jinymi osobami nebyla uskute¢néna.

3.2 Systém zajiSt'ovani bezpeénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajisStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovatele drazni dopravy
AWT, a. s., souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

Provozovatel CD, a. s., je drzitelem dokumentu ,,Osvéd&eni o bezpecnosti provozovatele
drahy*, vydaného DU pod €. j.: DUCR-46157/12/Kb, Sp. zn. OU-OPDO0003/12, ze dne 28. 8.
2012, s platnosti do 27. 8. 2017 (dale jen OsvédCeni o bezpecnosti provozovatele drahy
CD, a. s.), jehoz pfilohou ma byt:

1. ,Popis vnitini organizacni struktury a systému rizeni pro zajiStovani provozovani drahy

a zajistovani bezpecnosti provozovani drahy.”,

2. ,Seznam vnitinich pfedpisti provozovatele drahy.".
Provozovatel drahy CD, a. s., v8ak vy$e uvedenymi prilohami nedisponuije. Tyto prilohy
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provozovatel drahy v dobé vzniku MU nahrazoval dokumentem ,Zéadost o vydani osvédéeni
o bezpec€nosti provozovatele drahy celostatni a regionalni CD, a. s.%, €. j.: 57464/2012-012, ze
dne 29. 6. 2012 (dale jen Zadost o vydani osvéd&eni), jehoz soudasti je priloha &. 4 ,Prehled
vnitfnich predpis CD pro provozovani drahy“. Tato pfiloha obsahuje mj. 12 niZze uvedenych
neexistujicich (nevydanych) predpisu:

§ZDC S 3/1 - Predpis pro prace na ZelezniCnim svrsku, pfiCemz provozovatel drahy

CD, a. s., ve skuteCnosti pouzival pfevzaty predpis SZDC (CD) S 3/1 - Predpis pro

prace na zelezni¢nim svrsku;

SZDC S 3/4 - Nedestruktivni zkouseni kolejnic, pficemz provozovatel drahy CD, a. s., ve

skute¢nosti pouzival prevzaty predpis SZDC (CD) S 3/4 - Nedestruktivni zkouseni

kolejnic;

SZDC S 4/3 - Predpis pro spravu a udrzovani Zelezniénich prejezdd a prechodd,

pricemz provozovatel drahy CD, a. s., ve skuteénosti pouzival prevzaty predpis SZDC

(CSD) S 4/3 - Predpis pro spravu a udrzovani zelezni¢nich prejezdl a pfechodu;

§ZDC S 5/4 - Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci, pficemz provozovatel drahy

CD, a. s., ve skuteCnosti pouzival pfevzaty pfedpis SZDC (CD) S 5/4 - Protikorozni

ochrana ocelovych konstrukci;

SZDC S 8/3 - Predpis pro provoz specialnich vozidel podle typd, pficemz provozovatel

drahy CD, a. s., ve skute¢nosti pouzival pfevzaty pfedpis SZDC (CD) S 8/3 - Pfedpis pro

provoz specialnich vozidel podle typu;

SZDC S 66 - Zakladni predpis pro prostorovou prichodnost a pfechodnost voz( na

tratich celostatnich drah v Ceské republice, pricemz provozovatel drahy CD, a. s., ve

skuteénosti pouzival prfevzaty predpis SZDC (CD) S 66 - Zakladni predpis pro
prostorovou priichodnost a prechodnost voz(i na tratich celostatnich drah v Ceské
republice;

SZDC S 67 - Vady a lomy kolejnic, pfiCemz provozovatel drahy CD, a. s., ve skutegnosti

pouzival prevzaty predpis SZDC (CD) S 67 - Vady a lomy kolejnic;

SZDC S 68 - Vady betonovych prazcu, pficemz provozovatel drahy CD, a. s., ve

skute¢nosti pouzival pfevzaty pfedpis SZDC (CD) S 68 - Vady betonovych prazc;

SZDC T 1 - Telefonni provoz, pfiCemz provozovatel drahy CD, a. s., ve skuteénosti

pouzival prevzaty predpis SZDC (CSD) T 1 - Telefonni provoz;

SZDC T 7 - Radiovy provoz, pfiCemz provozovatel drahy CD, a. s., ve skutednosti

pouzival prevzaty pfedpis SZDC (CSD) T 7 - Radiovy provoz;

SZDC T 100 - Provoz zabezpe&ovacich zarizeni, pricemz provozovatel drahy CD, a. s.,

ve skute&nosti pouzival prevzaty predpis SZDC (CSD) T 100 - Provoz zabezpe&ovacich

zafizeni;

SZDC T121 - Udrzba venkovniho zabezpe&ovaciho zarizeni, pricemz provozovatel

drahy CD, a. s., ve skuteCnosti pouzival pfevzaty predpis SZDC (CD) T 121 - Udrzba

venkovniho zabezpec€ovaciho zafizeni.

Pfiloha ¢€. 7 ,Seznam pracovnich Cinnosti zajiStovanych provozovatelem drahy, pro
které je vyzadovana odborna zpuUsobilost a naplfi zkousek s prehledem vnitfnich predpisu
a dalSich norem pozadovanych pro ziskani odborné zplsobilosti osob® (dle seznamu pfiloh
uvedeného v Zadosti o vydani osvédCeni ma jiny nazev: ,Seznam pracovnich ¢innosti
zajiStovanych provozovatelem drahy, pro které je vyzadovana odborna zpuUsobilost a pfehled
vnitfnich pfedpist a dalSich norem pozadovanych pro ziskani dostate¢nych znalosti a odbornou
zpUisobilost osob zajistujicich provozovani drahy*) v Zadosti o vydani osvédéeni je v &asti ,2.
Pracovni ¢innost na zelezniCnim svrsku, zelezni¢nim spodku a staveb zelezni¢niho spodku®
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provozovatelem drahy CD, a. s., stanovena osnova odborné zkousky pro vedouciho provozu
infrastruktury — ,Odborna zkouska K Ta je platna také pro funkci systémovy specialista.
Predpokladem k vykonani této odborné zkousky je podle provozovatele drahy CD, a. s.,
znalost predpisu SZDC S 2/3. Pfedpis obsahuje prvky systému zajistovani bezpeénosti
provozovani drahy, tzn. nejen postupy provadéni prohlidek a méreni GPK, ale také
povinnosti a podminky organizovani, provadéni, vyhodnocovani, evidovani
a uchovavani vysledku prohlidek a méfeni na Zelezni¢nich drahach celostatnich (mimo
zst. Bohumin — THU) a regionalnich, na nichZ je provozovatelem drahy SZDC, s. o,
a které jsou v plsobnosti Spravy trati dle organiza¢niho usporadani SZDC, s. o.
Organizaéni usporadani provozovatele drahy SZDC, s. o., je v8ak zcela odlisné od
organizaéniho usporadani provozovatele drahy CD, a. s. Predpis SZDC S 2/3 je tak
u provozovatele drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, zst. Bohumin — THU, neaplikovatelny —
neni napf. zfejmeé, ktera ustanoveni jsou pro zaméstnance provozovatele drahy CD, a. s,
systémového specialistu RSM Olomouc, odpovédného za udrzbu, dohled, opravy
a prohlidky stavby drahy, tj. také DK &. 27 Zst. Bohumin — THU, zavazna.

Z prvku systému zajiStovani bezpecCnosti provozovani drahy, kterym je organizacni
usporadani provozovatele drahy a plsobnost organizaCnich slozek CD, a. s., vcetné
stanovenych odpovédnosti vedoucich zaméstnancl a zaméstnancl provozovatele drahy
vyplyva, ze zajiSténi provozuschopnosti drahy pro potfebu bezpeCného provozovani drahy
a drazni dopravy, tj. dodrzeni stavebnétechnickych parametri a dovolenych opotiebeni
soudasti drahy a funk&nosti jejich &asti — DK &. 27 Zst. Bohumin — THU, dle § 25 a § 26
vyhlasky €. 177/1995 Sb., provadénim pravidelnych prohlidek a méfeni stavby drahy, véetné
evidence stavebnétechnickych parametrt stavby drahy a jejich méfeni, k datu vzniku MU,
spadalo do pusobnosti naméstka generalniho feditele CD, a. s., pro spravu majetku,
Odbor spravy a prodeje majetku 032, RSM Olomouc a zaméstnance systémovy
specialista RSM Olomouc.

Dle technologickych postupl obsaZenych v pfedpisech pouzivanych provozovatelem
drahy CD, a. s. (obsaZenych v Zadosti o vydani osvéddeni, véetné piedpisu SZDC S 2/3
obsazeného v Priloze €. 7), ma mj. odpovédnost za provadéni pravidelnych prohlidek
a mefeni stavby drahy, vCetné evidence stavebnétechnickych parametrl stavby drahy
a jejich méreni, pfislusna organiza¢ni jednotka OR SZDC, s. o., Sprava trati OR a jejich
zameéstnanci, kterymi jsou prednosta, vedouci oddéleni, vedouci skupiny, inzenyr
Zelezni€éni dopravy, systémovy specialista, vedouci provozu infrastruktury, samostatny
technik, rozpoctar odborné spravy, vedouci provozniho stfediska, vrchni mistr trati —
tratmistr, vrchni spravce trati, mistr trati, spravce trati, Cetaf, montér trati, pracovnik udrzby
a oprav trati, zamecnik kolejovych konstrukci, tratovy délnik — obchuzka¥, tratovy délnik,
kontrolor — defektoskopista a diagnostik, coz nekoresponduje s organizaCnim
usporadanim provozovatele drahy CD, a. s., a pusobnosti jeho organizacnich slozek.
Provozovatel drahy CD, a. s., Zadnym prvkem systému zajistovani bezpeénosti provozovani
drahy nestanovil, zda zaméstnanec CD, a. s., ve funkci systémovy specialista RSM
Olomouc, ma pfi provozovani drahy celostatni — DK €. 27 Zst. Bohumin — THU, odpovédnost za
provadéni pravidelnych prohlidek a méfeni stavby drahy, vcCetné evidence
stavebnétechnickych parametrlil stavby drahy a jejich méfeni, v rozsahu vSech vySe
uvedenych zaméstnanct organizaénich jednotek OR SZDC, s. o., nebo jen né&kterych
z nich.

Byl zjiStén nedostatek.
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Zjisténi: .
. provozovatel drahy CD, a. s., v ramci systému zajiStovani bezpe&nosti provozovani
drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, zst. Bohumin — THU, odli$né od § 23a odst. 4
zakona €. 266/1994 Sb., pouzival 12 vySe uvedenych vnitfinich pfedpist prevzatych od
provozovatele drahy SZDC, s. 0. Ty nebyly obsazeny v priloze €. 4 ,Prehled vnitfnich
pfedpist CD pro provozovani drahy“ Zadosti o vydani osvédceni provozovatele drahy
nahrazujici pfilohu 2. Seznam vnitfnich predpisti provozovatele drahy OsvédCeni
o bezpecnosti provozovatele drahy CD, a. s., aniz by tuto zménu udaja, které predloZil
v zadosti 0 vydani osvédceni o bezpecnosti provozovatele drahy do 30 dnd od vzniku
zmény oznamil DU.
Uvedené zjisténi je administrativnim nedostatkem, ktery nemél vliv na vznik MU;
organizacni struktura a systém organizaCnich a technologickych opatfeni pro
bezpecné provozovani drahy — puUsobnost organizacnich slozek CD, a. s., vCetné
stanovenych odpovédnosti vedoucich zaméstnancl a zaméstnancl pro zajisténi
dodrzeni stavebnétechnickych parametrd a dovolenych opotfebeni souc€asti drahy
a funk&nosti jejich &asti v DK &. 27 zst. Bohumin — THU, odli§né od ustanoveni § 2
odst. 1 vyhlasky €. 376/2006 Sb., nekoresponduje s organizatnim uspofadanim
a pusobnosti organizaCnich slozek obsazenym v pouzivanych predpisech pfevzatych
CD, a. s., od SZDC, s. o. (napt. pfedpisy SZDC S 2/3, SZDC S 3/1, SZDC S 3/2, SZDC
S 3/4). Dlvodem je zcela odliSna organizacni struktura provozovatele drahy Zelezni¢ni,
kategorie celostatni, Zzst. Bohumin — THU, kterym jsou CD, a. s., od organizaéni struktury
provozovatele drahy Zelezniéni, kategorie celostatni (mimo Zst. Bohumin — THU), kterym
je SZDC, s. 0., jenz je u provozovatele drahy CD, a. s., neaplikovatelna.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

PozZadavky na zaméstnance provozovatele drahy zelezniCni, kategorie celostatni
(mimo Zst. Bohumin — THU), kterym je SZDC, s. o., provozovatele drahy Zelezniéni,
kategorie celostatni, Zzst. Bohumin — THU, kterym jsou CD, a. s., a dopravce AWT, a. s.,
zejména pozadavky na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem
¢. 266/1994 Sb., vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaSkou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou
¢. 16/2012 Sb. a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

’ V dobé vzniku predmétné MU byly v8echny osoby provozovatele drahy SZDC, s. o.,
CD, a. s., a dopravce AWT, a. s., zu€astnéné na MU, provadéjici Cinnosti pfi provozovani
drahy a drazni dopravy odborné zpUsobilé k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpecnosti a jejich vysledky

V postupu vnitfni kontroly bezpecnosti provozovatele drahy ZelezniCni, kategorie
celostatni (mimo Zst. Bohumin — THU), kterym je SZDC, s. 0., v souvislosti se vznikem
predmétné MU, nebyly zjisStény nedostatky.

V postupu vnitfni kontroly bezpecCnosti dopravce AWT, a. s., v souvislosti se
vznikem predmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky. Prohlidka TDV pfred jejich zafazenim
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do vlaku Pn 49792 byla vykonana odborné zpusobilou osobou dopravce v zst. Tfinec dne
28. 11. 2014.

V postupech vnitfni kontroly bezpecCnosti provozovatele drahy Zeleznicni, kategorie
celostatni zst. Bohumin — THU, kterym jsou CD, a. s., byly zjistény nedostatky, kdy
provozovatel drahy provadéni pravidelnych prohlidek a méreni stavby drahy dokladoval
pouze reviznimi a technickymi zpravami o provedeni stavebniho dohledu Zelezni¢niho
svrsku kolejisté v zst. Bohumin — THU za obé pololeti kalendarnich roka 2013 a 2014
azapisy z provedeni komplexnich prohlidek Zeleznicniho svrsku a spodku
v zst. Bohumin — THU v roce 2012, 2013 a 2014. Uvedené zpravy a zapisy neobsahuiji
provozovatelem drahy CD, a. s., namérené hodnoty.

Zjisténi:
provozovatel drahy k zajisténi provozuschopnosti drahy Zeleznicni, kategorie celostatni,
zst. Bohumin — THU, odli$né& od ustanoveni § 25 odst. 16 vyhlasky &. 177/1995 Sb.,
neevidoval stavebné-technické parametry stavby drahy DK €. 27, kterymi jsou:
udaje geometrické, konstrukéni, typové a o stafi konstrukci;
udaje o zfizovani, stavu a zménach bezstykove koleje;
stavebné technické udaje o prostorové priichodnosti a pfechodnosti draznich vozidel
stavebné-technické udaje o zelezni¢nim spodku;

provozovatel drahy, odlisné od ustanoveni § 26 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.
a Prilohy €. 1 k vyhlasce &. 177/1995 Sb., nestanovil Casovy interval provadéni
pravidelnych prohlidek a méfeni:

obchUizky trati;

kontroly prostorové prichodnosti;

nedestruktivni kontroly kolejnic a vizualni prohlidky jejich svaru.

provozovatel drahy, odliSné od ustanoveni § 25 odst. 17 vyhlasSky €. 177/1995 Sb.,
nedisponuje evidovanymi udaji z méfeni s naméfenymi hodnotami parametrd
Zelezniéniho svréku DK &. 27 zst. Bohumin — THU, za obdobi poslednich 5 let,
provadenym pfi:

obchuzce trati s méfenim koleji;

mérfeni rozchodu, vzajemné vyskové polohy a sklonu kolejnicovych pasu koleji,

vCetné méreni sméru méficim vozem nebo jinym zafizenim s kontinualnim

zaznamem, pfi némz se zjistuji hodnoty GPK;

kontrole prostorové prichodnosti v celé délce koleji, a to pojizdnou méfici

Sablonou nebo jinym technickym zafizenim;

nedestruktivni kontrole kolejnic.

provozovatel drahy, odliSné od ustanoveni § 25 odst. 16 vyhlasky €. 177/1995 Sb.,
nedisponuje zaznamy o:
- kontroIni jizdé na HDV nebo poslednim DV viaku s nejvysSi rychlosti pro zjisténi
technického stavu dopravni cesty;
meéfeni rozchodu, vzajemné vySkové polohy a sklonu kolejnicovych pasi koleji,
vCetné meéfeni sméru meéficim vozem nebo jinym zafizenim s kontinualnim
zaznamem, pii némz se zjistuji hodnoty GPK;
kontrole prostorové priichodnosti v celé délce koleji, a to pojizdnou méfici Sablonou
nebo jinym technickym zafizenim;
nedestruktivni kontrole kolejnic;
meéfeni dilatace stykd kolejnicovych past ochranného pole za vyhybkou &. 308
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(Cl. 32 a ¢l. 34 dilu XI ,USPORADANI STYKOVANE A BEZSTYKOVE KOLEJE*
pfedpisu SZDC S 3);

méfeni k zajistovacim znagkam (&l. 50 dilu Il ,ZAJISTENi PROSTOROVE POLOHY
KOLEJE* predpisu SZDC S 3).

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem drahy zelezniCni, kategorie celostatni, Mosty u Jablunkova st. hr. —
Bohumin, je Ceska republika. Funkci vlastnika plni SZDC, s. o., se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Mosty u Jablunkova st. hr. —
Bohumin (mimo zst. Bohumin — THU), je SZDC, s. o., se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha
1, PSC 110 00, na zakladé Ufedniho povoleni vydaného DU dne 29. 5. 2008, pod €. j.: 3-
4277/07-DU/Le, ev. & UP/2008/9002, v platném znéni.

Provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Zst. Bohumin — THU, jsou
CD, a. s., se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222, Praha 1, PSC 110 15, na zakladé Ufedniho
povoleni vydaného DU dne 28. 8. 2008, pod €. j.: 3-2601/08-DU/Le, ev. ¢.: UP/2008/9004,
v platném znéni.

Provozovatel drahy zelezniCni, kategorie celostatni, Zst. Bohumin - THU, je
drzitelem Osvéd&eni o bezpe&nosti provozovatele drahy CD, a. s., viz bod 3.2.1 této ZZ.

Dopravcem viaku Pn 49792 byl AWT, a. s., se sidlem Hornopolni 3314/38, Ostrava -
Moravska Ostrava, PSC 702 62, na zakladé LICENCE K PROVOZOVANi DRAZNI
DOPRAVY udélené rozhodnutim DU dne 14. 4. 1997, &. j.: 1-402/97-DU/O-S1, ev. &.:
L/1997/0815, ve znéni ROZHODNUTI o zméné licence, ze dne 17. 5. 2010, &. j.: DUCR —
24814/10/Le, ev. €. L/2010/0815-35.

Dopravce je drzitelem OSVEDCEN|I O BEZPECNOSTI — CAST A identifikadniho
Cisla CZ1120120024 a OSVEDCENi O BEZPECNOSTI — CAST B identifikadniho ¢&isla
CZ1220120024, vydaného DU dne 22. 3. 2013, pod v. r. €.: OSD/2012/109-1, s platnosti
do 9. 12. 2017.

Drazni doprava byla dopravcem na DK &. 27 Zst. Bohumin — THU provozovana na
zakladé smlouvy ,SMLOUVA €. 1887/2013-O12 o provozovani drazni dopravy na draze
celostatni a drahach regionalnich ve vlastnictvi Ceskych drah, a. s.“, uzaviené mezi
provozovatelem drahy CD, a. s., a dopravcem AWT, a. s., s G&innosti od 17. 11. 2013,
v platném znéni.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjisStén nedostatek.

3.3 Pravni ajina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto pravnich predpisu:
§ 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:
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.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potiebu plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni.”;

§ 22 odst. 2 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:

.Provozovatel drahy celostatni nebo drahy regionalni je dale povinen zavést
systém zajistovani bezpecnosti provozovani drahy a zajistit jeho dodrZzovani.”,

§ 23a odst. 4 zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:

.Provozovatel drahy je povinen draznimu spravnimu ufadu oznamit zmény udaju,
ktere predklada pri podani ZzZadosti o vydani osvédceni o bezpecnosti
provozovatele drahy, a predloZit o nich doklady do 30 dnu od vzniku zmén. Podle
povahy zmén udaju rozhodne drazni spravni urad o zméné osvédceni
0 bezpecnosti provozovatele drahy.”;

§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:

.,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani
drazni dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy
0 provozovani drazni dopravy na draze®,

§ 2 odst. 3 vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:

.,PDraha musi byt pro zajiSteni své provozuschopnosti pravidelné kontrolovana
a udrZzovana. Organizovat udrZovani drahy, zajiStovat a kontrolovat stanovené
technické parametry soucéasti drahy” mohou jen osoby odborné zptisobilé.*;

§ 34 odst. 1 pism. g) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:

,K jizdé nesmi byt pouzito drazni vozidlo, které je zjevné nerovnomérné naloZzeno
nebo jeho naklad neni radné ulozen a zajiStén, nebo pfeprava nakladu neni
dovolena“;

§ 37 odst. 10 pism. c) a f) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:

,O provedené zkouSce brzdy u vliaku uvedenych v § 22 odst. 2 pism. b), c), d), e)
af) ... se provede zapis. Zapis obsahuje

¢) hmotnosit, ...,

f) skute¢na brzdici procenta,*;

§ 18 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb., kde je uvedeno:

.Zeleznicni svrSek musi byt konstruovan tak, aby zajistoval bezpecnou jizdu drazniho
vozidla pri nejvétsi stanovené hmotnosti na napravu a nejvy$Si tratove rychlosti.”,

§ 18 odst. 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb., kde je mj. uvedeno:

»,Na draze celostatni se zpravidla zfizuje bezstykova kolej. Bezstykova kolej musi
mit potfebnou ramovou tuhost a stabilitu stanovenou projektem. ...%;

§ 25 odst. 1 vyhlasky ¢&. 177/1995 Sb., kde je uvedeno:

» lechnické podminky provozuschopnosti drahy jsou ureny stavebnétechnickymi
parametry a dovolenym opotfebenim za provozu soucasti drahy a funkénosti jejich
casti (komponentu).”;

§ 25 odst. 7 vyhlasky €. 177/1995 Sb., kde je mj. uvedeno:

~Kolejnicové podpory koleji ... nesmi byt poskozeny a opotiebovany v rozsahu, ktery
by zpisobil naruseni drzebnosti upevriovadel a ramové tuhosti koleje ...%;

§ 25 odst. 16 pism. a) az d) vyhlasky €. 177/1995 Sb., kde je mj. uvedeno:

.K zajisténi provozuschopnosti drahy musi byt evidovany

a) stavebnétechnické parametry o Zelezni¢nim svrSku, které obsahuji udaje
geometricke, konstrukcni, typové a vyrobni, dale udaje o stafi konstrukci
a zaznamy o pravidelnych kontrolach a mérenich,
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b) udaje o zrizovani, stavu a zménach bezstykové koleje,

c) stavebnétechnické udaje o Zelezni¢nim spodku, o stavbach Zelezni¢niho
spodku a ostatnich zarizenich s udaji identifikacnimi, konstrukénimi a o jejich
umisténi a stari,

d) stavebnétechnické udaje o prostorové prichodnosti a pfechodnosti draznich
vozidel,*;

§ 25 odst. 17 vyhlasky €. 177/1995 Sb., kde je uvedeno:
,Evidované udaje vCetné protokolti z méreni a nameérenych hodnot podle odstavce 16
musi byt pribézné aktualizovany a archivovany po dobu nejméné péti let.”,
§ 26 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb., kde je uvedeno:
»Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy se provadeji
pravidelné prohlidky a méreni staveb drah. Casovy interval prohlidek a méreni je
uveden v priloze ¢. 1, ktera je soucasti této vyhlasky (dale jen "pfiloha ¢. 1").*;
§ 26 odst. 2 pism. a) az d), f) a g) vyhlasky €. 177/1995 Sb., kde je mj. uvedeno:
.Pravidelné prohlidky a mereni podle odstavce 1 se provadéji
a) obchuzkou trati, pfi niz se provadi pravidelna prohlidka trati pro zjisténi stavu
Zelezni¢niho svrsku a spodku, Zeleznicnich prejezdu a staveb Zelezni¢niho
spodku a zjiStovani pfipadného vyskytu zdroje ohroZeni drahy,
b) kontrolni jizdou na hnacim vozidle nebo v poslednim voze viaku s nejvy$si
rychlosti pro zjisténi technického stavu dopravni cesty,
c) mérenim rozchodu, vzajemné vyskové polohy a sklonu kolejnicovych pasu
koleji ..., vcetné méreni smeru méricim vozem nebo jinym zafizenim
S kontinualnim zaznamem, pfi némZ se zjiStuji hodnoty geometrickych
parametrt koleji ...,
d) kontrolou prostorové prachodnosti v celé délce koleji, a to pojizdnou méfici
Sablonou anebo jinym technickym zafizenim. ...,
f) nedestruktivni kontrolou kolejnic, ... a vizualni prohlidkou jejich svari za
ucelem zjisténi lomd nebo vad,
g) komplexni prohlidkou trati, pifi niz se posuzuje stav Zelezni¢niho svrsku,
telesa Zelezni¢niho spodku, staveb Zelezni¢niho spodku, ... po zimnim obdobi
a zjistuji se zavady a jejich rozsah,”,
§ 2 odst. 1 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb., kde je mj. uvedeno:
,Systéem zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy ... obsahuje v zavislosti na
druhu a rozsahu vykonavanych c¢innosti provozovatele drahy celostatni ... tyto
prvky:
a) urc¢eni organizacniho usporadani provozovatele drahy ... a pusobnosti
organizacnich slozek,
b) stanoveni odpovédnosti vedoucich zaméstnanci a zameéstnancu
provozovatele drahy za bezpecnost pri provozovani drahy ..., zejména ...,
udrzby soucasti drahy pro bezpecné provozovani drahy, ...,
¢) uréeni odpovédnosti za priubézné vedeni dokumentace o vSech ddlezZitych
castech systému zajistovani bezpecnosti provozovani drahy ...,
d) ..~
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3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsi vnitrni predpisy

Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto vnitfnich pfedpist provozovatele drahy

CD, a. s., a dopravce AWT, a. s.:

. 8. 50 vnittniho predpisu SZDC S3 dil Il ,ZAJISTENi PROSTOROVE POLOHY

KOLEJE®, kde je uvedeno:
,Cetnost pravidelnych méreni prostorové polohy koleje a podminky pro vSechna dalsi
méreni jsou stanoveny predpisem SZDC (CD) S2/3.%;
&l. 2 vnitfniho predpisu SZDC S3 dil V ,KOLEJNICOVE PODPORY*, kde je uvedeno:
»Kolejnicové podpory zajistuji prenos sil z kolejnice do prazcoveho podlozi, drzebnost
upevriovadel kolejnic a rozchod koleje”,
&l. 32 vnitfniho predpisu SZDC S3 dil V ,Kolejnicové podpory*, kde je mj. uvedeno:
».. Drfevéné kolejnicové podpory viozené do ftrati mohou, vzhledem k charakteru
materialu, vykazovat v prubéhu Zivotnosti drobné zmény (barevnou nestalost, tvarové
zmény, vysusné trhliny apod.). Pokud tyto zavady nemaji viiv na funkénost podpory
podle ¢l. 2, nejsou diivodem k reklamaci nebo vyméné podpory.”;
&l. 23 vnitiniho predpisu SZDC S3 dil XI ,USPORADI STYKOVANE A BEZSTYKOVE
KOLEJE®, kde je uvedeno:
»Kolejnicovy styk musi umoznit spojeni dvou kolejnic tak, aby bylo zaru¢eno dokonalé
spojeni kolejnic a spojek, plynulost pojizdéné hrany kolejnic a dostatecna unosnost
kolejnicovych pasu.,
&l. 28 vnitiniho predpisu SZDC S3 dil XI ,USPORADI STYKOVANE A BEZSTYKOVE
KOLEJE®, kde je mj. uvedeno:
... Konstrukce previslého styku na drevenych prazcich s podkladnicemi je uvedena na
obr. 3. ...°

Obr.3  Previsly styk

&l. 34 vnitfniho piedpisu SZDC S3 dil XI ,USPORADANI STYKOVANE ABEZSTYKOVE
KOLEJE®, kde je uvedeno:

,Konstrukce kolejnicového styku umoZzriuje otevreni dilatacni spary kolejnic ve
stykované koleji do 20 mm.*,

¢l. 270 vnitfniho pfedpisu AWT Vp 15, kde je mj. uvedeno:

,Brzdici ucinek kazdého vlaku musi odpovidat jeho délce, druhu brzd, zptsobu
brzdéni, hmotnosti voz(i a rychlosti, jakoZz i sklonovym pomérum a zabrzdné
vzdalenosti projizdéného useku. Hmotnosti vliaku se rozumi soucet hmotnosti
vSech vozidel zafazenych do vlaku, jejich nakladu kromé hmotnosti nezavésenych
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postrkovych HV; ...%

Pri Setfeni MU bylo zjiSténo poruseni téchto technickych norem:
&l. 7.2.1 ,Provozni odchylky a mezni odchylky rozchodu koleje* CSN 73 6360-2/21,
kde je mj. uvedeno:
.Provozni odchylky veli¢in rozchodu koleje (RK), zmény rozchodu koleje na 2 m
délky koleje (ZR) a ... jsou uvedeny v tabulkach 6 a 7.
Mezni provozni odchylky veli¢in rozchodu koleje (RK), zmény rozchodu koleje na
2 m délky koleje (ZR) ... jsou uvedeny v tabulce 8.

V ,Tabulka 7 — Provozni odchylky veli¢in RK, ZR, RK100, VL, VP, VK, SL, SP a SK
Stupen IL — mez zasahu (opravy), je pro RP 0 (V < 60 km-h™), pro rozchod koleje
RK uvedena veli¢ina +33% mm a veli¢ina -8 mm, pro zménu rozchodu koleje na
stanovené délce ZR je uvedena veliCina 7 mm/2m. V poznamce k tabulce 7 je
v textu k indexu ,®“ uvedeno: ,Hodnoty +RK plati pouze v kruZnicovém oblouku
a prechodnici, v pfimé plati hodnoty +RK podle tabulky 9.“.

V ,Tabulka 8 — Mezni provozni odchylky veli¢in RK, ZR, RK100, VL, VP, VK, SL,
SP a SK Stupen IAL — mez zasahu (opravy)“, je pro RP 0 (V < 60 km-h™), pro
rozchod koleje RK uvedena veli¢ina +35° mm a veli¢ina -9 mm, pro zménu
rozchodu koleje na stanovené délce ZR je uvedena veli€Cina 8 mm/2m. V poznamce
k tabulce 8 je v textu k indexu ,9° uvedeno: ,Hodnoty +RK plati pouze
v kruZnicovém oblouku a pfechodnici, v pfimé plati hodnoty +RK podle tabulky 9.".

Hodnoty meznich provoznich odchylek RK, ZR, ... ve stupni IAL plati podle
tabulky 8 pro méfeni pod zatizenim v uplném rozsahu, pro méreni bez zatiZzeni
plati s podminkou dodrzeni hodnoty RK a ZR pro RP0O az RP2 ve stupni IL podle
tabulky 7.

Hodnoty +RK uvedeneé v tabulkach ..., 7, a 8 plati pouze pro kruznicovy oblouk
a prechodnici, v pfimé plati hodnoty +RK podle tabulky 9. Odchylky rozchodu
koleje RK v pfimé koleji podle tabulky 9 bez posouzeni souvislosti nejsou samy
0 sobé bezpecnostnim kritériem, ale vyjadfuji Zadouci standard udrzby.”.

V ,Tabulka 9 — provozni a mezni provozni odchylky veliCiny + RK v pfimé koleji“ je
pro RP0O az RP2 (V < 120 km-h"), pro stupen IL RK uvedena veli¢ina +20 mm
a stupen IAL RK uvedena veli€ina +25 mm.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Zst. Bohumin leZici na draze Zelezni¢ni, kategorie celostatni, provozované SZDC,
s. 0., véetn& DK & 27 drahy Zelezniéni, kategorie celostatni zst. Bohumin — THU,
provozované CD, a. s., je vybavena SZZ 3. kategorie, elektronickym stavédlem typu ESA-
11 s JOP a integrovanou ¢asti TZZ, v€etné ovladani PZZ. SZZ Zst. Bohumin ma platny
Prukaz zpuUsobilosti uréeného technického zafizeni elektrického, ev. ¢.: PZ 2363/05-E.42,
vydany DU dne 8. 12. 2005, s platnosti na dobu neurgitou. V dob& vzniku MU byla
v ¢innosti aktivni dvojice technologickych pocitaci TPC 3 a 4.
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Vyhodnocenim dat o Cinnosti SZZ Zst. Bohumin 3 bylo mj. zjiSténo:

. v 8.17.47 h dispozi¢ni vypravéi zst. Bohumin postavil normalni obsluhou SZZ
vlakovou cestu pro vlak Pn 49792 od hlavniho (vjezdového) navéstidla 2L na DK
&. 27 zst. Bohumin — THU. Jizda vlaku byla dovolena navésti ,Rychlost 40 km/h
a vystraha“ [hlavni (vjezdové) navéstidlo 2L je oznaceno indikatorovou tabulkou
s Cislici ,5;
v 8.19.13 h byl jizdou vlaku Pn 49792 obsazen KO 2LK za udrovni hlavniho
(vjezdového) naveéstidla 2L zst. Bohumin, coz mélo za nasledek v 8.19.14 h zménu
navéstniho znaku hlavniho (vjezdového) navéstidla 2L na navést ,Stdj;

v 8.19.50 h az 8.20.21 h byly jizdou viaku Pn 49792 postupné obsazeny KO V1, KO
V2-4, KO V5-6, KO V9, KO 27aK a KO V305-308 zst. Bohumin;

v 8:20.32 h byl vilakem Pn 49792 obsazen KO na DK &. 27 Zst. Bohumin — THU
(vlak vjel na DK €. 27).

SZZ zst. Bohumin bylo do doby vzniku MU udrzovano podle schvaleného planu
udrzby. Posledni pétileta prohlidka byla uskuteénéna dne 7. 10. 2010. Cinnost a obsluha
SZZ zst. Bohumin nemély vliv na vznik MU.

DK &. 27 zst. Bohumin — THU je od km 276,534 (8 m za vyhybkou &. 308 Zst. Bohumin)
do km 276,482 vedena v levém oblouku o polomeru 225 m bez prevySeni a prechodnic. Podle
vyjadreni provozovatele drahy CD, a. s., v navaznosti na €l. 7.1.1 a €l. 7.1.3 normy CSN
73 6360-1, Ize takovyto oblouk pojizdét konvenénimi DV maximalni rychlosti 40 km-h"'.
Naproti tomu podle ZDD zst. Bohumin a navéstmi rychlostni soustavy navésténymi
hlavnimi (vjezdovymi) navéstidly 1L a 2L Zzst. Bohumin pro jizdu vlaki od zst.
Détmarovice na DK €. 27 a hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S27 situovanym vpravo
DK €. 27 zst. Bohumin — THU pro jizdu vlakii opaénym smérem do zst. Détmarovice,
mohly konvenéni DV predmétnym obloukem v DK €. 27 projizdét maximalni rychlosti
50 km-h". P¥i jizdé DV obloukem o poloméru 225 m bez prevySeni a prechodnic tak dochazelo
k nepfipustnému namahani tuhého spojeni vnéjSiho kolejnicového pasu s kolejnicovymi
podporami narlstem vyslednice svislého zrychleni a odstfedivého zrychleni pusobici vné
oblouku (ne kolmo ke spojnici temen kolejnic). Stanovené podminky pro konvenéni DV
uvedené v ¢&l. 7.1.3 CSN 73 6360-1 pro standartni, mezni a maximalni hodnoty nedostatku
prevySeni In, lim, Imex Obsazené v tabulce ,Tabulka 1 — Hodnoty standardniho, mezniho
a maximalniho nedostatku pfevySeni I,, lim, Imax vV Kolejich, ve kterych je hodnota nedostatku
prevyseni konstantni nebo plynule se meénici a ve kterych nelezi vyhybky ani vyhybkove
konstrukce CSN 73 6360-1 pro rychlost < 80 km-h™' nebyly spinény.

Na DK &. 27 zst. Bohumin — THU je provozovatelem drahy povolena nejvy$si rychlost
50 km-h™". Tato rychlost byla zavedena po provedeni rekonstrukce uzlu Bohumin. Do majetku
a spravy v("ZD, a. s., RSM Olomouc, byla DK &. 27 pfevzata v ramci rozd&leni majetku mezi CD,
a.s.,aSZDC, s. 0., vroce 2007.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:

. provozovatel drahy CD, a. s., v dobé& pfed vznikem MU nepiijal Zadna opatfeni pro
potreby plynulé a bezpeCné drazni dopravy, kterym by zajistil v DK €. 27, v km 276,534
az 276,482, zst. Bohumin — THU, pojizdéni oblouku o poloméru 225 m bez pfevyseni
a prechodnic rychlosti maximalné 40 km-h™'. Tim umoznil pojizdéni tohoto oblouku
rychlosti az 50 km-h™, tj. rychlosti 0 10 km-h™ (0 25 %) vétsi, nez mohou konvencni DV
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obloukem o poloméru 225 m bez pfevySeni a prechodnic projizdét.

3.4.2 Soucasti drahy

Méreni veli€in Zelezni¢niho svrSku po vzniku MU bylo provedeno a posuzovano
v méfi¢skych bodech ,+30“ az ,-10“ s krokem 1 m, tj. 30 m pfed a 10 m za bodem ,0“ v km
276,529.

Z mérfeni zeleznicniho svrSku ve vyhybce €. 308 Zst. Bohumin provozovatele drahy
SZDC, s. 0., a DK &. 27 zst. Bohumin — THU provozovatele drahy CD, a. s., viz dokument
»Vyhodnoceni technického stavu Zeleznicniho svrsku MU dne 28. 11. 2014% ¢. j.
1328/2015/DI/3, ze dne 17. 3. 2015 (dale jen Vyhodnoceni ZS DK &. 27) a ,Zapis
z kontroly stavu Zelezni¢niho svrdku po vzniku MU z 28. 11. 2014 v Zst. Bohumin na koleji
&. 27 v km 276,529¢ ze dne 8. 1. 2015 (dale jen ,Zapis z kontroly stavu ZS*), vyplyva:

nameérené veliCiny prevySeni koleje (dale jen PK) v nezatizeném stavu pro

rychlostni pasmo RPO neprekracuji provozni odchylky PK ve stupni IL ani ve stupni

IAL v Zzadném méreném bodé;

vypoctené hodnoty zborceni koleje (dale jen ZK) pfi méfeni v nezatizeném stavu
byly porovnany s provozni odchylkou ZK ve stupni IL a mezni provozni odchylkou
ve stupni IAL pro méfi¢skou zakladnu /=2,0 m, 6,0 ma 12,0 m, dle ¢l. 7.3.5 normy
CSN 73 6360-2/Z1, s vyuzitim vztahu ,1“ pro pfevy$eni D < (R - 00)/2. Uplatnéni
mezni hodnoty ZK ve stupni IAL, které je podminéno trvanim prekroCeni mezni
hodnoty ZK na délce L = 2,00 m.

Hodnoty ZK vypocltené z naméfenych veliCin PK v nezatizeném stavu
nepiekracovaly mezni provozni odchylky ZK ve stupni IL ani ve stupni IAL
v zadném méfeném bodé;

provozni a mezni provozni odchylky od teoretického vzepéti méfeného na délce
symetrické tétivy B = 10 m v oblouku o poloméru 225 m i v pfimé Casti DK ¢. 27
neprekracuji mezni provozni odchylky Af ve stupni IL ani ve stupni IAL v zadném
méfeném bodu.

Rozdil dvou po sobé nasledujicich provoznich odchylek vzepéti AAf, naméfenych
ve vzdalenosti rovné poloviné délky tétivy b/2 = 5 m v oblouku DK ¢. 27
v nezatizeném stavu nepiekraCovaly mezni provozni odchylky AAf ve stupni IL ani
ve stupni IAL v zadném meéfeném bodé;

naméfené veliCiny rozchodu koleje RK pro rychlostni pasmo RPO, rychlost
V <60 km-h"'v nezatizeném stavu namérené:
v _pfimém sméru nepiekracovaly v Zadném bodé méfeni od méficiho bodu ,+30*
az po bod ,+9“ provozni odchylky RK ve stupni IL — mez zasahu (dale jen IL)
a mezni provozni odchylky RK ve stupni IAL — mez bezodkladného zasahu (dale
jen 1AL), uvedené v tabulce ,Tabulka 9 — provozni a mezni provozni odchylky
veligin +RK v pfimé koleji* CSN 73 6360-2/Z1;
v levém oblouku o poloméru 225 m bez pfevySeni a prechodnic:
nepiekracovaly v bodé méfeni ,+8" az ,+5" provozni odchylky RK ve stupni
IL a mezni provozni odchylky RK ve stupni IAL uvedené v tabulce , Tabulka 7
— Provozni odchylky veli€in RK, ZR, RK100, VL, VP, VK, SL, SP a SK Stupen
IL — mez zasahu (opravy)“ (dale jen Tabulka 7) a v ,Tabulka 8 — Mezni
provozni odchylky veli¢in RK, ZR, RK100, VL, VP, VK, SL, SP a SK Stupen
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IAL — mez bezodkladného zasahu (dale jen Tabulka 8) CSN 73 6360-2/Z1,
které plati pro kolej vedenou v oblouku;

prekracovaly v bodé méreni ,,+4“ az ,,-10“ provozni odchylky RK ve
stupni IL (RK +33mm/-8mm), které jsou v piripadé méreni RK bez
zatizeni i prekroéenim mezni provozni odchylky RK ve stupni IAL, a to
v bodu ,,+4“, prekroéenim o +4 mm, v bodu ,,-3“ a ,,-5“ prFekro¢enim
o +6 mm. V bodech méreni ,,+3“ az ,-4“ a ,,-6“ az ,,-10“ nebylo mozné
méricim zarizenim (ruéni rozchodkou) RK, vzhledem k nepfipustnému
rozsireni RK prekracujici hodnotu +33 mm o vice nez 7 mm, zméit;

vypoctené veli€iny ZR, pro rychlostni pasmo RPO v pfimé koleji a v levém oblouku
o poloméru 225 m bez prevySeni a pfechodnic, pfi méfeni RK v nezatizeném stavu:
v méficim bodu ,,+7“ (levy oblouk o poloméru 225 m) byla dosazena mezni
provozni odchylka ZR ve stupni IAL (+7 mm/2 m);
v méficim bodu ,+6“ (levy oblouk o poloméru 225 m) byla prekro¢ena
mezni provozni odchylka ZR ve stupni IAL (+7 mm/2 m) o +5 mm/2 m;
v meéficim bodu ,+5“ a ,+4“ (levy oblouk o poloméru 225 m) byla
prekroéena mezni provozni odchylka ZR ve stupni IAL (+7/mm/2 m)
0 +6 mm/2 m;
v méficim bodu ,+3“ (levy oblouk o poloméru 225 m) byla prekroéena
mezni provozni odchylka ZR ve stupni IAL (+7 mm/2 m) o +2 mm/2 m;
v meéricich bodech ,+2“ az ,-4“ a ,-6“ az ,,-10“ nebylo mozné méricim
zarizenim (ruéni rozchodkou) RK, vzhledem k nepfripustnému rozsireni RK
prekracujici hodnotu +33 mm o vice nez 7 mm, zmérit. Z tohoto divodu
nebyla mezni provozni odchylka ZR v méficich bodech ,+2“ az ,-10°
posuzovana.

VySe uvedené prekroCeni meznich provoznich odchylek GPK (RK a ZR) DK &. 27
zst. Bohumin — THU v pfiéném sméru v méficich bodech ,+7* az ,-10“ bylo zpGsobeno
ztratou drzebnosti upeviiovadel (korozi poskozenych vrtuli R1) ve ztefelych dfevénych
kolejnicovych podporach.

Ohledanim mista vzniku MU dne 28. 11. 2014, prohlidkou stavu Zelezni¢niho svrsku DK
&. 27 zst. Bohumin — THU dne 8. 1. 2015 od koncového styku vyhybky &. 308 do mista
zastaveni Cela HDV viaku Pn 49792 a demontazi 9 upevnéni pravé kolejnice k bukovym
kolejnicovym podporam v km 276,534 az 276,527, tj. 7 upevnéni pfed mistem vzniku MU (bod
,0“v km 276,529) a 2 upevnéni za mistem vzniku MU, bylo zjisténo:

. stav upevinovadel od km 276,529 (od bodu ,0%) ve sméru klesajici kilometraze, tj. ve
sméru jizdy vlaku Pn 49792, byl v obou kolejnicovych pasech ovlivnén nehodovym
déjem. Od konce vyhybky €. 308 byly v km 276,542 do km 276,270 vloZzené bukové
kolejnicové podpory. Provozovatel drahy CD, a. s., v roce 2011 v km 276,525 az
276,489, tzn. v Casti levého oblouku o poloméru 225 m, provedl pfedbéznou opravu
zavad v rozchodu koleje RK a zmény rozchodu ZR. Ta spoc€ivala ve vyvrtani novych
otvori v dfevénych kolejnicovych podporach pro vrtule R1 a v posunuti podkladnic
pravého kolejnicového pasu v pficném smeéru osy podpor u cca 30 kolejnicovych
podpor;
od koncového styku vyhybky €. 308 v km 276,542 az do km 276,534, tj. v pfimém
sméru DK ¢. 27 a v km 276,534 az km 276,519, tj. v €asti levého oblouku
o poloméru 225 m bez prevysSeni a prechodnic az po bod ,,-10“, zterelé a starim
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opotifebené bukové kolejnicové podpory s podélnymi trhlinami zasahujicimi
k otvorim pro vrtule R1 a v pokra¢ovani az k hlavam podpor zpusobujici naruseni
drzebnosti upevnovadel prostfednictvim vrtuli R1, a tim nezajiStujici ramovou tuhost
kolejového rostu;

drobné kolejivo, zejména pak vrtule R1, byly znaéné poskozené korozi s vlivem na
prumér a vysku zavita vrtuli, ktery v podstaté zanikl. Stav upeviiovadel negativné
ovlivnil tuhost spojeni kolejnicovych past prostrednictvim podkladnic k bukovym
kolejnicovym podporam. To umoznilo pfi¢né vyklonéni vrtuli R1 ve ztefelych bukovych
podporach (bez ohybu vrtuli) a pfiény posuv podkladnic pravého, vnéjSiho kolejnicového
pasu v levém oblouku o poloméru 225 m. Pfi¢ny posuv podkladnic pravého, vnéjSiho
kolejnicového pasu se nejvyraznéji projevoval od méficiho bodu ,+6“ do méficiho bodu
»~10%

v levém kolejnicovém pasu na styku kolejnic v km 276,531, tj. 2 m pred bodem
,»,0“, byla na konci bezstykové koleje namérena dilatac¢ni spara o velikosti 40 mm.
Uvedené mélo negativni vliv na dynamické vlastnosti jizdy DV s dopadem na
infrastrukturu;

styk v pravém i levém kolejnicovém pasu v km 276,531 byl zaspojkovan pouze
na zadni spojkové Srouby. Ve vnitfnich spojkovych otvorech schazely v kazdém
kolejnicovém pasu 2 spojkové Srouby. Uvedeny stav v dobé& vzniku MU pfispél
k nezajisténi pozadované tuhosti kolejového rostu.

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy pred vznikem
MU na DK é&. 27 zst. Bohumin — THU, provozovatel drahy CD, a. s., nize uvedené
prohlidky a méreni staveb drah v souladu s ustanovenim § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky

¢. 177/1995 Sb. neprovadel viz také bod 3.2.3 této ZZ:

obchiizka DK €. 27 byla provadéna v ramci stavebniho dohledu Zelezniéniho

svrsku kolejisté zst. Bohumin — THU, bez provozovatelem drahy stanoveného

c¢asového intervalu, prfiéemz provozovatel drahy nedisponuje zadnymi udaji

o pripadné provedeném méreni;

kontrolni jizda na HDV nebo poslednim DV vlaku;

méreni rozchodu, vzajemné vysSkové polohy a sklonu kolejnicovych pasu

koleji, v€etné méreni sméru méficim vozem nebo jinym zafizenim

s kontinualnim zaznamem, pfi némz se zjist'uji hodnoty GPK;

kontrola prostorové prichodnosti v celé délce DK, a to pojizdnou meérici

Sablonou nebo jinym technickym zafizenim,;

nedestruktivni kontrola kolejnic.

Byly zjistény nedostatky.

Zjisténi:
. méfenim GPK DK &. 27 zst. Bohumin — THU po vzniku MU v méficich bodech
s krokem 1 m byly v méficich bodech ,+4" az ,0“ naméreny veli€iny rozchodu koleje
RK pro rychlostni pasmo RPO, rychlost V < 60 km-h™" v nezatizeném stavu,
pfekracujici mezni provozni odchylky RK ve stupni IAL o +4 mm a vice;
vypoctené veli¢iny zmény rozchodu koleje ZR, pro rychlostni pasmo RPO v pfimé
koleji a v levém oblouku DK &. 27 Zst. Bohumin — THU o poloméru 225 m bez
prevySeni a pfechodnic, pfi méfeni rozchodu koleje RK v nezatizeném stavu byla
v méficich bodech:
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,2+7" (levy oblouk o poloméru 225 m) dosazena mezni provozni odchylka ZR ve

stupni IAL (+7 mm/2 m);

,+6“ (levy oblouk o poloméru 225 m) prekro¢ena mezni provozni odchylka ZR

ve stupni IAL 0 +5 mm/2 m;

,+5% (levy oblouk o poloméru 225 m) pfekro¢ena mezni provozni odchylka ZR

ve stupni IAL 0 +6 mm/2 m;

,+4" (levy oblouk o poloméru 225 m) pfekroCena mezni provozni odchylka ZR

ve stupni IAL 0 +6 mm/2 m;

,+3“ (levy oblouk o poloméru 225 m) pfekro¢ena mezni provozni odchylka ZR

ve stupni IAL 0 +2 mm/2 m;

,+3“ az -4 a ,-6“ az ,-10“ (levy oblouk o poloméru 225 m) nebylo mozné

méficim zafizenim (ru¢ni rozchodkou) RK, vzhledem k nepfipustnému rozSifeni

RK pfekracujici hodnotu +33 mm o vice nez 7 mm, zméfit;
dfevéné kolejnicové podpory v DK &. 27 Zst. Bohumin — THU byly ztefelé s podélnymi
trhlinami zasahujicimi k otvorim pro vrtule R1 a v pokraCovani az k hlavam podpor.
Drobné kolejivo, zejména pak vrtule R1, byly znacné poSkozené korozi. Koroze vrtule
R1 poskodila tak, Ze jejich zavit v podstaté zanikl a vrtule pFestaly plnit svoji funkci
tuhého spojeni podkladnice s kolejnicovou podporou. To v soucinnosti se ztefenim
dfevénych bukovych kolejnicovych podpor umoznilo za provozu plsobenim
odstredivého zrychleni pfi jizdé DV obloukem pfi¢né vyklonéni vrtuli R1 ve ztefelych
bukovych podporach (bez ohybu vrtuli) a pficny posuv a nadzvedavani podkladnic
pravého, vnéjSiho kolejnicového pasu v levém oblouku o poloméru 225 m, pfiCemz
pficny posuv podkladnic pravého, vnéjSiho Kkolejnicového pasu se nejvyraznéji
projevoval od méficiho bodu ,+5“ do méficiho bodu ,-10% Uvedené mélo za nasledek
nezajisténi ramové tuhosti kolejového rostu v misté vzniku MU;

v DK &. 27 zst. Bohumin — THU se v km 276,531, ti. 2 m prfed bodem ,0% nachazi
kolejnicovy styk. Ten byl v obou kolejnicovych pasech zaspojkovan pouze na zadni
spojkové Srouby. Ve vnitfnich spojkovych otvorech schazely v kazdém kolejnicovém
pasu 2 ks spojkovych Sroubu. V levém kolejnicovém pasu byla na uvedeném styku (na
konci BK) naméfena dilatacni spara o velikosti 40 mm, coz je prekroCenim povolené
hodnoty 20 mm o +20 mm, ti. o 100 %. Uvedené mélo negativni vliv na dynamické
vlastnosti jizdy DV s dopadem na infrastrukturu, nezajiSténi pozadované tuhosti
kolejového rostu;

pfed vznikem MU na DK ¢. 27 zst. Bohumin — THU provozovatel drahy CD, a. s,
ve smyslu § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb., neprovadél nize uvedené
prohlidky a méfeni staveb drah pro zajiSténi provozuschopnosti drahy
a bezpecnosti drazni dopravy:
obchiizka DK €. 27 — provadél v ramci stavebniho dohledu Zelezni¢niho svrsku
kolejisté Zst. Bohumin — THU, bez provozovatelem drahy stanoveného Casového
intervalu, pficemz provozovatel drahy udaji o pfipadné provedeném méfeni
nedisponuje, viz také bod 3.2.3 této ZZ,;
kontrolni jizda na HDV nebo poslednim DV vliaku — neprovadél, viz také bod 3.2.3
této ZZ;
méreni rozchodu, vzajemné vyskové polohy a sklonu kolejnicovych pasu koleji,
v€etné méfeni sméru méficim vozem nebo jinym zafizenim s kontinualnim
zaznamem, pfi némz se zjiStuji hodnoty GPK — neprovadél, viz také bod 3.2.3
této ZZ;
kontrola prostorové pruchodnosti v celé délce DK, a to pojizdnou méfici
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Sablonou nebo jinym technickym zafizenim — neprovadél, viz také bod 3.2.3 této
Z7Z;
nedestruktivni kontrola kolejnic — neprovadél, viz také bod 3.2.3 této ZZ.

3.4.3 Komunikaéni prostiredky

Pouzit

i komunikacnich prostfedku pfed vznikem MU nemeélo souvislost se vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 740.650-7 mélo platny Prukaz zpuUsobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ

7309/00-V.20, vydany DU dne 28. 2. 2000. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed

vznike

m MU byla dopravcem provedena dne 19. 9. 2014, s platnosti do 19. 2. 2015.

V dobé vzniku MU bylo HDV dopravcem AWT, a. s., pouzivano v technickém stavu, ktery

odpov

registr

idal schvalené zpUsobilosti.
HDV 740.650-7 bylo vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani dat —
acnim rychlomérem typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA RE1-xx,

€. TRG 4225 a VZ typu Mirel VZ1. Ze zaznamenanych dat o jizdé vlaku Pn 49792 mj.

vyplyv

a:
v 7.32.18 h vlak odjel z vychozi zst. Tfinec. Rychlost jizdy vlaku mezi zst. Tfinec
a Bohumin byla strojvedoucim udrZzovana v rozmezi 28 az 65 km-h™";

v 8.19.12 h vlak jizdou vybéhem mijel hlavni (vjezdové) navéstidlo 2L zst. Bohumin
rychlosti 48 km-h™'. Pfi jizdé k hlavnimu (vjezdovému) naveéstidlu 2L registracni
rychlomér zaznamenal pfenasSeni navésti nafizujici sniZeni rychlosti, vyjadfené
svicenim zlutého mezikruzi na navéstnim opakovaci VZ,

v 8.19.13 h HDV vlaku vjelo rychlosti 48 km-h™ za Uroven hlavniho (vjezdového)
navestidla 2L Zst. Bohumin. Registracni rychlomér zaznamenal ukonCeni pfenaseni
navésti nafizujici snizeni rychlosti. Na navéstnim opakovaéi zhaslo svétlo ,Zluté
mezikruzi;

v 8.20.26 h HDV vlaku rychlosti 43 km-h™" projelo mistem styku drah (km 276,542)
provozovanych SZDC, s. o., a CD, a. s., a vjelo na DK &. 27 Zst. Bohumin — THU.
HDV tazZnou silu nevyvijelo;

v 8.20.32 h byl pfi rychlosti 42 km-h" zaznamenan zacatek snizeni tlaku vzduchu
v potrubi pribézné samocinné tlakové brzdy vyvolany obsluhou ovladace elektricky
fizeného brzdiCe (provozni brzdéni). Tlak vzduchu v potrubi pribé&zné samocinné
tlakové brzdy byl snizen z provozniho tlaku 5,175 bar na hodnotu 4,775 bar. HDV
taznou silu nevyvijelo;

v 8.20.34 h byl pfi rychlosti 42 km-h" zaznamenan zacatek prenaseni navésti
zakazuijici jizdu, vyjadfené svicenim Cerveného svétla na navéstnim opakovaci VZ.
HDV taznou silu nevyvijelo, v potrubi pribézné samocinné tlakové brzdy byl tlak
4,775 bar;

v 8.20.37 h pfi rychlosti 41 km-h™ zaznamenan tlak vzduchu v brzdovych
valcich HDV vétsi jak 0,3 bar. HDV taznou silu nevyvijelo, v potrubi pribézné
samocinné tlakoveé brzdy byl tlak 4,775 bar;
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v 8.20.37 h se v km 276,529 propadlo levé kolo pfedni napravy pfedniho podvozku
,a 8. TDV za HDV — ¢as vzniku MU (vykolejeni). HDV se nachazelo 169 m pfed
mistem konecného zastaveni po vzniku MU na DK €. 27 zst. Bohumin — THU;

v 8.20.43 h v km 276,450, tj. 79 m za bodem ,0“ vySplhalo pravé kolo pfedni
napravy pfedniho podvozku ,a“ 8. TDV za HDV na hlavu pravé kolejnice DK ¢&. 27.
Vlak jel v té dobé rychlosti 37 km-h™'. HDV taZnou silu nevyvijelo, nachazelo se ve
vzdalenosti 90 m pred mistem kone&ného zastaveni po vzniku MU na DK €. 27 Zst.
Bohumin — THU. V potrubi prab&zné samocinné tlakové brzdy byl tlak 4,575 bar;

v 8.20.46 h byl pfi rychlosti 35 km-h™' zaznamenan pokles tlaku vzduchu v potrubi
spojek prubé&zného potrubi samocinné tlakové brzdy mezi 7. nevykolejenym
a 8. vykolejenym TDV za HDV;

v 8.20.59 h vlak zastavil na dopravni koleji &. 27 Zst. Bohumin — THU.

Vykolejené TDV fady Ua 418-V &. 88 54 9200 064-5, fazené jako 8. TDV za HDV
vlaku Pn 49792, bylo v dobé& vzniku MU dopravcem AWT, a. s., pouzivano s platnou
technickou kontrolou (periodickou opravou) provedenou dne 9. 12. 2008, s platnosti 6 let
do 9. 12. 2014. TDV mé& vydané OSVEDCENI o shodé drazniho vozidla se schvalenym
typem dle zakona ¢&. 266/1994 Sb., vydané certifikovanou osobou, opravcem
LOSTR, a.s.,, a to dle technickych podminek TP 418 Vg 0136-5. Jedna se
o Ctyfnapravove, oteviené, vysokosténné TDV, urCené k prepraveé sypkého materialu, jako
je napf. sut, stérk, pisek apod., s ruéni pofadaci brzdou a pneumatickym vyklapécim
zarizenim. Vozova skfin TDV je osazena na dvou dvounapravovych podvozcich typu
2XTa, konstrukce Diamond. Posouzenim technického stavu TDV bylo zjisténo, zZe
technicky stav TDV nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU. Zjisténa poskozeni vznikla
v prubéhu nehodového déje.

Dle zapisu o brzdéni vlaku ,MEZINARODNI ZPRAVA O BRZDENI A VLAKU*, pro
vlak Cislo 49792 vystavené dne 28. 11. 2014 ve vychozi zst. Tfinec (dale jen Zprava
o brzdéni vlaku), bylo mj. zjisténo, ze vlak byl brzdén Il. zpdsobem brzdéni, v rezimu
brzdéni G, hmotnost TDV a soupravy celkem byla 1410 t, celkova hmotnost viaku
byla 1482 t, brzdici vaha TDV a soupravy celkem byla 713 t, celkova brzdici vaha vlaku
byla 761 t. Skuteéna brzdici % vlaku Pn 49792 byla dle zpravy o brzdéni 51, pfi
potfebnych brzdicich % 44. Porovnanim udaji uvedenych v dokumentu ,Vykaz vozidel pro
nakladni vlak® pro vlak 49752, vystaveny dne 20. 11. 2014, a zjiténim stavu DV a jejich
brzdovych zafizeni pfi ohledani DV po vzniku MU bylo zjisténo, Ze skute€éna hmotnost
TDV a soupravy byla celkem 1 437 t, tj. o 27 t vice, nez je uvedeno ve Zpravé
o brzdéni vlaku, a celkovda hmotnost vliaku byla 1 509 t, tj. o 27 t vice, nez bylo
uvedeno ve Zpravé o brzdéni viaku. Skuteéné brzdici % pak ¢inilo 50 %, tj. 0 1 %
méné, nez je uvedeno ve Zpravé o brzdéni vlaku. | pfes uvedeni nespravnych udajl
o hmotnosti a skuteném brzdicim % brzdici uc€inek vlaku Pn 49792 zajistoval bezpecné
zastaveni vlaku na zabrzdnou vzdalenost.

TDV fady Ua 418-V €. 88 54 9200 064-5 bylo lozené sypkym materialem
(zeminou). Lozeny material byl na TDV rozlozen v souladu s Nakladaci smérnici UIC
rovhomérné. Kontrolnim vazenim takto lozeného TDV, uskuteCnénym dne 16. 12. 2014
v zst. Ostrava hl. n. na kolejové vaze dopravce CD Cargo, a. s., bylo zjist&no, Ze celkova
hmotnost TDV i s nakladem ¢inila 83 120 kg. Podle napisi na skfini vozu cinila
hmotnost prazdného TDV 25 750 kg. Z uvedeného vyplyva hmotnost prepravovaného
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materialu 57 370 kg, coz je prekro€eni pripustné hmotnosti nakladu 54 000 kg
uvedené na skfini vozu o 3 370 kg. Vzhledem k rovnomérnému rozloZeni nakladu, se
THU, ktera je zafazena do tfidy D, tj. hmotnosti na napravu 22 500 kg, vyplyva, ze
skute€na hmotnost na napravu pfedmétného TDV ¢Cinila 20 771 kg, coZ je nepfekroenim
nejvyssi pfipustné hmotnosti na napravu TDV pro tratovou tfidu D. Uvedené prekroéeni
pfipustné hmotnosti nakladu o 3 370 kg mélo za nasledek dalSi zvySeni skute¢né
hmotnosti TDV a soupravy viaku Pn 49792 (neuvedené ve Zpravé o brzdéni vlaku),
ktera potom ¢€inila 1 513 t, tj. o 31 t vice, nez bylo uvedeno ve Zpravé o brzdéni
vlaku. Na zménu skute€ného brzdici %, ani na zajisténi brzdiciho ucinku vlaku Pn 49792,
ktery zajiStoval bezpecné zastaveni vlaku na zabrzdnou vzdalenost, nemélo uvedené
prelozeni TDV vliv.

Byly zjistény nedostatky.

Zjisténi:
. TDV fady Ua 418-V ¢. 88 54 9200 064-5 bylo lozené nakladem o hmotnosti

57 370kg, ¢imz byla pfekroCena pfipustna hmotnost nakladu TDV 54 000 kg

o0 3 370 kg, tj. 0 6,24 %.

Vzhledem ke zjisténym skutednostem (zafazeni DK &. 27 Zst. Bohumin — THU do

tratové tfidy D) nelze uvedené posuzovat v pficinné souvislosti se vznikem MU;

zprava o brzdéni vlaku, odlisné od § 37 odst. 10 vyhlasky €. 173/1995 Sb.,
obsahovala udaje:
o hmotnosti TDV a soupravy celkem, které byly o 31 t (27 t + 4 t) niZSi, nez byla
skute€nost;
o skuteCnych brzdicich %, které byly o 1 % vySSi, nez byla skute¢nost.
Uvedené zjisténi nemélo souvislost se vznikem MU.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€¢inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpe€eni dopravy

Vzniku MU predchéazelo v roce 2011 provozovatelem drahy CD, a. s., odstranéni
zjisténych zavad v pficném smeru rozchodu koleje RK a zméné rozchodu ZR DK ¢. 27
zst. Bohumin — THU, a to v km 276,525 az km 276,489 (v délce cca 38 m), tj. 4 m za
mistem vzniku MU, v levém oblouku o poloméru 225 m bez prevySeni a prechodnic.
Odstranéné zavady byly, dle dokumentace provozovatele drahy CD, a. s., zpusobené
nedostate¢nou tuhosti spojeni podkladnic S 4 prostfednictvim korozi poskozenych
upeviovadel (vrtuli R 1) k dfevénym (bukovym) kolejnicovym podporam. Odstranéni
zavad bylo provedeno akreditovanou dodavatelskou spole¢nosti. Ta v souladu se zadanim
praci posunula podkladnice pravého (vnéjSiho) kolejnicového pasu na dfevénych
kolejnicovych podporach v podélném sméru. Do plavodnich dfevénych podpor vyvrtala
nove otvory pro vrtule a korozi poskozené vrtule R1 vyménila za nové S1. Staré otvory po
vrtulich R 1 zakoliCkovala a oSetfila impregnacni zalivkou. Systémovy specialista RSM
Olomouc, podle organizaéni struktury provozovatele drahy CD, a. s., odpovédny za
udrzbu, dohled, opravy a prohlidky stavby drahy, fidici se postupy obsazenymi
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v prevzatych predpisech od SZDC,V S. 0., nekorespondujicimi s organizacnim usporadanim
a pusobnosti organizacnich slozek CD, a. s., viz bod 3.2.1 této ZZ, ponechal v DK ¢. 27
Zst. Bohumin — THU, do doby vzniku MU, minimalné v km 276,535 az 276,529, ztefelé
difevéné (bukové) kolejnicové podpory, pfiCemz nepfijal zadna opatfeni pro zajisténi
bezpec€nosti provozovani drazni dopravy spocivajici minimalné ve zvySeném dohledu nad
ztefelymi dfevénymi kolejnicovymi podporami, jenz byly do DK &. 27 vloZeny v roce 1990.
Z posledni prohlidky Zelezni¢niho svrSku a spodku, kterou za RSM Olomouc systémovy
specialista uskutecnil péSi pochlzkou dne 16. 6. 2014, tj. 166 dnlu pfed vznikem MU,
vyhotovil zapis ,Zapis z provedené komplexni prohlidky Zeleznicniho svrSku a spodku
u koleji CD RSM Olomouc v obvodu Zst. Bohumin®, ze dne 18. 6. 2014, ktery odli$né od
§ 25 odst. 16 a 17 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb., neobsahuje Zadné udaje s namérenymi
hodnotami k zajiSténi provozuschopnosti, viz bod 3.2.3 této ZZ. V zapisu systémovy
specialista mj. uved!:

A/ zhodnoceni pfedchazejiciho méreni:

- zavady z predchozich kontrol: - odstranény

- méreni k zajiStovacim znackam: neméreno, nejsou
- dilataCni spary: nemereno

B/ prohlidka dopravny

- stav kolejnicovych podpor: betonoveé prazce — bez zavad, dfevéné — stav odpovida stafri
vénovat zvySenou pozornost mistim s pouZitymi dfevénymi prazci (pozn.

zpracovatele ZZ: obsahem zapisu ani jinym dokumentem nebyl stanoven ¢asovy interval

jim poZadovaného zvySeného dohledu nad stavem pouZitych dfevénych kolejnicovych

podpér, v€etné méreni veli€in GPK);

- Stav upevriovadel: odpovida stari;

- Stav kolejového rostu: kolejové loze bez znecisteni, blativa mista nejsou;

U'klllédé se: - zajistit odstranéeni zjistenych zavad ..." (pozn. zpracovatele ZZ: v DK €. 27 zZst.
Bohumin — THU nebyly prohlidkou zadné zavady zjiStény).

Jizdni (vlakova) cesta pro vlak Pn 49792 byla dispozi¢nim vypravéim postavena
v souladu s technologickymi postupy provozovatele drahy SZDC, s. o., normalni obsluhou
SZZ zst. Bohumin. Jizda vlaku Pn 49792 na DK &. 27 Zst. Bohumin — THU, byla dovolena
navésti ,Rychlost 40 km/h a vystraha“ navésténou hlavnim (vjezdovym) navéstidlem 2L
zst. Bohumin, ozna¢enym indikatorovou tabulkou s Cislici ,5°.

Strojvedouci vlaku Pn 49792 pfi jizdé vlaku jednal v€as a spravné podle zjiSténych
skuteCnosti. PFi jizdé vlaku v obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu (vjezdovému)
navestidlu 2L zst. Bohumin upravil rychlost jizdy vlaku tak, aby nepfekroCil rychlost
50 km-h"'. Uroven hlavniho (vjezdového) navéstidla 2L s HDV minul v 8.19.13 h jizdou
vyb&hem, rychlosti 48 km-h". Na DK &. 27 Zst. Bohumin — THU, ktera mohla byt podle
ZDD Zst. Bohumin a naveésti rychlostni soustavy pojizdéna rychlosti 50 km-h™, vjel rychlosti
43 km-h”'. Skutec¢nost, Ze levy oblouk v DK ¢&. 27 o poloméru 225 m bez prevyseni
a prechodnic umoziioval jizdu konvenénich DV rychlosti maximaliné 40 km-h”,
strojvedouci nevédél (tato rychlost mu nebyla navésténa). Protoze strojvedouci na
nasledujicim hlavnim (cestovém) navéstidle Lc27 oCekaval navést ,Stuj“, v 8.20.32 h, pfi
rychlosti 42 km-h™', obsluhou ovladace elektricky fizeného brzdice HDV zaved| provozni
brzdéni a snizil tlak vzduchu v potrubi pribézné samocinné tlakové brzdy na hodnotu
4,775 bar. Ten se nasledné ustalil na hodnoté 4,575 bar. Ke vzniku MU doSlo v 8.20.37 h
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pfi rychlosti 37 km-h"'. Strojvedouci vznik MU nezaznamenal, ani zaznamenat nemohl.
Vlak zastavil v 8.20.59 h nasledkem rozpojeni spojek prabézného potrubi samocinné
tlakoveé brzdy mezi 7. nevykolejenym a 8. vykolejenym TDV za HDV.

Byl zjistén nedostatek.

Zjisténi:

. systémovy specialista RSM Olomouc v zapise ,Zapis z provedené komplexni
prohlidky Zelezniéniho svrsku a spodku u koleji CD RSM Olomouc v obvodu
zst. Bohumin®“ ze dne 18. 6. 2014, odliSné od ustanoveni § 26 odst. 3 vyhlasky
€. 177/1995 Sb., uved| potfebu vénovat zvySenou pozornost mistim s pouzitymi
dfevénymi kolejnicovymi podporami, av8ak nestanovil Casovy interval jim
pozadovaného zvySeného dohledu nad stavem pouzitych difevénych kolejnicovych
podpér, v€etné méreni veli€in GPK, viz bod 3.2.3 této ZZ;

systémovy specialista RSM Olomouc v dobé prfed vznikem MU odlisné od
ustanoveni § 26 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb., neprovadél, viz bod 3.2.3 této ZZ:
kontrolni jizdu na HDV nebo poslednim DV vlaku s nejvySSi rychlosti pro zjisténi
technického stavu dopravni cesty;
méfeni rozchodu, vzajemné vySkové polohy a sklonu kolejnicovych pasu koleji,
vCetné méfeni sméru méficim vozem nebo jinym zafizenim s kontinualnim
zaznamem, pii némz se zjistuji hodnoty GPK;
kontrolu prostorové priichodnosti v celé délce koleji, a to pojizdnou méfici Sablonou
nebo jinym technickym zafizenim;
nedestruktivni kontrolu kolejnic;
systémovy specialista RSM Olomouc v dobé pred vznikem MU odliSné od ustanoveni
§ 25 odst. 16 a 17 vyhlasky €. 177/1995 Sb. neevidoval, neaktualizoval a nearchivoval
po dobu nejméné 5 let udaJe viz bod 3.2.3 této ZZ, o:
obchuzce trati s méfenim k0|ejl
méfeni rozchodu, vzajemné vySkové polohy a sklonu kolejnicovych pasu koleji,
vCetné méfeni sméru méficim vozem nebo jinym zafizenim s kontinualnim
zaznamem, pfi némz se zjistuji hodnoty GPK;
kontrole prostorové prichodnosti v celé délce koleji, a to pojizdnou méfici
Sablonou nebo jinym technickym zafizenim;
nedestruktivni kontrole kolejnic;

systémovy specialista RSM Olomouc v dobé pred vznikem MU odlisné od ¢l. 32 a Cl. 34
dilu XI ,USPORADANI STYKOVANE A BEZSTYKOVE KOLEJE" predpisu SZDC S 3,
neprovadél, viz bod 3.2.3 této ZZ:

méreni dilatace styku kolejnicovych pasu ochranného pole za vyhybkou €. 308;

systémovy specialista RSM Olomouc v dobé pfed vznikem MU odlisné od ¢l. 50 dilu lll

LZAJISTENI PROSTOROVE POLOHY KOLEJE* predpisu SZDC S 3, neprovadél, viz

bod 3.2.3 této ZZ:

meéfeni k zajiStovacim znackam.

Vzhledem k nedostatkim v systému zajiStovani bezpec€nosti provozovatele drahy
CD, a. s., kdy organizaéni struktura a systém organizaénich a technologickych opatteni
pro bezpe&né provozovani drahy — plsobnost organizacnich slozek CD, a. s., vetné
stanovenych odpovédnosti vedoucich zaméstnancll a zaméstnancl pro zajisténi dodrzeni
stavebnétechnickych parametri a dovolenych opotfebeni soucasti drahy a funkcnosti jejich
Casti v DK €. 27 Zst. Bohumin — THU nekoresponduje s organizaénim usporadanim
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a pusobnosti organizacnich slozek obsazenych v CD, a. s., pouzivanych predpisech pfevzatych
od SZDC, s. 0., neni vySe uvedené nezajisténi udrzby, dohledu (evidence udaju), oprav
a prohlidek DK &. 27 zst. Bohumin — THU pochybenim pouze systémového specialisty RSM
Olomouc, ale podle organizaéni struktury provozovatele drahy prafezové vSech vedoucich
zaméstnancli a zaméstnanct CD, a. s., odpov&dnych za Udrzbu, dohled, opravy
a prohlidky pfedmétné stavby drahy, viz bod 3.2.1 této ZZ.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti vcéetné
dokladti ze zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla zadna verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpec€eni mista mimoradné udalosti

. Misto MU bylo povéfenou odborné zpulsobilou osobou provozovatele drahy
CD, a. s., adopravce AWT, a. s., zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku Pn 49792 byl ve sméné dne 28. 11. 2014 od 4.40 h, odpocinek
pfed sménou mél 12.15 h. Pfestavku na oddech a odpocinek, vzhledem k €asu
nastupu na smeénu, pfed vznikem MU necerpal;

dispozi¢ni vypravCi zst. Bohumin byl ve sméné dne 28. 11. 2014 od 6.00 h,
odpocinek pfed sménou meél 12.00 h. Pfestavku na oddech a odpocinek, vzhledem
k ¢asu nastupu na sménu, pfed vznikem MU necerpal.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpoc€inek pfed sménou a v prubéhu smény
vsouladu s § 90 zakona ¢&. 262/2006 Sb., resp. § 14 odst. 2 nafizeni vlady
€. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku
zameéstnancl v doprave.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

ZuCastnéni zaméstnanci provozovatele drahy SZDC, s.0.,aCD, a. s, a dopravce
AWT, a. s., byli v dobé vzniku MU zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce.
Setfenim nebylo zji$téno, Ze na vznik MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav
osob zu€astnénych na MU.
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3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovistt na MU zucastnénych zaméstnancu
provozovatele drahy SZDC, s. o., resp. CD, a. s., a dopravce AWT, a. s., nemélo
souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

DI eviduje v obdobi od 1. 7. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach
ZelezniCnich, kategorie celostatni, u provozovatele drahy CD, a. s., celkem 3 obdobné
MU, jejichz pfiCinou vzniku byl zhorSeny technicky stav Zelezni¢niho svrsku
s nedodrzenim GPK, kdy faktorem, ktery pfispél ke vzniku MU, bylo neodstranéni zavad
v pficném sméru koleje (rozchodu koleje RK a zmény rozchodu koleje ZR) a svislém
smeéru koleje (prfevySeni kolejnicovych pasu PK a zborceni koleje ZK):

ze dne 17. 5. 2009 v zst. Pferov, kdy pfi posunu sunutim na SK €. 6 vykolejilo TDV

fazené jako 4. za HDV. Pfi¢inou vzniku MU bylo pfekro€eni meznich provoznich

odchylek GPK;

ze dne 9. 10. 2009 v DKV Liberec, PJ Hradec Kralové, na koleji ¢. 6b, kdy pfi
posunu na vykolejilo HDV jednou napravou. Pfi¢inou vzniku MU bylo pfekroCeni
meznich provoznich odchylek GPK;

ze dne 29. 8. 2010 v Zst. Praha-Zizkov, kdy pfi posunu na SK &. 29 vykolejilo HDV
(propadlo pravé kolo 3. napravy mezi kolejnicové pasy). Pficinou vzniku MU bylo
prekroCeni meznich provoznich odchylek GPK.

4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Konecény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

Vzhledem k dopravni situaci v zst. Bohumin v dobé jizdy viaku Pn 49792
z zst. Détmarovice do zst. Bohumin dne 28. 11. 2014, kdy podle platného grafikonu
vlakové dopravy mély z obvodu osobniho nadrazi zst. Bohumin do zst. Ostrava hl. n.,
v 8.22 h a 8.30 h odjezd vlaky Os 2926 a R 840, rozhodl se dispozi¢ni vypravei Zst.
Bohumin postavit jizdni (vlakovou) cestu pro viak Pn 49792 pfes obvod levého
pfednadrazi Zzst. Bohumin. Z uvedeného duvodu sjednal jizdu vlaku Pn 49792 s vypravéim
SEVER Zst. Bohumin po DK &. 27 Zst. Bohumin — THU. Jizdni (vlakovou) cestu pro viak
Pn 49792 dispozi¢ni vyprav€i postavil normalni obsluhou SZZ Zst. Bohumin. Jizda vlaku
Pn 49792 na DK &. 27 zst. Bohumin — THU, byla dovolena dvousvételnou navésti
.Rychlost 40 km/h a vystraha“ navésténou hlavnim (vjezdovym) navéstidlem 2L Zst.
Bohumin oznacenym indikatorovou tabulkou s Cislici ,5. Strojvedouci viaku Pn 49792 tak
mohl v obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu (vjezdovému) navéstidlu 2L zst. Bohumin,
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resp. DK €. 27 pfi jizdé k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu, jet rychlosti nejvySe
50 km-h".

Strojvedouci vlaku Pn 49792 pfi jizdé vlaku v obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu
(vjezdovému) navéstidlu 2L zst. Bohumin upravil rychlost jizdy viaku tak, aby neprekrocil
rychlost 50 km-h". Vlak Pn 49792 urover hlavniho (vjezdového) naveéstidla 2L minul
v 8.19.13 h jizdou vyb&hem, rychlosti 48 km-h"'. Na DK &. 27 Zst. Bohumin — THU vlak
Pn 49792 vjel v 8:20.32 h, rychlosti 43 km-h". Skutec¢nost, Ze levy oblouk v DK &. 27
o poloméru 225 m bez prevySeni a pfechodnic, v km 276,534 az 276,482, umoznoval jizdu
konvenénich DV rychlosti maximalné 40 km-h™ strojvedouci nevédél (tato rychlost mu
nebyla navésténa) ani védét nemohl. Protoze strojvedouci na nasledujicim hlavnim
(cestovém) navéstidle Lc27 ocekaval navést ,Stuj, v 8.20.32 h, pfi rychlosti 42 km-h™,
obsluhou ovladace elektricky fizeného brzdi€¢e HDV zavedl provozni brzdéni a snizil
provozni tlak vzduchu v potrubi prubézné samocinné tlakové brzdy z 5,175 bar na hodnotu
4,775 bar. Ten se nasledné ustalil na hodnoté 4,575 bar. Protoze brzdici u€inek vlaku byl
vyvolan snizenim tlaku vzduchu v potrubi pribézné samocinné tlakové brzdy na strané
Cela vlaku, Sifil se pokles tlaku vzduchu v potrubi, a tim také odpovidajici brzdici uc€inek
jednotlivych DV ve sméru od zacatku vlaku k jeho konci. To mélo za nasledek vznik
pfirozeného podélného razu v soupravé, kdy zadni €ast vlaku se setrvacnosti natlacila na
jiz brzdéné DV v cCele vlaku. Ke vzniku MU doslo v 8.20.37 h pfi rychlosti 37 km-h”, kdy
vlivem souctu vodorovné odstredivé sily plsobici vné levého oblouku, vyvolané jizdou DV
levym obloukem o poloméru 225 m bez pfevySeni a pfechodnic a vodorovné slozky sily
pusobici ve sméru odstfedivé sily na pravy kolejnicovy pas DK €. 27, vyvolané podélnym,
byt pfirozenym razem v soupravé viaku mezi brzdénou a dosud nebrzdénou zadni €asti
vlaku, doSlo nasledkem nedostatecné ramoveé tuhosti kolejového roStu vyvolané ztefenim
dfevénych bukovych kolejnicovych podpor k pficnému vyklonéni korozi znacné poskozenych
vrtuli R1 (bez jejich ohybu) k pfi€nému posuvu a nadzvedavani podkladnic pravého, vnéjSiho
kolejnicového pasu. To mélo za nasledek rozSifeni rozchodu koleje a v km 276,529 propad
levého kola pfedni napravy pfedniho podvozku ,a“ TDV 88 54 9200 064-5 fazeného jako
8. TDV za HDV. Dynamikou nehodového déje doSlo po ujeti 79 m v km 276,450
k vySplhani a sjeti pravych kol pfedniho podvozku TDV 88 54 9200 064-5, a to vpravo
(vné) pravého kolejnicového pasu. Strojvedouci vznik MU nezaznamenal. Viak zastavil
v 8.20.59 h, po ujeti 169 m s vykolejenym TDV 88 54 9200 064-5, nasledkem
samovolného rozpojeni spojek pribézného potrubi samocinné tlakové brzdy, mezi 7.
nevykolejenym a 8. vykolejenym TDV za HDV, vyvolaného jizdou vykolejeného 8. TDV 88
54 9200 064-5.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skute¢nosti podle bodu 3 a uvedeni zavéra o pfriciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Provozovatel drahy CD, a. s., podle ustanoveni § 22 odst. 2 pism. d) zakona
€. 266/1994 Sb., nezajisti dodrzovani zavedeného systému zajiStovani bezpecnosti
provozovani drahy tim, Ze jeho organizacni struktura, systém organizacnich
a technologickych opatfeni pro bezpecné provozovani drahy — pusobnost organizaCnich
slozek CD, a. s., v€etné stanovenych odpovédnosti vedoucich zaméstnancl a zaméstnancu
pro zajisténi dodrzeni stavebnétechnickych parametrt a dovolenych opotfebeni soucasti drahy
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a funkénosti jejich &asti v DK &. 27 zst. Bohumin — THU nekoresponduje s organizaénim
usporadanim, pusobnosti organizaCnich slozek a odpovédnosti vedoucich zaméstnancu
a zaméstnancl obsazenych v CD, a. s., pouzivanych predpisech prevzatych od SZDC, s. o.
(napt. ptedpisy SZDC S 2/3, SZDC S 3/1, SZDC S 3/2, SZDC S 3/4). DGvodem je zcela odligna
organizacni struktura provozovatele drahy ZelezniCni, kategorie celostatni (mimo Zst. Bohumin
— THU), kterym je SZDC, s. 0., od organiza¢ni struktury CD, a. s. Zajisténi provozuschopnosti
drahy pro potfebu bezpeCného provozovani drahy a drazni dopravy, t. dodrZeni
stavebnétechnickych parametrd a dovolenych opotfebeni soucasti drahy a funkénosti jejich
&asti — DK &. 27 zst. Bohumin — THU, provadénim pravidelnych prohlidek a méfeni stavby
drahy, v€etné evidence stavebnétechnickych parametru stavby drahy a jejich méreni,
k datu vzniku MU, spadalo do plisobnosti naméstka generalniho feditele CD, a. s., pro
spravu majetku, Odbor spravy a prodeje majetku 032, RSM Olomouc a zaméstnance ve
funkci systémovy specialista RSM Olomouc. Naproti tomu, dle technologickych postupl
obsazenych v pfedpisech pouzivanych provozovatelem drahy CD, a. s. (obsazenych v Zadosti
o vydani osvéd&eni, véetné predpisu SZDC S 2/3 obsazeného v Pfiloze &. 7), ma mi.
odpovédnost za provadéni pravidelnych prohlidek a méfeni stavby drahy, vCetné evidence
stavebnétechnickych parametrd stavby drahy a jejich méfeni, pfisluSna organizacni
jednotka OR SZDC, s. o., Sprava trati OR a jejich zaméstnanci, kterymi jsou pfednosta,
vedouci oddéleni, vedouci skupiny, inzenyr Zelezni¢ni dopravy, systémovy specialista,
vedouci provozu infrastruktury, samostatny technik, rozpoc&tar odborné zpravy, vedouci
provozniho stfediska, vrchni mistr trati — tratmistr, vrchni spravce trati, mistr trati, spravce
trati, Cetar, montér trati, pracovnik udrzby a oprav trati, zamecnik kolejovych konstrukci,
tratovy délnik — obchlzkar, tratovy délnik, kontrolor — defektoskopista a diagnostik.
Provozovatel drahy CD, a. s., zadnym prvkem systému zajiStovani bezpecnosti provozovani
drahy nestanovil, zda zaméstnanec CD, a. s., ve funkci systémovy specialista RSM
Olomouc, ma pfi provozovani drahy celostatni — DK &. 27 Zst. Bohumin — THU, odpovédnost za
provadéni pravidelnych prohlidek a méfeni stavby drahy, vcCetné evidence
stavebnétechnickych parametri stavby drahy a jejich méfeni, v rozsahu vSech vyse
uvedenych zaméstnanct organizaénich jednotek OR SZDC, s. 0., nebo jen nékterych
Z nich.

Uvedené mélo, v rozporu s ustanovenim § 2 odst. 3 vyhlasky €. 173/1995 Sb. a § 26
odst. 1 a 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb., za nasledek na DK €. 27 drahy Zelezni¢ni, kategorie
celostatni, neprovadéni nize uvedenych prohlidek a méfeni:

- kontrolni jizda na HDV nebo poslednim DV viaku;

méfeni rozchodu, vzajemné vyskové polohy a sklonu kolejnicovych pasl koleji,
v€etné méfeni sméru méficim vozem nebo jinym zafizenim s kontinualnim
zaznamem, pfi némz se zjistuji hodnoty GPK;

kontrola prostorové prichodnosti v celé délce DK, a to pojizdnou méfici Sablonou
nebo jinym technickym zafizenim;

nedestruktivni kontrola kolejnic.

Neprovadéni vyse uvedenych prohlidek a méfeni, v€etné, v rozporu s ustanovenim
§ 25 odst. 16 a 17 vyhlasky ¢&. 177/1995 Sb., neevidovani, neaktualizovani
a nearchivovani udaju k zajisténi provozuschopnosti drahy, pfed vznikem MU, vedlo v DK
€. 27 zst. Bohumin — THU, v levém oblouku o poloméru 225 bez pfevyseni a pfechodnic, v km
276,535 az 276,529, v rozporu s ustanovenim § 22 odst. 1 pism. a) zakona C. 266/1994 Sb.,
a§ 18 odst. 1 a2 a § 25 odst. 7 vyhlasky €. 177/1995 Sb. a ¢l. 2 a 3 dilu V ,KOLEJNICOVE
PODPORY* vnitfniho predpisu SZDC S3, k pouzivani dfevénych kolejnicovych podpor (do DK
¢. 27 vlozenych v roce 1990) s podélnymi trhlinami zasahujicimi k otvorm pro vrtule R1
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a v pokracovani az k hlavam podpor, pficemz drobné kolejivo, zejména pak vrtule R1, byly
v rozporu s ustanovenim § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 25 odst. 1 a 7
vyhlasky &. 177/1995 Sb. zna¢né poskozené korozi. Koroze vrtule R1 poskodila tak, ze jejich
zavit v podstaté zanikl a vrtule prestaly plnit svoji funkci tuhého spojeni podkladnice
s kolejnicovou podporou. To v soucinnosti se ztefenim dfevénych bukovych kolejnicovych
podpor umoznilo za provozu plsobenim odstfedivého zrychleni pfi jizdé DV obloukem pfi¢né
vyklonéni vrtuli R1 ve ztefelych bukovych podporach (bez ohybu vrtuli) a pficny posuv
a nadzvedavani podkladnic pravého, vnéjSiho kolejnicového pasu v levém oblouku. To mélo
v kone¢ném dusledku za nasledek nezajisténi ramové tuhosti kolejového rostu DK &. 27
(rozSifeni rozchodu koleje a zménu rozchodu koleje) v misté vzniku MU a v dobé jizdy viaku
Pn 49792, v km 276,529, propadnuti levého kola pfedni napravy pfedniho podvozku ,a“ TDV
88 54 9200 064-5 fazeného jako 8. TDV za HDV.

Negativni vliv na dynamické vlastnosti jizdy DV s dopadem na infrastrukturu a nezajisténi
pozadované ramové tuhosti kolejového rostu DK &. 27 Zst. Bohumin — THU mél kolejnicovy styk
v km 276,531, tj. 2 m pfed bodem , 0. Ten byl v obou kolejnicovych pasech, v rozporu s § 22
odst. 1 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb. a ¢l 23 a &l. 28, dilu XI ,USPORADANI STYKOVANE
A BEZSTYKOVE KOLEJE* vnitfniho predpisu SZDC S3, zaspojkovan pouze na zadni
spojkové Srouby, ve vnitfnich spojkovych otvorech schazely v kazdém kolejnicovem pasu
2 spojkové Srouby. V levém kolejnicovém pasu byla na uvedeném styku (na konci bezstykové
koleje), v rozporu s § 22 odst. 1 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb., ¢l 23 a ¢&l. 34, dilu Xl
LUSPORADANI STYKOVANE A BEZSTYKOVE KOLEJE® vnitfniho pfedpisu SZDC S3,
dilatacni spara o velikosti 40 mm, coz je prekroCenim povolené hodnoty 20 mm o +20 mm.

~ Negativni vliv na nezajisténi ramove tuhosti kolejoveého rostu DK €. 27 Zst. Bohumin —
THU mélo provozovatelem drahy CD, a. s., v dobé pfed vznikem MU umoznéni pojizdéni
oblouku v km 276,534 az 276,482 rychlosti az 50 km-h”, tj. rychlosti 0 10 km-h™" (0 25 %) vétsi,
nez mohou, podle vyjadieni provozovatele drahy CD, a. s., v navaznosti na &l. 7.1.1 a ¢l. 7.1.3
normy CSN 73 6360-1, konvenéni DV obloukem o polomé&ru 225 m bez prevyseni a pfechodnic
pojizdét.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostredni priCiny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafrizeni

Bezprostfedni pfi¢inou MU bylo:
nezajisténi pozadované ramové tuhosti DK €. 27 — rozSifeni rozchodu koleje
a zmeéna rozchodu koleje.

Pfispivajicim faktorem MU bylo:
dlouhodobé umoznéni pojizdéni oblouku o poloméru 225 m bez prevySeni
a prechodnic v DK &. 27, v km 276,534 az 276,482, rychlosti az 50 km-h™, tj. rychlosti
o 10 km-h™ vétsi, nez mohou konvenc¢ni DV takovymto obloukem projizdét.

51



ml.ﬁ Zorava o vysledcich Setfent oficin a okolnost! vzniku rmirnofadng udalosti

INSPEKCE

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pric¢inou MU bylo:
v levém oblouku DK €. 27 o poloméru 225 m bez pfevyseni a prechodnic pouzivani:

o dfevénych kolejnicovych podpor, které v km 276,535 az 276,529 vlivem ztefeni
a provozniho opotfebeni zpUsobily naruSeni drzebnosti upevriovadel a ramové
tuhosti koleje;

o pouzivani vrtuli R1, které v km 276,535 az 276,529 nasledkem korozi
poskozenych zaviti nezajiStovaly tuhé spojeni podkladnice s kolejnicovou
podporou, a tim ramovou tuhost koleje.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajisStovani bezpeénosti

Pfi¢inou MU zpUsobenou pfedpisovym ramcem a v pouzivani systému bezpecénosti bylo:
vytvofeni systému zajiStovani bezpecCnosti provozovani drahy prostiednictvim
predpist prevzatych od jiného provozovatele drahy, ktery ma v oblasti organizac¢niho
usporadani, plsobnosti organizacnich slozek a odpovédnosti vedoucich zaméstnancu
a zaméstnancl zcela odliSné organizatni uspofadani, odliSnou pusobnost
organizaCnich slozek, a také odliSnou odpovédnost vedoucich zaméstnancl
a zaméstnancu za zajisStovani bezpecnosti provozovani drahy, aniz by prvky systému
zajisStovani bezpecnosti provozovani drahy obsazené v pfevzatych pfedpisech byly dany
do souladu s prvky vlastniho systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy.

4.4 Doplniujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pric¢inach

U provozovatele drahy CD, a. s.:

v rozporu s ustanovenim § 23a odst. 4 zakona €. 266/1994 Sb. do 30 dn( od vzniku
zmén neoznamil DU zménu udajl, které predlozil DU v zadosti o vydani osvédceni
0 bezpec€nosti provozovatele drahy, a to tim, Ze pfi provozovani drahy zeleznicni,
kategorie celostatni, Zst. Bohumin — THU, trvale pouzival prevzaté predpisy: SZDC (CD)
S 3/1, SZDC (CD) S 3/4, SZDC (CSD) S 4/3, SZDC (CD) S 5/4, SZDC (CD) S 8/3,
SzDC (CD) S 66, SZDC (CD) S67,SZDC (CD

) S 68, SZDC (CSD) T 1, SZDC (CSD) T 7, SZDC (CSD) T 100 a SZDC (CD) T 121,

které nebyly obsaZzeny v pfiloze &. 4 ,Prehled vnitinich piedpisti CD pro provozovani
drahy* Zadosti o vydani osvéd&eni provozovatele drahy.

U dopravce AWT, a. s.:

v navaznosti na § 34 odst. 1 pism. g) vyhlasky & 173/1995 Sb., v rozporu
s ustanovenim § 35 odst. 1 pism. a) zakona ¢&. 266/1994 Sb., ve vlaku Pn 49279
bylo pouzito k jizdé TDV s nakladem, jehoz pfeprava nebyla dovolena. Dopravce
neprovozoval drazni dopravu podle pravidel pro provozovani drazni dopravy
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a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na
draze tim, Zze na TDV fady Ua 418-V ¢. 88 54 9200 064-5 byl ulozen naklad
prekracujici pfipustnou hmotnost nakladu 54 t 0 3,37 t, tj. 0 6,24 %);

v navaznosti na ¢l. 270 vnitfniho pfedpisu AWT Vp 15, § 37 odst. 10 pism. c) a f)
vyhlasky €. 173/1995 Sb., v rozporu s ustanovenim § 35 odst. 1 pism. a) zakona
€. 266/1994 Sb., neprovozoval drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy
na draze tim, Ze zprava o brzdéni vlaku Pn 49279 obsahovala udaje:

o 0 hmotnosti TDV a soupravy celkem, které byly o 31 t nizSi, nez byla skuteCnost;

o 0 skuteCnych brzdicich %, které byly o 1 % vyS$si, nez byla skute¢nost.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy CD. a. s.. vydal po vzniku MU nésledujici opatieni:
- v .meésici unoru 2015 provedl mimoradné kontroly koleji a vyhybek ulozenych na
dfevénych kolejnicovych podporach se zaméfenim na jejich stav a drzebnost
upevnovadel;

prokazatelné seznamil s prub&éhem, nasledky a pfi¢inou MU vSechny zaméstnance
RSM, ktefi se podileji na Cinnostech souvisejicich s provozovanim drahy.

Dopravce AWT, a. s., vydal po vzniku MU nasledujici opatreni:

. upozornil dopravce ,TRINECKE ZELEZARNY, a. s.“ na vlece ,Vle¢ka Tfineckych
Zelezaren, a. s., Tfinec* na dodrzovani nejvysSi pfipustné loZzné hmotnosti uvedené
na skfinich TDV, pfi jejich nakladani sypkym materidlem. Dopravce ,TRINECKE
ZELEZARNY, a. s.“ prislibil provedeni kontroly Zelezniénich vah.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni urad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pFiCin
a okolnosti vzniku mimofadné udalosti doporucuje provozovateli drahy Ceské drahy, a. s.:

dat do souladu prvky systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy celostatni
a obsah jednotnych technologickych postupl na ostatnich drahach, kterymi stanovi
odpovédnost vedoucich zaméstnancl a zaméstnanci za bezpeCnost pfi
provozovani drahy, zejména pak za zajisténi bezpelné obsluhy drahy, udrzby
soucasti drahy pro bezpené provozovani drahy, tj. za zajisténi dodrzeni
stavebnétechnickych parametri a dovolenych opotiebeni soucasti drahy
a funk&nosti jejich Casti, s postupy a odpovédnosti vedoucich zaméstnancu
a zaméstnancul obsazenou v pouzivanych (pfevzatych) prfedpisech.
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V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach, v platném znéni, Drazni inspekce doporuCuje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho
opatfeni sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedeného bezpecénostniho doporuceni
i u jinych provozovatel( drah v Ceské republice, resp. opatfeni pfi procesu vydavani, popr.
zmény, osvédCeni o bezpec€nosti provozovatele drahy z hlediska uplnosti a spravnosti
systému zajistovani bezpecnosti.

Cilem bezpecnostnich doporuceni je zajistit, aby platné osvéd€eni provozovatele drahy
odpovidalo skute¢nosti a pozadavkim na systém zajiStovani bezpecnosti.

V Ostravé dne 31. 8. 2015

Ing. Bedfich Kajzar v. . Ing. Petr Maikranz v. r.
) vrchni inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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Obr. ¢. 3: DV vlaku Pn 49792 v kone¢ném postaveni po vzniku MU.

Zdroj: DI

- Ny i
AR e ¢
R T g W

¥ 1 - i . .
Obr. &. 4: Posledni TDV viaku Pn 49792 v kone¢ném postaveni po vzniku MU.
Zdroj: DI
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Obr. ¢. 5: Vykolejeny podvozek ,a“ 8. TDV za HDV viaku Pn 49792 v kone¢ném
postaveni po vzniku MU. Zdroj: DI
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Obr. ¢. 6: Korozi poSkozené vrtule R1 a ztefela drevéna kolejnicova podpora
v bodu ,,0“ v pravém kolejnicovém pasu. Zdroj: DI
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Obr. ¢. 7: Pohled na vyklonéné vrtule R1 v pravém kolejnicovem pasu prilehlem
k bodu ,,0“ DK ¢&. 27 Zst. Bohumin — THU. Zdroj: DI

) £
¢. 8: Pohled na kolejnicovy styk s pfevislymi konci v pravém a levém
kolejnicovém pasu mezi méficimi body ,+2“ a ,+3“ DK ¢. 27 Zst.
Bohumin — THU, v némZ byla zjisténa dilatacni spéra prekracujici
povolenou hodnotu. Zdroj: DI
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