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1 SOUHRN

Zdroj: Drazni inspekce

Skupina udalosti:  ohrozeni.
Vznik udalosti: 28. 3. 2014, 12:20 h.

Popis udalosti: nedovolena jizda vlaku Os 8830 za uroven odjezdového navéstidla
S11a zakazujici jizdu vlaku v zZelezni¢ni stanici Praha hl. n. (dUusledek
selhani lidského faktoru).

Draha, misto: draha zZelezni¢ni, celostatni, zZelezniéni stanice Praha hlavni nadrazi,
11a stani¢ni kolej, odjezdoveé navéstidlo S11a, km 185,636.

Zucastnéni: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 8830).

Nasledky: bez zranéni;
celkova Skoda 15 455 K¢&.

Bezprostfedni pficiny:
nerespektovani navésti ,St0j“ hlavniho odjezdového navéstidla
S11a zelezni¢ni stanice Praha hlavni nadrazi osobou Fidici drazni
vozidlo vlaku Os 8830.

Prispivajici faktory:
- absence technickych prostfedkl zabezpeleni v Zst. Praha hlavni
nadrazi, které by pfi pochybeni (omylu nebo selhani) strojvedouciho
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Zasadni pficiny:

aktivnim zasahem do fizeni vlaku zabranily nedovolené jizdé vlaku
za hlavni navéstidlo, které zakazuje jizdu vlaku.

nedodrzeni technologickych  postupl  provozovatele drahy
stanovenych pro odjezd vlaki z dopravny osobou fidici drazni
vozidlo vlaku Os 8830 nedovolenym uvedenim tohoto viaku do
pohybu, aniz by se osoba Fidici drazni vozidlo pohledem
presvédCila, zda hlavni odjezdové navéstidlo S11a Zst. Praha
hlavni nadrazi dovoluje jizdu vlaku.

nedodrzeni technologickych postupl dopravce, a to zejména:

- zahajenim CcCinnosti pro odjezd viaku ze stanice obsazené
vyprav€im bez dodrZzeni podminky provedené vypravy viaku;

« nesledovanim traté za jizdy vlaku a nefizenim se davanymi
pokyny.

PfiCiny v systému bezpecnosti:

nahrazeni vypravy vlakd naveésti ,Odjezd“ danou vyprav€im u viaku
s pfepravou cestujicich, které stoji pravidelné nebo mimofadné
v prostoru uréeném pro vystup a nastup cestujicich v Zst. Praha hlavni
nadrazi, vypravou navésti hlavniho navéstidla dovolujici jizdu vlaka,
atim odstranéni bezpeCnostni  pojistky (vypravC€iho), ktera
minimalizovala riziko odjezdu vlaku bez vypravy pfi selhani lidského
faktoru, tj. strojvedouciho, bez jejiho nahrazeni technickym nebo
organizacnim feSenim presto, Ze na rizika s touto zménou spojena byl
provozovatel drahy opakované na zakladé vysledku Setfeni
predchozich mimoradnych udalosti upozornén Drazni inspekci.

Bezpecnostni doporuceni:

Ministerstvu dopravy v soucinnosti s Draznim uradem:

upravit pravidla pro provozovani drahy tak, aby technologicky
postup vypravy vlakl s prepravou cestujicich, které stoji pravidelné
nebo mimofadné v prostoru urCeném pro vystup a nastup
cestujicich, navésti hlavniho (odjezdového) navéstidla dovolujiciho
jizdu vlaku, byl provozovateli drahy pouzivan pouze v pfipadech,
kdy bude vazan na dalSi bezpecCnostni pojistku, at jiz technického
nebo organizacniho feSeni, ktera by minimalizovala riziko
nedovoleného odjezdu vlaku bez vypravy pfi selhani lidského
faktoru, tj. strojvedouciho.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:
Location:

Parties:
Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

SUMMARY

incident.
28" March 2014, 12:20 (GMT 11:20).

regional passenger train No. 8830 passed a signal at danger
(departure signal with the signal “stop”).

regional passenger train No. 8830 passed the signal at danger
(departure signal S11a showing signal “stop”) at Praha hlavni nadrazi
station.

regional passenger train No. 8830.

Praha hlavni nadrazi station, main (departure) signal S11a, km
185,636.

SZDC, s. o. (IM);
CD, a. s. (RU of regional passenger train No. 8830).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 15 455,-

ignoring signal “stop” of main (departure) signal S11a by the train
driver.

absence of technical device to prevent a train from unauthorized
movement past the signal at danger in case of train driver's failure.

failure to comply with technological procedures of infrastructure
manager (IM) for train departure from the station by train driver of
regional passenger train No. 8830 (putting the passenger train No.
8830 into motion without making sure if main (departure) signal
S11ais in position enabling the ride.);

failure to comply with technological procedures of railway
undertaking (RU), in particular:

o start with activities for a train departure from station occupied
by station dispatcher without observing requirements for
expedition of the train;

o failure to monitor railway track during train movement and to
respect given instructions.

introduction of dispatching trains (with transport of passengers,
which regularly or extraordinary stops at a place for entry and exit
of passengers at the Praha hlavni nadrazi station) only by using
the main (departure) signal permitting the movement of the train
without any other security policy. The train dispatcher who
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Recommendations:

controlled the railway transport had not been (organizationally or
technically) replaced, in spite of warnings issued by Rail Safety
Inspection Office about risks associated with results of
investigation of previous accidents and incidents.

Addressed to Czech Ministry of Transport in cooperation with Czech National Safety

Authority (NSA):

adjust rules for the operation of the track so that the technological
process of dispatching trains (with transport of passengers, which
regularly or extraordinary stops at a place for entry and exit of
passengers only by using of the main - departure signal permitting
the movement of the train) would be used by rail operators only in
cases where it is bound to another safety policy, whether technical
or organizational solutions that would minimize the risk of
unauthorized departure of a train without expedition due to failure
human Factor of train driver.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COP Centralni ohlasovaci pracovisté

CDP Centralni dispecerske pracoviste

CD Ceskeé drahy, a. s.

Dl Drazni inspekce

DK dopravni kancelar

DKV Depo kolejovych vozidel

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

EIP provadéci ¢ast SZZ ESA 11 tvofena panelem elektronickych rozhrani,

jehoz architektura a stavebnicové usporadani umozriuje flexibilni
osazeni zasuvnymi jednotkami podle poZadavku

ESA elektronické stavédlo

ETCS European Train Control System

HDV hnaci drazni vozidlo

JOP jednotné obsluzné pracovisté

KOA dvoupasové kolejové obvody ohraniCené izolovanymi styky

MU mimoradna udalost

OR oblastni Feditelstvi

Os osobni viak

0SB Odbor systému bezpecnosti provozovani drahy

PJ Provozni jednotka

PZ prukaz zpusobilosti

PZN-1 systém pro detekci a pocitani naprav ZelezniCnich vozidel a je urCen
pro vyhodnocovani volnosti kolejovych useku.

R rychlik

SK stani¢ni kolej

SR stani¢ni fad

SzzZ stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni

SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

TK tratova kolej

Ul Uzemni inspektorat

Vi vrchni inspektor

VNPN systém ,Vystrahy pfi nedovoleném projeti navéstidla“

VS vlastni Setfeni

Zst. Zeleznicni stanice

10
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpistl, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

zakon &. 262/2006 Sb.
SZDC D1

SZDC Dp17 (prozatimni)

CD D2

CDD 17

CD V2

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpecCnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném
znéni

vyhlaska €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlagka &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v plathném znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urenych technickych zafizeni
a ozméne vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska &. 100/1995 Sb., Rad uréenych technickych
zarizeni, v platném znéni

zakonik prace, v platném znéni

vnitini predpis SZDC D1 ,Dopravni a navéstni predpis"
schvaleny rozhodnutim generalniho feditele SZDC
dne 17. 12. 2012, &. j.: 55738/2012-OZRP, s uginnosti od
1.7.2013, v platném znéni

vnitfni pfedpis SZDC Dp17 ,Piedpis pro hlaSeni a Setfeni
mimoradnych udalosti“ schvaleny rozhodnutim
generainiho feditele SZDC dne 27. 6. 2008, &,j.:
22957/08-0OKS, s ucinnosti od 01. 7. 2008

vnitfni pfedpis CD D2 ,Pfedpis pro provozovani drazni
dopravy dopravce Ceské drahy, a.s.”, &.j.: 55466/2013
ze dne 15. 2. 2013, s ucinnosti od 1. 7. 2013, v platném
znéni

vnitfni predpis dopravce CD, a. s., CD D 17 Piedpis pro
hlaSeni a Setfeni mimoradnych udalosti, schvaleny dne
31. 10. 2006, pod €. j.: 70778/2006, s ucinnosti od
1. 1. 2007, v platném znéni

vnitfni predpis CD V 2 ,Piedpis pro lokomotivni &ety*,
€. j.. 60 796/97-018, ze dne 8. 1. 1998, s ucinnosti od
22.4.1998, v platném znéni

11
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 28. 3. 2014.

Cas: 12:20 h.

Draha: draha zelezni¢ni, celostatni.

Misto: trat 525B Praha-VysoCany — Praha-Smichov, Zst. Praha hlavni nadraZzi,

SK €. 11a., odjezdové navéstidlo S11a, km 185,636.

GPS: 50°4'53.072"N, 14°26'3.855"E.

Obr. ¢. 1: Pohled na misto vzniku MU Zdroj: Drazni inspekce

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné cinnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 28. 3. 2014 postavil vypravCi zst. Praha hlavni nadrazi vlakovou cestu pro
odjezd zpozdéného viaku R 760 ze SK &. 20 smérem do zst. Praha-Smichov. V té dobé

12
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stal na SK €. 11a pfipraven k odjezdu vlak Os 8830, rovnéz smérem do Zst. Praha-
Smichov. Ve 12:20 h dal strojvedouci vlaku Os 8830, v dobé svého pravidelného odjezdu,
naveést ,Vyzva k pohotovosti“. Po obdrzeni navésti ,Souhlas k odjezdu“ od vedouci
obsluhy vlaku uzavrel strojvedouci centralné ovladané dvefe elektrické jednotky a aniz by
se presvedcCil o navésti platici pro jeho jizdu na odjezdovém navéstidla S11a, odjel pfes
smichovské zhlavi do vinohradského tunelu smérem do Zst. Praha-Smichov. Ve Vyhybné
Praha-VySehrad byl vlak Os 8830 mimofadné zastaven a vypravCi strojvedoucimu
oznamila vznik MU, spodivajici v nedovolené jizdé kolem odjezdového navéstidla S11a
s navésti ,Stdj“ v zst. Praha hl. n. Poté vlak Os 8830 pokraCoval v jizdé do zst. Praha-

Smichov.
| Frabia hlaval MJ

(Lo Ly
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Obr. ¢. 2: Schéma mista MU Zdroj: Drazni inspekce

!
|

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

Vyhybky €. 37 a €. 4 v Zst. Praha hlavni nadrazi nalezeny v rozfezu, jizdou vlaku Os
8830 doslo k deformaci pravého ohnutého jazyka vyhybky €. 4, dalsi poSkozeni
nebylo zjisténo.

Elektromotorické prestavniky vyhybek €. 37 a €. 4 nalezeny v mezipoloze, kladicky
dotekovych pak nezapadaly do vyfezl vodicich desek. Odjezdové navéstidlo S11a
je stozarové, je umisténo v km 185,636 vpravo od koleje €. 11a, na navéstidle
svitila navést ,Stuj“, navéstidlo je oznaceno predepsanym natérem a Stitkem
a viditelnost navéstidla je nejméné 100 m.

Vlak Os 8830 zastavil v Zst. Praha-Smichov na koleji €. 9, €elo vlaku se nachazelo
v km 0,598 pfed vlozenym navéstidlem VL9. V cCele viaku bylo HDV 471.007-5.
K poskozeni draznich vozidel nedoslo.

Pro opozdény viak R 790 byla v dobé pfed vznikem MU postavena viakova cesta
zSK €. 20 pro odjezd ze Zst. Praha hlavni nadrazi do Zst. Praha-Smichov
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a provedena jeho vyprava odjezdovym navéstidlem S20. V dobé vzniku MU stal
vlak R 760 stale na SK ¢&. 20, takze k pfimému ohrozeni jeho jizdy nedoslo.

PFfi MU nebyl aktivovan I1ZS.

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pric¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjiSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku

MU ohlaSena na COP Dl dne: 28. 3. 2014, 12:41 h (1j. 0:21 h po vzniku MU).
Zpusob ohlaseni: telefonicky.

OhlaSeno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 28. 3. 2014, 13:34 h (1j. 1:14 h po vzniku MU).

Ohlaseni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky &. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: dne 1. 4. 2014 na zakladé zvyseného poctu MU
stejného druhu v kratkém ¢asovém rozmezi.

SloZeni VI DI na misté MU: 1x VI Ul Praha.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Pfi zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatk
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace, z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni
provozovatelem drahy a dopravcem.

Zjistovani pfi€in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi za¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (CD):
strojvedouci vlaku Os 8830 Praha, zaméstnanec CD, DKV Praha, PJ Praha hlavni
nadrazi.

Provozovatele drahy (SZDC):
vypravéi zst. Praha hlavni nadrazi, zaméstnanec SZDC, OR Praha;
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+ nebyla zu€astnéna.

Ostatni osoby, svédci:
. vypravéi Vyhybny Praha-Vy$ehrad, zaméstnanec SZDC, OR Praha;
« dozorci provozu zst. Praha hlavni nadrazi, zaméstnanec SZDC, OR Praha;
. vedouci dispeder, zaméstnanec SZDC, CDP Praha.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Sestava viaku: tridilna elektricka

Vlak: Os 8830 . Vlastnik:
jednotka

Délka vlaku (m): 79 HDV: 94 54 1471007 -5 CD, a. s.

Pocet naprav: 12 TDV: 94 54 1 071 007 - 9 CD, a. s.

Hmotnost (t): 180 94 541971007 -0 CD, a. s.

Potfebna brzdici %: 100

Skute€na brzdici %: 121

Chybéjici brzdici %: 0

Stanovena rychlost viaku: (km/h) 140

Zpusob brzdéni: l.

Brzdy v poloze: P+R

Pozn. k vlaku Os 8830:

Vychozi stanici vlaku byla Zst. Praha hlavni nadrazi, cilovou Zst. Beroun. Viak byl
uren k prepravé cestujicich. Pro jizdu vlaku strojvedouci neobdrzel zadny pokyn
(pisemny rozkaz) opravnujici ho k odjezdu vlaku ze Zst. Praha hlavni nadrazi za
odjezdové navéstidlo zakazujici jizdu.

Skutecny stav viaku zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpecovaciho
zafizeni)

Zelezniéni stanice Praha hlavni nadrazi lezi na draze celostatni v km 1,303
zelezni¢ni trati Praha-VysoCany — Praha-Smichov, trat je v pfilehlych mezistani¢nich
usecich dvoukolejna.

Zelezniéni stanice Praha hlavni nadrazi je vybavena SZZ 3. kategorie ESA 11 s EIP.
Stani¢ni zabezpelovaci zafizeni je obsluhovano z JOP v DK Praha hlavni nadrazi.
Vyhybky jsou pfestavovany ustfedné elektromotorickymi prestavniky.

Stani¢ni kolej SK €. 11a je situovana ke smichovskému zhlavi, je ukonCena
zarazedlem a cestovym navéstidlem Lc11a. Délka koleje je 108 m, z toho uziteCna délka
¢ini 101 m. Sklonové poméry zahlavi do Zst. Praha-Smichov jsou 0 %.. Odjezdové
naveéstidlo S11a z této SK je umisténo v km 185,636.

NejvysSi dovolena rychlost vlaku Os 8830 byla v dobé vzniku MU na zakladé
naveésti ,Stdj“ na odjezdovém navéstidle S11a stanovena naV = 0 km-h™".
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2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedku

12:21 h ohlasil vznik MU telefonicky dle ,Ohlasovaciho rozvrhu® vypravci zst. Praha
hlavni nadrazi;

v cca 12:22 h dle vyjadreni vypravCi Vyhybny Praha-VySehrad probéhla po vzniku
MU telefonicka komunikace mezi vyprav¢im zst. Praha hlavni nadrazi a vypravci
vyhybny Praha-VySehrad o vzniku MU,

v cca 12:25 h po zastaveni vlaku Os 8830 ve vyhybné Praha-VySehrad probéhla
verbalni komunikace mezi vypravCi vyhybny a strojvedoucim viaku Os 8830.
VypravCi vyhybny, dle svého vyjadfeni, verbalné informovala strojvedouciho
ovzniku MU. Dale uvedla, ze ji strojvedouci, na zakladé jeho telefonického
rozhovoru, verbalné sdélil, ze ma s vlakem odjet do zst. Praha-Smichov. Dle
vyjadfeni strojvedouciho vlaku Os 8830 mu vypravéi vyhybny Praha-VySehrad
verbalné sdélila, Ze ma s vlakem odjet do Zst. Praha-Smichov a tam vyckat
pfichodu vysSetfovacich organd;

dle vyjadfeni vedouciho dispeCera CDP Praha probéhla po vzniku MU telefonicka
komunikace s dozor&im provozu zst. Praha hlavni nadrazi, spocivajici v ohlaseni
vzniku pfedmétné MU a sdéleni o Setfeni této MU v Zst. Praha-Smichov (Casové
neupiesnéno).

Telefonni a verbalni hovory nebyly zaznamenany.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté vzniku MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vilastnikem,
provozovatelem drahy ani jinymi osobami provadény Zadné opravné nebo udrzbové
prace.

Na trati 521 B probihala dne 24. 3. 2014 v dobé od 9:10 h vyluka 2. tratové koleje
vCetné napéti TV mezi zst. Praha-Smichov a zst. Praha-Radotin dle Rozkazu o vyluce
63004 B, v dusledku které byl zaveden jednokolejny provoz v 1. tratové koleji. Tato vyluka
ovliviiovala jizdy pfedchozich vlakl fizenych strojvedoucim vlaku Os 8830.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

12:20 h zjiSténi vzniku MU vypravcim zst. Praha hl. n.;

cca 12:21 h ohlaseni vzniku MU vyprav€éim zst. Praha hlavni nadrazi dle
ohlaSovaciho rozvrhu na OSB;

cca 12:22 h ohlaseni vzniku MU vyprav€im zst. Praha hlavni nadrazi vypravci
vyhybny Praha-VysSehrad;

cca 12:25 h MU ohlaSena vypravc€i vyhybny Praha-VySehrad strojvedoucimu vlaku
Os 8830;

12:41 h MU ohlasena povérenou osobou OSB na COP DI,

13:17 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI a OSB;

13:34 h pfitomnym VI DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;

16



wiol® Zorava o vysledcich Setfent oficin a okolnost! vzniku mirmnofadnég udalost
INSPEKCE T J

13:05 h — 13:40 v useku trati mezi Praha hlavni nadrazi — Praha-VySehrad zaveden
obousmérny provoz po TK €. 1, pro osobni vlaky zavedena objizdna trasa pfes Zst.
Praha-VrSovice — Praha-Kr¢ — Praha-Radotin;

dne 1. 4. 2014 v 10:30 h doSlo k uplnému obnoveni provozu.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
slozek provozovatele drahy a dopravce.

Za ucasti VI DI bylo provedeno komisionalni ohledani mista vzniku MU a mista
zastaveni vlaku Os 8830 v zst. Praha-Smichov, v€etné vyhotoveni zapisu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Plan 1ZS nebyl aktivovan.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k Ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.
2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na prepravovovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

elektricka jednotka (vlak Os 8830) 0 K¢;
zafizeni drahy 15 455 K¢,
Skoda na Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou€astech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na: 15 455 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky:  skoro jasno, + 10 °C, klid, viditelnost nesnizena.
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3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Podiéhd ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

strojvedouci vlaku Os 8830 — ze Zapisu se zaméstnancem provedenym odborné
zpusobilou osobou k Setfeni MU za provozovatele drahy a dopravce mimo jiné
vyplyva:
- dne 28. 3. 2014 vedl| vlak Os 8830 s odjezdem ze Zst. Praha hlavni nadrazi
ve 12:20 h;
po obdrzeni souhlasu k odjezdu od vlakvedouci (vedouci obsluhy vlaku) stojici
u dvefi uprostfed soupravy uvedl vlak do pohybu;
nevSiml si navésti zakazujici jizdu vlaku na navéstidle S11a stojicim vpravo
mezi SK €. 13a a SK &. 11a;

pfi jizdé na odjezdovém zhlavi nezaregistroval fiznuti vyhybek.

strojvedouci vlaku Os 8830 — z podani vysvétleni k MU na DI mimo jiné vyplyva:

fyzicky ani psychicky stres pfed vznikem pfedmétné MU nepocitoval, byl v8ak
ovlivnén zménami v provozovani drazni dopravy zplsobenymi vylukovou
¢innosti na trati Praha — Beroun, napf. pozdni odjezdy vlaki a s tim
souvisejicimi zpozdénimi, dale vozbou vlaki mimo turnus. Od zacatku sluzby
registroval podrazdénost a nervozitu cestujicich, spojenou pravé s vylukovou
éinnosti;

pfed odjezdem obratového vlaku Os 8830 mél od pfijezdu pfedchoziho vlaku
cca 20 min na vykonani zakladnich osobnich potfeb;

v navaznosti na délku SK ¢. 11a stalo Celo vlaku cca 1 — 2 m od odjezdového
naveéstidla S11a, jeho viditelnost byla pfes sloupek stanovisté strojvedouciho
zhorSena mimo to i z divodu, Ze navéstidlo je umisténo v menSi vySce nez
naveéstidla na ostatnich kolejich Zst. Praha hl. n;

pfi odjezdu vlaku Os 8830 nebyl rozptylen jinou c¢&innosti nesouvisejici
s uvedenim soupravy do pohybu;

postaveni jazykd vyhybek z koleje SK €. 11a nesledoval;

v Case odjezdu vlaku Os 8830 se podival z bocniho okna stanovisté
strojvedouciho smérem k vlakvedouci (vedouci obsluhy vlaku), ktera stala
u druhych dvefi prvniho DV, dal navést ,Vyzva k pohotovosti a po navésti
,~o0uhlas k odjezdu“ od vlakvedouci (vedouci obsluhy vlaku), uzaviel dvefe
soupravy vlaku a rozjel se. Na odjezdové navéstidlo se nepodival,

0 vzniku MU se dozvédél od vypravCi vyhybny Praha-VySehrad pfi mimoradném
zastaveni vlaku Os 8830 v této dopravné;

podle instrukci sdélenych od vypravCi vyhybny Praha-VySehrad dojel do Zst.
Praha-Smichov, kde vyckal pfijezdu vySetfovacich organa.

strojvedouci vlaku Os 8830 — z dodate€¢ného podani vysvétleni k MU mimo jiné
vyplyva:
pfi pfijezdu vlaku Os 8830 do vyhybny Praha-VySehrad byl vypravéi zastaven
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ruéni navésti ,Stuj*;
chvili po zastaveni se vypravCi vyhybny Praha-VySehrad strojvedouciho vlaku
Os 8830 dotazala, zda by vlak Os 8830 nedovezl do zZst. Praha-Smichov;

strojvedouci vlaku Os 8830 vyslovil souhlas s odvozem vlaku Os 8830 do Zst.
Praha-Smichov ;

nasledné vypravCi vyhybny Praha-VySehrad strojvedouciho viaku Os 8830
vypravila a strojvedouci odjel s timto viakem do zst. Praha-Smichov;

strojvedouci vlaku Os 8830 pfi jizdé ze zst. Praha hlavni nadrazi do vyhybny
Praha-Vysehrad, pfi pobytu v této vyhybné, ani pfi jizdé do Zst. Praha-Smichov
s nikym netelefonoval.

vypravC€i Zst. Praha hlavni nadrazi — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné
vyplyva:
- postavil vlakovou cestu z SK €. 20 pro zpozdény vlak R 760;

na SK €. 11a stal vlak Os 8830, ktery se v €ase sveho pravidelného odjezdu

rozjel, prestoze na odjezdovém navéstidle S11a svitila navést ,Stuj, vjel do
vlakové cesty vlaku R 760 a odjel smérem do vyhybny Praha-VySehrad;

vzhledem k tomu, Ze momentalné nesledoval monitor se zobrazenim aktualniho
stavu SZZ zst. Praha hlavni nadrazi, zaregistroval vznik MU, az kdyz doslo
k rozfezim vyhybek & 37 a & 4 a vilak Os 8830 se jiz nachazel ve
vinohradském tunelu.

vypravéi Vyhybny Praha-VySehrad — z dodateéného podani vysvétleni k MU mimo
jiné vyplyva:
vypravCi zst. Praha hlavni nadrazi zavolal vypravCi vyhybny Praha-VySehrad
a informoval ji o vzniku MU, nedovoleném odjezdu vliaku Os 8830 ze Zst. Praha
hlavni nadrazi;
vypravCi vyhybny Praha-VySehrad odpovédéla, Zze vlak Os 8830 ve vyhybné
Praha-VyS$ehrad zastavi a vy€ka na pfijezd vySetfovacich organu;
nasledné Sla informovat strojvedouciho vlaku Os 8830 o vzniku MU;
strojvedouci s nékym telefonoval a bylo mu oznameno, Ze ma pokracovat
v jizdé do zst. Praha-Smichov;
vice si nepamatovala.

dozorci provozu zst. Praha hlavni nadrazi — z dodateéného podani vysvétleni k MU
mimo jiné vyplyva:
vznik MU mu ohlasil vypravci zst. Praha hlavni nadrazi;
vlak Os 8830 odjel ve vlakové cesté postavené do zst. Praha-Smichov pro viak
R 760, z tohoto divodu volal dozor€imu provozu zst. Praha-Smichov o tom, ze
do Zst. Praha-Smichov pfijede vlak Os 8830, aniz je strojvedouci se vznikem
MU seznamen;

vice si nepamatoval.

vedouci dispeer CDP Praha — z dodate¢ného podani vysvétleni k MU mimo jiné
vyplyva:

vznik MU mu ohlasil dozorci provozu Zst. Praha hlavni nadrazi;

dozorcCi provozu zst. Praha hlavni nadrazi mu oznamil, ze zminovanou MU jede
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Setfit do zst. Praha-Smichov;

vznik MU vedouci dispe¢er CDP Praha ohlasil na Gzemni pracovisté SZDC,
OSB Praha;

o zastaveni vlaku Os 8830 ve vyhybné Praha-VySehrad nebyl seznamen;
vice si nepamatoval.

3.1.2 Jiné osoby

Jiné osoby nebyly ucastniky ani svédky pfedmétné MU.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Postup vypravy viakil s prepravou cestujicich, které stoji v prostoru nastupisté zst.
Praha hlavni nadrazi, byl v dobé vzniku MU provadén ve smyslu technologickych postupu
provozovatele drahy. Dle téchto postupl rozkaz k odjezdu viaku dava tratovy vypravéi
strojvedoucimu vedouciho DV naveésti dovolujici jizdu vlaku navésténou hlavnim navéstidlem.
Tento zplsob vypravy vliaku v Zst. Praha hlavni nadrazi byl v dobé vzniku MU provadén na
zakladé ustanoveni vnitiniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC D1 a ustanoveni SR Zst.
Praha hlavni nadrazi &. 12698/2013-OR/PHA, tG&inného od 1. 7. 2013.

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecCnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. ]
V pfijatém systému zajisStovani bezpec€nosti provozovatele drahy SZDC,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, byl shledan nedostatek.
Zjisténi:
provozovatel drahy dne 28. 3. 2014 nezajistil misto MU tim, Zze bez vydani souhlasu
zaméstnance DI se zahajenim odklizovacich praci nezabranil odjezdu viaku Os 8830 po
jeho zastaveni ve vyhybné Praha-VySehrad do Zst. Praha-Smichov, a to tak, ze viak Os
8830 byl vypravCi vyhybny Praha-VySehrad vypraven k jizdé do Zst. Praha-Smichov.
V navaznosti na ustanoveni &. 102, 103 a 106 vnitiniho piedpisu SZDC Dp17
(prozatimni) a § 2 odst. 2, § 9 odst. 3 a P¥ilohy 1 €l. 2 pism. i) vyhlasky €. 376/2006 Sb.
tak nedodrzel ustanoveni § 22 odst. 2 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb., tj. dodrzovat
zavedeny systém zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy.

Dopravce ma pfijaty systém zajiStovani bezpec€nosti na zakladé ustanoveni zakona
€. 266/1994 Sb.
V dodrzovani prijatého systému zajiStovani bezpecnosti dopravce, souvisejiciho
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, byl shledan nedostatek.
Zjisténi:
dopravce vydal vnitini predpisy, jejichZz soucasti jsou technologické postupy, jimiz
se zajiStuji Cinnosti stanovené pravidly pro provozovani drazni dopravy, a to
v daném pfipadé zejména pro fizeni draznich vozidel. Na zakladé zjisténych
skute€nosti, uvedenych v této zpravé, dopravce viaku Os 8830 nezaijistil
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dodrzovani stanovenych technologickych postupl, a tim i zavedeného systému
bezpec€nosti provozovani drazni dopravy, nebot strojvedouci viaku Os 8830
nerespektoval pokyn provozovatele drahy, ktery mu nedovoloval odjezd ze SK
€. 11a zst. Praha hlavni nadrazi. Dale strojvedouci v tomto pfipadé nerespektoval
pokyn dopravce, ktery dovoluje odjezd vlaku pouze za pfedpokladu spinéni vSech
podminek pro odjezd vliaku podle pfedpisu SZDC D1.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na odbornou zpusobilost zaméstnance provozovatele drahy a dopravce,
jsou stanoveny zakonem ¢€.266/1994 Sb., vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou
€. 16/2012 Sb. a vnitinimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

Znalost a dodrzovani pfedepsanych ustanoveni vnitfnich pfedpisu provozovatele
drahy ur&enych ¢lankem 4 ,Smlouvy Cislo PDD 9001/13 o provozovani drazni dopravy na
Zelezniéni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich drah ve vlastnictvi Ceské
republiky“, uzavfené mezi provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CD, bylo
zaméstnancim dopravce nafizeno jeho vnitfnim pfedpisem CD Ok 2 ,Vycvikovy
a zkusebni fad Ceskych drah, a. s. Tento pfedpis byl schvalen rozhodnutim generainiho
feditele Ceskych drah, a. s., dne 17. 12. 2012 pod €. j.: 59709/2012-010, s ucinnosti od
1.1.2013.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly v8echny osoby provozovatele drahy SZDC
a dopravce CD, zuéastnéné na MU a provadsjici &innosti pfi provozovani drahy a drazni
dopravy, odborné zpulsobilé k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

Dle planu vnitfni kontroly bezpecnosti provozu provedl dopravce ve dnech
12.11. 2013 a 3. 2. 2014 kontrolu strojvedouciho vlaku Os 8830, se zaméfenim na
spravny vykon sluzby a technologii jizdy, vZdy s vysledkem bez zavad.

V postupu vnitfni kontroly bezpecnosti dopravce nebyly zjiStény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zi¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem drahy ZelezniCni, kategorie celostatni, Praha-VysoCany — Praha-
Smichov, je Ceska republika v pravu hospodareni Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, je SZDC, statni organizace,
se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00, na zaklade Ufedniho povoleni
vydaného DU dne 29. 5. 2008, €. j.: 3-4277/07-DU/Le, ev. ¢.: UP/2008/9002, platného ve
smyslu navazujicich dodatku.

Provozovatel drahy byl drzitelem OsvédCeni o bezpelnosti provozovani drahy,

vydaného DU dne 14. 5. 2013, pod &. j.. DUCR-24620/13/Pd, ev. &.: OPD/2013/014
s platnosti do 13. 5. 2018.
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Dopravcem viaku Os 8830 byly CD, a. s., se sidlem Nabrezi L. Svobody 1222,
Praha 1, PSC 110 15, na zakladé Licence dopravce udélené rozhodnutim DU dne
17. 9. 2003, ¢.j.: 3-2169/03-DU/Bp, ev. €.: L/2003/9000, platné ve smyslu navazujicich
zmeén.

Dopravce C:JD byl drzitelem Osvé&d&eni dopravce, vydaného DU dne 28. 2. 2013, EU
IDENTIFIKACNI CISLO: CZ1120130004, ev. . OSD/2013/122, s platnosti do 27. 2. 2018.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA Cgislo PDD
9001/13 o provozovani drazni dopravy na Zelezniéni dopravni cesté celostatni drahy
a regionalnich drah ve vlastnictvi Ceské republiky“, uzavfené mezi provozovatelem drahy
SZDC, s. 0., a dopravcem CD, a. s., dne 21. 8. 2013, s ucinnosti od 1. 9. 2013, v platném
znéni, s platnosti na dobu neurcitou.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni ajina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto pravnich pfedpisu:

§ 22 odst. 2 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:

»,Provozovatel drahy celostatni nebo drahy regionalni je dale povinen zavést
systém zajistovani bezpecnosti provozovani drahy a zajistit jeho dodrzovani*;

§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:

,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani
drazni dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy
0 provozovani drazni dopravy na draze*,

§ 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:

,Dopravce je povinen se ridit pfi provozovani drazni dopravy pokyny
provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy,,

§ 35 odst. 2 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:

»(2) Dopravce ... je dale povinen

f)zavést systém zajiStovani bezpecnosti drazni dopravy a zajistit jeho
dodrzovani,*;

§ 49 odst. 3 pism. b) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:

LZajistit misto MU a provést dokumentaci stavu v dobé vzniku MU*;

§ 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajiSténo, aby osoba fridici drazni vozidlo
zZ vedouciho drazniho vozidla pozorovala ftrat a jednala podle zjiSténych
skutecnosti,”,

§ 35 odst. 1 pism. h) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je mj. uvedeno:
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»,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fridici drazni vozidlo
hnaci drazni vozidlo uvedla do pohybu jen na navést ,Odjezd“ nebo na jiné

€y

povoleni stanovené provozovatelem drahy, ...";

§ 9 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb., kde je mj. uvedeno:

»(3) Zmény puvodniho stavu na misté mimofadné udalosti jsou pripustné do
pfichodu organu ¢innych v trestnim fizeni a zaméstnance Drazni inspekce jen po
souhlasu velitele zasahu sloZek integrovaného zachranného systému. ...~

§ 13 odst. 1 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb., kde je mj. uvedeno:

,Provozovatel drahy a dopravce prijima s prihlédnutim k vyhodnoceni pficin
a okolnosti vzniku mimoradné udalosti, zjiSténé odpovédnosti, popripadé na
zakladé bezpecnostniho doporuCeni Drazni inspekce odpovidajici vilastni
opatreni k pfedchazeni mimoradnym udalostem a zajistuje pravidelnou kontrolu
jejich plnéni*.

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pri Setfeni MU bylo u dopravce zjisténo poruseni téchto vnitinich predpisu:

&l. 747 vnitiniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1, kde je mj. uvedeno:
,Navést Stij (Servené svétlo) zakazuje strojvedoucimu jizdu viaku. Celo jedouciho
vlaku musi zastavit alespori 10 m (odhadem) pred hlavnim navéstidlem.
Vzdalenosti 10 m pred hlavnim navestidlem je stanoveno obvyklé misto
zastaveni.;

&l. 329 vnitiniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1, kde je mj. uvedeno:
,LZaméstnanec, kterému jsou navésti uréeny, musi zajistit podminky (mdze-li je
ovlivnit), aby navésti mohl spravné vnimat a ridit se jimi“.
¢l. 2954 vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1, kde je mj. uvedeno:
LZadny viak nesmi odjet ze stanice (projet ve stanici) obsazené vypravéim bez
vypravy. ...“
&l. 2955 vnitiniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1, kde je mj. uvedeno:
,Vyprava viaku ve stanicich obsazenych vypravéim se uskutecriuje:

a) navésti hlavniho navéstidla, dovolujici jizdu viaku ...%
&l. 2977 vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1, kde je mj. uvedeno:
,Navésti hlavniho navéstidla, dovolujici jizdu viaku (véetné PN) dava vypravci
strojvedoucimu rozkaz k odjezdu ... viaku. ...%
&l. 3925 vnitiniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1, kde je mj. uvedeno:
,Ve stanici za odjezdu ... vlaku pozoruje strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla,
zda pfislusna navéstidla dovoluji jeho jizdu a je-li odjezdova kolej volna.*,
&l. 243 vnitfniho predpisu dopravce CD D2, kde je mj. uvedeno:

,Jsou-li splnény vsechny podminky pro odjezd viaku podle predpisu SZDC D1,
zachova se pri odjezdu vlaku s prepravou cestujicich z prostoru pro vystup
a nastup postup uvedeny v nasledujicich ustanovenich.*;
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Tento pokyn byl dopravcem upfesnén vydanim vynosu ,Uprava technologie odjezdu
vlaku s pfepravou cestujicich® ze dne 18. 3. 2014, pod €. j.: 55930/14-012, takto:

» rento postup musi byt dodrzen pfi odjezdu ze stanic, stanic s vylukou dopravni sluzby
vypravciho, ze zastavek, zastavek v obvodu stanice, a také po zastaveni v misté mimo
prostor pro vystup a nastup cestujicich z davodu vystupu nebo nastupu zaméstnance
SZDC nebo CD:

ve Stanici obsazené vypravcim smi Strojvedouci zahdjit Cinnosti dle nasledujicich
ustanoveni pouze za podminky, probéhla-li vyprava viaku nékterym ze stanovenych
zpusobu dle predpisu SZDC D1:

navésti hlavniho navéstidla, dovolujici jizdu viaku nebo;

navésti ,Odjezd” danou vypravéim nebo;

pisemnym rozkazem nebo;

telekomunikacnim zarizenim nebo;

ustnim rozkazem.
&l. 23 pism. c) vnitiniho predpisu CD V 2, kde je uvedeno:
~,Lokomotivni Ceta je zejména povinna pozorovat za jizdy vlaku nebo za posunu trat
a kolejisté vcetné trakéniho vedeni a fidit se navéstmi.”;
&l. 91 pism. a) vnitfniho predpisu CD V 2, kde je uvedeno:

LStrojvedouci je zejména povinen: vést viak tak, aby nebyla narusena bezpecnost
Zelezni¢niho provozu a byl dodrzen jizdni rad*;

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Elektrické obvody SZZ Zst. Praha hlavni nadrazi, typu ESA 11 s EIP, s kolejovymi
obvody KOA1 a pocitaCi naprav PZN-1, pIni funkci pfimého zajisténi bezpecnosti drazni
dopravy. Tratové zabezpecCovaci zafizeni Praha hlavni nadrazi — vyhybna Praha-VySehrad je 3.
kategorie, obousmérné automatické hradlo, typu AH88A.

Stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni Zst. Praha hlavni nadrazi ma platny Prukaz

zpUsobilosti uréeného technického zafizeni, ev. &.: PZ 0399/08-E.46, vydany DU dne
9. 9. 2008, s platnosti na dobu neurcitou.

Ohledanim SZZ Zst. Praha hlavni nadrazi bylo zjisténo:

elektromotorické prestavniky vyhybek €. 37 a €. 4 nalezeny v mezipoloze, kladiCky
dotekovych pak nezapadaly do vyfezu vodicich desek;

odjezdové navéstidlo S11a je stozarové, je umisténo v km 185,636 vpravo od koleje
¢. 11a, na navéstidle svitila navést ,Stlj“, navéstidlo je oznaceno pfedepsanym
natérem a Stitkem a viditelnost navéstidla je nejméné 100 m;

izolaCni stav navéstidla S11a a napéti na Zarovce Cerveného svétla vyhovuji
predepsanym hodnotam;

v ,Zaznamniku poruch na zabezpeCovacim zafizeni“ nebyla evidovana Zadna
porucha souvisejici se vznikem mimoradné udalosti.
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Rozborem stazeného archivu dat bylo zjiSténo:

12:20:49 h postavena vlakova cesta od navéstidla S20 na kolej ¢. 202 pro vlak
R 760, na navéstidle S11a sviti navést ,Stlj“ ;

12:20:53 h obsazeni kolejového obvodu V17-37 za navéstidlem S11a s naveésti
S (V]

12:21:02 h ztrata kontroly koncoveé (plusové) polohy vyhybky €. 37 (rozfez vyhybky);

12:21:09 h uvolnéni kolejového obvodu 11aK pfed navéstidlem S11a s naveésti
,StUj“, obsazeného vlakem Os 8830;

12:21:14 h obsazeni kolejového obvodu 4-17;
12:21:20 h obsazeni kolejového obvodu V4;

12:21:21 h zména navéstniho znaku odjezdového navéstidla S20 z navésti
dovolujici jizdu na navést ,Stdj;

12:21:26 h (cyklus 247) uvolnéni kolejového obvodu V17-37 za navéstidlem S11a
s navésti ,Staj;

12:21:26 h (cyklus 248) ztrata kontroly koncové (minusové) polohy vyhybek
€. 4/10b (roziez vyhybky &. 4);

12:21:28 h obsazeni kolejového obvodu I12VLK;

12:21:33 h uvolnéni kolejového obvodu 4-17;

12:21:40 h uvolnéni kolejového obvodu V4;

12:22:12 h obsazeni kolejového obvodu 12VLK;

12:22:14 h obsazeni kolejového obvodu 202K;

12:22:24 h uvolnéni kolejového obvodu I12VLK;

12:22:29 h uvolnéni kolejového obvodu I12VLK;

12:23:32 h uvolnéni kolejového obvodu 202K a odjezd vlaku Os 8830 smérem do
dopravny Vyhybny Praha-VySehrad.

Po vzniku MU bylo odborné zpusobilymi osobami provozovatele drahy za
pritomnosti DI provedeno komisionalni pfezkouseni ¢innosti SZZ.

Z rozboru stazenych dat ze SZZ Zst. Praha hlavni nadrazi vyplyva, ze SZZ
vykazovalo normalni €innost a Ze technicky stav SZZ a zplsob jeho obsluhy nebyl
v pficinné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky v €innosti SZZ nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Soucasti drahy nemély Zadnou souvislost se vznikem MU.
Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

V souvislosti se vznikem pfedmétné MU nebyly pouzity komunikacni prostfedky
majici mozny vliv na vznik MU. Pfed nedovolenym odjezdem vlaku Os 8830 ze Zst. Praha
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hlavni nadrazi probéhla mezi strojvedoucim a vedouci obsluhy vlaku komunikace formou
predani navésti ,Vyzva k pohotovosti“ a ,Souhlas k odjezdu“. Strojvedouci vlaku Os 8830
byl o vzniku MU verbalné zpraven vypravCi v nacestné dopravné vyhybna Praha-
VySehrad.

V pouziti komunikaénich prostfedkd pred vznikem MU byl zjistén nedostatek:

Zjisténi:
strojvedouci vlaku Os 8830 dal navest ,Vyzva k pohotovosti® neopravnéné v dobe,
kdy nebyly spinény vSechny podminky pro odjezd vlaku podle pfedpisu SZDC D1.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

Hnaci drazni vozidlo 94 54 1 471.007-5 mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho
vozidla, ev. &.: PZ 10433/07-V.05, vydany DU dne 11. 7. 2007. Posledni pravidelna
technicka kontrola pred vznikem MU byla provedena dne 9. 1. 2014 s platnosti do
9.7.2014. HDV bylo dopravcem CD pouzivano v technickém stavu, ktery odpovidal
schvalené zpusobilosti.

Ridici vGiz 94 54 1 971.071-0 mé&l platny Prakaz zpGsobilosti drazniho vozidla, ev.
&.: PZ 10436/04-V.23, vydany DU dne 16. 1. 2004. Posledni pravidelna technicka kontrola
pfed vznikem MU byla provedena dne 14. 8. 2013 s platnosti do 14. 8. 2015. DV bylo
dopravcem CD pouzivano v technickém stavu, ktery odpovidal schvalené zplisobilosti.

Hnaci drazni vozidlo 94 54 1 471.007-5 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim
pro automatické zaznamenavani dat — typu LS 90f.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

12:20:45 h, rozjezd vlaku Os 8830;

12:20:49 h, projizdél vlak Os 8830 kolem odjezdového navéstidla S11a s naveésti
,StUj“ rychlosti 7 kmh™" a plynulym zrychlovanim dosahl rychlosti 40 km-h™;

12:26:02 h, zastaveni vlaku Os 8830 ve vyhybné Praha-VySehrad;

12:29:02 h, rozjezd vlaku Os 8830 z vyhybny Praha-VySehrad;

12:32:00 h, zastaveni vlaku Os 8830 v zst. Praha-Smichov.

Za nedovolené jizdy vlaku do Vyhybny Praha-VySehrad a dale do zst. Praha-
Smichov nebyla nejvy$Si dovolena rychlost vilaku Os 8830 prekroCena, vlakovy
zabezpecovac byl v €innosti a byl strojvedoucim obsluhovan.

Nedostatky byly zjistény.
Zjisténi:
Nerespektovani navésti ,Stlj“ na odjezdovém navéstidle S11a zst. Praha hlavni nadrazi.
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3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

V souladu s technologickymi postupy a pokyny stanovenymi vnitfnim predpisem
SZDC D1 pro FeSeni mimoradnosti v dopravé urdil vypravéi zst. Praha hlavni nadrazi,
vzhledem ke zpozdéni vlaku R 760, poradi odjezdu vlakii R 760 a Os 8830 ze Zst. Praha
hlavni nadrazi dle jejich dulezitosti.

V souvislosti s MU pfed jejim vznikem byla na zakladé navésti ,Vyzva
k pohotovosti“ strojvedouciho vlaku Os 8830 dana vedouci obsluhy viaku strojvedoucimu
naveést ,Souhlas k odjezdu®. Strojvedouci se vSak pFed tim, nez dal navést ,Vyzva
k pohotovosti“, nepfesvédCil, zda jsou spinény vSechny podminky pro odjezd vlaku, fj.
nezjistil pohledem na odjezdové navéstidlo S11a, zda svou navésti dovoluje odjezd vlaku.

Dle technologickych postupl dopravce nemaji Clenové obsluhy viaku povinnost
sledovat, zda jsou spInény vSechny podminky pro odjezd vlaku podle pfedpisu SZDC D1.

Strojvedouci vlaku ve svém podani vysvétleni k MU mimo jiné uvedl, Zze Celo vliaku
ve sméru jizdy vlaku Os 8830 se nachazelo ve vzdalenosti 1 m az 2 m od navéstidla
S11a, coz mu zhorSilo viditelnost ze stanovisté strojvedouciho na navésti davané timto
navéstidlem. Skute¢na délka kusé SK &. 11a &ini 108 m a z dlvodu umisténi cestového
navéstidla Lc11a pred zarazedlem kusé koleje je jeji uziteCha délka 101 m. Deélka
soupravy obratovych vlaki Os 8829/8830 byla 79 m. Strojvedouci tedy pfi vjezdu vlaku Os
8829 na SK €. 11a, i pres prokazatelnou znalost mistnich poméru, zastavil cca 20 m pred
cestovym navéstidlem Lc11a. Nevyuzil tak mozZnost zastaveni vlaku na misté obvyklém
pred hlavnim navéstidlem, tj. v daneém ptipadée alespon 10 m od navestidla Lc11a (Cl. 4230
predpisu SZDC D1).

Strojvedouci vlaku Os 8830 nerespektoval navést zakazujici jizdu za hlavni
odjezdové navéstidlo S11a a v dobé pravidelného odjezdu viaku Os 8830 ze Zst. Praha
hlavni nadrazi odjel pfesto, Zze vlakova cesta pro tento vlak nebyla postavena. V dusledku
toho doslo k rozfezu vyhybek €. 37 a 7 a tim k jejich poSkozeni.

V Cinnosti strojvedouciho byl zjistén nedostatek

Zjisténi:
- nerespektovani naveésti ,Stlj“ na hlavnim odjezdovém navéstidle S11a Zst. Praha

hlavni nadrazi;

uvedeni drazniho vozidla do pohybu bez udéleni navésti ,Odjezd“ nebo na jiné

povoleni stanovené provozovatelem drahy;

odjezd vlaku ze stanice obsazené vyprav€im bez vypravy.
3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti vcéetné
dokladtli ze zaznamového zafizeni

Verbalni komunikace majici vliv na vznik MU nebyla provadéna.
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3.5.3 Opatreni pfijata k ochrané a zabezpe€eni mista mimoradné udalosti

Misto vzniku MU v zZst. Praha hlavni nadrazi bylo povéfenou odborné zpusobilou
osobou provozovatele drahy a dopravce po nedovoleném odjezdu viaku Os 8830 z této
zst. fadné zajisténo. Po zastaveni vlaku Os 8830 ve vyhybné Praha-VySehrad a oznameni
vzniku MU strojvedoucimu doslo na zakladé pokynu, jehoz zdroj se nepodafilo Setfenim
zZjistit, k naslednému odjezdu vlaku Os 8830 do zst. Praha-Smichov. V této Zst. pak Setfeni
MU pokracovalo jiz v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

Nedostatek byl zjistén.
Zjisténi:
Odjezd vlaku Os 8830 z Vyhybny Praha-VySehrad po jeho zastaveni v této vyhybné

nebyl v souladu s ustanovenim § 49 odst. 3 pism. b) zakona €. 266/1994 Sb. a § 9 odst. 3
vyhlasky €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku Os 8830, ve sméné dne 28. 3. 2014 od 08:50 h, odpocinek pfed
sménou 13:50 h.

VypravCi zst. Praha hlavni nadrazi ve sméné dne 28. 3. 2014 od 05145 h,
odpocinek pfed sménou 72:00 h.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v pribéhu smény
v souladu s § 90 zakona ¢. 262/2006 Sb., resp. § 14 odst. 2 nafizeni viady €. 589/2006
Sb., kterym se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnanct
v dopraveé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnény zameéstnanec dopravce, strojvedouci vliaku Os 8830, byl v dobé vzniku
MU zdravotné zpusobily k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Ze na vznik
MU méla vliv jeho osobni situace nebo psychicky stav.

Zameéstnanec dopravce se podroboval pravidelnym |ékafskym prohlidkam
v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni situace, které
by mohly mit vliv na vznik MU, vcetné fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény.

ZucCastnény zaméstnanec provozovatele drahy, vypravCi zst. Praha hlavni nadrazi,
byl v dob& vzniku MU zdravotn& zpusobily k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo
zjisténo, ze na vznik MU méla vliv jeho osobni situace nebo psychicky stav.

Zaméstnanec provozovatele drahy se podroboval pravidelnym Iékafskym
prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni
situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, v€etné fyzického a psychického stresu,
nebyly zjistény.
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3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovis§té zaméstnance dopravce, strojvedouciho vlaku Os
8830 nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

V obdobi od 1. 1. 2005 do doby vzniku pfedmétné MU eviduje DI na drahach
ZelezniCnich, celostatnich a regionalnich, v ZelezniCnich stanicich, kde rozkaz k odjezdu
vlaku s pfepravou cestujicich dava vypravci strojvedoucimu navésti hlavniho naveéstidla,
dovolujici jizdu vlaku, celkem 94 obdobnych MU. PfiCinou vzniku téchto MU bylo vzdy
nerespektovani navésti ,Stdj“ na téchto navéstidlech strojvedoucimi a nasledna
nedovolena jizda vlaku kolem nich.

Na zakladé téchto skuteCnosti vydala DI jiz celou fadu bezpecnostnich doporuceni,
i opakovanych, jejichz cilem bylo neponechavat bezpecCnost zejména v uzlovych Zst. a na
jednokolejnych ZelezniCnich tratich pouze na jednom lidském ciniteli — strojvedoucim, popf.
v pfipadé jeho selhani zabranit vzniku MU a dal$im nasledkim.

Po ukonceni Setfeni a zjisténi pFi€in a okolnosti vzniku obdobné MU ze dne 29. 3. 2012
v 156:10 h, kdy v zst. Praha hl. n. doSlo k nedovolené jizdé viaku R 791 kolem hlavniho
navestidla Lc26b s naslednym rozfiznutim vyhybky Cislo 84, a tim k jizdé proti stojicimu viaku
R 783, vydala DI provozovateli drazni dopravy bezpecnostni doporuceni spocCivajici mimo jiné
i v nutnost instalovat na tratich, kde prozatim neni nebo z dlouhodobého hlediska nebude
evropsky vlakovy zabezpeCoval ETCS zaveden, technické zafizeni pro nouzové zastaveni
vlaki, jejichz bezpecnost je ohrozena, které bude automaticky aktivovano rozfiznutim vyhybky
vlivem nedovolené jizdy drazniho vozidla.

Provozovatel drahy Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, pfi vystavbé
tratové Casti jednotného evropského vlakového zabezpeCovate ETCS postupuje podle
Narodniho implementaéniho planu ERTMS, ktery byl schvalen Ministerstvem dopravy CR,
a dale podle dalSich pravnich predpist. Vystavba vSak postupuje v navaznosti na dostupnost
narodnich investi€nich prostfedkl a prostiedkl z fondld EU. Na uvedeném projektu se podili
i dopravce Ceské drahy, a.s., ktery umoznil montdZ mobilnich &asti systému ETCS do
vybranych draznich vozidel. Do doby komplexniho zavedeni ETCS vSak Zadné opatfeni pfijato
nebylo, takze bezpelnost v Zst.,, kde je povolena vyprava viaki s prepravou cestujicich
postavenim hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu, tj. byla zruSena klasicka vyprava
vlakt vypravkou, zavisi nadale pouze na jednom lidském Ciniteli — strojvedoucim.

Provozovatel drahy spoléha na jednoznacnost, srozumitelnost a snadnou proveditelnost
stavajici vypravy vlaku s prepravou cestujicich, ktery stoji (pravidelné nebo mimofadné)
v prostoru urceném K vystupu a nastupu cestujicich, postavenim hlavniho navéstidla na navést
dovolujici jizdu vlaku a na disledné dodrzovani téchto postupu lidskym faktorem, tedy
strojvedoucim, ktery s narUstajici tendenci chybuije.

K podobnym MU doslo:

vroce 2009.......cceeeeeieeieeenn, 14x, pocCet zranénych 57, celkova Skoda 14 076 995 K¢;
vV 1oce 2010.....cccvieeeceeee 8x, pocet zranénych 0, celkova Skoda 4 670 216 Kc;
VIOCE 201, 15x, pocCet zranénych 5, celkova Skoda 28 317 127 K¢;
Vroce 2012....cceciiieieieeeen 12x, poCet zranénych 0, celkova Skoda 407 876 K¢;
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Vroce 2013, ... 25x, pocet zranénych 0, celkova Skoda 339 262 K¢;
v roce 2014 (ke dni 27. 3. 2014)....2x, pocet zranénych 0, celkova Skoda 0 K¢.

Z davodu zvySeni bezpecnosti drazni dopravy a eliminace MU (nedovolené jizdy
vlaku za navéstidlo zakazujici jizdu) vyskytujici se pfevazné za odjezdu vlaku ze zst. vydal
dopravce CD, a. s., v souladu s bezpe&nostnim doporugenim DI, dne 18. 3. 2014 vynos
pod &. j.: 55930/14-012 ,Upravu technologie odjezdu vlakil s prepravou cestujicich®. Je
vSak zfejmé, Ze u pfedmétné MU toto opatfeni strojvedoucim dodrzeno nebylo.

Dopravce CD, a. s., sice prijal s pfihlédnutim k vyhodnoceni pficin a okolnosti vzniku
vySe uvedenych MU, zjiSténé odpovédnosti, popfipadé na zakladé bezpecnostnich doporuceni
DI, CasteCna, byt jen administrativni opatfeni ke zvySeni bezpecnosti provozovani drazni
dopravy, ale nedokazal zajistit jejich fadné dodrzovani.

4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Konecény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Koneény popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skutecnosti
v bodé 3

Dne 28. 3. 2014 ve 12:03 h zastavil vlak Os 8829 na kusé SK ¢&. 11a zakoncené
zarazedlem a cestovym navéstidlem Lc11a. Strojvedouci se zminénym vlakem zastauvil,
pres prokazatelnou znalost mistnich pomérl, na této koleji tak, Zze €elo soupravy, ktera
dale pfechazela na vlak Os 8830, bylo, dle vyjadreni strojvedouciho, vzdaleno cca 1 m az
2 m od odjezdového navéstidla S11a. Vliak Os 8830 na kusé SK C. 11a, vedeny
strojvedoucim od viaku Os 8829, mél pravidelny odjezd ze Zst. Praha hlavni nadrazi do
zst. Praha-Smichov (cilova zst. Beroun) ve 12:20 h.

V Case 12:20:49 h postavil vypravéi zst. Praha hlavni nadrazi pfednostné, na
zakladé ustanoveni o dulezitosti vlaku pfi operativnim Fizeni drazni dopravy, viakovou
cestu ze SK €. 20 pro odjezd zpozdéného vlaku R 760 do Zst. Praha-Smichov (cilova Zst.
Cheb) a provedl vypravu tohoto vlaku navésti dovolujici jizdu odjezdového navéstidla S20.

Ve 12:20 h, v ¢ase pravidelného odjezdu vlaku Os 8830, vyhlédl strojvedouci tohoto
vlaku bo€nim oknem stanovisté strojvedouciho a kdyz uvidél stat vedouci obsluhy viaku
u druhych dvefi prvniho DV soupravy, dal navést ,Vyzva k pohotovosti“. Od vedouci
obsluhy vlaku obdrzel navést ,Souhlas k odjezdu®, uzavrel centralné ovladané dvefe
elektrické jednotky a ve 12:20:53 h, aniz by se presvédCil o navésti na odjezdovém
naveéstidle S11a, platici pro jeho jizdu, odjel pfes smichovské zhlavi zst. Praha hlavni
nadrazi do vinohradského tunelu. Vlak Os 8830 svoji jizdou nasilné zrusSil postavenou
vlakovou cestu pro odjezd vlaku R 760 ze SK ¢&. 20, rozfizl a poskodil vyhybky €. 37 a €. 4.

V dobé vzniku MU, tj. v dobé nedovoleného odjezdu vlaku Os 8830 z koleje €. 11a,
stal vlak R 760 stale na SK &. 20 u nastupisté, k ohrozeni jeho jizdy tak pfimo nedoslo. Ve
12:21:21 h se vznikem MU zménila na navéstidle S20 navést dovolujici jizdu na navést
2StUj .

Strojvedouci vlaku Os 8830 o vzniku MU nevédél. Ve vyhybné Praha-VySehrad byl
vlak Os 8830 mimofadné zastaven a vypravCi zminéné vyhybny strojvedoucimu oznamila
vznik MU spocivajici v nedovolené jizdé kolem odjezdového navéstidla S11a s navésti
,StUj“ v zst. Praha hl. n. Na zakladé pokynu, ktery vypravéi Vyhybny Praha-VySehrad
nedokazala blize vysvétlit, umoznila odjezd vlaku Os 8830 do zst. Praha-Smichov.
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4.2 Rozbor

vrwe

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Dne 28. 3. 2014 v 08:50 h nastoupil strojvedouci DKV Praha, PJ Praha hlavni
nadrazi, sménu, pfi niZ mél fidit vlaky osobni pfepravy na rameni Praha hlavni nadrazi —
Beroun. Na této Zelezni¢ni trati probihala planovana vyluka, pfi které se jizda vlaku
organizovala podle vylukového rozkazu, tedy odliSné od turnusového planu
strojvedouciho. Vylukou dochazelo ke zpozdéni vlaku, které, dle vyjadieni strojvedouciho,
vyvolavalo nervozitu a podrazdénost cestujicich, coz on od zaCatku smény vnimal.

Po pfijezdu vlaku Os 8829 na SK €. 11a zastavil tak, Ze ¢elo soupravy nasledného
vlaku Os 8830 bylo, dle vyjadfeni strojvedouciho, vzdaleno cca 1 m az 2 m od
odjezdového navéstidla S11a. Mezi jizdou uvedenych vlaki mél strojvedouci asi 20 minut
Casu na vykonani zakladnich osobnich potfeb. V Case pravidelného odjezdu vlaku
Os 8830 strojvedouci proved! ukony které stanovi postup pfi odjezdu vlaku s pfepravou
cestujicich u vlaku s obsluhou vlaku. Poté uzaviel dvefe pro nastup cestujicich do
soupravy vlaku a uved! elektrickou jednotku do pohybu, aniz by se pfesvédcil, jeli na
odjezdovém naveéstidle S11a navést dovolujici jizdu. Vliv na tuto skuteCnost méla
i CasteCné zmensena viditelnost odjezdového navéstidla S11a z divodu kratké vzdalenosti
Cela soupravy vlaku Os 8830 od uvedeného navéstidla. Tato kratka vzdalenost byla
zpusobena tim, zZe strojvedouci s vlakem Os 8829 (pfedchozi vlak pfed vlakem Os 8830)
zastavil ve vzdalenosti cca 20 m pfed cestovym navéstidlem Lc11a a nezvolil obvyklé
misto pro zastaveni, v daném pripadé alespori 10 m od navéstidla Lc11a.

V ramci Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku provedla DI nasledné ohledani mista
vzniku predmétné MU. Ohledanim bylo zjisténo, Ze i ze vzdalenosti 1 m Cela HDV fFady
€. 471 od odjezdového navéstidla S11a jsou, pfi mirném vyklonéni strojvedouciho viaku
z bo¢niho okna HDV, navésti tohoto navéstidla viditelné. V pripadé vzdalenosti Cela vlaku
od navéstidla S11a alespori 10 m (&l. 4230 predpisu SZDC D1) by viditelnost navésti
naveéstidla byla mozna i ¢elnim oknem HDV.

V dobé nedovoleného odjezdu vlaku Os 8830 vypravéi zst. Praha hlavni nadrazi,
vzhledem k jiné Cinnosti, nesledoval monitor se zobrazenim aktualniho stavu SZZ Zst.
Praha hlavni nadrazi a nedovolenou jizdu vlaku Os 8830 zaregistroval az pfi roziezu
vyhybek €. 37 a €. 4. V této dobé se jiz vlak Os 8830 nachazel na SK ¢. 202 ve
vinohradském tunelu, tedy v dobg, kdy jiz vzniku MU nebylo mozno jakkoli zabranit.

Ve vyhybné Praha-VySehrad byl vilak Os 8830 mimofadné zastaven
a strojvedoucimu tohoto vlaku oznamila vypravCi vyhybny vznik MU. Kdo dal vypravci
pokyn, aby vlak Os 8830 poté odjel z Vyhybny Praha-VySehrad do Zst. Praha-Smichov
a tam vyckal pfijezdu odborné zpUsobilych osob k Setfeni MU, se nepodafilo prokazatelné
zjistit. Sled skuteCnosti souvisejici s jizdou vlaku Os 8830 ze Zst. Praha hlavni nadrazi do
zst. Praha-Smichov zacCala DI dodatecné provéfovat na zakladé studia grafického
rychlomérného zaznamu, nebot ve vyhodnoceni tohoto zaznamu, provedeném
dopravcem, nebylo zastaveni vlaku Os 8830 ve Vyhybné Praha-VySehrad uvedeno,
ackoliv povinnosti povéfené osoby k Setfeni MU je zadokumentovat a vyhodnotit veSkeré
zjisténé skuteCnosti.
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Drazni inspekce si z tohoto divodu vyzadala dodate¢né protokolarni vysvétleni
osob zucCastnénych na organizovani a provozovani drazni dopravy pfi vzniku MU.
Z podanych vysvétleni vyplyva pochybeni provozovatele drahy a dopravce, spocivajici
v nezajisténi mista MU, kdy po mimofadném zastaveni viaku Os 8830 ve Vyhybné Praha-
VySehrad byla povinnost zucastnénych osob jednat v souladu s ustanovenim platnych
pravnich a internich pfedpisu, tzn. dovolit jizdu vlaku Os 8830 do zst. Praha-Smichov
pouze na zakladé souhlasu osob odborné zpusobilych k Setfeni MU, po pfedchozim
souhlasu DI.

V dobé pred vznikem MU nebylo zjiSténo nic podstatného, co by chovani
strojvedouciho bezprostfedné negativné ovlivnilo. Lze sice zvazovat vliv vylukoveé Cinnosti
na zelezni¢ni trati v useku Praha — Beroun, resp. strojvedoucim uvedené nepfijemné
reakce cestujicich na zpozdéni vlaku, ale vzhledem ke zkuSenosti strojvedouciho se jedna
o zalezitost, ktera pro néj rozhodné nebyla nova, nebot’ jak ve svém vyjadfeni ke vzniku
predmétné MU uvedl, nepocitoval zadny fyzicky ani psychicky stres.

Jedna se tedy opét o chvilkové selhani lidského Cinitele, které, jak je zfejmé z vyctu
MU uvedeném v kap. 3.7 této zpravy, je velmi €astou pfiinou vzniku obdobnych MU.
Proto byla ze strany Drazni inspekce smérem k provozovateli drahy a dopravci vydavana,
a to i opakované, prislusna bezpecnostni doporuceni.

PocCet obdobnych MU na drahach Zeleznicnich, celostatnich a regionalnich,
v Zelezninich stanicich, kde rozkaz k odjezdu vlaku s prepravou cestujicich dava vypravci
strojvedoucimu postavenim hlavniho (odjezdového, popf. cestového) navéstidla na navést
dovolujici jizdu, ma vzristajici tendenci. Technologicky postup umoZiujici uvedenou vypravu
vlakll osobni prepravy byl zaveden v dobég, kdy soucasny dopravce CD, a. s., provozoval drahu
a drazni dopravu na tzv. unitarni Zeleznici a aplikoval postup vypravy dovoleny u vlakd jinych
druht. Souc€asny provozovatel drahy SZDC uvedeny technologicky zplsob pfevzal. Hlavnim
motivem k zavedeni nové technologie byly ekonomické divody, nebot umozriovala snizeni
poCtu zameéstnancl, prevazné ve funkci vypravCich. Pfes svou moznou ekonomickou
vyhodnost vSak tento zplsob vypravy vliakd pfinesl i znaéné negativni prvky. U viakl osobni
pfepravy, kde odjezd zahrnuje dva samostatné technologické procesy, komeréni a dopravni, tj.
bezpecné ukonc€eni nastupu a vystupu cestujicich a dovoleni odjezdu z dopravny, je soucinnost
vypravciho, strojvedouciho a obsluhy vlaku pfi vypravé a odjezdu viaku bezpe€nostnim prvkem
vyrazné zabranujicim selhani lidského Cinitele. Tuto bezpecnostni pojistku provozovatel drahy
v pfipadech, kdy rozkaz k odjezdu vilaku s pfepravou cestujicich dava vypravci strojvedoucimu
postavenim hlavniho (odjezdového, popf. cestového) navéstidla na navést dovolujici jizdu,
nenahradil Zadnym technickym zabezpeCenim ani jinymi opatfenimi, jak by se dalo
predpokladat, ale opét z ekonomickych divodl pouze upravil technologické postupy tak, ze
odpovédnost za jejich dodrzeni pfi odjezdu téchto viakl prenesl pouze na strojvedouci.

Opatieni dopravce CD, a. s., vychazi pfi soudinnosti mezi strojvedoucim a obsluhou
vlaku pouze z komer¢niho zaméfeni (obsluha vlaku navésti jen ukonceni nastupu a vystupu
cestujicich), tj. bez kontroly, zda jsou spInény i dopravni podminky pro odjezd vlaku. Je tak
dosazeno stavu, kdy vnéjsi forma odjezdu z mista zastaveni pro nastup a vystup cestujicich ze
zastavky na Siré trati a dopravny je totozna. Tato skuteCnost navozuje moznost rutinniho
postupu strojvedouciho, ktery, at’ jiz z jakéhokoliv divodu, po obdrzeni navésti ,Pohotovi
k odjezdu“ provede ukony k odjezdu vlaku a uvede vliak do pohybu, aniz by se pfesvédcil o tom,
zda je tento pohyb osobou fidici a organizujici drazni dopravu dovolen. Seznameni
zameéstnancl se zavéry Setfeni MU strojvedouciho dle bodu 5.1 nelze povazovat ve smyslu
§ 13 odst. 1 vyhlasky &. 376/2006 Sb. za odpovidajici (U€innd) opatieni, protoZe ke vzniku
obdobnych MU dochazi i nadale.
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U provozovatele drahy a dopravce pak neni v téchto pfipadech zaveden Zadny
mechanismus, ktery by pfi takovém selhani strojvedoucich eliminoval jeho nasledky. Zejména
v uzlovych zst. a dopravnach na jednokolejnych tratich, kde dochazi ke kfizovani vlaku, zruSeni
klasické vypravy viakl vypravkou bez jakékoliv nahrady technického zabezpe&eni nebo jiného
opatfeni, zabranujiciho selhani (omylu) strojvedouciho, povazuje DI za rizikove.

Kroky k napravé uvedeného stavu, jez jsou obsahem bezpecnostnich doporuceni
vydavanych DI a spocivaji zejména v instalaci odpovidajiciho technického feSeni, jsou
zatim, pfes narustajici ¢etnost vznikld tohoto druhu MU, uvadény do provozu v navaznosti
na finanéni naro¢nost v nedostatecné mife a velmi zdlouhavé.

Dopravce v navaznosti na ustanoveni vnitfnich a pravnich predpist nezajistil
provozovani drazni dopravy podle pravidel provozovani drazni dopravy a smlouvy uzaviené
s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na draze tim, Ze strojvedouci vlaku

Os 8830 pfi odjezdu ze zst. Praha hlavni nadrazi nerespektoval navést ,Stdj“ odjezdového
naveéstidla S11a.

Vyhodnocenim dozadané dokumentace, zavéru komisionalnich prohlidek, ohledanim
mista MU a prohlidkou kolejisté bylo zjisténo, Ze soucasti drahy, stani¢ni zabezpelovaci
zafizeni, technicky stav draznich vozidel ani postup zaméstnancl provozovatele drahy pfi
organizovani a fizeni drazni dopravy nema souvislost s pficinou vzniku MU.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni pri€iny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfi€inou mimofadné udalosti bylo:

nerespektovani naveésti ,Stdj“ hlavniho odjezdového navéstidla S11a Zelezni¢ni
stanice Praha hlavni nadrazi osobou fidici drazni vozidlo vlaku Os 8830;

Prispivajici faktory:

- absence technickych prostifedkld zabezpeceni v Zst. Praha hlavni nadrazi, které by
pfi pochybeni (omylu nebo selhani) strojvedouciho aktivnim zasahem do fizeni
vlaku zabranily nedovolené jizdé vlaku za hlavni navéstidlo, které zakazuje jizdu
vlaku.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfiCinou mimoradné udalosti bylo:

- nedodrzeni technologickych postupl provozovatele drahy stanovenych pro odjezd
vlaki z dopravny osobou fidici drazni vozidlo vlaku Os 8830 nedovolenym
uvedenim tohoto vlaku do pohybu, aniz by se osoba fidici drazni vozidlo pohledem
presvédCila, zda hlavni odjezdové navéstidlo S11a Zst. Praha hlavni nadrazi
dovoluje jizdu vlaku.
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nedodrzeni technologickych postupl dopravce, a to zejména:

zahajenim cinnosti pro odjezd viaku ze stanice obsazené vypravcim bez dodrzeni
podminky provedené vypravy viaku;

nesledovanim traté za jizdy vlaku a nefizenim se davanymi pokyny.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému

zajistovani bezpecnosti

PFi¢ina MU zplsobena predpisovym ramcem a v pouzivani systému bezpecnosti:

441

nahrazeni vypravy vlakd navésti ,Odjezd“ danou vyprav¢éim u vlakd s pfepravou
cestujicich, které stoji pravidelné nebo mimoradné v prostoru uréeném pro vystup
a nastup cestujicich v zst. Praha hlavni nadrazi, vypravou navésti hlavniho
navéstidla dovolujici jizdu vlakd, a tim odstranéni bezpecnostni pojistky
(vyprav€iho), ktera minimalizovala riziko odjezdu vlaku bez vypravy pfi selhani
lidského faktoru, tj. strojvedouciho, bez jejiho nahrazeni technickym nebo
organizacnim feSenim pfesto, Ze na rizika s touto zménou spojena byl provozovatel
drahy opakované na zakladé vysledkl Setfeni pfedchozich mimofadnych udalosti
upozornén Drazni inspekci.

4.4 Doplnujici zjisténi

Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pric¢inach

U provozovatele drahy (SZDC):

v navaznosti na ¢&. 102, 103 a 106 vnitiniho piedpisu SZDC Dp17 (prozatimni)
a§2odst. 2, § 9 odst. 3 a pfilohu €. 1 €. 2 pism. i) vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.,
nedodrZzenim ustanoveni § 22 odst. 2 pism. d) a § 49 odst. 3 pism. b) zakona
€. 266/1994 Sb., provozovatel drahy nezaijistil dodrzeni zavedeného systému zajiStovani
bezpecnosti provozovani drahy a nezajistil misto MU tim, Ze dne 28. 3. 2014 v 12:29 h
bez vydani souhlasu se zahajenim odklizovacich praci zaméstnancem DI provedl
nepripustné zmény plavodni stavu na misté MU, spocivajici v nezabranéni pohybu na
MU zuc€astnénych DV vlaku Os 8830.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy SZDC, statni organizace, nepfijal a nevydal po vzniku MU

Zadna opatreni.
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Dopravce Ceské drahy, a. s., po vzniku MU nafidil vrchnimu pfednostovi DKV
Praha v terminu do 30. 6. 2014 vydat o vzniku a prubé&hu pfedmétné MU poucny list,
s jehoz obsahem musi byt prokazatelné seznameni vSichni strojvedouci DKV Praha.

Opatfeni vrchniho pfednosty DKV Praha &. 23/2014, Poucny list €. 5/2014 byl
vydan dne 13. 5. 2014. Tento poucny list obsahuje mj. i pfikaz dat jej na védomi
strojvedoucim dopravce v Knize normalii.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako veécné spravni urad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona
€. 266/1994 Sb., resp. prilohy €. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb. a ¢l. 25 odst. 2 SMERNICE
EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2004/49/ES, ze dne 29. 4. 2004, v platném znéni,
na zakladé vysledku Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku mimofadné udalosti doporucuje
Ministerstvu dopravy v soucinnosti s Draznim uradem:

upravit pravidla pro provozovani drahy tak, aby technologicky postup vypravy viaku
s pfepravou cestujicich, které stoji pravidelné nebo mimoradné v prostoru urCeném
pro vystup a nastup cestujicich, navésti hlavniho (odjezdového) navéstidla
dovolujiciho jizdu vlaku, byl provozovateli drahy pouzivan pouze v pfipadech, kdy
bude vazan na dalSi bezpecnostni pojistku, at’ jiz technického nebo organizacniho
feSeni, ktera by minimalizovala riziko nedovoleného odjezdu vlaku bez vypravy pfi
selhani lidského faktoru, tj. strojvedouciho.

V Praze dne 19. 8ervna 2015

Ing. Petr Rakowitz v. r. Zdenék Maly v.r.
] vrchni inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Praha Uzemniho inspektoratu Praha
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Obr. Zdroj: Drazni inspekce
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Obr. €. 4: Stavéni viakové cesty pro viak R 760 Zdroj: Drazni inspekce
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Obr. ¢. 5: Postaveni vlako;é cesty pro vlak R 760 Zdroj: Drazni inspekce

Obr. & 6: Rozjezd viaku Os 8830 Zdroj: Drazni inspekce
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Obr. €. 7: Roziez vyhybky ¢. 37 Zdroj: Drazni inspekce
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Obr. &. 8: Rozfez vyhybky ¢. 4 vlakem Os 8830 a zména na odjezdovém navéstidle
S20 na navést ,Stdj” pro viak R 760 Zdroj: Drazni inspekce
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Obr. ¢. 9: Viak Os 8830 ve vinohradském tunelu
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Obr. & 1: Viditelnost odjezdového névéstl1a ze vzdalenosti 1 m, z pozice
strojvedouciho mirné vyklonéného z bocniho okna stanovisté HDV  Zdroj: Drazni inspekce
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Obr. ¢. 11: Viditelnost odjezdového navéstidla S11a ze vzdalenosti 2 m, z pozice
strojvedouciho mirné vyklonéného z boéniho okna stanovisté HDV  Zdroj: Drazni inspekce
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