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1 SHRNUTI

Skupina udalosti:

Vznik udalosti:

Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

Zdroj: DI

nehoda.

28.2.2018, 8:33 h.

nedovolena  jizda  sunutého  posunového dilu  dopravce
Ceskomoravsky cement, a.s., za navéstidlo Se42 s navésti zakazujici
jizdu, srazka se zadrznym prazcem a zarazedlem kusé odvratné
koleje, nasledné vykolejeni 2 nakladnich vozu a jejich pad do prostoru
podchodu pro pési.

draha Zelezniéni, kategorie vlecka ,Ceskomoravsky cement, zavod
Praha Radotin“, navéstidlo Se42 v km 0,066 vle¢ky (km 10,204
prilehlé celostatni drahy), zadrzny prazec kusé odvratné koleje v km
0,000 vlecky (km 10,270 pfilehlé celostatni drahy).

Ceskomoravsky cement, a.s. (provozovatel drahy a drazni dopravy).

1 Ujma na zdravi;
celkova Skoda 952 278,- K¢.
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Bezprostfedni pficina:

* nerespektovani navésti Posun zakazan sefadovaciho navéstidla Se42 vedoucim
posunu pfedmétného sunutého posunového dilu.

Prispivajici faktor:

* nebyl Drazni inspekci zjistén.

Zasadni pficina:
* nesledovani navésti sefadovaciho navéstidla Se42 vedoucim posunu pfedmétného

sunutého posunového dilu dle stanovenych technologickych postupl provozovatele
drahy Ceskomoravsky cement, a.s.

PfiCina v systému bezpecnosti:

* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpec€nostni doporuceni:

* nebylo Drazni inspekci vydano.
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SUMMARY
Grade: accident.
Date and time: 28" February 2018, 8:33 (7:33 GMT).
Occurrence type:  unauthorized movement.

Description: unauthorized movement of shunting operation behind the signal
device Se42, collision with a restraint sleeper and buffer with
consequent derailment of two rolling stocks.

Type of train: shunting operation.

Location: Ceskomoravsky cement, zavod Praha Radotin siding, signal device
Se42, km 0,066.

Parties: Ceskomoravsky cement, a.s. (IM and RU of the shunting operation).

Consequences: 1 injury;

total damage CZK 952 278,-
Direct cause:

* head of the shunting operation error (he did not respect signal
“Shunting forbidden” of the signal device Se42).

Contributory factor: none.
Underlying cause:

« failure to observation of the signal at the signal device Se42 by the
head of the shunting operation by the technological procedures of
M.

Root cause: none

Recommendation: not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COoP Centralni ohlaSovaci pracovisté Drazni inspekce

CD Cargo CD Cargo, a. s.

cMC Ceskomoravsky cement, a.s.

CSN Ceska technicka norma

DI Drazni inspekce

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

HDV hnaci drazni vozidlo

HIS hlidani izolacniho stavu

HZS hasi¢sky zachranny sbor

HZS SZDC HasiCska zachranna sluzba Spravy Zeleznicni dopravni cesty

IZS integrovany zachranny systém

MU mimoradna udalost

PCR Policie Ceské republiky

PC osobni poditac

PPR pripojovy provozni fad

SK stani¢ni kolej (stanicni koleje)

SR staniéni Fad

SZZ stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

Ul Uzemni inspektorat

vlecka CMC zelezniéni draha—vlecka ,,Ceskomoravsky cement, zavod Praha
Radotin®

VS vlastni Setfeni

Z ZaveéreCna zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti

7S zdravotnicka zachranna sluzba
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

CSN 73 6360-2

SZDC D1

SzZDC T 100

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

Konstrukéni a  geometrické uspofadani  koleje
Zelezni€nich drah a jeji prostorova poloha

SZDC D1, vnitfni predpis provozovatele drahy,
,2oopravni a navéstni predpis“, schvaleny dne 17. 12.
2012, pod &. j.: 55738/2012-OZRP s uginnosti od 1. 7.
2013, ve znéni platném v dobé vzniku mimorfadné
udalosti

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
Provoz zabezpecCovacich zafizeni“, schvaleny dne 19. 9.
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SZDC T121

Provozni Fad vlecky CMC

PPR vieéky CMC

SR Zst. Praha-Radotin

1978, pod ¢€. j.: 15979/78-14, s ucinnosti od 1. 7. 1980,
ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

SZDC T121, vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC,
,Udrzba  venkovniho zabezpedovaciho zafizeni,
schvaleny dne 17. 12. 2012, s ucinnosti od 1. 1. 1983,
ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitfni predpis provozovatele drahy-vilecky
Ceskomoravsky cement, a.s., ,vlecka Ceskomoravsky
cement, zavod Praha Radotin“ s ucinnosti od 1. 3. 2017,
ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

pripojovy provozni fad drahy-vlecky Ceskomoravsky
cement, a.s., ,vlecka Ceskomoravsky cement, z&vod
Praha Radotin“ s uc€innosti od 5. 3. 2014, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, ,Staniéni fad
Zelezniéni stanice PRAHA-RADOTIN, zména ¢&. 6,
schvaleny dne 25. 1. 2018, pod &. j. 27555/2013-OR
PHA, s u€innosti od 1. 2. 2018, ve znéni platném v dobé
vzniku mimofadné udalosti

10
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 28.2.2018.

Cas: 8:33 h.

Draha: Zelezniéni, kategorie vle¢ka ,Ceskomoravsky cement, zavod Praha
Radotin®.

Misto: navéstidlo Se42, km 0,066 vleCky (km 10,204 prilehlé celostatni drahy),

zadrzny prazec kusé odvratné koleje, km 0,000 vlecky (km 10,270 pfilehlé
celostatni drahy).

GPS: 49°58'56.331"N, 14°21'33.911"E (sefadovaci navestidio Se42);
49°58'57.479"N, 14°21'35.276"E (zadrzny prazec kusé odvratné koleje).

Obr. &. 1: Pohled na vykolejené vozy v podchodu Zdroj: DI

2.1.2 Popis prubéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, véetné c¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 28. 2. 2018 byl provadén posun z predavaciho kolejisté (dale téz Dolni
nadrazi) vleCky ,Ceskomoravsky cement, zavod Praha Radotin“ do Zst. Praha-Radotin

11



nl® zavarscna zorava o vysledcich Sstfeni rirmofadng udalost]

INSPERCE

(z 5. koleje vleCky na 6. SK Zst. Praha-Radotin), kam je vletka zausténa. V pribéhu
posunu doslo k nedovolené jizdé sunutého posunového dilu dopravce CMC za uroveri
sefadovaciho navéstidla Se42 s navésti ,Posun zakazan®. Dale doSlo k jizdé odboCnym
smérem na vyhybce €. 33 na kusou odvratnou kolej, ke srazce se zadrznym prazcem,
k vykolejeni pfes zadrzny prazec a nasledné ke srazce se zarazedlem kusé odvratné
koleje (viz obr. €. 2 nize). Vykolejily 2 vozy, které nasledné vjely do prostoru chodniku
u vefejné pfistupného podchodu (u restaurace mimo prostor pfedmétné vlecky, viz obr.
€. 4 v priloze), dalSi vaz byl vlivem MU poskozen, ale nevykolejil. Doslo k Ujmé na zdravi
jedné osoby (vedouciho posunu pfedmétného posunového dilu), Zivotni prostfedi nebylo
ohrozeno.

misto sraZky se
zaraZedlem kusé
koleje a nasledneho

vykolejeni

2 vozl

Obr. ¢. 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj: DI, Podklad: Mapy.cz

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo: sunuty posunovy dil jel z 5. koleje
predavaciho kolejisté vieCky smérem do zst. Praha-Radotin, posunovy dil se skladal
z HDV Fady 740 (CZ — CMC 92 54 2 740 316 — 5) a 20 prazdnych nakladnich vozl fady
Falls (oboji dopravce CMC). Byly zjistény vzdalenosti jejich postaveni vigi sob& samym

12
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a taktéz vuci projetému sefadovacimu navéstidlu Se42. Bylo provedeno ovéreni funkce
prabézné brzdy (kromé prvnich 3 ve sméru sunuti) — nebyly zjisStény zadné nedostatky.
Celkovy pohled na posunovy dil je na Obr. €. 4 v pfiloze.

Polohy prestavovacu brzd u v8ech 20 vozu byly v poloze ,prazdny“ a v rezimu ,P*,
zpusob brzdéni I. Na misté byla ovéfena Cinnost pribézné brzdy posunového dilu
s vyhovujicim vysledkem. HDV sunutého posunového dilu bylo vedeno ze stanovisté ¢. 1
(dlouhym predstavkem ve sméru sunuti). Celo HDV zastavilo v km 0,240 vlegky. Na
manometrech HDV byl tlak v hlavnim potrubi 0,0 baru. Tlak v brzdovych valcich 4,0 baru.
Tlak v hlavnim vzduchojemu byl 6,2 baru. Ovladac¢ pribézné brzdy byl v poloze ,J* (jizda),
ovlada¢ pfimocinné lokomotivni brzdy byl v poloze ,zabrzdéno“. HDV bylo vybaveno
mechanickym rychlomérem od vyrobce Hasler — Bern, typu RT13, vyrobni Cislo EO3 316
s rozsahem zaznamu rychlosti do 90 km-h™. Z rychloméru byl vyjmut rychlomérny prouzek
CAPS-KOMM-Cesky Krumlov s rozsahem zaznamu rychlosti 90 km-h"'. Na mist& byla
provedena Casova korekce rychloméru, rozdil asu rychloméru a skutecného Casu Cinil
0 min. Na misté vzniku MU byla na zakladé orientaCni kontroly po vyjmuti rychlomérného
prouzku z registracniho rychloméru zjisténa rychlost posunového dilu v momentu najeti do
zarazedla kusé odvratné koleje — pfiblizné 12 km-h”. Nejvy$$i dovolena rychlost
posunového dilu nesmi dle pfedpisu SZDC D1 prekrogit rychlost 40 km-h™', v pfipadé
sunuti pak 30 km-h™". Ze zminéného rychlomérného prouzku nebylo zji§téno prekroceni
nejvysSi dovolené rychlosti dle uvedeného pfedpisu. Zavada na HDV nebyla zjisténa (na
HDV nebylo nalezeno zadné poskozeni) ani uplatnéna. Vykaz vozidel je na str. 15 této ZZ.
ZkouSka na poziti alkoholu u strojvedouciho i vedouciho posunu sunutého posunového
dilu byla s vysledkem negativnim. V Telegrafnim zapisniku (v Zst. Praha-Radotin) byla
nalezena poznamka z 28. 2. 2018 z 8.20 h.: ,Dén souhlas k jizdé z vieéky CMC koleje &. 5
pro spoleénost CMC pro (jméno vedouciho posunu).”

Vyhybka €. 33 byla postavena na kusou odvratnou kolej a na sefadovacim
naveéstidle Se42 svitila navést zakazujici jizdu Posun zakazan. Zadrzny prazec kusé koleje
byl jizdou posunového dilu posSkozen. Byly nalezeny stopy po jizdé vozl. Navéstidlo
s naveésti Posun zakazan bylo nalezeno v prostoru pod druhym vozem ve sméru sunuti.
Betonové zarazedlo za zadrznym prazcem bylo po MU nalezeno posSkozené v prostoru
podchodu. Délka odvratné koleje byla 31 m (od hrotl jazyk( vyhybky €. 33 az po
zarazedlo kusé odvratné koleje). Na odstaveni DV vSak tato kolej nebyla urCena, jelikoz
naveéstidlo Nameznik s navésti Hranice koleje se nachazi az v urovni zarazedla této kusé
odvratné koleje.

Rovnéz byl na misté vzniku MU ovéfen vyhled na navéstidlo Se42 z predni ploSiny
druhého vozu ve sméru sunuti (fj. z mista odpovidajiciho zadni ploSiné prvniho vozu ve
sméru sunuti), ¢imz bylo zjiSténo, Ze navést navéstidla Se42 byla po minuti navéstidla
Sed6 vidét pfiblizné na vzdalenost 5 m, posléze byl vyhled naruSen pravym obloukem
pojizdéné koleje (a to na vzdalenost pfiblizné 40 m), pfiCemz nasledné bylo navéstidlo
Se4?2 viditelné az ke své urovni na draze pfiblizné dalSich 75 m.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
slozek provozovatele drahy a dopravce.

P¥i MU byl aktivovan IZS.
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2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setfeni, slozeni tymu odborné zputsobilych osob pro
Setfeni a zplisob vedeni Setreni

MU oznamena na COP Dl: 28. 2. 2018, v 8:44 h (tj. 11 min. po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy a drazni dopravy (CMC).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 680)2' 2017, ve 12:25 h (tj. 3 h 42 min. po vzniku

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 28. 2. 2018, a to na zakladé zavaznosti
mimoradné udalosti.

Setieni DI na misté MU: 4x inspektor Ul Cechy, pracovi§té Praha a 1x
inspektor Ul Brno.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym $etfenim pficin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéien Ul Cechy,
pracovisté Praha.

Pfi Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatk
a zjisteni, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizeneé pri Setfeni provozovatelem
drahy, dopravcem, SZDC a ze zpravy o zasahu HZS SZDC.

Setfeni pFigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby:
Provozovatel drahy a dopravce (CMC):
+ strojvedouci (osoba fidici HDV) sunutého posunového dilu, zaméstnanec CMC;
* vedouci posunu sunutého posunového dilu, dale téz ve funkci vypravé&iho vlecky
CMC, zaméstnanec CMC;
+ vypravéi zst. Praha-Radotin (smluvné fidici drazni dopravu na &asti viecky CMC
a v zst. Praha-Radotin), zaméstnanec SZDC.
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Ostatni osoby, svédci: } .
* vozmistr vozové sluzby dopravce CD Cargo, zaméstnanec CD Cargo (dale tez
vozmistr CD Cargo).

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, véetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Posunovy dil: Sestava sunutého posunového dilu: | Drzitel:
Délka posunového dilu (m): 2836 |HDV: 92542740316 -5 cMC
Pocet naprav: 84 Vozy

Hmotnost (t): 601,5 1, 8354 66 80 686 - 5 CMC
Nejvy$$i dovolena rychlost posun. dilu: .
(km.h-1) 30 83 54 66 80 673 - 3 CMC
Zplisob brzdéni: l. 83546680675-8 CMC
Rezim brzdéni: P 83 54 66 80 687 - 3 CMC

835466 80672-5 CMC
83 54 66 80 685 -7 CMC
. 83 54 66 80 677 -4 CMC
9. 83 54 66 80 690 - 7 CMC

2
3
4.
5. 83 54 66 80 691 -5 cMmC
6
7
8

10. 83 54 66 80 671 -7 CMC
1. 83 54 66 80 669 — 1 CMC
12, 83 54 66 80 688 - 1 CMC
13. 83 54 66 80 683 - 2 CMC
14, 835466 80679-0 CMC
15. 83 54 66 80 692 - 3 CMC
16. 83 54 66 80 674 - 1 CMC
17. 83 54 66 80 668 — 3 CMC
18. 83 54 66 80 684 -0 CMC
19. 83 54 66 80 689 -9 CMC
20. 83 54 66 80670-9 CMC

Pozn. k posunovému dilu:
* v dobé vzniku MU se na sunutém posunovém dilu nachazely 2 osoby (strojvedouci
a vedouci posunu);
* posunovy dil byl sestaven vylu¢né z prazdnych nakladnich vozl fady Falls.

Skutecny stav posunového dilu zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.
Vykolejené vozy jsou vyznaceny Cervenou barvou, poskozeny, ale nevykolejeny viz, pak
modrou barvou.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Vletka CMC je zaUsténa do zst. Praha-Radotin do 2. SK vyhybkou &. 32 v km
10,204 (= km 0,000 vleky CMC). Zst. Praha-Radotin lezi v km 9,723 drahy celostatni
Praha Smichov — Beroun, ktera je v pfilehlych mezistani¢nich usecich dvoukolejna.
K projeti navéstidla Se42 s naveésti ,Posun zakazan“ doslo v km 0,066 vle¢ky (km 10,270
prilehlé celostatni drahy dle stani¢niho fadu zst. Praha-Radotin) a misto vykolejeni dvou

15



‘wé Zaveretna zorava o vysledcicn Setfent mirnoradng udalost

vozU (pfes zadrzny prazec kusé koleje) se nachazelo pfiblizné v urovni km 0,000 viecky
(km 10,204 prilehlé celostatni drahy dle stani¢niho zst. Praha-Radotin). Dvojice vyhybek
€. 32/33 je ovladana vypravCim zst. Praha-Radotin stejné jako naveéstidla Se42 — Se46
(a pfilehlé vyhybky C3 a C4). V zst. Praha-Radotin je reléové SZZ. Toto SZZ bylo pfi
ohledani v cCinnosti a byla na ném postavena posunova cesta pro jizdu sunutého
posunového dilu z 5. koleje predavaciho kolejisté pfredmétné vieCky az k sefadovacimu
naveéstidlu Se42 s navésti Posun zakazan.

DI bylo provedeno kontrolni méfeni dvojice vyhybek ¢&. 32/33 pomoci ruéni
rozchodky vcCetné zkousSky jejich pFestaveni s nevyhovujicimi vysledky u nékterych
parametry, viz kapitola 3.4.2 této ZZ.

Viditelnost navésti sefadovaciho navéstidla Se42 na 50 m a 100 m a navésti
sefadovaciho navéstidla Se46, které ve sméru sunuti posunu pfedchazelo (viz Obr. €. 2)
a kde svitila navést Posun dovolen, na 50 m a 100 m byla v souladu s § 7 vyhlasky
€. 173/1995 Sb. Dle Zaznamniku poruch na zabezpelovacim zafizeni zst. Praha-Radotin
byly zjistény opakované zavady v prestavovani zminéné dvojice vyhybek ¢. 32/33
(za mésic unor 2018: 21. 2. 2018 v 7:45 h a 16. 2. 2018 ve 2:40 h). Bylo rovnéz ohledano
SZZ v dopravni kancelafi Zst. Praha-Radotin a také reléova mistnost. Stav
zabezpecCovaciho zafizeni v kolejisti odpovidal indikacim na ovladacim pultu vypravc€iho
v dopravni kancelafi a to odpovidalo poloze jednotlivych relé v reléové mistnosti.
ZabezpeCovaci zafizeni nebylo nasledky MU poskozeno a nevykazovalo jakykoli
poruchovy stav ¢i zavadu.

V prubéhu dal$iho dne (1. 3. 2018) rano pak za ucasti DI bylo pfeméfeno napéti
na zarovkach sefadovaciho navéstidla Se42 (modré a bilé svétlo) s vyhovujicim
vysledkem podle piedpisu SZDC T121. Dale probé&hla zkouska prestaveni dvojice vyhybek
¢. 32/33, pfiCemz bylo opétovné zjisténo, Ze vyhybku €. 33 nelze prestavit (vlivem
pfimrzani jazykd) do pfimého sméru.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredku

e cca 814 - 8:19 h vedouci posunu volal vyprav€imu zst. Praha-Radotin
na sluzebni mobilni telefon za u€elem sjednani zamysleného posunu, vypravci
mu udélil svoleni k posunu a dale ho dle svych slov informoval o silném provozu
v Zst. Praha-Radotin a nutnosti vyCkani u navéstidla Se46 s navésti Posun
zakazan, rovnéz ho zpravii o mozné poruse dvojice vyhybek ¢&. 32/33
a o nutnosti jejich odzkouseni pfed zapoc€etim posunu do Zst. Praha-Radotin;

* cca 8:30 h po rozsviceni navésti Posun dovolen na navéstidle Se46 tuto
informaci prfedal vedouci posunu dle svych slov strojvedoucimu (vysilackou)
avizualné se o tomto nasledné oba presvédCili (telefonicka komunikace
s vyprav¢im zst. Praha-Radotin jiz poté neprobéhla);

* 8:33 h vozmistr vozové sluzby ohlasil vysilactkou vznik MU vyprav€imu Zst.
Praha-Radotin.

Komunikace mezi zaméstnanci CMC a vypravéim Zst. Praha-Radotin probihala

pFes sluzebni telefon a nebyla zaznamenavana. Komunikace mezi strojvedoucim CMC
a vedoucim posunu CMC probihala pfes vysilacku a nebyla zaznamenavana.
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2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy ani jinymi
osobami provadény zadneé udrzboveé prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postup

« 834h ohlaseni vzniku MU vozmistrem CD Cargo vypravéimu Zzst. Praha-
Radotin (pfes vysilacku);

e 8:39h aktivace 1ZS vozmistrem CD Cargo zavolanim ZZS;

e 8:56h ohlaseni vzniku MU jednotce HZS SZDC Praha;

« 8:57h vyjezd HZS SZDC k MU;

* 9:115h pFijezd HZS SZDC na misto MU a zahajeni zasahu;

« 9:59h pfijezd DI na misto vzniku MU;

« 12:25h udéleni souhlasu s uvolnénim drahy pfitomnym inspektorem DI;

* 14:58 h ukondéeni ohledani mista MU zaméstnanci Dl;

* 16:39h odjezd velitelského automobilu HZS SZDC z mista MU;

0:19 h (dne 1. 3. 2018) opé&tovny vyjezd HZS SZDC na misto MU (asistence
nehodovemu vlaku pfi nakolejovani);
* 2:57 h(dne 1. 3. 2018) opétovny odjezd HZS SZDC z mista MU.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupt

Plan 1ZS byl aktivovan v 8:39 h, tj. 6 minut po vzniku MU, vozmistrem CD Cargo.
Na miste MU zasahovaly nasledujici slozky I1ZS:
* Policie CR, Sluzba kriminalni policie a vySetfovani Praha ll;

+ HZS SZDC, Jednotka pozarni ochrany Praha;
» ZZS hlavniho mésta Prahy.

2.3 Umrti, zranéni a zplisobena skoda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
vcéetné osob ve smluvnim poméru

PFi MU doslo k:
* Ujmé na zdravi 1 osoby (vedouci posunu sunutého posunového dilu).

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pfi MU doSlo ke Skodé na:
* plotu pfilehlé restaurace 23 970 K¢;
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» oprava podchodu a zabradli podchodu 112 890 K&

Pfi MU byla Skoda vznikla na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vyCislena celkem na 136 860 K¢.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

e HDV 0 K¢;
* nakladni vozy 658 008 K¢;
* zafizeni drahy 157 410 K¢;
 Zivotnim prostredi 0 K¢;

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, soucastech drahy a jiném majetku
vycCislena celkem na 815 418 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: polojasno, -12 °C (nejnizSi no¢ni teplota dne 28. 2. 2018 byla
-15 °C), viditelnost nesnizena (udaje platné k ¢asu vzniku MU).
V dobé vzniku pfedmétné MU byla v platnosti vystrazna
informace  CHMU varujici pfed siinym mrazem s nizkym
stupndm nebezpedi (oznadeni vystrahy dle CHMU: ,PVI
2018/17,19%).

Geografické udaje: prehledny usek, rovinaty terén, po levé strané koleje ve sméru
sunuti posunového dilu hdfe prostupny porost a posléze
vefejné pfistupny podchod pro péSi, vpravo kolejisté pfilehlé
celostatni drahy (zahlavi zst. Praha-Radotin), v okoli méstska
zastavba (intravilan).
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3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych VySVétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

. Str0|vedou0| posunového dilu — z podaného vysvétleni pro DI mimo jiné vyplyva:

na sménu nastoupil v 6:00 h odpocaty a zdrav;

na Hornim nadrazi vleCky spojil soupravu 20 vozu, které planoval odvézt na
Dolni nadrazi;

poté mu kolega (pozn. DI — vypravéi vlecky CMC) sdélil, Ze budou mimofadné z
Dolniho nadrazi sunout do zst. Praha-Radotin s tim, Zze zminény kolega vykona
na posunovem dilu funkci vedouciho posunu;

s vedoucim posunu komunikovali vysilackou;

poté prejeli na Dolni nadrazi na kolej €. 5;

vedouci posunu mu posléze sdélil, Zze hovofil s vypravéim a Zze museji chvili
pockat z divodu hustého provozu;

poté se na sefadovacim naveéstidle Se46 rozsvitila navést Posun dovolen, coz
mu sdélil vedouci posunu, a do$lo k zahajeni posunu do Zst. Praha-Radotin;
vedouci posunu v pravidelnych intervalech daval navést Suneme;

po chvili zpozoroval pokles tlaku v brzdovém potrubi, a proto zacal brzdit;
vysilackou volal vedouciho posunu, ale ten se neozyval, posléze se ozval az
vozmistr CD Cargo, ktery mu sdélil, Ze doslo k vykolejeni;

pres zvuk motoru HDV neslySel nic podezielého;

navéstni znaky na sefadovacim navéstidle Se42 nevidél, jelikoz na né ze
stanovisté HDV nemél patficny rozhled.

*  Vedouci posunu sunutého posunoveho dilu — z podaného vysvétleni pro DI mimo
jiné vyplyva:

@)

o

nastoupil na sménu v 6:00 h odpocaty a zdrav;

posun z vleéky CMC do Zst. Praha-Radotin probihal vlastnimi naleZitostmi
dopravce CMC piiblizné 2 x mésiéné (z ddvodu absence HDV CD Cargo, které
ho jinak obvykle zajistovalo);

¢innost vedouciho posunu sunutim do Zst. Praha-Radotin vykonaval asi 2 x
mesicné;

pfiblizn& v &ase 6:20 h nahlasil vozmistrovi vozové sluzby CD Cargo pocet vozi
(a dal$i pozadavky) na ten den a proved| odbaveni v PC;

od vozmistra CD Cargo se pred sedmou hodinou dozvédél, Ze budou
mimoradné sunout do Zst. Praha-Radotin, a domluvili se na postupu;

se strojvedoucim se domluvili na tom, jakym zplsobem zapoji vozy do soupravy
a na postupu praci;

po vySe uvedenych Cinnostech a zapojeni vozl prejeli na 5. kolej pfedavaciho
kolejisté k sefadovacimu navéstidlu Se46;

ohlésil se vozmistrovi CD Cargo, Ze jsou vozy pfipravené na sunuti do Zst.
Praha-Radotin;

vzapéti se rovnéz ohlasil vyprav€imu zst. Praha-Radotin, ze jsou pfipraveni
a mohou zahajit sunuti, oznamil mu pocCet vozli a na které koleji sunuty
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posunovy dil stoji a zeptal se, na kterou kolej budou sunout;

vyprav¢i zst. Praha-Radotin mu odpovédél, Ze budou sunout na 6. SK;

rovnéz mu vypravei zst. Praha-Radotin sdélil, ze asi pfimrzaji vymény a Ze je ve
stanici silny provoz, a tudiz bude nutné vyckat, dale mu pak vypravci sdélil, ze
vymény z divodu silného mrazu odzkous$i (jednalo se o jediny hovor mezi
vyprav€im a nim);

posléze vidél, jak se prestavuji vymeény, a to nejméné trikrat, rovnéz pohledem
zjiStoval situaci v Zst. Praha-Radotin;

vypravci zst. Praha-Radotin mu udélil svoleni k posunu — obsahem bylo sdéleni,
na kterych kolejich uréenych pro jizdu vlaku je dovoleno posunovat;

obsahem svoleni k posunu nebylo sdéleni ¢asu, kdy se musi ostatni koleje
uréené pro jizdu vlakd uvolnit, a taktéz, kam se smi nejdale posunovat (pozn.
DI: v souvislosti s &l. 1692 predpisu SZDC D1);

obsahem svoleni k posunu nebylo zadné omezeni;

vypravCi zst. Praha-Radotin mu nesdélil, Ze posunova cesta bude prozatim
ukonéena u naveéstidla Se42;

po pfiblizné 15 — 20 minutach spatfil na sefadovacim navéstidle Se46 navést
Posun dovolen, zpravil strojvedouciho a sunuty posunovy dil se nasledné zacal
rozjizdét;

po rozjezdu stal na plosiné (resp. stupackach) prvniho vozu, ktera byla natoCena
smérem do soupravy posunového dilu;

nejdfive sledoval trat zprava a vyhlizel dalSi navéstidla, posléze (nékolik sekund
po minuti sefadovaciho navéstidla Se46) preSel po ploSiné na levou Cast
z davodu vylouceni pritomnosti pfipadné civilni osoby nebo prekazky, na levé
strané byl pfiblizné 1 — 2 sekundy;

poté se vratil na pravou Cast ploSiny a opét vyhlizel dalSi navéstidla, pro lepsi
prehled sestoupil na prvni stupacku a drzel se madla;

nevidél dalSi nejblizsi navéstidlo;

byl z vySe uvedeného duvodu tudiz okamzité pfipraveny Fici do vysilacky
strojvedoucimu, aby zastavil;

pofad nicméné vyhlizel dalSi navéstidlo, pak ale doslo k narazu;

dle svého tvrzeni znal polohu sefadovaciho navéstidla Se42;

védél, Zze navéstidlo Se46 dovoluje posun k navéstidlu Se42, ale domnival se,
Ze bude posun dovolen rovnou do zst. Praha-Radotin;

pokud by byla posunova cesta postavena jen od navéstidla Se46 k naveéstidiu
Se4?2, tak by museli vzapéti brzdit, coz povazoval za nelogické a vzhledem
k hmotnosti sunutého posunového dilu a k poCasi tézZ nebezpecné;

nepamatuje si, Zze by kdy dfiv byla postavena posunova cesta jen k navéstidlu
Se42;

k zastaveni sunutého posunového dilu nedal pokyn, jelikoz predpokladal
navaznost od navéstidla Se46 pfimo az do zst. Praha-Radotin.

» Vypravéi Zst. Praha-Radotin — z podaného vysvétleni pro DI mimo jiné vyplyva:

o

@)

na sménu nastoupil v 5:45 h odpocaty a zdrav;
obsluha vlegky CMC obecné probihala pfiblizné 1 — 2 x mésiéné&, zpravidla v8ak
HDV dopravce CD Cargo (CMC jen vyjime&né);
pfi jizd& na vleéku dopravce CMC obvykle provadi posun taZzenim a pfi jizdé
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z vle€ky sunutim;

vypravéi (obecné&) komunikuji se zastupcem dopravce CMC sluzebnim mobilnim
telefonem, coZ bylo sice v rozporu s PPR, kde v8ak bylo neexistujici telefonni
Cislo;

toho dne sjednal posun s vedoucim posunu posunoveho dilu — svoleni k posunu
bylo z 5. koleje pfedavaciho kolejisté na 6. SK Zst. Praha-Radotin);

s nikym jinym od CMC toho dne nekomunikoval;

vyzkouSel vyhybky €. 32 a €. 33, jelikoz pfedpokladal, Ze vlivem silného mrazu
pravdépodobné nastane problém s jejich pfestavenim, protoze nemaiji ohrev;
vSechny vyhybky v poZzadované posunové cesté mu Sly prestavit kromé dvojice
vyhybek €. 32/33;

na zakladé vysSe uvedeného zjisténi pak dlrazné upozornil vedouciho posunu,
Ze posunova cesta bude postavena pouze k sefadovacimu navéstidlu Se42;
dale sdélil, ze posunovou cestu stavél postupné z davodu velmi silného provozu
v zst. Praha-Radotin (Uspora €asu) — zminénou ¢ast posunové cesty postavil
pouze k naveéstidlu Se42, aby zkratil budouci €as potfebny pro jizdu posunového
dilu do zst. Praha-Radotin.

3.1.2 Jini svédci

Vozmistr _vozové sluzby CD Cargo, svédek vzniku MU — ze Zapisu se

zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

(0]

(¢]

na sménu nastoupil v 6:30 h odpocaty a zdrav;

vypravCéi mu pfed vznikem MU osobné sdélil, Ze nejde pfestavit dvojice vyhybek
C. 32/33, které zkouSel prestavit;

on mu odpovédél, Ze se na predmétné vyhybky pujde podivat a ohlasi se
vyprav€imu zst. Praha-Radotin vysilackou;

kdyz pfichazel, vidél, Ze je vyhybka €. 33 postavena do kusé odvratné koleje;
nasledné vidél pfedmétny sunuty posunovy dil, jak projel kolem navéstidla
Se42 ajak sunul dal;

ihned hlasité volal smérem k posunovému dilu, at' zastavi, ale vidél, jak zahy
doslo k prorazeni zaradzedla kusé odvratné koleje a vzniku MU;

posléze poskytl pomoc zranénému vedoucimu posunu, ktery seskoCil z ploSiny
vozu a stézoval si na bolest nohy;

vzapéti zpravil vypravciho zst. Praha-Radotin o vzniku MU a aktivoval 1ZS.

3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zptisob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce ma prijaté postupy ur€ujici organizaci a zpusob,
jakym jsou udileny a provadény pokyny.

Dle Provozniho fadu vlecky CMC (platné ke dni vzniku MU) plati pfi Cinnostech
vykonavanych pfi provozovani drahy a drazni dopravy i pfedpisy SZDC D1, SZDC Z1,
SZDC Z2, SZDC Z11. Kromé predpisti SZDC ale plati i zminény Provozni fad vliecky CMC
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a na styku drah plati téZ PPR vle¢ky CMC a SR Zst. Praha-Radotin.

V Provoznim fadu vletky CMC je uvedeno, Ze ,Z Dolniho nédrazi se vozy sunou na
Horni nadrazi. Pri navratu z Horniho nadrazi na Dolni nadrazi se vozy tahnou a pfistavi se
na odevzdavkové kolejisté.“ VV tomtéz dokumentu je vSak taktéz uvedeno, Ze ,Jizda do
technologického obvodu Dolni nadrazi se uskuteCniuje vzdy tazenim, jizda do obvodu
Horni nadrazi taZzenim i sunutim.”

V PPR vle¢ky CMC platném ke dni vzniku MU byl nalezen rozpor v planku styku
drah — sefadovaci naveéstidlo Se42, k jehoz projeti pfi MU doslo, bylo zakresleno na
chybném misté — az za vyhybkou €. 33 blize ke styku vleCky s drahou celostatni. Tento
nedostatek byl opraven vydanim aktualizace PPR vlegky CMC s uginnosti od 15. 3. 2018.

V'  prijatych predpisech provozovani drahy a provozovani drazni dopravy
provozovatele CMC, souvisejicich s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, byl zjistén
nedostatek.

Zjisténi:

+ Provozni fad vlecky CMC obsahuje nejednoznaéna (protichtidna) ustanoveni
ohledné organizace jizdy mezi Hornim a Dolnim nadrazim vle¢ky CMC, a tedy
nelze z uvedeného predpisu jednoznac¢né urcit, zda ma byt jizda posunu
organizovana tazenim nebo sunutim;

v planku v PPR vle¢ky CMC bylo sefadovaci navéstidlo Se42 chybné zakresleno az
za vyhybku €. 33 blize ke styku drah (ve sméru sunuti pfedmétného sunutého
posunového dilu);

+ v PPR vletky CMC bylo uvedeno neexistujici telefonni gislo na staniéniho dozorce
vleeky CMC. Funkce staniéniho dozorce vleéky navic neexistovala — jednalo se
tedy o neexistujici telefonni Cislo na neexistujiciho zaméstnance.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavku

PozZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpUsobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢. 173/1995 Sb., vyhlaSkou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaSkou ¢&. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce. Provozni zaméstnanci CMC se
zucCastnili od 1. 2. 2017 do data vzniku MU nékolika Skoleni a dopravnich vzdélavacich
akci (konanych pfiblizné 2 x ro¢né v pllro¢ni periodé).

5 V dobé vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy a dopravce
CMC zucastnéné na MU provadéjici ¢innosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy
odborné zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeé€nosti a auditu a jejich vysledky
U provozovatele drahy a dopravce byla od 1. 2. 2017 do data vzniku MU provedena
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1 dechova zkouska na pfitomnost alkoholu v dechu (u zaméstnancu zu€astnénych na MU)
s negativhim vysledkem. Rovnéz byly od 1. 2. 2017 provedeny 4 kontroly technického
stavu vozu fady Falls (z nichz nékteré byly u€astny i vzniku této MU) a drobné nedostatky
byly odstranény.

V postupu vnitini kontroly bezpecCnosti provozovatele drahy nebyly zjistény
nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riuznymi zuc¢astnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy — vlecky, ,Ceskomoravsky cement, zavod Praha Radotin®, byla
spole¢nost CMC se sidlem Mokra 359, Mokra—Horakov, PSC 664 04.

Provozovatelem drahy — vlecky ,Ceskomoravsky cement, zavod Praha Radotin®
byla spole€nost CMC se sidlem Mokra 359, Mokra—Horakov, PSC 664 04.

Dopravcem predmétného sunutého posunoveho dilu byla spolecnost CMC, se
sidlem Mokra 359, Mokra-Horakov, PSC 664 04.

Mezi CMC a SZDC byla dne 15. 1. 2016 uzavfena Smlouva o styku vzajemné
zaUsténych drah. Ugelem této smlouvy je Uprava vzajemnych vztahG mezi provozovateli
vzajemné zausténych drah, stanoveni podminek v oblasti provozuschopnosti drahy,
provozovani drazni dopravy na styku vzajemné zausténych drah a rovnéz provadéni
vybranych ¢€innosti souvisejicich s provozovanim viecky.

Mezi CMC a Ceskymi drahami, a. s., byla dne 1. 2. 2002 uzaviena Smilouva o dilo,
jejimz pfedmétem je udrzba, opravy a prohlidky na vle€ce. Soucasti je téz dohled
a méfeni kolejového zafizeni vleCky. Od 1. 1. 2003 pohledavky z duvodu zaniku statni
organizace Ceské drahy predly na statni organizaci Sprava Zelezniéni dopravni cesty.
Ostatni ustanoveni smlouvy se tim vsak nijak nezménila.

Mezi CMC a CD Cargo byla dne 10. 9. 2008 uzaviena Smlouva o provozovani
drazni dopravy na vleCce. Tato smlouva upravuje pravni vztahy mezi provozovatelem
vlecky a dopravcem CD Cargo pfi provozovani drazni dopravy na vleéce. Na zakladé této
smlouvy zajitovalo CD Cargo mj. i nékteré jizdy posuni mezi vleékou a Zst. Praha-
Radotin.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.
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3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto pravnich predpisu:

+ § 35 odst. 1 pism. a), g) zakona €. 266/1994 Sb.:
»(1) Dopravce je povinen:
a) provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy,
platné licence a smlouvy uzavfené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,
g) se ridit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele drahy
udilenymi pfi organizovani drazni dopravy,”.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné

technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto vnitfnich predpisu:

&l. 329, vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC D1:
»--.Zaméstnanec, kterému jsou naveésti ur¢eny, musi zajistit podminky (maze-li je
ovlivnit), aby navésti mohl spravné vnimat a fidit se jimi.*;

&l. 546, vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC D1:

,Navést Posun zakazan (Ctvercova, na vrcholu postavena modra deska s bilym
okrajem [denni i no¢ni navést]; modré svétlo [no¢ni navést]) zakazuje posunovat
pres takto oznacené misto.*;

&l. 1545, vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC, piedpis SZDC D1:

,Navést Posun zakazan (modré svétlo) zakazuje posun; ¢elo posunového dilu musi
zastavit jesté prfed navéstidlem. Kde takové navéstidlo neni pfimo u koleje, musi
Celo posunového dilu zastavit pred nameznikem (hrotem jazyka vyhybky,
vykolejkou) na konci prislusné koleje.”;

&l. 1679, vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC, piedpis SZDC D1:

sJe-li strojvedoucimu nebo ¢lenovi posunové cCety zifejmé, Ze posunova cesta neni
pro jeho jizdu postavena, nesmi posunovy dil uvést do pohybu nebo musi ucinit
vSechna opatfeni k neprodlenému zastaveni a zavadu musi vZdy ohlasit co
nejdfive vyhybkari.”;

&l. 1750, vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC, piedpis SZDC D1:
L<Zaméstnanec Fidici posun je dale povinen pfed uvedenim vozidel do pohybu zjistit
pohledem nebo dotazem, pfipadné neni-li to se zfetelem na mistni poméry mozne,
co nejdrive v prabéhu jizdy, zda pro kazdou zamy$lenou jizdu posunového dilu: a)
nepfenosna navéstidla platna pro posun dovoluji posun; b) je spravné postavena
posunova cesta.”;
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+ &l. 77, vnittniho predpisu provozovatele drahy SZDC, pfedpis SZDC T 100:
SVIoZi-li se mezi jazyk a opornici, pripadné mezi pohyblivy hrot srdcovky
a kolenovou kolejnici pfedepsana zkusebni mérka, nesmi byt umozZnéno: d)
u vyhybek opatfenych elektromotorickymi  pfestavniky  preloZit  kontakty
pfestavnikového prepinace do konecné polohy, zaklesnout héak kontroly jazyku
vyhybky a splnit podminky pro optickou kontrolu o spravné poloze prestavené
vyhybky.“.

Pri Setfeni MU bylo zjiSténo poruseni této technické normy:

+ ¢&l.3.33 CSN 73 6360-2:

»provozni odchylka od projektované nebo predepsané hodnoty geometrické
veli¢iny na provozované ftrati definovana ve dvou stupnich:- AL — mez
sledovani (Alert Limit): pokud je stanovena hodnota prekro¢ena, je treba stav
GPK posoudit a vzit v uvahu pfi planovani udrzovacich praci; - IL — mez
zasahu - opravy (Intervention Limit): pokud je stanovena hodnota
pfekroCena, je tfeba provést udrzovaci prace tak, aby pfed pristi kontrolou
nedoSlo k prekro¢eni mezni provozni odchylky*;

+ ¢&l.3.34 CSN 73 6360-2:
.,mezni provozni odchylka od projektované nebo predepsané hodnoty
geometrické veliCiny na provozované ltrati, ktera nesmi byt prekroCena,
definovanéa jako: - IAL — mez bezodkladného zasahu (Immediate Action
Limit): pokud dojde k prekroCeni stanovené hodnoty je nutné provést
bezodkladné opatieni k zajiSténi bezpecnosti provozu®;

+ ¢&l.7.2.1 CSN 73 6360-2:
méfenim bylo zjisténo prekroCeni provoznich odchylek veli€in rozchod koleje
a pfevyseni (viz bod 3.4.2 této zpravy);

+ P¥iloha B (normativni) CSN 73 6360-2:
mérenim vyhybek pfed MU bylo zjiSténo opakované piekroCeni meze AL a
meze AL, stanovené pfilohou B této normy, v nékolika sledovanych mistech
(viz bod 3.4.2 této zpravy).

3.4 Cinnost draznich vozidel a dalSich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

V piilehlé Zst. Praha—Radotin, kam je vletka CMC zaUsténa, je instalovano reléové
SZZ 3. kategorie (rok aktivace 1969). Naveéstidla (v€etné sefadovacich) jsou svételna. SZZ
ma upravu pro stavéni vjezdovych a odjezdovych cest na/z nespravnou kolej (ve sméru
Dobfichovice i Praha-Smichov). Ve stanici je na stfednim zhlavi zfizeno pomocné stavédlo
PSt1 pro mistni ovladani vyhybek 14, 15, 16. SZZ neni vybaveno zaznamovym zafizenim.
Zafizeni bylo v bezporuchovém stavu. V Zaznamniku poruch na sdélovacim
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a zabezpefovacim zafizeni (dale téz Zaznamnik poruch) nebyla evidovana porucha ani
zavada souvisejici s pfi€inou vzniku MU. Stav prvkl v kolejisti odpovidal indikaci na pultu
a stavu v reléové mistnosti.

SZZ 7zst. Praha-Radotin ma platny Prukaz zpUsobilosti uréeného technického
zarizeni, ev. €.: 2259/96-E.46, vydany DU dne 3. 5. 1996, s platnosti na dobu neurcitou.

Pravidelnou revizi elektrického zafizeni SZZ v zst. Praha-Radotin dne 30. 7. 2013
bylo zjisténo:

,elektrické zafizeni je z hlediska bezpecnosti schopno provozu, zavadu (chybi HIS)

doporucuji odstranit®;

.provedeni pfisti prohlidky a zkousky zajisti provozovatel do 7. 8. 2018."

Provedenou prohlidkou a zkouskou uréeného technického zafizeni SZZ zst. Praha-
Radotin provedenou dne 8. 8. 2013 bylo zjisténo:

.prohlédnuté a prezkousené zabezpecovaci zafizeni uvedené v tomto protokolu

nadale plni funkce pfimého zajiStovani bezpecnosti ZelezniCni dopravy a je

provozné zpuUsobilé.*;

.provedeni pfisti prohlidky a zkousky zajisti provozovatel do 7. 8. 2018.".

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Vyhybka €. 33 (z dvojice vyhybek €. 32/33), ktera byla postavena na kusou
odvratnou kolej a po jejimz prejeti se sunuty posunovy dil srazil se zadrznym prazcem
a se zarazedlem pfedmétné koleje, je ulozena na difevénych prazcich. Tato vyhybka byla
vloZzena do kolejisté v roce 1991, druh zavéru: hakovy. U vyhybky byly provozovatelem
drahy CMC provadény pravidelné &tvrtletni prohlidky dle § 26 vyhlasky &. 177/1995 Sb.
Provozovatelem drahy naméfené hodnoty (z posledni prohlidky dne 4. 12. 2017)
nespliiovaly podminky stanovené technickou normou CSN 73 6360-2. Konkrétné se
jednalo o prfekroCeni meze bezodkladného zasahu IAL rozchodu koleje méfeného v misté
kofenu jazyka v odbocné vétvi (0 9 mm) a prevySeni koleje méfeného v urovni srdcovky
v odbo¢né vétvi (o 3 mm). Dale byla dosazena mez opravy AL rozchodu méfeného
v urovni stfedni €asti vyhybky v odbo¢ném sméru. Rovnéz nevyhovél zakles levého haku
(naméfeno 40 mm oproti min. 50 mm dovolenym) a zapadkova zkouska (levy hak) méfena
zkusebni mérkou (6 mm). Nasledujici den po MU (1. 3. 2018) v rannich hodinach bylo pfi
prezkouSeni cCinnosti vyhybek za obdobnych podminek zjisténo, Zze vyhybka neSla
prestavit (na kluznych stoli¢kach byly nalezeny stopy ledu).

Vyhybka €. 32 (z dvojice vyhybek €. 32/33) je ulozena na dfevénych prazcich. Tato
vyhybka byla vioZena do kolejisté v roce 1989, druh zavéru: hakovy. U vyhybky byly
provozovatelem drahy SZDC provadény pravidelné &tvrtletni prohlidky dle § 26 vyhlasky
€. 177/1995 Sb. Provozovatelem naméfené hodnoty rozchodu a prevySeni (z posledni
prohlidky dne 2. 1. 2018) splfiovaly podminky stanovené technickou normou CSN 73
6360-2, ale hodnoty naméfené DI byly diametralné odliSné a vykazovaly nedostatky.
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Konkrétné se jednalo o prekroCeni meze bezodkladného zasahu IAL rozchodu koleje
méfeného v misté kofenu jazyka v odbocné vétvi (o 3 mm). Dale byla dosazena mez
opravy AL pFevySeni koleje méfeného v urovni srdcovky v odbocné vétvi. Rovnéz
nevyhovéla hodnota zaklesu pravého haku (72 mm oproti 60 mm dovolenym) a hodnota
Sifky zlabkua v srdcovce (43 mm oproti 42 mm dovolenym).

Dle Zaznamniku poruch umisténém v dopravni kancelafi zst. Praha-Radotin byly od
1. 2. 2018 evidovany zavady na dvojici vyhybek ¢. 32/33 (konkrétné 16. 2. 2018 a 21. 2.
2018) — byly problémy s jejich pfestavenim a funkci. V den vzniku této MU v Zaznamniku
poruch Zadna porucha zapsana nebyla.

Byly zjistény nedostatky.

Zjisténi:
* nevyhovéla zapadkova zkouska levého haku u vyhybky €. 33 a zakles levého haku
u vyhybky €. 33;

* meéfenim bylo zjisténo pFekroCeni provoznich odchylek veli€in rozchodu koleje
a pfevysSeni na vyhybce €. 33;

* nevyhovél zakles pravého haku u vyhybky &. 32, Sifka ZIabka v srdcovce u vyhybky
¢. 32;

* méfenim bylo zjisténo pFekroCeni provoznich odchylek veli€in rozchodu koleje
a pfevySeni na vyhybce €. 32.

3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouziti a funkce sdélovacich, komunikaénich a informaénich zafizeni nemélo
souvislost se vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 740.316-5 mélo platny Prlkaz zpuUsobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ
5041/08-V.20, vydany Draznim ufadem dne 16. 1. 2008. Posledni pravidelna technicka
kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 4. 10. 2017 s platnosti do 4. 4. 2018.

HDV 740.316-5 bylo v dobé& vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — typu Hasler-Bern RT13, vyrobni Cislo EO3 316.

Analyzou zaznamenanych dat o jizdé sunutého posunového dilu bylo, po
zaokrouhleni na celé minuty, mj. zjiSténo:

« 812h zastaveni sunutého posunového dilu pfed navéstidlem Se46 s navésti
Posun zakazan;
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« 831h rozjezd sunutého posunoveého dilu od navéstidla Se46 s navésténou
navésti Posun dovolen smérem k navéstidlu Se42;
« 8:33h zastaveni sunutého posunového dilu po ujeti cca 175 m (z toho

pak cca 21 m se zaucCinkovanim brzdy).

Dale bylo analyzou zjiSténo, Ze nejvysSi dosazena rychlost sunutého posunového
dilu od posledniho rozjezdu byla 13 km-h", z ¢ehoz vyplyva, Ze nedo$lo k prekroceni
nejvyssi dovolené rychlosti platné pro posun sunutim.

PFi komisionalni prohlidce poSkozenych nakladnich vozu fady Falls konané dne
9.3. 2018 v aredlu CMC za Ggasti DI byl odborn& zpGsobilymi osobami provozovatele
drahy a dopravce zjistén rozsah poSkozeni nakladnich vozl fady Falls: DV 83 54 6680
684-0, u néhoz byly posSkozeny zejména narazniky, stupaCka a vzduchové potrubi
samocinné pneumatické brzdy, dale DV 83 54 6680 689-9 a 83 54 6680 670-9, u nichz
byly poskozeny zejména prvky tlakové brzdy, dvojkoli v€etné podvozku a rovnéz doslo
k poskozeni Cela vozu. Naklady na opravdu vSech tfi poSkozenych nakladnich vozl byly
predbézné vycisleny na 657 000,- KE (ve vyhodnoceni pak provozovatelem byla uvedena
finalni vySe Skody 658 008,- KE). Ostatni nakladni vozy a HDV nebyly poSkozeny a Skoda
nebyla uplatnéna. Nebyla zjiSténa zavada v pficinné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o Fizeni a zabezpeceni dopravy

Posun z vleky CMC do Zst. Praha-Radotin byl sjednan vedoucim posunu sunutého
posunového dilu s vypravéim zst. Praha-Radotin z 5. koleje vleCky na 6. SK Zst. Praha-
Radotin. Ohledné svoleni k posunu existuje rozpor — dle vyjadfeni vypravciho byly
spinény v8echny nalezitosti svoleni k posunu dle &l. 1692 predpisu SZDC D1, ale dle
vedouciho posunu pfedmétného sunutého posunového dilu v8ak vyprav€i nékteré
nalezitosti nesdélil (viz kapitola 3.1.1), a jelikoz komunikace nebyla nahravana, nelze dojit
k jednozna¢nému zavéru. Vypravc€i zst. Praha-Radotin navic dle svého tvrzeni explicitné
vedouciho posunu sunutého posunového dilu upozornil, Ze posunova cesta bude
postavena pouze k navéstidlu Se42, zatimco vedouci posunu tvrdil, Zze mu tuto informaci
vypravCi nesdélil.

Pfedmétny sunuty posunovy dil posléze vyCkaval u navéstidla Se46 v prostoru
Dolniho nadrazi vleéky CMC na rozsviceni navésti dovolujici jizdu, ktera se rozsvitila az
po 19 minutach. Posunova cesta vSak byla v tu chvili postavena pouze od navéstidla Se46
k naveéstidlu Se42. Vedouci posunu dle svého tvrzeni nasledné zpravil strojvedouciho
vysilackou o rozsviceni navésti Posun dovolen na navéstidle Se46 a sunuty posunovy dil
byl uveden do pohybu. Vedouci posunu daval v pravidelnych intervalech navést Suneme
vysilackou strojvedoucimu. Po minuti navéstidla Se46 se dle svého vyjadieni na pfiblizné
1 — 2 sekundy pFemistil na levou stranu (ve sméru sunuti) ploSiny vozu fady Falls
z davodu lepSiho vyhledu na pfipadné prekazky. Poté se dle svého tvrzeni vratil zpét.
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Zadny pokyn k zastaveni v pribéhu dal§iho posunu nebyl vedoucim posunu dan, &imz
vedouci posunu porusil &l. 1679 predpisu SZDC D1 a také &l. 329 predpisu SZDC D1.
Sunuty posunovy dil nasledné kolem navéstidla Se42, kde svitila navést Posun zakazan,
nedovolené projel, narazil do zadrzného prazce kusé odvratné koleje a posléze dvéma
vozy vykolejil. Timto jednanim vedouci posunu porusil &l. 546 a 1545 predpisu SZDC D1.

Vedouci posunu uvedl, Ze znal polohu navéstidla Se42 a védél, Ze navéstidlo Se46
dovoluje posun pravé k navéstidlu Se42 (z Cehoz lze vyvodit, Ze dalSi sefadovaci
naveéstidlo v posunové cesté za navéstidlem Se46 je pravé navéstidlo Se42). Pribéhem
svého jednani také vedouci posunu porusil &l. 1750 predpisu SZDC D1.

Po ohlaseni vzniku MU se vypravci zst. Praha-Radotin dotazal svédka vzniku MU
(vozmistra vozové sluzby CD Cargo, viz vypovéd v kapitole 3.1.1), zda ma pfedmé&tna MU
vliv na provoz na pfilehlé celostatni draze (vypravCi Zst. Praha-Radotin zjiStoval presné
misto vzniku pfedmétné MU).

Byl zjiStén nedostatek.
Zjisténi:
* nesledovani navésti sefadovaciho naveéstidla Se42 vedoucim posunu predmétného
sunutého posunového dilu.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

Ustni hla$eni nebylo mozné analyzovat, komunikace nebyla nahravana (viz bod
2.2.4 této ZZ). Pri Setfeni bylo nutné vychazet z vypovédi zu€astnénych zaméstnancu (viz
bod 3.3.1 této ZZ). DilCi zavéry jsou uvedeny v bodé 3.5.1 této ZZ.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpecéeni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpeceno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» Strojvedouci sunutého posunového dilu ve sméné dne 28. 2. 2018 od 5:50 h,
odpocinek pfed sménou 15:45 h; pfestavka na oddech a odpocinek nebyla Cerpana
(nevznikla totiz povinnost ji Cerpat);

* vedouci posunu sunutého posunového dilu ve sméné dne 28. 2. 2018 od 5:50 h,
odpocinek pfed sménou 59:45 h; prestavka na oddech a odpocinek do vzniku MU
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nebyla Cerpana (nevznikla totiz povinnost ji Cerpat);

» vypravCi zst. Praha-Radotin ve sméné dne 28. 2. 2018 od 6:00 h, odpo€inek pred
sménou 72:00 h; pfestavka na oddech a odpocinek nebyla Cerpana (nevznikla totiz
povinnost ji Cerpat).

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v prabéhu smény,
v souladu se zakonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vilady ¢. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpoc€inku zaméstnancu v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpGsobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjist&no, Ze by na vznik
MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.

Zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, v€etné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovi§té zaméstnanct provozovatele drahy SZDC
nemélo souvislost se vznikem MU.

Uspofadani a vybaveni pracovisté zaméstnancu provozovatele drazni dopravy
mohlo mit souvislost se vznikem MU. Setfenim bylo zji$téno, Ze na vzniku MU mohla mit
vliv konstrukce vozu v souvislosti s fazenim sunutého posunového dilu. Prvni viz v Cele
sunutého posunového dilu fady Falls (83 54 66 80 670 — 9), na némz v pribéhu posunu
stal vedouci posunu, byl oto€en ploSinou smérem k HDV. Z toho didvodu mél vedouci
posunu sunutého posunového dilu ve sméru sunuti horsi vyhled. To vyplyva i z jeho
podani vysvétleni, kdy uvadi, Ze pfechazel z jedné strany ploSiny na druhou, aby spatfil
pripadné prekazky nebo osoby v obvodu drahy.

Tento fakt neni v pfi€inné souvislosti se vznikem MU, nebot dle ¢lanku 329
predpisu SZDC D1 musi zaméstnanec, kterému jsou navésti ureny, primarné zajistit
podminky, aby navésti mohl spravné vnimat a fidit se jimi. V tomto pfipadé mél vedouci
posunu dostatek Casu (viz kapitola 4.2.1 této ZZ), aby zjistil navést navéstidla Se42, ale
neni pochyb, Ze v pfipadé opaCného fazeni vozu by méla osoba v Cele sunutého
posunového dilu lepsSi vyhled a nutnost pfechazeni z jedné strany ploSiny na druhou (za
uCelem lepsiho vyhledu) by byla eliminovana.

Nedostatky nebyly zjistény.
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3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI eviduje za obdobi od 1. 1. 2010 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach
zelezni€nich, kategorie celostatni, regionalni a vlecce, celkem 6 obdobnych MU (z toho jen
1 udalost na draze — vleCce), kdy doslo k nedovolené jizdé posunového dilu za navéstidlo
s navésti zakazujici jizdu, srazce se zarazedlem kusé koleje a naslednému vykolejeni
draznich vozidel. Nasledkem uvedenych MU nevznikla Uujma na zdravi osob. Celkova
Skoda byla vyc€islena na 923 145 KC.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 28. 2. 2018 v rannich hodinach probihal posun sunutim z vleéky CMC do Zst.
Praha-Radotin vlastnimi nalezitostmi dopravce CMC oproti &ast&j$im pripadim, kdy do
zst. Praha-Radotin probihal posun HDV dopravce CD Cargo. Vlastnimi naleZitostmi
provadélo posun CMC pfiblizné 1 — 2 x mésiéné.

Posun do Zst. Praha-Radotin nalezitostmi CMC dne 28. 2. 2018 byl sjednan mezi
vedoucim posunu sunutého posunoveého dilu a vyprav€im zst. Praha-Radotin z 5. koleje
pfedavaciho kolejisté viecky CMC (tzv. Dolni nadrazi) na 6. staniéni kolej Zst. Praha-
Radotin. Sunuty posunovy dil (slozeny z 20 prazdnych nakladnich voz( fady Falls a 1
HDV fady 740) posléze vyCkaval 19 minut v prostoru u navéstidla Se46 v arealu tzv.
Dolniho nadrazi viegky CMC, a to z diivodu zkouseni vyhybek (které patrné vlivem mrazu
nesly prestavit do opacné polohy) v zamyslené posunové cesté vyprav€im zst. Praha-
Radotin a z ddvodu silného provozu na prilehlé celostatni draze. Vedouci posunu po chvili
vidél (dle svého tvrzeni), jak doSlo k odzkousSeni dvojice vyhybek €. 32/33 a po pfiblizné 15
— 20 minutach zpozoroval, jak na navéstidle Se46 sviti navést dovolujici jizdu (Posun
dovolen), dale dle jeho slov doSlo ke vzajemnému potvrzeni se strojvedoucim, ze navést
oba vidi, a nasledné uvedli sunuty posunovy dil do pohybu. Vedouci posunu dle své
vypovédi stal nejdfive na plosiné vpravo (resp. stupackach) prvniho vozu ve sméru sunuti,
ktera byla nato€ena smérem do soupravy vlaku (nebyla tudiz v ¢ele sunutého posunového
dilu), po minuti navéstidla Se46 preSel na druhou stranu ploSiny (vlevo ve sméru sunuti),
aby prehléd| pfipadné prekazky Ci civilni osoby, po 1 — 2 sekundach se vratil zpét na
pravou stranu ploSiny ve sméru sunuti. Vedouci posunu dale uved|, Ze nasledné vizualné
hledal navéstidla platha pro zamysSleny posun, navéstidlo Se42 vSak nevidél. Na
navéstidle Se42 v tu chvili svitila navést zakazuijici jizdu (Posun zakazan). Vyhybka €. 33
byla postavena na kusou odvratnou kolej. Sunuty posunovy dil poté projel kolem
naveéstidla Se42 (s navésti Posun zakazan), pokracoval na kusou odvratnou kolej a narazil
do zadrzného prazce a do zarazedla. Prvni dva nakladni vozy fady Falls, ve sméru sunuti,
vykolejily. Vedouci posunu sesko il ze stupacky vozu na zem. Bezprostfednim nasledkem
MU byla ujma na zdravi vedouciho posunu sunutého posunového dilu, kterému poskytl
prvni pomoc svédek této MU (vozmistr vozové sluzby CD Cargo, ktery Sel z vlastni
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iniciativy ke dvojici vyhybek €. 32/33, které nesly prestavit, viz kapitola 3.1.1). Vozmistr
vozoveé sluzby CD Cargo nasledné aktivoval IZS a zpravil vypravéiho zst. Praha-Radotin
o vzniku MU.

Zadrzny prazec kusé koleje byl poskozen, ale az vlivem vzniku MU. Byly nalezeny
stopy po jizdé vozl a neproménné navéstidlo s navésti Posun zakazan (z mista od
zarazedla) bylo nalezeno v prostoru pod druhym vozem ve sméru sunuti. Betonové
zarazedlo za zadrznym prazcem bylo po MU nalezeno posSkozené v prostoru podchodu
pro pési. Délka odvratné koleje byla 31 m (od hrott jazyk( vyhybky €. 33 az po zarazedlo
kusé odvratné koleje). Vzdalenost, kterou sunuty posunovy dil ujel od minuti sefadovaciho
navéstidla Se42 s navésti zakazujici jizdu (Posun zakazan), byla 45 m. Celkova délka
sunutého posunového dilu byla 260 m. HDV se po vzniku MU nachazelo 216 m od
sefadovaciho navéstidla Se42.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjisténych v bodé 3 a uvedeni zavéri o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Setfenim MU bylo zjisténo, Ze sunuty posunovy dil projel nedovolen& kolem
naveéstidla Se42, na némz svitila navést Posun zakazan, z divodu nerespektovani této
navésti vedoucim posunu predmétného sunutého posunového dilu. Ten sice
vypovédél, Zze polohu navéstidla Se42 znal a védél, ze pfedchozi navéstidlo v posunové
cesté (Se46) dovoluje posun pravé k navéstidlu Se42, avSak toto navéstidlo dle své
vypovédi nevidél. Pfesto pokyn k zastaveni posunového dilu nedal, jelikoz, jak uvedl,
predpokladal navaznost od navéstidla Se46 pfimo az do zst. Praha-Radotin. Dale uvedl,
Ze pokud by byla posunova cesta postavena jen od navéstidla Se46 k navéstidlu Se42, tak
by museli vzapéti brzdit, coz povazoval za nelogické a vzhledem k hmotnosti sunutého
posunového dilu a k pocCasi téZ nebezpecCné, a Ze si nepamatuje, Ze by kdy dfiv byla
postavena posunova cesta jen k navéstidlu Se42.

PfiCinu toho, Ze si navéstidla nevsiml (coz uvedl i ve vypovédi, viz kapitola 3.1.1),
prikladal faktu, ze po minuti pfedeSlého navéstidla v posunové cesté (Se46) preSel na
kratkou dobu na druhou stranu ploSiny vozu fady Falls. Tam se ale dle své vypovédi zdrzel
pouze 1 — 2 sekundy a poté se vratil zpét na pravou stranu. Ovéfovacim pokusem
provedenym v den vzniku MU vSak bylo zjiSténo, Ze navéstidlo Se42 bylo po minuti
naveéstidla Se46 vidét pfiblizné na vzdalenost 5 m, posléze byl vyhled naruSen pravym
obloukem pojizdéné koleje (a to na vzdalenost pfiblizné 40 m), pficemz nasledné bylo
naveéstidlo Se42 viditelné az ke své urovni na vzdalenost pfiblizné dalSich 75 m, {j.
s ohledem na zjisténou rychlost jizdy sunutého posunového dilu, ktera Cinila maximalné 13
km/h (jak vyplyva z rozboru rychloméru) cca 21 sekund. Z toho Ize vyvodit jednoznaény
zaver, ze vedouci posunu nesledoval navésti navéstidla Se42.

Svoji chybu si vedouci posunu sunutého posunového dilu uvédomil az v momentu,
kdy sunuty posunovy dil pokraCoval na kusou odvratnou kolej. Strojvedouci sunutého
posunového dilu si podezielych skuteCnosti v8iml az v momentu uUniku vzduchu
z brzdového potrubi samoc€inné pneumatické brzdy (a posléze se o vzniku MU dozvédél
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z vysilagky od vozmistra CD Cargo) — sam nemél dle svych slov patfiény rozhled, aby
vzniku MU zabranil. Zavada na HDV nebyla zji$téna ani uplatnéna. Setfenim nebylo
zjisténo pochybeni v oblasti odborné zpUsobilosti zucastnénych zaméstnancl, nebo
nedostatky v délce pracovni doby a odpocinku.

Vedouci posunu predmétného sunutého posunového dilu cinnost vedouciho
posunu dle zjisténych skutecnosti vykonaval pfiblizné 1 — 2 x tydne na vle€ce a pfiblizné
1 — 2 x mésicné pfi posunu sunutim do zst. Praha-Radotin.

V Provoznim fadu vieéky CMC platném ke dni vzniku MU byl nalezen dil&i
nedostatek — odporovaly si dva ruzné c&lanky z hlediska sunuti/tazeni mezi Hornim
a Dolnim nadrazim. Bylo tam totiz uvedeno, Ze ,Z Dolniho nadrazi se vozy sunou na
Horni nadraZzi. Pri navratu z Horniho nadrazi na Dolni nadraZi se vozy tahnou a pfistavi se
na odevzdavkové kolejisté.“ V tomtéz dokumentu vSak bylo taktéz uvedeno, ze ,Jizda do
technologického obvodu Dolni nadrazi se uskutecCriuje vzZdy taZenim, jizda do obvodu
Horni nadrazi tazenim i sunutim.” Tento fakt nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

V PPR vleéky CMC bylo rovnéz uvedeno neexistujici telefonni &islo na staniéniho
dozorce vletky CMC. Z tohoto diivodu se pouzivalo telefonni &islo jiné (na sluzebni
mobilni telefon vypravéiho vieéky CMC). Funkce staniéniho dozorce vle¢ky navic
neexistovala — jednalo se tedy o neexistujici telefonni d&islo na neexistujiciho
zameéstnance. Bézné tedy dochazelo (a bylo tomu tak i v den vzniku MU) ke komunikaci
mezi vypravCim zst. Praha-Radotin a vyprav€im vleCky pres jiné telefonni Cislo, nez je
uvedeno v PPR vledky CMC, av$ak toto jednani bylo mimo pfi¢innou souvislost vzniku
MU.

Dale byla v PPR vlegky CMC chyba v planku, kde bylo navéstidlo Se42 zakresleno
az za vyhybku €. 33 blize ke styku drah (ve sméru sunuti pfedmétného sunutého
posunoveho dilu).

V jednotlivych vyjadfenich zucCastnénych osob lze dale najit odliSna tvrzeni
z hlediska sjednavani posunu — dle vyjadfeni vyprav€iho zst. Praha-Radotin totiz
vedoucimu posunu mj. fekl, Zze posunova cesta bude (zejména z dlvodu zkouSeni
vyhybek a silného provozu) postavena pouze k sefadovacimu navéstidlu Se42 a do zst.
Praha-Radotin se zatim nepojede. Vedouci posunu vSak uvedl, Ze mu tuto informaci
(o postaveni pouze Casti posunové cesty k sefadovacimu navéstidlu Se42) vypravci
nesdélil, ze o tomto nevédél a predpokladal, Zze cesta bude postavena vcelku az do Zst.
Praha-Radotin. Dldvodem, Ze posunova cesta byla stavéna postupné (nejprve pouze
k sefadovacimu naveéstidlu Se42), byla dle vyjadfeni vypravciho Zst. Praha-Radotin velmi
silna doprava v Zst. Praha-Radotin (coz vyplyva i z nakresného jizdniho fadu pfredmétné
trati), a proto chtél zkratit Cas potfebny k nasledné jizdé sunutého posunového dilu.
Vedouci posunu dale uvedl, Ze svoleni k posunu nebylo kompletni ve smyslu ¢l. 1692
vnitiniho predpisu SZDC D1 (viz kapitola 3.1.1). Jelikoz komunikace v tomto sméru nebyla
zaznamenavana a kazdy ze zaméstnancl uvedl odliSnou informaci, neni mozné
protichddna tvrzeni ohledné obsahu svoleni k posunu dle &l. 1692 pfedpisu provozovatele
SZDC D1 ovéfit a jednoznaéné dolozit.

Informaci, ze bude posunova cesta postavena pouze k serfad'ovacimu

naveéstidlu Se42 a ne az vdo zst. Praha-Radotin, nemusel vedouci posunu obdrzet,
jelikoz €l. 1678 predpisu SZDC D1 fika, ze ,Nemdize-li vyhybkar postavit najednou celou
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poZadovanou posunovou cestu, a postavena cast posunové cesty nekonci
u neprfenosneho naveéstidla platneho pro posun, musi vzdy pfed souhlasem k posunu
zZpravit zaméstnance fidiciho posun nebo vedouciho posunové cety, je-li povéren
sjednavanim posunu, o mistu ukonceni posunoveé cesty a pfipadné s nim dohodnout dalsi
postup‘. Tedy v pfipadé, Zze postavena Cast posunové cesty koncila u nepfenosného
naveéstidla platného pro posun (Se42), nemusel pfed souhlasem k posunu vyprav¢€i zpravit
vedouciho posunu. Tento postup tedy neodporuje pravidlim provozovani drahy
a nelze v ném spatfrit pri¢inu vzniku MU.

Na misté vzniku MU rovnéz byly zjistény pfekro¢ené hodnoty rozchodu a prevyseni
u dvojice vyhybek &. 32/33 a taktéZz nevyhovéla hodnota zaklesu pravého haku vyhybky
€. 32, levého haku vyhybky €. 33 a zapadkova zkouska u vyhybky €. 33. Tyto problémy
v8ak nejsou v pfiCinné souvislosti se vznikem MU. ZabezpecCovaci zafizeni na misté
vzniku MU neindikovalo poruchovy stav, vykazovalo spravnou cinnost a v pfipadé
nepfrestaveni vSech vyhybek v zamyslené posunové cesté do pozadované koncové polohy
by nedoslo k rozsviceni navésti dovolujici posun na navéstidle Se42.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostredni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pfi€inou mimofadné udalosti bylo:
* nerespektovani navésti Posun zakazan sefadovaciho navéstidla Se42 vedoucim
posunu pfedmétného sunutého posunového dilu.

Pfispivajicim faktorem mimofadné udalosti byla:

* nebyl Drazni inspekci zjistén.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfi¢inou mimoradné udalosti byla:
* nesledovani navésti sefadovaciho navéstidla Se42 vedoucim posunu pfedmétného
sunutého posunového dilu dle stanovenych technologickych postupl provozovatele

drahy Ceskomoravsky cement, a.s.

4.3.3 Priciny majici plvod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpeénosti

Priciny mimofadné udalosti zpUusobené predpisovym ramcem a v pouzivani
systému nebyly Drazni inspekci zjistény.
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4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach

U provozovatele drahy a drazni dopravy CMC:

+ v Provoznim fadu viegky CMC (platném v dobé& vzniku MU) je rozpor z hlediska
organizace dopravy (pfistavovani vozl) z Horniho do Dolniho nadrazi (pouze
vramci vleecky CMC) a zpét. V odstavci 9 se uvadi, ze z Dolniho do Horniho
nadrazi probiha jizda formou sunuti, kdezto v odstavci 29 je situace uvedena
opacné. Taktéz pfi organizaci posunu z Horniho do Dolniho nadrazi probiha jizda
taZzenim (dle odst. 9), ale v odst. 29 se uvadi, Ze sunutim i tazenim;

+ v PPR vileéky CMC (platném v dobé& vzniku MU) bylo uvedeno neexistujici telefonni
gislo na staniéniho dozorce vletky CMC. Z tohoto diivodu se pouzivalo telefonni
gislo jiné (na sluzebni mobilni telefon vypravéiho vietky CMC), funkce staniéniho
dozorce vle€ky navic neexistovala (jednalo se o neexistujiciho zaméstnance);

+ v planku styku drah v PPR vlecky CMC bylo navéstidlo Se42 zakresleno aZ za
vyhybku €. 33 blize ke styku drah (ve sméru sunuti pfedmétného sunutého
posunového dilu);

* nevyhovéla zapadkova zkouska levého haku u vyhybky €. 33 a zakles levého haku
u vyhybky €. 33;

* méfenim bylo zjisténo pFekroCeni provoznich odchylek veli€in rozchodu koleje
a prevyseni na vyhybce €. 33.

U provozovatele drahy SZDC:
nevyhovel zakles pravého haku u vyhybky €. 32, Sifka zlabkl v srdcovce u vyhybky
. 32;
* méfenim bylo zjisténo pFekroCeni provoznich odchylek veli€in rozchodu koleje
a prevyseni na vyhybce €. 32.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v dasledku mimoradné udalosti jiz
ucinéna nebo prijata
Provozovatel drahy a dopravce CMC vydal po vzniku MU nasledujici opatieni:
,Pri jizdé do Zelezni¢ni stanice Praha Radotin pfi sunuti posunového dilu

nélezitostmi CMC zajistit, aby prvni viiz sunutého posunového dilu byl orientovén tak, aby
Jjeho ploSina byla v ¢ele sunutého posunoveho dilu.”
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,PFi sunuti posunového dilu nélezitostmi CMC prizptsobit rychlost jizdy tak, aby
byla odboCena vyhybka pojizdéna prvnim vozem sunutého posunoveho dilu rychlosti
maximalné 5 km/hod. Po projeti odbo¢né vyhybky prvnim vozem sunutého posunového
dilu upravit rychlost dle provoznich podminek podjizdéné posunové cesty.*

,Kazda jizda do Zelezni¢ni stanice Praha Radotin nalezitostmi CMC bude pfedem
projednana vypravéim na sméné viecky CMC nejdfive s vedoucim fizeni Zelezni¢ni
dopravy nebo se spravcem viecky CMC.*

,ZVvySit pozornost a bdélost pfi organizovani drazni dopravy u sledovani znaku
navéstni soustavy a tyto pfikazy spravné vyhodnocovat a reagovat na né.“

Provozovatel drahy SZDC vydal po vzniku MU nasleduijici opatfeni:
V dopise ze dne 20. 9. 2018 SZDC uvedla, Ze v roce 2018 byla zjist&na snizujici se

vySkova stabilita vyhybky &. 32. Z tohoto divodu SZDC zafadila vyhybku &. 32 do planu
oprav s terminem v zafi roku 2018.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pfiCiny a okolnosti vzniku mimoradné udalosti, resp. opatieni
prijata provozovatelem drahy a dopravcem, Drazni inspekce bezpeénostni doporuceni
nevydava.

V Praze dne 9. fijna 2018

Ing. Matéj Pluhar v. r. Ing. Jan Novak v. r.
] inspektor . poveren fizenim pracovisté Praha
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy

_Ing. Petr Menclv.r.
feditel Uzemniho inspektoratu Cechy
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Obr. & 3: Celkovy pohled na posunovy dil Zdroj: DI

Obr. ¢. 4: Pohled do verejné pristupného podchodu Zdroj: DI
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