prizni A

INSPEKCE

Ceska republika
The Czech Republic The Rail Safety Inspection Office

Zavérecna zprava o vysledcich Setreni mimoradné udalosti

Srazka vlaku Os 18110 s prfekazkou na dopravni cesté drahy (vrstva zeminy)
s naslednym vykolejenim mezi dopravnami D3 Volyné a Ckyné

Nedéle, 27. srpna 2017

Accident and incident investigation report

Collision of regional passenger train No. 18110 with an obstacle (alluvial soil) with
consequent derailment between Volyné and Ckyné operation control points

Sunday, 27" August 2017

¢. j.: 6-2964/2017/DI

QR — Drazni inspekce TéSnov 1163/5 mail@dicr.cz ID DS: vibaigp
IC: 75009561 110 00 Praha 1 http://www.dicr.cz tel.: 224 805 444



@
[
[
an
o
(\/ Al

noyh Zavaretna zorave o vysledcicn Setfent rmirnofadné

Tato zavére€nd zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skute€nosti jsou podloZeny vySetfovacim spisem.
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Zdroj: DI
Skupina udalosti:  nehoda.
Vznik udalosti: 27.8.2017,15.39 h.
Popis udalosti: srazka vlaku Os 18110 s pfekazkou na dopravni cesté drahy (vrstva
zeminy) s naslednym vykolejenim draznich vozidel.
Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie regiondalni, Strakonice — Volary, mezi

dopravnami D3 Volyné a Ckyné, tratova kolej, km 12,623.

ZucCastnéni: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 18110).

Nasledky: 3 zranéni;
celkova Skoda 1 658 000 KE&.

Bezprostfedni pficina:
* naplaveni zeminy z pfilehlého svahu na provozovanou kolej.
Prispivajici faktor:

* nebyl Drazni inspekci zjistén.
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Zasadni pficina:

* silné nepfiznivé klimatické podminky — extrémni pfivalovy dést kategorie
katastrofického lijavce.

Priciny v systému bezpecnosti:
* nebyly Drazni inspekci zjistény.
Bezpecnostni doporuceni:

* nebylo Drazni inspekci vydano.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY

accident.
27" August 2017, 15:39 (13:39 GMT).
collision of the train with an obstacle with the consequent derailment.

collision of regional passenger train No. 18110 with an obstacle
(alluvial soil) with consequent derailment of the train.

regional passenger train No. 18110.

open line between Volyn& and Ckyné operational control points, in the
area of level crossing No. 964, km 12,623.

SZDC, s. 0. (IM);
CD, a. s. (RU of the regional passenger train No. 18110).

3 light injuries;
total damage CZK 1 658 000,-

* deposit of soil from an adjacent slope on the running track.

none.

» strongly unfavorable climatic conditions — extreme flood rain of the
catastrophic drift category.

none.

not issued.



nufp® Zavaretna zorave o vysledcich Setient mimoradng udalost]

Obsah
1 SHRNUTI ettt ettt e et ee ettt e e s e eae e e are e 3
SUMMARY ..ottt e e e e et et et e e e e e e e e e et b s e e e eeaaeeeeesaasbbaereaeaeaaeaaaaaaaaaaaes 5
2 UDAJE TYKAJICI SE MIMORADNE UDALOST......cuiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 11
2.1 MImMOFAdNA UAIOST...... ... e e e e e e e eees 11
2.1.1 Datum, pfesny €as a misto mimoradné udalosti...............ccceevviiiiiiiiiiiieee, 11
2.1.2 Popis pribéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, véetné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby.............cccooooiiiiiiiiieeennnnn.. 11
2.2 Okolnosti mimofadné udalosti............oooioeii 17
2.2.1 ZuCastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
F= JSY Y=Y (o7 TSP PSR PRRUUPPPPRPIR 17

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel. 18
2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (ij. zejména stav koleje,

vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpelovaciho zafizeni)..................... 18
2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredKu.............ccooeiiiiiiiiiiiii e 19
2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti..........ccooovvviiiiiiiiiiii 19
2.2.6 Aktivace planu pro pfipad mimofadné udalosti na draze a navaznych postupt
..................................................................................................................................... 19
2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupd..............cccoceeeeeeiiiinnnnn. 19
2.3 Umrti, zran&ni @ ZpUSODENA SKOUA. .........ceeeeeeeeeeeeeee et ee e eeeee e 20
2.3.1 U cestujicich a tfetich osob, zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce,
véetné 0sob ve smIUVNIM POMEIU........ccooveiiiiiiieeeee e, 20
2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku..................ccccee. 20
2.3.3 Na draznich vozidlech, sou€astech drahy a Zivotnim prostiedi...............ccc....... 20
W VA = 1] 0] o] [ e 1= (PSP 20
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické Udaje...........cccccoeviiiiiiiiiiniiiieeiicn 20
3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH........c.cccovovievie e 21
3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity 0sob)...........cccccovvviieenii. 21
3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce v€etné osob ve smluvnim vztahu
..................................................................................................................................... 21
It I 11 =3 =Y Lo S 22
3.2 Systém zajiStovani DezpeCnOSti.........ccuueiiiiiiiii 23
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynd........................ 23
3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatiovani
tE€Chto POZAdAVKUL........cceieeeeeeeee e 25
3.2.3 Postupy vnitfni kontroly bezpecnosti a auditu a jejich vysledky....................... 25
3.2.4 Rozhrani mezi rliznymi zu€astnénymi subjekty a sou¢astmi dopravni cesty
(o] 7= )T EETPT 26
3.3 Pravni @ JiNQ UPrava.........ccooo oo 26
3.3.1 Prisludné vnitrostatni pravni pfedpisy a pfedpisy Evropské unie...................... 26
3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni fad, pfedpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalSi vNitini predpiSy........ooo i 26
3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni........c..ccccovoceveeieeveeeieen 27
3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
P4 VA Q=10 011 0 F= AV 2= o T 0 = | SRR 27
3.4.2 SOUCASH AraNY.....coii i 27



v

nufp® Zavaretna zorave o vysledcich Setient mimoradng udalost]

3.4.3 Sdélovaci a informacdni zafizeni..........ccooe oo, 27
3.4.4 Drazni vozidla, vCetné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat.............. 27
3.5 Dokumentace 0 provoznim SYSTEMIU........ccciiiiiiiiiiiiiiie e 28
3.5.1 Opatfeni pfijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
0 fizeni a zabezpeCeni AOPraVY..........oueiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeee ettt e e e e e 28
3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimorfadnou udalosti, v€éetné udaju ze
ZAZNAMOVENO ZAFIZENI...cci e 28
3.5.3 Opatfeni pfijata k ochrané a zabezpec€eni mista mimoradné udalosti.............. 29
3.6 Pracovni, zdravotni a provozni pOAmMIiNKY...........ceeeiiiiiiiiiiiiiiiiieiieeeieeeeeeeeeiea e e eeeeeens 29
3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné UdAIOSTi.........ooouueiiiiiiiie e 29
3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
vCetné fyzického nebo pSychiCk€no StreSuU..........oooueiiiiiiiii 29
3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
Na jeho OVIAAANT @ UZIVANI.......ooiiiiiiii e 29
3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru............ccooooiiiiiiiiiiiiiiiiin. 29
A ANALYZA A ZAVERY ..ottt et 30
4.1 Konecny popis mimoradneé UdAlOoSti..............iiiiiiiiiiiiiiiii e 30
4.1.1 Vyhotoveni zavérl o mimofadné udalosti zaloZzenych na skute¢nostech
ZJISTENYCN V DOUE 3. . e 30
2 0 4 o o PP 31
4.2.1 Zhodnoceni skute€nosti zjisténych v bodé 3 a uvedeni zavéru o pfi€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb................ccco s 31
B3 ZAVEIY ...ttt e e e e e e e et eeteee e e e e e —ateeeeaeaeeeaaannareeeenennnnnnnnnnnns 36

vrvs

vozidel nebo techNICKYC ZaFiZENi.........cooiiiiiiiie s 36

4.3.2 Zasadni pfic¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou...............cccceunnnen... 36
4.3.3 PfiCiny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajistovani

o124 01T o1 a1 1< 1 F PP 36

4.4 DOPIAUJICT ZJISTENT. ... a e 36

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjisténé béhem Setfeni, které se nevztahuji k zavérim

(o I o T3 o7 =T o 1P 36

5 PRIJATA OPATREN . ..ottt enn e 36

5.1 Seznam opatfeni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna nebo pfijata

......................................................................................................................................... 36

6 BEZPECNOSTNI DOPORUCEN ...ttt 37



Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimofadng udalost

DKV
DU
DV
HDV (HV)
HZS
ISOR
IVNJ
1ZS
JPO
mn. m.
MU
OR
PCR
PJ
PMD
PO
PP
PS
PVI
RP
SAP
SDH
SGVD
SRD
SRV
SZDC
TDV
TK
TRS
]
uTz
S
ZAP
zZ
ZZS
7P
zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu
Centralni dispecCerské pracovisté
Centralni ohlasovaci pracovisté
Ceské drahy, a. s.

Cesky hydrometeorologicky ustav
Drazni inspekce

Depo kolejovych vozidel

Drazni urad

drazni vozidlo, drazni vozidla

hnaci drazni vozidlo

hasiCsky zachranny sbor

Informacni systém operativniho fizeni
informace o vyskytu nebezpecnych jevu
integrovany zachranny systém

jednotka pozarni ochrany

metr nad mofem

mimoradna udalost

Oblastni Feditelstvi

Policie Ceské republiky

Provozni jednotka

posun mezi dopravnami

Provozni obvod

Provozni pracovisté

PoZarni stanice

predpovédni vystrazna informace
Regionalni pracovisté

Podnikovy informacni systém (Systems — Applications — Products)
Sbor dobrovolnych hasicl

Splnény grafikon vlakové dopravy

sit radiodispecerska

sit radiovlakova

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
tazené drazni vozidlo

tratova kolej (tratové koleje)

tratovy radiovy systém

Uzemni inspektorat

ur¢ené technické zafizeni

vlastni Setfeni

Zakaznicky personal

Zavérec€na zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti
Zdravotnicka zachranna sluzba
Zeleznicni prejezd

Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

predpisu

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

zadkon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni plathném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
adrazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zarizeni), ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

v

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
adrazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathém v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
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SzDC D1

SzDC D3

PND3

SzDC S2/3

SZDC S4

CDV 8/l

a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
D1 Dopravni a navéstni predpis®, schvaleny dne 17. 12.
2012, pod &. j.: 55738/2012-OZRP, s G&innosti od 1. 7.
2013

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
D3 Predpis pro zjednoduSené fizeni drazni dopravy*,
schvéleny dne 17. 12. 2012, pod €. j.: 55996/2012-
OZRP, s uginnosti od 1. 7. 2013

Provadéci nafizeni k pfedpisu pro zjednodusené fizeni
drazni dopravy SZDC D3 ,Provadéci nafizeni pro trat D3
Strakonice — Vimperk®, schvalené pod €. j. 04391/2016-
SZDC-OR PLZ-RP, s uginnosti od 1. 4. 2016

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
S2/3 Organizace a provadéni prohlidek a méfeni na
ZelezniCnich drahach celostatnich a regionalnich®,
schvaleny dne 27. 11. 2013, pod ¢&. j.: S 48269/2013-
015, s ucinnosti od 1. 1. 2014

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
S4 Zelezniéni spodek”, schvaleny dne 21. 2. 2008, pod
€. j.: S 263/08-0OP, s uc€innosti od 1. 10. 2008

vnitfni predpis dopravce CD, a. s., ,CD V8/I Pfedpis pro
provoz a obsluhu rychlomérd®, schvaleny dne 5. 10.
2010, pod €. j.: 57732/2000, s u€innosti od 1. 2. 2001
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 27.8.2017.

Cas: 15.39 h.

Draha: Zelezni¢ni, kategorie regionalni, Strakonice — Volary.

Misto: trat 707C Strakonice — Volary, mezi dopravnami D3 Volyn& a Ckyné, tratova
kolej, km 12,623 (prostor Zelezni¢niho prejezdu P964).

GPS: 49°09'26.26778" N, 13°54'12.58988" E.

o
: .-.'!- "_‘E_I.q;}:.-: ]

Obr. &. 1 Pohled na misto MU Zdroj: DI

21.2 Popis prabéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vcetné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 27. 8. 2017 v 15.39 h najel vlak Os 18110 na prekazku na dopravni cesté
drahy (naplavena zemina z pfilehlého svahu) v prostoru ZP P964 s naslednym
vykolejenim HDV i TDV.

11
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Obr. ¢é. 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj: DI

Ohledanim mista MU bylo zji§téno:

Pfi ohledani mista vzniku MU bylo postupovano v nékolika fazich, kdy v 1. fazi byl
ohledan prostor ZP P964, ve 2. fazi byl ohledan pfilehly svah vlievo ve sméru jizdy vlaku
Os 18110 vCetné pole, které navazovalo na svah v jeho horni €asti. Ve 3. fazi byl ohledan
vlak Os 18110 od &ela HDV proti sméru jizdy vlaku k jeho konci.

« cely prostor ZP P964, ktery byl zabezpe&en vystraznymi kFiZi, byl pokryty
naplavenym bahnem a zeminou s vegetaci ze svahu vlevo ve sméru jizdy vlaku Os

18110 (viz obr. €. 3);

Obr. & 3: Pohled na prostor 2P P964 Zdroj: DI

12
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* svah byl porostly vegetaci — vzrostlymi stromy a kfovim;

» vrstva zeminy, ktera lezela na obou kolejnicovych pasech tratové koleje,
dosahovala v misté& vykolejeni v prostoru ZP vysky 28 cm (viz obr. &. 4);

+ od km 12,589 k ZP a dale za ZP az do km 12,638 ve sméru jizdy vlaku bylo mezi
obé&ma kolejnicovymi pasy naplavené bahno;

* bahnem byl sou€asné vyplnén drazni pfikop vlevo ve sméru jizdy viaku po celé
délce od km 12,500 az po ZP a dale za ZP az do km 12,670;

* bahno bylo naplavené rovnéz na louce vpravo od tratové koleje ve sméru jizdy
vlaku od km 12,620 az k ZP (viz obr. &. 5);

Obr. ¢&. 4: Vrstva zeminy na kolejnicovych Obr. &. 5: Naplavené bahno proti sméru
pasech Zdroj: DI jizdy Os 18110 Zdroj: DI

* bod ,0% tj. prvni stopa po vykolejeni, kde okolek levého kola pfedniho podvozku
HDV vyS$plhal na temeno kolejnice levého kolejnicového pasu ve sméru jizdy viaku
a zanechal na ném viditelnou stopu, byl zjistén v km 12,623 (kilometricka poloha
bodu ,0“ je sou¢asné také i kilometricka poloha ZP);

+ do celého prostoru ZP aZ za urover pravého vystrazného kfize ve sméru jizdy
vlaku byly naplaveny ze svahu vétve stromd, kusy dfeva a také kofeny stromu (viz
obr. €. 6);

* vyplavenim znacného mnozstvi zeminy a vegetace ze svahu vlevo ve sméru jizdy
vlaku doslo k vytvoreni koryta ve svahu a odhaleni kofenového systému stroma (viz
obr. €. 7);

13
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Obr. &. 6: Naplaveni vétvi a kofen(i stromt na ZP Zdroj: DI

Obr. ¢. 7: Vytvofeni koryta ve svahu
vyplavenim zeminy Zdroj: DI

na svah, v jeho horni ¢asti cca 35 m od osy tratové koleje, navazovalo pole, které
nebylo oseté, ptda byla Cerstvé uvlacena;

stopy po uvla€eni pudy na poli byly zfetelné po vrstevnicich, tj. soubé&zné
s Zeleznic¢ni trati;

na poli pfimo nad Zelezni¢nim piejezdem byly patrné stopy po stékajici vodé z pole
na svah (viz obr. &. 8);

14



Obr. ¢. 8: Stopy po stékajici vodé z pole na svah Zdroj: DI

vlak Os 18110 byl sestaven z HDV €. 95 54 5 810 601-5 (dale jen 810.601-5)
a TDV ¢&. 50 54 93-29 108-0 Btax"®;

Celo vlaku v misté kone¢&ného postaveni po MU se nachazelo v km 12,662, tj. 39 m
za bodem ,,0%

HDV 810.601-5 bylo fizeno z |. stanovisté, kde byl umistén mechanicky registracni
rychlomér Laboratorni pfistroje Praha typu 662A1.04, vyr. ¢. 85016;

ohledanim stanovisté osoby fidici DV (dale jen strojvedouci) bylo zjisténo:

YV VVYY

YV VYV

>

zafizeni ani okna stanovisté nejevila Zadné znamky deformace nebo rozbiti
rukojet brzdice prabézné brzdy DAKO BS-2 byla v poloze rychlo¢inného brzdéni
rukojet’ brzdi€e pfidavné pfimocinné brzdy DAKO BP byla v poloze uplného
zabrzdéni

prepina¢ sméru jizdy byl v poloze ,jizda vpred*

baterie HDV nebyly zapnuty, vSechny kontrolni pfistroje, tj. ukazatele otacek
spalovaciho motoru, tlaku a teploty oleje pfevodovky, tlaku motorového oleje
a teploty vody, ukazovaly nulové hodnoty

ukazatel tlaku vzduchu v brzdovém valci ukazoval hodnotu 2,2 bar

mechanicky registraéni rychlomér ukazoval rychlost 0 km.h™

indikaéni udaje prusvitek kontrolnich zarovek chodu HDV byly zhaslé

na ovladacim pultu byla umisténa radiostanice SRV kanal simplex 01 a SRD
(TRS) kanalova skupina €. 60 s nastavenym cCislem vliaku 18110

na stanovisti se nachazel SJR trati Strakonice — Volary pro viak Os 18110

HDV vykolejilo obéma podvozky vievo (smér vykolejeni HDV i TDV byl posuzovan
ve sméru jizdy vlaku), bylo naklonéné pod uhlem cca 45° a opfené o pfilehly svah
(viz obr. €. 9);
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Obr. &. 9: Viykolejené a naklonéné HDV Zdroj: DI

* prava kola obou podvozkil se opirala o levy kolejnicovy pas a leva kola obou
podvozku byla zabofena v bahnég;

* pravy zadni naraznik HDV vystoupal nad naraznik TDV a byl viditelné poSkozeny,
nad levy zadni naraznik HDV vyS$plhal naraznik TDV;

« TDV 93-29 108-0 Btax’ vykolejilo obéma podvozky a stalo $ikmo na tratové koleji:
pfedni podvozek vykolejil vlevo a zadni podvozek vykolejil vpravo (viz obr. €. 10);

Obr. & 10: Vykolejené TD

Zdroj: DI
* konec vlaku Os 18110 stal v km 12,635, tj. 12 m za bodem ,0".
PFi MU byl aktivovan IZS.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
slozek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti DI bylo provedeno komisionalni
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ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni zapisu.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zputsobilych osob pro
Setfeni a zplisob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI dne: 27.8.2017, v 16.00 h (tj. 21 min po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéienou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 670)8. 2017, v 19.30 h (. 3 h 51 min po vzniku

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 27. 8. 2017, a to na zakladé zavaznosti
mimoradné udalosti.

Setieni DI na misté MU: 1x inspektor Ul Cechy.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: Cesky hydrometeorologicky uUstav, Pobocka

Ceskeé Budgjovice, Antala Staska 1172/32, 370 07
Ceské Budgéjovice.
Naslednym Setfenim pficin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéien Ul Cechy.

Pfi Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem
drahy, dopravcem a dale z poznatku ziskanych pfi externi spolupraci.

Setfeni pFigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:
Dopravce (CD):

+ strojvedouci vlaku Os 18110, zaméstnanec CD, DKV Plzen, PJ Ceské Budé&jovice,
PP Protivin.
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Ostatni osoby, svédci:

+ vedouci obsluhy vlaku (dale jen vlakvedouci) Os 18110, zaméstnanec CD, ZAP RP
Ceské Budsjovice;

» osoba fFidici drazni dopravu zst. Vimperk (dale jen dirigujici dispecer zst. Vimperk),
zaméstnanec SZDC, OR Plzen, PO Strakonice;

* osoba fidici drazni dopravu Zst. Strakonice (dale jen vypravCi Zst. Strakonice),
zaméstnanec SZDC, OR Plzen, PO Strakonice;

+ strojvedouci vlaku Os 18113, zaméstnanec CD DKV Plzen, PJ Ceské Budéjovice,
PP Blatna.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vliak: Os 18110 Sestava vlaku: Drzitel:
Délka viaku (m): 2794 |HDV: 9554 5810 601 -5 (o)
Pocet naprav: 4 TDV (za Hov):

Hmotnost (t): 44 1. 50 54 93 29 108-0 (o)
Potfebné brzdici procenta (%): 86

Skute€na brzdici procenta (%): 109

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Stanovena rychlost vlaku: (km.h™) 60

Zpusob brzdéni: l.

Rezim brzdéni: P

Pozn. k viaku Os 18110:
* v dobé vzniku MU vlakem cestovalo 27 cestujicich;
* vychozi stanici vlaku byla Zst. Strakonice, cilovou zst. Volary;
* pfi MU vykolejena a poSkozena DV jsou Zluté podbarvena.

Skutecny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vilakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zafizeni)

Trat Strakonice — Volary v misté MU ve sméru jizdy vlaku Os 18110 je od km
12,613 do km 12,687 vedena v pravostranném oblouku o poloméru 300 m a od km 12,527
do km 12,687 stoupa 10,20 %o. TK je vedena v jednostranném zarezu vlevo ve sméru jizdy
vlaku. Zelezniéni svrsek je tvoren kolejnicemi tvaru S49, betonovymi prazci SB5, rozdéleni
prazcu “c* s tuhym rozponovym upevnénim. Jedna se o jednokolejnou trat, v misté MU
s tratovou rychlosti 50 km.h™".

ZP P964 v km 12,623 je zabezpeden vystraznymi kfiZi, je jednokolejny, ma $itku
4,20 m, délku 5,00 m a uhel kfizeni pozemni komunikace (u¢elova komunikace) s trati je
90°. Ugelova komunikace vede k ZP vpravo $ikmo proti sméru jizdy vlaku Os 18110 a za
ZP se stadi smérem vpravo soub&zné s trati a vede $ikmo nahoru na pole. Prejezdova
konstrukce je tvofena konstrukci z Zelezobetonovych panelll INTERMONT Karlovy Vary,
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druh vozovky vedouci k ZP je nezpevné&na vozovka.

Trat neni vybavena tratovym zabezpeCovacim zafizenim. Drazni doprava je
organizovana zjednoduSenym fFizenim dirigujicim dispeCerem se sidlem v zst. Vimperk.
Trat neni vybavena tratovou ¢asti vlakového zabezpecCovace.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredk

* 15.39 h strojvedouci vlaku Os 18110 pouzil sluzebni radiovou sit TRS k ohlaseni
vzniku MU dirigujicimu dispecCerovi Zst. Vimperk;

» 15.39 h dirigujici dispeCer Zst. Vimperk pfijal ohlaSeni od strojvedouciho vlaku Os
18110 o vzniku MU a nasledné aktivoval I1ZS.

Komunikace mezi strojvedoucim viaku Os 18110 a dirigujicim dispeCerem Zst.
Vimperk byla zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény Zzadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté
MU a jeho okoli byl v bézném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pfipad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupt

* 15.39h — ohlaSeni vzniku MU strojvedoucim vlaku Os 18110 dirigujicimu
dispecerovi zst. Vimperk;

« 15.40 h — ohlaseni vzniku MU dirigujicim dispeCerem zst. Vimperk na IZS;

« 15.52 h — ohladeni vzniku MU vedoucim dispeéerem CDP Praha — ORP pro oblast

Praha na 018 SZDC;
« 16.00 h — ohlageni vzniku MU povéfenou osobou 018 SZDC na COP DlI;
+ 18.10 h — ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, PCR a SZDC;
* 19.30 h — pfitomnym inspektorem DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;
« 28.8.2017 v 1.10 h — nakolejeni DV;

* 28. 8. 2017 v 15.00 h — obnoveni provozu, v km 12,620 az 12,670 mezi
dopravnami D3 Volyné a Ckyné zavedeni pfechodného omezeni tratové rychlosti
na hodnotu 10 km.h™;

« 12.10.2017 v 16.00 h — upIné obnoveni provozu bez omezeni.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postup
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Plan IZS vzhledem k charakteru MU byl aktivovan. Plan 1ZS aktivoval v 15.40 h, tj.
1 minutu po vzniku MU, dirigujici dispecer zZst. Vimperk.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:

HZS JihoCeského kraje, PS Strakonice;

Hasi¢ska zachranna sluzba SZDC, JPO Plzen;

Hasiéska zachranna sluzba SZDC, JPO Ceské Budgjovice;

HZS SDH NiSovice;

HZS SDH Volyng;

PCR, Krajské feditelstvi policie Jiho&eského kraje, Uzemni odbor Strakonice;
PCR, Obvodni oddéleni Volynég;

ZZS Strakonice.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda
2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU doslo k:
* lehké ujmé na zdravi 3 cestujicich.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
2.3.3 Na draznich vozidlech, souéastech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

* HDV (vlak Os 18110) 705 000 Kg;
* TDV (vlak Os 18110) 133 000 K¢;
» zafizeni drahy 820 000 K¢;
* Zivotnim prostredi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou¢astech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na 1 658 000 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: oblaéno, + 27 °C, viditelnost nesnizena.

Dne 27. 8. 2017 v 10.39 h byla vydana VYSTRAHA CHMU na jev — SILNE
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BOURKY (NizKY STUPEN NEBEZPECI) pod &. PVI 2017/86 pro Plzerisky (okresy
Domatzlice, Klatovy), JihoCesky, Jihomoravsky a Zlinsky kraj a Vysoc€inu, platna od nedéle
27. 8. 2017 12.00 h do nedéle 27. 8. 2017 22.00 h, ve které je uvedeno: ,Frontalni
rozhrani, oddeélujici teply vzduch na jihu od chladnéjsiho na severu, bude zvolna
postupovat k jihu. V blizkosti frontalniho rozhrani se v jizni poloviné naseho tizemi mohou
dnes odpoledne a vecer vyskytnout ojedinéle i silné bourky s privalovymi srazkami s uhrny
az kolem 30 mm, doprovazeny narazy vétru kolem 20 m/s (70 km/h) a kroupami. Bourky
budou v pozdnich veéernich a no¢nich hodinach slabnout.”

Téhoz dne v 15.17 h byla vydana dalsi VYSTRAHA CHMU - VYSKYT
NEBEZPECNYCH JEVU na jev — VELMI SILNE BOURKY (VYSOKY STUPEN
NEBEZPECI) pod &. IVNJ 2017/37 pro Jihoesky kraj, platna od nedéle 27. 8. 2017 15.10
h, ve které je uvedeno: ,V JihoCeském kraji se vyskytuji velmi silné bourky doprovazené
S kroupami o pruméru 2 az 3 cm a privalovymi srazkami, kdy spadlo od 15 do 20 mm za
15 minut. Bourky se vyskytuji v okrese Prachatice, Cesky Krumlov, Ceské Budéjovice
a Jindrichtiv Hradec a postupuji smérem do Kraje Vysocina do okrest Pelhfimov, Jihlava
a TrebiC. V oblastech zasazenych pfivalovymi sraZzkami Ize o¢ekavat rychly odtok vody ze
svahu, rychlé rozvodnéni malych tok a potoku a jindy suchych koryt, zatopeni niZe
poloZzenych mist, sklept, podemleti komunikaci apod.*

Geografické udaje: Clenity terén, misto MU se nachazi v jednostranném zafezu
vlevo ve sméru jizdy vlaku Os 18110.

Svah vlevo od ZP P964 ve sméru jizdy vlaku se nachazi v katastralnim Gzemi
NiSovice, na parcele ¢. 493/1, druh pozemku — lesni pozemek, ve vlastnictvi fyzické osoby.

Pole, navazujici na svah v jeho horni Casti, se nachazi v katastralnim uzemi
NiSovice, na parcele €. 490, druh pozemku — orna puda. Orna puda je soucasti
zemeédélského pidniho fondu CR. Pozemek obhospodarfuje zemédélské druzstvo.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» strojvedouci vlaku Os 18110 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o dne 27. 8. 2017 nastoupil na sménu v Zst. Strakonice ve 14.59 h;

o ze zst. Strakonice odjel s vlakem Os 18110 s asi 7 min zpozdénim z duvodu
¢ekani na pfipoj od Plznég;

o kdyz odjizdél ze Strakonic, bylo polojasno a neprselo;

o jizda vlaku Os 18110 probihala do dopravny D3 Volyné bez problémd;

° po provedeni ohlasovaci povinnosti dostal souhlas k dalsi jizdé do dopravny D3
Ckyné;

o pfijizdé od zelezni¢niho prejezdu P963, ktery byl v poradku, jel proti slunci;

o na konci rovného useku v mistech, kde zalina pravy oblouk, je ZelezniCni
prejezd P964 a na ném si vSiml na vzdalenost cca 20 — 30 m nanosu zeminy;
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neprodlené zavedI| rychlo€inné brzdéni, nasledné vSak doslo k najeti na nanos
zeminy;

motorovy vuz i pfivésny vuz vykolejily vlevo ve sméru jizdy, motorovy viz se
opfel levym bokem o betonovy taras ve strani;

poté ohlasil mimoradnou udalost radiostanici dirigujicimu dispeCerovi a zacal
zjisStovat zranéni cestujicich;

s vlakvedoucim provedli evakuaci cestujicich, ve vlaku jich bylo cca 30;

rozkaz ohledné povétrnostnich podminek nedostal.

3.1.2 Jini svédci

» vlakvedouci vlaku Os 18110 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o

@)

dne 27. 8. 2017 doprovazel vlak Os 18110 ze Strakonic do Volar;

na rozdil od vlaku Os 18113, kdy do Strakonic jeli v silné boufce, byla jizda
vlaku Os 18110 po desti;

posledni zastavkou pfed MU byla dopravna Volyné, kde z divodu odbaveni
cestujicich pfeSel z motorového vozu do pfivésného vozu;

pfi jizdé v useku Volyné — NiSovice doslo k najeti vlaku Os 18110 do sesuvu
pudy na prejezdu, v té dobé se nachazel ve sluzebnim oddile v pfedni Casti
VoZzu;

po najeti do sesuvu plady a nasledném vykolejeni se uhodil do ruky, presto Sel
ihned mezi cestujici zjistit, zda nedoSlo k néjakému zranéni, a hlavné uklidnit
situaci, aby cestujici zlstali sedét ve voze;

po zjiSténi, Ze cestujici v pfivésném voze maji jen odérky a leh&i zranéni,
pfesunul se do motorového vozu, ktery byl silné naklonén do strané, kde
s pomoci strojvedouciho zjistoval stav cestujicich;

po zjisténi, ze cestujici jsou schopni s jejich pomoci se dostat z motorového
vozu, je evakuovali ven;

soucCasné nabidl cestujicim, Ze si mohou sednout do pfivésného vozu, cestujici
ze strachu ale odmitli a ¢ekali venku;

ihned poté volal vyprav€imu do Vimperku, aby na misto MU poslal slozky 1ZS;
do jejich pfijezdu néktefi cestujici opustili misto MU, ostatni cestujici dodrzovali
jeho instrukce;

rychla zdravotnicka sluzba odvezla 4 cestujici k oSetfeni;

vzhledem k dlouhému c¢ekani na nahradni autobusovou dopravu poZzadal
dobrovolné hasiée o pfesun cestujicich k vlaku do dopravny Ckyné, aby je
dostal co nejdfive z mista MU;

po informovani dispeCera o této skuteCnosti zavolal také FidiCi nahradni
autobusové dopravy, aby misto do NiSovic jel jiz do Ckyné&, nasledné i on se
s hasici pfevezl do Ckyné.

. dII'IQU|ICI dispecer zst. Vimperk — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

dne 27. 8. 2017 nastoupil na denni sménu v 6.35 h a sména probihala bez
mimoradnosti;

v dopravné D3 Volyné dal v 15.37 h strojvedoucimu vlaku Os 18110 svoleni
k odjezdu do dopravny D3 Ckyné;

priblizné v 15.40 h mu strojvedouci ohlasil, ze vykolejil na pfejezdu v km 12,623
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pres hromadu hliny;

o mimofadnou udalost nahlasil dle Ohlasovaciho rozvrhu;

o v dobé vzniku mimofadné udalosti bylo ve Vimperku oblacno bez desté, + 26
°C, boufka nebyla, v misté pracovisté dirigujiciho dispeCera ve Vimperku
nefoukal ani vitr;

o rovnéz od strojvedoucich nedostal Zzadnou zpravu o nebezpecnych jevech.

» vypravcCi zst. Strakonice — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o dne 27. 8. 2017 nastoupil v 6.00 h sménu vypravciho hlavni sluzby;

o sluzba probihala bez mimoradnosti az do doby, kdy mu dirigujici dispecer Zst.
Vimperk pfiblizné v 15.45 h oznamil mimofadnou udalost u vlaku Os 18110;

o v té dobé bylo ve Strakonicich zatazeno, + 25 °C s obasnym destém;

o zadné mimofadné jevy nezpozoroval, ani mu je nikdo neohlasil;

o v8echny ukony k zajisténi mimofadné udalosti provadél dirigujici dispecer Zst.
Vimperk;

o ve spolupraci s dispecerem CD organizoval nahradni autobusovou dopravu.

» strojvedouci vlaku Os 18113 — ze Zapisu se zamé&stnancem mimo jiné vyplyva:
o dne 27. 8. 2017 pfi jizdé vlaku Os 18113 v useku NiSovice — Volyné doslo
k rychlému zhorSeni pocasi, ale k pfivalovému desti doSlo az za pobytu viaku
v dopravné Volynég;
o za jizdy vlaku do dopravny Volyné si zadnych mimofradnosti nevsiml.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpuisob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy ma pfijaty systém zajiStovani bezpecCnosti na zakladé
ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

Ramcova organizace a zpUsob udileni a provadéni pokynu pfi provozovani drahy
jsou stanoveny technologickymi postupy, obsazenymi ve vnitfnich pfedpisech
provozovatele drahy.

Zakladni ustanoveni pro opravy, udrzbu a spravu zelezni¢niho spodku obsahuje
vnitini predpis SZDC S4. Tento predpis neobsahuje ustanoveni pro kontrolu stavu
zelezni¢niho spodku a prohlidky Zelezni¢niho spodku, nebot tyto Cinnosti jsou obsazeny
ve vnitfnim predpisu SZDC S2/3.

Postupy upravujici provadéni pravidelnych prohlidek a méfeni staveb drahy, jejichz
soucasti je i vyhledavani pfipadného vyskytu zdroje ohrozeni drahy, jsou v souvislosti
s pfedmétnou MU obsaZeny ve vnitfnim predpisu SZDC S2/3, kde je v Kapitole IlI
Zakladni prohlidky a méfeni, pismeno N. PROHLIDKA ZELEZNICNIHO SPODKU,
uvedeno:

» bod 98.: ,Prohlidka Zelezni¢niho spodku se provadi v ramci obchlzek, kontrolnich

Jizd a komplexnich prohlidek trati.”;

» bod 99.: ,Pri prohlidkach Zeleznicniho spodku se prohlizi napr.:
a) stav naspl a zafezd, na nichZz dochazi k opakovanym porucham stability,
a svazlivych uzemi;
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b) stav zemniho télesa a pfipadny vliv konstrukénich vrstev télesa Zeleznicniho
spodku v mistech s opakujicimi se zménami geometrickych parametrt koleje;

c¢) stav funkénosti odvodriovacich zarizeni;

d) stav zemniho télesa ve styku s vodnimi toky a dily.“

Z ustanoveni vnitfniho predpisu SZDC S2/3 vyplyva:

obchlzky trati se provadi dle pozadavkd vyhlasky €. 177/1995 Sb. a pfilohy 1
predpisu SZDC S2/3, ktera soucasné stanovuje asovy interval provadéni vsech
zakladnich prohlidek a méfeni. Obchlzkou se provadi prohlidka pro zjisténi stavu
mj. zelezni¢niho svrsku a spodku, Zelezni¢nich pfejezdu a zjiStovani vyskytu zdroje
ohrozeni drahy. Podle moznosti se prohlizi stav a uplnost Zelezni¢niho svrsku
a spodku, pozornost se vénuje vSem jiz zjisténym zavadam z pohledu rozvoje vad
a také vSem nebezpecnym mistim na trati;

kontrolni jizdou na HV nebo v poslednim DV vlaku se sleduje mj. stav kolejového
loZze, zemniho té&lesa, povrchového odvodnéni a stav na ZP;

komplexni prohlidka trati se provadi podle § 26 odst. 2 pism. g) vyhlasky
€. 177/1995 Sb. Komplexni prohlidkou trati se vizualné posuzuje stav Zelezni¢niho
svrSku, stav a stabilita télesa Zelezni¢niho spodku, staveb a zafizeni Zelezni¢niho
spodku, nastupist, ramp a Zelezni€nich pfejezdl po zimnim obdobi a vliv okoli na
drahu a zjistuji se zavady, naznaky vzniku zavad pfipadné nahlé zavady a jejich
rozsah. Stav trati se posuzuje na zakladé jiz evidovanych zavad a nové zjisténych
zavad. Na zakladé vysledku komplexni prohlidky lze rozhodnout o pfipadném
provedeni podrobné prohlidky. Komplexni prohlidka se provadi v jarnim obdobi, po
odtani snéhové pokryvky a musi byt dokon€ena tak, aby vzrust vegetace nebranil
jejimu provedeni.

K zajiSténi bezpecného provozovani drahy a drazni dopravy pfi mimoradnych

povétrnostnich podminkach stanovil provozovatel drahy technologické postupy, které jsou
obsaZzeny ve vnitfnim predpisu SZDC D1, kde je v Kapitole V Mimofadné povétrnostni
podminky uvedeno:

» Cl. 4100.: ,Po obdrzeni informace o vzniku mozZného ohroZeni provozu, pfipadné

zjisti-li  takovou situaci vypravCi sam, sleduje vypravCi, zda neni vilivem
povétrnostnich podminek ohroZena bezpecnost pfi provozovani drahy a drazni
dopravy.

¢l. 4107.. ,Dochazi-li po dobu pfimého pusobeni povétrnostnich viiva
k nadmérnému kymaceni stroma, viditelnému vinéni a pohybu trakéniho vedeni,
vznikaji-li drobné Skody na stavbach, pfedpoklada-li se zvyseni hladin vodnich toku
v blizkosti traté apod.:

a) je-li trat’ sjizdna (napfr. dojel protijedouci vlak ...), ale vlivem povétrnostnich
podminek by mohlo dojit ke vzniku pfekazky na ftrati, zpravuje vypravci dalsi viaky
(PMD) pisemnym rozkazem takto: ,Z divodu zhorSené povétrnostni situace
a nebezpeci vzniku pfekazky na trati prizpusobte mezi stanicemi ... (od km ... do
km ...) rychlost jizdy tak, abyste na vzdalenost rovnajici se délce volné koleje,
kterou vidite pfed sebou, zastavil pred pripadnou prekazkou na trati.*;

Cl. 4109.. ,Usoudi-li strojvedouci za jizdy viaku nebo PMD, Ze by vzhledem
k mimoradnym povétrnostnim pomérim mohlo dojit k nesjizdnosti trati (i kdyZz
o tom nebyl zpraven), upravi rychlost jizdy tak, aby na vzdalenost rovnajici se délce
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koleje, kterou vidi pred sebou, zastavil pred pripadnou prekazkou na trati.”;

» Cl. 4116.: ,Pokud vypravci zjisti sam nebo mu bylo ohlaseno, Ze vichrice vyvraci
stromy, dochazi k rozsahlému plosSnému pustoSeni lesnich porosti a ma nicivé
ucinky na pevné stavby, pfipadné Ze dochazi k zaplaveni télesa drahy nebo jejiho
bezprostiedniho okoli, nepovoli odjezd vlaku a zastavi provoz v postizeném
tratovém useku.”

3 V pfijatém systému zajistovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

Dopravce CD ma pfijaty systém zajistovani bezpeénosti na zakladé ustanoveni
zakona ¢. 266/1994 Sb.

3 V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy dopravce
CD, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatiovani
téchto pozadavku

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpUsobilost, jsou stanoveny zakonem ¢. 266/1994 Sb.,
vyhladkou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaSkou &€. 101/1995 Sb., vyhladkou ¢&. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byla osoba dopravce CD zu&astné&na na MU
provadeéjici ¢innosti pfi provozovani drazni dopravy (strojvedouci vlaku Os 18110) odborné
zpusobila k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Provozovatelem drahy SZDC byly pfed vznikem MU ve smyslu vyhlasky
&. 177/1995 Sb. a vnitfniho predpisu SZDC S2/3 provadény pravidelné prohlidky a méfeni
staveb drahy, jejichZz soucasti je i vyhledavani pfipadného vyskytu zdroje ohrozeni drahy
v souvislosti s pfedmétnou MU.

Posledni obchlizka trati pfed vznikem MU byla provedena obchlzkafem dne
23. 8. 2017. Pii obchlzce nebyly zjistény zadné viditelné zdroje ohrozeni provozovani
drahy.

Posledni obchuzka trati pfed vznikem MU byla provedena vrchnim mistrem dne
13. 6. 2017. Pfi obchlzce nebyly zjistény zadné viditelné zdroje ohroZeni provozovani
drahy.

Posledni kontrolni jizda na HV pfed vznikem MU byla provedena vrchnim mistrem
dne 26. 8. 2017. Pfi kontrolni jizdé nebyly zjiStény zadné viditelné zdroje ohrozeni
provozovani drahy.

Komplexni prohlidka traté Strakonice — Volary byla provedena v mésicich bfezen —
kvéten 2017. Prohlidka tratového useku Volyn& — Ckyné, tj. vztazného useku k mistu
vzniku MU, byla provedena dne 9. 5. 2017. Pfi komplexni prohlidce nebyly zjistény Zzadneé
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viditeIné zdroje ohrozeni provozovani drahy.

Dopravce CD ma pfijaty systém kontroly bezpe&nosti provozovani drazni dopravy.
Kontrolni €innost je provadéna dle zpracovaného planu kontrolni €innosti strojvedoucich.
Strojvedouci zucCastnény na MU byl kontrolovan ve dnech 6. 1. 2017, 22. 4. 2017
a4.5.2017. VSechny provedené kontroly vyhodnotil dopravce jako vykon sluzby bez
zavad.

V postupu vnitfni kontroly bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riuznymi zucastnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie regionalni, Strakonice — Volary, je Ceska
republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonava SZDC, se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

3 Provozovatelem drahy Zeleznicni, kategorie regionalni, Strakonice — Volary, byla
SZDC.

Dopravcem vlaku Os 18110 byly CD, se sidlem Nabiezi L. Svobody 1222, Praha 1,
PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CD dne 30. 6. 2009, s u&innosti od 1. 7. 2009.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava
3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie
Pfi Setfeni MU nebylo zjisténo poruSeni ustanoveni pravnich predpisu.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni fad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalsSi vnitini predpisy

Pri Setfeni MU nebylo zjisténo poruseni vnitfnich pfedpisu provozovatele drahy
a ustanoveni technickych norem.

26



. Zavaretna zorave o vysledcich Setient mimoradng udalost]

3.4 Cinnost draznich vozidel a dalSich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Trat’ Strakonice — Volary ma 2 tratové useky: Strakonice — Vimperk a Vimperk —
Volary. Drazni doprava se na trati Strakonice — Volary v obou Usecich organizuje dle § 19
vyhlasky 173/1995 Sb. tzv. zjednoduSenym Fizenim drazni dopravy. Pravidla pro
organizovani zjednodu$eného fizeni a zajisténi bezpecCnosti drazni dopravy stanovuje
vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC D3 a dale PND3 pro jednotlivé tratové useky, t.
PND3 pro trat’ Strakonice — Vimperk a PND3 pro trat Vimperk — Volary. Sidlo dirigujiciho
dispecera je v Zst. Vimperk.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunika¢nich a informacdnich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 810.601-5 mélo platny Prikaz zpuUsobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ
5068/00-V.22, vydany DU dne 11. 7. 2000. Posledni pravidelna technicka kontrola pred
vznikem MU byla provedena dne 31. 7. 2017 s platnosti do 31. 1. 2018 s vysledkem, Ze
technicky stav HDV odpovida schvalené zpUsobilosti.

HDV 810.601-5 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — mechanickym registracnim rychlomérem Laboratorni pfistroje
Praha, typ 662A1.04, vyr. €. 85016.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

« 15.37 h — odjezd vlaku Os 18110 z dopravny D3 Volyné;
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* na draze 500 m dosazeni rychlosti 42 km.h"', na draze dalSich 500 m zvy$eni
rychlosti na 50 km.h";

e na draze 200 m nasledoval pokles rychlosti na 48 km.h™, jizda touto konstantni
rychlosti dalSich 200 m;

« nadraze 200 m zvy$eni rychlosti na 50 km.h™;

e 15.39h — nasleduje prudky pokles rychlosti na hodnotu 38 km.h", ukonéeni
zaznamu rychlosti — vznik MU v km 12,623;

» zastaveni Cela vlaku Os 18110 v km 12,662, tj. 39 m za mistem vzniku MU.

Ze zaznamu registracniho rychloméru HDV vyplyva, Ze v useku mezi dopravnou D3
Volyn& a mistem vzniku MU nebyla stanovena rychlost (60 km.h™") ani tratova rychlost
(50 km.h™) vlaku Os 18110 prekroéena. Vlakovy zabezpectovac byl v ¢innosti a v priibéhu jizdy
vlaku byl strojvedoucim pravidelné obsluhovan.

Z duvodu absence registrace ¢asovych veli€in registracnim rychlomérem, respektive na
rychlomérmém prouzku chybélo razeni hodinovych udajl, byl ¢as odjezdu viaku Os 18110
z dopravny D3 Volyné zjistén z dopravni dokumentace dirigujiciho dispeCera zst. Vimperk —
aplikace SGVD. Cas vzniku MU byl stanoven na zékladé zédznamu hovoru na zaznamovém
zafizeni ReDat 3 umisténém v dopravni kancelafi zst. Vimperk, kdy v Case 15.39.20 h
bezprostfedné po vzniku MU ohlasil strojvedouci viaku Os 18110 vznik této MU dirigujicimu
dispecerovi Zst. Vimperk.

Byl zjisStén nedostatek.

Zjisténi:
* mechanicky registraéni rychlomér neregistroval jednu ze zakladnich veli€in, a to
¢as, respektive na rychlomérném prouzku chybélo razeni hodinovych udaja.

vrwvse

na vznik této MU a ani na velikost jejich nasledku.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni pfijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o Fizeni a zabezpeceni dopravy

V souvislosti s MU nebyla pred jejim vznikem uskuteCnéna zaméstnanci
provozovatele drahy a dopravce zadna opatfeni souvisejici se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni
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V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zplsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» strojvedouci vlaku Os 18110, ve sméné dne 27. 8. 2017 od 3.50 h, odpocinek pred
sménou 12.51 h. V 8.59 h ukongil 1. ¢ast smény, nasledoval odpocinek na lizku
ave 14.59 h nastoupil na 2. Cast smény. Prestavka na jidlo a oddech byla
planovana od 17.59 h do 18.29 h, tedy az po vzniku MU.

Zaméstnavatel zajistil podminky pro odpoc€inek pfed sménou a v pribéhu smény,
tedy i spanek na l0zku u strojvedouciho, v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb., resp.
s nafizenim vlady €. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna uprava pracovni doby
a doby odpocinku zaméstnancu v doprave.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnény zaméstnanec dopravce byl v dobé vzniku MU zdravotné zpUsobily
k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, ze by na vznik MU méla vliv osobni
situace nebo psychicky stav osoby zu¢astnéné na MU.

Zaméstnanec dopravce se podroboval pravidelnym Iékafskym prohlidkam
v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni situace, které
by mohly mit vliv na vznik MU, vCetné fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemeélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2012 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach
ZelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni, jednu obdobnou MU, kdy dosSlo ke srazce
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vlaku se sesutou zeminou s naslednym vykolejenim:

ze dne 27. 4. 2013 na ZP P6042 mezi zst. Vlasim a Zst. Postupice, kdy doslo ke
srazce vlaku Os 19126 s naplavenou zeminou a kameny. P¥i¢inou vzniku MU byl
prirodni vliv, silné nepfiznivé klimatické podminky — prudka boufka s kroupami.

DI dale eviduje v obdobi od 1. 1. 2012 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach

ZelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni, dalsi obdobné MU, kdy doSlo ke srazce
vlaku se sesutou zeminou, pfipadné kameny a kfovinami bez nasledného vykolejeni:

ze dne 1. 6. 2013 mezi dopravnami D3 Osek mésto a Hrob, kdy doSlo ke srazce
vlaku Os 26804 s naplavenymi kameny. PFicinou vzniku MU byl pfirodni vliv, silné
nepfiznivé klimatické podminky — extrémni pfivalové srazky.

ze dne 6. 8. 2013 v zst. Straz nad Ohfi, kdy doSlo ke srazce vlaku R 616
s naplavenou zeminou s vegetaci. Pficinou vzniku MU byl pfirodni vliv, nepfiznivé
klimatické podminky — silny vydatny dést.

ze dne 6. 8. 2013 mezi zst. Hajek a Zst. Ostrov nad Ohfi, kdy doSlo ke srazce vlaku
Pn 159557 s naplavenou zeminou s vegetaci. Pfi¢inou vzniku MU byl pfirodni vliv,
nepfiznive klimatické podminky — silny vydatny dést.

ze dne 24. 5. 2014 mezi zst. Béla pod Bezdézem a zst. Bezdéz, kdy doSlo ke
srazce vlaku Pn 64670 s naplavenou zeminou, kameny a vétvemi. Pfi¢inou vzniku
MU byl pfirodni vliv, nepfiznivé klimatické podminky — silny lokalni dést.

ze dne 27. 7. 2014 v zst. Rychnov u Jablonce nad Nisou, kdy doslo ke srazce vlaku
R 1270 s naplavenou zeminou a kfovinami. PFfiCinou vzniku MU byl pfirodni vliv,
nepfiznivé klimatické podminky — boufka.

ze dne 25. 6. 2016 mezi zst. Vejprnice a Zst. Nyrany, kdy doslo ke srazce vlaku Os

7426 s naplavenou zeminou a krovim. P¥iinou vzniku MU byl pfirodni vliv,
nepfiznivé klimatické podminky — bourky.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute¢nostech

zjisténych v bodé 3

Dne 27. 8. 2017 v 15.39 h mezi dopravnami D3 Volyné a Ckyné v prostoru

Zelezni¢niho prejezdu P964 v km 12,623 doSlo k najeti vlaku Os 18110 na pfekazku na
dopravni cesté drahy (naplavena zemina z pfilehlého svahu). V dusledku najeti vlaku na
vrstvu zeminy, ktera lezela na obou kolejnicovych pasech tratové koleje, doslo
k vykolejeni HDV i TDV. HDV vykolejilo obéma podvozky vlevo ve sméru jizdy vlaku,
naklonilo se pod uhlem cca 45° a oprelo o pfilehly svah. TDV vykolejilo rovnéz obéma
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podvozky a stalo $ikmo na tratové koleji. Celo HDV se v koneéném postaveni po
zastaveni vlaku po MU nachazelo v km 12,662, tj. 39 m za bodem , 0.

Pfi MU doSlo k ujmé na zdravi 3 cestujicich. Komisionalni prohlidkou byla
odhadnuta Skoda na HDV a TDV na 838 000 K¢ a Skoda na infrastruktufe byla odhadnuta
na 820 000 K¢.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjisténych v bodé 3 a uvedeni zavérti o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Dne 27. 8. 2017 v 10.39 h byla vydand VYSTRAHA CHMU na jev — SILNE
BOURKY (NiZzKY STUPEN NEBEZPECI) pod & PVI 2017/86 mimo jiné také pro
JihoCesky kraj, platna od nedéle 27. 8. 2017 12.00 h do nedéle 27. 8. 2017 22.00 h. Téhoz
dne v 15.17 h byla vydana dal$i VYSTRAHA CHMU - VYSKYT NEBEZPECNYCH JEVU
na jev — VELMI SILNE BOURKY (VYSOKY STUPEN NEBEZPECI) pod &. IVNJ 2017/37
pro Jiho&esky kraj, konkrétn& pro okresy Prachatice, Cesky Krumlov a Ceské Budé&jovice,
platna od nedéle 27. 8. 2017 15.10 h (misto MU se nachazi v okrese Strakonice).

Dirigujici dispecCer zst. Vimperk ve svém vyjadreni uvedl: ,V dobé vzniku MU ve
Vimperku bylo oblacno bez desté, 26 °C. Bourka nebyla. V misté pracovisté dirigujiciho
dispecCera ve Vimperku nefoukal ani vitr. Ani od strojvedoucich jsem nedostal Zadnou
zpravu o nebezpecnych jevech.”

Rovnéz vypravCi zst. Strakonice ve svém vyjadfeni uvedl: ,Sluzba probihala bez
mimoradnosti, az do doby, kdy mi vypravéi zst. Vimperk oznamil mimoradnou udalost
u viaku 18110, pfiblizné v 15.45 h. V té dobé ve Strakonicich bylo zatazeno, 25 °C,
S ob¢asnym destém, Zadné mimoradné jevy jsem nezpozoroval, ani mi je nikdo nehlasil.“

V dobé odjezdu vlaku Os 18110 ze zst. Strakonice v 15.17 h bylo dle vyjadreni
strojvedouciho polojasno a neprselo. Nasledné po odjezdu vlaku v 15.37 h z dopravny D3
Volyné jel od ZP P963 jiz proti slunci.

Z vySe uvedeneého vyplyva, ze stav a vyvoj meteorologické situace v misté a v dobé
vykonu sluzby vyprav€iho Zst. Strakonice a dirigujiciho dispeCera zst. Vimperk
nenasvédCoval a nevyzadoval nutnost pfijmuti mimofadnych opatfeni k zajisténi
bezpeéného provozovani drahy a drazni dopravy v souladu s vnitfnim pfedpisem SZDC
D1. Rovnéz ani vypravCimu ani dirigujicimu dispeCerovi nebyla pfedana zadna informace
0 moznosti vzniku ohrozeni drahy.

Cinnost a postupy zaméstnancl provozovatele drahy pfi organizovani a fizeni
drazni dopravy byla v souladu s technologickymi postupy uvedenymi ve vnitfnich
predpisech provozovatele drahy a nebyla v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

CHMU v dokumentu ,Vypis pocasi se zamé&Fenim na boutku a srazky v lokalité
NiSovice Volyné, Zelezni¢ni prejezd P964 dne 27. 8. 2017 v dobé od 14.15 h do 15.40 h"
uvadi: ,Dne 27. 8. 2017 postupovalo zvolna pfes Evropu k jihu frontalni rozhrani oddélujici
studeny vzduch na jihu od chladnéjsiho na severu. Dne 27. 8. 2017 bylo zpocatku skoro
Jjasno az polojasno, odpoledne postupné skoro zatazeno s bourkami a preharikami,
v bourkéch nelze vylouéit vyskyt krup. Na meteorologické stanici CHMU v oblasti Nigovic
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byl v boufce naméren ve 14.49 h maximalni naraz vétru o rychlosti 18,4 m.s". Vzhledem
k naméfenym maximalnim rychlostem vétru a pocCasi Ize predpokladat narazy vétru
o rychlosti vichrice (20,8 m.s™).

Dle radarovych odraz( prSelo v prostoru Zelezni¢niho prejezdu (P964) v bourkach
od 14.05 h do 14.45 h a dale od 14.55 do 15.35 h. Na pfilehlém uzemi, odkud srazky
stekaji k trati, naprselo dle radaroveho odhadu za 1 hodinu uhrn srazek v rozsahu od
9,7mm do 18,8 mm, radarovy odhad uhrnu srazek za 3 hodiny Cini 12 az 23 mm.
Z radarového odhadu srazek zaroveri vyplyva, Ze intenzita desté na tomto uzemi byla
vét$i nez na nejblizsi stanici CHMU v Nisovicich.

Na meteorologické stanici CHMU Nigovice — Volyné v bourkéch stfidavé prelo od
14.45 h do 16.20 h, pficemZ intenzita desté byla pfechodné silna az velmi silna. Bourky se
opakované vyskytovaly od 14.45 h do 15.45 h. Celkem v tomto ¢asovém obdobi naprselo
8,7 mm srazek. Dle Wussovovy stupnice hodnoceni kratkodobych de$tt hodnotime uhrny
srazek dvouminutového desté 3,4 mm, tfiminutového desté 4,2 mm a cCtyrminutového
desté 4,8 mm jako lijavec, ktery je velmi blizky kategorii silného lijavce.

Meteorologické stanice CHMU Nigovice nebyla ale pfimo pod stfedem bourkovych
jader, tato zasahla intenzivnéji pravé spadové uzemi nad Zelezni¢nim prejezdem.
Vzhledem k postupu a umisténi bourek Ize pfedpokladat, ze na dot¢eném tuzemi dosahly
pfechodné uhrny srazek kratkodobého desté dle hodnoceni Wussova kategorii
katastrofického lijavce.*

Pro hodnoceni srazek na uzemi Ceské republiky se pouzivda Wussovova
klasifikace. Empiricky Wussovlv vztah stanovi kritické hodnoty uhrnu srazek spadlych za
ur€itou dobu, po jejichz prekroCeni je mozno dést klasifikovat jako pfivalovy. Privalové
srazky patfi mezi extrémni meteorologické jevy a mohou zplsobovat katastrofalni
nasledky. Nepfiznivé dopady vyskytu pfivalovych srazek zavisi predevSim na tfech
faktorech: na mnozstvi vody spadlé béhem desté, na dobé jeho trvani a na intenzité
srazek. Za pfivalové deSté se povaZzuji vydatné desSté s kratkou dobou trvani a jsou
rozdéleny podle jejich intenzity do tfi kategorii: lijavec, silny lijavec a katastroficky lijavec.

Z informaci poskytnutych CHMU vyplyva, Ze srazky extrémniho pFivalového desté
o intenzité spadajici do kategorie katastrofického lijavce zasahly pravé oblast vzniku MU.
Rozsah uhrnu srazek spadlych v bourkach dne 27. 8. 2017 od 14.05 h do 14.45 h a dale
od 14.55 h do 15.35 h na pfilehlé Uzemi, tj. na pole o rozloze 91 257 m?, zpUsobil, Ze
srazkova voda stékala z pole z jeho horni ¢asti smérem doll k Zelezni¢ni trati (viz obr.
¢. 11).
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Obr. ¢. 11: Pohled na smér tekouci srové vody Zdroj: DI

Pole ve své spodni asti navazuje na svah pfilehly k Zelezniéni trati v prostoru ZP
P964 vievo ve sméru jizdy vlaku Os 18110 v nadmoriské vySce 464 m n. m. Horni Cast
pole se nachazi v nadmorské vysce 504 m n. m. PfevySeni mezi spodni a horni ¢asti pole
na jeho délce 380 m je 40 m.

Pole nebylo oseté, plda byla Cerstvé uvlacena. Stopy po uvlaceni pudy byly
zfetelné po vrstevnicich, tj. soubézné s zelezni¢ni trati. Na zakladé téchto skuteCnosti Ize
jednoznacéné konstatovat, Zze zplsob obhospodarovani zemédélské pldy nemohl prispét
a ani nepfispél ke vzniku MU.

Tekouci srazkova voda vytvofila na poli viditelné stopy — koryto (viz obr. €. 12).

e

Obr. ¢. 12: Stopy po tekouci vodé Zdroj: DI

Z pole stékala voda na svah prilehly k ZelezniCni trati, ktery podemlela, a nasledné
zpusobila vyplaveni zeminy s vegetaci z tohoto svahu na tratovou kolej v prostoru ZP
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P964 (viz obr. €. 13).

Obr. é. 13: Pohled na prostorZP - ~ Zdroj: DI

Vyskyt boufek v oblasti NiSovic dne 27. 8. 2017 potvrdil rovnéz strojvedouci viaku
Os 18113, tj. posledniho vlaku, ktery mistem MU pfed jejim vznikem projel cca ve 14.23 h.
Strojvedouci ve svém vyjadreni uvedl, Ze v useku mezi zastavkou NiSovice a dopravnou
D3 Volyné doslo k prudkému zhorSeni pocasi, zadné mimoradnosti vSak za jizdy vlaku
v tomto useku nezpozoroval.

Vlakvedouci vlaku Os 18113, ktery poté doprovazel také vlak Os 18110, ve svém
vyjadfeni uvedl, Ze ,na rozdil od viaku Os 18113, kdy jsme do Strakonic jeli v silné bource,
byla jizda vlaku Os 18110 po desti“.

Na zakladé téchto skuteCnosti Ize konstatovat, Ze k naplaveni zeminy ze svahu na
tratovou kolej muselo dojit v ¢asovém rozmezi 14.23 h az 15.39 h, tj. mezi Casem
prijezdu vlaku Os 18113 mistem MU a ¢asem vzniku MU.

Vzhledem k aktualnim povétrnostnim podminkam jak v Zst. Strakonice, tak i v Zst.
Vimperk, které jednoznaCné nevyzadovaly nutnost pfijmuti opatfeni k zajiSténi
bezpetného provozovani drahy a drazni dopravy za mimofadnych povétrnostnich
podminek, nebyl duvod, aby strojvedouci vlaku Os 18110 pfed odjezdem ze Zst.
Strakonice byl prokazatelnym zplsobem zpraven dle ¢&l. 4107 vnitfniho predpisu
provozovatele drahy SZDC D1 o nutnosti Upravy rychlosti jizdy z divodu zhorené
povétrnostni situace a nebezpeci vzniku pfekazky na trati tak, aby na vzdalenost rovnajici
se délce volné koleje, kterou vidi pfed sebou, zastavil pfed pfipadnou pfekazkou na trati.

Vlak Os 18110 pfijel v 15.35 h do dopravny D3 Volynég, kde je pro tento vliak
narizena ohlasovaci povinnost. Strojvedouci vlaku Os 18110 v souladu s €l. 260 vnitfniho
predpisu provozovatele drahy SZDC D3 ohlasil dirigujicimu dispegerovi &as pfijezdu do
této dopravny a soucCasné zadal o svoleni k odjezdu vlaku z dopravny D3 Volyné do
dopravny D3 Ckyné. Dirigujici dispecer udélil v 15.37 h svoleni k jizdé vliaku Os 18110 do
dopravny D3 Ckyné.

Po odjezdu vliaku Os 18110 v 15.37 h z dopravny D3 Volyn& b&hem jizdy k ZP
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P964 nedoslo dle vyjadfeni strojvedouciho k Zzadnym mimoradnostem. Za jizdy
pfedmétnym usekem drahy nemohl strojvedouci vzhledem k momentalni povétrnostni
situaci, kdy bylo polojasno, neprselo a jel proti slunci, pfedpokladat a oCekavat, ze by
mohlo dojit k nesjizdnosti trati. Pfekazku na trati (vrstvu zeminy v prostoru ZP) zpozoroval
dle svého vyjadreni na vzdalenost 20 — 30 m. Na vzniklou situaci reagoval pfi rychlosti 50
km.h™ zavedenim rychlo¢inného brzdéni. Vzhledem k rychlosti jizdy viaku a kratké
vzdalenosti nebylo mozné srazce s prekazkou zabranit. Po najeti vlaku na vrstvu zeminy
doslo k vykolejeni HDV i TDV.

Strojvedouci pravidelné obsluhoval vlakovy zabezpecovac, tratova rychlost
(50 km.h™") ani stanovena rychlost (60 km.h™") viaku Os 18110 nebyla pfekrocena.

Dne 27. 8. 2017 bezprostfedné po vzniku MU bylo po vyjmuti rychlomérného
prouzku z registracniho rychloméru, kterym bylo vybaveno na MU zucastnéné HDV,
zjiSténo, ze mechanicky registracni rychlomér neregistroval jednu ze zakladnich veli€in,
a to Cas, respektive na rychlomérném prouzku chybélo razeni hodinovych udaju.

K dokumentu Drazni inspekce ,Vyzadani informaci pro Setfeni mimoradné udalosti®
ze dne 4. 10. 2017, €. j. 6-2964/2017/DI-3, v souvislosti s absenci razeni hodinovych Udaju na
rychlomérném prouzku, dopravce ve své odpovedi ze dne 18. 10. 2017 uvedl: ,Registracni
rychlomér motorového vozu 810.601-5 doposud nebyl demontovan, jeho demontaz (vCetné
Zjisténi zavady, oprava) bude zajisténa az v ramci vyvazovaci opravy. Motorovy viz neni po
MU provozovan a je odstaven v DKV Plzen. Zavada neméla viiv na registraci dalSich
zékladnich velicin, uvedenych v predpisu CD V8/I. K ohroZeni bezpecéného provozovéni drézni
dopravy nedo$lo; uzavieno jako zavada zafizeni dopravce bez prokazané odpovédnosti
konkrétnich zaméstnanct a bez pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.*

Dle vypisu z elektronického systému SAP vedeného dopravcem nebyly od
3.6.2017 az do 27. 8. 2017, tj. vzniku MU, evidovany Zadné pozZadavky strojvedoucich na
opravu registracniho rychloméru HDV 810.601-5 z dlivodu jeho poruchy.

Vzhledem k pfi€inam a okolnostem vzniku MU nemélo vySe uvedené zjiSténi
zavady Zadny vliv na vznik této MU a ani na velikost jejich nasledka.

Provozovatel drahy SZDC zji$tuje stav Zelezniéniho spodku, svréku, jejich ptipadné
zmeény, povétrnostni a ostatni prirodni vlivy na trat, celkovy stav, ostatni ¢innosti v obvodu
drahy a jejich ochranném pasmu stanovenymi prohlidkami, kontrolami a méfenim na
zakladé ustanoveni vyhlasky &. 177/1995 Sb. a vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy
SZDC S2/3. Jejich stanoveny podet a zaméfeni je v souladu s vyhlaskou &. 177/1995 Sb.

Setfenim bylo zjist&no, Ze prohlidky, kontroly a méfeni v predmétném uUseku
Zelezni¢ni traté byly provedeny ve stanovenych terminech a uréeném rozsahu v souladu
s vy$e uvedenym predpisem. Zadné viditelné zdroje ohroZeni provozovani drahy nebyly
provozovatelem drahy touto kontrolni €innosti pfed vznikem MU zjiStény.
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4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostredni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pficinou mimofadné udalosti bylo:
* naplaveni zeminy z pfilehlého svahu na provozovanou kolej.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfi¢inou mimoradné udalosti bylo:
* silné nepfiznivé klimatické podminky — extrémni pfivalovy dést kategorie
katastrofického lijavce.

4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajistovani
bezpecnosti

Pfi¢ina mimofadné udalosti zplisobena pravnim ramcem a v pouZzivani systému
zajistovani bezpecnosti nebyla zjisténa.

4.4 Doplnujici zjisténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach

U dopravce CD:

+ v navaznosti na ustanoveni &l. 13 vnitfniho pfedpisu CD V 8/I a Pfilohu &. 3 CAST I
odst. 5 vyhlasky &. 173/1995 Sb., je nedodrzenim § 35 odst. 1 pism. d) zakona
€. 266/1994 Sb., kdy mechanicky registracni rychlomér, kterym bylo vybaveno HDV
zuCastnéné na MU, neregistroval jednu ze zakladnich veli€in, a to Cas, respektive
na rychlomérném prouzku chybélo razeni hodinovych udaju.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz
uc¢inéna nebo prijata

Provozovatel drahy a dopravce nepfijali a nevydali Zadna opatfeni. Zadna opatfeni
nevydal ani Drazni ufad.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pfiCiny a okolnosti vzniku mimoradné udalosti Drazni
inspekce bezpeénostni doporuéeni nevydava.

V Plzni dne 15. ledna 2018

Ing. Klara Majdlova v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
] inspektor . ] feditel .
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy
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