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1 SHRNUTI

Skupina udalosti:  incident.

Vznik udalosti: 27.7.2017,17.31 h.

Popis udalosti: vykolejeni vlaku Pn 68253 na stanicni koleji €. 3 v Zeleznicni stanici
Novosedly.

Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie regionalni, Bfeclav — Znojmo, zelezni¢ni

stanice Novosedly, stani¢ni kolej €. 3, km 117,280.

Zucastnéni: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
CD Cargo, a.s. (dopravce vlaku Pn 68253);

Nasledky: celkova Skoda 159 827 K¢.

Bezprostfedni pfiCinou mimofadné udalosti bylo:
* jizda vlaku po koleji v nevyhovujicim technickém stavu, kdy doSlo po zatiZzeni koleje
k pfekroCeni meznich provoznich odchylek rozchodu koleje.
Prispivajici faktor mimoradné udalosti:
* opakované pfrekraCovani provoznich a meznich provoznich odchylek pfevyseni

koleje do vyrazné zapornych hodnot v misté vykolejeni a jeho okoli, kdy vnégjSi
(vodici) kolejnicovy pas oblouku byl nize nez vnitfni, coz vedlo k ristu nedostatku
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prevySeni a vétSimu zatézovani vnéjSiho kolejnicového pasu odstfedivou silou
pusobici pfi jizdé plné lozenych draznich vozidel.

Zasadni pfiCiny mimoradné udalosti:

nevyhovuijici technicky stav dfevénych prazcu (vnitfni hniloba) a z toho plynouci
zhorSena drzebnost upevnovadel, nezajistujici jiz udrzeni rozchodu koleje ve
stanovenych mezich;

opakované nezjisténi problému s prekraCovanim parametru pfevysSeni koleje do
zapornych hodnot v misté vykolejeni a jeho okoli z duvodu pouzitého zpUlsobu
méFeni a hodnoceni parametrt prevyseni koleje;

nepfijeti odpovidajicich opatfeni k zajiSténi bezpecného provozovani drahy a drazni
dopravy — v ramci kontrolni cCinnosti nezjiSttny a neodstranény zavady
v pfekraCovani provoznich a meznich provoznich odchylek pfevySeni, zmény
rozchodu a rozchodu koleje.

Pfi¢ina v pouzivani systému bezpecnosti:

nezajisténi vyhodnocovani, resp. nezjisStovani skutecnych hodnot celkového
prevySeni koleje pfi méfeni méficim vozikem Krab, a to v disledku nezadani
potfebnych vstupnich dat koleje pfed méfenim.

Bezpecénostni doporuceni:

Draznimu uradu:

1) zajistit vlastnim opatfenim, aby na drahach zelezni¢nich méfeni hodnot
celkového prevySeni koleje méficimi prostfedky, a tim i vysledné vystupy byly
nezkreslené a vzdy jednoznacné tak, aby bylo bezpecné zajisténo, Zze na zakladé
téchto vystupu a jejich vyhodnoceni bude mozné veli€inu pfevySeni koleje spravné
posoudit, dodrzet tak Zadouci standard udrzby, nebo ucinit pfipadna opatfeni
v souvislosti s pfedchazenim mimofadnym udalostem;

2) zajistit vlastnim opatfenim, aby pfislusni provozovatelé drahy bezodkladné,
nejpozdéji do poloviny roku 2019, jasné stanovili postupy vyhodnocovani vystupu
z méfeni a postupy prace pro vSechny zaméstnance, kterych se dana problematika
tyka, a prokazatelné proskolili zameéstnance pracujici s vystupy z méficiho voziku
Krab.
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SUMMARY
Grade: an incident.
Date and time: 27" July 2017, 17:31 (15:31 GMT).
Occurrence type: a train derailment.

Description: the derailment of the freight train No. 68253 at Novosedly station.
Type of train: the freight train No. 68253.

Location: Novosedly station, the station track No. 3, km 117,280.

Parties: SZDC, s. o. (IM);

CD Cargo, a.s. (RU of the freight train No. 68253).
Consequences: total damage CZK 159 827 -

Direct cause:

* a ride of the train onto the track which was in an unsatisfactory
technical condition when the safety limits of the track gauge were
exceeded after the load of the track.

Contributory factor:

* the repeated crossing the maintenance limits and safety limits of the
superelevation to significantly negative values at the derailment site
and its surroundings where the outer (guide) rail string of the curve
was lower than the low-side rail, resulting in the increase of the
superelevation and the larger loading of the outer rail string by the
centrifugal force acting during a ride of the fully loaded rail vehicles.

Underlying causes:

* an unsatisfactory technical condition of the wood sleepers (the inner
rot) and a consequent deterioration in the holding of the fasteners,
which did not ensure the maintenance of the track gauge within
specified limits;

* repeated failure to identify the problem of crossing the superelevation
parameters to the negative values at the derailment site and its
surroundings due to the way of measuring and evaluating the
superelevation parameters;

» failure to adopt the appropriate measures to ensure the safety
operation of railway and railway transport — the defects in crossing the
maintenance limits and safety limits of the superelevation were not
found and eliminated during the control activities.

Root cause:

» failure to ensure the evaluation, respectively failure to determine the
real values of the total superelevation when measuring by the track
geometry trolley Krab, because the necessary track input data were
not entered before measuring.
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Recommendations:
Addressed to The Czech National Safety Authority (NSA):

It is recommended to adopt own measures to ensure that the measurements of the
total superelevation on railways executing by the measuring means and thus the
resulting outputs will be undistorted and always ambiguous so that it will be possible
to ensure that the value of superelevation will be properly qualified and the
desirable standard of maintenance will be observed or the possible measures in
relation to the prevention of accidents or incidents will be adopted on the basis of
outputs from the measurement and their evaluation;

It is recommended to adopt own measures to ensure a demonstrable training of
staff working with the outputs of the track geometry trolley Krab and to ensure that
the relevant IMs will clearly define the procedures for evaluation of the outputs from
this measurement and the working procedures for all employees affected by the
problematics, by mid-2019 at the latest.
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COP
CDC
DI
DU
DV
GPK
HDV
HZS
IAL
IL
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MU
OR
018
PCR
PJ
PK
PO
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RK
RP
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ST
szz
SZDC
TBZ
TDV
TO
TOHNJ
TRS
Ul

VK
VL/VP
VM
VPS
VS
ZK
ZR
7z

v

zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

mez sledovani

Centralni ohlasovaci pracovisté

CD Cargo, a.s., dopravce viaku Pn 68253
Drazni inspekce

Drazni urad

drazni vozidlo, drazni vozidla
geometricka poloha koleje

hnaci drazni vozidlo

hasiCsky zachranny sbor

mez bezodkladného zasahu

mez zasahu — opravy

integrovany zachranny systém

jednotka pozarni ochrany

mimoradna udalost

Oblastni Feditelstvi

Odbor 18 SZDC

Policie Ceské republiky

Provozni jednotka

prevySeni koleje

Provozni obvod

Provozni pracovisté

rozchod koleje

rychlostni pasmo

smér koleje

pFicna poloha levého/pravého kolejnicového pasu
smlouva o dilo

sprava trati

stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
technicko bezpec€nostni zkouska

tazené drazni vozidlo

tratovy okrsek

tratovy okrsek HruSovany nad JeviSovkou
tratovy radiovy systém

Uzemni inspektorat

podélna vyska koleje v ose

podélna vySka temene levého/pravého kolejnicového pasu
vrchni mistr

vedouci provozniho stfediska

vlastni Setfeni

zborceni koleje

zména rozchodu

Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimorfadné udalosti
Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

SZDC S 2/3

SzDC S3

SzDC (CD) S3/1

CSN 73 6360-2

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

v

vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
adrazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathém v dobé vzniku mimofadné
udalosti

v

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vnitini  pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o.,
Organizace a provadéni prohlidek a méfeni na
ZelezniCnich drahach celostatnich a regionalnich,
schvaleno generalnim Feditelem SZDC dne: 27. 11.
2013, &. j.: S 48269/2013 — 015, s ucinnosti od 1. 1.
2014, ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vnitini  pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o.,
Zelezniéni svrdek, schvaleny dne 27. 8. 2014 pod &. j.:
S 34271/2014-013, s ucinnosti od 1. 10. 2014, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., Prace
na zelezniCnim svrsku, schvaleny dne 21. 12. 2009 pod
&.j.: 6j.: 5170/2009-TUDC, s Gginnosti od 1. 1. 2010, ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

norma CSN 73 6360-2 Konstrukéni a geometrické
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usporadani koleje Zeleznicnich drah a jeji prostorova
poloha — Cast 2: Stavba a prejimka, provoz a udrzba,

fijen 2009, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 27.7.2017.

Cas: 17.31 h.

Draha: Zeleznicni, kategorie regionalni, Bfeclav — Znojmo.

Misto: trat 323D Bfeclav pfednadrazi — Znojmo, Zst. Novosedly, 3. staniéni kolej,
km 117,280.

GPS: 48°49'37.2865"N, 16°29'45.6963"E.

21.2 Popis prubéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vc€etné c¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 27. 7. 2017 pfi vjezdu nakladniho vlaku Pn 68253 na 3. stani¢ni kolej (dale jen
3. kolej) zst. Novosedly doslo nejprve k vykolejeni 2. TDV a poté postupné k vykolejeni
dalSich ¢tyf TDV.

13
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Pfiloh £ 1 - Pi2nek stanice zst. Novosedly

Smeér jizdy viaku :
Pn 68253 oy 2 -

1

- ]\ | TLNASTUPTSTE &
LNASTURISTE

1 Az > N 4

Obr. ¢. 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj: SZDC

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

Vlak Pn 68253 byl sestaveny z dvojice HDV fady 750, jednoho necinného HDV
a 16 TDV fady Res. Vlak jel ve sméru od Zst. Mikulov na Moravé, v Zst. Novosedly mélo
dojit ke kfizovani s protijedoucim vilakem Os 4527. Za vjezdu na 3. kolej doSlo v km
117,280, kde byl stanoven bod ,0% k vykolejeni 2. TDV (31 54 3936 454-0), které se
propadlo mezi kolejnicové pasy pravymi koly zadniho podvozku vlevo do koleje (ve sméru
jizdy vlaku) a dale jelo ve vykolejeném stavu pravymi koly vykolejeného podvozku po
vnitfnim upevnéni pravého kolejnicového pasu az do km 117,476, kde byla nalezena
zfetelna stopa po preSplhani levych kol pfes kolejnici zprava doleva ve sméru jizdy vlaku.
Dale vykolejila ve sméru jizdy vlaku pouze pravymi koly (doSlo shodné jako u prvniho
vykolejeného TDV k propadu kol dovnitf koleje) dalSi ¢tyfi TDV: 12. TDV (31 54 3937 598-
3) obéma prvnimi pravymi koly obou podvozku, 14. TDV (31 54 3936 695-8) prvnim
pravym kolem zadniho podvozku, 15. TDV (31 54 3937 071-1) obéma prvnimi pravymi
koly obou podvozki a 16. TDV (31 54 3936 271-8) obéma prvnimi pravymi koly obou
podvozku. 2. TDV ujelo celkem 348 m ve vykolejeném stavu od bodu ,0“ — mista vzniku
MU v oblouku za vyh. €. 4 v km 117,280. Celo vlaku zastavilo v km 117,710.

V8echna TDV vlaku byla nalozena betonovymi prazci, naklad na TDV byl
rovhomérné rozloZzeny a zajistény proti pohybu, svésSeni DV bylo v poradku. NejvySsi
dovolena rychlost viaku 40 km.h™ pfi jizdé na 3. koleji v Zst. Novosedly nebyla prekro¢ena.

Z méfeni parametrd GPK rucni rozchodkou po vzniku MU dne 28. 7. 2017 bylo
zZjisténo prekroCeni meznich provoznich odchylek pro rozchod koleje od bodu 1 az po bod
-10. Méfeni parametril GPK bylo za pfitomnosti DI provedeno provozovatelem drahy dne
31. 7. 2017 méficim vozikem ,KRAB® s kontinualnim zaznamem (dale jen méfici vozik
Krab).
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Cela oblast vykolejeni od konce vyhybky €. 4 ve 3. koleji a cela kolej byla
namontovana na dfevénych prazcich. Pfed bodem ,0“ bylo za koncem vyhybky €. 4, ve
vzdalenosti 9 m pfed bodem ,0% zjisténo v pfipojném oblouku bez pfevySeni Sest starych
dfevénych pficnych prazcd, upevnéni na téchto prazcich bylo v porfadku, nebyly na nich
zjistény zadné znamky posunu Ci pohybu upeviovadel na kolejnicich nebo vyrazngjsi
zamackani podkladnic do prazcu, drzebnost vrtuli v prazcich byla dobra a bez zavad. Dale
nasledovaly tfi vyménéné prazZce, u nichz byla jako u pfedchozich zjisténa dostate¢na
drzebnost kolejnicovych upeviiovadel i vrtuli, zadné znamky posunu Ci pohybu uchyceni.

Ve vzdalenosti 1 m pfed bodem ,0“ a bezprostfedné pfed bodem ,0“ byly dva staré
dfevéné prazce, dale za bodem ,0“ dalSi tfi staré prazce, celkem 5 kusU souvisle za
sebou. Na vSech téchto 5 prazcich byly zjistény znamky nedostateCné drzebnosti
upevneéni, pfedevsim povolené vrtule, Caste¢né vytazené, pfipadné naklonéné v uchyceni
smérem ven od kolejnice — jasné znamky nedostate¢né drzebnosti upevnéni podkladnic
vrtulemi v prazcich — podkladnice byly ve vétSiné pfipadl zaseknuté (,zakousnuté®) do
prazcl, byly do nich zamackany vlivem jejich opakovaného pohybu ve sméru rozsifovani
rozchodu koleje. Prazce vykazovaly Spatny technicky stav a vnitfni hnilobu, nékterymi
vrtulemi Slo otacet holou rukou. V bodech 4 a 3 pfed bodem ,0“ byl po MU naméfen
rozchod +28 mm, v bodu 2 byl naméfen rozchod +32 mm, od bodu 1 a za bodem ,,0“ byly
z divodu vykolejeni jiz hodnoty rozchodu koleje vyrazné prekroCeny povolené odchylky
(vice nez +50 mm) vlivem opakovanych propadu kol vykolejenych TDV.

Pfi MU byl aktivovan I1ZS.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
slozek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti DI bylo provedeno komisionalni
ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni zapisu.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zptsobilych osob pro
Setieni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP Dil: 27.7.2017,v 18.20 h (tj. 48 min po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CDC).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: souhlas k nakolejeni a jizdé vlaku Pn 68253

udélen dne 28. 7. 2017 v 10.10 h (16.39 h po
vzniku MU). Dne 31. 7. 2017 v 11.18 h byl dan
konecCny souhlas s uvolnénim drahy.

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 27. 7. 2017, a to na =zakladé zavaznosti
mimoradné udalosti.

Setfeni DI na misté MU: do vydani konecneho souhlasu 4x inspektor
Ul Brno.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
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Externi spoluprace: Univerzita Pardubice, Dopravni fakulta Jana
Pernera, Katedra dopravnich prostredk
a diagnostiky, Oddéleni  kolejovych vozidel,
Dislokované pracovisté Ceska Tiebova.

Naslednym Setfenim pFigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéren Ul Brno.

Pfi Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatki
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace a méfeni a z dokumentace pofizené pfi Setfeni
provozovatelem drahy a dopravcem a z odborného vyjadieni Univerzity Pardubice
z vyhodnoceni zaznamu GPK.

SetFeni pfigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona ¢&. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a sveédci

Zucastnéné osoby za:
Provozovatele drahy (SZDC):

« VPS, zaméstnanec SZDC, ST Breclav, TOHNJ;

+ VM, zaméstnanec SZDC, ST Bieclav, TOHNJ;

+ vypravéi zst. Novosedly, zaméstnanec SZDC, PO Breclav;

+ dozorce vyhybek stavédla | Zst. Novosedly, zamé&stnanec SZDC, PO Brfeclav.
Dopravce (CDC):

+ osoba Fidici HDV (dale jen strojvedouci) vlaku Pn 68253, zaméstnanec CDC,
PJ Brno, PP Bfeclav.
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2.2.2 Vlaky a jejich razeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Pozn. k vlaku Pn 68253:

Viak: Pn 68253 Sestava vlaku:
Délka vlaku (m): 367 HDV: 925427500135
PocCet naprav: 76 HDV: 92 54 2750 163-8
Hmotnost (t): 1465 HDV: 92 54 2 731 020-4
Potfebna brzdici procenta (%): 60 TDV (za Hov):
Skute€na brzdici procenta (%): 56 1. 31 54 3936 149-6
Chybsjici brzdici procenta (%): 4 2, 31 54 3936 4540
Stanovena rychlost viaku: (km.h™) 0 3. 31 54 3938 083-5
ZpUsob brzdéni: l. 4. 31 54 3939 897-7
Rezim brzdéni: P 5. 31 54 3939 397-8
6. 31 54 3937 339-2
7. 31 54 3936 664-4
8. 31 54 3939 656-7
9. 31 54 3936 769-1
10. 31 54 3937 166-9
1. 31 54 3936 469-8
12. 31 54 3937 598-3
13. 31 54 3936 696-6
14. 31 54 3936 695-8
15. 31 54 3937 0711
16. 31 54 3936 271-8

vlak byl sestaven vyluéné z TDV fady Res loZzenych betonovymi prazci typu B91S;

rychlost vlaku byla snizena ze 100 km.h”" na 90 km.h™ z duvodu chybégjicich
brzdicich procent.

Skute€ny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

V misté MU ve sméru jizdy vlaku za vyhybkou C. 4 je kolej ¢. 3 vedena
v pravostranném pfipojném oblouku o poloméru R = 220 m a klesa 0,9 %.. Kolej byla
upevnéna na dievénych prazcich s rozdélenim ,c“. K upevnéni kolejnic tvart ,A“ a , T byly

pouzity rozponové podkladnice s tuhymi svérkami typu T5.

V misté MU byla nejvy$si dovolena rychlost 40 km.h™".
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2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredk

* 17.35 h informoval strojvedouciho vypravCi zst. Novosedly pomoci TRS o vzniku
MU a aktivoval IZS.

Komunikace mezi strojvedoucim viaku Pn 68253 a vypravCim zst. Novosedly byla
zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté
MU a jeho okoli byl v bézném rezimu, posledni vyznamnéjSi opravné prace (vymeéna
dfevénych prazcl) na zelezniénim svrSku na 3. koleji, tedy i v misté vzniku MU, byly
provadény od 14. 6. do 19. 6. 2013 dodavatelskou firmou.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupt

» 17.35 h vypravdi informoval strojvedouciho o vzniku MU;
+ 17.35 h MU ohlagena vypravéim dle ohlaovaciho rozvrhu na 1ZS a 018 SZDC;
+ 18.20 h MU ohla$ena povérenou osobou 018 SZDC na COP DlI;

* dne 27. 7. 2018 ve 20:01 h predbézne ohledani mista vzniku MU, vlaku
a vykolejenych DV za pfitomnosti DI a SZDC;

« dne 28. 7. 2017 od 8:50 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI a SZDC:

* dne 28. 7. 2017 v 10:10 h udélen DI souhlas k zahajeni nakolejeni TDV vlaku
Pn 68253;

* dne 31.7.2017 udélen DI souhlas s uvolnénim drahy.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postup

Plan 1ZS byl aktivovan v 17.35 h (4 minuty po vzniku MU) vypravéim Zzst.
Novosedly.
Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:
+ HZzS SzDC, JPO Brno;

« PCR, obvodni oddéleni Mikulov dne 27. 7. 2017 a Oddéleni Zelezni¢ni policie
a doprovody viaku Brno dne 28. 7. 2017.
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2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoslo k ujmé na zdravi u zaméstnancli provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim pomeéru a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
2.3.3 Na draznich vozidlech, souéastech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

« TDV 46 288 K¢;
* soucastech drahy 113 539 K¢C.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou¢astech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na 159 827 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: obla¢no, + 22 °C, viditelnost nesnizena.
Geografické udaje: rovny terén, pfima kolej v Zst. Novosedly.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

31 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» strojvedouci vlaku Pn 68253 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
o pfi pfijezdu na 3. kolej do Zst. Novosedly si vSiml, Ze se mu prasi od kol TDV,
a zacal brzdit;
o pfijizdé po 3. koleji nebyla vyprav€im davana zadna navést. Po zastaveni vlaku
byl informovan vyprav&im zst. Novosedly, Ze doslo k vykolejeni vlaku.

Zaméstnanci provozovatele drahy (VPS a VM) odmitli podat vysvétleni pro DI.
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3.1.2 Jini svédci

Jiné osoby vysvétleni nepodavaly.

3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpuisob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

5 V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy dopravce
CDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

Provozovatel drahy ma pro zajiSténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni
dopravy stanoveny Casové intervaly prohlidek a méfeni staveb drahy, a to ve svém
vnitfnim predpisu SZDC S2/3. Provozovatel drahy predloZil dokumenty o pravidelnych
prohlidkach a méfenich v misté vzniku MU, které byly provedeny pfed jejim vznikem. Na
3. koleji v zst. Novosedly byly provozovatelem drahy provadény pravidelné prohlidky,
méfeni GPK s kontinualnim zaznamem bez zatiZzeni méficim vozikem Krab, dale byla
kolej kontrolovana zejména pfi pravidelnych komplexnich prohlidkach. V zapisu
z komplexni prohlidky z roku 2013, kdy fyzicka prohlidka byla provedena ve dnech 24. —
28. 4. 2013, byl uveden v Casti B) Stav a stabilita télesa Zelezni¢niho spodku, stavby
a zafizeni Zelezniéniho spodku vysledek prohlidky: bez zavad. V &asti A) Zelezniéni
svrSek nebyly uvedeny zavady vztahujici se ke 3. koleji v Zst. Novosedly. V nasledujicich
zapisech z komplexnich prohlidek, tj. za roky 2014 — 2017 nebyly v téchto bodech
uvedeny zadné zavady vztahujici se ke stavu koleje €. 3 v Zst. Novosedly. Z vystupl
meéfeni méficiho voziku Krab nevyplynula od roku 2013, kdy méfeni probéhlo dne 12. 9.
2013, tj. po CasteCné vymeéné dfevénych prazcl, nutnost dale provadét zasahy ve vztahu
ke GPK koleje. Vzhledem k tomu, Zze zaméstnanci SZDC ve funkcich VPS a VM TOHNJ
odmitli podat vysvétleni pro DI, nelze objektivné zhodnotit pfesny zplsob, jakym je témito
zaméstnanci vyhodnocovan stav traté, mj. pfedevSim prace s vystupy ze zaznamového
zarizeni méficiho voziku Krab.

Na zakladé elektronickych dat GPK z meéficiho voziku Krab, poskytnutych
provozovatelem drahy z méfeni provedenych ve dnech 12. 9. 2013, 21. 10. 2014, 26. 8.
2015 a 8. 9. 2016, byl proveden Katedrou dopravnich prostfedkl a diagnostiky, Dopravni
fakulty Jana Pernera Univerzity Pardubice znalecky posudek — analyza GPK 3. koleje
v zst. Novosedly. K provedeni této analyzy byly zaroven pouzity vypisy ,Lokalni zavady*
a ,Grafické hodnoceni“ v tabulkové a grafické podobé (vyhodnoceni z vySe uvedenych
méreni).

Z analyzy méfeni 3. koleje v zst. Novosedly ze dne 8. 9. 2016 (posledniho pfed
vznikem MU) vyplyva:
pro kolej v pficném sméru:
* pfi¢na poloha kolejnicového pasu (SL, SP) pod meznimi hodnotami odchylek;

» pro RK — neznalost zaCatku a konce oblouku, resp. pfimé koleje neumoznuje
pfesné porovnani s meznimi hodnotami, odliSnymi pro pfimou kolej
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a oblouk/pfechodnici. V okoli mista vykolejeni (bodu ,0“ £ 10 m) pod meznimi
hodnotami pro oblouk, nicméné veli¢ina RK dosahuje vysokych hodnot (pfes +22
mm). Tyto zvySené hodnoty jsou navic zaznamenany na relativné velké souvislé
délce (cca 9 m);

pro ZR — ojedinéla prekroCeni parametru IAL na kratké délce, vCetné mista
bezprostfedné predchazejicimu mistu vykolejeni bodu ,,0%.

pro kolej ve svislém sméru:

podélna vySka temene kolejnicového pasu (VL, VP) pod meznimi hodnotami
odchylek;

pro PK — neznalost zaCatku a konce oblouku, v€etné nékterych jeho parametr(
(nedostatek prevySeni), neumoznuje prfesné porovnani s meznimi hodnotami. Od
konce vyhybky v km 117,271 plynule klesa do zapornych hodnot az k mistu
vykolejeni (bodu ,0“), kde dosahuje maximalni hodnoty prekracujici odchylku
stupné AL (pokud je oblouk projektovan jako nepfevySeny). Zaporné hodnoty
prevySeni v okoli bodu ,0 jsou navic zaznamenany na relativné velké souvislé
délce (cca 25 m). Zaporna hodnota pfevySeni znamena, Ze vnéjsi (levy) kolejnicovy
pas ve smeéru rostouci kilometraze a i sméru jizdy vozidla, které vykolejilo, je nize
nez pravy (vnitfni);

pro ZK — na nékolika mistech ve sledovaném useku doslo k prekroCeni stupné AL,
nicméné na délce kratSi nez 2 m.

Z analyzy méfeni za delSi Casové obdobi (2013 — 2016) z méfeni 3. koleje v Zst.

Novosedly vyplyva:
pro kolej v pficném sméru:

pro pficnou polohu kolejnicového pasu (SL, SP) — v roce 2013 po provedené
opravé prazcu v misté bezprostfedné pred bodem ,0“ vyrazné prekroceni stupné
IAL u veliC¢iny SL i SP pouze v tomto misté z celého sledovaného useku koleje.
V roce 2014 pod meznimi hodnotami odchylek. V roce 2015 veli€ina SL pfekracuje
odchylky stupné IL (opét pouze v misté bezprostfedné pfed bodem , 0% V roce 2016
byly hodnoty pod meznimi hodnotami odchylek;

pro RK — vyrazna odchylka pouze v okoli mista vykolejeni (bodu ,0“ £ 10 m).
Odchylky pod meznimi hodnotami pro oblouk, veli€ina RK nicméné dosahuje
vysokych hodnot (pfes 22 mm) na velké souvislé délce (cca 9 m). Bez vyraznéjSich
zmén hodnot béhem sledovaného obdobi;

pro ZR — vyrazna odchylka predevSim v okoli mista vykolejeni (bodu ,0“ £ 10 m).
Ojedinéla prekroCeni parametru IAL na kratké délce, v€etné mista bezprostfedné
predchazejicimu mistu vykolejeni bodu ,0“. Bez vyraznéjSich zmén hodnot béhem
sledovaného obdobi.

pro kolej ve svislém sméru:

podélna vysSka temene kolejnicového pasu (VL, VP) pod meznimi hodnotami
odchylek. V roce 2015 chyba v signalu VP. Bez vyraznéjSich zmén hodnot béhem
sledovaného obdobi;

pro (PK) — Vyrazna odchylka pouze v okoli mista vykolejeni (bodu ,0“ £ 10 m). Od
konce vyhybky v km 117,271 plynule klesa do zapornych hodnot az k mistu
vykolejeni (bodu ,0“), kde dosahuje maximalni hodnoty prekracujici odchylku
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stupné AL (pokud je oblouk nepfevyseny). Zaporné hodnoty pfevySeni v okoli bodu
,0“ jsou navic zaznamenany na relativné velké souvislé délce (cca 25 m). Zaporna
hodnota pfevySeni znamena, Zze vnéjSi (levy) kolejnicovy pas ve sméru rostouci
kilometraze a zaroven i jizdy vozidla, které vykolejilo, je nize nez pravy (vnitfni).
Toto vede pfi jizdé dovolenou rychlosti k rlstu nedostatku prevySeni a vétSimu
zatézovani vnéjSiho kolejnicového pasu. V bezprostfednim okoli mista bodu ,0"
vroce 2013 i roce 2014 prekroCeni odchylek stupné IL, v roce 2015 prekroCeni
odchylek stupné IAL a v roce 2016 odchylek stupné AL. Bez vyraznéjSich zmén
hodnot béhem sledovaného obdobi;

pro ZK — na nékolika mistech ve sledovaném useku doslo k pfekroCeni stupné AL,
nicméné na délce kratsi nez 2 m. Bez vyraznéjSich zmén hodnot béhem
sledovaného obdobi.

Ze shrnuti analyzy GPK 3. koleje v zst. Novosedly s ohledem na mozné ovlivnéni

jizdy DV za sledované obdobi od roku 2013 do roku 2016 plyne:

opakované problémy v pficné poloze kolejnicového pasu (SL, SP), PK, RK
v bezprostfednim okoli mista vykolejeni (bodu ,0“ £ 10 m). | kdyz pfipadné vyssi
odchylky od projektovanych hodnot RK a PK bez posouzeni souvislosti nejsou
samy o sobé bezpecnostnim kritériem, vyjadfuji Zadouci standard udrzby;

kolej je specificky druh dopravni cesty, ktery musi zajistit neseni a vedeni
kolejového vozidla a musi umoznit pfenos podélnych sil z vozidla na kolej. Je nutné
vzit v uvahu, Ze analyza méfeni vychazela z méfeni provedeného méficim vozikem
Krab bez zatizeni. Vady v systému upevnéni (uchyceni upevihovadel k praZci,
chybéjici nebo Castecné fungujici prvky upevnéni) tak nejsou v datech vubec
zohlednény a nemohou popsat skute¢né chovani koleje pod projizdé&jicim vozidlem;
misto vykolejeni bod ,0“ se nachazi pravdépodobné jesté v projektovaném oblouku
koleje malého poloméru (polomér cca 200 — 220 m) bez prevySeni, ve kterych jsou
pfi prUjezdu vozidel dosahovany nejvy$Si pficné silové ucinky. V kombinaci
s vy§8im nedostatkem pfevySeni dochazi ke zvySenému silovému namahani
upeviovadel kolejnicovych paslt. Jakékoli problémy (nedokonalé uchyceni
upevnovadel k prazcum, chybégjici nebo Caste¢né fungujici prvky upevnéni) Ci
odchylky v systému upevnéni jsou pak timto zvySenym namahanim zesilovany.
Provoz vlakd na horni hranici provozniho zatizeni dle kategorie trati pak muze vést
k poruSe Ci destrukci konstrukce koleje;

z dodanych podkladl provozovatele drahy (vypisy ,Lokalni zavady“ v tabulkové
a grafické podobé z méficiho voziku Krab) neni ziejmé, jakym zpusobem je
v provozu hodnocena veliCina celkové PK, ktera ma byt porovnana s provoznimi
a meznimi provoznimi odchylkami dle CSN 73 6360-2:2009 [1], tab. 10.1 a tab.
10.2. Ve vypisech ,Lokalni zavady“ a ,,Grafické hodnoceni“ je hodnocena pouze jeji
dynamicka slozka (PKD). Byt provozni odchylky celkového PK od projektované
hodnoty bez posouzeni souvislosti nejsou samy o sobé bezpecnostnim kritériem,
vyjadfuji minimalné zadouci standard udrzby. Pokud neni veli€ina celkové PK
hodnocena, neni mozné dodrzet ani zadouci standard udrzby. V pripadé
souc¢asného pusobeni dalSich faktori muiize odchylka PK od projektované
hodnoty prispét az ke vzniku mimoradné udalosti.
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V pfijatém systému zajistovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy

SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmé&tné MU, byl shledan nedostatek.
Zjisténi:

1) v fadé pfipadl nejsou znama, pfedevSim pro ostatni dopravni koleje
a manipulaéni koleje ve stanicich, odpovidajici vstupni data GPK potifebna pro
zadani do méficiho voziku Krab pfed vlastnim méfenim, a proto nelze zjistit
hodnotu celkového prevyseni koleje PK pfi méfeni timto zaznamovym zafizenim
s kontinualnim zaznamem. Ve vystupech ,Lokalni zavady“ a ,Grafické hodnoceni”
je potom hodnocena pouze dynamicka sloZzka prevySeni (PKD), coz neni
dostatecné a nema vypovidajici hodnotu o skuteCném stavu pFevySeni koleje.
V takovych pfipadech se pak v provozu neda hodnotit veli€ina celkové PK, ktera ma
byt vyhodnocena porovnanim s odchylkami dle pfislusnych ustanoveni normy CSN
73 6360-2. Provozni odchylky celkového PK od projektované hodnoty sice bez
posouzeni souvislosti nejsou samy o sobé& bezpecnostnim kritériem, vyjadfuji ale
minimalné zZadouci standard udrzby, a pokud neni veliCina celkové PK hodnocena,
neni mozné tento standard dodrzet. V pfipadé souasného plsobeni dalSich
faktord pak muize odchylka PK od projektované hodnoty pfispét az ke vzniku
mimoradné udalosti;

2) dle vyjadieni SZDC byly pfedavany vystupy ze zaznamového zafizeni méficiho
voziku Krab v tisténé podobé VPS pfislusného TO. Vyhodnoceni vysledkl téchto
zaznamu si ma délat sam VPS (nebo jeho zastupce VM), ktefi urcuji pfipadna
opatfeni k zajiSténi bezpecnosti, stanovuji jejich pofadi, terminy a kontroluji
odstranéni zavad. Provozovatelem drahy nebylo dolozeno proskoleni pfislusnych
odpovédnych zaméstnancu pracujicich s vystupy z méficiho voziku Krab, tedy
nebylo dolozeno, kdy, kde, kym a jak byli VPS a VM seznameni pfedevSim s tim,
jak spravné vyhodnocovat udaje a data z téchto vystupu. Nebylo dolozeno
(dohledano) proskoleni zaméstnanctl pracujicich s vystupy z méficiho voziku Krab,
tj. nebylo doloZeno stanoveni postupl pro zaméstnance VPS, VM pro praci s témito
vystupy z méfeni, a ti nevi ani o problému uvedeném vySe v bodé 1). Jina evidence
méfeni GPK mimo ostatni dopravni koleje a manipula¢ni koleje ve stanicich, kromé
vystupll z meéficiho voziku Krab, neni bézné provadéna, z ¢ehoz plyne, ze je
v nékterych pfipadech pro odpovédné zaméstnance nemozné zjistit skute€ny stav
prevySeni oblouku, protoze tento vystup a vysledek méfeni, ktery je jim k dispozici,
je zkresleny a skutecné hodnoty prevysSeni koleje by zjistili pouze pfemérenim
oblouku ru¢ni rozchodkou. To ale oni nevi a nejsou povinni délat dalSi kontroly
a méfeni vzhledem k tomu, Ze vysledky méfeni pfevySeni koleje, které obdrzeli
z méficiho voziku Krab, jsou zdanlivé v pofadku a bez zavad.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatiovani

téchto pozadavk

PoZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky

na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou &. 101/1995 Sb., vyhlaskou &. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi predpisy provozovatele drahy a dopravce.
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V dobé vzniku pfedmétné MU byly v8echny osoby dopravce CDC, zuéastnéné na
MU a provadgjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy, odborné zpusobilé k vykonu
zastavané funkce.

V dobé vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy SZDC,
zUCastnéné na MU a provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy, odborné zpusobilé
k vykonu zastavané funkce.

Dle jednotlivych dozadani a dale konzultace se zastupcem SZDC jsou provadéna
méfeni GPK, ktera jsou nasledné centralné graficky vyhodnocena, a dokumenty jsou
poskytovany jednotlivym organizacnim jednotkdm provozovatele drahy pro stanoveni
opatfeni v ramci provozuschopnosti drahy. Dle vyjadfeni provozovatele drahy programové
vybaveni pro tvorbu vystupl ma k dispozici obsluha méficiho voziku Krab, ktera predava
vystupy v tisténé podobé VPS pfislusného TO, pfedani neni evidovano, datum predani je
vSak shodné s datem vyhotoveni. Pfipadna opatfeni plynouci z téchto zaznamu stanovuje
VPS a stanovuje poradi, terminy a kontroluje odstranéni pfipadnych zavad. Dle odpovédi
nebylo DI dolozeno (dohledano) proSkoleni zaméstnancu pracuijicich s vystupy z méficiho
voziku Krab, tj. nebylo dolozeno stanoveni postupl pro zaméstnance VPS, VM pro praci
s témito grafickymi vyhodnocenimi. Odpovédnym zaméstnancum provozovatele drahy
nejsou jasnym, jednoznacnym, snadno dohledatelnym a srozumitelnym zpuUsobem
stanoveny postupy pro praci s vystupy z méficiho voziku Krab (dalSi viz vySe ¢ast 3.2.1
této ZZ).

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Provozovatel drahy SZDC v predlozené dokumentaci evidoval provadéni nize
uvedenych prohlidek zaméfenych na stav Zelezniéni infrastruktury v obdobi od roku 2013
az do vzniku MU v roce 2017. Cetnost provadénych prohlidek byla v souladu s vyhlagkou
&. 177/1995 Sb. a s ustanovenimi predpisu SZDC S2/3.

Posledni obchlzka 3. stani¢ni koleje zst. Novosedly byla provedena 26. 7. 2017
(den pfed vznikem MU) a nebyly pfi ni zjisStény zavady ohrozujici bezpe&nost provozu.

V postupu vnitfni kontroly bezpeénosti provozovatele drahy SZDC byly zjistény
nedostatky — viz ¢asti 3.2.1, 3.2.2 a 3.4.2 této ZZ.

V postupu vnitini kontroly bezpeénosti dopravce CDC nebyly zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zucastnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie regionalni, Breclav — Znojmo, je Ceska
republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonava SZDC, se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie regionalni, Bieclav — Znojmo, byla SZDC.

. Dopravcem vlaku Pn 68253 byly CDC, se sidlem Jankovcova 1569/2c, Praha 7,
PSC 170 00.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
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provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CDC dne 30. 6. 2009, s G&innosti od 1. 7.

2009.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

Pfi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto pravnich predpisu:

3.3.2

§ 20 odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.:

,Vlastnik drahy je povinen zajistit udrzbu a opravu drahy v rozsahu nezbytném pro
Jeji provozuschopnost a umoznit styk s jinymi drahami.*;

§ 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potieby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni*;

§ 22 odst. 2 pism. d) zadkona €. 266/1994 Sb.:

»Provozovatel drahy celostatni nebo drahy regionalni je dale povinen zavést sytém
zajistovani bezpecnosti provozovani drahy a zajistit jeho dodrZzovani®;

§ 25 odst. 1 vyhlasky &. 177/1995 Sb.:

»lechnické podminky provozuschopnosti drahy jsou ureny stavebnétechnickymi
parametry a dovolenym opotiebenim za provozu soucasti drahy a funkcnosti jejich
Casti (komponentt).*;

§ 25 odst. 2 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.:

,U koleji a vyhybek musi byt udrzovan rozchod a geometricka poloha koleje
v rozmezi dovolenych toleranci obsazenych v technické normé uvedené v priloze
¢. 5 pod polozkou 160.%

§ 25 odst. 7 vyhlasky &. 177/1995 Sb.:

,Kolejnicové podpory koleji a vyhybek nesmi byt poSkozeny a opotfebovany
v rozsahu, ktery by zpusobil naruSeni drzebnosti upevriovadel a ramové tuhosti
koleje i vyhybek.”;

pfil. €. 3 k vyhlasce €. 173/1995 Sb., ¢l. 10.2.3.2.:

»,Pro dvounapravové podvozky smi byt rozdil zvazenych hmotnosti na napravy
nejvice +/-2 % pridmérné hmotnosti na napravu, tj. zvazena hmotnost na jedno

dvojkoli musi byt alespori 98 %, zvazena hmotnost na druhé dvojkoli muze byt
nejvice 102 % primérné hmotnosti na napravu®.

Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalSi vnitfni predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto vnitinich prfedpist provozovatele drahy:

&l. 15 vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC S2/3:
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,<Zaméstnanec poveéreny kontrolou je povinen:...

c) v rozsahu pravomoci uloZit, resp. zajistit ucinna opatfeni pro bezpecny provoz
drazni dopravy a bezpecnost osob”;

&l. 47 vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC S2/3:

~Méreni geometrickych parametri koleji a vyhybek je urceno poZadavky vyhlasky
C. 177/1995 Sb., ktera se odkazuje na normu CSN 73 6360-2. ...%

&l. 52 vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC S2/3:

~Méreni ostatnich dopravnich a manipulacnich stani¢nich koleji zajiStuje a za
rozsah, dodrzeni intervalll a vyhodnoceni odpovida vedouci prislusného
provozniho strediska.”;

&l. 43 vnitiniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC (CD) S3/1:

»Za provozuschopnost dopravni cesty a bezpecnost zeleznicni dopravy a z toho
plynouci zajiStovani udrzby a oprav Zelezni¢niho svrsku Zelezni¢nich trati CR
odpovidaji pfislusné SDC.*;

&l. 263, vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC (CD) S3/1:
»ooucasti vymény prazct musi byt i uprava rozdéleni prazct, doStérkovani
a uprava sméroveho a vySkoveho usporadani koleje...*;

&l. 269 vnitiniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC (CD) S3/1:

»269. Prace se prebira ve smyslu Casti sedmé tohoto predpisu, usporadani; musi
odpovidat CSN 73 6360-2 a predpisu SZDC S3, dilu V a XI. Zejména se ovéruje:

- kolmost prazZcu k ose koleje a jejich rozdéleni;

— rozchod koleje;

- dotaZeni upevriovadel;

- doplnéni kolejového loZe a podbiti prazci;

- Uprava smérového a vyskového usporadani koleje (vyhybky);

- sjizdnost trolejového vedeni a dodrzeni GPT.*

&l. 478 vnitiniho pFedpisu provozovatele drahy SZDC (CD) S3/1:

L,Predmétem pfevzeti praci jsou (v zavislosti na druhu a rozsahu praci):
b) geometrické a technické parametry Zelezni¢niho svrSku® ...

Pfi Setfeni MU bylo zjiSténo ze strany provozovatele drahy poruseni technické normy:

norma CSN 73 6360-2:

¢l. 6.2.1 — ,Mezni stavebni odchylky pfi pfejimce praci v koleji s vloZzenim nového
materialu®

»1abulka 1 — Mezni stavebni odchylky RK, ZR, PK, mezni relativni odchylky VK
(VL, VP) a SK (SL, SP), mezni stavebni odchylky pfi kontinualnim méreni vzepéti
VL, VP a SK (SL, SP) a mezni relativni hodnoty ZK pri pfejimce praci v koleji
s vlozenim nového materialu®;

norma CSN 73 6360-2:

¢l. 7.3.2 — ,Provozni a mezni provozni odchylky prevySeni od projektované
hodnoty*
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»,Provozni a mezni provozni odchylky prevyseni PK od projektované (pfedepsané)
hodnoty v koleji a ve vyhybkach jsou uvedeny v tabulce 10.1 s dopliujicim
uprfesnénim podle tabulky 10.2. Odchylky PK od projektované hodnoty podle
tabulky 10.1 bez posouzeni souvislosti nejsou samy o sobé bezpecnostnim
kritériem, ale vyjadruji Zadouci standard udrzby.

Provozuschopnost se v souvislosti s odchylkou prevySeni od projektované
(pfedepsané) hodnoty posuzuje s ohledem na hodnotu nedostatku prevyseni.
Zaporné odchylky —PK od projektované hodnoty pfevySeni v obloucich pojizdénych
rychlosti s projektovanym nedostatkem prevySeni blizicim se hodnoté 100 mm
a v hlavnich kolejich s tratovou rychlosti s projektovanym nedostatkem prevyseni
pro stanovena vozidla blizicim se hodnoté 130 mm musi byt pro RPO az RP3
kontrolovany podle vztah( uvedenych v tabulce 10.2.

Zaporné odchylky —PK od projektované hodnoty prevySeni se posuzuji jako
pramérné hodnoty na délce 2,0 m.*;

« norma CSN 73 6360-2:

¢l. 7.2.1 — ,Provozni odchylky a mezni provozni odchylky rozchodu koleje*

»,Provozni odchylky veli¢in rozchodu koleje (RK), zmény rozchodu koleje na 2 m
délky koleje (ZR) a stfedni hodnoty rozchodu koleje na 100 m délky koleje (RK100)
Jsou uvedeny v tabulkach 6 a 7.

Mezni provozni odchylky veli¢in rozchodu koleje (RK), zmény rozchodu koleje na
2 m délky koleje (ZR) a stfedni hodnoty rozchodu koleje na 100 m délky koleje
(RK100) jsou uvedeny v tabulce 8.

Pri Setfeni MU nebylo zjisténo poruseni vnitfnich prfedpist a ustanoveni technickych
norem u dopravce.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Zst. Novosedly byla vybavena SZZ 2. kategorie, nouzovym prenosnym
zabezpecCovacim zafizenim, upravenym pro trvaly provoz. Kontrolou SZZ dne 27. 7. 2017
bylo zjiSténo postaveni vlakové cesty pro vlak Pn 68253 normalni obsluhou na 3. kolej
Zst. Novosedly.

SZZ vykazovalo normalni ¢innost a technicky stav SZZ a zplsob jeho obsluhy
nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

V roce 2013 probéhla mj. na 3. koleji v zst. Novosedly ¢asteCna vyména dfevénych
pfinych prazcl. Dle ramcové smlouvy, podepsané s externim zhotovitelem dne 18. 3.
2013, doslo na 3. koleji v Zst. Novosedly k vyméné 50 prazcl (polet uveden ve stavebnim
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v

deniku na listu €. 36814). Pfesna evidence a postup vymeény nebyl uveden ani ve
smlouvé, ani nebyly dolozeny zadné dokumenty, které by vyménu a postup vymeény blize
specifikovaly. Zhotoviteli bylo dne 3. 6. 2013 pfedano stavenisté a dne 31. 7. 2013
Protokolem o pfedani a prevzeti udrzovacich praci provozovatel drahy stavenisté po
dokonceni praci pfevzal zpét. Ve stavebnim deniku na listu ¢. 36816 bylo uvedeno, Ze
prace byly provedeny bez zavad a nedodélkl, a byly prebrany VPS TOHNJ. Dle
doloZenych dokumentti je ziejmé, Ze prace objednané SZDC byly provedeny dle ramcové
smlouvy. Vzhledem k tomu, ze VPS a VM TOHNJ po MU odmitli podat DI vysvétleni, jiz
nebylo mozné zhodnotit pfedevsim prfesny zplsob pfedani praci po vyméné prazcu na
3. koleji zst. Novosedly.

DI zaslala gestorovi pitedpisu SZDC (CD) S3/1 zadost o gestorsky vyklad, tykajici
se zejména Clanku 269 a dale ¢asti sedmé tohoto predpisu, Kapitole Ill, Kontrola, pfevzeti
praci a kolaudacni fizeni. DI pozadala o stru¢né popsani, jakym zpusobem ma probéhnout
ze strany provozovatele drahy prevzeti vyménénych prazcu po ukon&eni praci, v€etné
prislusnych méfeni. K tomu bylo od SZDC sdé&leno:

» prevzeti praci pfi stavbé a udrzbé je z hlediska postupu a zplsobu provedeni
predpisové fizeno pouze obecné, na jeho provedeni ma vliv rozsah a zavaznost
provadénych stavebnich Ci udrzbovych praci. Podminky pro provedeni se pravé
s ohledem na uvedené faktory stanovuji ve smlouvé o dilo (SOD) mezi
zadavatelem a zhotovitelem, a dale se opiraji o dokumenty obecné legislativy,
technické normy (napi. CSN 73 6360-2, TKP — technické kvalitativni podminky
statnich drah apod...);

* v podminkach se ur€i, jakym zplsobem budou dokladovany, a to od vizualniho
prevzeti az po predloZzeni zaznamu v digitalni & tisténé form& ze SZDC
schvaleného diagnostického prostfedku (s platnou kalibraci). Pokud nékterou ze
skute€nosti objednatel (investor) v SOD neuvede, Ize tuto pfed ukoncenim praci
a jejich predanim vyzadat prostfednictvim zapisu ve stavebnim deniku, ktery
provede technicky dozor investora (osoba povéfena vykonem na konkrétni stavbu
&i obvod provadénych praci odbornou spravou pfislusného OR). Jednotlivé &lanky
ve vySe uvedenych dokumentech zabyvajici se pfevzetim praci jsou koncipovany
pro prevzeti staveb a udrzbovych praci velkého rozsahu a mnozZstvim rozdilnych
praci. Pro uvedeny jeden ukon — vyménu prazcu a nejspiS nevelkého rozsahu —
mohou byt popsané postupy pfejimky praci znacné zjednoduseny, napf. vyzva
k pfedani praci nemusi byt pisemna, nebo dojde k vyzvé kratkym zapisem do
stavebniho deniku s uvedenim data konani, ale mize se technicky dozor investora
a odpovédny zastupce zhotovitele dohodnout i telefonicky. Neni tfeba jmenovat
komisi, ale postaCi opét ucCast technického dozoru investora a odpovédného
zastupce zhotovitele. Zapis o prevzeti praci musi byt pisemny a jeho ulastniky
podepsan. Tento zapis se stava prilohou stavebniho deniku, nebo mlze v takto
jednoduchém pripadé byt pfimo proveden zapisem do stavebniho deniku. Rovnéz
rozsah dokladu, atestu a zkouSek bude omezen, napf. pokud prazce nedodaval
zhotovitel praci, nebudou k nim predlozeny atesty na zabudovavany material.

Dale DI pozadala o stru¢né popsani, jak se ovéfuji pfi prebirani praci pozadované
hodnoty €i skute¢nosti:

* rozchod koleje a dals§i GPK se méfi podle rozsahu praci diagnostickymi prostifedky:
ruéni rozchodkou, pojizdnou rozchodku se zaznamem, méficiho voziku Krab,
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meéfici drezinou nebo méficim vozem na Zelezni¢ni svrSek. V pfipadé
diagnostickych prostfedkld se zaznamem se tento zaznam pfiklada jako pfiloha do
TBZ, u praci menSiho rozsahu bez TBZ jako pfiloha do stavebniho deniku. Pfi
meéfeni rucni rozchodkou se namérfené hodnoty nemusi uvadét do prilohy, pokud
tyto vyhovuji prejimacim hodnotam pro dané rychlostni pasmo dle CSN 736360-2
nebo hodnotam dohodnutym v SOD. Zapsat do pfedani praci se musi ty hodnoty
GPK, které prejimaci odchylky pfekraCuji, a v tomto pfipadé i s km polohou
a pripadné poradim vyménovaného prazce, aby bylo mozné dohledat
a prekontrolovat tato mista po odstranéni zavad. Po odstranéni zavad zhotovitelem
opét dojde k prevzeti praci provedenych k odstranéni zavad. Méfeni rucni
rozchodkou a vyhodnoceni méfeni v€etné vyhodnoceni vystupl z diagnostickych
prostfedkl se zaznamem muze provadét pouze pracovnik s platnou zkouskou K-03
avyssi...;

nedostatky v bezpecnostnich parametrech musi byt odstranény okamzité nebo
musi byt omezena rychlost odpovidajici naméfenym odchylkam téchto
bezpecnostnich parametrli, a pokud naméfené odchylky nevyhovi ani nizSimu
rychlostnimu pasmu, tak musi byt kolejova konstrukce bezodkladné vyloucena
z provozu. Nedostatky v dosazenych technickych parametrech, kvalitativnich
parametrech, v mnozstvi a rozsahu praci se uvedou jako nedostatky do protokolu
o prevzeti praci s terminem k odstranéni. Po odstranéni vad a nedodélku se opét
provede pfevzeti praci, o némz se provede zapis (protokol o pfevzeti) s pfislusnymi
podpisy. Pokud opét budou nedostatky, postup se opét opakuje;

uvedené hodnoty a skuteCnosti se ukladaji do dokumentace o stavbé. U opravnych
praci malého rozsahu pouze jako zaznamy ve stavebnich denicich nebo jeho
prilohy;

po provedeni udrzby malého rozsahu, tedy i vymény prazcu, zhotoviteli postaci
konec¢ny zapis (protokol) o prevzeti praci, v némz jiz nebudou uvedeny nedodélky,
nebo bude konstatovano jejich uplné odstranéni. Pfedani praci se provadi fyzicky
za Ucasti zastupce zhotovitele, ktery je uveden v SOD a dale v uvodnich strankach
stavebniho deniku nebo dalSi osobou, o jejimz opravnéni se uvede zapis do
stavebniho deniku, a dale pracovnika vykonavajiciho technicky dozor investora.
Tyto osoby po kontrole vySe uvedenych technicko kvalitativnich parametrd
a bezpecnostnich parametru a v pfipadé, Zze parametry vyhovély pozadavkam SOD
a zavaznym dokumentim, tento zapis podepisi;

za provedeni prevzeti praci dle uvedenych podminek v SOD a podminek obecné
pravnich dokumentd odpovida pracovnik povéfeny vykonem technického dozoru
investora. Odborné znalosti tohoto pracovnika musi byt ovéfeny pfezkousenim dle
predpisu SZDC Zam-1 vykonanim pfislusné odborné zkousky K-06 nebo vyssi. ...
Déale odpovida jeho nadfizeny a dale vysSSi nadfizeni po statutarni zastupce
investora.

Vyména difevénych prazcl v roce 2013 na 3. koleji v zst. Novosedly probéhla bez

nasledné upravy GPK, po vlozeni novych prazcl byla kolej ponechana v pivodnim stavu,
coz potvrzuji i vysledky méfeni GPK méficim vozikem Krab za roky 2013 — 2016, kdy je
vétSina sledovanych hodnot, bez ohledu na jejich stav, bez vyraznéjSich zmén béhem
tohoto sledovaného obdobi. V ramcové smlouvé uzavfené mezi SZDC, jako
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provozovatelem drahy a zhotovitelem stavby, nebyly provozovatelem drahy sjednany ani
pozadovany podminky pro upravu GPK — ramcova specifikace smlouvy uvedena v ¢lanku
3, bodé 3.3 smlouvy, se tykala pouze vymény dfevénych pfi¢nych a vyhybkovych prazcu
v obvodu ST Bfeclav.

Po vykolejeni bylo za ucasti DI provedeno dne 28. 7. 2017 ohledani mista MU,
mérfeni ZelezniCniho svrSku v bodech +30 pfed az -10 za bodem ,0“. Méfeny byly
parametry rozchodu a pfevySeni koleje ru¢ni rozchodkou s vodovahou typu ROBEL. Toto
méfeni bylo provedeno bez zatizeni, poté bylo vyhotoveno provozovatelem drahy
vyhodnoceni naméfenych hodnot a proveden zapis, ze kterého vyplyva: pfekroceni
meznich hodnot RK naméfenych po MU v bodech +1 az -10 a prekroCeni meznich
provoznich odchylek ZR na 2 m délky koleje v bodech +4, +1, 0 a -1. Ve vyhodnoceni je
také uvedeno: ,V parametrech od bodu 2 do bodu -10 jsou ziejmé ucinky jizdy vlaku
zucastnéného na MU".

Dne 31. 7. 2017 bylo provedeno DI dalSi ohledani 3. koleje. Bylo potvrzeno, ze
v okoli bodu ,0“ v km 117,280 se nachazeji staré prazce (5 za sebou), jejichz stav jiz
nezarucoval dostateCnou drzebnost upevnéni. Pfed bodem nula ve sméru jizdy vlaku byly
dva staré prazce, na prvnim z nich, ktery je bezprostfedné pfed mistem vykolejeni
(propadu pravych kol TDV), byly jasné viditelné stopy po nedovoleném rozSifeni rozchodu
koleje vlivem vykolejeni. U ménénych prazct nebyla uvolnéna upeviiovadla, vrtule byly
pevné zasSroubované kolmo do prazcu, nebyl vidét posun podkladnic po kolejnici, ani
zaseknuté ¢i zamackané podkladnice v prazcich.

v viw

Rozchody koleje, naméfené rucni rozchodkou na nékterych méficskych bodech po
1 m po vzniku MU, pfed a za bodem ,0“ ve sméru jizdy vlaku:

e bod10: +13 mm;
e bod9: +14 mm;
e bod8: +11 mm;
e bod7: +12 mm;
e bod6: +15mm;
e bod5: +20 mm;
e bod4: +28 mm;
e bod3: +28 mm;
e bod2: +32mm;
e bod1: +55 mm;
* bod,,0¢ +54 mm;
e bod-1: +59 mm;
e bod-2: +57 mm;
e bod-3: +53 mm;
e bod-4: +53 mm;
 bod-5: +67 mm.

Za bodem ,0“ byly tfi staré prazce, u kterych byla zjisténa vnitini hniloba,
nedostateéna drzebnost upevnéni a bylo patrné nedovolené rozSifeni rozchodu koleje
vlivem vykolejeni. Za nimi byly vyménény 3 nové prazce. Stejné jako u vyménénych
prazct pred bodem ,0% jejich upevnéni bylo bez znamek posunu, vrtule byly u téchto
prazcu pevné zaSroubované. Za témito prazci byly opét ponechany tfi staré prazce.
U v8ech téchto starych prazci pfed a za bodem ,0“ byla také zjisténa nevyhovujici

30



s

usk® Zaveretna zorava o vysledcich Setfent mirnoradng udalost

drzebnost upevnéni, prazce vykazovaly znamky hniloby a upevnéni podkladnic jiz neplnilo
svoji funkci a nezajistovalo bezpecné udrzeni rozchodu koleje, viz obrazek ¢&. 3.

Obrazek ¢. 3 Stav prazcu a upevriovadel prazct v okoli bodu "0" . Zdroj: DI

Déle za mistem vzniku MU, cca 25 m za bodem ,0% byly zjiStény postupné
vkladané nové prazce, cca vzdy jeden vlozeny v rozmezi po péti starych prazcich. Od
vzdalenosti cca 150 m az do 340 m za bodem ,0 byly zjevné viditelné vyhnilé prazce,
jizdou okolku vykolejenych DV po nich byly nékteré znacné poskozeny. Ve vzdalenosti
348 m za bodem ,0“ je posledni stopa po jizdé vykolejeného 2. TDV.

Byly zjistény nedostatky.
3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunika¢nich a informacdnich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 750.163-8 mélo platny Prlkaz zpuUsobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ
1218/07-V.20, vydany DU dne 1. 11. 2007. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed
vznikem MU byla provedena dne 2. 5. 2017 s platnosti do 2. 11. 2017 se zjisténim, Ze
vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach, resp. ze je pouzivano v technickém
stavu, ktery odpovida schvalené zpUsobilosti.

HDV 750.013-5 meélo platny Prikaz zpuUsobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ
5143/97-V.20, vydany DU dne 9. 5. 1997. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed

31



oy Zavaretna zorave o vysledcich Setient mimoradng udalost]

vznikem MU byla provedena dne 14. 7. 2017 s platnosti do 14. 1. 2018 se zjiSténim, Ze
vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach, resp. Ze je pouzivano v technickém
stavu, ktery odpovida schvalené zpUsobilosti.

HDV 750.163-8 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — mechanickym registracnim rychlomérem vyr. €. B02.539.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

e 17.29h zpomalovani vlaku o 42 km.h™" z rychlosti 60 km.h™", vlak se nachazel
ve vzdalenosti 1500 m prfed mistem zastaveni;
« 17.30h zrychlovani vlaku o 12 km.h™, vlak se nachazel ve vzdalenosti 720 m

pfed mistem zastaveni;

« 17.31h vznik MU — vykolejeni 2. TDV pfi rychlosti 30 km.h™", ve vzdalenosti
270 m pfed mistem zastaveni dochazi k brzdéni;

« 17.32h zastaveni vlaku v km 117,710.

Za pfitomnosti DI bylo dne 31. 7. 2017 provedeno vazeni 1. TDV vlaku Pn 68253,
které nevykolejilo, a 2. TDV, které jako prvni vykolejilo. Byl vyhotoven Protokol o méfeni
hmotnosti vozidla a zatiZzeni na kolo a napravu — v tomto protokolu je uveden vysledek, ze
TDV nevyhovéla vyhlasce Ministerstva dopravy (vyhlasce €. 173/1995 Sb., bodu 10.2.3.2
prilohy €. 3). Pfi tomto méfeni sice nevyhovély mezni hodnoty rozdilu zatiZzeni na napravu,
ale vzhledem k nepatrnému prekroCeni povolenych hodnot na nevykolejenych podvozcich
a hmotnosti nakladu nejsou pfispivajicim faktorem ke vzniku MU, protoZze nalozeni
nakladu bylo v pofadku a hodnoty pfekroCeni rozdilu zatizeni na napravu jsou zcela
minimalni, v desetinach procenta.

Tyto hodnoty (odchylky) byly odlisné od pozadované hodnoty pro dvounapravové
podvozky, do rozdilu +/-2 % primeérné hmotnosti na napravu. U 1. TDV (nevykolejilo) byly
na zadnim podvozku ve sméru jizdy vlaku zjistény hodnoty 102,2 % a 97,8 %, fj.
prekroCeni o +/-0,2 %, a na 2. TDV (1. vykolejeném) byly na pfednim nevykolejeném
podvozku ve sméru jizdy vlaku zjistény hodnoty 102,6 % a 97,4 %, tj. pFfekroCeni
0 +/- 0,6 %.

Dne 23. 8. 2017 bylo provedeno komisionalni zjisténi stavu 2. TDV. Bylo zjisténo
poskozeni vykolejeného podvozku ,a“, mirna deformace horniho lemu c&elniku ramu
podvozku na levé strané o délce 50 mm, stopy po kontaktu pfi vykolejeni na pfevodnici
brzdového tyCovi a na upevnéni pfevodnice a na okolku pravého kola dvojkoli €. 1 (evid.
¢. 203918) viditelné stopy po vykolejeni. Bylo provedeno méreni rozkoli dvojkoli a profill
vykolejenych dvojkoli, prohlidka kluznic a toren podvozku, dale byla provedena prohlidka
TDV. Pfi méfeni celkové vyvazaného DV bylo zjisténo, ze jeho technicky, resp. zejména
stav dvojkoli a podvozku nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU. Posledni technicka
kontrola 2. TDV byla provedena dne 26. 3. 2015 s vysledkem, Ze vozidlo vyhovuje
podminkam provozu na drahach, resp. Ze je pouzivano v technickém stavu, ktery
odpovida schvalené zpusobilosti. U vSech dalSich vykolejenych TDV, tj. 12, 14., 15. a 16.
byl pfeméfen stav brzdové soustavy, zméfeny stavy dvojkoli a podvozkl — pfi téchto
mérenich nebyly zjistény nedostatky.

Byl zjiStén nedostatek mimo pfi€innou souvislost se vznikem MU.
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3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni pfrijatd zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o Fizeni a zabezpeceni dopravy

V souvislosti s MU nebyla pfed jejim vznikem uskuteénéna zadna opatieni
zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici se vznikem MU.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.
3.5.3 Opatieni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpuUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» strojvedouci vlaku Pn 68253, ve sméné dne 27. 7. 2017 od 13.25 h, odpocinek prfed
sménou 52.25 h;

* vypravCi zst. Novosedly, ve sméné dne 27. 7. 2017 od 5.30 h, odpoc€inek pred
smeénou 24 h;

» dozorce vyhybek stavédla | Zst. Novosedly, ve sméné dne 27. 7. 2017 od 5.30 h,
odpocinek pfed sménou 12 h.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v prubéhu smény,
v souladu se zakonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vlady ¢. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancu v dopraveé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpUsobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zji§téno, Ze by na vznik
MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zu€astnénych na MU.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
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a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vCetné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI Setfila pfiCiny a okolnosti, v obdobi od 1. 1. 2013 do doby vzniku pfedmétné MU,
na drahach Zeleznicnich, kategorie celostatni a regionalni u téchto obdobnych MU:

1) ze dne 23. 5. 2013 v zst. Kladno, kdy doslo na vyhybce €. 62, v kilometru 28,414,
k vykolejeni 4 TDV za odjezdu vlaku Pn 69060. Bezprostredni pficinou vzniku MU bylo
prekro€eni meznich provoznich odchylek rozchodu koleje. Faktorem, ktery pfispél ke
upevnovadel. Zasadnimi pfi¢inami MU byly neddsledné provadéné pravidelné kontroly
a prohlidky na urovni provozni a vykonné jednotky provozovatele drahy, nespravné
vyhodnoceni technického stavu Zelezni€niho svrSku provozovatelem drahy a nevedeni
fadné evidence vyhodnoceni vysledkl provedenych kontrol, prohlidek a opatfeni
k zajiSténi provozuschopnosti drahy;

2) ze dne 14. 9. 2014 v km 15,884 mezi zst. Chotovice a PrevySov, kdy doSlo
k vykolejeni 15 TDV za jizdy vlaku Pn 66399. Bezprostfedni pfic¢inou vzniku MU bylo
prekro¢eni meznich hodnot prevySeni a zborceni koleje, v€etné nedovolené nahlé zmény
prevySeni koleje. Zasadnimi pfi¢inami MU bylo pfijimani neucinnych opatfeni k eliminaci
vlivu dlouhodobé se rozvijejici zavady GPK na bezpeCnost provozovani drahy
a nevyhovuijici stav zelezni¢niho spodku, nasledné ovliviujici stav GPK;

3) ze dne 28. 11. 2014 v km 276,529 na dopravni koleji €. 27 v Zst. Bohumin, kdy
doslo k vykolejeni TDV za jizdy vlaku Pn 49792. Bezprostiedni pfi¢inou vzniku MU bylo
nezajisténi pozadované ramove tuhosti dopravni koleje €. 27 — rozSifeni rozchodu koleje
azména rozchodu koleje. Faktorem, ktery pfispél ke vzniku MU, bylo dlouhodobé
umoznéni pojizdéni oblouku o poloméru 225 m bez prevySeni a prechodnic v dopravni
koleji ¢. 27, v km 276,534 az 276,482, rychlosti az 50 km.h™, tj. rychlosti o 10 km.h™" vétsi,
nez mohou konvenéni drazni vozidla takovymto obloukem projizdét. Zasadnimi pfiCinami
MU bylo v levém oblouku dopravni koleje €. 27 o poloméru 225 m bez pFevySeni
a pfechodnic pouzivani dfevénych kolejnicovych podpor, které v km 276,535 az 276,529
vlivem ztefeni a provozniho opotfebeni zpUsobily naruSeni drzebnosti upeviiovadel
aramové tuhosti koleje a vrtuli R1, které v km 276,535 az 276,529 nasledkem korozi
poskozenych zavitll nezajiStovaly tuhé spojeni podkladnice s kolejnicovou podporou, a tim
ramovou tuhost koleje. PfiCinou v pouzivani systému bezpecnosti bylo vytvoreni systému
zajistovani bezpec€nosti provozovani drahy prostfednictvim pfedpisu prevzatych od jiného
provozovatele drahy, ktery ma v oblasti organizacniho uspofadani, puUsobnosti
organizacnich slozek a odpovédnosti vedoucich zaméstnancli a zaméstnancl zcela
odliSné organizacéni usporadani, odliSnou plsobnost organizacnich slozek, a také odliSnou
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odpovédnost vedoucich zaméstnancl a zaméstnancu za zajiStovani bezpelnosti
provozovani drahy, aniz by prvky systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy
obsazené v prevzatych predpisech byly dany do souladu s prvky vlastniho systému
zajistovani bezpecnosti provozovani drahy.

4) ze dne 30. 8. 2016 v sefadovacim nadrazi zst. Kolin, kdy doslo na vyhybce €. 38,
v kilometru 346,325 k vykolejeni Sesti tazenych draznich vozidel za jizdy vlaku Pn 360542.
Bezprostfedni pfi€inou vzniku MU bylo pfekroCeni meznich provoznich odchylek rozchodu
koleje a zmény rozchodu koleje ve vyménové casti vyhybky €. 38. Zasadnimi pfi€inami
MU byl nevyhovujici technicky stav kolejnicovych podpor a drzebnost upevrnovadel,
nezajistujici udrzeni rozchodu koleje ve stanovenych mezich a nepfijeti odpovidajicich
opatfeni k zajisténi bezpetného provozovani drahy a drazni dopravy.

Ad 1): Drazni inspekce vydala provozovateli drahy SZDC a Draznimu ufadu, na
zakladé vysledkl Setfeni pFicin a okolnosti vzniku MU ze dne 23. 5. 2013 v zst. Kladno,
Bezpecénostni doporuceni €. j.: 173/2014/Dl, ze dne 28. 2. 2014.

Prfedmétem Bezpecnostniho doporuceni bylo:

* aby do 30. 4. 2014 provedl provozovatel drahy mimoradnou prohlidku vSech koleji
a vyhybek ulozenych na dfevénych prazcich se zaméfenim na stav dfevénych
prazcu a drzebnost upevriovadel;

* Draznimu ufadu pfijeti vlastniho opatfeni, smérfujiciho k zajiSténi realizace vyse
uvedeného bezpec&nostniho doporuceni i u jinych provozovatell drah v Ceské
republice.

Probéhla implementace tohoto bezpe&nostniho doporuéeni ze strany SZDC.

Ad 2): Drazni inspekce vydala provozovateli drahy SZDC, na zakladé vysledkd
Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU ze dne 14. 9. 2014 mezi Zst. Chotovice a PrevySov,
Bezpecénostni doporuceni €. j.: 8/2017/Dl, ze dne 4. 1. 2017.

Pfedmétem Bezpecnostniho doporuceni bylo:

*  zajistit, aby vysledky vSech kontrol se zameéfenim na ZelezniCni svrSek provadénych
dle pravnich i internich pfedpisi (zejména SZDC S2/3) byly prokazatelné
dokladovany v jednotném systému evidence provozovatele drahy;

* zajistit (napf. formou proskoleni) u vS8ech zaméstnancl provadéjicich kontrolni
¢innost zamérenou na stav Zelezni¢niho svr§ku Uplnou znalost pfisluSnych predpist
v oblasti kontrolni Cinnosti, tj. jeji obsah a rozsah, v€etné povinnosti evidence
a vyhodnoceni vysledkd kontrol v souladu s pozadavky pravnich i internich
predpis(l (zejména vnitiniho predpisu SZDC S2/3).

Smyslem bezpecnostnich doporuceni je pfedevSim snaha o pfedchazeni vzniku
obdobnych mimofradnych udalosti pozadavkem na jednotnou evidenci vysledka kontrolni
cinnosti a na dodrzovani stanovenych pravidel pro jeji provadéni, kdy v mistech zrychlené
degradace GPK nemusi byt mezi pravidelnymi kontinualnimi méfenimi v€as odhaleno
prekroCeni meznich provoznich odchylek. Na zakladé vysledkl kontroly pak mohou byt
v€as pfijata u€inna opatfeni.

Probé&hla implementace tohoto bezpe&nostniho doporuéeni ze strany SZDC.
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Ad 3): Drazni inspekce vydala provozovateli drahy Ceskym draham, a. s.,
a Draznimu ufadu, na zakladé vysledkd Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU ze dne
28. 11. 2014 v zst. Bohumin, Bezpec&nostni doporuceni €. j.: 639/2015/Dl, ze dne 29. 9.
2015.

Pfedmétem Bezpecnostniho doporuceni bylo:

» provozovateli drahy dat do souladu prvky systému zajiStovani bezpelnosti
provozovani drahy celostatni a obsah jednotnych technologickych postupl na
ostatnich drahach, kterymi stanovi odpovédnost vedoucich zaméstnancu
a zaméstnancl za bezpecnost pfi provozovani drahy, zejména pak za zajisténi
bezpecné obsluhy drahy, udrzby soucasti drahy pro bezpecné provozovani drahy,
tji. za zajisténi dodrzeni stavebné technickych parametri a dovolenych opotfebeni
soucasti drahy a funkénosti jejich ¢asti, s postupy a odpovédnosti vedoucich
zaméstnancl a zaméstnancl obsazenou v pouzivanych (pfevzatych) prfedpisech;

* Draznimu ufadu pfijeti vlastniho opatfeni smérfujiciho k zajisténi realizace vySe
uvedeného bezpe&nostniho doporuéeni i u jinych provozovateld drah v Ceské
republice, resp. opatfeni pfi procesu vydavani, popf. zmény, osvédCeni
0 bezpelnosti provozovatele drahy z hlediska uUplnosti a spravnosti systému
zajisStovani bezpec€nosti.

Cilem bezpecnostnich doporuceni je zajistit, aby platné osvédCeni provozovatele
drahy odpovidalo skute€nosti a pozadavkim na systém zajiStovani bezpec€nosti.

V soucasné dobé probiha implementace bezpecnostniho doporuceni.

Ad 4): Drazni inspekce vydala Draznimu ufadu, na zakladé vysledku Setfeni pficin
a okolnosti vzniku MU ze dne 30. 3. 2016 v zst. Kolin, Bezpe€nostni doporuceni.

Pfedmétem Bezpecnostniho doporuceni byly:

* Upravy dosavadniho systému interni kontroly provozovatell drah tak, aby piné
zajistoval dodrzovani technologickych postupt téchto provozovatell pro zjistovani,
evidovani a odstranovani zavad na Zelezninim svrsku (pfekroCeni provoznich
odchylek GPK, stav kolejnicovych podpér a upeviiovadel, atp.), resp. Ze nedostatky
pfi pInéni pracovnich povinnosti dle technologickych postupl provozovatele drahy
na vSech urovnich fizeni budou v€as odhaleny a budou pfijata u€inna opatfeni
k naprave.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti
4.1.1 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skutecnostech
zjisténych v bodé 3

Dne 27. 7. 2017 byla pro vlak Pn 68253, z dlivodu kfizovani s protijedoucim vliakem
osobni dopravy, postavena vlakova cesta na 3. kolej v zst. Novosedly. Vlak projel pfi
vjezdu pres vyhybky €. 1, 2 a 4 ve vlakové cesté a pokraCoval na 3. kolej, kde doslo
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v 17.31 h v km 117,280 k vykolejeni 2. TDV vlevo ve sméru jizdy vlaku. DoSlo k propadu
pravych kol jeho zadniho podvozku dovnitf koleje a nasledovala jizda po upevnéni
pravého kolejnicového pasu. V km 117,476 dosSlo k vykolejeni levych kol 2. TDV vlevo ve
sméru jizdy vlaku po preSplhani pfes levy kolejnicovy pas. Dale postupné vykolejila
pravymi koly, ktera téz propadla dovnitf koleje, vlevo ve sméru jizdy vlaku dalsi 4 TDV,
a to frazena ve vlaku jako 12., 14., 15. a 16. Celo vlaku zastavilo v km 117,710.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skutecnosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavéri o pri¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Provozovatel drahy dodrzel Casové intervaly prohlidek a méfeni staveb drahy
stanovené vnitfnim predpisem SZDC S2/3. Predlozil dokumenty o pravidelnych
prohlidkach a méfenich v misté vzniku MU, které byly provedeny pfed jejim vznikem. Na
3. koleji v zst. Novosedly byly provozovatelem drahy provadény pravidelné prohlidky,
méfeni GPK i komplexni prohlidky.

Vystupy ze zadznamového zafizeni méficiho voziku Krab v tisténé podobé byly
predavany VPS pfislusného TOHNJ. Vyhodnoceni vysledkl téchto zaznamu provadél
VPS (nebo jeho zastupce VM), a také mél urcit pfipadna opatieni k zajisténi bezpecnosti,
stanovit jejich pofadi, terminy a kontrolu odstranéni zavad. Provozovatelem drahy ale
nebylo doloZzeno proskoleni pfislusnych odpovédnych zaméstnancu pracujicich s vystupy
z méficiho voziku Krab, a to kdy, kde, kym a jak byli VPS a VM seznameni pfedevsim
s tim, jak spravné vyhodnocovat udaje a data z téchto vystupl. Nebylo dolozeno
stanoveni postupd pro zaméstnance VPS, VM pro praci s témito grafickymi
vyhodnocenimi.

Na zakladé elektronickych dat GPK z meéficiho voziku Krab, poskytnutych
provozovatelem drahy z méfeni v obdobi let 2013 az 2016, byl vyhotoven znalecky
posudek, analyza GPK 3. koleje v Zst. Novosedly. Z této analyzy vyplyva:
pro kolej v pficném sméru:

* pro pficnou polohu kolejnicového pasu (SL, SP):

— v roce 2013 po provedené opravé prazcu v misté bezprostiedné pred bodem ,0*

vyrazné prekroceni stupné IAL u veli€iny SL i SP;

— v roce 2014 pod meznimi hodnotami odchylek;

— v roce 2015 veli¢ina SL prekracuje odchylky stupné IL (opét pouze v misté
bezprostfedné pred bodem ,0%

— v roce 2016 byly hodnoty pod meznimi hodnotami odchylek;
* proRK:

— vyrazna odchylka pouze v okoli mista vykolejeni (bodu ,0“ £ 10 m). Odchylky pod
meznimi hodnotami pro oblouk, veli¢ina RK ale dosahuje vysokych hodnot (pfes
+22 mm) na velké souvislé délce (cca 9 m);

— bez vyraznéjSich zmén hodnot béhem sledovaného obdobi;
* proZR:
— vyrazna odchylka pfedevsim v okoli mista vykolejeni (bodu ,0“ £ 10 m). Ojedinéla
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prekroCeni parametru IAL na kratké délce, vCetné mista bezprostiedné
predchazejicimu mistu vykolejeni bodu ,0%;

— bez vyraznéjSich zmén hodnot béhem sledovaného obdobi.

pro kolej ve svislém sméru:

podélna vySka temene kolejnicového pasu (VL, VP):

— pod meznimi hodnotami odchylek. V roce 2015 chyba v signalu VP;

— bez vyraznéjSich zmén hodnot béhem sledovaného obdobi;

pro (PK):

— vyrazna odchylka pouze v okoli mista vykolejeni (bodu ,0“ £ 10 m). Od konce

vyhybky v km 117,271 plynule klesa do zapornych hodnot az k mistu vykolejeni
(bodu ,,0);

— zaporné hodnoty prevySeni v okoli bodu ,0“ jsou zaznamenany na relativné velké
souvislé délce (cca 25 m);

— zaporna hodnota pfevySeni znamena, ze vnéjsi (levy) kolejnicovy pas ve sméru
rostouci kilometraze a zaroven i jizdy vozidla, které vykolejilo, je nize nez pravy
(vnitini). Toto vede pfi jizdé dovolenou rychlosti k ristu nedostatku prevyseni
a vétdimu zatéZovani vnéjSiho kolejnicového pasu;

— v bezprostiednim okoli mista bodu ,,0“ v roce 2013 i roce 2014 piekroceni
odchylek stupné IL, v roce 2015 prekro€eni odchylek stupné IAL a v roce 2016
odchylek stupné AL;

— bez vyraznéjSich zmén hodnot béhem sledovaného obdobi;

pro ZK:

— na nékolika mistech ve sledovaném useku doSlo k prekroCeni stupné AL,
nicméné na délce kratSi nez 2 m;

— bez vyraznéjSich zmén hodnot béhem sledovaného obdobi.

Z analyzy GPK 3. koleje v Zst. Novosedly za sledované obdobi od roku 2013 do

roku 2016 vyplyva:

opakované problémy v pficné poloze kolejnicového pasu (SL, SP), PK, RK
v bezprostfednim okoli mista vykolejeni (bodu ,0“ £ 10 m). | kdyz pfipadné vyssi
odchylky od projektovanych hodnot RK a PK bez posouzeni souvislosti nejsou
samy o sobé bezpeénostnim kritériem, vyjadfuji Zadouci standard udrzby (ke které
nedoslo);

misto vykolejeni bod ,0“ se nachazi v oblouku koleje malého poloméru (polomér
cca 220 m) bez pfevySeni, ve kterych jsou pfi prijezdu vozidel dosahovany nejvyssi
pficné silové ucinky. V kombinaci s vy8S§im nedostatkem prevySeni dochazi ke
zvySenému silovému namahani upevrniovadel. Jakékoli problémy (nedokonalé
uchyceni upeviovadel k prazcim, chybéjici nebo c&asteéné fungujici prvky
upevnéni, dfevéné prazce s vnitfni hnilobou) €i odchylky v systému upevnéni jsou
pak timto zvySenym namahanim zesilovany. Provoz vlaki na horni hranici
provozniho zatizeni dle kategorie trati pak muze vést k poruSe Ci destrukci
konstrukce koleje;

z dodanych podkladl provozovatele drahy (vypisy ,Lokalni zavady“ v tabulkové
a grafické podobé z meéficiho voziku Krab) neni zfejmé, jakym zpusobem je
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v provozu hodnocena veliina celkové PK, ktera ma byt porovnana s provoznimi
a meznimi provoznimi odchylkami dle CSN 73 6360-2:2009 [1], tab. 10.1 a tab.
10.2. Ve vypisech ,Lokalni zavady“ je hodnocena pouze jeji dynamicka slozka
(PKD). Byt provozni odchylky celkového PK od projektované hodnoty bez
posouzeni souvislosti nejsou samy o sobé& bezpecCnostnim kritériem, vyjadfuji
minimalné Zadouci standard udrzby. Pokud neni veliéina celkové PK
hodnocena, neni mozné dodrzet ani zadouci standard udrzby. V pfipadé
souc¢asného pusobeni dalSich faktorii mize odchylka PK od projektované
hodnoty prispét az ke vzniku MU.

Grafické hodnoceni
Nazev : Novosedly k.3
Poznamka : od.zv.2
RP 1.0seku: Jednotné RP [RPO:0<V < 60 km/h]
Meze pro : AL Lev.1
Km Od Do : 117,218000 - 117,810250 km
UZiv. text : Line 1 Datum, ¢as : 26/8/2015, 8:59
Line 2 ) ;
Line 3 Postaven! : Spravné
- ; _ 17,2
| - <% ; 1 =
mk! I ; =] P ;? = ]
g q | |8 i
b + | & ; 3
'lrwq[ T 7| fl ;| ¥
| oy !
- — e]g - i t 17,3

Obr. ¢. 4: Ukazka grafického hodnoceni z mériciho voziku Krab z roku 2015, zaznamenana hodnota je
prevyseni koleje dynamické PKD — zde neni dosaZena ani hodnota AL (pro porovnani viz modra kfivka na
obr. ¢. 4 dole, kde byla v km 117,280 (bod ,0%) v roce 2015 pfekrocena mezni provozni hodnota IAL
v parametru prevySeni koleje celkové) Zdroj: SZDC

Bylo zjisténo, Ze na nékterych ostatnich dopravnich kolejich a manipulacnich
kolejich ve stanicich nelze zjistit hodnotu celkového prevySeni koleje (PK) pfi méfeni
zdznamovym zafizenim s kontinualnim zaznamem méficiho voziku Krab bez zadani
odpovidajicich vstupnich dat GPK, ktera ale nejsou v fadé pfipadl, pfedevsim v pfipadé
starSich koleji, znama, resp. se nedochovala. Ve vystupech ,Lokalni zavady“ a ,Grafické
hodnoceni je potom hodnocena pouze dynamicka slozka pfevySeni (PKD), coz neni
dostate€né a nema vypovidajici hodnotu o skute¢ném stavu prevySeni koleje. Jina
evidence méfeni GPK mimo ostatni dopravni koleje a manipulacni koleje ve stanicich
kromé vystupl z meéficiho voziku Krab neni bézné provadéna, z &ehoz plyne, ze je
v nékterych pfipadech pro odpovédné zaméstnance nemozné zjistit skuteCny stav
prevySeni oblouku, protoZze tento vystup a vysledek méfeni, ktery je jim k dispozici, je
zkresleny a skute¢né hodnoty prevysSeni koleje by zjistili pouze pfemérfenim oblouku rucni
rozchodkou. O této skuteCnosti nevi a nemusi délat dalSi kontroly a méfeni téchto mist
i vzhledem k tomu, Ze vysledky méfeni prevySeni koleje, které obdrzeli z méficiho voziku
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Krab, jsou jimi logicky vyhodnoceny jako v pofadku a bez zavad. Rozdily mezi hodnotami
prevySeni koleje dynamickym (PKD) a pfevySenim koleje celkovym (PKC) jsou vidét pfi
porovnani kfivek na Obr. €. 4 a Obr. €. 5. Na Obr. €. 4 je ukazka — vystup z grafického
hodnoceni z méficiho voziku Krab z roku 2015, zaznamenana hodnota prevyseni koleje je
prevySeni koleje dynamické PKD — zdaleka zde neni dosaZena ani hodnota AL (mez
sledovani). Na Obr. €. 5 jsou graficky zobrazené vysledky elektronickych vystupd méreni
stavu nékterych parametrd GPK a dolni graf znazorrfiuje prabéh prevySeni koleje celkové
PKC. Modra kfivka z roku 2015 ukazuje prekroCeni hodnoty IAL (mez bezodkladného
zasahu) v parametru pfevySeni koleje celkové PKC.

VPS a VM ale dostali vystupy ,Lokalni zavady“ a ,Grafické hodnoceni“, na kterych
jsou hodnoty jako na Obr. €. 4 — bez zavad v parametru pfevySeni koleje (pfestoZze na
koleji ale ve skuteCnosti zavady mohou byt). Je tedy evidentni, Ze po vyhodnoceni téchto
vystupl, které jsou pro né bez zavad, jiz nemusi Cinit dalSi opatfeni ve vztahu k zajisténi
bezpecnosti provozu. A v tom spociva riziko, nebot’ na zakladé téchto vystupu nemohou
(pfi nezadani odpovidajicich vstupnich dat do méficiho voziku Krab) odhalit skute¢ny stav
prevyseni.
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Obr. ¢. 5: Graficky zobrazené vysledky elektronickych vystupl méfeni stavu nékterych parametri GPK ve
svislém sméru na 3. koleji v okoli bodu ,0 (v km 117,280) za roky 2013 — 2016, dolni graf znazorriuje
prubéh prevyseni koleje celkové PKC. Modra kfivka z roku 2015 ukazuje prekroCeni hodnoty IAL
v parametru prevySeni koleje celkové PKC Zdroj: Univerzita Pardubice

| pfes to, ze dle vysledku grafickych vystupl nebylo nutné vénovat zvySenou
pozornost stavu na 3. koleji, pfi komplexnich prohlidkach meél byt sledovan stav prazc,
které nebyly vyménény v roce 2013, a jejich zhorSujici se stav. V celé délce byly pfi
prohlidce 3. koleje nalezeny prazce, u kterych byl zjevny stav svédcici o vnitfni hnilobé
ana téchto prazcich i viditelny zhorSeny stav upevnéni (CasteCné vytazené vrtule,
pfipadné jejich naklonéni, znamky posunu podkladnic po prazcich), které nezajistovaly
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dostate¢nou drZzebnost upevriovadel. Zaroven pfi vyméné €asti prazcu na 3. koleji nebyly
pro tuto kolej upraveny parametry GPK pfi jejich vyméné a tyto nové prazce tak pouze
udrzovaly pfi takto zvySenych hodnotach rozchodu (naméfeno az +28 mm - stav na
ménénych prazcich pfed bodem ,0%) stav pro jizdu bézné tam kfizujicich se vlaku,
zejména osobni dopravy. V tomto pfipadé, vzhledem k trasovani vlakl nakladni dopravy
touto trati z dvodu vyluk, kdy TDV vlaku Pn 68253 byla naloZzena téméFf do maximalni
mozné kapacity nakladu tvofeného betonovymi prazci, bylo zatizeni na kolej, na které byly
CasteCné vyménéné drfevéné prazce, enormni. Pfi vazeni lozenych TDV z duvodu
posouzeni pfipadného vlivu jejich stavu na vznik MU bylo zatizeni na napravu cca 19 t,
stav trati vS8ak musi zajistovat vzhledem k tfidé tratového zatizeni (D4 — 22,5 t hmotnosti
na napravu) jizdu takto lozeného DV i mimo hlavni stani¢ni koleje ve stanici. Pfi jizdé
vlaku Pn 68253 doslo v misté vzniku MU, kde se nachazelo pét za sebou nevyménénych
prazcl, k nedovolenému rozsSifeni rozchodu koleje a propadu kol jedouciho vlaku dovnitf
koleje.

Pfi provadéni zejména komplexnich prohlidek nebyly od roku 2013 zjistény zavady
vztahujici se ke stavu na 3. koleji, resp. k zavadam v souvislosti s GPK. Pfi méfeni GPK
zafizenim s kontinualnim zaznamem nebylo zjisténo pfekroCeni hodnot meznich
provoznich odchylek pro provoz a udrzbu koleje dle CSN 73 6360-2. Stav nevyménénych
dfevénych prazcu nebyl pfi prohlidkach zjistén. Tento stav vSak souvisi s opravnymi
pracemi, které byly provedeny v roce 2013, kdy nedoslo k opravé rozchodu koleje 3. koleje
pfi provadéné vyméné drevénych prazcll, a nasledné se tento stav jiz nefesil, viz bod
3.2.2.

Moderni diagnostické prostfedky umozniuji sledovani a analyzu vSech dulezitych
geometrickych parametrl koleje. Pokud jsou data sbirana a ukladana nékolik let, je mozné
jednoduchym zpusobem sledovat postupny rozvoj vad v geometrii koleje a degradaci
svrSku, nasledné efektivné planovat opravné zasahy (s cilem predchazet dosazeni
meznich stavl sledovanych veli€in) i vyhodnocovat jejich GCinnost. Systém pro méfeni
GPK zafizenim s kontinualnim zaznamem (méficim vozikem Krab) ale za sou¢asného
vySe popsaného stavu nedokaze dostateCné zpracovat hodnoty a pfipadné zavady
v prevysSeni koleje, které by bylo mozno spravnym zplsobem meéfeni odhalit, zavady vcas
diagnostikovat a Cinit u€inna opatfeni.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

* jizda vlaku po koleji v nevyhovujicim technickém stavu, kdy doS$lo po zatiZeni koleje
k pfekro€eni meznich provoznich odchylek rozchodu koleje.

Pfispivajici faktor mimoradné udalosti:
* opakované prekraCovani provoznich a meznich provoznich odchylek pFevySeni

koleje do vyrazné zapornych hodnot v misté vykolejeni a jeho okoli, kdy vné&jsi
(vodici) kolejnicovy pas oblouku byl nize nez vnitfni, coz vedlo k rdstu nedostatku
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prevySeni a vétSimu zatézovani vnéjSiho kolejnicového pasu odstfedivou silou
pusobici pfi jizdé pIné lozenych draznich vozidel.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfiCinou mimoradné udalosti bylo:
* nevyhovuijici technicky stav dfevénych prazcu (vnitini hniloba) a z toho plynouci
zhorSena drzebnost upeviovadel, nezajiStujici jiz udrzeni rozchodu koleje ve
stanovenych mezich;

* opakované nezjisténi problému s prekraCovanim parametru prevyseni koleje do
zapornych hodnot v misté vykolejeni a jeho okoli z divodu pouzitého zpusobu
mérFeni a hodnoceni parametru prevyseni koleje;

* nepfijeti odpovidajicich opatfeni k zajisténi bezpeCného provozovani drahy a drazni
dopravy — v ramci kontrolni cCinnosti nezjisttny a neodstranény zavady
v pfekraCovani provoznich a meznich provoznich odchylek prevySeni, zmény
rozchodu a rozchodu koleje.

4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajistovani
bezpecnosti

PriCina v pouzivani systému bezpecnosti:
* nezajiSténi vyhodnocovani, resp. nezjiStovani skuteCnych hodnot celkového
prevySeni koleje pfi méfeni méficim vozikem Krab, a to v dusledku nezadani
potfebnych vstupnich dat koleje pfed mérenim.

4.4 Doplniujici zjisténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach

* nezajisténi dostateCné kontroly a opravy stavu GPK pfi pfejimce po opravnych
pracich provadénych na Zelezni¢nim svrsku — vyméné prazct v roce 2013.

* pfi méfeni hmotnosti vozidla a zatiZzeni na kolo a napravu nevyhovélo (doSlo
k nepatrnému prekroCeni povolenych hodnot na nevykolejenych podvozcich)
pozadavkim vyhlasky €. 173/1995 Sb., bodu 10.2.3.2 pfilohy €. 3, na mezni
hodnoty rozdilu zatizeni do +/-2 % prumérné hmotnosti na napravu: 1. TDV
(nevykolejilo), u kterého byly na zadnim podvozku ve sméru jizdy vlaku zjistény
hodnoty 102,2 % a 97,8 %, tj. pfekroCeni o +/-0,2 %, a 2. TDV (1. vykolejené),
u kterého byly na pfednim nevykolejeném podvozku ve sméru jizdy vliaku zjistény
hodnoty 102,6 % a 97,4 %, tj. pfekroCeni o +/-0,6 %.
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v duisledku mimoradné udalosti jiz
uc¢inéna nebo pfrijata

Provozovatel drahy SZDC vydal po vzniku MU nésledujici opatteni:

1. Projednani pri¢in a okolnosti vzniku predmétné mimorfadné udalosti na poradach
vedeni ST Brno, Breclav a Jihlava.

Termin: 31. 1. 2018 Odpovidé: reditel OR Brno

2. Proskoleni VPS ST Brno, Breclav a Jihlava z povinnosti vyplyvajicich z Vyhlasky MD
C. 177/1995 Sb. a predpisu SZDC S 2/3 se zduraznénim povinnosti pfi méreni koleji
a oblouk( za vyhybkami.

Termin: 31. 1. 2018 Odpovidé: reditel OR Brno

Dopravce nepfijal ani nevydal Zadna opatfeni.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zadkona &. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimorfadnym udalostem:

Draznimu uradu:

1) zajistit vlastnim opatfenim, aby na drahach Zelezninich méfeni hodnot
celkového prevySeni koleje meéficimi prostfedky, a tim i vysledné vystupy byly
nezkreslené a vzdy jednoznacné tak, aby bylo bezpecné zajisténo, Zze na zakladé
téchto vystupu a jejich vyhodnoceni bude mozné veli€inu pfevySeni koleje spravné
posoudit, dodrzet tak Zadouci standard udrzby, nebo ucinit pfipadna opatfeni
v souvislosti s pfedchazenim mimofadnym udalostem,;

2) zajistit vlastnim opatfenim, aby pfislusni provozovatelé drahy bezodkladné,
nejpozdéji do poloviny roku 2019, jasné stanovili postupy vyhodnocovani vystupu
z méfeni a postupy prace pro vSechny zaméstnance, kterych se dana problematika
tyka, a prokazatelné proskolili zameéstnance pracujici s vystupy z méficiho voziku
Krab.

Smyslem vySe uvedenych bezpecnostnich doporuceni je pfedchazeni vzniku MU,
protoze je nezbytné zajistit, aby z elektronickych méficich zafizeni pro méfeni parametri
GPK byly vzdy k dispozici odpovidajici, pfesné a nezkreslené vystupy, se kterymi jsou
povinni odpovidajici zaméstnanci dale pracovat, aby je mohli vyhodnocovat porovnanim
s hodnotami pfedepsanymi v souvisejicich normach a pfedpisech, a Cinit pfipadna
potfebna opatfeni k zajisténi bezpecnosti a dodrzet tak i Zzadouci standard udrzby. Tento
pozadavek nelze dodrzet a po téchto zaméstnancich pozZadovat, pokud nebyli s danou
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problematikou fadné seznameni a naméfené vystupy z méficich zafizeni neodpovidaji
skute€nosti (a zaméstnanci o tom ani nevi), protoze jsou zkreslené z dlivodd nedostate¢né
nastaveného systému u provozovatele drahy.

V Brné dne 11. zafi 2018

Bc. Radim Suchac v. r. Bc. Josef Dvorak v. r.
] inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Obr. ¢. 6: Rovnomérné rozloZzeni nakladu viaku Pn 68253, pohled na vykolejené 2.
DV Zdroj: DI

-

Obr. ¢. 7: Bod ,,0%, misto vykolejeni, propadu pravych kol 2. TDV dovniti 3. SK
Zdroj: DI
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Obr. &. 8: Ukézka stavu vn/trn/ho upevnéni kolejn/ce ve vzdalenost/ 25 m od vzniku MU
Zdroj: DI

Obr. ¢. 9 Ukazka stavu vnéjsiho upevnenl Ieve kolejnlce - posun podkladnlce po
praZci a vyskocena svérka (1. praZec pfed bodem ,0%) Zdroj: DI
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