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Tato zavére€nd zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skute€nosti jsou podloZzeny vySetfovacim spisem.
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Skupina udalosti:

Vznik udalosti:

Popis udalosti:

Draha, misto:

Zudéastnéni:

Nasledky:
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Zdroj: DI

incident.
27.5.2018, 7.44 h.

nedovolena jizda sunutého posunového dilu za odjezdové naveéstidlo
L1 zakazujici dal8i jizdu v Zelezni¢ni stanici Praha-VrSovice
sefadovaci nadrazi a vjeti do postavené vlakové cesty vlaku
Sv 29977.

draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, odstavné nadrazi Praha jih
— Praha hl. n., zZelezni¢ni stanice Praha-VrSovice sefadovaci nadrazi,
odjezdové navéstidlo L1, km 10,458.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce posunového dilu a viaku Sv 29977,
vlastnik a provozovatel drahy-viecky).

bez zranéni osob;
bez materialni Skody.

Bezprostredni pfi€iny:

* nerespektovani navésti ,St0j” hlavniho (odjezdového) navéstidla L1 v Zelezni¢ni
stanici Praha-VrSovice sefadovaci nadrazi, stavédlo Odjezd, posunovacem v Cele
sunutého posunového dilu.
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Zasadni pficiny:

vydani pokynu pro zahajeni posunu posunovacem v Cele sunutého posunového
dilu po jeho pFfedchozim chybném prevzeti svételné navésti neplatné svym
vyznamem pro posun a davané neprenosnym proménnym navéstidlem neplatnym
pro kolej se stojicim posunovym dilem.

PfiCina v systému bezpecnosti:

nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.,

doporucuje s ohledem na prfedchazeni mimoradnym udalostem:

Draznimu Gradu:

1) pfijeti vlastniho opatfeni, které zajisti:

a) v ramci vilastni kontrolni cinnosti odpovidajici zaméfeni na dodrzovani
stanovenych pravidel pro radiovou komunikaci mezi zaméstnanci provozovatele
drahy a dopravce pfi organizovani a provadéni posunu (zejména v uzlovych
dopravnach);

b) u provozovatele vileCky a provozovatele drahy celostatni, podilejici se
v Zzelezniéni stanici Praha-VrSovice sefadovaci nadrazi, stavédlo Odjezd, na
organizovani a provadéni posunl mezi vleCkou ,DKV Praha PJ VrSovice“ a drahou
celostatni, pfehodnoceni kontrolniho systému ve vztahu k dodrzovani stanovenych
pravidel pro radiovou komunikaci;

2) prijeti vlastniho opatfeni, které zajisti upravu pfisludnych technologickych
postupl provozovatele vlecky ,DKV Praha PJ VrSovice* tak, aby:

a) obsahovala pravidla pro pfedani (povéfeni) k vykonu funkce zaméstnance
fidiciho posun pro pfipady, kdy trvale povéfena osoba vnitinim pFfedpisem
v nékterém pfipadé, z néjakého dlvodu, svoji funkci neplni;

b) byla odstranéna skuteCnost, kdy provozovatel vleCky povéfil sjednanim
a prevzetim svoleni a souhlasu k posunu mezi vleCkou a drahou celostatni,
zastoupenou obvodem ZelezniCni stanice Praha-VrSovice sefadovaci nadrazi,
stavédlo Odjezd, zaméstnance, jenz se zarazenim a vykonem funkce nijak nepodili
na ¢innosti v obvodu vleCky, navazujici na obvod drahy celostatni.
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SUMMARY
Grade: an incident.
Date and time: 27" May 2018, 7:44 (5:44 GMT).
Occurrence type:  an unauthorized movement.

Description: the unauthorized movement of the shunting operation behind the
departure signal device L1 at the railway station Praha-VrSovice
classification yard and its entery into train route of the train set No.

29977.

Type of train: the shunting operation;
the train set No. 29977.

Location: the railway station Praha-VrSovice classification yard, the departure
signal device L1, km 10,458.

Parties: SZDC, s. o. (IM);

CD, a. s. (RU of the train set No. 29977 and the shunting operation
and the IM of the siding).

Consequences: 0 fatality, O injury;
total damage CZK 0,-

Direct cause:

» failure to respect the signal "Stop" of the main (departure) signal
device L1 at the railway station Praha-VrSovice classification yard,
a departure station, by the shifter in front of the sliding shunting
part.

Contributory factor: none.
Underlying cause:

* the shifter in front of the sliding shunting part issued an instruction
to initiate a shunting operation, after his previous incorrect
assumption of a light signal which was invalid by its meaning for
shunting and which was given by a static variable signal which was
invalid for a track where the shunting part was standing.

Root cause: none.

Recommendations:

Addressed to The Czech National Safety Authority (NSA):
* to adopt own measure which ensure:

o the compliance with the rules for radio communication between the IM’s and
RU’s staff when organizing and carrying out the shunting operations (especially
in nodal stations) during their control activities;

o the reassessment of the control system to ensure the compliance with the rules
for radio communication by the IM of the siding and the IM of the national-wide
railway, who cooperate on shunting operations at the railway station Praha-
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VrSovice classification yard, a signalbox Departure, when organizing and
carrying out the shunting operations between the ,DKV Praha PJ VrSovice*
siding and the national-wide railway.

* to adopt own measure which ensure modification of the relevant technological
procedures of the IM of the ,DKV Praha PJ Vr8ovice® siding so that:

@)

these will contain the rules for transference of the authorization to perform the
shunting operation leader function in cases when a person, who is permanently
authorized to perform this function by an internal regulation, does not obey his
function regardless of the reason;

the situation when the employee, who does normally not participate on actions
at the circuit of the siding which follows up the nation-wide railway, is authorized
by the IM of the siding to negotiate and accept the permission and consent to
shunting operation between the siding and the nation-wide railway which is
represented by the circuit of the railway station Praha-VrSovice classification
yard, the signalbox Departure, will be removed.
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CD

DI

DK
DKV
DU

DV

DVI
GSM-R

HDV
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KO
MRS
MU
018
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ONJ
OR
PJ
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PO
PP
ReDat
SELC
SR
STE
S77
SZDC
TDV
TRS
TTP
TV

]
uTZ
VPD
VPV
VS
77
zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Centralni ohlasovaci pracovisté

Ceské drahy, a. s.

Drazni inspekce

dopravni kancelar

Depo kolejovych vozidel

Drazni ufad

drazni vozidlo, drazni vozidla

Dopravné vzdélavaci institut

globalni systém pro mobilni komunikace na Zeleznici, nevefejna
mobilni telekomunikacni sit GSM

hnaci drazni vozidlo

integrovany zachranny systém

kolejovy obvod

mistni radiove sité

mimoradna udalost

odbor systému bezpecnosti provozovani drahy
oblastni centrum provozu

odstavné nadrazi Praha jih

Oblastni feditelstvi

Provozni jednotka

podnikova kolektivni smlouva

Provozni obvod

provozni pracovisté

kompletni systém pro zaznam hovoru
stfedoevropsky letni ¢as

stani¢ni rad

sit technologicka (radiova)

stani¢ni zabezpecfovaci zafizeni

Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace
taZené drazni vozidlo

analogovy tratovy radiovy systém

tabulky tratovych poméra

trakCni vedeni

Uzemni inspektorat

uréené technické zafizeni

vedouci posunu ,doprava”“

vedouci posunu ,vozy*

vlastni Setfeni

Zavére€na zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti
Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 177/1995 Sb.

SZDC D1

CD D2

predpist
zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich reze,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zmeéné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
adrazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zafizeni), ve znéni platném v dobé& vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
adrazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vnitini ptedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
D1 Dopravni a navéstni pfedpis®, schvaleny dne 17. 12.
2012, pod &. j.: 55738/2012-OZRP, s uginnosti od 1. 7.
2013, ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

PFedpis pro provozovani drazni dopravy dopravce Ceské
drahy, a. s., ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

10



nnnnnnn

Zaversetna zoray

= o vysledcich Setfeni mirmofadng udalost

PRMRS-SZDC

technickd norma Zeleznic ,Zelezniéni zabezpe&ovaci
zafizeni Stani¢ni a tratové zabezpecovaci zafizeni”,
s u€innosti od 1. 7. 2002, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

Pfipojovy a provozni fad pro drahu — vleCku DKV Praha
PJ VrSovice, ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

DKV Praha PROVOZNi RAD VLECKY PROVOZNI
JEDNOTKY | PRAHA VRSOVICE, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

Provozni fad DKV Praha — pfiloha ¢. 2 Provozni fad
mistnich radiovych siti DKV Praha, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

Provozni fad mistnich radiovych siti PO Praha hlavni
nadrazi, ve znéni platném v dobé& vzniku mimofadné
udalosti

11
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 27.5.2018.

Cas: 7.44 h.

Draha: zeleznicni, kategorie celostatni, Praha ONJ odjezd — Praha hl. n.

Misto: trat 525C Praha ONJ odjezd — Praha hl. n., zst. Praha-VrSovice sefadovaci
nadrazi, odjezdové naveéstidlo L1, km 10,458.

GPS: 50°3'563.900"N, 14°27'53.980"E.

- ] el o gl |
o p— i o

Obr. &. 1: Misto MU — navéstidio L1 vpravo Zdroj: DI

2.1.2 Popis pribéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, véetné c¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 27. 5. 2018 provadéla posunova Ceta v obvodu drahy-vleCky DKV Praha PJ
VrSovice posun, ktery si kvuli technologii a konfiguraci kolejisté vyzadal vyjezd za vlastni
obvod vlecky. Po sjednani posunu mezi vleCkou a drahou celostatni, navazujici v misté
styku drah obvodem Zst. Praha-VrSovice sefadovaci nadrazi, stavédlo Odjezd (dale také

12
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stavédlo Odjezd), doSlo k vyjeti posunového dilu do obvodu stavédla Odjezd. TazZeny
posunovy dil zahdjil jizdu obvodem drahy celostatni poté, co vypravéi stavédla Odjezd
standardni obsluhou SZZ postavil posunovou cestu od navéstidla Se31 na kolej T1 a vySe
zminované navéstidlo davalo rozsvicenim bilého svétla navést ,Posun dovolen®. Po projeti
celé postavené posunové cesty zastavil tazeny posunovy dil na koleji T1. Tam vyCkaval na
postaveni posunové cesty od navéstidla L1, od kterého mél projet obvodem stavédia
Odjezd a vjet do Casti vleCky, kam bez vyjezdu pod stavédlo Odjezd DV nelze vozidly vjet.
V dobé vyckavani posunového dilu vypravéi stavédla Odjezd nejprve postavil viakovou
cestu pro vlak Sv 29977 od navéstidla L3 na spojovaci kolej €. 93, ktery k vyse
uvedenému naveéstidlu pfijizdél po sousedni koleji T3. Navéstidla L1, platné pro kolej se
stojicim posunovym dilem, a L3, platné pro jizdu vlaku Sv 29977, byla situovana v jedné
urovni. Posunovac v Cele stojiciho posunového dilu uvidél vlevo ve sméru jizdy rozsviceny
navéstni znak na navéstidle L3, a pfestoZe se jednalo o navéstidlo neplatné pro kolej se
stojicim posunovym dilem a navéstni znak nebyl platny pro posun, posunovac¢ vydal
pomoci radiostanice pokyn pro zahajeni posunu sunutim. Béhem nedovolené jizdy
sunutého posunového dilu za navéstidlo L1 s naveésti ,Stdj“ doslo k rozfezu vyhybky €. 461
a naslednému vjeti do prujezdného prufezu postavené vliakové cesty pro vlak Sv 29977.
Strojvedouci HDV vilaku Sv 29977 uvidél, Zze se sunuty posunovy dil dostava do jeho
vlakové cesty, a zavedl rychlo€inné brzdéni. Sou€asné si situace vSiml vypravcCi stavédla
Odjezd a pomoci radiového spojeni se podafilo zastavit i nedovolené jedouci sunuty
posunovy dil. Obé soupravy zastavily ve vzdalenosti 62 m za sebou ve vyhybkovém zhlavi
pod stavédlem Odjezd.

i Wl ilE, R
| _kelej ,,Bosna®
] gt i =

S !

T

I

" vyhybka & 46141

d

3

:L 4 snl""lér jizdy :nsunnvéhn dilu

v&leny-smér. posunu, kolej ., Balkan®

WrE

Obr. &. 2: Schéma mista zastaveni vliaku a posunového dilu po MU Zdroj: DI

Pfi ohledani mista MU bylo zjisténo:
Na mist¢ MU byly znaCkovacim sprejem oznaCeny polohy zacCatku a konce
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posunoveho dilu a zacatku vlaku Sv 29977. Byl ohledan sunuty posunovy dil a nasledné
bylo provedeno ohledani stanovist strojvedoucich zucastnénych HDV. Nasledné byla
ohledana vyhybka €. 461, u které doslo k rozfezu, ohledana byla dopravni kancelar
stavédla Odjezd a souprava vlaku Sv 29977.

Sunuty posunovy dil zistal po MU stat zadnim Celem tésné za jazykem vyhybky
&. 461 a pfednim &elem v km 10,682, tj. 224 metrd za navéstidlem L1. Celo soupravy
vlaku Sv 29977 stalo v prostoru vyhybky €. 459 v km 10,558, tj. 62 metru za koncem
posunového dilu a 130 m za navéstidlem L3. DoSlo k roziezu vyhybky €. 461 jizdou
posunového dilu. Pfed navéstidly L1 a L3 byla kolej vedena v levém oblouku ve sméru
jizdy DV, v prostoru vyhybek ¢. 457 — 461 byla kolej vedena v pfimém sméru a za
vyhybkou €. 461 byl poCatek mirného pravého oblouku.

Sunuty posunovy dil byl sloZzen z HDV 98 54 4 704 009-0 (dale téz HDV 704)
a jednoho TDV, celkem mél 6 naprav, byl pribézné brzdén a oznacen predepsanymi
navéstmi. Revize na TDV 50 54 20-29 201-1 byla vyznaéena. Celo sunutého posunového
dilu bylo obsazeno posunovatem. Za pfitomnosti DI byla provedena zkouska na
pfitomnost alkoholu strojvedouciho a posunovace s negativnim vysledkem. Na
posunovém dilu nebylo zjevné zadné poskozeni vzniklé v souvislosti s MU. HDV 704 jelo
smérem vpred a bylo fizeno z pfislusného stanovisté, ovladacC brzdiCe vlakové brzdy byl
v poloze jizda (J), ovlada€ pfimoc€inné brzdy byl v poloze zabrzdéno. HDV 704 bylo
vybaveno mechanickym rychlomérem Laboratorni pristroje Praha, vyrobni Cislo 91314
s rozsahem rychlostni stupnice do 90 km-h". Vyjmuti rychlomé&rného prouzku provedla
povéfena osoba provozovatele v 11:48 h za pfitomnosti DI. Casovéa korekce rychloméru
+1 min. a 30 s (oproti SELC). Byla zdokumentovana kniha pfedavky a kniha oprav HDV.

Vlak Sv 29977 byl sestaven z HDV 91 54 7 362 170-3 (dale téz HDV 362) a Sesti
TDV, méfil 166 metra (véetné HDV), mél 28 naprav, brzdy TDV v poloze R, TDV 61 54 84-
71 006-1 v poloze R+Mg. Skute€na sestava vlaku odpovidala vlakové dokumentaci, TDV
meéla vyznaCenou platnou revizi a vilak byl oznaCen predepsanymi navéstmi. Za
pritomnosti DI byla provedena zkouSka na pfFitomnost alkoholu u strojvedouciho
s negativhim vysledkem. Na vlaku nebylo zjevné zadné posSkozeni vzniklé v souvislosti
s MU. HDV 362 bylo fizeno ze stanovisté ¢. 1, ovladaC brzdiCe vlakové brzdy byl
v zavérné poloze (Z), ovlada¢ pfimocinné brzdy byl v poloze zabrzdéno. HDV 362 bylo
vybaveno elektronickym rychlomérem Metra Blansko s rozsahem rychlostni stupnice do
160 km-h™", staZeni a rozbor dat bylo na misté doZzadano u povéfené osoby provozovatele.
Casova korekce elektronického rychloméru +11 s (oproti SELC). Byla zdokumentovana
kniha pfedavky, kniha oprav HDV, vlakova dokumentace a vykaz vozidel.

Pfi ohledani infrastruktury bylo zjisténo, ze v postavené vlakové cesté pro vliak Sv
29977 od navéstidla L3 z koleje T3 smérem na kolej 93 byly postupné vyhybky €. 458 a/b,
459 a 461. Kfizovatkova vyhybka €. 458 a/b byla postavena pro jizdu DV pfimym smérem
z koleje €. T3 na kolej ¢. 97 a byla pfi ohledani obsazena soupravou vlaku Sv 29977,
vyhybka €. 459 byla pfestavena do odbocného sméru na kolej 93 a byla obsazena Celem
vlaku Sv 29977, vyhybka €. 461 byla po nasilném pfestaveni jizdou sunutého posunového
dilu prfestavena do odbocného sméru (z koleje T1 na kolej 93). Na vyhybce €. 461 byly
stopy po otéru kol DV vzniklé jejim rozfezem. Tyto stopy byly na koncich obou jazyku a na
vnitfni strané praveé opornice ve sméru jizdy posunoveého dilu. Zavazi vyméniku vyhybky
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C. 461 bylo oznacCeno jinym Cislem, nez je Cislo vyhybky. Na vyhybce ¢. 461 nebyla
provozovatelem drahy vycislena zadna Skoda. Po MU byla na této vyhybce
provozovatelem drahy provedena zapadkova zkouSka s opakované nevyhovujicim
vysledkem pro obé koncové polohy.

Ohledanim zabezpecovaciho zafizeni bylo zjisténo vybaveni stavédla Odjezd
reléovym SZZ typu AZD 71 s &islicovou volbou, které bylo obsluhovano vypravéim z DK
stavédla Odjezd. Navéstidla byla svételna a provozovatelem drahy bylo provedeno
preméreni napéti na Zarovce Cerveného svétla navéstidla L1, vysledky tohoto pfeméreni
byly DI na misté dozadany. V dopravni kancelafi byl ohledan panel SZZ. Na panelu bylo
zjevné postaveni draznich vozidel véetn& rozfezu dvojice vyhybek &. 459/461. Radi¢
dvojice vyhybek €. 459/461 byl ve stfedové poloze, svitila ervena indikace. Nouzové
prestaveni dvojice vymén €. 459/461 bylo fadné zaplombovano. Pocitadlo pfivolavacich
navesti bylo zaplombovano s Cislem 23402, stejné Cislo bylo uvedeno v knize odevzdavky
dopravni sluzby ze dne 27. 5. 2018 v 5:45 h. Na panelu SZZ v DK stavédla Odjezd byly
odlisn& od SR uvedeny nazvy koleji 1K (dle SR T1) a 3K (dle SR T3). Soucasné& byly
odligné od SR uvedeny nazvy navéstidel L1 (dle SR Lc1) a L3 (dle SR Lc3). Obdobné byla
odlisné od SR oznadena tato navéstidla i v kolejisti. Viditelnost obou navéstidel byla
v poradku. Povolujici navéstni znak pro vlak Sv 29977 na navéstidle L3 (opakovana
naveést ,Vystraha“), uvedeny v podani vysvétleni strojvedouciho, odpovidal navéstnimu
znaku uvedeném v Zavérove tabulce, platné pro SZZ. Na navéstidle L1 byla navést ,Staj*.

V souginnosti se zaméstnanci SZDC, Spravy sdélovaci a zabezpe&ovaci techniky
Praha — zapad, byl proveden pokus s cilem zjistit, kdy dojde ke zméné navéstniho znaku
na navéstidle L1 vlivem projeti navéstidla L3. Bylo zjisténo, Ze pfi obsazeni kolejového
obvodu V457 ke zméné navestniho znaku navestidla L1 nedojde, pfi obsazeni kolejového
obvodu V461, jehoz izolovany styk se nachazi 97 m za navéstidlem L3, ke zméné
navestniho znaku na navéstidle L1 dojde. Na zakladé téchto zjisténi bylo dozadano
schéma zapojeni SZZ.

Na misté bylo dozadano stazeni zaznamu radiokomunikace pofizenych zafizenim
ReDat, situovanym na stavédle Odjezd. Ze zjisténého nehodového déje vyplynulo, Ze
taZzeny posunovy dil pfijel z vleCkové koleje ,Bosna“ pred navéstidlo L1 na kolej T1
v obvodu stavédla Odjezd, odkud mél dale pokraovat jako sunuty posunovy dil na
vleCkovou kolej ,Balkan®. Nazvy vleCkovych koleji ,Bosna“ a ,Balkan® byly uvedeny v ¢l. 94
stani¢niho rfadu platném pro stavédlo Odjezd.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
sloZzek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti DI bylo provedeno komisionalni
ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni zapisu.

PFfi MU nebyl aktivovan 1ZS.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zptsobilych osob pro
Setreni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 27.5.2018, v 8.15 h (tj. 31 min po vzniku MU).
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Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 27. 5. 2018, v 11.35 h (tj. 3 h 51 min po vzniku
MU).

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 27. 5. 2018, a to na zakladé opakovanosti
mimoradné udalosti stejného druhu u dopravce
CD.

Setfeni DI na misté MU: 3x inspektor Ul Cechy, pracovisté Praha.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym $Setfenim pficin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéien Ul Brno.
PFi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkd a zjisténi,
z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem drahy,
dopravcem a z obsahu vyzadanych dokumentl od provozovatele drahy a dopravce.

Setfeni pFigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zameéstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zuéastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC):

+ vypravéi zst. Praha-Vr$ovice sef. nadr., stavédlo Odjezd, zaméstnanec SZDC, OR
Praha.

Dopravce posunového dilu a soupravového vlaku a provozovatel vieéky (CD):
+ strojvedouci posunového dilu, zaméstnanec CD, DKV Praha-Vr$ovice;
+ strojvedouci soupravového vlaku, zaméstnanec CD, DKV Brno;

+ vedouci posunu nedoprovazejici posunovy dil, zaméstnanec CD, DKV Praha
-VrSovice;

« posunovaé v &ele sunutého posunového dilu, zaméstnanec CD, DKV Praha
-VrSovice;

+ posunovaé nedoprovazejici posunovy dil, zaméstnanec CD, DKV Praha-Vr3ovice.
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2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€éetné registracnich €isel jednotlivych draznich vozidel

Posunovy dil: Sestava posunového dilu: Drzitel:
Délka (m): 32 HDV: 98 54 4 704 009 — 0 CD
Pocet naprav: 6 TDV (za HoV):

Hmotnost (t): 72 1. 5054 20 29201 -1 CD
Potfebna brzdici procenta (%): posun

Skute€na brzdici procenta (%): posun

Chybéjici brzdici procenta (%): posun

Stanovena rychlost (km.h™): 30

ZpUsob brzdéni: l.

Rezim brzdéni: P

Vlak: Sv 29977 Sestava vlaku: Drzitel:
Délka vlaku (m): 166 HDV: 94547362170 -3 CD
Pocet naprav: 28 TDV (za Hov):

Hmotnost (t): 328 1. 515420 41908 - 4 CD
Potiebna brzdici procenta (%): 36 2. 5054 20 38 020 -4 CD
Skute€na brzdici procenta (%): 136 3. 5054 20 38102-0 CD
Chybéjici brzdici procenta (%): 0 4. 505420 38119-4 CD
Stanovena rychlost viaku: (km.h'™") 140 5. 6154 84 71006 -1 CcD
ZpUsob brzdéni: l. 6. 515419 41070 -6 CcD
Rezim brzdéni: R+ Mg

Skute€ny stav vlaku Sv 29977, zjistény na misté MU, odpovidal vlakové
dokumentaci.

Stav posunového dilu byl monitorovan pfi ohledani na misté MU a konfrontovan
s obecnymi pravidly pro svéSeni a brzdéni posunujici soupravy, tvofené HDV a jednim
TDV.

Zavady nebyly zjistény.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Trat' je v misté MU vedena v levostranném oblouku tvofenym koleji T1, navazujicim
na pfimy smér dany polohou vyhybky €. 457 a 461 a pokracujici mirnym pravostrannym
obloukem smérem na spojovaci kolej 95. VySe jmenovany usek trati klesa ve sméru jizdy
sunutého posunového dilu 10,72 %.. V Casti trati, tvofené hlavni vjezdovou a odjezdovou
koleji T1, vyhybkovym zhlavim stavédla Odjezd a navazujici spojovaci koleji 95, byla
nejvy$si povolena rychlost 60 km.h™.

17



oy Zavereina zoprave o vysledcicn Setfent mirmofadng udalost]

Trojsvétlové odjezdové navéstidlo L1 bylo v dobé vzniku MU oznaceno
identifikacnim Stitkem, Cervenobilymi pruhy nestejné délky a viditelnost zakazujiciho
navéstniho znaku byla v pofadku. SZZ v obvodu stavédla Odjezd nevykazovalo po celou
dobu jizdy posunového dilu a jizdy vlaku Sv 29977 Zadnou poruchu (podrobnosti
v kapitole 3.4.1 této Z2)

Stav soucasti kolejového svrSku a TV se nijak nepodilel na vzniku MU a nebylo
nutné ho z pohledu rozsahu hloubky Setfeni DI dale analyzovat.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredkd

* 7.40 h — vypravci stavédla Odjezd obdrzel prostfednictvim sluzebni pevné telefonni
sité zadost o posun z obvodu vle€ky do obvodu stavédla Odjezd (tato komunikace
byla zaznamenana);

e 7.41 h — 7.46 h probéhla radiova komunikace mezi vypravéim stavédla Odjezd,
Cleny posunové Ccety, strojvedoucim posunového dilu a strojvedoucim viaku
Sv 29977 (tato radiova komunikace nebyla zaznamenavana).

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbove prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postup

* 7.44 h —7.51 h komunikace vypravciho stavédla Odjezd vysilatkou s posunovacem
a strojvedoucim posunového dilu poté, co si v8iml vzniku MU na panelu SZZ
(pfedavani povelu k zastaveni, komunikace nezaznamenavana);

* 7.51 h ohlaseni vzniku MU vyprav¢im stavédla Odjezd dozorimu provozu Praha
hl. n. dle ohlaSovaciho rozvrhu;

* 7:54 h ohlaseni vzniku MU vyprav¢im stavédla Odjezd vedoucimu dispecerovi CDP
Praha dle ohlasovaciho rozvrhu;

+ 8.15 h MU ohlasena povéfenou osobou 018 SZDC na COP DI;

+ 9.05 h zapogato s ohledanim mista vzniku MU zaméstnanci DI a SZDC;
* 11.32 h pfitomnym inspektorem DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;
* 13:03 h obnoveni provozu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupt

Plan 1ZS vzhledem k charakteru MU nebyl aktivovan.
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2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce,
vcetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoslo k ujmé na zdravi u zaméstnancli provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na piepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
2.3.3 Na draznich vozidlech, souéastech drahy a zivotnim prostredi

Skoda na draznich vozidlech, sougastech dopravni cesty a jiném majetku nevznikla.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: jasno, + 21 °C, viditelnost nesnizena.

Geografické udaje: ZelezniCni svrSek vyskové v urovni okolniho terénu a Castecné
veden pod silnicnim mostem. Pilife mostu netvofily pfekazku ve
smyslu vyhledu a orientace v kolejisti.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» strojvedouci vlaku Sv 29977 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
o vcca 7.40 h odjel s vlakem z ONJ;
o pfi prijezdu obvodem stavédla Odjezd registroval na naveéstidle L3 povolujici
navést k dalsi jizdé;
o na vedlejSi koleji si vSiml soubézné jedouciho posunového dilu, ktery vjizdél do
jeho vlakové cesty;

o pouzil rychlo€inné brzdéni a zastavil cca 2 m za nameznikem mezi vyhybkami
C. 459 a 461;

19



il
NSPERCE

| v

Zaveretna zorava o vysledcich Setfent mirnofadnsg uc

o
RN
o
N

o

@)

vSiml si nasilného prestaveni vyhybky €. 461 koly jedouciho posunového dilu;
zménu navestniho znaku na navéstidle L3 nezaregistroval.

» strojvedouci HDV posunového dilu — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné

vyplyva:

@)

o

do smény nastoupil odpocaty a bez stresu;
jednalo se o prvni sménu po ukonceni poznani v obvodu viecky;

o technologii posunu byl zpraven vedoucim posunu, na jeho jméno si
nevzpomnél;

mél s posunovym dilem jet z Casti kolejisté ,Balkan“ pod Zelezny most
k naveéstidlu L1 a po naveésti dovolujici posun jet zpét na vleCku k to¢né;

po zajeti na kolej T1, za naveéstidlo L1, s posunovym dilem zastavil;

vozidlovou radiostanici mél naladénou na kanalu 31, slySitelnost s posunovacem
byla dobr3;

od posunovace v ¢ele posunového dilu obdrzel informaci, Zze mize sunout;
v pravidelnych intervalech slySel ve vozidlové radiostanici pokyn ,suneme®;

kdyZ se nachazel s posunovym dilem pfed vyhybkou ¢&. 461, uslySel ve
vozidlové radiostanici opakované zvolani ,stdj, stdj*;

odklon od plvodni sjednané trasy jizdy zaznamenal, ale ze zkuSenosti
z predchoziho pracovisté to nepovazoval za nic neobvyklého;

k jiz stojicimu posunovému dilu se dostavil i vedouci posunu a sdélil mu
skute€nosti o vzniku MU;

pomoci vozidlové radiostanice ohlasil na kanalu €. 40 vznik MU;

ozval se mu vypravCi Zst. Praha-VrSovice osobni nadrazi a odkazal ho na
vypravc€iho stavédla Odjezd;

ten se neozval a tak ho informoval posunovac telefonicky;

v tu chvili pfiSel vedouci posunu a sdélil mu, Ze musi zlUstat s posunovym dilem
stat do doby vySetifeni MU.

* posunovac jedouci v Cele posunového dilu — ze Zapisu se zaméstnancem mimo

jiné vyplyva:

pfi nastupu do smény se necitil odpoc¢aty z divod negativniho ovlivnéni klidného
spanku spolubydlicimi v misté ubytovani;

v posunoveé Ceté a jejim obvodu slouzil cca jeden mésic;

o technologii posunu byl zpraven vedoucim posunu, na jeho jméno si vzpomnél,
ale nebyl si jisty;

mélo byt posunovano z ,Bosny“ na ,Balkan“ a odtud na kolej T1 za navéstidlo
L1;

nachazel se v pfedni ¢asti vozu, v ¢ele sunutého posunového dilu;

pfi vyCkavani na navést dovolujici posun uvidél na navéstidle vlevo navést
,blikavé bilé svétlo* (pozn. DI — takova navést nebyla proménnym navéstidlem
L3 davana. Vyplynulo z dalSich zjisténi DI) a vydal pokyn do radiostanice
k sunuti;
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pokyn k sunuti daval opakované kazdych 5 s;
ve vysilaCce uslySel néjaké nesrozumitelné hlaseni;
volal na strojvedouciho, at’ zastavi, ale ten jiz tak u€inil,

pfi sunuti sledoval situaci z okna celnich dvefi na pFfedstavku, ale polohu
vyhybek nesledoval;

védél, po jaké koleji méla souprava jet na vleCku, ale Ze jede jinym smérem, si
uvédomil az v misté vyhybky €. 461. Bylo to cca 120 m za vyhybkou €. 457, ze
které se mélo jet na vleCku;

neslySel volani vypravciho stavédla Odjezd k zastaveni posunu;
vysilaCku mél naladénou, aby slySel strojvedouciho;

posun asi sjednaval vedouci posunu, on nikdy;

se strojvedoucim HDV pracoval poprvé.

» vedouci posunu, ktery nedoprovazel posunovy dil béhem jizdy — ze Zapisu se

zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o

@)

o

do smény nastoupil do sménového zafazeni ,vedouci posunu vozy*;

posun sjednal pomoci radiostanice s vyprav€im stavédla Odjezd (kanal 32);
o technologii posunu informoval strojvedouciho a posunovace;

sdélil jim, Ze mohou posunovat po bosenské koleji k navéstidlu;

dale posunovac a strojvedouci komunikovali s vyprav¢im stavédla Odjezd na
jiné frekvenci (kanal 31);

komunikaci posunovace, strojvedouciho a vyprav€iho stavédla Odjezd neslySel,
protoze byl na jiném kanalu (31, 33) a provadél jinou praci;

po péti minutach po vzniku MU se ozval ve vysilatce vypravéi stavédla Odjezd
a sdélil mu, ze doslo k MU;

o vzniku MU informoval strojmistra;

byl osobou fidici posun;

po ukoncCeni Setfeni na misté MU sjednaval pomoci vysilacky dalSi posuny
s vypravCim stavédla Odjezd.

* posunovacg, ktery nedoprovazel posunovy dil béhem jizdy — ze Zapisu se

zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o

@)

o

(@]

o

(e]

od vedouciho posunu obdrzel pokyny o posunu;
posunovy dil nedoprovazel, pfipravoval vyhybky v misté vieCky ,Balkan®;
ve vysilacce uslysSel volani ,Stuj, na kanalu €. 32;

urychlené pfepnul vysilacku na kanal 31 a opakoval pokyn k zastaveni
posunového dilu;

po zastaveni posunového dilu Sel na pfikaz vedouciho posunu k mistu MU;
vyCkal pfichodu vysetfujicich organa.

» vypravCi stavédla Odjezd — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o

byl sjednan posun z bosenské koleje na balkanskou pres kolej T1;
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o sjednani probéhlo dle pozadavkl na obsah a pomoci radiostanic na kanalu
¢. 32;

o po vjeti posunu na kolej T1 postavil vlakovou cestu z ONJ po koleji T3 do Zst.
Praha-VrSovice os. nadrazi pro vlak Sv 29977;

o sledoval na panelu SZZ jizdu vlaku Sv 29977 a vSiml si obsazeni kolejového
obvodu za navéstidlem L1;

o daval povel ,St0j“ do radiostanice bez zpétné odezvy;

o vidél, ze obé soupravy zastavily takika souCasné a doSlo k rozfezu vyhybky
459/461;

o dale pokracoval dle ohlaSovaciho rozvrhu.
3.1.2 Jini svédci

Jini svédci vysvétleni nepodavali.

3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zptisob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce maiji pfijaty systém zajiStovani bezpecCnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

3 V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3 V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy dopravce
CD, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavku

PozZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpuUsobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou &. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy SZDC
zucastnéné na MU provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy odborné zpUsobilé k vykonu
zastavané funkce.

V dobé vzniku pfedmétné MU byly v8echny osoby dopravce CD zuéastnéné na MU

provadéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpusobilé k vykonu zastavané
funkce.
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3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Vypravci stavédla Odjezd byl pfed vznikem MU kontrolovan 28. 2. 2018. Kontrolou
bylo zjiSténo administrativni pochybeni ve vedeni zakladni dopravni dokumentace.
Kontrolnim organem bylo s vyprav€im pochybeni projednano a dlirazné vytknuto.

Strojvedouci HDV vlaku Sv 29977 byl pfed vznikem MU kontrolovan 3. 1. 2018.
Zavady nebyly zjistény.

Strojvedouci HDV posunového dilu byl pfed vznikem MU kontrolovan v dobé
zacviku dne 4. 1. 2018. Zavady nebyly zjistény. Kontrolni organ pouze provedl doplnéni
informaci ziskanych strojvedoucim z vyuky v DVI.

Strojvedouci HDV posunového dilu byl pfed vznikem MU kontrolovan pfi prvni
denni samostatné sméné dne 1. 3. 2018. Zavady nebyly zjiStény.

Strojvedouci HDV posunového dilu byl kontrolovan pfed vznikem MU pfi prvni
noCni samostatné sméné dne 2. 3. 2018. Zjistény byly zavady v dodrzovani pfedpisu pro
radiovou komunikaci. Kontrolnim organem bylo strojvedoucimu jednani vytknuto
a provedeno pouceni.

Vedouci posunu byl pfed vznikem MU kontrolovan dne 1. 2. 2018. ZjiSténé zavady
se tykaly praci na vyzbroji TDV a doplnéni inventafe. Kontrolnim organem vytknuté zavady
byly odstranény.

Posunovac€ nachazejici se v dobé vzniku MU vcele posunového dilu byl kontrolovan
dne 24. 4. 2018. Kontrolnim organem pouze upozornén na nutnost opakovani navésti pro
posun a na zavadu v upravé vystroje.

PosunovaC nachazejici se v dobé vzniku MU v arealu vlecky byl kontrolovan dne
31. 3. 2018. Kontrolnim organem pouze upozornén na bezpecnost prace pfi nakladani
s ropnymi produkty a doporu¢ena vyména vybrané ¢asti osobnich ochrannych prostfedku.

V postupu vnitini kontroly bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky, pficemz Setfenim nebylo zjisténo, Ze by souclasti naplné vnitfni
kontroly byla komunikace prostfednictvim radiové sité mezi zaméstnanci provozovatele
drahy a dopravce. Provadéni vnitini kontroly bezpecCnosti i Setfeni DI bylo omezeno
technickymi prostfedky zaznamenavajicimi radiovou komunikaci, které pfi pouziti
vozidlové a prenosné radiostanice zaznam nepofizovaly. Na tuto skuteCnost DI, vzhledem
k zavérim vyplyvajicim pouze z podani vysvétleni a uvedenym v kapitole 4.4.1, reaguje
v kapitole 6 této ZZ.
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3.2.4 Rozhrani mezi ruznymi zuc¢astnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, odstavné nadrazi Praha jih
— Praha hl. n., je Ceska republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonava SZDC, se
sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy zelezniCni, kategorie celostatni, odstavné nadrazi Praha jih
— Praha hl. n., byla SZDC.

Dopravcem viaku Sv 29977 a posunoveho dilu byly CD, se sidlem Né&bfezi
L. Svobody 1222, Praha 1, PSC 110 15.

Vlastnikem a provozovatelem drahy-vlecky byly CD, se sidlem Nabrezi L. Svobody
1222, Praha 1, PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy celostatni SZDC a dopravcem CD dne 21. 8. 2016, s ucinnosti od
1. 9. 2016.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie
PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto pravnich pfedpisu:

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni*;

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze*;

* § 35 0dst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen se fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy*;

» Cl. 1.1. pfilohy €. 1 k vyhlasce €. 173/1995 Sb.:
Lpred navésti ,Stij“ musi kazdy vlak zastavit*.
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3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné

technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pfi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto vnitfnich predpisu:

&l. 624 predpisu SZDC D1;

»,Neni-li v nasledujicich ¢lancich stanoveno jiné umisténi, umistuji se neprenosna
navestidla

vpravo pfimo u koleje, pro kterou plati, nebo nad koleji*;

&l. 748 predpisu SZDC D1:

,Navést Stij hlavniho navéstidla, platného pro jizdu vlaku i posun zakazuje také
posun,; ¢elo posunového dilu musi zastavit jeSté pfed navéstidlem. Kde takové
navestidlo neni primo u koleje, musi Celo posunového dilu zastavit pred
navéstidlem s navésti Konec viakové cesty”;

&l. 1750 pism. a) predpisu SZDC D1:

,LZaméstnanec ridici posun je dale povinen pred uvedenim vozidel do pohybu zjistit
pohledem nebo dotazem, pripadné neni-li to se zietelem na mistni poméry mozne,
co nejdfive v prabéhu jizdy, zda pro kazdou zamySlenou jizdu posunového dilu
nepfenosna navéstidla platna pro posun dovoluji posun®;

¢l. 7 Pfipojového a provozniho fadu pro drahu — vlie¢ku DKV Praha PJ VrSovice:

» lelefonicka Zadost pro sjednani jizd mezi dréhami musi obsahovat, kdo a odkud
hovofi, nazev dopravce, misto odkud a kam ma posunovy dil jet”;

»lelefonicky souhlas pro jizdu na drahu viecku musi obsahovat, kdo a odkud
hovori, souhlas k jizdé s uvedenim nazvu dopravce, misto odkud a kam ma
posunovy dil jet*;

¢l. 2.1.3 dokumentu ,DKV Praha PROVOZNI RAD VLECKY PROVOZNI
JEDNOTKY | PRAHA VRSOVICE*

,Jizda do obvodu ZST Praha Vr$ovice sef. n. je povolena navésti ,Posun dovolen”.

Tyto jizdy organizuje VPV. Pred jizdou si vyZzada VPV souhlas vypravéiho ZST

Praha VrSovice ser. n. stavédlo ,,Odjezd*;

¢l. 9.2.8 dokumentu ,Provozni fad DKV Praha — priloha ¢. 2 Provozni fad mistnich
radiovych siti DKV Praha*:

»Strojvedouci se pri jizdé z Balkanu smérem do ZST Praha-Vr$ovice odj. n. ohlasi
na kanalu 32 vypravéimu ZST Praha-VrSovice odj. n.".
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3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

SZZ reléového typu ma platny Prukaz zpUsobilosti ur€eného technického zafizeni,
ev. C.: PZ 0567/96-E.46, vydany DU dne 9. 4. 1996, s platnosti na dobu neurc€itou. VySe
uvedené SZZ neni vybaveno technologii zaznamu dat o své €innosti.

Po vzniku MU bylo odborné zplsobilymi osobami provozovatele drahy za
pritomnosti DI provedeno komisionalni prfezkouseni €innosti SZZ. Zaméreni prezkouseni
se tykalo provéfeni zavislosti SZZ v provadéci skupiné reléovych obvodu, tykajicich se
sviceni povolujiciho navéstniho znaku pro vlak Sv 29977 na navéstidle L3 a ohrozZeni
prijezdného prlifezu vlakové cesty nedovolené jedoucim posunovym dilem. Praktické
zjisténi z provedeného pokusu bylo konfrontovano s principialnimi zapojenimi vybranych
elektrickych obvod( provadéci skupiny SZZ.

DI zjistila, Ze chovani SZZ pfi konkrétni situaci, vzniklé v nehodovém déji
pfedmétné MU, odpovida z pohledu vyhodnocovani volnosti usekl zasahujicich do
prijezdného prifezu vlakové cesty pro vlak Sv 29977, €lanku f) kapitoly 9.3.1 normy TNZ
34 2620.

SZZ vykazovalo normalni &innost a technicky stav SZZ a zpusob jeho obsluhy
nebyly v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatek nebyl zjistén.
3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpelnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 2 pism. I) vyhlasky &. 177/1995 Sb. Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné
souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.3 Sdélovaci a informacéni zarizeni

DK stavédla Odjezd byla, z pohledu technického vybaveni sdélovacim zafizenim,
vybavena dispozi¢nim telefonnim zapojovadem reléového typu. Ten slouzil k obsluze
v ném integrovanych tratovych, hlaskovych a pfivolavacich telefonnich okruht a telefonni
linky pevné sluzebni telefonni sité. Pro obsluhu radiového spojeni pomoci sit¢é GSM-R
bylo pracovisté vybaveno dotykovym integrovanym zapojovac¢em IP TouchCall. Pro
obsluhu stuhové radiové sité TRS bylo pracovisté vybaveno radiostanici ZR TRS TESLA.
Komunikaci v mistnich radiovych sitich SZDC a CD zajistovaly pfenosné radiostanice.
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Telefonni provoz uskuteCnény pomoci dispozicniho telefonniho zapojovace
a radiovy provoz (mimo pfenosné radiostanice) zaznamenavalo zafizeni ReDat3.

V &innosti vy$e uvedenych sdélovacich zafizeni, umisténych v DK stavédla Odjezd,
nebyly v dobé vzniku MU zjistény technické zavady. Zavady v pfedepsaném uZivatelském
nastaveni pfenosnych radiostanic u zaméstnancl provozovatele vlecky, zu€astnénych na
MU, jsou popsany v kapitole 3.5.1 a 4.2.1 této ZZ.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 704.009-0 mélo platny Prikaz zpuUsobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ
8310/02-V.20, vydany DU dne 6. 11. 2002. Posledni pravidelna technicka kontrola pred
vznikem MU byla provedena dne 21. 2. 2018 se zjisténim, Zze vozidlo vyhovuje podminkam
provozu na drahach, resp. ze je pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida schvalené
zpusobilosti.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
e« 7.41h posunovy dil se rozjel od navéstidla Se31 a dosanhl rychlosti 22 km.h™;
« 7.42h posunovy dil zastavil na koleji T1;
e 7.44h posunovy dil se sunutim rozjel od navéstidla z koleje T1;

e 7.45h sunuty posunovy dil nedovolené projel v rychlosti 18 km.h™ okolo
naveéstidla L1;

e 7.46h sunuty posunovy dil z jizdy v rychlosti 21 km.h™" pomoci rychlo¢inného
brzdéni zastavil na draze 20 m.

HDV 362.170-3 mélo platny Prlkaz zpuUsobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ
6638/07-V.02, vydany DU dne 6. 6. 2007. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed
vznikem MU byla provedena dne 21. 5. 2018 se zjisténim, Zze vozidlo vyhovuje podminkam
provozu na drahach, resp. ze je pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida schvalené
zpusobilosti.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
e 741.20h vlak Sv 29977 odjel z DKV Praha, PP Praha jih;
e 7.4516h je registrovano v rychlosti 42 km.h™" provozni brzdéni;
e 7.45.19h je registrovano v rychlosti 42 km.h™" rychloginné brzdéni;
e 7.4532h po ujeti drahy 76 m je registrovano zastaveni z rychlosti 42 km.h™.

Nedostatky nebyly zjistény.
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3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatieni prijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fFizeni a zabezpeceni dopravy

Zaméstnanci provozovatele vleCky, dopravce posunového dilu a provozovatele
drahy celostatni provedli pfed vznikem MU nize uvedené ukony, souvisejici
s organizovanim a zabezpec€enim jizdy posunového dilu mimo obvod viecky:

* sjednani posunu neodpovidalo pozadavkim na obsah.

« stanovena nasledna komunikace mezi strojvedoucim HDV posunového dilu
a vypravCim stavédla Odjezd neprobéhla;

* vypravCi i pfes nedodrzeni stanovené komunikace pustil posunovy dil do obvodu
stavédla Odjezd;

 posunovac a strojvedouci nepreladili své radiostanice na pozadovany radiovy
kanal pro komunikaci v obvodu stavédla Odjezd.

Uvedena zjisténi jsou podrobné rozebrana v kapitole 4.2.1 a DI jej vyhodnotila jako
nedostatky mimo pfi€innou souvislost se vznikem MU.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaji ze
zaznamoveého zarizeni

V souvislosti s MU probéhla verbalni komunikace mezi zaméstnanci provozovatele
vle€ky, dopravce posunového dilu a provozovatele drahy celostatni pfi provadéni ukonda,
souvisejici s organizovanim a zabezpecenim jizdy posunového dilu mimo obvod viecky.

Podrobnosti komunikace jsou v logické souvislosti jiz uvedeny v kapitole 3.5.1
a 4.2.1, kde je jeji obsah navazan na dalSi vypovidajici skuteCnosti.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpecéeni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpeceno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, kteri byli
ucastniky mimoradné udalosti

» strojvedouci vlaku Sv 29977, ve sméné dne 27. 5. 2018 od 6.35 h, odpocinek pfed
sménou 6.32 h; pfestavka na jidlo a oddech, vzhledem k ¢asu vzniku MU, nebyla
relevantni;
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» strojvedouci HDV posunového dilu, ve sméné dne 27. 5. 2018 od 6.00 h, odpocinek
pfed sménou vétsi jak 48 h (dovolena pfed nastupem na sménu); pfestavka na jidlo
a oddech, vzhledem k ¢asu vzniku MU, nebyla relevantni;

* vedouci posunu, ve sméné dne 27. 5. 2018 od 6.00 h, odpocCinek pfed sménou vice
jak 48 h (nastup po ukonceni pracovni neschopnosti a €erpani nemocenského
pojisténi); prestavka na jidlo a oddech, vzhledem k &asu vzniku MU, nebyla
relevantni;

* posunovac v dobé vzniku MU v arealu vleCky, ve sméné dne 27. 5. 2018 od 6.00 h,
odpocinek pfed sménou 12 h; pfestavka na jidlo a oddech, vzhledem k ¢asu vzniku
MU, nebyla relevantni;

* posunovac v dobé vzniku MU na Cele sunutého posunového dilu, ve sméné dne
27.5. 2018 od 6.00 h, odpoCinek pfed sménou 24 h; prestavka na jidlo a oddech,
vzhledem k ¢asu vzniku MU, nebyla relevantni;

» vypravCi stavédla Odjezd, ve sméné dne 27. 5. 2018 od 5.45 h, odpocCinek pred
sménou 47.45 h; pfestavka na jidlo a oddech, vzhledem k €asu vzniku MU, nebyla
relevantni;

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v prubéhu smény
v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vilady &. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancl v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpUsobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjiténo, Ze by na vznik
MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.

Zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vc€etné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemeélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2010 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach
ZelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni, celkem 20 obdobnych MU, kdy doslo
k nedovolené jizdé posunového dilu kolem navéstidla zakazujiciho jizdu, vjeti do
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postavené vlakové cesty pro vlak a v€asnému zastaveni pfed timto vlakem bez srazky
draznich vozidel. Pfi téchto MU nedoslo k ujmé na zdravi osob. Pfi€inou vzniku MU bylo
ve vSech pfipadech nerespektovani navésti strojvedoucim posunového dilu. Pfi téchto MU
doslo k materialnim Skodam v souhrnné vysi 855 460 K¢.

4 ANALYZA A ZAVERY
4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 27. 5. 2018 provadéla posunova Ceta v obvodu drahy-vlecky DKV Praha PJ
Vrdovice posun, ktery si kvuli technologii a konfiguraci kolejisté vyZzadal vyjezd za vlastni
obvod vle€ky. Po sjednani posunu mezi vleCkou a drahou celostatni, navazujici v misté
styku drah obvodem stavédla Odjezd, doSlo k vyjeti posunového dilu do jeho obvodu. Po
projeti celé postavené posunoveé cesty zastavil tazeny posunovy dil na koleji T1. Tam
vyCkaval na postaveni posunové cesty od navéstidla L1, od kterého mél sunutim projet
obvodem stavédla Odjezd a vjet zpét do Casti vleCky. VypravCi stavédla Odjezd vsak
nejprve postavil vlakovou cestu pro viak Sv 29977 od navéstidla L3 na spojovaci kolej
C. 93. Posunovac v Cele stojiciho posunového dilu uvidél vlevo ve sméru jizdy rozsviceny
navéstni znak na navéstidle L3, a i kdyz se jednalo o navéstidlo neplatné pro kolej se
stojicim posunovym dilem a navéstni znak nebyl vibec uren pro posun, posunovac
v Cele posunového dilu vydal pomoci radiostanice pokyn pro zahajeni posunu sunutim.
Béhem této nedovolené jizdy za navéstidlo L1 s naveésti ,StUj* doslo k rozfezu vyhybky
¢. 461 a naslednému vjeti do prujezdného prifezu postavené viakové cesty pro viak
Sv 29977. Strojvedouci HDV vlaku Sv 29977 uvidél, Ze se sunuty posunovy dil dostava do
jeho vlakové cesty, a zaved| rychlo€inné brzdéni. SouCasné si situace vSiml vypravci
stavédla Odjezd a pomoci radiového spojeni se podafilo zastavit i nedovolené jedouci
sunuty posunovy dil. Obé soupravy zastavily ve vzdalenosti 62 m za sebou ve
vyhybkovém zhlavi pod stavédlem Odjezd.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavérti o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Rozbor situace, ktera predchazela vzniku MU

V Uvodu rozboru bylo nejprve nutné ujasnit nékolik nazvu funkéniho zafazeni ¢lend
posunové Cety v navaznosti na kontrolu pInéni povinnosti pro jednotlivé funkce.

V prostoru drahy celostatni, kde doslo k MU, byl posun organizovan dle predpisu
SZDC D1. Zaméstnancem Fidicim posun byl dle vySe uvedeného pFedpisu strojvedouci.
Pfi posunu s posunovou Cetou dopravce trvale povéfil svym vnitfnim pfedpisem ,DKV
Praha PROVOZNI RAD VLECKY PROVOZNI JEDNOTKY | PRAHA VRSOVICE*
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vykonem funkce ,zaméstnanec Fidici posun“ vedouciho posunové Cety (kapitola 2.1.1).
Zarovenn ho také trvale povéfil sjednavanim posunu (kapitola 2.1.1). Dopravce svym
vnitinim predpisem CD D2 stanovil, Ze funkci vedouciho posunové &ety vykonava vedouci
posunu, nebo posunovac.

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze i pfi absenci pravidel pro preneseni funkce
zaméstnance fidiciho posun na posunovace, vzhledem k nepfitomnosti touto funkci
poveéfeného vedouciho posunové Cety na jedoucim posunovém dilu, byl pfitomny
posunovac jediny zaméstnanec dopravce, ktery mohl posun Fidit.

V obvodu vle€ky byl pfipraven k manipulaci posunovy dil, slozeny z jednoho HDV
a jednoho TDV, ktery mél byt pro potfebu dalSi manipulace pfestaven v ramci viecky
z koleje oznaCovaneé jako ,Bosna“ na kolej oznaCovanou jako ,Balkan®. Pro tuto manipulaci
nestacCilo vyuzit pouze kolejisté vleCky, protoZze svou sestavou vyhybek neumoznovalo
pozadované prestaveni uskutecnit. Bylo tedy nutné provést posun za hranici vlecky do
obvodu drahy celostatni. Pomoci dvou posunovych cest vedenych zhlavim pod stavédlem
Odjezd, jenZz navazuje na vleCku, se tyto manipulace v rozsahu pfestaveni z koleje
,Bosna“ na kolej ,Balkan® pravidelné uskute¢riovaly.

VySe uvedeny posun byl provadén za pfitomnosti posunové Cety a v rozboru bylo
nutné analyzovat pravidla platha pro posun, ktera byla provozovatelem vlecCky
a dopravcem pro obvod vleCky stanovena. Nasledné to samé bylo nutné analyzovat pro
obvod stavédla Odjezd u provozovatele drahy celostatni.

Posunovou Cetu tvofili tfi zaméstnanci vleCky. Dva byli funkéné zarazeni jako
posunovadi, jeden zafazen jako vedouci posunu (konkrétné jako VPV). Obvodem
plusobnosti pro plnéni pracovnich povinnosti vySe uvedené skupiny zaméstnancl byl dle
,Provozniho fadu vie¢ky DKV Praha — PJ | VrSovice®, posunovy obvod ,c) spojovaci koleje
51 a 52, koleje 56 - 58, 70, 71, 72 a 73 - posun organizuje vedouci posunu pro vozy - dale
Jjen VPV Koleje posunového obvodu ,c)“ navazuji pfed hrotem krajni vyhybky &. 463 na
spojovaci kolej ,Bosna“, vedouci k navéstidlu Se31, patficimu jiz ke stavédlu Odjezd. Dale
uvedeny posunovy obvod ,c)“ navazuje hrotem krajni vyhybky €. 461 na kolej ,Balkan”
s vyCkavacim navéstidlem V6, ktera konli u naveéstidla Se30, patficimu jiz ke stavédiu
Odjezd. Z vySe uvedeného je zfejmé, Ze posunova Ceta v ramci obvodu pIinéni pracovnich
povinnosti pravidelné zajizdéla do obvodu stavédla Odjezd.

Pravidla pro sjednani, svoleni a souhlas pfi organizovani posunu mezi vieckou
a stavédlem Odjezd byla porovnana z dokumentu:

Pfipojovy a provozni tad pro drahu — vieéku DKV Praha PJ Vr$ovice* (PPR);

« ,DKV Praha PROVOZNI RAD VLECKY PROVOZNI JEDNOTKY | PRAHA
VRSOVICE* (PRV);

+ CDD2;

« SZDC D1;

e Provozni vr'éd DK \/ Praha — priloha ¢. 2 Provozni rad mistnich radiovych siti DKV
Praha“ (PRMRS-CD);

. dolgument SVZDC: »,Provozni rad mistnich radiovych siti PO Praha hlavni nadrazi*
(PRMRS-SZDC).
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Dle podani vysvétleni zucastnénych zaméstnancl posunové Cety a zaznamu
telefonniho hovoru v archivu telefonniho a radiového provozu (ReDat) v dopravni
kancelafi stavédla Odjezd se okolnosti pfedchazejici vzniku MU odehraly nize uvedenym
zpusobem:

v 7.40.43 h byl v zafizeni ReDat zaznamenan hovor pomoci sluzebni pevné
telefonni sité s obsahem: ,VrSovice odjezd vypravci-struéné prosim té z Bosny na Balkéan-
dobre-hmm*, Uvedeny hovor je jedinou zaznamenanou komunikaci pfred, pfi a po vzniku
MU.

Obsah vySe uvedeného zaznamu DI konfrontovala s pravidlem pro sjednavani
posunu mezi vleCkou a zZst., tak jak ho pozaduje PPR:

* komunikace pro sjednani posunu mezi vieCkou a stavédlem Odjezd musi
obsahovat: ,kdo a odkud hovori, nazev dopravce, misto odkud a kam ma posunovy
dil jet*,

* komunikace pro souhlas k posunu mezi vleCkou a stavédlem Odjezd musi
obsahovat: ,kdo a odkud hovori, nazev dopravce, misto odkud a kam ma posunovy
dil jet*,

* urCenou osobou pro sjednani posunu za stavédlo Odjezd byl vypravcCi — zjisténi DI:
dle obsahu zaznamenaného hovoru byl vypravéi identifikovan;

* urc¢enou osobou pro sjednani posunu za vlecku byl vedouci posunu doprava (VPD)
— zjisténi DI: z obsahu zaznamenaného hovoru se neda poznat, kdo je za
provozovatele vle¢ky hovofici osobou.

Dale byly zjistény nejasnosti mezi podminkami pro sjednavani posunu a souhlasem
k posunu mezi vle€Ckou a stavédlem Odjezd v nize uvedenych dokumentech:

- PPR stanovuje jako uréené osoby ke sjednani, svoleni a souhlasu k posunu
vypravciho stavédla Odjezd a VPD;

- PRV stanovuje obvod plsobnosti VPD na strané vle¢ky smérem k Zst. Praha-
VrSovice os. n., tedy ne smérem do obvodu stavédla Odjezd. Pfesto ma VPD sjednavat
obecné posun i pro obvod, ktery mu naplni prace nepatfi, a nemize mit o Cinnosti
v obvodu patficimu VPV potfebny pfehled. Zaroven VPV, ktery z pohledu dopravce fidi
a se svymi kolegy zafazenymi do skupiny pod vedeni VPV provadi posun do obvodu
stavédla Odjezd, nesplfiuje podminku uvedenou v ustanovenich piedpisu SZDC D1. Vztah
k plnéni ustanoveni pro zaméstnance fidiciho posun nebo vedouciho posunové Cety v
obvodu drahy celostatni je vazan na skuteCnost, Ze vedouci posunové Cety je dopravcem
trvale povérfen sjednavanim posunu. Zde je rozpor mezi kapitolami 2.1.1 a 2.1.2
dokumentu PRV — ve 2.1.1 povéfeni ke sjednavani posunu pro VPV Ize najit, nebot je
povéreni sméfovano obecné k funkci jakéhokoliv vedouciho posunové Cety v ramci vliecky.
AvSak ve 2.1.2 obecné povéfeni dopravce zpresniuje a i pro obvod VPV, konkrétné
povéfuje sjednavanim zaméstnance ve funkci VPD. Konkrétni povéfeni jako ve 2.1.2
dokumentu PRV je obsaZeno i v PPR.

V dal$ich &astech pak PRV, odchylné od predchoziho, pro jizdy mezi stavé&dlem

Odjezd a vleCkou stanovuje komunikaci spojenou se souhlasem k posunu vypravéimu
stavédla Odjezd a VPV. VPV je vZzdy zmifovan jako osoba v posunovém obvodé ,c)“
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posuny organizujici a fidici.

DalSim ustanovenim dopliujicim celkovy neutfidény proces pravidel pro jizdu
posunu z obvodu vlegky je pozadavek z PRMRS-CD, ve kterém se strojvedouci HDV
provozovatele vleCky ma ohlasit pfed jizdou z obvodu viecky do obvodu stavédla Odjezd
vypravcimu.

Z uvedeného vyplyva, Ze nelogicky, posun mezi obvodem vle€ky v pusobnosti VPV
a stavédlem Odjezd sjednava, svoleni a souhlasy pfijima a udéluje VPD, majici obvod
pusobnosti na druhé strané vlecky. Zaroven je se souhlasem k posunu od vypravéiho
zmifiovan VPV a ohlaseni pfed jizdou je stanoveno i strojvedoucimu. VSe jesté podtrhuje
skute€nost, ze kazdy obvod pusobnosti vedouciho posunu ma pro praci ur€eny jiny kanal
MRS, a to i smérem k vyprav€im pfiléhajicich Zst. Kanaly MRS jsou zminény nize v dalSi
Casti rozboru.

Zjisténi o nedodrzeni podminek, které musi komunikace pfi sjednavani, svoleni
a souhlasu pro posun mezi vleCkou a stavédlem Odjezd obsahovat, a rozpory ve vztahu
VPD a VPV, uvedené v pravidlech pro sjednavani posunu mezi vleCkou a stavédlem
Odjezd, povazuje DI za okolnosti zjiSténé v dobé pfed vznikem MU a mimo pfi€innou
souvislost s jejim vznikem.

| pfes vySe uvedené akceptoval vyprave€i stavédla Odjezd Zadost, obsazenou
v hovoru pomoci sluzebni pevné telefonni sité, s obsahem ,,...stru¢né prosim té z Bosny
na Balkan...” a bez dalSich pozadavkl na komunikaci s VPV a strojvedoucim HDV
posunového dilu postavil posunovou cestu od navéstidla Se31 na kolej T1. VySe
zmifiované naveéstidlo davalo rozsvicenim bilého svétla navést ,Posun dovolen® a tazeny
posunovy dil zahdgjil jizdu obvodem drahy celostatni.

Dle PRMRS-CD slouzi pro komunikaci mezi posunovou &etou pod vedenim VPV
a vypravCim stavédla Odjezd radiova sit STE 5 PJ | VrSovice (dale kanal 32). Dle
pisemného vyjadfeni zastupce vleCky je tato sit pouzivana pro operativni fizeni
v posunovém obvodu VPV a obvodu stavédla Odjezd. DK stavédla Odjezd byla vybavena
pfenosnou radiostanici, pfepnutou na kanalu 32. Byla tak oSetfena komunikace pro
pripady, kdy je nutno z vlecky vyjizdét do obvodu stavédla Odjezd.

V pfipadé vyjizdéjiciho posunu, zuCastnéného na MU, z obvodu vleCky vsak
vypravCi nemél moznost Zzadné komunikace se strojvedoucim a posunovacem. Dlvodem
bylo naladéni vozidlové radiostanice na HDV posunového dilu a prfenosné radiostanice
posunovace na STE 6 PJ | VrSovice (dale kanal 31), ktera ale neni ur€ena pro komunikaci
s vyprav¢im stavédla Odjezd. Podrobnosti o vliivu nastaveni radiostanic viz dale v rozboru.

Po projeti celé postavené posunové cesty zastavil tazeny posunovy dil na koleji T1.
Tam vyCkaval na postaveni posunové cesty od navéstidla L1, od kterého mél sunutim
projet obvodem stavédla Odjezd a vjet do Casti vleCky, kam se bez vyjezdu na drahu
celostatni neda vjet.

V dobé vyckavani posunového dilu vypravei stavédla Odjezd postavil vlakovou
cestu pro vlak Sv 29977 od navéstidla L3 na spojovaci kolej €. 93, ktery k navéstidiu L3
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dilem, a navéstidlo L3, platné pro jizdu vlaku Sv 29977, byla situovana vpravo vedle koleji
ve stejné urovni.

Rozbor situace bezprostiredné pred vznikem a v pribéhu vzniku MU

Dle ustanoveni PRV vykonaval VPV g&innost vedouciho posunové g&ety. Dle
predpisu CD D2 vykonava funkci vedouciho posunové &ety i posunovaé. Vedouci
posunove Cety byl v pfipadé posunu s posunovou Cetou trvale povéfen vykonem Cinnosti
zaméstnance fidiciho posun.

Vedouci posunu a druhy posunova¢ neprovazeli od zacCatku jizdy do obvodu
stavédla Odjezd posunovy dil. V dobé jeho stani pfed navéstidlem L1 byl kromé
strojvedouciho v soupraveé tvofici posunovy dil pfitomen pouze jeden posunovac. Ten byl
v dobé& nedovoleného sunuti posunoveho dilu jediny, kdo mohl vykonavat povinnosti
vedouciho posunové Cety a zaméstnance fidiciho posun (viz text vySe o absenci pravidla
pro pfimé pfeneseni funkce zaméstnance fidiciho posun).

V ramci Setfeni lidského faktoru DI zkoumala privodni faktory, plsobici na
posunovace doprovazejiciho posunovy dil. Bezprostfednim pravodnim faktorem, jenz
mohl pUsobit na posunovace pfed MU, zejména na jeho pozornost a soustfedéni se na
vykon pracovnich ¢&innosti, byl, dle podani vysvétleni, nedostateCny odpocCinek pred
nastupem na sménu z dlvodl uvedenych v kapitole 3.1.1 této ZZ. | pfes uvedené
skute€nosti ale nevyhodnotil posunova¢ doprovazejici posunovy dil svij aktualni stav pred
zahajenim smény jako dlvod k jejimu nenastoupeni, resp. nasledné nevyhodnotil svj
stav v pribéhu smény.

V dobé dvou mésicli pfed vznikem MU pak DI zaznamenala skuteCnost, Ze
posunovac doprovazejici posunovy dil byl ve vykonu funkce cca 1 mésic a pfi ziskavani
odborné zpusobilosti byl jedenkrat neuspésny, resp. zkousku odborné zpusobilosti musel
opakovat. Tyto faktory vSak nelze povazovat za pUlsobici v dobé bezprostiedné pred
vznikem MU, mj. i proto, Zze dlvody pro opakovani odborné zkousky nesouvisi
s pochybenim (omylem), kterého se posunovac¢ doprovazejici posunovy dil dopustil
v pfipadé dané MU.

Ve chvili, kdy vySe uvedeny posunovac¢ uvidél vlevo ve sméru jizdy rozsviceny
navéstni znak na navéstidle L3, uplné ignoroval navést ,Stldj“ na navéstidle L1, platném
pro kolej, na niz stal posunovy dil. | kdyz se v pfipadé navéstidla L3 jednalo o naveéstidlo
neplatné pro kolej se stojicim posunovym dilem a navéstni znak nebyl svou naveésti
(,Opakovani navésti Vystraha“) vabec uréen pro posun, posunova¢ ho prevzal a vydal
pomoci radiostanice strojvedoucimu pokyn pro zahajeni posunu sunutim. Svym jednanim
tak nedodrzel povinnosti vyplyvajici z ustanoveni &l. 748 a 1750 pfedpisu SZDC D1,
a neuplatnil v praxi znalost &lanku 624 predpisu SZDC D1.

Strojvedouci HDV mél pres jediné sunuté DV zakryty vyhled a nevidél na optiky
navéstidla L1. Neodpovidal tak za pInéni povinnosti, vyplyvajici z ustanoveni ¢l. 1753
predpisu SZDC D1. Vy$e uvedené skuteénosti byly provéfeny b&hem ovéfovaciho pokusu
DI vykonaného 5. 9. 2018. Posunovy dil sestaveny ve stejné konfiguraci HDV a TDV vyjel
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v uvedeny den z prostoru vlecky do obvodu stavédla Odjezd na kolej T3 (v koleji T1 byla
kolejova vyluka). Za stejnych podminek, jak z pohledu sestavy draznich vozidel, tak
z pohledu infrastruktury drahy celostatni (vySka navéstidla, pocet optik navéstidla, polomér
oblouku koleje pfed navéstidlem), probéhla videodokumentace viditelnosti navéstidla
z mista na stanovisti strojvedouciho, odkud je HDV fizeno. V dobé, kdy se cely posunovy
dil nachazel na koleji T3 a pokraCoval pomalou jizdou az do vzdalenosti 76 m od
naveéstidla L3 (vzdalenost Cela TDV), nebylo navéstidlo z HDV vidét. Pak se jiz v jizdé
nepokracovalo, nebot to z technologického hlediska jizdy s kratkym posunovym dilem
dale pfed navéstidlo neni potfebné ani vécné.

Nedovolené jedouciho posunového dilu si vSiml vypravCi stavédla Odjezd, ktery
uvidél na panelu SZZ indikaci obsazeni KO V457 za navéstidlem L1. Nyni se
v pokradujicim nehodovém dsji pIn& projevilo nedodrzeni pokynd PRMRS-CD, ktery pro
komunikaci posunové Cety pod vedenim VPV s vyprav€im stavédla Odjezd stanovil kanal
32. Na tomto kanale zacal vyprav€i pomoci pfenosné radiostanice davat hlasovou navést
,otUj“. AvSak strojvedouci HDV nedovolené jedouciho posunového dilu a posunovac na
jeho Cele tuto vyzvu neslySeli. Vozidlova radiostanice na HDV a pfenosna radiostanice
posunovade v &ele posunového dilu byly naladény na kanal 31. PRMRS-CD vsak
v kapitole 9.2.8 ,Technologicka opatfeni® uvadi, Ze ,strojvedouci se pfi jizdé do
Zst. Praha-Vr$ovice odj. n. nahlasi na kanalu 32 vypravéimu...“ K této operaci evidentn&
nedo$lo. Nehovofi se o ni ani v podani vysvétleni vySe jmenovanych osob a stav
vozidlové radiostanice po MU to potvrdil. Také pokyn pro zahajeni nedovoleného posunu
posunovacem v ¢ele sunutého posunového dilu byl vydan na kanalu 31, jinak by ho slySel
vypravCi stavédla Odjezd a v kombinaci s faktem, Ze posunovou cestu jesté nepostavil, by
mohl pravdépodobné ihned reagovat.

Davani hlasové navésti ,Stdj“ vypravéim pro nedovolené jedouci posunovy dil
pomoci radiostanice na kanalu 32 tak zachytil jediny Clen posunové Cety — posunovac,
ktery zUstal v arealu vleCky. Okamzité preladil svou pfenosnou radiostanici na kanal 31
a navést ,Stuj“ opakoval.

VPV, ktery také posunovy dil nedoprovazel, se o MU dozvédél az po jejim vzniku
od vypravc€iho. Jeho vozidlova radiostanice byla dle podani vysvétleni naladéna v dobé
hlasové vyzvy ,Stuj“ na kanalu 33.

Strojvedouci vlaku Sv 29977 si pfi jizdé po sousedni koleji T3 vSiml jedouciho
posunoveho dilu. Jemu navéstidlo L3 dovolovalo dalSi jizdu, avSak ve chvili, kdy vidél, ze
posunovy dil nasilné prestavuje vyhybku €. 461 a zacina vjizdét do kolejisté, jenz bylo
soucasti jeho vlakové cesty, zaved!| rychlo€inné brzdéni. Posunovy dil na hlasovou navést
,otUj“, davanou na kanalu 31, a vlak Sv 29977, diky reakci strojvedouciho na vzniklou
situaci, definitivné zastavily ve vzdalenosti 62 m od sebe.
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4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostredni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pficiny mimoradné udalosti byly:

* nerespektovani navésti ,Stdj” hlavniho (odjezdového) navéstidla L1 v zelezni¢ni
stanici Praha-VrSovice sefadovaci nadrazi, stavédlo Odjezd, posunovaem v Cele
sunutého posunového dilu.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadnimi pfi€inami mimofadné udalosti bylo:

* vydani pokynu pro zahajeni posunu posunovacem v Cele sunutého posunového
dilu po jeho pFfedchozim chybném prevzeti svételné navésti neplatné svym
vyznamem pro posun a davané nepfenosnym proménnym navéstidlem neplatnym
pro kolej se stojicim posunovym dilem.

4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpeénosti

PFiCiny mimofadné udalosti zplsobené pravnim ramcem a v pouzivani systému
zajisStovani bezpecnosti nebyly zjistény.

4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach

U provozovatele drahy SZDC:

» zjisténo rozdilné oznacovani naveéstidel L1 a L3 v dokumentech zakladni dopravni
dokumentace pro zst. Praha-VrSovice sefadovaci nadrazi, pfistupnych na portalu
provozovatele drahy;

* dovoleni jizdy posunového dilu do prostoru drahy celostatni vypravCim stavédla
Odjezd, i pfes skuteCnost, Ze nedoSlo k ohlaseni se strojvedouciho posunového
dilu na radiovém kanalu ¢. 32.

U dopravce CD:

+ Zjist&no nedodrzeni pozadovaného obsahu informaci, stanovenych PPR a PRV,
davanych pfi sjednavani a souhlasu k posunu mezi vieCkou a stavédlem Odjezd;

* provadeni posunu v obvodu stavedla Odjezd bez nastaveni radiostanic na
stanovenou sit STE 5 PJ | VrSovice (kanal 32) dle PRMRS-CD;
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* neohlaseni se strojvedouciho posunového dilu vyprav€imu stavédla Odjezd, pfed
jizdou do obvodu drahy celostatni na radiovém kanalu €. 32;

* rozpory v kapitole 2.1.1 a 2.1.2 v urCeni vedouciho posunové Cety, ktery je trvale
povéren ke sjednavani posunu do obvodu stavédla Odjezd.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoiradné udalosti jiz
uc¢inéna nebo prijata
Provozovatel drahy celostatni nepfijal a nevydal zadna opatfeni.
Drazni urad opatfeni nevydal.
Dopravce a provozovatel vieéky CD vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

,Opatreni reditele OCP stred:

V$ichni strojvedouci, kontrolofi vozby a pracovnici posunu OCP stfed budou se
vznikem a pri¢inou vzniku MU seznameni®.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zdkona &. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimoradnym udalostem:

Draznimu ufadu:

1) pfijeti vlastniho opatieni, které zajisti:

a) v ramci vlastni kontrolni cinnosti odpovidajici zaméfeni na dodrzovani
stanovenych pravidel pro radiovou komunikaci mezi zaméstnanci provozovatele
drahy a dopravce pfi organizovani a provadéni posunu (zejména v uzlovych
dopravnach);

b) u provozovatele vileCky a provozovatele drahy celostatni, podilejici se
v Zzelezni¢ni stanici Praha-VrSovice sefadovaci nadrazi, stavédlo Odjezd, na
organizovani a provadéni posunt mezi vlie¢kou ,DKV Praha PJ VrSovice“ a drahou
celostatni, pfehodnoceni kontrolniho systému ve vztahu k dodrzovani stanovenych
pravidel pro radiovou komunikaci;

2) prijeti vlastniho opatfeni, které zajisti upravu pfisludnych technologickych
postupl provozovatele vlecky ,DKV Praha PJ VrSovice* tak, aby:

a) obsahovala pravidla pro pfedani (povéfeni) k vykonu funkce ,vedouci posunové
Cety povéreny sjednavanim posunu® pro pfipady, kdy trvale povéfena osoba
vnitfnim predpisem v nékterém pfipadé, z néjakého dlvodu, svoji funkci neplni;

b) byla odstranéna skute¢nost, kdy provozovatel vleCky povéfil sjednanim,
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pfevzetim svoleni a souhlasu k posunu mezi vleCkou a drahou celostatni,
zastoupenou obvodem Zelezni¢ni stanice Praha-VrSovice sefadovaci nadrazi,
stavédlo Odjezd, zaméstnance, jenz se zafazenim a vykonem funkce nijak nepodili
na ¢innosti v obvodu vleCky, navazujici na obvod drahy celostatni.

Smyslem vySe uvedenych bezpecnostnich doporuéeni je v zajmu predchazeni
mimoradnym udalostem upozornit narodni bezpecnostni organ na mozna rizika vznikajici
pfi organizovani a provadéni posunl, zejména ve vétSich dopravnach, aby tomuto
pfizpUsobil svou vlastni kontrolni &innost nebo aby pfislusni provozovatelé drahy
a dopravci v soucinnosti zameéfili svou vnitfni kontrolu vice na komunikaci mezi
zameéstnanci, vcetné dodrzovani pravidel pro radiovou komunikaci, pfrednostné
v Zelezniéni stanici Praha-VrSovice sefadovaci nadrazi, stavédlo Odjezd. Dale je smyslem
upozornit na nutnost uUpravy technologickych postupl v tom smyslu, Zze se nové
(jednoznaéné) stanovi udélovani opravnéni ke sjednavani, pfijmuti svoleni a souhlasu
k posunu mezi vleCkou a drahou celostatni tomu zaméstnanci provozovatele vleCky, ktery
sjednané a odsouhlasené posuny v pfidéleném obvodu provadi; a zaroven se stanovi
zpusob predani (povéfeni) k vykonu funkce vedouciho posunové Cety, ktery je trvale
povéien sjednavanim posunu. Ddvodem je navazani této konkrétni funkce na plnéni
povinnosti, platnych pro zaméstnance fidiciho posun v obvodu drahy celostatni.

V Brné dne 18. prosince 2018

Libor Bruzl v. r. Bc. Josef Dvorak v. r.
] inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno

38



nnmé

NSPEKCE

v

Zavereina zorave o vysledcicn Setfent mirmofadng udz

<)
Ul

I W

e I E e |

i
|

Obr. ¢. 3: Pohled na misto zastaveni z HDV viaku Sv 29977 Zdroj: DI

Obr. ¢. 4: Pohled na misto zastaveni z HDV posunového dilu

Zdroj: DI
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Obr. ¢&. 5: Pohled na misto MU, navéstidla L1a L3 ' "~ Zdroj: DI
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