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Skupina udalosti:
Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zudastnéni:

Nasledky:

vrwve

Prispivajici faktory:

1 SOUHRN

Zdroj: Drazni inspekce

nehoda.
27.2.2015, 19.04.14 h.

vleCeni cestujiciho pfivieného nastupnimi dvefmi drazniho vozidla za
odjezdu vlaku Os 3237 ze zastavky Cernotin.

draha zelezni¢ni, kgtegorie celostatni, Horni Lide¢ st. hr. — Hranice na
Moravé, zastavka Cernotin, 1. tratova kolej, km 7,850.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 3237).

lehka ujma na zdravi 1 osoby,
celkova skoda 5 400 Kc.

uvedeni vlaku Os 3237 na zastavce Cernotin do pohybu s cestujicim
sevienym prostifednictvim cestovni tasky vné zadnich nastupnich
dvefi posledniho drazniho vozidla vlaku.

nevybaveni drazniho vozidla (elektrické jednotky fady 460) zafizenim,
které by pfi otevienych nebo nedovienych nastupnich dvefi a pfi
signalizaci oteviené nastupnich dvefe ukazatelem stavu dvefi na
stanovisti strojvedouciho zabranilo osobé fFidici drazni vozidlo, pfi
nerespektovani signalizace stavu nastupnich dvefi, zadani jizdnich
stupnud pro uvedeni stojici jednotky do pohybu.
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Zasadni pficiny:
neumysina (bezdécna) chyba strojvedouciho pred uvedenim vlaku Os
3237 do pohybu z ZelezniCni zastavky Cernotin, ktera se projevila:

o nezjisténim cestujiciho, sevieného prostrednictvim cestovni
tasky, vné zadnich ND posledniho DV vlaku;

o nezjisténim  signalizace otevienych ND  signalizované
ukazatelem stavu ND na stanovisti strojvedouciho.

PfiCiny v systému bezpecnosti:

nepfijeti odpovidajiciho vlastniho opatfeni dopravcem vliaku Os 3237
k pfedchazeni mimofadnym udalostem na zakladé pfihlédnuti
k vyhodnoceni pfi¢in a okolnosti vzniku dfive udanych podobnych
mimoradnych udalosti a bezpeénostniho doporuceni vydaného Drazni
inspekci pod ¢&. j.: 738/2013/DIl, ze dne 9. 8. 2013, kterym bylo
dopravci mj. doporu¢eno pro eliminaci chyby, omylu, osoby Fidici
drazni vozidlo, doplnit obvod fazeni jizdnich stupfid u elektrickych
jednotek fady 460 zafizenim (obvodem) znemoziujicim zafazeni
jizdnich stupri (uvedeni vlaku do pohybu) pfi signalizaci otevieni
nastupnich dveri.

Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce, jako vécné prislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zdkona
¢. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku zjiStovani pficin
a okolnosti vzniku mimoradné udalosti, pro snizeni pravdépodobnosti vzniku podobnych
mimoradnych udalosti, opétovné doporucuje dopravci Ceské drahy, a. s.:

pro eliminaci chyby, omylu, strojvedouciho, doplnit obvod fazeni jizdnich stupnu
u elektrickych jednotek fady 460, resp. 560, zafizenim (obvodem) znemozfujicim
zarazeni jizdnich stupniu (uvedeni stojiciho vlaku do pohybu) pfi signalizaci ukazatelem
stavu nastupnich dvefi na stanovisti strojvedouciho oteviené nastupni dvere;

do doby realizace vySe uvedeného bezpecnostniho doporu€eni zintenzivnit kontrolni
¢innost zaméfenou na postupy osob Fidicich drazni vozidla fady 460, resp. 560, pfed
uvedenim vilaku do pohybu z prostoru urCeného pro vystup a nastup cestujicich
v zelezni€nich stanicich a na zastavkach.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona &. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb., o systému bezpeclnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach, v platném znéni, Drazni inspekce doporucCuje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho
opatfeni sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni
u vSech v uvahu pfichazejicich dopravcl pouzivajicich pfi provozovani drazni dopravy
elektrické jednotky rfady 460, resp. 560.
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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:
Location:
Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

SUMMARY

accident.
27" February 2015, 19:04 (18:04 GMT).
accident to person caused by rolling stock in motion.

a passenger got trapped in the doors, consequently towed and injured
by regional passenger train No. 3237.

regional passenger train No. 3237.
Cernotin railway stop, line track No. 1, km 7,850.

SZDC, s. o. (IM);
CD, a. s. (RU of the regional passenger train No. 3237).

1 light injury;
total damage CZK 5 400,-

setting the regional passenger train No. 3237 in motion with the
passenger who was trapped in the last door of train through her
travel bag in Cernotin railway stop.

the electric unit (type 460) was not equipped with device, which
doesn’t allow departure of the train, if doors of the train are not
completely closed.

unconscious mistake of driver of the train No. 3237 before
departure from railway stop Cernotin, which resulted:

o not detection of passenger, who was locked in the rear doors of
the train;

o not detection of signal of opened doors at the cab of train
driver.

failure to take adequate measures by the railway undertaking of
the train No. 3237 to prevent incidents based on taking account to
final report and safety recommendations issued by Railway Safety
Inspection Office where was recommended to the railway
undertaking, besides other things to improve traction control
system of train unit type 460 in order to disable setting the train in
motion unless the doors are completely closed.
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Recommendations:
1) Addressed to railway undertaking Ceské drahy, a. s.:

It is recommended to equip traction control system of the train unit
type 460 and 560 with a new system, in order to prevent setting
the train in motion unless the doors are completely closed;

until the realization the above mentioned safety recommendation
to intensify the control activities focused on management
processes of train drivers of units 460 and 560, before setting the
train in motion at stops and stations.

2) Addressed to Czech National Safety Authority (NSA):

it is recommended to take own measure forcing implementation of
the above recommendations for other all RUs in the Czech
republic, which use these electric units (type 460 and 560).
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CDP
COP
CD, a. s.
DI
DKV
DU
DV
I1ZS
MU
ND
018
OLK
00
PCR
PJ
RZS
SJR
SZDC, s. o.
TDV
TK
TP
\
VS
ZAP
727

Z7ZS
zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Centralni dispecCerské pracovisté

Centralni ohlaSovaci pracovisté

Ceské drahy, a. s.

Drazni inspekce

Depo kolejovych vozidel

Drazni urad

drazni vozidlo, drazni vozidla

integrovany zachranny systém

mimoradna udalost

nastupni dvefe

Odbor systému bezpec&nosti provozovani drahy
Olomoucky kraj

Obvodni oddéleni

Policie Ceské republiky

Provozni jednotka

rychla zachranna sluzba

sesitovy jizdni rad

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
taZzené drazni vozidlo

tratova kolej

technické podminky

vrchni inspektor

vlastni Setreni

zakaznicky personal

Zprava o vysledcich Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku mimoradné
udalosti

Zdravotni zachranna sluzba

Zelezni¢ni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpistl, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.
zakon €. 262/2006 Sb.
vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 175/2000 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

predpis SZDC D1

predpis CD D2

predpis CD D17

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni
zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, v plathném znéni

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz konstrukci a vyrobu uréenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zarizeni), v platném znéni

vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, v plathném znéni

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, v platném znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky rad drah, v platném znéni

vyhlaska €. 175/2000 Sb., o pfepravnim fadu pro
vefejnou drazni a silnicni osobni dopravu, v platném
znéni

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecCnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném
znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&.101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, v platném znéni

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
D1 Dopravni a navéstni predpis®, €. j.: 55738/2012-
OZRP, ze dne 17. 12. 2012, s udinnosti od 1. 7. 2013,
v plathém znéni

vnitfni predpis dopravce CD, a. s., ,CD D2 Predpis pro
provozovani drazni dopravy dopravce Ceské drahy,
a.s., C. j.. 55466/2013, schvaleny dne 15. 2. 2013,
s u€innosti od 1. 7. 2013, v platném znéni

vnitfni predpis dopravce CD, a. s., ,CD D 17 Predpis pro
hlaseni a Setfeni mlmoradnych udalosti“, ¢&. j.
70778/2006, schvaleny dne 31. 10. 2006, s ucmnostl od
1. 1. 2007, v platném znéni

11
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predpis CD V25

Smeérnice pro fady 460, 560

Opatfeni VP DKV ¢. 46/2014

vnitini predpis dopravce CD, a. s., ,CD V 25 Pfedpis pro
organizaci udrzby elektrickych a motorovych hnacich
vozidel, osobnich, vlozenych, pfipojnych a fidicich
vozU“, ve znéni zmény €. 2, €. j.: 59.231/00-012, ze dne
20. 9. 2000, s ucinnosti od 1. 10. 2000

vnitfni pfedpis dopravce CD, a. s., ,2/91 - PMR Smérnice
pro provoz elektrickych jednotek Ffady 460, 560°
€. j.: 55208/1992-0 230, ze dne 20. 5. 1992, s ucinnosti
od1.1.1993

,2Opatfeni vrchniho pfednosty DKV ¢&. 46/2014 - Opatfeni
k zajiSténi jednotné metodiky udrzby HKV v DKV
Olomouc®, €. j.: 11702/2014, ze dne 30. 12. 2014,
s ucinnosti od 1. 1. 2015

12
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 27.2.2015.

Cas: 19.04.14 h.

Draha: Zelezni¢ni, kategorie celostatni.

Misto: dvoukolejna elektrifikovana trat 308 Horni Lide¢ st. hr. — Hranice na Moravé,

zastavka Cernotin mezi Zst. Hranice na Moravé mésto a Hustopede nad
Becdvou, 1. TK, km 7,850.

GPS: 49°31'38.8225"N, 17°46'18.6742"E.

Obr. ¢&. 1: Pohled na misto MU Zdroj: DI

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 27. 2. 2015 vlak Os 3237 zastavil na zastavce Cernotin v prostoru uréeném
pro vystup a nastup cestujicich (dale také nastupisté) u 1. TK. Po dani navésti ,Vyzva
k pohotovosti“ osobou fidici DV (dale jen strojvedouci) a dani ruéni navésti ,Souhlas
k odjezdu“ vedoucim obsluhy vlaku (dale jen vlakvedouci) pfestavil strojvedouci ovladac,
ve sméru jizdy vlaku pravych ND, situovany na pravé strané stanovisté strojvedouciho
u pravych dvefi do kabiny, do polohy ,Z“ zavieno. V pribéhu zavirani ND byl zadnimi
jednokfidlovymi ND posledniho DV vlaku, mezi ram ND a kfidlo dvefi, pfivien vystupujici
cestujici za Cast cestovni tasky, kterou mél zavéSenou na pravém rameni. Nasledné
strojvedouci uved| vlak i s pfivienym cestujici do pohybu. Ten byl vlakem vle€en cca 20 m,
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dokud se neuvolnil z popruhu cestovni tasky. Poté upadl na nastupisté, Casti téla do
prostoru mezi nastupni hranu nastupisté a pojizdénou TK. K dalSimu kontaktu cestujiciho
se zadni Casti posledniho DV odjizdéjiciho vlaku nedoS$lo. Doprovod viaku Os 3237,
tj. strojvedouci a vlakvedouci, vznik MU nezaznamenali. Strojvedouci s vlakem pokracoval
v dal$i jizdé do cilové stanice Vsetin.

Ohledanim mista MU bylo zji$téno, Ze Uroviiové nastupisté zastavky Cernotin,
situované vpravo 1. TK, ma stavebni délku 240 m. Prostor ureny k vystupu a nastupu
cestujicich je ve sméru jizdy vlaku Os 3237 ohraniCen zacatkem nastupisté v km 7,706

a ukonCen navéstidlem s naveésti ,Konec nastupisté®, situovanym vpravo 1. TK v km
7,946. Stopy po vle€eni cestujiciho nebyly na nastupisti zjistény.

Ohledanim na konci vlaku Os 3237 fazeného DV 94 54 1 460 005-2 (dale jen
460.005-2) v zst. Vsetin bylo zjist€no, Ze povrch nastupnich schodl, ve sméru jizdy viaku,
pravych zadnich jednokfidlovych ND €. 24 nebyl kluzky, nevykazoval zavady. Nastupni
schody byly pfi otevienych ND osvétleny. Prohlidkou pohonu ND €. 24 nebyly zjistény
zavady. Pryzove lemy (tésnéni) ramu ND a kfidla ND nevykazovaly zavady, poskozeni.
Stopy otéru nebyly zjistény. Sitka pryZzového lemu (t€snéni) ramu ND C. 24 byla na strane
vnitfniho lemu 5,0 cm, na strané vnéjSiho lemu 3,0 cm. Sifka pryzového lemu (tésnéni)
kfidla ND €. 24 byla na vnitfni strané lemu 3,8 cm, na vnéjSi strané lemu 4,0 cm. Po
uzavieni ND €. 24 pryzové lemy po celém obvodu ND k sobé& doléhaly, pficemz Sirka
doléhajicich lemd ramu ND a kfidla dvefi byla 7,1 cm.

Prohlidkou pryzovych lemu (tésnéni) ramu dvefi a kfidla dvefi nebyly zjiStény
zavady. ND €. 24 se z pohledu vystupujiciho cestujiciho otviraji vpravo stlacenim kliky
dvefi. StlaCeni kliky ND je uveden v Cinnost pneumaticky pohon ND, kterym jsou ND
otevieny, za souCasné signalizace otevienych pravych ND na stanovisti strojvedouciho
v Cele vlaku fazeného DV 94 54 1 460 006-0 (dale jen 460.006-0). Manipulaci s klikou ND
nic nebranilo, klika méla plynuly chod. Pfestavenim ovladace pravych ND, situovaného na
pravé strané stanovisté strojvedouciho, do polohy ,Z“ zavieno, se ND €. 24 po uplynuti 2 s
uzavrely, pficemz horni i dolni mechanické zapadky ND zaklesly. Tim byly uzaviené ND
C. 24 zajistény. Soucasné byl vybaven koncovy spina€ dvefi zapojeny v obvodu indikace
ND. Na ukazateli stavu ND na stanovisti strojvedouciho DV 460.006-0 se zmeénila
signalizace stavu ND na uzavieno.

PFi vloZzeni mechanické prekazky o priméru 2,5 cm mezi oteviené kfidlo ND €. 24
a ram dvefi a nasledném pfestaveni pravého ovladacCe pravych ND do polohy ,Z* zavieno
se ND €. 24 po uplynuti 2 s fadné zavfely. Mechanicka zarazka byla stlaena mezi
pryzove lemy (tésnéni) ramu ND a kfidla ND. Na stanovisti strojvedouciho DV 460.006-0
bylo ukazatelem stavu ND signalizovano zavieni ND.

Pfi vlozeni mechanické prekazky o priméru 3 cm mezi oteviené kfidlo ND ¢&. 24
a ram dvefi a nasledném pfestaveni pravého ovladace pravych ND do polohy ,Z* zavieno
se ND €. 24 po uplynuti 2 s fadné nezaviely. Na stanovisti strojvedouciho DV 460.006-0
bylo ukazatelem stavu ND nadale signalizovano oteviené ND.

IZS byl aktivovan svédkem MU. Na misté¢ MU zasahovala RZS OLK a PCR OO
Hranice a Vsetin.
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Obr. ¢. 2: Schéma mista MU.

8
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Zdroj: DI

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pric¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjiSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku

MU ohlasena na COP DI dne:

ZpUsob ohlaseni:

Ohlaseno povéfenou osobou za:

Souhlas DI s uvolnénim drahy:

27. 2. 2015, 20.29 h (t. 1.25 h po vzniku MU
a 21 min. po zjisténi vzniku MU provozovatelem
drahy a dopravcem).

telefonicky jako potazeni cestujiciho pfivieného
v ND odjizdéjiciho vlaku s tim, Ze souprava vlaku
je jiz odstavena v zst. Vsetin a doprovod vlaku,
ktery vznik MU sam nezjistil a ani se o jejim vzniku
vérohodné nedozvédél, sménu v zst. Vsetin
ukoncCil. Na MU zucastnény provozovatel drahy
a dopravce vznik MU zjisti az na zakladé
informace PCR dne 27. 2. 2015 ve 20.08 h,
tzn.az v dobé po pfijezdu vlaku Os 3237 do
zst. Vsetin.

provozovatele drahy (SZDC, s. 0.) a dopravce
(CD, a.s.).

DI neudélen, protoze stav na misté MU byl pred
oznamenim vzniku MU zménén, viz vyse.

Ohladeni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona ¢&. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky &. 376/2006 Sb.
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Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 10. 3. 2015, a to na zakladé poznatk( zjiSténych
DI v prabéhu dozorovani Setfeni, kdy vznikl
predpoklad pfimé pfiinné souvislosti s nedostatky
v systému organizacniho nebo technického
zajistovani  bezpecného provozovani drazni
dopravy.

Slozeni VI DI na misté MU: na zakladé oznamenych skuteCnosti, resp.
vzhledem ke sledu udalosti, nebyli VI DI na misté
vzniku MU pfitomni.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym zjistovanim prigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul
Ostrava.

Pfi zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku
a zjisténi, vlastni fotodokumentace, z dozadané dokumentace pofizené pii Setfeni
provozovatelem drahy, dopravcem a PCR.

Zjistovani pfiCin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zac¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (CD, a. s.):
strojvedouci vlaku Os 3237, zaméstnanec CD, DKV Olomouc, PJ Valasské
Mezifici;
vlakvedouci vlaku Os 3237, zaméstnanec CD, ZAP Olomouc;
Treti strana:
1 cestujici z vlaku Os 3237 (osoba pfiviena ND).

Ostatni osoby, svédci:
2 cestujici z vlaku Os 3237, ktefi vystoupili na zastavce Cernotin.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Viak: Os 3237 Sestava vlaku:
Délka viaku (m): 98 HDV: 460.006-0
Pocet naprav: 16 TDV: 94 54 1 063 309-9
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Hmotnost (t): 224 TDV: 94 54 1 063 308-1
Potfebna brzdici %: 60 HDV: 460.005-2
Skutecna brzdici %: 99

Chybéjici brzdici %: 0

Stanovena rychlost viaku: (km-h): 110

ZpUsob brzdéni: l.
Brzdy v poloze: P

Pozn. k vlaku Os 3237:

Vychozi stanici vlaku Os 3237 byla zst. Prerov, cilovou zst. Vsetin. Vlak byl urcen
k pfepravé cestujicich. Vlak byl tvofen elektrickou jednotkou fady 460, v Cele s DV
460.006-0.

Skutecny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpecovaciho
zarizeni)

Zastavka Cernotin je tvofena dv&ma Uroviiovymi nastupisti vné tratovych koleji
dvoukolejné trati Horni LideC st. hr. — Hranice na Moravé. Nastupisté u 1. TK je situovano
vpravo TK v km 7,706 az 7,946, s uzitnou délkou 240 m a vySkou nastupni hrany 250 mm
nad temenem pfilehlé kolejnice a ve vzdalenosti 1 650 mm od osy pfilehlé TK. Konstrukce
nastupisté je typu SUDOP T. V km 7,936, tj. ve vzdalenosti 10 m pfed urovni naveéstidla
s navésti ,Konec nastupisté®, se na zastavce nachazi v urovni koleji 1 m Siroky sluzebni
pfechod. Pro pfichod a odchod cestujicich na a z nastupisté u 1. TK slouzi silnicni nadjezd
situovany v km 7,999 s vybudovanym schodistém. 1. TK je od zaCatku nastupisté do
km 7,895, tj. 51 m pfed konec nastupidté, vedena v pfimém sméru, kde zacina
prechodnice levostranného kolejového oblouku o poloméru 500 m. Za tmy a sniZené
viditelnosti je prostor nastupi$té zastavky Cernotin osvétlen umélym osvétlenim, a to
vybojkovymi svitidly, typu THORN PILOTE TI s vybojkou SON-T 100W, umisténymi na 7
peronnich stozarkach o vySce 4,5 m, od sebe vzdalenych cca 20 m. Pfechodnice
levostranného oblouku konéi za zastavkou Cernotin v km 8,136, tj. 200 m za sluzebnim
pfechodem na zastavce, po kterém nasleduje pfimy Usek trati do km 8,755.

Prostor nastupisté zastavky Cernotin neni vybaven kamerovym systémem
zaznamenavajicim situaci a pohyb osob na nastupisti.

V km 7,952, tj. 6 m za koncem nastupisté, u 1. TK je situovano svételné hlavni
(oddilové) navéstidlo automatického hradla 1So.

Nasledujici zastavky Spicky a Milotice nad Bedvou jsou tvofeny dvéma droviiovymi
nastupisti vné tratovych koleji dvoukolejné trati. Nastupisté u 1. TK jsou situovana vpravo
TK. V Zst. HustopeCe nad Becvou je uroviiové jednostranné nastupisté, situované vlevo
stani¢ni koleje ¢. 1, a v Zst. Lhotka nad Becvou je ostrovni mimouroviové nastupiste,
situované vlevo stani¢ni koleje €. 1.
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NejvysSi dovolena rychlost vlaku Os 3237 v misté vzniku MU byla, v souladu

s rychlosti stanovenou seSitovym jizdnim fadem pro usek traté ValaSské MezifiCi —

Jablunka, 80 vkm-h'1. Dle SJR 305/308 osobni, platného od 14. 12. 2014, mé&l vlak Os 3237
na zastavce Cernotin pravidelny pfijezd v 18.59° h a odjezd v 19.00 h, pobyt 30 s.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredki

V souvislosti se vznikem MU nebyly komunikaéni prostfedky pouZzity.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pied jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbove prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

19.08 h

19.20 h
19.35h

20.08 h

20.17 h

20.29 h

21.00 h

21.00 h

22.00 h

22.30 h

ohlaseni Ujmy na zdravi vlieCeného cestujiciho (ohlaseni vzniku MU)
svédkem, ktery na zastavce Cernotin vystoupil z vlaku Os 3237, RZS
OLK;

zadatek ohledani prostoru zastavky Cernotin PCR OO Hranice;
konec ohledani prostoru zastavky Cernotin PCR OO Hranice;

PCR informovala zastupce provozovatele drahy na CDP Pferov
0 vzniku MU;

zacatek ohledani soupravy vlaku Os 3237 v Zst. Vsetin PCR OO
Vsetin;

MU oznamena povéfenou osobou provozovatele drahy a dopravce
na COP DI,

konec ohledani soupravy viaku Os 3237 v Zst. Vsetin PCR OO
Vsetin;

zadatek ohledani mista vzniku MU (zastavky Cernotin a soupravy
vlaku Os 3237 v Zst. Vsetin) povéfenou osobou provozovatele drahy
a dopravce;

konec ohledani soupravy vlaku Os 3237 v Zst. Vsetin povéfenou
osobou provozovatele drahy a dopravce;

konec ohledani zastavky Cernotin povéfenou osobou provozovatele
drahy a dopravce.
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2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Plan IZS byl aktivovan v 19.08 h, a to svédkem MU - cestujicim vlaku Os 3237,
ktery z vlaku vystoupil na zastavce Cernotin. Na misto MU se dostavily slozky 1ZS:

RZS OLK — ZZS Hranice;
PCR, OO Vsetin a OO Hranice.

2.3 Umrti, zranéni a materialni Skody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU utrpéla lehkou ujmu na zdravi jedna osoba, cestujici, ktery byl za cestovni
tasku pfivieny ND a po uvedeni vlaku Os 3237 do pohybu vleCen prostorem nastupiste
zastavky Cernotin.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pfi MU doslo ke Skodé na:
zavazadle vle€eného cestujiciho 5400 K¢.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Skoda na DV a sougastech dopravni cesty a jiném majetku nevznikla.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky:  nocCni doba, + 4 °C, viditelnost nesniZena, prostor nastupisté
zastavky Cernotin uméle osvétlen. Osvétleni zastavky
umoznovalo pohledem podél soupravy vlaku o délce kratsi,
nez je uzitna délka nastupisté u 1. TK, z pravého bo¢niho okna
(pravych dvefi) na stanovisti strojvedouciho, zfetelné zjistit
osobu nachazejici se v bezprostfedni blizkosti DV.

Geografické udaje: smérové poméry 1. TK na zastavce Cernotin umoznovaly
bezproblémové prehlédnuti situace podél soupravy viaku.
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3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

strojvedouci viaku Os 3237 — ze Zapisu se zaméstnancem a Podani vysvétleni

k MU m;. vyplyva:

o

na zastavce Cernotin zastavil na 1. TK s DV 460.006-0 v prostoru pfed
sluzebnim pfechodem, tzn. nejdale v km 7,935;

situaci podél soupravy vlaku sledoval z otevienych pravych dvefi kabiny
strojvedouciho (pravé dvefe otevirajici se do kabiny strojvedouciho). Po
ukoncCeni vystupu a nastupu cestujicich dal z otevienych dvefi piStalkou navést
,Vyzva k pohotovosti“;

vlakvedouci stal uprostifed dvojkfidlych ND 2. viozeného DV a navéstni
piStalkou dal navést ,Pozor” a poté svitilnou ,Souhlas k odjezdu®;

po obdrzeni navésti ,Souhlas k odjezdu“ nadale stal ve dvefich kabiny
strojvedouciho , pfiemz ovlada¢ pravych ND u dvefi pfestavil do polohy ,Z°
zavieno, ustoupil ze dvefi kabiny, které za sebou uzavfel, a usedl na sedadlo
strojvedouciho;

pfed uvedenim vlaku do pohybu pohledem do pravého zpétného zrcatka
zkontroloval uzavieni ND. Pohledem pfed Celo vlaku zkontroloval, zda naveést
navésténa hlavnim (oddilovym) navéstidlem automatického hradla 1So dovoluje
jizdu vlaku a zda se na sluzebnim pfechodu nenachazi osoby;

pfed uvedenim viaku do pohybu si pohledem na signalizaci ukazatele
stavu ND neovéril, ze vSechny ND jsou uzavieny, pfiemz o situaci podél
soupravy vlaku se nepresveédcCil ani pohledem z boéniho okna ¢i dvefi kabiny
strojvedouciho. Poté uved! vlak Os 3237 do pohybu;

signalizaci ukazatele stavu ND si ovéfil az nékolik desitek metri za zastavkou
Cernotin, kdy zjistil, Ze je signalizovano otevfieni pravych ND. Proto pohledem
z pravého boéniho okna kabiny strojvedouciho se v pfimém useku trati
presvédCil o zavieni ND. Jelikoz byla tma, nic neobvyklého nezjistil. S viakem
i pres trvalou signalizaci ukazatele stavu ND oteviené pravé ND,
pokracoval v dalsi jizdé;

po zastaveni na nasledujici zastavce Spicky pozadal vlakvedouciho o kontrolu
stavu uzavieni pravych ND béhem prichodu soupravy viaku;

pfed uvedenim vlaku do pohybu na zastavce Spi¢ky, po prestaveni ovladade
pravych ND do polohy ,Z“ zavieno, pohledem z otevienych dvefi kabiny
strojvedouciho sledoval situaci podél vlaku. Protoze ,nic podezrelého, ze by
byly nastupni dvere otevieny nebo pootevieny nebo ze by v nich bylo néco
pfivieného“ nezjistil i pres trvalou signalizaci otevienych pravych ND na
stanovisti strojvedouciho, kdy nemél informaci o pfi¢iné signalizace
oteviené ND, uvedl vlak na zastavce Spi¢ky do pohybu;

podobné postupoval také na zastavce Milotice nad Bedvou. | pfes trvalou
signalizaci otevienych pravych ND na stanovisti strojvedouciho, kdy
nadale nemél informaci o pri¢iné této signalizace, uvedl viak do pohybu;
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dalSim mistem zastaveni vlaku byla Zst. HustopeCe nad BecCvou a Lhotka nad
BecCvou, kde vystup a nastup cestujicich byl realizovan na levé strané vilaku.
| vtéto zst. strojvedouci uvedl vlak do pohybu i pfesto, Ze ukazatel stavu
pravych ND trvale signalizoval oteviené pravé ND a strojvedouci nemél

wrwas

az v prubéhu jizdy vlaku do nasledujici zst. Valasské Mezifici.

vlakvedouci vlaku Os 3237 — ze Zapisu se zaméstnancem a Podani vysvétleni

k MU mj. vyplyva:

o

po zastaveni vlaku na zastavce Cernotin vystoupil na nastupisté z prostfednich
ND 2. vlozeného DV;

poté, kdy strojvedouci dal piStalkou navést ,Vyzva k pohotovosti“, se presvéddil
o ukoncCeni vystupu a nastupu cestujicich a upozornil cestujici na odjezd vlaku
danim navésti ,Pozor” prostfednictvim navéstni pistalky;

do posledniho DV vlaku nikdo nenastupoval a ani z néj nevystupoval;

po nastoupeni do ND dal strojvedoucimu svitilnou navést ,Souhlas k odjezdu®
a vyCkal uzavreni dvefi a uvedeni vlaku do pohybu, pfiCemz nastup Ci vystup
cestujicich z poslednich ND na konci vlaku fazeného HDV v tuto dobu zjistit
nemohl. Za odjezdu vlaku z prostoru chodbicky uprostfed DV sledoval
nastupisté. Poté pokraCoval v kontrole jizdnich dokladi smérem k zacatku
vlaku;

po zastaveni vlaku na zastavce Spicky byl pozadan strojvedoucim o kontrolu
stavu uzavieni ND béhem prichodu soupravy viaku;

kontrolu stavu uzavieni ND provadél v ramci kontroly jizdnich dokladd smérem
ke konci vlaku. V pribéhu jizdy vlaku kontrolou uzavieni ND zjistil nezajisténi
zapadky dvefi v 1. vlozeném DV. Tyto ND pfitahl a zapadka dvefi zapadla.
V ostatnich DV vlaku zavadu nezjistil.

3.1.2 Jiné osoby

posdkozena osoba, cestujici — z Ufedniho zaznamu, vyhotoveném PCR OO Hranice,

mj. vyplyva:

o

vlakem Os 3237 cestoval v poslednim DV na nékterém ze sedadel pro cestujici
u zadnich dvefi oddilu pro cestujici. Cestoval se dvéma zavazadly, a to
igelitovou taskou a velkou cestovni taskou;

na zastavce Cernotin vystupoval ze zadnich ND, a to sam;

pred zahajenim vystupovani ani v jeho pribéhu neslySel dani navésti ,Pozor
danou vlakvedoucim prostrfednictvim pistalky;

poté, kdy obsluhou kliky ND tyto dvere oteviel a udélal pouze krok na
1. schod, se ND zacaly zavirat. On sam zlstal vné skfiné vozu, pficemz
cestovni taska, kterou mél zavéSenou na pravém rameni, byla pfiviena mezi
ram a kfidlo ND. Proto nemohl od pravé bocCnice DV bezpecné ustoupit a opustit
prostor ND. Nasledovalo uvedeni vlaku do pohybu;

vlakem byl smykan do doby, nez se mu podafilo uvolnit pravé rameno z popruhu
cestovni tasky. Spadl na nastupisté a poté, co ho minulo posledni DV vlaku,
spadl do prostoru mezi hranu nastupisté a pfilehlou TK. Cestovni taska zustala
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pfiviena v ND a spolu s vlakem odjela ze zastavky.

svédek &. 1 — z Ufedniho zdznamu, vyhotoveném PCR, mj. vyplyva

o

vlakem Os 3237 cestoval v poslednim DV, a to na nékterém ze sedadel v oddile
pro cestujici;
na zastavce Cernotin vystupoval prednimi ND posledniho DV vlaku:;

po vystoupeni na nastupisté zahlédl vlakvedouciho, ktery stal ve stfedni Casti
vlaku a z otevienych ND sledoval situaci podél viaku;

zaregistroval, Ze vlakvedouci dal navést ,Souhlas k odjezdu®;

spolu s nim na zastavce vystoupil dalSi cestujici, ktery Sel po nastupisti asi 20 m
pfed nim. Vystup poskozené osoby, cestujiciho, ze zadnich ND v tuto dobu
neregistroval,

po uvedeni vlaku do pohybu se ohlédl, aby zjistil, zda za nim nékdo nejde.
Uvidél osobu zachycenou v prostoru zadnich ND posledniho DV vilaku. Ta byla
smykana prostorem zastavky. Po uvolnéni spadla na nastupisté a v dobé, kdy ji
minulo posledni DV vlaku, spadla do prostoru mezi hranu nastupisté a pfilehlou
TK;

poskozené osobé, spolu s dalSi osobou, pomohli pfemistit se na nastupisté
a prostfednictvim vlastniho mobilniho telefonu zavolal RZS.

svédek &. 2 — z Ufedniho zaznamu, vyhotoveném PCR, mj. vyplyva

e}

vlakem Os 3237 cestoval na zastavku Cernotin. Po vystoupeni situaci podél
vlaku, tj. €innosti strojvedouciho a vlakvedouciho a jimi davanym navéstem,
nevénoval pozornost;

po uvedeni vlaku do pohybu, kdy se nachazel u prostoru sluzebniho prechodu,
pfi ohlédnuti se zaregistroval osobu nachazejici se v tésné blizkosti
odjizdéjiciho vlaku. Osoba byla zachycena ND;

v prubéhu rozjezdu vlaku se smykana osoba uvolnila a spadla na nastupisté
zastavky. Kdyz ji minulo posledni DV vlaku, spadla smykana osoba do prostoru
mezi hranu nastupisté a prilehlou TK.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona ¢. 266/1994 Sb.

V piijatém systému zajistovani bezpeénosti provozovatele drahy SZDC, s. o.,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

Postupy dopravce CD, a. s., obsahujici sled Ukontl pfed uvedenim vlaku
s pfepravou cestujicich, tvofeného elektrickou jednotkou fady 460, 560 (s centralné
uzaviranymi ND), z prostoru pro vystup a nastup cestujicich na zastavce do pohybu, jsou
obsazeny vyhradné v predpise CD D2 a Smérnici pro fady 460, 560. Podle t&chto postupl
da strojvedouci pfed odjezdem vlaku, v pfipadé potfeby, vyzvu k oznameni pfipravenosti
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vlaku, a to navésti ,Vyzva strojvedouciho® (opisovani pismene V dlani [denni navést] nebo
rucni svitilnou s bilym svétlem [no¢ni navést]) nebo ,Vyzva k pohotovosti“ (jeden kratky
lokomotivni pisStalou). Tento pokyn muiZze strojvedouci také dat pfimo ustné, kdy ustnim
pokynem musi vzdy vyslovit pfislusny nazev navésti. Obsluha vlaku je povinna nejpozdéji
v dobé, kdy je strojvedoucim davana navést ,Vyzva strojvedouciho® nebo ,Vyzva
k pohotovosti“, vyzvat cestujici, aby ukoncili vystup a nastup do vlaku. Pfed danim navésti
~Souhlas k odjezdu“ (opisovani pismena , T navéstnim terCikem drzeném v dlani tak, aby
byla viditelna strana se zelenou barvou [denni navést] nebo rucni svitilnou s bilym svétlem
[no€ni navést]) se obsluha viaku vzdy pohledem z prostoru nastupisté presvéddi
o ukonc€eni vystupu a nastupu cestujicich a upozorni vzdy cestujici na odjezd vlaku
navesti ,Pozor* danou navéstni pistalkou. Byla-li pfed odjezdem vlaku dana strojvedoucim
vlaku slysitelna navést ,Vyzva k pohotovosti®, da ¢len obsluhy vlaku navést ,Pozor* pouze
v pfipadé potfeby. Po ukoncCeni vystupu a nastupu cestujicich da obsluha vlaku navést
.~Souhlas k odjezdu®, a to smérem ke strojvedoucimu. Strojvedouci po obdrzeni této
naveésti obsluhou pfislusného ovladace ND uzavfe centralné ovladané ND a pohledem na
ukazatel stavu ND zkontroluje uzavieni ND, viz dale.

Vzdy, tésné pfed uvedenim vlaku z prostoru pro vystup a nastup cestujicich do
pohybu, zkontroluje strojvedouci pohledem situaci na nastupisti, tj. zda nedoslo k sevfeni,
popf. privieni, cestujiciho vné soupravy uzaviranymi ND. Tuto kontrolu provede v rozsahu,
kam az mlze z boc€nich oken, dvefi kabiny strojvedouciho, podél soupravy dohlédnout.
K této kontrole mlize pouzit zpétna zrcatka, resp. kamerovy systém DV, jsou-li jim DV
vybavena.

Strojvedouci nesmi vilak uvést do pohybu, pokud je ukazatelem stavu ND
signalizovano oteviené ND, a to i v pfipadé, Ze ND jsou centralné uzavieny a pfislusné
ovladace ND jsou v polohach ,Z* zavieno. Strojvedouci je povinen predpokladat, ze
nékteré ND otevrel cestujici, mezi ramem a kfidlem ND nebo mezi kfidly ND je cizi téleso
(pFivieny cestujici, zavazadlo) nebo Ze doSlo k poruSe. Jestlize po opakované obsluze
ovladaCe ND (pfestaveni z polohy ,Z“ zavieno do polohy ,O“ otevieno a zpét), kdy ND, ve
kterych byl pfivien cestujici nebo cizi téleso, se otevfou a posléze uzaviou, ukazatel ND
nadale signalizuje oteviené ND, ackoliv pfi pohledu podél soupravy vlaku se jevi vsechny
ND jako uzavieny, strojvedouci vyzve ¢lena obsluhy vlaku, aby zjistil pfi¢inu. Clen obsluhy
vlaku, kdy vlak stale stoji, nejdfive zjiStuje polohu klik dvefi z vnitfni strany ND. Nelze-li
zavadu neprodlené odstranit, porouchané ND se zaijisti v uzaviené poloze a oznaci se
oboustrannou nalepkou 735 1 5337 ,Dvefe nepouZzitelné®. PFi nejbliz§i vhodné pfilezitosti
strojvedouci zavadu, pokud je to mozné, odstrani. Kdyz se jedna vyhradné o poruchu
signalizace polohy ND, strojvedouci u téchto dvefi obvod signalizace otevienych ND
prerusi.

V pripadé pochybeni, omylu, strojvedouciho, jenz se projevi nerespektovanim
signalizace otevienych ND ukazatelem stavu ND na stanovisti strojvedouciho (napf. pfi
pfivieni cestujiciho nebo ciziho télesa mezi ram a kfidlo ND nebo kfidla ND), strojvedoucimu
nebrani zadné technické zarizeni v nedovoleném uvedeni vlaku sestaveného z elektrické
jednotky rady 460, 560, z prostoru uréeného pro vystup a nastup cestujicich, do pohybu.

Byl zjiStén nedostatek, viz bod 3.4.4, resp. 3.7 a 4.2.1 této ZZ.
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3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou €. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce. ]

V dobé vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby dopravce CD, a. s., zu€astnéné
na MU provadéjici €innosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpuasobilé k vykonu
zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

V postupech vnitini kontroly bezpeénosti provozovatele drahy SZDC, s. o,
souvisejicimi s predmétnou MU nebyly zjiStény nedostatky.

Postupy vnitfni kontroly bezpecnosti dopravce pro zajisténi udrzby elektrickych
jednotek rady 460 jsou upraveny vyhradné dle:

,TECHNICKE PODMINKY PRO CTYRNAPRAVOVY ELEKTRICKY VUZ RADY EM
488.0 NA STEJNOSMERNY PROUD 3 kV* (bez &. j. & jiné identifikace), ve znéni
Dodatku €. 1 az 3, vydané Vagonkou Studénka, narodni podnik, a MEZ Vsetin,
narodni podnik.

Tyto TP mj. obecné upravuji zavazné pozadavky na elektrické motorové vozy rady
460, vCetné popisu urceni, funkce a zakladnich parametri vozidla. Problematika
ND je obsahem ¢&l. 47, &asti | ,MECHANICKA CAST A) SKRIN“. Obsahem &lanku je
obecny popis provedeni ND dle UIC 560, kapitoly Il, tabulky Il (TP 2-049/71), jejich
funkce a ovladani. Problematika udrzby, sefizovani a intervalu mezi udrzbovymi
zasahy neni obsahem TP;

,TECHNICKE PODMINKY PRO CTYRNAPRAVOVY NEMOTOROVY VUZ RADY
EN 488.0 NA STEJNOSMERNY PROUD 3 kVss - typ 788.2“ (bez &. j. &i jiné
identifikace), ve znéni Dodatku ¢&. 1, vydané Vagonkou Studénka, narodni podnik,
a MEZ Vsetin, narodni podnik.

Tyto TP mj. obecné upravuji zavazné pozadavky na vloZené vozy fady 063, v€etné
popisu urCeni, funkce a zakladnich parametrd vozidla. Problematika ND je
obsahem ¢Cl. 41, Casti | ,Mechanicka ¢ast A. SKRIN“. Obsahem clanku je obecny
popis provedeni ND dle UIC 560, kapitoly I, ¢l. 5 (TP 2-049/71), jejich funkce
a ovladani. Problematika udrzby, sefizovani a intervalu mezi udrzbovymi zasahy
neni obsahem TP;

,TECHNICKY POPIS PRISTROJU A ELEKTRICKYCH STROJU ELEKTRICKEHO
VLAKU série EM 488.0 (bez C. j. Ci jiné identifikace), vydany MEZ Vsetin, narodni
podnik.

Technicky popis mj. obsahuje popis a ucel pouziti elektropneumatickych ventilt typu
8VZ (soucCasné oznaceni: EV — 168/48 V 24 V DC 0,3 A 8 bar DN 3,5), pouzitych
k ovladani pneumatickych pohoni ND. Obsahem popisu neni oblast udrzby,
sefizovani a intervalu mezi udrzbovymi zasahy;

,TECHNICKY A FUNKCNI POPIS EM 488.0 (EMV 3kV) MECHANICKA CAST* (bez
¢C. j. €i jiné identifikace), vydany Vagonkou Studénka, narodni podnik, kde v Casti
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,A/ TECHNICKY A FUNKCNI POPIS ELEKTRICKEHO VOZU EM 488.0°, je:

o v €l. 13 ,Vnéjsi dvere“, odst. a) ,Vstupni dvefe“ mj. obsazen popis a funkce ND,
jehoz obsahem neni problematika udrzby, sefizovani a intervalu mezi
udrzbovymi zasahy;

,Navrh pro udrzbu elektrické vyzbroje elektrickych motorovych viaka fady EM

488.0“ (bez €. j. Ci jiné identifikace, dale jen Navrh pro udrzbu), €. PT 30002, z ledna

1970, vydany MEZ Vsetin, narodni podnik.

Navrh pro Gdrzbu v &asti ,Uvod:“ obsahuje navrh kilometrickych prob&hti mezi

Jednotllvyml druhy oprav (udrzbovym| stupni) elektrickych jednotek fady 460, kdy:

prohlidka ,EQ“ ma byt provedena po ujeti 3000 km;
= prohlidka ,E1“ ma byt provedena po ujeti 8 500 — 10 000 km;
= prohlidka ,E2“ ma byt provedena po ujeti 17 000 — 20 000 km;
« prohlidka ,E3“ ma byt provedena po ujeti 50 000 — 62 000 km;

Navrh pro udrzbu v ¢asti ,B) Strop“, bod 3 ,Ovladani dvefi“ upravuje naplfi udrzby

elektrické vyzbroje ovladani ND v jednotlivych druzich oprav (udrzbovych stupnich),

kdy:
= pfi prohlidce ,E1“ a ,E2“ se kontroluji elektropneumatické ventily zaviracl
ND a spravna funkce otevirani nastupnich dvefi;
= pfi prohlidce ,E3" se nad ramec ,E2“ dotahuji Srouby v elektrické svorkovnici
a kontroluje se funkce koncovych spinadu ND, vcetné funkce osvétleni
schodu pfi otevieni ND.

,NAVOD K OBSLUZE elektrické vystroje elektrického vlaku série EM 488.0 (Mistni
pracovni a bezpec€nostni pfedpisy)“ (dale jen Navod k obsluze), schvaleny v dubnu
1973 (bez C. j. €i jiné identifikace).

Navod k obsluze v &asti ,7. Kontrola funkce ostatnich pomocnych obvodi.“ v bodu
,7.3 Ovladani dvefi“ obsahuje popis odblokovani ND a systém signalizace polohy dvefi
na stanovisti strojvedouciho.

,NAVOD NA UDRZBU ELEKTRICKE JEDNOTKY EM 488.0 (EMV 3 kV)
mechanicka ¢ast* (bez C. j. &i jiné identifikace, dale jen Navod na udrzbu), vydany
Vagodnkou Studénka, narodni podnik.
Navod na udrzbu v c&asti ,Uvod“ obsahuje navrh kilometrickych probéht mezi
jednotlivymi druhy oprav (udrzbovymi stupni) elektrickych jednotek fady 460, kde je m.
uvedeno:
wDore denni prohlidka po ujeti 500 — 600 km
EO .... provozni o$etieni po ujeti 3 000 — 6 000 km
EM .... mala periodicka prohlidka po ujeti 10 000 — 12 000 km
EV .... velka periodicka prohlidka po ujeti 50 000 — 60 000 km
ES .... stfedni dilenska oprava po ujeti 200 000 az 240 000 km.*“
Navodem na udrzbu je v &astiD PREHLED UDRZB Y* pod pofadovym
Cislem 13 ,Mechanismus zavirani vstupnich dvefi“ upravena napli udrzby
pneumatickych pohont ND pfi jednotlivych druzich oprav (udrzbovych stupnich),
kdy:
= pfi vSech udrzbovych stupnich se kontroluje funkce pneumatického ovladani
ND;
= od malé periodické prohlidky ,EM® se jeSté navic kontroluje tésnost
pneumatickych zaviracu ND;
» od malé periodické prohlidce ,EM“ se nad ramec provozniho osetfeni ,EO“
promaze hfidel zaviraCe a Cepy pakovi ND;
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= pfi velké periodické prohlidce ,EV* a stfedni opravé ,ES* se nad ramec malé
periodické prohlidky ,EM® rozebiraji zavirae ND. Kontroluje se stav manzet,
tésnicich krouzku a tésnéni a provadi se sefizeni funkci koncovych spinacq;

» pfi stfedni opravé ,ES" se navic mechanismus ovladani ND rozebira a Cisti.
Proméfi se opotfebeni ozubeného segmentu a tyCe, poté se mechanismus
smontuje a ovéfi jeho funkce.

LELEKTRICKA MOTOROVA JEDNOTKA fady 460 Funkéni popis elektrickych
obvodl a kusovniky® (bez €. j. Ci jiné identifikace). Popis slouzi jako pomucka pro
obsluhujici a udrzujici personal dopravce. Obsahuje mj. popis funkce obvodu
ovladani ND. Elektrické zapojeni je obsahem schématu €. 45;

Pfiloze &. 1 ,Normy km prob&hl pro pfistavbu ZKV do provozniho oSetieni,
periodickych prohlidek a periodickych oprav* vnitfniho pfedpisu CD V25 preventivni
udrzba elektrickych jednotek fady 460 sestava z nize uvedenych udrzbovych stuprid:

= provozni oSetfeni ,EQ“ po ujeti 5 000 az 7 500 km;

= periodicka prohlidka mala ,EM® po ujeti 10 000 az 15 000 km;

= periodicka prohlidka velka ,EV® s horni hranici km probéhu 90 000 km;

» periodickd oprava vyvazovaci ,EVY® (odpovida stfedni opravé dle

dokumentace vyrobce) s horni hranici km probé&hu 360 000 km;
= periodicka oprava hlavni ,EH* s horni hranici km probéhu 720 000 km;
= periodicka oprava generalni ,EG* s horni hranici km probéhu 2 500 000 km.

predpisu CD V25, dle kterého je nedilnou soudasti provozniho o$etfeni, periodické
prohlidky a periodické opravy, bezpe€nostni prohlidka, a to soucasti DV, ktera maji
bezprostfedni vliv na bezpecné provozovani drazni dopravy. Minimalni napln,
rozsah této prohlidky je obsazen v Priloze €. 5 tohoto pfedpisu, pfiCemz pfi
provoznim oSetfeni, resp. periodickych prohlidkach, je v ramci bezpecCnostni
prohlidky mj. kontrolovana funkce signalizace otevieni ND a zajisténi ND po jejich
uzavieni. Horni hranice kilometrickych probé&hl podle PFilohy €. 1 tohoto pfedpisu
jsou zavazné pro provadéni provoznich oSetfeni ,EO“ a periodickych prohlidek
rozsahu ,EM®. Pro provadéni periodickych prohlidek rozsahu ,EV* a pro provadéni
periodickych oprav jsou uvedené kilometrické probéhy doporucené, kdy za
technicky stav DV pIné odpovida pfislusné DKV, v pfipadé elektrickych jednotek fady
460 pak DKV Olomouc. Pfi rozhodovani o pozadavcich na pfistavbu DV do
periodickych oprav zaméstnanci DKV vychazeji ze skuteéného technického stavu
DV a ocCekavaného technického stavu, ktery bude mit DV v pfedpokladané dobé
pristavby. Napln provozniho oSetfeni ,EO“ elektrické jednotky fady 460 byla
v podminkach DKV Olomouc dale upravena Opatfenim VP DKV ¢&. 46/2014, kterym byl
zaveden adresny a zpétné dohledatelny systém udrzbovych a kontrolnich ukond,
v€. odpovédnost jednotlivych zaméstnanc.

Dopravcem pouzivané vySe uvedené navody a postupy pro udrzbu elektrickych

jednotek fady 460 neobsahuji postup ovéreni funkce signalizace zavieni ND pfivienim
prekazky mezi pryzovy lem ramu a kfidlo ND, resp. pryzové lemy kfidel ND vlozenych DV.
Tyto postupy také nestanovi mezni parametry cizich téles (pfekazek) pfiviranych mezi
pryZove lemy, jenZz neumozni dovieni ND pfi signalizaci uzavieni ND ukazatelem stavu ND
na stanovisti strojvedouciho. Absenci uvedenych postupl dopravce CD, a. s., na zakladé
bezpecnostniho doporuceni DI uvedeného ve Zpravé o vysledcich Setfeni pfiCin
a okolnosti vzniku mimofadné udalosti, &. j.: 6-134/2013/Dl, ze dne 15. 7. 2013,
a dokumentu ,Vydani bezpecnostniho doporuceni®, &. j.: 738/2013/DlI, ze dne 9. 8. 2013,
eliminoval upravou ovladani ND obsazenou v dokumentech:
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,Uprava ovladani nastupnich dvefi u fady 460 a 560, &. j.: 2760/14-012/2, ze dne 2. 6.
2014;
,ROZHODNUTI o schvaleni zmény*, &. j.. DUCR-27042/14/Ky, ze dne 12. 5. 2014,
obsahujici podminky zmény na elektrickych jednotkach fady 460 a 560 — upravu
ovladani ND pro zvySeni bezpecnosti cestujicich, pfi zachovani pavodniho spusténi
otevirani ND manipulaci s klikou ND;
JROZHODNUTI o schvaleni zmeény*, €. j.. DUCR-64238/14/Ky, ze dne 6. 11. 2014,
obsahujici podminky zmény na elektrickych jednotkach fady 460 a 560 — upravu
ovladani ND a zvySeni bezpecnosti cestujicich, pfi nahrazeni kliky ND ovladacimi
tlacitky ND.
Touto Upravou ovladani ND u elektrickych jednotek fady 460 a 560 (dale také ZSS) byla
zménéna pneumaticka vyzbroj ND, dopInéna fidici jednotka ND, dopInén indukéni snimac
mechanického blokovani ND, ktery slouzi k signalizaci pozadavku na otevieni dvefi, a nebo je
mechanické blokovani zcela odstranéno a nahrazeno oboustrannym oviladacim tlacitkem na
kfidle ND.

V postupu vnitini kontroly bezpec€nosti a jejich vysledcich nebyl zjistén nedostatek.

3.2.4 Rozhrani mezi riiznymi zic¢astnénymi subjekty a sou¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem drahy ZelezniCni, kategorie celostatni, Horni LideC st. hr. — Hranice na
Morave, je Ceska republika v pravu hospodareni SZDC, s. o., se sidlem Dlazdéna 1003/7,
Praha 1 — Nové mésto, PSC 110 00, ktera je sou€asné provozovatelem této drahy, a to na
zakladé Uredniho povoleni vydaného DU dne 29. 5. 2008, pod &. j.: 3-4277/07-DU/Le, ev.
&.: UP/2008/9002, v platném znéni.

Provozovatel drahy byl drzitelem OsvédCeni o bezpecnosti provozovatele drahy,
vydaného DU dne 14. 5. 2013, pod €. j.: DUCR-24620/13/Pd, ev. ¢.: OPD/2013/014.

Dopravcem viaku Os 3237 byly CD, a. s., se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222,
Praha 1, PSC 110 15, na zakladé Licence dopravce udélené rozhodnutim DU dne 17. 9.
2003, pod &. j.: 3-2169/03-DU/Bp, ev. &.: L/2003/9000, v platném znéni. Dopravce byl
drzitelem Osvédceni dopravce, vydaného DU dne 28. 2. 2013, EU IDENTIFIKACNI
CiSLO: CZ1120130004, ev. &. OSD/2013/122, s platnosti do 27. 2. 2018.

Drazni doprava byla dopravcem CD, a. s., provozovana na zakladé smlouvy
~SMLOUVA ¢islo 9001/13 o provozovani drazni dopravy na zelezni¢ni dopravni cesté
celostatni drahy a regionalnich drah ve vlastnictvi Ceské republiky®, uzavifené mezi
provozovatelem drahy a dopravcem dne 21. 8. 2013, s ucinnosti od 1. 9. 2013, v platném
znéni.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.
3.3 Pravni ajina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto pravnich predpisu:
§ 35 odst. 1 pism. a) zakon €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:
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,<pDopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani
drazni dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy
0 provozovani drazni dopravy na draze “;

§ 35 odst. 2 pism. f) zakon €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:

,<pDopravce, ktery provozuje drazni dopravu na draze celostatni nebo na draze
regionalni, ktery je drzitelem platné licence, je dale povinen zavest systém
zajistovani bezpecénosti drazni dopravy a zajistit jeho dodrZzovani*;

§ 49 odst. 3 pism. d) zakon €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:

.Provozovatel drahy a dopravce jsou povinni zjiStovat pfi¢iny a okolnosti vzniku
mimoradnych udalosti v drazni dopravé v pripadech stanovenych provadécim
pravnim predpisem a Cinit opatfeni k jejich pfedchazeni,*;

§ 49 odst. 3 pism. e) zakon €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:

.Provozovatel drahy a dopravce jsou povinni odstrariovat zjisténé nedostatky pri
vzniku mimoradnych udalosti, jejich pfi¢iny a skodlivé nasledky a ve stanovenych
terminech pfijimat opatfeni uréena k predchazeni vzniku mimoradnych udalosti.*;
§ 13 odst. 1 vyhlasky ¢€. 376/2006 Sb., kde je uvedeno:

.Provozovatel drahy a dopravce prijima s prihlédnutim k vyhodnoceni pficin
a okolnosti vzniku mimoradné udalosti, zjisSténé odpovédnosti, popripadé na
zakladé bezpecnostniho doporuceni Drazni inspekce odpovidajici viastni
opatreni k predchazeni mimoradnym udalostem a zajistuje pravidelnou kontrolu
Jejich plnéni*;

¢l. 2 pism. i) Pfilohy 1 k vyhlasce ¢. 376/2006 Sb., kde je uvedeno:

,Systéem zajistovani bezpecnosti provozovani drahy celostatni a regionalni
a drazni dopravy na téchto drahach musi stanovovat postupy zajistujici, Ze jsou
zavazné nehody, nehody, ohroZeni a jiné udalosti ovliviiujici bezpecné
provozovani drahy a drazni dopravy oznamovany, jsou zjiStovany jejich pfFi¢iny
a jsou analyzovany a Ze jsou pfijimana nezbytna preventivni opatieni*.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsSi vnitini predpisy

Pri Setfeni MU bylo zjiSténo poruseni téchto vnitfnich predpist dopravce:
¢l. 264 predpisu CD D2, kde je mj. uvedeno:
,Vzdy tésne pred rozjezdem vlaku z prostoru pro vystup a nastup cestujicich,
zkontroluje strojvedouci pohledem situaci na nastupisti (zda nedoS$lo k sevfeni
cestujiciho vné soupravy uzaviranymi dvermi, apod.). Tuto kontrolu provede
v rozsahu, kam muzZe ze svého stanovisté po soupravé dohlédnout. K této
kontrole je mozno pouzit zpétna zrcatka (kamerovy systém). ...%;

&l. 4 predpisu CD D17, kde je mj. uvedeno:

.Provozovatel ... drazni dopravy musi zajistit bezpeéné provozovani ... drazni
dopravy. Pro stanoveni opatfeni k predchazeni mimoradné udalosti je nutno
objektivné zjistit priciny mimoradné udalosti.

Provozovatel ... drazni dopravy prijima s prihlédnutim k vyhodnoceni pfFicin
a okolnosti  vzniku MU, zjisStéené odpovédnosti, popfipadé na zakladé
bezpecnostniho doporuceni DI, odpovidajici vlastni opatfeni k pfedchazeni MU

a zajistuje pravidelnou kontrolu jejich plnéni. ... .,
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¢l. 14 Smérnice pro fady 460, 560, kde je mj. uvedeno:

., ... Dverfe je dovoleno odjistit na nastupisti vzdy az po zastaveni viaku na
uréeném misté a je nutno je uzavirat po ukonceni nastupu cestujicich a viakové
cety. ...

¢l. 15 Smérnice pro fady 460, 560, kde je uvedeno:

,Cinnost néstupnich dvefi pro cestujici Ize kontrolovat ukazatelem polohy dveri
na pultu Fizeni v kabiné strojvedouciho (signalizace uvede do ¢&innosti jiz jen
stlaceni kliky dveri). Strojvedouci nesmi soupravu vozidel obsazenou
cestujicimi uvést do pohybu, jestlize ukazatel signalizuje oteviené dvefe, ani
kdyZ dostava pfislusné navésti k odjezdu viaku nebo pro posun s touto
soupravou.”;

¢l. 16 smérnice dopravce Smérnice pro fady 460, 560, kde je mj. uvedeno:
LSlignalizuje-li ukazatel oteviené dvere i v pfipadé, Ze dvere jsou ustifedné
uzavreny, strojvedouci je povinen predpokladat, ze nékteré dvere otevrel
cestujici, mezi dvefmi je cizi téleso nebo Ze doSlo k poruSe. Jestlize po
opakovaném odjisténi a uzavieni dvefi ukazatel signalizuje oteviené dvere,
ackoliv pri pohledu na soupravu vozidel se jevi vSechny dvefe zavreny,
strojvedouci vyzve vlakovou cCetu, aby zjistila pfi¢inu. Vlakova Ceta nejdrive
ZjiStuje polohu klik dveri z vnitini strany. Nelze-li zavadu neprodlené odstranit,
porouchane dvere se zajisti v uzaviené poloze a oznacCi se oboustrannou
nalepkou 735 1 5337 ,Dvefe nepouZitelné“ podle predpisu CSD V 62. Pri
nejblizsi vhodné prilezitosti strojvedouci zavadu, pokud je to mozZné, odstrani.
KdyZ se jedna vyhradné o poruchu signalizace dveri, strojvedouci u téchto dvefi
zru8i trvale ucinkovani signalizace. ..."“

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni nemél Zzadnou souvislost se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb.
Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
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3.4.3 Komunikaéni prostredky

Komunikacni prostfedky souvisejici s MU byly v souvislosti se vznikem MU pouzity
az po jejim vzniku, a to soukromy mobilni telefon svédka ¢&. 1 k pfivolani RZS.

Pouziti komunikaénich prostfedkl pfed vznikem MU nemélo souvislost se vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

DV 460.006-0 mélo platny Prikaz zpUsobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ 3663/98-
V.05, vydany DU dne 20. 1. 1998. Posledni pravidelna technicka kontrola pred vznikem
MU byla dopravcem provedena dne 25. 11. 2014 s platnosti do 25. 5. 2015.

DV 460.005-2 mélo platny Prikaz zpUsobilosti drazniho vozidla, ev. €.: PZ 3662/98-
V.05, vydany DU dne 20. 1. 1998. Posledni pravidelna technicka kontrola pred vznikem
MU byla provedena dne 25. 11. 2014 s platnosti do 25. 5. 2015.

Na DV elektrické jednotky 460.005-2/460.006-0 nebyla dopravcem ke dni vzniku
pfedmétné MU provedena uprava ZSS ovladani ND, viz bod 3.2.3 této ZZ. V technickém
stavu této elektrické jednotky, tj. také ND ¢&. 24, vCetné funkce signalizace stavu téchto dvefi
ukazateli stavu ND na stanovisti strojvedouciho DV 460.006-0, ze kterého byla fizena jizda
vlaku Os 3237, nebyly zjistény nedostatky. Posledni poZadavek na opravu, sefizeni ND ¢&. 24
pfed vznikem MU, je ze dne 24. 1. 2015. Oprava, sefizeni ND €. 24, byla provedena dne 30. 1.
2015. DV byla v dobé vzniku MU pouzivana v technickém stavu, ktery odpovidal schvalené
zpusobilosti.

DV 460.005-2 ma Cdtyfi centralné uzavirané ND urCené pro vystup a nastup
cestujicich. Ty jsou situované vné oddilu pro cestujici, po dvou na kazdé strané DV. ND
jsou jednokfidlové, dvoudilné skladaci a oteviratelné vné vozové skriné. Po celém obvodu
jsou ND a vnitfni strana ramu ND opatfeny pryzovymi lemy pro utésnéni a zabranéni
poranéni pfi pfivieni. ND jsou doplnény elektropneumatickym pohonem zavirani
a otevirani. K ovladani ND slouzi ovladaCe (ovlada€) umisténé na stanovisti
strojvedouciho, k signalizaci stavu ND slouzi na stanovisti strojvedouciho ukazatel stavu.
Ten je na stanovisti strojvedouciho DV 460.006-0 doplnény Cervenou a zelenou LED
diodou, kdy vertikalni polohou ukazatele a zhasnutymi LED diodami ukazatel signalizuje
uzaviené ND a ovlada¢ ND prestaveny v poloze ,Z“ zavieno. Pfestavenim ovladace ND
do polohy ,0O“ otevieno se pfi uzavienych ND (bez manipulace s nékterou z klik ND)
rozsviti zelena LED dioda. Ukazatel stavu ND nadale vertikalni polohou signalizuje
uzavieni ND (ty v8ak nejsou pneumaticky blokovany a manipulaci s klikou dvefi Ize ND
otevfit). Manipulaci s klikou (stlacenim) dvefi, tj. v€. manipulace s klikou (stlacenim) ND
C. 24, se prislusné ND oteviou v Case do 2 s. Na stanovisti strojvedouciho se ukazatel
stavu ND prestavi do horizontalni polohy a signalizuje oteviené ND, pficemz se rozsviti
Cervena LED dioda (zelena LED dioda nadale sviti, protoZze ovlada¢ ND je v poloze ,0O¢
otevieno). Pfestavenim ovladace ND do polohy ,Z* zavieno zhasne zelena LED dioda.
Oteviené ND, v€. ND ¢&. 24, se zacnou prostirednictvim pneumatického pohonu zavirat.
Ukazatel stavu ND nadale horizontalni polohou a svitem Cervené LED diody signalizuje
otevifené ND, a to do doby jejich uzavfeni, ktera Cini 2 s, po némz se ukazatel stavu ND
prestavi do vertikalni polohy a Cervena LED dioda zhasne. Tim je strojvedoucimu na
stanovisti strojvedouciho signalizovano uzavieni ND.
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Konstrukce a zapojeni signalizace stavu ND neumozniuje strojvedoucimu na
stanovisti strojvedouciho, po pfestaveni ovladace ND do polohy ,Z* zavfeno, zjistit, které
ND se neuzaviely (nedovriely), pokud ukazatel stavu ND stale signalizuje oteviené ND.
O které ND se jedna, muze strojvedouci zjistit bud pohledem z bo¢&niho okna nebo dvefi
kabiny strojvedouciho v kombinaci s obsluhou ovladaCe ND nebo ve spolupraci
s obsluhou vlaku.

Elektrické jednotky rady 460, tzn. také jednotka 460.005-2/460.006-0, nebyly ke
dni vzniku predmétné MU vybaveny zarizenim, které by pii otevienych nebo
nedovienych ND a pfi signalizaci oteviené ND ukazatelem stavu dvefi na stanovisti
strojvedouciho zabranilo strojvedoucimu v zadani jizdnich stupna pro uvedeni
stojiciho HDV do pohybu, ackoli bylo DI v souladu s § 53b odst. 5 zakona
€. 266/1994 Sb., prostfednictvim bezpeénostniho doporu€eni ve ,Zpravé o vysledcich
Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti®, €. j.: 6-134/2013/DI, ze dne 15. 7. 2013,
a obsahem dokumentu ,Vydani bezpecnostniho doporuceni®, €. j.: 738/2013/Dl, ze dne 9. 8.
2013, dopravci CD, a. s, mj. doporuéeno, aby pro eliminaci chyby, omylu, strojvedouciho,
doplnit obvod fazeni jizdnich stupiit u elektrickych jednotek fady 460 zafizenim (obvodem)
znemozniujicim zarfazeni jizdnich stupnu (uvedeni viaku do pohybu) pfi signalizaci oteviené ND.

Ovéfenim funkce centralniho zavirani, pneumatického blokovani ND
C. 24 a signalizace jejich polohy ukazatelem stavu ND na stanovisti strojvedouciho DV
460.006-0 bylo zjisténo, Ze pfi vlozeni ciziho télesa o tloustce max. 2,5 cm mezi pryzové
lemy ramu a kfidla ND €. 24 je ukazatelem stavu ND signalizovano zavieni ND, pficemz
kontrolou pneumatického pohonu, tahel a funkce ND nebyly zjistény zavady. Tento stav je
a ke snizeni nasledkl na zdravi v dusledku pfivieni, sevieni, cestujiciho pfi zavirani ND.
Vzhledem k absenci stanovené mezni hodnoty (rozméru) pfekazky pfiviené mezi pryzové
lemy ramu a kfidla ND, resp. mezi lemy kfidel ND vlozenych DV, ktera pfi signalizaci
uzavieni ND ukazatelem stavu na stanovisti strojvedouciho neumozni dovfeni ND,
obsazené v technické dokumentaci DV, resp. v postupech dopravce pro zajisténi udrzby
elektrickych jednotek fady 460, nelze posoudit, zda zjisténa tloustka pfivieného ciziho
télesa, pfi signalizaci uzavfeni dvefi ukazatelem stavu ND na stanovisti strojvedouciho,
jsou parametrem vyhovujicim, €i nevyhovujicim.

Elektrické jednotky fady 460 nejsou v souladu se schvalenymi TP vybaveny
zaznamovym zarizenim, které by zaznamenavalo situaci a pohyb osob v nastupnim
prostoru DV. Z tohoto duvodu nelze prokazatelnym zpUsobem stanovit ¢as zahajeni
vystupu poSkozené osoby, cestujiciho, tj. ¢as, kdy klikou ND dala povel k lokalnimu
otevieni ve sméru jizdy vlaku pravych zadnich ND, tj. ND €. 24, a vstoupila na 1. schod
nastupniho prostoru DV.

DV 460.006-0 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — registracnim rychlomérem s elektronickym zaznamem dat, typu
UniControls-Tramex RExx, €. 8036. Ze zaznamenanych dat jizdy vlaku Os 3237 mj.
vyplyva, ze:

v 19.03.47 h — vlak zastavil na zastavce Cevrnotl'n zpozdén 4 min. 17 s. V prubéhu
jizdy vlaku na zastavku Cernotin bylo ukazatelem stavu ND
signalizovano zaviené ND;

v 19.03.50 h — strojvedouci pfestavil ovlada¢ pravych ND do polohy ,, 0" otevieno.
Ve stejném cCase bylo ukazatelem stavu ND signalizovano
oteviené ND;
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v 19.04.07 h — strojvedouci prestavil ovlada¢ pravych ND do polohy ,Z“ zavieno.
Ukazatelem stavu ND bylo signalizovano oteviené ND;

v 19.04.14 h - vznik MU - strojvedouci na zastavce Cernotin uvedl! vlak do
pohybu. Plynulym rozjezdem na draze 435 m byla dosazena
rychlost 77 km-h'. Ukazatel stavu ND trvale signalizoval
oteviené ND, a to az do nasledujiciho zastaveni viaku;

v 19.04.44 h — Celo vlaku vjelo pfi rychlosti 60 km-h?' na pfimy usek ftrati
navazujici na levostranny kolejovy oblouk za zastavkou Cernotin;

v 19.07.26 h — vlak zastavil na zastavce Spicky zpozdén 3 min. 56 s;

v 19.07.29 h — strojvedouci pfestavil ovladac¢ pravych ND do polohy ,,O“ otevieno.
Ukazatelem stavu ND bylo trvale signalizovano oteviené ND;

v 19.07.42 h — strojvedouci prestavil ovlada¢ pravych ND do polohy ,Z“ zavfeno.
Ukazatelem stavu ND bylo nadale signalizovano oteviené ND;

v 19.07.45 h— strojvedouci na zastavce Spicky uved vlak do pohybu. Plynulym
roziezdem na draze 415 m byla dosazena rychlost 79 km-h™.
Ukazatel stavu ND trvale signalizoval oteviené ND;

v 19.07.58 h— v priib&hu rozjezdu ze zastavky Spicky, pfi rychlosti 20 km-h™,
strojvedouci kratce prestavil ovladaé¢ pravych ND do polohy
,O“ otevieno a zpét do polohy ,Z“ zavieno. Ukazatel stavu
ND i po této manipulaci s oviladacéem ND nadale signalizoval
oteviené ND, a to az do nasledujiciho zastaveni vlaku na
zastavce Milotice nad Becvou;

v 19.09.48 h — vlak zastavil na zastavce Milotice nad BeCvou zpozdén 4 min.
18 s;

v 19.09.50 h — strojvedouci pfestavil ovladac€ pravych ND do polohy ,O“ otevieno.
Ukazatelem stavu ND bylo trvale signalizovano oteviené ND;

v 19.10.03 h — strojvedouci prestavil ovlada¢ pravych ND do polohy ,Z“ zavieno.
Ukazatelem stavu ND bylo nadale signalizovano oteviené ND;

v 19.10.11 h — strojvedouci na zastavce Milotice nad BecCvou uvedl viak do
pohybu. Plynulym rozjezdem na draze 375 m byla dosaZena
rychlost 80 km-h'. Ukazatel stavu ND trvale signalizoval
oteviené ND;

v 19.10.12 h— v prubéhu rozjezdu ze zastavky Milotice nad Bec€vou, pfi rychlosti
1 km-h”, strojvedouci kratce prestavil ovlada¢ pravych ND do
polohy ,,0“ otevieno a zpét do polohy ,Z“ zavieno. Ukazatel
stavu ND i po této manipulaci s ovladaéem ND nadale
signalizoval oteviené ND;

v 19.10.14 h — v prubéhu rozjezdu ze zastavky Milotice nad Bec€vou, pfi rychlosti
2 km-h”, strojvedouci znovu kratce prestavil ovlada¢ pravych
ND do polohy ,,0“ otevieno a zpét do polohy ,,Z“ zavieno.
Ukazatel stavu ND i po této manipulaci s oviladaéem ND
nadale signalizoval oteviené ND, a to az do nasledujiciho
zastaveni vlaku v zst. HustopeCe nad Becvou;
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v 19.12.25 h — vlak zastavil v Zst. HustopeCe nad Becvou zpozdén 3 min. 55 s;

v 19.12.27 h — strojvedouci prestavil ovladac levych ND do polohy ,, O otevieno.
Ukazatelem stavu ND bylo nadale signalizovano oteviené ND;

v 19.12.45 h — strojvedouci pfestavil ovlada¢ levych ND do polohy ,Z zavieno.
Ukazatelem stavu ND bylo nadale signalizovano oteviené ND;

v 19.12.52 h — strojvedouci v zst. HustopeCe nad Becvou uved! vlak do pohybu.
Plynulym rozjezdem na draze 393 m byla dosazena rychlost
80 km-h'. Ukazatel stavu ND stale signalizoval oteviené ND,
a to aZ do nasledujiciho zastaveni vlaku v zst. Lhotka nad Becvou;

v 19.17.41 h — vlak zastavil v Zst. Lhotka nad BeCvou zpozdén 3 min. 41 s;

v 19.17.43 h — strojvedouci prestavil ovlada¢ levych ND do polohy ,,O“ otevfeno.
Ukazatelem stavu ND bylo nadale signalizovano oteviené ND;

v 19.17.56 h — strojvedouci prestavil ovlada¢ levych ND do polohy ,Z“ zavieno.
Ukazatelem stavu ND bylo nadale signalizovano oteviené ND;

v 19.18.05 h — strojvedouci v Zst. Lhotka nad Becvou uved! viak do pohybu.
Plynulym rozjezdem na draze 1 360 m byla dosazena rychlost
78 km-h'. Ukazatel stavu ND stale signalizoval oteviené ND;

v 19.18.06 h — v prabéhu rozjezdu vlaku ze zst. Lhotka nad Becvou, pfi rychlosti
1 km-h™", strojvedouci kratce prestavil ovlada¢ pravych ND do
polohy ,,0“ otevieno a zpét do polohy ,Z“ zavieno. Ukazatel
stavu ND i po této manipulaci s ovladacem ND nadale
signalizoval oteviené ND;

v 19.20.01 h — pfi rychlosti 78 km-h™" se v§echny ND uzavrely. Ukazatel stavu ND
signalizoval zaviené ND;

vlak stal na zastavce Cernotin 27 s. Cas mezi prestavenim ovladage pravych ND
strojvedoucim do polohy ,,O0“ otevieno a posléze do polohy ,Z“ zavieno Cinil 17 s.
V ramci tohoto Casu strojvedouci, dle svého vyjadfeni, dal piStalkou navést ,Vyzva
k pohotovosti“, vlakvedouci, dle svého vyjadieni, upozornil cestujici navéstni
piStalkou na planovany odjezd vlaku a poté bilym svétlem ruéni svitilny dal smérem
k Celu vlaku strojvedoucimu ru¢ni navést ,Souhlas k odjezdu“. Strojvedouci po
prevzeti této navesti prestavil ovlada¢ pravych ND do polohy ,Z* zavieno. Tato
¢innost vlakvedouciho a strojvedouciho trvala cca 4 az 5 s. Cas vyhrazeny pro
otevieni ND, vystup cestujicich a uzavieni ND pak Cinil cca 12 az 13 s. Tento Cas je
pro cestujiciho pfipraveného na vystup z DV (oekavajiciho zastaveni vlaku) pro
bezpecny vystup a opusténi dverniho prostoru ND dostatecny.

Strojvedouci vlaku Os 3237 ve stejné sméné pfed vlakem Os 3237 ved| vlak
Os 3206 (Stfelna — Prerov). Souprava vlaku Os 3206 byla sestavena ze stejnych DV jako
souprava nasledného vlaku Os 3237. Strojvedouci fidil jizdu vlaku ze stanovisté
strojvedouciho v Cele vlaku fazeného DV 460.005-2. Ze zaznamenanych dat jizdy vlaku
Os 3206 mj. vyplyva, ze v:
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15.28.53 h—  vlak zastavil v zst. Vsetin. Ve stejném Case strojvedouci prestavil
ovlada¢ pravych ND do polohy ,0“ otevieno. Ve stejném Case
bylo registrovano otevieni ND;

15.29.56 h—  strojvedouci prestavil ovlada¢ pravych ND do polohy ,Z“ zavfeno.
Ukazatelem stavu ND bylo signalizovano oteviené ND;

15.30.05 h—  strojvedouci v zst. Vsetin uved! vlak do pohybu. Ukazatel stavu
ND stale signalizoval oteviené ND;

15.30.09 h — v pribéhu rozjezdu vlaku ze Zst. Vsetin, pfi rychlosti 1 km-h,
strojvedouci kratce prestavil ovladaé pravych ND do polohy
,O“ otevieno a zpét do polohy ,,Z“ zavieno. Ukazatel stavu
ND i po této manipulaci s ovladaéem ND nadale signalizoval
oteviené ND, a to az do nasledujiciho zastaveni vlaku;

15.35.29 h—  vlak zastavil v Zst. Jablunka. Ve stejném c¢ase strojvedouci
prestavil ovlada¢ pravych ND do polohy ,,O“ otevieno. Ukazatel
stavu ND stale signalizoval oteviené ND;

15.35.48 h—  strojvedouci pfestavil ovlada¢ pravych ND do polohy ,Z“ zavieno.
Ukazatelem stavu ND bylo signalizovano oteviené ND;

15.35.55 h - strojvedouci v zst. Jablinka uvedl vlak do pohybu. Ukazatel
stavu ND signalizoval oteviené ND, a to az do nasledujiciho
zastaveni vlaku;

15.40.09 h—  vlak =zastavil v nakladiSti-zastavce Bystficka (dale jen nz.
Bystficka). Ve stejném C&ase strojvedouci prestavil ovladac
pravych ND do polohy ,O otevieno. Ukazatel stavu ND stale
signalizoval oteviené ND;

15.40.29 h—  strojvedouci prestavil ovlada¢ pravych ND do polohy ,Z“ zavieno.
Ukazatelem stavu ND bylo signalizovano oteviené ND;

15.40.32 h—-  jesté v prubéhu pobytu na nz. BystfiCka ukazatel stavu ND zacal
signalizovat zaviené ND;

15.40.40 h—  strojvedouci v nz. Bystficka uved| vlak do pohybu. Ukazatel stavu
ND signalizoval zaviené ND.

Byly zjiStény nedostatky.

Zjisténi:

. strojvedouci vlaku Os 3237 na zastavce Cernotin po prestaveni ovladage pravych
ND do polohy ,Z“ zavieno nezjistil, Ze ukazatel stavu ND signalizuje oteviené ND,
pficemz o situaci podél soupravy vlaku se nepfesvédcil ani pohledem z boéniho
okna €i dvefi kabiny strojvedouciho, a uvedl vlak Os 3237 do pohybu. Z uvedeného
vyplyva, Ze strojvedouci nepredpokladal, Ze jesté pred uvedenim vlaku do pohybu
nékteré ND otevrel cestujici a Zze mezi ramem a kfidlem ND nebo kfidly ND je
pfiviené cizi téleso nebo Ze doslo k poruse. To mélo za nasledek neprovedeni, pfed
uvedenim vlaku do pohybu, opakované prestaveni ovladate ND do polohy ,O¢
otevieno a zpét do polohy ,Z“ zavieno, viz také bod 3.5.1 této ZZ;
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strojvedouci vlaku Os 3237 na zastavkach Spicky a Milotice nad Beévou
a v zst. Hustopece nad Be€vou a Lhotka nad Bec¢vou, po pfestaveni ovladace ND
do polohy ,Z“ zavieno a pfi signalizaci ukazatelem stavu ND oteviené dvere,
nepredpokladal, Zze nékteré ND otevrel cestujici a Ze mezi ramem a kfidlem ND
nebo kfidly ND je pfiviené cizi téleso nebo Ze doslo k poruse, a neprovedl, pfed
uvedenim vlaku do pohybu, opakované prestaveni ovladate ND do polohy ,O¢
otevieno a zpét do polohy ,Z“ zavieno. Misto toho i pfes signalizaci otevienych ND
uved| vlak do pohybu a pokraCoval v dalsi jizdé.

vrwve

posuzovat v pficinné souvislosti se vznikem MU,

strojvedouci vlaku Os 3237 v pribé&hu jizdy, rozjezdu vlaku ze zastavky Spicky, pfi
rychlosti 20 km-h™', a v prlibéhu jizdy, rozjezdu ze zastavky Milotice nad Beévou, pfi
rychlosti 1 a 2 km-h™, nedovolené kratce prestavil ovlada¢ ND do polohy ,O“
otevieno a zpét do polohy ,Z“ zavieno. Tim umoznil lokalni otevieni ND klikou za
jizdy vlaku.

vrwve

posuzovat v pfic¢inné souvislosti se vznikem MU.

strojvedouci vlaku Os 3206 v zst. Vsetin a Jabllnka, po pfestaveni ovladace ND do
polohy ,Z“ zavieno a pfi signalizaci ukazatelem stavu ND oteviené dvefe,
nepfedpokladal, Ze nékteré ND otevrel cestujici a Zze mezi ramem a kfidlem ND
nebo kfidly ND je pfiviené cizi téleso nebo Ze doslo k poruSe, a neproved|, pfed
uvedenim vlaku do pohybu, opakované prestaveni ovladate ND do polohy ,O°
otevieno a zpét do polohy ,Z“ zavieno. Misto toho i pfes signalizaci otevienych ND
uvedl vlak do pohybu a pokracoval v dalSi jizdé.

posuzovat v pficinné souvislosti se vznikem MU,

strojvedouci vlaku Os 3206 v pribéhu jizdy, rozjezdu viaku ze Zzst. Vsetin, pfi
rychlosti 1 km-h™', nedovolené kratce prestavil ovlada¢ ND do polohy ,0“ otevieno
a zpét do polohy ,.Z“ zavieno. Tim umoznil lokalni otevieni ND klikou za jizdy viaku.

vrwve

posuzovat v pfi€inné souvislosti se vznikem MU;

elektrické jednotky rfady 460, tzn. také jednotka 460.005-2/460.006-0, nebyly ke dni
vzniku prfedmétné MU vybaveny zafizenim, které by pfi otevienych nebo
nedovienych ND a pfi signalizaci oteviené ND ukazatelem stavu dvefi na stanovisti
strojvedouciho zabranilo strojvedoucimu, pfi nerespektovani signalizace stavu ND,
zadani jizdnich stupfid pro uvedeni stojiciho HDV do pohybu.

Pro zvySeni urovné bezpecnosti drazni dopravy komplexni eliminaci rizik spojenych
s chybou, omylem, strojvedouciho, ktera se projevi odjezdem vilaku s prepravou
cestujicich sestaveného z elektrické jednotky fady 460 z prostoru nastupisté
s otevienymi ND nebo s osobou (cestujicim) nebo cizim télesem (zavazadlem)
v privienych ND Ci osobou (cestujicim) nebo cizim télesem (zavazadlem) zachycenym
o nékterou soucast ND (klika, zakryt schodu), bylo dopravci CD, a. s., prostfednictvim
bezpecnostniho doporu€eni (uvedeného ve ,Zpravé o vysledcich Setfeni pfiCin
a okolnosti vzniku mimoradné udalosti, €. j.: 6-134/2013/Dl, ze dne 15. 7. 2013,
a v dokumentu ,Vydani bezpecnostniho doporuceni, €. j.: 738/2013/Dl, ze dne 9. 8.
2013) mj. doporuceno doplnit obvod Fazeni jizdnich stupriti u elektrickych jednotek rfady
460 zafizenim (obvodem) znemoznujicim zafazeni jizdnich stupiitt (uvedeni stojiciho
vlaku do pohybu) pfi signalizaci oteviené ND. Opodstatnénost tohoto bezpecnostniho
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doporuceni doklada analyza zaznam( pofizenych zaznamovymi zafizenimi 10
namatkové vytipovanych DV — elektrickych jednotkach rady 460 [94 54 1 460 004-5
(dale jen 460.004-5), 460.005-2, 94 54 1 460 007-8, 94 54 1 460 013-6, 94 54 1 460
023-5, 94 54 1 460 059-9 (dale jen 460.059-9), 94 54 1 460 063-1, 94 54 1 460 071-4,
94 54 1 460 075-5 (dale jen 460.075-5) a 94 54 1 460 079-7 (dale jen 460.079-7)], za
obdobi od 1. 1. 2015 do 30. 5. 2015, provedena v ramci statniho dozoru ve vécech drah
pfi zjiStovani pficin a okolnosti vzniku této MU. Ve 369 pripadech bylo zjiSténo
ohrozeni bezpec¢ného provozovani drazni dopravy zapfi¢inéné chybou, omylem,
strojvedouciho, ktery z prostoru uréeného pro vystup a nastup cestujicich uved! viak do
pohybu i presto, Ze ukazatel stavu ND signalizoval oteviené ND, a to jak u DV bez
provedené ZSS, tak u DV s provedenou ZSS ovladani ND, viz bod 3.2.3 této ZZ, kdy
napr.:

o dne9.1.2015 ve 14.06.25 h v zastavce Rokytnice u Pferova strojvedouci uved! vliak
Os 3823 (v Cele s DV 460.075-5 s provedenou ZSS) do pohybu, aniz by obsluhou
prislusného ovladace ND dal povel k jejich uzavieni. U¢inil tak az
ve 14.07.55 h, pf¥i rychlosti 99 km-h"'. ND se zaviely po sniZeni rychlosti jizdy viaku
az ve 14.09.50 h pii rychlosti 31 km-h™;

o dne 14. 1. 2015 v 16.52.05 h v zst. Horni Lide€ strojvedouci uved! viak Os 3210
(vCele s DV 460.079-7 s provedenou ZSS) do pohybu, aniz by obsluhou
prislusného ovladac¢e ND dal povel k jejich uzavieni. U¢inil tak az v 16.52.12 h,
pfi rychlosti 15 km-h™'. ND se zaviely v 16.52.19 h pfi rychlosti 20 km-h”;

o dne 30. 1. 2015 ve 4.33.37 h v Zst. Lhotka nad Becvou strojvedouci uved! viak
Os 3222 (v Cele s DV 460.075-5 s provedenou ZSS) do pohybu, aniz by obsluhou
prislusného ovladac¢e ND dal povel k jejich uzavreni. U¢inil tak az ve 4.35.03 h,
pfi rychlosti 83 km-h™. ND se zaviely ve 4.35.10 h pfi rychlosti 82 km-h";

o dne4.2. 2015v 7.46.02 h v zst. Grygov strojvedouci uvedl vlak Os 3843 (v Cele
s DV 460.079-7 s provedenou ZSS) do pohybu, aniz by obsluhou prislusného
ovladace ND dal povel k jejich uzavreni. U€inil tak az v 7.46.23 h, pfi rychlosti
5 km-h™'. ND se zaviely v 7.46.27 h pii rychlosti 10 km-h";

o dne 4. 2. 2015 v 9.31.14 h v zst. Némcice nad Hanou strojvedouci uved! vlak
Os 3817 (v Cele s DV 460.079-7 s provedenou ZSS) do pohybu, aniz by obsluhou
prislusného ovladac¢e ND dal povel k jejich uzavieni. U¢inil tak az v 9.31.19 h,
pfi rychlosti 11 km-h™'. ND se zaviely v 9.31.29 h pii rychlosti 21 km-h";

o dne 13. 2. 2015 v 9.21.18 h v Zst. Kojetin strojvedouci uved! viak Os 3817 (v Cele
s DV 460.075-5 s provedenou ZSS) do pohybu, aniz by obsluhou prislusného
ovladac¢e ND dal povel k jejich uzavreni. U€inil tak az v 9.21.31 h, pfi rychlosti
22 km-h™'. ND se zavfely v 9.21.38 h pii rychlosti 27 km-h";

o dne 11. 3. 2015 v 9.28.29 h v Zst. Valasské MezifiCi strojvedouci uved! viak
Os 3227 (v Cele s DV 460.059-9 s provedenou ZSS) do pohybu, aniz by obsluhou
prislusného ovladace ND dal povel k jejich uzavieni. UCinil tak az v 9.28.56 h,
pfi rychlosti 35 km-h™'. ND se zaviely v 9.29.00 h pfi rychlosti 29 km-h™";

o dne 16. 4. 2015 ve 22.51.45 h v Zst. Prosenice strojvedouci uvedl vlak Os 3236
(v Cele s DV 460.059-9 s provedenou ZSS) do pohybu, aniz by obsluhou ovladace
prislusného ND dal povel k jejich uzavieni. Uéinil tak az ve 22.52.55 h, pri
rychlosti 99 km-h'. ND se zaviely po nasledném sniZeni rychlosti jizdy viaku ve
22.53.52 h pii rychlosti 18 km-h”;

o dne 20. 5. 2015 v 19.54.10 h v Zst. Déhylov strojvedouci uvedl viak Os 3431 (v Cele
s DV 460.004-5 bez provedené ZSS) do pohybu, aniz by obsluhou prislusného
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ovladace ND dal povel k jejich uzavreni. U€inil tak az v 19.58.47 h po zastaveni
vlaku v nasledujici zst. Ostrava-Trebovice. Vlak pri jizdé v uvedeném useku
dosahl rychlost az 72 km-h*;

o dne 22. 5. 2015 ve 13.51.41 h na zastavce Rokytnice u Prerova strojvedouci uvedl
vlak Os 3823 (v Cele s DV 460.059-9 s provedenou ZSS) do pohybu, aniz by
obsluhou prislusného ovlada¢e ND dal povel k jejich uzavieni. U€inil tak az ve
13.52.18 h, pfi rychlosti 68 km-h'. ND se zaviely po snizeni rychlosti jizdy viaku ve
13.52.56 h pii rychlosti 58 km-h".

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€¢inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fFizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Pfed odjezdem vlaku Os 3237 ze zastavky Cernotin strojvedouci z otevienych
pravych dvefi kabiny dal vlakvedoucimu pistalkou zvukovou navést ,Vyzva k pohotovosti“.
Kdyz vlakvedouci usoudil, Ze vystup a nastup cestujicich je ukoncen, pistalkou dal navést
,Pozor“. Touto navésti upozornil cestujici na odjezd vlaku. Nasledné bilym svétlem ruéni
svitilny dal smérem k Celu vlaku strojvedoucimu navést ,Souhlas k odjezdu“ a ustoupil do
stfedové chodbicky 2. vlozeného DV. Situaci podél soupravy vlaku od této chvile jiz
nemohl sledovat. Strojvedouci navést ,Souhlas k odjezdu“ pfevzal v otevienych pravych
dvefich kabiny strojvedouciho. Na zakladé této naveésti pfestavil ovladac pravych ND do
polohy ,Z* zavieno, ustoupil do kabiny, zavfel za sebou dvefe kabiny a used| na sedadlo
strojvedouciho za ovladaci pult stanovisté.

V dobé pfed prestavenim ovladaCe pravych ND strojvedoucim viaku do polohy ,Z°
zavieno zahajil manipulaci s klikou z vnitfni strany zadnich jednokfidlovych ND €. 24
posledniho DV vlaku cestujici, ktery chtél na zastavce Cernotin vystoupit. Nasledkem toho
se ND otevriely. Kdyz cestujici po otevieni ND vstoupil na 1. schod, kdy mél pres pravé
rameno za popruh zavéSenou cestovni tasku, se ND zacaly zavirat. Zavirajicimi se ND
byla ¢ast cestovni tasky cestujiciho pfiviena mezi ram ND a kfidlo dvefi tak, Ze cestujici
zustal vné skfiné vozu popruhem zavéSenym pfes pravé rameno spojeny s pfivienou
cestovni taskou. To mélo za nasledek nedovieni ND. Cestujici tak nemohl bezpecné
ustoupit od pravé boc¢nice na konci vlaku fazeného DV 460.005-2 a opustit prostor ND
C. 24.

Ukazatel stavu pravych ND na stanovisti strojvedouciho DV 460.006-0 nadale,
spolecné se svitem Cervené LED diody, signalizoval strojvedoucimu oteviené ND.
Strojvedouci po usednuti na sedadlo strojvedouciho pohledem do pravého zpétného
zrcatka zkontroloval situaci podél vlaku a uzavieni ND. PFitom nezjistil, ze vné zadnich
ND posledniho DV vlaku se na strané nastupisté zastavky v bezprostiedni blizkosti
DV nachazi osoba (prostfednictvim cestovni tasky pfivieny cestujici). Dale pohledem
pfed Celo vlaku zkontroloval, zda navést navésténa hlavnim (oddilovym) navéstidlem
automatického hradla 1So, situovaného za zastavkou Cernotin, dovoluje jizdu vlaku a zda
se na sluzebnim pfechodu zastavky nenachazi osoby. Neovéfil si vSak signalizovanou
polohu ukazatele stavu ND. Ta nadale signalizovala oteviené pravé ND. Presto
obsluhou jizdniho kontroléru zadal fazeni jizdnich stupnu a uvedl viak do pohybu.

Po uvedeni vlaku do pohybu byl cestujici za popruh v ND pfiviené cestovni tasky
vle€en prostorem zastavky az do doby, nez se mu podafilo z popruhu uvolnit pravou ruku
a vysmeknout se. Spadl na nastupisté a poté, co ho minulo posledni DV vlaku, spadl do
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prostoru mezi hranu nastupisté a prilehlou TK. Cestovni taska zlstala pfiviena v ND
a spolu s vlakem odjela ze zastavky.

Signalizaci ukazatele stavu ND oteviené ND zjistil strojvedouci, dle svého vyjadieni
,az nékolik desitek metr za zastavkou Cernotin“. Proto pohledem z pravého boé&niho
okna kabiny strojvedouciho se ,v pfimém Useku za“ zastavkou Cernotin presvéddil
o uzavieni ND. Jelikoz byla tma, nic neobvyklého nezjistil. S vlakem i pfes trvalou
signalizaci ukazatele stavu ND oteviené pravé ND pokraCoval v dalSi jizdé do nasleduijici
zastavky Spicky. Strojvedouci ani vlakvedouci sami vznik MU nezjistili. Po pfijezdu vlaku
Os 3237 do cilové zst. Vsetin pracovni sménu v souladu s planovanym rozvrhem sluzby
ukoncili.

Byly zjistény nedostatky.

Zjisténi:

. strojvedouci pred rozjezdem vlaku Os 3237 ze zastavky Cernotin odpovidajicim
zpusobem nezkontroloval pohledem situaci na nastupisti, protoze nezjistil
cestujiciho, sevieného prostfednictvim cestovni tasky vné zadnich ND ¢. 24
posledniho DV vlaku;

strojvedouci vlaku Os 3237 uvedl soupravu vozidel obsazenou cestujicimi do
pohybu, aniz by na stanovisti strojvedouciho zkontroloval, zda ukazatel stavu ND
signalizuje zaviené ND. Tim nezjistil, ze ukazatel stavu ND, doplnény svitem
Cervené LED diody, signalizoval oteviené pravé ND, a neuCil nasledna opatreni
stanovena jednotnymi technologickymi postupy dopravce pro zajisténi bezpecného
odjezdu vlaku od nastupisté zastavky, viz bod 3.4.4 této ZZ.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti vcéetné
dokladtli ze zaznamového zafizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpulsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce, poté kdy vznik MU zjistila, viz bod 2.1.3 této ZZ, zabezpeceno v souladu
s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku Os 3237, ve sméné dne 27. 2. 2015 od 8.14 h. Sménu ukoncil po

pfijezdu vlaku Os 3237 do Zst. Vsetin tentyz den ve 20.20 h. Odpocinek pfed
sménou mél 17 h;
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vlakvedouci vlaku Os 3237, ve sméné dne 27. 2. 2015 od 11.41 h. Sménu ukoncil
po pfijezdu vlaku Os 3237 do Zst. Vsetin tentyZ den v 19.50 h. Odpocinek pfed
sménou mél 26 h.

Zaméstnavatel zajistil podminky pro odpocinek pfed sménou a v pribéhu smény
v souladu se zakonem €. 262/2006 Sb., resp. nafizenim vlady ¢. 589/2006 Sb., kterym se
stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpo€inku zaméstnancl v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zameéstnanci dopravce se podrobovali pravidelnym Iékafskym prohlidkam v souladu
s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly
mit vliv na vznik MU, v€etné fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovi§té zaméstnancl dopravce nemeélo souvislost se
vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach
ZelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni, celkem 2 obdobné MU, pfi nichz byly
zucastnéné elektrické jednotky fady 460, kdy pfic¢inou vzniku MU bylo uvedeni vlaku do
pohybu s cestujicim pfivienym mezi ram a kfidlo ND nebo mezi kfidly ND, pfi signalizaci
ukazatelem stavu ND oteviené ND. Jedna se o nasledujici MU:

ze dne 29. 11. 2009, v 17.40 h, na zastavce Lhota u Opavy u vlaku Os 3425;

ze dne 14. 1. 2013, v 18.37 h, na nz. Bystfi¢ka u vlaku Os 3229.

Spole¢nym faktorem, ktery pfispél ke vzniku téchto MU, je nevybaveni elektrickych
jednotek fady 460 technickym zafizenim, neumoznujicim (zabrarujicim) pfi otevienych
nebo nedovienych ND a pfi signalizaci otevienych ND na stanovisti strojvedouciho
uvedeni vlaku do pohybu.

Dl na zakladé vysledkl Setfeni pfFiCin a okolnosti vzniku MU ze dne 14. 1. 2013,
mimoradné udalosti, €. j. 6-134/2013/DlI, ze dne 15. 7. 2013 a vydala v dokumentu ,Vydani
bezpecnostniho doporuceni®, ¢. j.: 738/2013/DI, ze dne 9. 8. 2013, bezpecCnostni
doporuceni, kterym dopravci CD, a. s., mj. doporucila:

do systému nizSich udrzbovych stupnia DV fady 460 a 063 zapracovat pravidelnou

kontrolu ovéreni funkce signalizace zavieni ND pfivienim pfekazky mezi pryzovy

lem jednokfidlovych ND a pryZovy lem ramu dvefi, resp. pfivienim pfekazky mezi
pryzové lemy dvojkridlych ND vloZenych draznich vozidel;
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v navaznosti na vySe uvedené stanovit mezni parametry prekazky pfiviené mezi
pryzovy lem jednokfidlovych ND a pryZovy lem ramu dvefi DV fady 460 a 063,
resp. priviené mezi pryzove lemy dvojkfidlych ND vlozenych DV fady 063, ktera pfi
signalizaci uzavieni ND ukazatelem stavu na stanovisti strojvedouciho neumozni
zavieni (dovieni) ND;

pro eliminaci chyby, omylu, osoby fidici drazni vozidlo, doplnit obvod fazeni
jizdnich stupfii u elektrickych jednotek fady 460 zafizenim (obvodem)
znemoznujicim zafazeni jizdnich stupid (uvedeni vlaku do pohybu) pfi signalizaci
otevieni ND.

Dopravce CD, a. s., v souvislosti s vydanym bezpe&nostnim doporuéenim DI pfijal
opatfeni spocivajici v Upravé ovladani ND elektrickych jednotek fady 460 a 560 (ZSS), ve
zméné pneumatické vyzbroje ND, doplnéni Fidici jednotky ND a indukéniho snimace
mechanického blokovani ND, slouziciho k signalizaci poZadavku na otevieni dvefi, a nebo
nahrazeni mechanického ovladani ND klikou oboustrannym ovladacim tlaCitkem na kidle ND.
Dale je doplnéna akusticka a svételna signalizace pfi zavirani dvefi. Upravou ovladani ND
byla dopravcem eliminovana rizika mozného privieni cestujicich €i jejich zavazadel pfi
nastupu, resp. vystupu z DV tim, Ze pokud dojde béhem zavirani ND k pfivieni ciziho télesa
nebo cestujiciho, je proces zavirani ukonen a ND se opétovné oteviou. Po uplynuti 3 s
automaticky nasleduje dalSi pokus o zavieni ND. V pfipadé, Zze se nezdafi ani 3. pokus
o zavieni ND, dvere zUstanou otevieny. Ukazatel stavu ND na stanovisti strojvedouciho nadale
signalizuje oteviené ND. Strojvedouci muze proces zavirani zopakovat, a to kratkym
pfestavenim pfislusného ovladace ND do polohy ,O“ otevieno a zpét do polohy ,Z“ zavieno.
Uvedenou upravou oviadani ND vSak nebyly nikterak dotCeny elektrické obvody fazeni jizdnich
stupnu pro uvedeni stojici elektrické jednotky fady 460 do pohybu. Tim nebyla dopravcem
eliminovana rizika spojena s pochybenim, omylem, strojvedouciho, jenz se projevi
nerespektovanim signalizace otevienych ND ukazatelem stavu ND na stanovisti
strojvedouciho a zadanim fazeni jizdnich stupnd pro nedovolené uvedeni viaku do
pohybu s otevienymi (nedovienymi) ND, v pripadé elektrickych jednotek fady 460
s realizovanou ZSS pak se zcela otevienymi ND. Ze se nejedna o zanedbatelné riziko,
doklada skutecnost, ze ve 369 zjisténych pripadech, za obdobi od 1. 1. 2015 do 30. 5.
2015, bylo u 10 namatkové zvolenych elektrickych jednotek rady 460 (z toho 3 jednotek
s provedenou ZSS) zjiSténo ohrozeni bezpecéného provozovani drazni dopravy
zapri¢inéné chybou, omylem, strojvedouciho, ktery z prostoru uréeného pro vystup
a nastup cestujicich uvedl viak do pohybu i presto, ze ukazatel stavu ND signalizoval
oteviené ND, resp. aniz by pred uvedenim viaku do pohybu prestavil prislusny ovladac
ND do polohy ,,Z“ zavieno, viz bod 3.4.4 této ZZ.

VySe uvedené nenaplnéni ustanoveni § 49 odst. 3 pism. d) a €) zakona €. 266/1994 Sb.,
v navaznosti na § 13 odst. 1 a Prilohu €. 1 ¢l. 2 pism. i) vyhlasky €. 376/2006 Sb., mélo za
nasledek, ze strojvedoucimu vlaku Os 3237 na zastavce Cernotin, pfi jeho chybé&, omylu, kdy
nezjistil, ze ukazatel stavu ND signalizuje oteviené pravé ND, nebranilo zadné technické
zafizeni (obvod) v nedovoleném uvedeni vlaku do pohybu. Takovéto technické zafizeni
(bezpec€nostni prvek) by pfipadnému privieni cestujiciho ND nebo ciziho télesa ND
nezabranilo. Neumoznilo by v8ak uvedeni elektrické jednotky do pohybu, a tim by zabranilo
vzniku MU majici za nasledek zpravidla ujmu na zdravi zpisobenou vie€enim cestujiciho nebo
vypadnutim cestujiciho z jedouciho vlaku sestaveného z elektrické jednotky fady 460
s provedenou ZSS, viz bod 3.2.3 této ZZ.

Dopravce v prabéhu zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku této MU vydal dokument
,2Oopatfeni k nedostatkim zjisténym Drazni inspekci na elektrickych jednotkach fady 460.°
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C. j.- 4613/2015-012, ze dne 23. 9. 2015, kterym strojvedoucim vyzval k dodrzovani ustanoveni
predpisu CD D2 a Smérnice pro fady 460, 560 vztahuijici se k problematice jejich postupl pred
odjezdem vlaku sestaveného z elektrickych jednotek fady 460, resp. 560, z prostoru urceného
pro vystup a nastup cestujicich v Zst. a na zastavkach. Obsahem tohoto opatfeni dopravce dale
ulozil strojvedoucim novou povinnost, spocivajici v kontrole polohy oviadaci ND, umisténych
na stanovisti strojvedouciho, tak aby tyto byly vzdy jesté pfed uvedenim viaku do pohybu
v poloze ,Z“ zavfeno. Z uvedeného vyplyva, Zze dopravce védom si opakovanych
pochybeni, omylu, lidského ¢Einitele — strojvedouciho (kdy strojvedouci pfed uvedenim
vlaku do pohybu nezjisti, Ze ukazatel stavu ND signalizuje oteviené ND, a bez ohledu na tuto
signalizaci uvede vlak do pohybu s otevienymi ND) nadale zajiSt'uje pozadovanou uroven
bezpeénosti drazni dopravy ulozenim dalsi, byt logické, povinnosti tomuto lidskému
Ciniteli namisto toho, aby rizika spojena s pochybenim, omylem, strojvedouciho [jenZ se
projevi nerespektovanim signalizace otevienych ND ukazatelem stavu ND a polohy ovladace
ND na stanovisti strojvedouciho s naslednym zadanim fazeni jizdnich stupnt pro nedovolené
uvedeni vlaku do pohybu s nedovienymi Ci dokonce zcela otevienymi ND] systémové
eliminoval technickym resenim.

DU v souvislosti s vySe uvedenym bezpeénostnim doporudenim DI vydal
,ROZHODNUTI o schvaleni zmeény“, €. j.. DUCR-27042/14/Ky, ze dne 12. 5. 2014,
a ,ROZHODNUTI o schvéleni zmény*, &. j.: DUCR-64238/14/Ky, ze dne 6. 11. 2014, viz bod
3.2.3 této ZZ.

4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ény popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

Vlak Os 3237 dne 27. 2. 2015 zastavil v prostoru uréeném pro vystup a nastup
cestujicich zastavky Cernotin situovaném vpravo 1. TK v 19.03.47 h, kdy vlak celou
soupravou stal v prostoru osvétleném umélym osvétlenim zastavky. Celo vedouciho DV
460.006-0 se nachazelo v prostoru pfed sluzebnim pfechodem situovanym 10 m pfed
koncem nastupisté. Po zastaveni vlaku strojvedouci prestavil ovlada¢ pravych ND
(situovany na pravé strané stanovisté strojvedouciho u pravych dvefi do kabiny) do polohy
,O“ otevieno. Tim umoznil po manipulaci s klikou pravych ND jejich lokalni otevieni. Pred
odjezdem vlaku ze zastavky strojvedouci, dle svého vyjadreni, z otevifenych pravych dvefi
kabiny dal vlakvedoucimu pistalkou zvukovou navést ,Vyzva k pohotovosti‘. Kdyz
vlakvedouci usoudil, Ze vystup a nastup cestujicich je ukoncen, pistalkou dal, dle svého
vyjadfeni, zvukovou navést ,Pozor®. Touto navésti upozornil cestujici na odjezd vlaku.
Nasledné bilym svétlem svitilny dal smérem k Celu vlaku strojvedoucimu rucni navést
~Souhlas k odjezdu® a ustoupil do stfedové chodbic¢ky 2. vlozeného DV. Situaci podél
soupravy vlaku od této chvile jiz nemohl sledovat. Strojvedouci navést ,Souhlas k odjezdu®
prevzal v otevienych pravych dvefich kabiny strojvedouciho. Na zakladé této navésti
v 19.04.07 h pfestavil ovlada€ pravych ND do polohy ,Z“ zavieno, ustoupil do kabiny,
zaviel za sebou dvefe kabiny a usedl na sedadlo strojvedouciho za ovladaci pult
stanovisté.
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V dobé pfed prestavenim ovladaCe pravych ND strojvedoucim vlaku do polohy ,Z°
zavieno zahajil manipulaci s klikou z vnitini strany zadnich jednokfidlovych ND €. 24
posledniho DV vlaku cestujici, ktery chtél na zastavce Cernotin vystoupit. Nasledkem toho
se ND oteviely. Pfesny Cas zahajeni vystupu tohoto -cestujiciho se nepodafilo
prokazatelnym zpusobem zjistit, protoZze prostor zastavky Cernotin a nastupni prostor
elektrické jednotky fady 460 nejsou vybaveny zaznamovym zafizenim, které by
zaznamenavalo situaci a pohyb osob na zastavce a v nastupnim prostoru DV. Kdyz
cestujici po otevieni ND vstoupil na 1. schod, kdy mél pfes pravé rameno za popruh
zaveésenou cestovni tasku, se zacaly ND zavirat. Zavirajicimi se ND byla ¢ast cestovni
tasky cestujiciho pfiviena mezi ram ND a kfidlo dvefi tak, Ze cestujici zUstal vné skfiné
vozu popruhem zavéSenym pfes pravé rameno spojeny s pfivienou cestovni taskou. To
mélo za nasledek nedovieni ND. Cestujici tak nemohl bezpecné ustoupit od pravé bocénice
na konci vlaku fazeného DV 460.005-2 a opustit prostor ND €. 24.

Ukazatel stavu pravych ND na stanovisti strojvedouciho DV 460.006-0 nadale,
spolecné se svitem Cervené LED diody, signalizoval strojvedoucimu oteviené ND.
Strojvedouci po usednuti na své sedadlo pohledem do pravého zpétného zrcatka
zkontroloval situaci podél vlaku a uzavieni ND. Pfitom nezjistil, ze vné zadnich ND
posledniho DV vlaku se na strané nastupisté zastavky v bezprostfedni blizkosti DV
nachazi osoba (prostfednictvim cestovni tasky pfivieny cestujici). Dale pohledem pred
Celo vlaku zkontroloval, zda navést navésténa hlavnim (oddilovym) navéstidlem
automatického hradla 1So, situovaného za zastavkou Cernotin, dovoluje jizdu vlaku a zda
se na sluzebnim pfechodu zastavky nenachazi osoby. Neovéfil si vSak signalizovanou
polohu ukazatele stavu ND. Ta nadale signalizovala oteviené pravé ND. Pfesto obsluhou
jizdniho kontroléru zadal fazeni jizdnich stupriti a uved! viak do pohybu.

V 19.04.14 h po uvedeni vlaku do pohybu byl cestujici za popruh v ND pfiviené
cestovni tasky vleCen prostorem zastavky do doby, kdy se mu podafilo z popruhu uvolnit
pravou ruku a vysmeknout se. Spadl na nastupisté a poté, co ho minulo posledni DV
vlaku, spadl do prostoru mezi hranu nastupisté a pfilehlou TK. Nasledkem uvedeného déje
cestujici utrpél lehkou Ujmu na zdravi. Cestovni taska zlstala pfiviena v ND a spolu
s vlakem odjela ze zastavky. Vzdalenost, po kterou byl cestujici odjizdéjicim viakem
prostorem zastavky vlacen, se nepodafilo prokazatelnym zpusobem zjistit, protoze na
misté MU nebyly nalezeny odpovidajici stopy a prostor zastavky Cernotin neni vybaveny
zaznamovym zafizenim, viz vyse.

Signalizaci ukazatele stavu ND oteviené ND zjistil strojvedouci, dle svého vyjadieni
,aZ nékolik desitek metri za zastavkou Cernotin®. Proto pohledem z pravého bocCniho
okna kabiny strojvedouciho se ,v primém useku za“ zastavkou Cernotin pfesvédcil
o uzavieni ND. Vzhledem ke smérovym pomé&rim TK za zastavkou Cernotin tak mohl
ucinit nejdfive v 19.04.44 h, pfi rychlosti 60 km-h"'. Jelikoz byla tma, nic neobvyklého
nezjistil. S vlakem i pfes trvalou signalizaci ukazatele stavu ND oteviené pravé ND,
pokradoval v dalsi jizdé do nasledujici zastavky Spicky. Strojvedouci ani vlakvedouci sami
vznik MU nezjistili. Po pfijezdu vlaku Os 3237 do cilové Zst. Vsetin pracovni sménu
v souladu s planovanym rozvrhem sluzby ukongili.
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4.2 Rozbor

vrwae

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Zastavka Cernotin je tvofena dvéma uroviiovymi nastupisti vné tratovych koleji
dvoukolejné trati Horni Lidec€ st. hr. — Hranice na Moravé. Nastupisté u 1. TK je situovano
vpravo TK. 1. TK je od zacatku nastupisté v km 7,706 do km 7,895, tj. 51 m pfed konec
nastupisté, vedena v pfimém sméru odkud TK pokraCuje pfechodnici levostranného
oblouku o poloméru 500 m. Za tmy a snizené viditelnosti, tj. také v dobé vzniku MU, je
prostor nastupidt® zastavky Cernotin osvétlen umélym osvétlenim, a to vybojkovymi
svitidly umisténymi na 7 perdénnich stozarkach, od sebe vzdalenych cca 20 m. Jak
smérové poméry 1. TK u zastavky Cernotin, tak osvétleni zastavky, umozriuje pohledem
podél soupravy vlaku o délce kratSi, nez je uzitna délka nastupisté, z pravého bocniho
okna (pravych dvefi) na stanovisti strojvedouciho, bezproblémové prehlédnuti situace
podél soupravy vlaku, tj. také zjistit osobu nachazejici se vné DV a v jeho bezprostfedni
blizkosti.

Vzhledem k absenci zaznamového zafizeni, které by zaznamenavalo situaci na
nastupisti zastavky Cernotin a pohyb osob v nastupnim prostoru DV 460.005-2, a absenci
svédkl vypravy viaku Os 3237 nelze prokazatelnym zplsobem zjistit, zda vystup
cestujiciho z ND €. 24 DV 460.005-2 byl zahajen jeSté pfed nebo az po upozornéni
cestujicich vlakvedoucim na odjezd vlaku navéstni pistalkou a danim navésti ,Souhlas
k odjezdu* strojvedoucimu a zda pfedmétny cestujici zahajil vystup z vlaku véas. Cas mezi
prestavenim ovladaCe pravych ND strojvedoucim (po zastaveni vlaku na zastavce
Cernotin) do polohy ,,O" otevifeno a po obdrZzeni naveésti ,Souhlas k odjezdu® do polohy ,Z*
zavfeno, Cinil 17 s. V ramci tohoto Casu strojvedouci, dle svého vyjadfeni, dal pistalkou
navést ,Vyzva k pohotovosti“, vlakvedouci, dle svého vyjadieni, upozornil cestujici
navéstni piStalkou na planovany odjezd vlaku a poté bilym svétlem ru€ni svitilny dal
smérem k Celu vlaku strojvedoucimu ruéni navést ,Souhlas k odjezdu®. Strojvedouci po
prevzeti teto naveésti prestavil ovliadaC pravych ND do polohy ,Z* zavieno. Tato Cinnost
vlakvedouciho a strojvedouciho trvala cca 4 az 5 s. Cas vyhrazeny pro otevieni ND,
vystup cestujicich a uzavieni ND pak Cinil cca 12 az 13 s. Tento Cas je pro cestujiciho
pfipraveného na vystup z DV (oCekavajiciho zastaveni vlaku), pro bezpecny vystup
a opusténi dverniho prostoru ND dostatecny. Uvedené také doklada, ze svédci MU z vlaku
Os 3237 na zastavce Cernotin stadili bezpe&né vystoupit.

Dopravce CD, a. s., v navaznosti na ustanoveni &l. 264 piedpisu CD D2 a § 33
odst. 1 a 2 vyhladky €. 173/1995 Sb., ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zakona
€. 266/1994 Sb., nezajistil provozovani drazni dopravy podle pravidel provozovani drazni
dopravy a platné licence tim, Ze strojvedouci vlaku Os 3237 pred rozjezdem vlaku ze
zastavky Cernotin odpovidajicim zpusobem nezkontroloval pohledem situaci na nastupisti,
protoZe nezjistil cestujiciho sevieného prostrednictvim cestovni tasky vné zadnich ND
C. 24 posledniho DV vlaku.

Dopravce CD, a. s., v ndvaznosti na ustanoveni &l. 15 a 16 Smérnice pro fady 460,
560 a § 33 odst. 1 a 2 vyhlasky &. 173/1995 Sb., ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zdkona
€. 266/1994 Sb., nezajistil provozovani drazni dopravy podle pravidel provozovani drazni
dopravy a platné licence tim, ze strojvedouci vlaku Os 3237 pfed odjezdem ze zastavky
Cernotin nezjistil, Ze ukazatel stavu ND, dopInény svitem &ervené LED diody, signalizoval
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oteviené pravé ND, a neucil nasledna opatfeni stanovena jednotnymi technologickymi
postupy dopravce pro zajisténi bezpefného odjezdu vlaku od nastupisté zastavky, coz
meélo za nasledek uvedeni vlaku do pohybu s cestujicim sevienym prostfednictvim
cestovni tasky vné zadnich ND posledniho DV viaku.

Dopravce CD, a. s., v ndvaznosti na ustanoveni ¢l. 4 vnitfniho predpisu CD D17,
¢l. 2 pism. i) Pfilohy €. 1 k vyhlaSce €. 376/2006 Sb., § 13 odst. 1 vyhlasky €. 376/2006 Sb.
a § 49 odst. 3 pism. d) a e) zakona €. 266/1994 Sb., ve smyslu § 35 odst. 2 pism. f)
zakona €. 266/1994 Sb., nezajistil dodrzovani zavedeného systému bezpecnosti tim, ze
zjiSténé odpovédnosti a na zakladé bezpecnostniho doporu€eni DI (vydaného ve Zprave
o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti, €. j. 6-134/2013/Dl, ze dne
15. 7. 2013, a v dokumentu ,Vydani bezpecnostniho doporuceni, €. j.: 738/2013/Dl, ze dne
9. 8. 2013) vlastni odpovidajici (u€inné) opatfeni k pfedchazeni MU, které by v pfipadé
pochybeni, omylu, strojvedouciho, jenZ se projevi nerespektovanim signalizace otevienych ND
ukazatelem stavu ND na stanovisti strojvedouciho (napf. pfi pfivieni cestujiciho nebo ciziho
télesa mezi ram a kfidlo ND nebo kfidla ND), strojvedoucimu branilo v nedovoleném uvedeni
vlaku sestaveného z elektrické jednotky fady 460 z prostoru ur¢eného pro vystup a nastup
cestujicich, do pohybu.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni pri€iny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

vrwve

uvedeni vlaku Os 3237 na zastavce Cernotin do pohybu s cestujicim sevienym
prostfednictvim cestovni tasky vné zadnich ND posledniho DV vlaku.

Pfispivajici faktor MU byl:

- nevybaveni DV (elektrické jednotky fady 460) zafizenim, které by pfi otevienych
nebo nedovienych ND a pfi signalizaci oteviené ND ukazatelem stavu dvefi na
stanovisti strojvedouciho zabranilo strojvedoucimu, pfi nerespektovani signalizace
stavu ND, zadani jizdnich stuprit pro uvedeni stojici jednotky do pohybu.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfi¢inou MU bylo:
neumysina (bezdécna) chyba strojvedouciho pfed uvedenim vliaku Os 3237 do
pohybu z Zelezni¢ni zastavky Cernotin, ktera se projevila:

o nezjisténim cestujiciho, sevieného prostfednictvim cestovni tadky, vné zadnich
ND posledniho DV vlaku;

o nezjiSténim signalizace otevienych ND signalizované ukazatelem stavu ND na
stanovisti strojvedouciho.
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4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému

zajistovani bezpecnosti

Pfi¢inou MU zpUsobenou pfedpisovym ramcem a v pouzivani systému bezpecnosti bylo:

441

nepfijeti odpovidajiciho vlastniho opatfeni dopravcem vliaku Os 3237 k pfedchazeni
MU na zakladé pfihlédnuti k vyhodnoceni pfi€in a okolnosti vzniku dfive udanych
podobnych MU a bezpecnostniho doporuceni vydaného DI pod €. j.: 738/2013/DlI,
ze dne 9. 8. 2013, kterym bylo dopravci mj. doporu¢eno pro eliminaci chyby, omylu,
strojvedouciho, doplnit obvod fazeni jizdnich stupnia u elektrickych jednotek Fady
460 zafizenim (obvodem) znemozrujicim zafazeni jizdnich stupfd (uvedeni vliaku
do pohybu) pfi signalizaci otevieni ND.

4.4 Dopliujici zjiSténi

Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pric¢inach

U dopravce CD a. s.:

v navaznosti na ustanoveni ¢l. 15 a 16 Smérnice pro fady 460, 560 a § 33 odst. 1

a2 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zakona

C. 266/1994 Sb., neprovozoval drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni

dopravy tim, Ze strojvedouci za jizdy vlaku:

o Os 3237 na zastavkach Spi¢ky a Milotice nad Be&vou a v zst. Hustopeée nad
Becvou a Lhotka nad Bec¢vou,

o Os 3206 v zst. Vsetin a Jablinka,

po pfestaveni ovladace ND do polohy ,Z“ zavieno a pfi signalizaci ukazatelem

stavu ND dvefe oteviené nepredpokladal, Ze nékteré ND oteviel cestujici a Ze mezi

ramem a kfidlem ND nebo kfidly ND je pfiviené cizi téleso nebo Ze doslo k poruse,

a neproved| opakované prestaveni ovladace ND do polohy ,,O otevieno a zpét do

polohy ,Z“ zavfeno. Misto toho i pfes signalizaci otevienych ND uvedl viak do

pohybu a pokraCoval v dalSi jizdeé;

v navaznosti na ustanoveni ¢l. 14 Smérnice pro fady 460, 560 a § 33 odst. 1 a 2

vyhlasky €. 173/1995 Sb., ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zadkona ¢. 266/1994 Sb.,

neprovozoval drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy tim, Ze
strojvedouci viaku:

o Os 3237 v priib&hu jizdy, rozjezdu ze zastavky Spicky, pfi rychlosti 20 km-h™,
av prubéhu jizdy, rozjezdu ze zastavky Milotice nad Bedvou, pfi rychlosti
1a2km-h’,

o Os 3206 v pribéhu jizdy, rozjezdu ze Zst. Vsetin, pfi rychlosti 1 km-h”',

nedovolené kratce prestavil ovlada¢ ND do polohy ,,O“ otevieno a zpét do polohy

,Z“ zavieno. Tim umoznil lokalni otevieni ND klikou za jizdy vlaku.
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

] Provozovatel drahy SZDC, s. o., nepfijal a nevydal zadna opatfeni. Dopravce
CD, a. s., vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni k pfedchazeni vzniku MU, spocivajici
v pfefazeni na MU zucastnéného strojvedouciho na méné naroc¢né vykony a v seznameni
ostatnich strojvedoucich s prabéhem, pfi¢inami a nasledky této MU.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona
C. 266/1994 Sb., na zakladé vysledku Zzjistovani pficin a okolnosti vzniku MU, pro snizeni
pravdépodobnosti vzniku podobnych MU, opétovné doporuuje dopravci Ceské
drahy, a. s., v souladu se znénim pfedchoziho dokumentu ,Vydani bezpeclnostniho
doporucenl C. j.: 738/2013/Dl, ze dne 9. 8. 2013:

pro eliminaci chyby, omylu, strojvedouciho, doplnit obvod fazeni jizdnich stupni
u elektrickych jednotek fady 460, resp. 560, zafizenim (obvodem) znemozZniujicim
zafazeni jizdnich stupnu (uvedeni stojiciho vlaku do pohybu) pfi signalizaci
ukazatelem stavu nastupnich dvefi na stanovisti strojvedouciho oteviené nastupni
dvere;

do doby realizace vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni zintenzivnit kontrolni
¢innost zamérfenou na postupy osob fidicich drazni vozidla fady 460, resp. 560, pred
uvedenim vlaku do pohybu z prostoru ur€eného pro vystup a nastup cestujicich
v Zst. a na zastavkach.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zdkona &. 266/1994 Sb., resp. pfilohy
C. 7 kvyhlasce €. 376/2006 Sb., Drazni inspekce doporucCuje Draznimu ufadu pfijeti
vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedeného bezpecnostniho
doporuceni u v8ech v Uvahu pfichazejicich dopravcu pouzivajicich pfi provozovani drazni
dopravy elektrické jednotky rady 460, resp. 560.

V Ostravé dne 10. 12. 2015

Ing. Adrian Kufa v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
) vrchni inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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Obr. ¢. 3: Pohled na osvétlené nastupisté u 1. TK zastavky

Cernotin z prostoru pred sluzebnim pfechodem Zdroj: DI

Obr. ¢. 4: Pohled ukazatele stavu ND na DV 460.006-0 .

Zdroj: DI
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Obr. ¢. 5: Pohled na oviada¢ ND na pravé strané stanovisté

strojvedouciho DV 460.006-0 Zdroj: DI

Obr. & 6: Pohled na vnitfni stranu pravych
zadnich ND ¢&. 24 DV 460.006-0. Zdroj: DI
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