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Zdroj: DI

Skupina udalosti:  incident.
Vznik udalosti: 27.1. 2019, 5.51.30 h (Cas zacatku nezajisténé jizdy viaku zpét).
Popis udalosti: najeti vlaku Os 21240 na ulomenou vétev borovice v prostoru koleje

s naslednym vykolejenim pfi nezajisténé jizdé vlaku zpét prostorem
vyhybky Sv7 se samovratnym pfestavnikem v €innosti.

Draha, misto: draha zeleznic¢ni, kategorie regionalni, Jindfichdv Hradec — Obratan,
dopravna Lovétin, obratafiské zahlavi, km 7,740 (misto zastaveni Cela
vlaku po kontaktu s pfekazkou, resp. misto zaCatku nezajisténé jizdy
vlaku zpét), vyhybka Sv7, km 7,720 (misto vykolejenti).

ZucCastnéni: Jindfichohradecké mistni drahy, akciova spole€nost (provozovatel
drahy a dopravce).
Nasledky: ke zranéni osob nedoslo;

Skoda nevznikla.

Bezprostfedni pficina:
* nedovolena zména sméru jizdy vlaku Os 21240 po predchozim zastaveni
v prostoru vyhybky Sv7 se zapnutou samovratnou €innosti.

Prispivajici faktor:
* nedokonceni prujezdu celého viaku Os 21240 prostorem vyhybky Sv7 se zapnutou
samovratnou Cinnosti z koleje, na kterou neni v pfednostni poloze vyhybka
prestavena, kvlli prfekazce v dopravni cesté — spadlou casti vétve, ktera
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znemoznila jizdu vlaku v piivodnim sméru.

Zasadni pficina:

* nedodrzeni technologickych postupl provozovatele drahy a drazni dopravy
strojvedoucim vlaku, souvisejici s jeho nespravnym vyhodnocenim vzniklé situace
po kontaktu hnaciho drazniho vozidla vlaku Os 21240 s pfekazkou v dopravni
cesté.

Pfi¢ina v systému bezpecénosti:
* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecnostni doporuceni:
* nebylo Drazni inspekci vydano.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:

Location:

Parties:
Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY
incident.
27" January 2019, 5:51 (4:51 GMT).
train derailment.

collision of the regional passenger train No. 21240 with a broken tree
branch with consequent derailment while driving back through the
switch Sv7.

regional passenger train No. 21240.

Lovétin operating control point, km 7,740 (place of the train collision
with a broken tree branch respectively beginning of the train
unsecured movement ), km 7,720 (place of train derailment).

Jindfichohradecké mistni drahy, a. s. (IM and RU of the regional
passenger train No. 21240).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 0.

* unauthorized change of direction of the regional passenger train
No. 21240 movement after a previous stop in the area of the
switch Sv 7 with turned on self-returning activity.

» failure to completion of the regional passenger train No. 21240 ride
through the switch Sv 7 with turned on self-returning activity from
the track on which is not the switch rebuilt in the preferred position,
due to an obstacle in the traffic route — broken tree branch, which it
not allowed ride of train in original direction.

« failure to compliance of the technological procedures of the IM and
RU by the train driver related with wrongly evaluation incurred
situation after collision of the regional passenger train No. 21240
with a broken tree branch.

none.

not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

CDP Centralni dispecCerské stanovisté

COoP Centralni ohlasovaci pracovisté

Dl Drazni inspekce

DU Drazni ufad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS hasi¢sky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny systém

JHMD Jindfichohradecké mistni drahy, a. s.

MU mimoradna udalost

OR Oblastni feditelstvi

PCR Policie Ceské republiky

PO Provozni obvod

SZZ stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

TDV taZzené drazni vozidlo

TZZ tratové zabezpeCovaci zafizeni

] Uzemni inspektorat

7 Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti

Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

SzDC D1

SzDC D3

predpisu

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zarizeni), ve znéni plathém v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni pfedpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC D3
Pfedpis pro zjednodus$ené fFizeni drazni dopravy“, ve
znéni platném v dobé vzniku mimofadné udalosti
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, pfesny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 27.1.2019.

Cas: 5.51.30 h (Cas nezajisténé jizdy viaku zpét).

Draha: Zelezni¢ni, kategorie regionalni, Jindfichuv Hradec — Obratan.

Misto: dopravna Lovétin, obratanské zahlavi, km 7,740 (misto zastaveni Cela viaku

po kontaktu s prekazkou, resp. misto zacatku nezajisténé jizdy vlaku zpét),
vyhybka Sv7, km 7,720 (misto vykolejeni).

GPS: 49.2020853N, 15.0521272E.

ol T W |

Obr. €. 1: Pohled na vykolejeny podvozek TDV. Zdroj: DI

2.1.2 Popis pribéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vcéetné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 27. 1. 2019 v 5.27 h odjel z koleje €. 7m vlak Os 21240 ze Zst. Jindfichuv
Hradec. Béhem jizdy kolejistém o uzkém rozchodu se na vyhybce €. 22 dostal v ramci
obvodu zst. Jindfichv Hradec do prostoru drahy celostatni a pokracoval jizdou po
specifické casti kolejisté, tvoreného kolejovou splitkou, umozniujici jizdu vlakid uzkého
i normalniho rozchodu. Po ujeti drahy 1414 m, na vyhybce €. 23, opustil vlak prostor

10
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kolejové splitky a po minuti vjezdového navéstidla OS obvod Zst. Jindfichlv Hradec. Mimo
obvod Malého nadrazi (1j. obvod nadrazi s kolejemi o uzkém rozchodu 760 mm) byla jeho
jizda prostorem kolejové splitky zabezpeCena predchozi obsluhou stanicniho
zabezpecCovaciho zafizeni.

Poté, co v ramci probihajici jizdy vlaku, nyni jiZz po regionalni trati se
zjednoduSenym fFizenim dopravy Jindfichiv Hradec — Obratan, strojvedouci proved|
dopravni a pfepravni ukony v dopravné Horni Skrychov, zastavce Dolni Radoun
a v dopravné Lovétin, pokracoval vlak v jizdé obvodem této dopravny. V dobé prijezdu
vyhybkou Sv7 na odjezdovém (obratafiském) zhlavi dopravny Lovétin strojvedouci
zaregistroval pfekazku v dopravni cesté, tvofenou ulomenou vétvi z borovice. |hned
zaved| rychlocinné brzdéni a zastavil. Pfesto se nepodafilo zabranit jejimu zaklinéni pod
Celni pluh HDV. Pro potfebu uvolnéni pfekazky z pod HDV strojvedouci zadal jizdu zpét
apo ujeti drahy 5 m doSlo k vidlicové jizdé TDV v prostoru jazykl vyhybky Sv7
a k vykolejeni druhého podvozku TDV ve sméru nezajisténé jizdy vlaku zpét (dale také
jizdy zpét) levymi koly obou naprav (viz obr. &. 1).

PiekdZka (vétev borovice)

F, _{:': 0 A
Obr. ¢. 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj: Mapy.cz a DI

Ohledani mista vzniku MU bylo ve venkovnim prostoru provedeno ve sméru proti
jizdé vlaku, od Zelezni¢niho prejezdu P9009 v km 7,747 do km 7,700 za konec vlaku
(kone€né postaveni po MU), nachazejicim se v srdcovkové €asti vyhybky Sv7. Vzhledem
ke snéhové pokryvce bylo bezprostfedni ohledani pozdéji doplnéno ohledanim
dodateénym. Jiz za pfiznivych povétrnostnich podminek a vzhledem ke zjisténim, které DI
do doby dodatec¢ného ohledani jiz ucinila, byly provedeny predevsim korekce, dopinéni
a zpfesnéni prvotnich naméfenych udaja (viz text nize).

Pfi méfeni skuteCnych vzdalenosti ve venkovnim prostoru a nasledném pfeneseni
naméfenych hodnot do podkladd JHMD s kilometrickymi polohami pevnych soucasti

11
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infrastruktury byly zjistény rozdilné udaje v kilometrické poloze vyhybky Sv7. Z predlozené
dokumentace JHMD byl vybran dokument, jenz zastupce provozovatele drahy a drazni
dopravy deklaroval jako dokument s pfesnou kilometrickou polohou vyhybky Sv7 dle
skute¢ného zaméreni (km 7,7277°). Nasledné byla vSechna méfeni pfenesena k vySe
uvedené hodnoté zacatku vyhybky Sv7. Pomuckou pro stanoveni pfesnych poloh,
predevS§im podvozkl a naprav soupravy vlaku, byla pouzita fotodokumentace postaveni
vozidel na misté MU a technicka dokumentace s pfesnymi rozméry HDV a TDV vcetné
délky sprazeni obou DV. To vSe pak bylo implementovano do skutecného kolejisté
s prepocty vici styénému bodu mérfeni, zaCatku vyhybky Sv7. Pro potfebu nasledného
Setfeni a popsani nehodového déje bylo nutné pracovat s hodnotami skutecnych
vzdalenosti vac&i jednomu, vySe uvedenému pifesné zamérfenému bodu.

Zelezniéni prejezd P9009 se dle dokumentace JHMD nachazi v km 7,747 (v jiném
dokumentu v km 7,746). Ve skute¢né naméfené vzdalenosti 6,88 m od tohoto pfejezdu
(osy ucelové komunikace) lezela pfes oba kolejnicové pasy témér kolmo cca 4 m dlouha
ulomena vétev z borovice. V nejsilngjSim misté (misto odlomeni od stromu) byl naméfreny
pramér vétve 15 cm. Ve skute€né vzdalenosti 5 m od lezZici vétve (podle nize uvedenych
méfeni v km 7,735%) se nachazelo ¢elo viaku Os 21240. V km 7,730 (dle dokumentace
JHMD) se nachazelo vlevo od koleje zhaslé zableskové navéstidlo vyhybky Sv7.

Bod ,0“ byl po odklizeni soupravy, vzhledem ke stopam na paté levého jazyku
vyhybky a s ohledem na pfedchozi fotograficky zdokumentované postaveni vykolejeného
druhého podvozku TDV ve sméru jizdy zpét, stanoven ve vzdalenosti 7,40 m od zacCatku
vyhybky Sv7. Po odeétu od km polohy 7,7277° zagatku vyhybky Sv7 se bod ,0“ nachazel v
km 7,720% (zde, v sedmém meziprazcovém poli od hrotu vyhybky Sv7, byla nalezena
stopa po vykolejeni).

V km 7,719% se nachazel stfed podvozku ,a“ (druhého ve sméru nezajisténé jizdy )
TDV soupravy vilaku. Obé leva kola tohoto podvozku ve sméru jizdy zpét byla propadla do
prostoru prazcl mezi levym jazykem a levou opornici vyhybky Sv7. Prava kola vySe
uvedeného podvozku TDV spoc€ivala na temeni pravé opornice a k okolkim pravych kol
priléhal pravy jazyk vyhybky. Podvozek ,b“ TDV nebyl vykolejen. Pravy jazyk vyhybky byl
Castecné prilehly k opornici a pravy hakovy zavér byl zaklesnuty na hodnotu zaklesu 45
mm. Levy jazyk byl odlehly od opornice. Celkovy chod vyhybky pfi pfestavovani pod
vlakem v$ak nebyl dokon&en. Upinému dotazeni jazyka k opornici v celé délce pfiléhani
vadily a vétSimu zaklesnuti pravého hakového zavéru branily okolky pravych kol naprav
vykolejeného podvozku, a proto nebylo v €innosti ani zableskové svétlo. Konec vlaku se
nachazel v km 7,708% .

Ohledanim soupravy vlaku bylo zji§téno:

Vlak byl sestaven (ve sméru jizdy vpfed) z HDV 705 919-9 (TU 47.019) a jednoho
TDV Balm/u 639 s platnou technickou kontrolu provedenou 13. 11. 2018 v Jindfichové
Hradci. Vlak byl oznaen navéstmi ,Zalatek vlaku“ a ,Konec vlaku“. HDV nebylo
vykolejené a na obou DV nebylo zjisténo zjevné poskozeni.

Ohledanim stanovisté strojvedouciho bylo zjiSténo:

» stanovisté strojvedouciho €. 1 HDV 705 919-9, ze kterého byl vlak fizen, nebylo
poskozeno;
* na ovladacim pultu byl pfipevnén seSitovy jizdni fad, otevieny na strané aktualniho
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viaku Os 21240;
* hlavni jizdni paka nastavena v poloze ,0%
* rukojet pfidavné brzdy nastavena v poloze ,odbrzdéno;
* rukojet brzdice DAKO-BSE v poloze ,Z“ (zavér);
* paka sméru jizdy pfepnuta v poloze ,0%
¢ ruéni brzda utazena;

* ukazatel tlaku vzduchu v brzdovych valcich ukazoval hodnotu O bar, v hlavnim
potrubi hodnotu 0 bar a v hlavnim vzduchojemu hodnotu 7 bar(;

* na provoznim displeji byla zobrazena stupnice elektronického rychloméru
s hodnotou ,0“ km.h™;

* na stanovisti se nachazel svazek kli¢t od vyhybek oznaceny ,D%;
» dale se na stanovisti nachazela pfenosna radiostanice a sluzebni mobilni telefon.

Ohledanim infrastruktury bylo zjiSténo:

Vyhybka Sv7 (leva) byla vybavena samovratnym pfestavnikem se zableskovym
naveéstnim svétlem. Vyhybka méla prednostni smér v zapnutém samovratném rezimu na
2. stani¢ni kolej. Polohy vyhybkového navéstidla a zavazi odpovidaly postavenému sméru,
zavazi bylo opatfeno ZlutoCernym natérem. Z vyrobniho Stitku vyhybky bylo zjisténo, ze
byla vyrobena v roce 1991. Elektricky ohfev vyhybky byl funkéni, jazyky i opornice byly
pouze mokré. Na kluznych stolickach a upevnéni nebylo zjevné poSkozeni. Byla
provedena zapadkova zkouska mérkou tl. 6 mm s vysledkem ,zapadkova zkouska
vyhovéla“. Dale bylo provedeno pfeméreni vSech rozhodujicich parametri a geometrické
polohy koleje, dle pokynu DI a ve shodé s pozadavky uvedenymi ve JHMD smluvné
prevzatém predpisu SZDC Dp 17.

Na vyhybce byla odhadnuta Skoda 50 000 K& (ohnuty jazyk). V dobé vzniku MU
bylo polojasno, noéni doba, snéhova pokryvka cca 30 cm, teplota 0 °C.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce
JHMD, a. s., a smluvné povéfena osoba Setfenim MU, zamé&stnanec SZDC. Za G&asti DI
bylo provedeno prvotni i nasledné komisionalni ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni
zapisu. Pfi MU byl aktivovan IZS.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zptisobilych osob pro
Setreni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP Dil: 27. 1. 2019, v 6.08 h ({j. 17 min po vzniku MU)
jako vykolejeni vlaku s naslednym upfesnénim
v 6.17 h, jako vykolejeni DV pfi posunu. Nasledné
byl v 743 h (. 1 h 52 min po vzniku MU)
upfesnén nehodovy dé& a sdélena puvodni
informace o vykolejeni vlaku.

Zpusob oznameni: telefonicky.
Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy a dopravce (JHMD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 27.1.2019, v 11.30 h (tj. 6 h 9 min po vzniku MU).

13
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Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zah3ajeni Setfeni: 27. 1. 2019, a to na zakladé ojedinélosti zjisténého
nehodového déje mimoradné udalosti, resp.
dopadu MU na provozovatele drahy a dopravce.

Setfeni DI na misté MU: 1x inspektor Ul Cechy, pracovisté Plzen, a feditel
Ul Cechy.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym Setfenim ptigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéien Ul Brno.
Pfi Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkd a zjisténi,
z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem drahy
a dopravcem a obsahu vyzadanych a obdrzenych materiald.

Setfeni pFigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zameéstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:
Provozovatele drahy, resp. smluvné povéieného operatora drahy (SZDC):
» dirigujici dispeCer, zaméstnanec SZDC, OR Plzen, PO Tabor.
Dopravce (JHMD):
» strojvedouci vlaku Os 21240, zaméstnanec JHMD.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Os 21240 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:

Délka viaku (m): 28 HDV: 94 543705919-9 P

Pocet naprav: 8 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 46 1. Balm/u 639 P
(oznaceni JHMD)

Potfebna brzdici procenta (%): 61

Skute€na brzdici procenta (%): 76

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvyssi dovolena rychlost vliaku 30

v misté MU: (km.h-1)

Zpusob brzdéni:

14
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Pozn. k vlaku:
* v dobé vzniku MU vlakem necestovali Zadni cestujici;

» strojvedouci vlaku byl prokazatelnym zplsobem seznamen s rozkazem ,VSeobecny
rozkaz pro vilak &islo 21240% ¢&. 037/607, ze dne 27. 1. 2019, v zst. JindfichGv
Hradec, tykajici se zavedenych pomalych jizd (v jinych usecich trati, v§e mimo
dopravnu Lovétin).

Skute€ny stav viaku zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Trat je v misté MU ve sméru jizdy vlaku vedena v pfimém sméru v urovni okolniho
terénu bez sklonu. Jedna se o jednokolejnou uzkorozchodnou trat, nevybavenou tratovym
zabezpeCovacim zafizenim. Dopravna Lovétin byla vybavena mechanickym
zabezpeCovacim zafizenim, tvofenym uzamykatelnymi vykolejkami v horni poloze
a vyménovym zamkem na vyhybce €. 2. Zbyvajici dvé vyhybky Sv1 a Sv7 byly vybaveny
samovratnym pfestavnikem s navéstidlem kontrolujicim koncovou polohu vyhybky
pfestavené do pFednostniho sméru. Zaroven byly vyhybky Sv1 a Sv7 vybaveny
vyménovymi zamky pro pfipady vypnuti vyhybky ze samovratného rezimu. Vjezd do
dopravny z obou stran oznamovala strojvedoucimu neproménna navéstidla
,Lichobé&znikova tabulka“. Nejvyssi dovolena rychlost v misté MU byla 30 km.h™.

2.2.4 Pouziti komunika€nich prostredku

» 5.53 h pouzil strojvedouci vlaku sluzebni mobilni telefon k ohlaseni vzniku MU
dirigujicimu dispecerovi v zst. JindfichGv Hradec;

* 5.56 h dirigujici dispecer v zst. Jindfichlv Hradec pouzil stolni telefonni pfistroj,
zapojeny do sluzebni pevné telefonni sité a zapoc€al s ohlasovanim MU dle
OhlaSovaciho rozvrhu.

Komunikace mezi strojvedoucim vlaku a dirigujicim dispecerem v zst. Jindfichv
Hradec, v€etné hovora uskute¢nénych dirigujicim dispeCerem dle Ohlasovaciho rozvrhu,
byla zaznamenana.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postup

* 5.53 h ohlaSeni vzniku MU strojvedoucim dirigujicimu dispec€erovi v Zst. Jindfichtv
Hradec;
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* 5.56 h dirigujici dispecer v zst. Jindfichlv Hradec oznamil dle Ohlasovaciho rozvrhu
vznik MU provoznimu dispecCerovi CDP Praha, nehodove pohotovosti JHMD,
nehodové pohotovosti PO Tabor, PCR, HZS SZDC,;

* 6.00 h MU ohlasena vedoucim dispecerem CDP Praha na nehodovou pohotovost
018 SZDC;

+ 6.08 h MU ohlasena povéfenou osobou 018 SZDC na COP DI;

* 11.25 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, PCR a SZDC;

* 11.30 h pfitomnym inspektorem DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;
* 12:45 h obnoveni provozu v celém tratovém useku.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupt

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan v 5.56 h, tj. 5 minut po vzniku
MU, dirigujicim dispeCerem zst. Jindfichuv Hradec.

Na misté MU, vzhledem k postupné upfesnénym informacim o rozsahu poskozeni,
nezranéni osob, a rozhodnuti o provedeni nakolejovacich praci vlastnimi prostfedky
JHMD, zasahovala ze slozek 1ZS pouze PCR Jindfichtv Hradec.

2.3 Umrti, zranéni a zplisobena skoda
2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

PFfi MU nedoslo k ujmé na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na piepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
2.3.3 Na draznich vozidlech, souéastech drahy a zivotnim prostredi

Skoda na draznich vozidlech, sougastech dopravni cesty a Zivotnim prostiedi nevznikla.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: oblacno, 0 °C, klid, no¢ni doba, souvisla snéhova pokryvka.

Geografické udaje: trat’ je vedena v misté MU pfimym smérem v roviné s terénem,
vlevo ve sméru jizdy vlaku navazuje obvod drahy na lesni
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pozemek se vzrostlymi stromy.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych VySVétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

strojvedouci vlaku Os 21240 — ze Zaznamu o podani vysvétleni k mimofadné

udalosti a Zaznamu o podani vysvétleni zaméstnavateli mimo jiné vyplyva:

o

od roku 1983 pracoval v prostfedi Zeleznicnich drah, jako strojvedouci u JHMD
je zaméstnan od roku 1999;

turnus sluzeb mu vyhovoval a Usek traté, kde doslo k MU, dokonale znal,

praci v jiné profesi u JHMD nevykonaval a jinou praci u jiného zaméstnavatele
nemél;

pro vykon prace strojvedouciho byl vybaven pomuackami;

mimoradnosti pfed nastupem do sluzby nezaznamenal a obavy pfi vykonu
sluzby nemél,

necitil se unaveny a odpocinek pred sménou mél asi 11 h;

pfi jizdé dopravnou Lovétin si vS8iml za vyhybkou Sv7 prekazky na dopravni
cesté a zastavil vlak;

pro uvolnéni vétvi borovice, jenz prekazku tvofily a byly zasunuty pod €elem
HDV, couvl s vlakem asi 0 5 m;

pfi tom doSlo k vidlicové jizdé a vykolejeni prvniho podvozku TDV ve sméru
jizdy vlaku (pozn. DI: vykolejil druhy podvozek TDV ve sméru sunuti soupravy
vlaku. Osoba pocita ve svém vyjadieni podvozek TDV dle prvotni jizdy vpred
k pfekazce v dopravni cesté);

naveésti davané svételnym navéstidlem u samovratné vyhybky (pozn DI:
navéstidla se zableskovym svétlem) si nevsiml;

po zastaveni vlaku pfed pfekazkou kratce vyhlédnul ven z okénka HDV a zadal
jizdu vzad;

vykolejeni si vSiml az po obchazeni soupravy vilaku po ukonceni jizdy vzad.

Dirigujici dispe€er — ze Zaznamu o podani vysvétleni zaméstnavateli mimo jiné

vyplyva:

o

@)

v 5.53 h mu strojvedouci vlaku oznamil vznik MU;

po obdrzeni a doplnéni informaci z mista MU proved| ohlaseni vzniku MU podle
ohlaSovaciho rozvrhu.

3.1.2 Jini svédci

Jini svédci k MU vysvétleni nepodavali.
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3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zptsob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce JHMD ma pfijaty systém zajiStovani bezpeénosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy
u provozovatele drahy a drazni dopravy JHMD, souvisejicim s okolnostmi vzniku
predmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

Operator SZDC, ktery na zakladé smlouvy zajituje nékteré vybrané pracovni
¢innosti pfi provozovani drahy regionalni, Jindfichiv Hradec — Obratan, ma pfijaty systém
zajistovani bezpecnosti na zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti provozovani drahy operatora SZDC
nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavkii

PoZzadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé vzniku pfedmétné MU byla osoba provozovatele drahy a dopravce JHMD,
zuCastnéna na MU a provadéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy, odborné
zpusobila k vykonu zastavané funkce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byla osoba operatora SZDC, zudéastnéna na MU
a provadséjici Cinnosti pfi fizeni a organizovani drazni dopravy, odborné zpuUsobila
k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Za rok 2018 a cast roku 2019 do vzniku MU bylo provoznim feditelem JHMD
provedeno celkem 55 kontrol. Z tohoto poCtu se 5 kontrol tykalo strojvedouciho
zucastnéného na MU. Ve vSech pfipadech byly kontroly na praci strojvedouciho bez
zZjisténych zavad.

Za rok 2018 a cast roku 2019 do vzniku MU bylo vedoucim provozu JHMD
provedeno 40 kontrol. Z tohoto pocCtu se 4 kontroly tykaly strojvedouciho zucCastnéného na
MU. Ve vSech pfipadech byly kontroly na praci strojvedouciho bez zjisténych zavad.

Z postuptl vnitfni kontroly bezpeé&nosti operatora SZDC byl predloZzen dokument,
dokladujici provadéni kontrol na praci vypravéiho a dirigujiciho dispecCera traté Jindfichiv
Hradec — Obratan na spole¢ném pracovisti, kterym je dopravni kancelar v zst. Jindfichuv
Hradec. Za obdobi od 1. 7. 2018 do vzniku MU bylo provedeno celkem 8 kontrol. Ve v8ech
pfipadech nebyly zjistény zavady.
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3.2.4 Rozhrani mezi riuznymi zuc¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy Zelezni¢ni, kategorie regionalni, Jindfichiv Hradec — Obratan
jsou Jindfichohradecké mistni drahy a. s., se sidlem Nadrazni 203/I1l, 377 01 Jindfichuv
Hradec.

Provozovatelem drahy Zelezni¢ni, kategorie regionalni, Jindfichlv Hradec
— Obratan byly Jindfichohradecké mistni drahy a. s.

Dopravcem viaku Os 21240 byly Jindfichohradecké mistni drahy a. s.

Drazni doprava na draze regionalni, JindfichGv Hradec — Obratan, byla fizena
a organizovana operatorem SZDC na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy a dopravcem JHMD a operatorem SZDC, s uginnosti od 16. 10. 2017 (dale dodatek
&. 1 ke smlouvé PCV 044/17 a smlouva PCV 044/17).

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

Pfi Setfeni bylo zjisténo poruSeni pravnich predpisu v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:
* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze®.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni vnitfnich pfedpisu v pFi¢inné souvislosti se vznikem MU:

Vzhledem ke skuteCnosti, vyplyvajici z ustanoveni uvedeného v kapitole
1. ,Zakladni ustanoveni” odst. 1) vnitiniho pfedpisu ,Dopravni predpis“ JHMD: ,JHMD,
jako vlastnik a provozovatel drahy na tratich Jindfichtv Hradec — Obratari a Jindfichiv
Hradec — Nova Bystrice, na zakladé smlouvy ,,0 vykonani vybranych ¢innosti souvisejicich
S provozovanim drahy regionalni na tratich JHMD uzaviené mezi JHMD a Spravou
Zelezniéni dopravni cesty, statni organizaci (dale jen ,SZDC*) vyuzivé pfedpis SZDC D1
v plathném znéni jako zakladni pfedpis pro provozovani drahy a organizovani drazni
dopravy na tratich JHMD*, doSlo v navaznosti na vySe uvedené k poruseni:

+ ¢&l. 464, vnitiniho predpisu SZDC D1:

sJestlize je pfes vyhybku se samovratnym prestavnikem se zapnutou samovratnou

¢innosti provadéna jizda z koleje, ze které nejsou vyhybky v prednostni poloze

prestaveny, je dovoleno zménit smér jizdy, az kdyz vsechna vozidla uvolnila jazyky

vyhybky a ma-li tato vyhybka svételné navéstidlo, az kdyz se na ném rozsvitila
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naveést Jizda zajistena”.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Zpusob fizeni a organizovani drazni dopravy (dispecCerské dirigovani) na
jednokolejné Zelezni¢ni trati, kategorie regionalni, JindfichGv Hradec — Obratan, je diky
jednoduchym provoznim poméram, kdy dopravny nejsou obsazeny dopravnimi
zaméstnanci a trat nema jako soucast infrastruktury zadné ucelené SZZ a TZZ, provadéno
operatorem SZDC dle jeho vnitfniho predpisu SZDC D3. Pokyny udé&lované dirigujicim
dispeCerem strojvedoucim vlaku jsou pfenaseny pomoci pevné sluzebni telefonni sité
a komeréniho mobilniho operatora (podrobnosti ke komunikaénim prostfedkim jsou
uvedeny v kapitole 3.4.3). Dopravni dokumentaci o provozu vlaku na trati a dovoleni
posunu v dopravnach vede dirigujici dispeCer spoleCné s vypravCéim v zst. Jindfichav
Hradec.

V archivu vedeni elektronické dopravni dokumentace nebyly, v souvislosti s jizdou
vlaku Os 21240, shledany nedostatky, a Cinnost dirigujiciho dispeCera a vypravciho pfi
vypravé vilaku Os 21240 ze zst. Jindfichiv Hradec nebyla posuzovana v souvislosti
s pfi¢inami vzniku MU.

3.4.2 Soucasti drahy
Soucasti drahy nebyly v pficinné souvislosti se vznikem MU.
3.4.3 Sdélovaci a informaé€ni zafizeni

Sdélovacim zafizenim, pouzivanym pfi fizeni a organizovani drazni dopravy na
draze JindfichGiv Hradec — Obratan, byla na zakladé dodatku &. 1 ke smlouvé PCV 044/17,
mobilni sit' vefejného operatora. Tato vyjimka pro pouziti nahradniho zpusobu spojeni,
odchylné& od ustanoveni &l. 211 predpisu SZDC D3, byla platna do 30. 6. 2019.

Zaznamova zafizeni pro telefonni a radiovy provoz jsou umisténa v zst. Jindfichv
Hradec. Pfi pouzivani nahradniho spojeni mezi strojvedoucim a dirigujicim dispeCerem,
vzhledem k nafizenému volani z a na telefonni pfistroj pevné sluzebni telefonni sité
dirigujiciho dispecera, je komunikace zaznamenavana.

Pouziti sdélovacich, komunika¢nich a informaénich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 705 919-9 (TU 47.019) meélo platny Prukaz zpUsobilosti drazniho vozidla,
ev. ¢.: PZ 9102/98 — V.70, vydany DU dne 10. 12. 2008. Posledni pravidelna technicka
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kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 22. 10. 2018 s vysledkem, Ze vozidlo
vyhovuje podminkam provozu na drahach, resp. Ze je pouzivano v technickém stavu, ktery
odpovida schvalené zpusobilosti.
HDV 705 919-9 (TU 47.019) bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro
automatické zaznamenavani dat — MSV Elektronika, €. 90 54 37.
Ze zaznamenanych dat vyplyva:
* 5.27.05h vlak Os 21240 zapocal jizdu ze zst. Jindfichuv Hradec, obvod Malé
nadrazi;
* 55124 h vlak Os 21240 zastavil v dopravné Lovétin po kontaktu s prekazkou
v dopravni cesté;
* 551.30h vlak Os 21240 zapocal jizdu zpét;
* 55136 h doSlo za nezajisténé jizdy viaku Os 21240 zpét k vykolejeni
v jazykové €asti vyhybky Sv7.

Nejvyssi dovolena rychlost 30 km.h™ nebyla strojvedoucim viaku Os 21240
prekroCena. Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni a zabezpeceni dopravy

V souvislosti s MU nebyla prfed jejim vznikem uskuteCnéna zadna opatfeni
zaméstnancem provozovatele drahy a dopravce souvisejici se vznikem MU.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpecéeni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky
3.6.1 Pracovni doba zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucéastniky mimoradné udalosti

» strojvedouci vlaku Os 21240, ve sméné dne 27. 1. 2019 od 4.27 h, odpocinek pred
sménou 11.33 h; na pfestavku na jidlo a oddech, vzhledem k ¢asu vzniku MU,
nevznikl narok;
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» dirigujici dispeCer, ve sméné dne 27. 1. 2019 od 5.30 h, odpocinek pfed sménou
59.20 h; na prestavku na jidlo a oddech, vzhledem k Casu vzniku MU, nevznikl
narok.

Zameéstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v pribéhu smény,
v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vilady &. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpo€inku zaméstnancl v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zudastnény zaméstnanec operatora SZDC a zudastnény zaméstnanec
provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU zdravotné zpusobili k vykonu
zastavané funkce. Setfenim nebylo zji$téno, Ze by na jeji vznik méla vliv osobni situace
nebo psychicky stav osob zu€astnénych na MU.

VySe uvedeni zucastnéni zaméstnanci se podrobovali pravidelnym Iékafskym
prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni
situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, v€etné fyzického a psychického stresu,
nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovisté zuéastnéného zaméstnance operatora SZDC
a zaméstnance provozovatele drahy a dopravce nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

Obdobna MU neni, vzhledem k ojedinélému prokazanému nehodovému d&ji
a skutec€nosti, Zze se jednalo o uzkorozchodnou trat, DI evidovana.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skutec¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 27. 1. 2019 v 5.27 h odjel z koleje €. 7m vlak Os 21240 ze Zst. Jindfichuv
Hradec, obvod Malé nadrazi. Poté, co v ramci probihajici jizdy vlaku strojvedouci provedl|
mj. i dopravni a pfepravni ukony v dopravné Lovétin, pokraCoval v jizdé obvodem této
dopravny. V dobé prujezdu vyhybkou Sv7 na odjezdovém (obratariském) zhlavi
strojvedouci zaregistroval pfekazku v dopravni cesté, tvofenou ulomenou vétvi z borovice.
Ihned zaved! rychlo¢inné brzdéni a v km 7,740" zastavil. Pfesto se nepodafilo zabranit
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jejimu zaklinéni pod celni pluh HDV. Pro potfebu uvolnéni prfekazky z pod HDV
strojvedouci zadal jizdu zpét a po ujeti drahy 5 m do$lo k vidlicové jizdé TDV v prostoru
jazykd vyhybky Sv7 a vykolejeni druhého podvozku TDV ve sméru nezajisténé jizdy zpét
levymi koly obou naprav.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjisténych v bodé 3 a uvedeni zavérti o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

DI v ramci rekonstrukce nehodového déje dospéla k zavéru, ze ke druhu MU
— srazka vlaku s prekazkou na dopravni cesté v daném pfipadé nedoSlo, nebot’ najeti
vlaku na napadanou cCast vétve nemélo za nasledek vznik Ujmy na zdravi nebo Skody,
nedoslo ani k vykolejeni DV. To nastalo az b€éhem nasledné nezajisténé jizdy zpét, kterou
zapocal nehodovy déj. Po ujeti drahy cca 5 m pfi ni doSlo k vykolejeni. DI se tak detailné
vénovala v rozboru predevsim skuteCnostem a faktorim, které zpusobily vykolejeni vlaku.
K popsani vlastniho vykolejeni byly pouzity naméfené hodnoty a fotodokumentace
postaveni vozidel na misté MU, udaje z technické dokumentace s principy a chovanim
samovratného prestavniku, hodnoty ze zaznamu rychloméru a konstrukéni rozmeéry
z vykresové dokumentace k HDV a TDV tvoricim vlak.

Vzhledem k méfeni rychloméru po celych metrech jsou pFepocitané hodnoty
postaveni soupravy uvadény k hodnoté celych 5 m. Ujety necely Sesty metr vSak jiz neni
zaznamenan, ale Cast z néj byla ujeta, coz je znamo diky dalSim udajum v zaznamu
rychloméru. Hodnoty v centimetrech uvadéné nize vyplyvaji z kétovani na centimetry ve
vykresech zuc€astnénych draznich vozidel. Obecné Ize fici, Ze uvedena varianta pfeneseni
vykolejené soupravy vilaku, resp. vykolejeného podvozku pfed hroty vyhybky Sv7, je
metru jizdy. Napravy nasledné vykolejeného podvozku, respektive cela souprava vlaku,
tak mohla stat pred hroty vyhybky Sv7 a v prostoru vyhybky pfed jizdou zpét o hodnoty
+ 91 cm dale vpfed. Na nehodovy dé&j v3ak toto technické omezeni pfesnosti vypoctu
nema zadny vliv.

Poté, co strojvedouci zastavil vlak po kontaktu s prfekazkou, tvorfenou vétvi
z borovice v prostoru koleje, nachazela se souprava vlaku prostorové v obvodu dopravny
Lovétin v tomto postaveni:

Celo HDV zastavilo v km 7,740'2. Postaveni jednotlivych podvozkd HDV a naprav
TDV v porovnani s hroty jazyku samovratné vyhybky Sv7 (dale vyhybky) bylo nasledujici:

* prvni podvozek HDV byl po projeti vyhybkou ve sméru jizdy vpfed svym stfedem
vzdalen 13,75 m od hrotl jazykd vyhybky (dale od hrotl jazyku);

* druhy podvozek HDV byl po projeti vyhybkou ve sméru jizdy vpfed svym stfedem
vzdalen 6,75 m od hrotl jazykd;

* prvni naprava prvniho podvozku TDV byla po projeti vyhybkou ve sméru jizdy vpfed
vzdalena 1,43 cm od hrotl jazykd (v nasledujicim pokraCovani nehodového déje
doslo k jejimu vykolejeni);

* druha naprava prvniho podvozku TDV byla po projeti vyhybkou ve sméru jizdy
vpred vzdalena 8 cm od hrotu jazyku (v nasledujicim pokracovani nehodového déje
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doslo k jejimu vykolejeni);

* prvni naprava druhého podvozku TDV neprojela celou vyhybkou ve sméru jizdy
vpred a zlstala stat v pohyblivé Casti levého jazyka vyhybky. K hrotu jazyka ji
chybélo ujet jesté 6,35 m. Nachazela se tak ve dvanactém meziprazcovém poli
mezi hrotem levého jazyka a srdcovkou vyhybKky;

* druhd naprava druhého podvozku TDV neprojela celou vyhybkou ve sméru jizdy
vpred a zustala stat v pevné &asti levého jazyka vyhybky. K hrotu jazyka ji chybélo
ujet jesté 7,7 m. Nachazela se tak ve Ctrnactém meziprazcovém poli mezi hrotem
levého jazyka a srdcovkou vyhybky.

Z uvedeného rozboru postaveni podvozkd HDV a detailniho postaveni jednotlivych
naprav dvou podvozkl TDV po zastaveni vlaku pfed pfekazkou vyplynulo, Ze kromé
druhého podvozku TDV ve sméru jizdy vpfed zbytek soupravy vliaku opustil svymi
podvozky jazykovou Cast vyhybky.

Pokud by jizda vlaku smérem vpfed pokraCovala, dokoncCily by napravy druhého
podvozku TDV dovolené nasilné nedestruktivni prfestaveni vyhybky (dale prestaveni jizdou
vlaku). Mechanismus samovratného prestavniku by pak po dokonéeni prujezdu celého
vlaku vyhybku prestavil do zakladni polohy, tedy pfednostniho sméru pojizdéni vliakem
proti hrotu jazyk(. Jelikoz se tak nestalo, provedla DI pfed zapocetim podrobného rozboru
nehodového déje, tykajiciho se cca 5 s trvajici jizdy zpét do vyhybky proti hrotu jazykd,
vytknuti zakladni informace k samovratnému prestavniku.

Pfrestavovani vyhybky Sv7 z polohy po pfestaveni jizdou vlaku do polohy zakladni,
odpovidajici jizdé proti hrotu a kontrolované zableskovym svétlem, probiha nejprve tzv.
prvni fazi:

* samovratny pfestavnik v regulovatelném d&asu 8 - 20 s (dle technické
dokumentace) provede vyklesnuti levého hakového zavéru, pravy odlehly jazyk se
priblizuje k opornici a levy pfilehly jazyk se vzdaluje od opornice. Chod prestavniku
(vysunuti pistu), a tim i k pistu pfipojenych pohyblivych €asti vyhybky, je v této prvni
fazi dlouhy max. 68 mm.

Ve druhé fazi pak:

* samovratny pFestavnik v pevném Case 3 s provede rychlé dokonceni pfilehnuti
pravého jazyka k opornici, zaklesnuti pravého hakového zavéru a postaveni levého,
puvodné pfilehlého jazyka k opornici do odlehlé polohy.

Po pfedchozim rozboru postaveni stojiciho vlaku prfed pFekazkou, pfepoctu
vzdalenosti podvozk( a naprav soupravy tvofici vlak vuci hrotiim jazykd vyhybky, véetné
pfipomenuti funkénich fazi samovratného prestavniku, provedla DI analyzu pfiiny
vykolejeni druhého podvozku TDV ve sméru sunuti do a v prostoru jazykove casti
vyhybky.

V 5.51.24 h strojvedouci zastavil vlak po najeti na prekazku. Pfed uvedenim
soupravy vlaku do pohybu smérem zpét si neuvédomil, Ze druhy podvozek TDV ve sméru
jizdy vpfed neopustil jazykovou €ast vyhybky. Béhem uplynulého ¢asu od zastaveni viaku
do jeho rozjezdu smérem zpét (v 5.51.30 h) a dosazeni prvni napravy druhého podvozku
TDV ve sméru nezajisténé jizdy zpét urovné hrotu jazykd uplynulo cca 6 s (cca z duvodu
Ya sekundovych skoku v ¢asech zaznamu z rychloméru HDV).

Za vySe zminény Cas cca 6 s, kdy nebyl levy jazyk drzen projizdéjicimi napravami
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v koncové poloze, zaal samovratny prestavnik plnit svoji funkci. Zapocal prvofazovym,
pomalym zplUsobem vyklesavat levy hakovy zavér a nasledné odsouvat pfilehly levy jazyk
vyhybky od opornice. Zaroven se takeé pravy jazyk zacal pfiblizovat k opornici.

Vykolejeni bylo zplsobeno vidlicovou jizdou naprav druhého podvozku TDV ve
sméru nezajisténé jizdy zpét, které postupné po ujeti drahy 8 cm (prvni ve sméru jizdy
zpét) a 1,43 m (druha ve sméru jizdy zpét) vjely proti hrotim jazykd do vyhybky po obou
opornicich, bez vedeni alespon jednoho kola po jednom z jazyku.

Obé faze prestaveni vyhybky samovratnym pfestavnikem tak probéhly az poté, co
druhy podvozek TDV ve sméru sunuti vjel obéma napravami do rozeviené vyhybky. Kdyby
k tomu nedo$lo, nejednalo by se o vidlicovou jizdu s vykolejenim, ale s ohledem na
postaveni soupravy vlaku pfed nezajisténou jizdou zpét o jizdu jednoho TDV dvéma
podvozky proti hrotu vyhybky riznym smérem.

V Case 5.51.36 h, po nezajisténé jizdé vlaku zpét po draze 5 m (druha naprava
druhého podvozku TDV ve sméru jizdy zpét ujela vzdalenost z pozice 1,43 m pfed hroty
jazyku vyhybky do vzdalenosti 3,57 m od hrotu jazykd vyhybky do jazykové &asti vyhybky),
doslo k propadu levé strany obou naprav na stale se zvétSujicim rozchodu obou opornic
a k jejich vykolejeni levymi koly. Cely vilak pak zlstal v postaveni uvedeném v kapitole
2.1.2 této ZZ.

Strojvedouci tak zménou sméru jizdy viaku zpét v dobé, kdy nedoslo k projeti vS§ech
podvozku soupravy jazykovou casti vyhybky se zapnutou samovratnou &innosti, porusil
ustanoveni &l. 464 predpisu SZDC D1 ,Jestlize je pfes vyhybku se samovratnym
prestavnikem se zapnutou samovratnou ¢innosti provadéna jizda z koleje, ze které nejsou
vyhybky v pfednostni poloze prestaveny, je dovoleno zménit smér jizdy, az kdyz vSechna
vozidla uvolnila jazyky vyhybky a ma-li tato vyhybka svételné navestidlo, az kdyz se na
ném rozsvitila navest Jizda zajisténa“.

Béhem Setfeni MU dale DI zjistila, Zze provozovatel drahy a dopravce JHMD na
draze JindfichGv Hradec — Obratari prevzal od provozovatele drahy SZDC nékteré vnitini
predpisy, konkrétné SZDC D1 a SZDC D3, jako zavazné. Zaméstnanec JHMD zG&astnény
na MU vykonal pozadované odborné zkousky pro vykon své funkce a je pravidelné
proSkolovan jak z vnitfnich pfedpist provozovatele drahy a dopravce JHMD Dopravni
predpis a PND3 pro trat Jindfichiv Hradec — Obratan, tak i z vnitfnich pfedpisu
provozovatele drahy SZDC D1 a SZDC D3, jako platnych a zavaznych vnitfnich predpis
provozovatele drahy JHMD.

Drazni inspekci bylo zjisténo, Zze dopravce JHMD ve svych vnitinich predpisech
o odborné zpusobilosti — Pfedpis o odborné zpUsobilosti a Pfedpis o odborné zpulsobilosti
strojvedoucich, v pozadavcich na odbornou zpusobilost kromé dalSich vlastnich vnitfnich
pfedpist administrativnim pochybenim neuvadi pFevzaté, a tim zavazné predpisy
provozovatele drahy SZDC, které v oblasti provozovani drahy a drazni dopravy tvofi naplh
a rozsah znalosti jednotlivych funkci (pracovnich Cinnosti). Dale bylo zjiSténo, ze dilCi
vnitini pfedpisy provozovatele drahy a dopravce JHMD se odkazuji na jiz neaktualni nazev
vnitfniho pfedpisu JHMD Dopravni a navéstni predpis.

vrwve

v pficinné souvislosti se vznikem MU. Dle vyjadfeni provozovatele drahy a dopravce
JHMD jiz v sou€asné dobé probiha aktualizace vSech vnitfnich predpisu.
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4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfi€innou mimofadné udalosti bylo:
* nedovolena zména sméru jizdy vlaku Os 21240 po prfedchozim zastaveni
v prostoru vyhybky Sv7 se zapnutou samovratnou Cinnosti.

Pfispivajicim faktorem mimofadné udalosti bylo:

* nedokonceni prujezdu celého viaku Os 21240 prostorem vyhybky Sv7 se zapnutou
samovratnou cinnosti z koleje, na kterou neni v pfednostni poloze vyhybka
prestavena, kvuli prekazce v dopravni cesté — spadlou c&asti vétve, ktera
znemoznila jizdu vlaku v pivodnim sméru.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfiCinou mimoradné udalosti bylo:
* nedodrzeni technologickych postupl provozovatele drahy a drazni dopravy
strojvedoucim vlaku, souvisejici s jeho nespravnym vyhodnocenim vzniklé situace

po kontaktu hnaciho drazniho vozidla vlaku Os 21240 s pfekazkou v dopravni
cesté.

4.3.3 Pri¢iny majici plvod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecénosti

Nebyly DI zjistény.
4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach

Nebyly DI zjiStény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v dasledku mimoradné udalosti jiz
ucéinéna nebo prijata

Provozovatel drahy a drazni dopravy JHMD vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:
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,Na voze Balm/u 639 bude prfed opétovnym nasazenim do provozu provedena
mimoradna technicka kontrola ve smyslu predpisu pro provoz draznich vozidel...*;

» ,0 pfic¢inach vzniku a nasledcich mimoradné udalosti budou provozni zaméstnanci
proSkoleni v ramci pravidelného dopravniho Skoleni*.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pficiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni
inspekce bezpecnostni doporu€eni nevydava.

V Brné dne 27. 8ervna 2019

Libor Bruzl v. r. Bc. Josef Dvorak v. r.
) inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Obr. ¢. 3: Pohled na postaven/ vlaku po vykolejen/ Zprava ve sméru sunut/ -' Zdroj: DI

R

Obr. €. 4: Pohled na misto vykolejeni a hroty vyhybkovych jazyki Zdroj: DI

28




	1 SHRNUTÍ
	SUMMARY
	2 ÚDAJE TÝKAJÍCÍ SE MIMOŘÁDNÉ UDÁLOSTI
	2.1 Mimořádná událost
	2.1.1 Datum, přesný čas a místo mimořádné události
	2.1.2 Popis průběhu mimořádné události a místa vzniku, včetně činnosti integrovaného záchranného systému a záchranné služby

	2.2 Okolnosti mimořádné události
	2.2.1 Zúčastnění zaměstnanci, osoby ve smluvním poměru a další zúčastnění a svědci
	2.2.2 Vlaky a jejich řazení, včetně registračních čísel jednotlivých drážních vozidel
	2.2.3 Popis součástí dráhy a zabezpečovacího systému (tj. zejména stav koleje, výhybky, stavědla, návěstidla a vlakového zabezpečovacího zařízení)
	2.2.4 Použití komunikačních prostředků
	2.2.5 Práce prováděné na místě a v jeho blízkosti
	2.2.6 Aktivace plánu pro případ mimořádné události na dráze a návazných postupů
	2.2.7 Aktivace plánu integrovaného záchranného systému, policejních a zdravotnických záchranných služeb a návazných postupů

	2.3 Úmrtí, zranění a způsobená škoda
	2.3.1 U cestujících a třetích osob, zaměstnanců provozovatele dráhy a dopravce, včetně osob ve smluvním poměru
	2.3.2 Na přepravovaných věcech, zavazadlech a jiném majetku
	2.3.3 Na drážních vozidlech, součástech dráhy a životním prostředí

	2.4 Vnější okolnosti
	2.4.1 Povětrnostní podmínky a geografické údaje


	3 ZÁZNAM O VYŠETŘOVÁNÍ A PODANÝCH VYSVĚTLENÍCH
	3.1 Souhrn podaných vysvětlení (podléhá ochraně identity osob)
	3.1.1 Zaměstnanci provozovatele dráhy a dopravce včetně osob ve smluvním vztahu
	3.1.2 Jiní svědci

	3.2 Systém zajišťování bezpečnosti
	3.2.1 Rámcová organizace a způsob udělování a provádění pokynů
	3.2.2 Požadavky na zaměstnance provozovatele dráhy a dopravce a uplatňování těchto požadavků
	3.2.3 Postupy vnitřní kontroly bezpečnosti a auditu a jejich výsledky
	3.2.4 Rozhraní mezi různými zúčastněnými subjekty a součástmi dopravní cesty dráhy

	3.3 Právní a jiná úprava
	3.3.1 Příslušné vnitrostátní právní předpisy a předpisy Evropské unie
	3.3.2 Jiné předpisy, např. provozní řád, pracovní řád, předpisy údržby, použitelné technické normy a další vnitřní předpisy

	3.4 Činnost drážních vozidel a dalších technických zařízení
	3.4.1 Systém řízení, signalizace a zabezpečení, včetně zařízení pro automatické zaznamenávání dat
	3.4.2 Součásti dráhy
	3.4.3 Sdělovací a informační zařízení
	3.4.4 Drážní vozidla, včetně zařízení pro automatické zaznamenávání dat

	3.5 Dokumentace o provozním systému
	3.5.1 Opatření přijatá zaměstnanci provozovatele dráhy a dopravce, pokud jde o řízení a zabezpečení dopravy
	3.5.2 Výměna ústních hlášení v souvislosti s mimořádnou událostí, včetně údajů ze záznamového zařízení
	3.5.3 Opatření přijatá k ochraně a zabezpečení místa mimořádné události

	3.6 Pracovní, zdravotní a provozní podmínky
	3.6.1 Pracovní doba zaměstnanců provozovatele dráhy a dopravce, kteří byli účastníky mimořádné události
	3.6.2 Zdravotní stav a osobní situace, které měly dopad na mimořádnou událost, včetně fyzického nebo psychického stresu
	3.6.3 Uspořádání vybavení řídicího pracoviště nebo drážního vozidla, které má vliv na jeho ovládání a užívání

	3.7 Předchozí mimořádné události obdobného charakteru

	4 ANALÝZA A ZÁVĚRY
	4.1 Konečný popis mimořádné události
	4.1.1 Vyhotovení závěrů o mimořádné události založených na skutečnostech zjištěných v bodě 3

	4.2 Rozbor
	4.2.1 Zhodnocení skutečností zjištěných v bodě 3 a uvedení závěrů o příčině mimořádné události a činnosti záchranných služeb

	4.3 Závěry
	4.3.1 Přímé a bezprostřední příčiny mimořádné události, včetně faktorů, které k ní přispěly, a které souvisely s jednáním zúčastněných osob nebo se stavem drážních vozidel nebo technických zařízení
	4.3.2 Zásadní příčiny související s kvalifikací, postupy a údržbou
	4.3.3 Příčiny mající původ v právním rámci a v používání systému zajišťování bezpečnosti

	4.4 Doplňující zjištění
	4.4.1 Nedostatky a opomenutí zjištěné během šetření, které se nevztahují k závěrům o příčinách


	5 PŘIJATÁ OPATŘENÍ
	5.1 Seznam opatření, která byla v důsledku mimořádné události již učiněna nebo přijata

	6 BEZPEČNOSTNÍ DOPORUČENÍ
	7 PŘÍLOHY

