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1 SHRNUTI

Skupina udalosti:

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

vrw

Zdroj: DI

nehoda.
26.7.2018, 2.36 h.

ujma na zdravi strojvedouciho vlaku Ex 476 — zasah elektrickym
proudem ze zasuvky viakového topeni.

draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Lanzhot statni hranice — Brno
hl. n., Zelezni¢ni stanice Brno hl. n., stani¢ni kolej €. 3, km 143,500.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Ex 476).

1 zranény;,

celkova Skoda 49 065 K¢.

* nedovolena manipulace se zasuvkou vlakového topeni HDV 380.013-3 v rezimu
,<aktivniho odstaveni“ strojvedoucim viaku Ex 476.
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Prispivajici faktor:
* nebyl Drazni inspekci zjistén.
Zasadni pficina:
* nedbalost strojvedouciho pfi prohlidce hnaciho drazniho vozidla pfi nastupu na vlak
Ex 476.
Pfi¢ina v systému bezpecnosti:
* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecnostni doporuceni:
* nebylo Drazni inspekci vydano.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY
an accident.
26™ July 2018, 2:36 (0:36 GMT).
an injury of the RU’s employee.

the injury of the train driver of the train No. 476 - electric shock from
the train heating socket.

the long distance passenger train No. 476.
Brno hl. n. station, the track No. 3, km 143,500.

SZDC, s. o. (IM);
CD, a. s. (RU of the long distance passenger train No. 476).

1 injury;
total damage CZK 49 065,-

the train driver of the train No. 476 unauthorizedly manipulated with
the train heating socket of the locomotive 380.013-3 which was in
“active shutdown” mode.

none.

the train driver's negligence during inspecting the locomotive when
boarding a train No. 476.

none.

not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COP Centralni ohlasovaci pracovisté
CD Ceské drahy, a. s.

DI Drazni inspekce

DU Drazni ufad

DKV depo kolejovych vozidel

DV drazni vozidlo, drazni vozidla
HDV hnaci drazni vozidlo

HV hnaci vozidlo

IZS integrovany zachranny systém
MU mimoradna udalost

oCP oblastni centrum provozu

ocu oblastni centrum Gdrzby

PCR Policie Ceské republiky

PJ provozni jednotka

PR Provozni fad

RZS rychla zachranna sluzba

SK stani¢ni kolej (stani¢ni koleje)
SzzZ stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TDV tazené drazni vozidlo

Ul Uzemni inspektorat

vn vysokonapétovy

zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.
zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

SZDC D1

CD Op16

CD V62

CSN 34 3109

predpisu

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadeéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
adrazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni pfedpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitfni predpis provozovatele drazni dopravy CD, a. s.,
,Pfedpis o bezpeénosti a ochrané& zdravi pfi praci CD
Op16“, ve znéni platném v dobé& vzniku mimoradné
udalosti

vnitfni predpis provozovatele drazni dopravy CD, a. s.,
,Provozné technicky pfedpis pro Zzelezni¢ni vozy“, ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

Ceska statni norma ,Bezpeénostni piedpisy pro &innost
na trakénim vedeni a v jeho blizkosti, platna do 1. 1.
1998
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, pfesny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 26.7.2018.

Cas: 2.36 h.

Draha: Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Lanzhot statni hranice — Brno hl. n.

Misto: trat 320A Lanzhot statni hranice — Brno hl. n., zelezniéni stanice Brno hl. n.,
3. SK, km 143,500.

GPS: 49.1908108N, 16.6134739E.

Obr. &. 1: Vyboj ze zasuvky vlakového topeni na éele HDV, zabér z kamery
Zdroj: SZDC

21.2 Popis prabéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, véetné c¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 26. 7. 2018 pfi obhlidce HDV strojvedoucim vlaku Ex 476 v zst. Brno hl. n.
doslo k jeho Ujmé na zdravi zpasobené elektrickym proudem ze zasuvky vlakového topeni
na Cele HDV 380.013-3, které bylo aktivhé odstaveno a uzamc&eno na stojicim viaku Ex
476 s cestujicimi (no¢ni spoj).

10
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Obr. ¢. 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj: www.mapy.cz

Ohledani mista MU se Drazni inspekce nezucastnila, nebot o zahajeni Setfeni
mimoradné udalosti bylo rozhodnuto az dodate¢né (viz bod 2.1.3).

Dne 27. 7. 2018 DI provedla dodate¢né ohledani mista MU. Byla prohlédnuta 3. SK
v km 143,100 — 143,550. V tomto useku nebyly nalezeny Zzadné stopy ani pfedméty z DV,
ani dalSi soucasti drahy, které by souvisely se vznikem MU. Rovnéz nebyly zjiStény
viditeIné zavady na infrastruktufe (3. SK a pfilehlé vyhybky).

HDV 380.013-3 bylo komisionalné& prohlédnuto dne 27. 7 . 2018 v OCU STRED
Praha (VrSovice) — viz kapitola 3.4.4.

PFi MU byl aktivovan IZS.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zpusobilych osob pro
Setfeni a zplsob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 26.7.2018, ve 3.19 h (tj. 43 min po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 26.7.2018, ve 3.22 h (tj. 46 min po vzniku MU).

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona ¢&. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni Setfeni: 26. 7. 2018, a to dodateCné az po obdrzeni
dalSich a blizSich informaci souvisejicich se

11
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vznikem MU.
Setieni DI na misté MU: DI nebyla na misté MU pfitomna.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: soudni znalec v oboru strojirenstvi

a elektrotechnika (zakladni obor elektrotechnika
se specializaci silnoproud, se specializaci
elektrické stroje, pfistroje a zafizeni).

Naslednym Setfenim pficin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul Brno.
Pfi Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkd a zjisténi,
z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem drahy,
dopravcem, a ze znaleckého posudku.

SetFeni prigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona ¢&. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

—

2.21 Zuc€astnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zu€astnén
a svédci

Zucastnéné osoby za:
dopravce (CD):
+ strojvedouci vlaku Ex 476, zaméstnanec CD, OCP-STRED.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Ex 476 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka viaku (m): 122 HDV: 91547380013-3 l.

Pocet naprav: 20 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 313 1. 61547291005-3 R + Mg
Potfebna brzdici procenta (%): 148 2 61547291002-0 R + Mg
Skutecna brzdici procenta (%): 193 3. 61812190575-5 R + Mg
Chybegjici brzdici procenta (%): 0 4 61542070513 -4 R
NejvysSi dovolena rychlost viaku 30

v misté MU: (km.h-1)

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Ex 476:
+ dopravcem vlaku byly CD, a. s., komeréni kategorie EN (EuroNight);

* napdjeni soupravy elektrickou energii stanoveno seSitovym jizdnim fadem na
1500 V, 50 Hz.

12
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2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Trat' je v misté MU ve sméru jizdy vlaku vedena v prechodnici levého oblouku
v urovni okolniho terénu v roviné. Po levé strané se naléza 2. ostrovni nastupisté s vyskou
350 mm nad temenem kolejnice, vpravo se nachazi 4. SK. Jedna se o elektrifikovanou trat
s napétim 25 kV/50 Hz, zabezpefenou elektromechanickym zabezpelovacim zafizenim,
v misté MU s nejvy$si povolenou rychlosti 30 km.h™".

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredku

* 2.37 h pouzil ¢len ochranky nadrazi mobilni telefon k zavolani RZS;

* 2:40 h pouzil ¢len ochranky mobilni telefon k ohlaseni MU vyprav€imu Zst. Brno
hl. n.

Komunikace nebyla zaznamenana.
2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté
MU a jeho okoli byl v béZzném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupt

* 2.37 h nahlaseni urazu RZS;

+ 2.55 h ohlageni vzniku MU vedoucim dispeéerem CDP Pterov na SZDC, 018;
« 3.19 h MU ohlaena povéfenou osobou SZDC na COP DlI;

* 3.22 h udélen pracovnikem COP DI souhlas s uvolnénim drahy.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupti

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan I1ZS aktivovala ve 2.37 h,
tji. 1 minutu po vzniku MU, vlakova Ceta a bezpecnostni sluzba Zst. Brno hl. n.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:
* RZS Brno (3 posadky);
+ Hasiéska zachranna sluzba SZDC;
+ PCR, kriminalni oddé&leni Brno, ktera zahéjila vy$etfovani (pozdé&ji odlozeno).

13
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2.3 Umrti, zranéni a zpGisobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU doslo k ujmé na zdravi u strojvedouciho viaku Ex 476, zaméstnance
dopravce CD, a. s.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

* HDV (vlak Ex 476) 49 065 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, soucastech drahy a zivotnim
prostiedi vyCislena celkem na 49 065 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: jasno, noCni doba, + 19 °C, viditelnost do 100 m, umélé
osveétleni.

Geografické udaje: misto MU bylo u ostrovniho nastupisté €. 2, které pfiléha z levé
strany ve sméru jizdy vlaku ke stanic¢ni koleji €. 3.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych VySVétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» strojvedouci vlaku Ex 476 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva
(provadén v pfitomnosti DI v€etné dopliujicich otazek ze strany DI):
o 25.7. 2018 odstavil v obvodu odstavného nadrazi B na 11. koleji soupravu od
vlaku rj 374;

o pak preSel do odpocinkové mistnosti ke strojmistrim Zst. Brno hl. n. a Cerpal
odpocinek pfi pferuSeni smény od 0:36 h do 1:56 h, v pribéhu pferuSeni na
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chvilku usnul;

po preruseni smény Sel ke strojmistriim pro klice od HDV viaku EN 476, které
tam vSak nebyly;

Sel k soupravé viaku EN 476, oCekaval, ze budou u vlakové Cety nebo
u strojvedouciho, ktery nékdy zlstava na HDV, coz se v minulosti nékolikrat
stalo;

kdyz pfiSel k HDV 380.013-3, nikoho nevidél, zaregistroval pouze pfitomnost
ochranky;

vyzkousel, jestli byl strojvedouci na HDV, to vSak bylo zamceno;

védél a oCekaval, Ze klice od HDV donese vlakova Ceta spole¢né s vlakovou
dokumentaci;

Cas vyuzil ke kontrole HDV;

po nastupisti Sel k zadnimu ¢elu HDV, kde zkontroloval spojeni s 1. vozem, stav
kohoutu, Sroubovky atp.;

obeSel HDV a zkontroloval stav i z druhé strany, pak se pfemistil k ¢elu HDV;

kontroloval pfedek HDV a bezdécné zkontroloval uzamceni zasuvky el. topeni,
aniz by si v tu chvili uvédomil, ze HDV je aktivné odstaveno;

kontrolu zasuvek el. topeni provadi bézné;
nevi, zda v danou chvili byl v podfepu, nebo v predklonu;
pfi kontrole zasuvky el. topeni do$lo k vyboiji;

domnival se, Zze zasuvku oteviral pravou rukou, a oCekaval odpor zamcCené
zasuvky. Ta v8ak byla odemc&ena a pfi snaze neztratit rovhovahu se levou rukou
néceho pevné chytil, pak si pamatuje jen zablesk;

po udalosti neztratil védomi, piskalo mu v usich a pfed o¢ima mél zeleno;

vnimal volani Clena ochranky, vylezl zpét na nastupisté a posadil se na bednu
s piskem a ¢ekal na pfivolani zachranky;

podrobil se dechové zkouSce s negativnim vysledkem, po pfijezdu sanitky k ni
dosel sam, stala pred nadrazni budovou;

klice si mél vyzvednout u strojmistra, strojmistr nemusi byt pfitomen, ma
preruseni smeény, strojmistr tam vsak byl;

se strojmistrem mluvil, kolega z Bfeclavi tam nebyl a klice nemél,

s kolegou z Bfeclavi nemluvil, nepotkavaji se, vi, Ze ma prebirat railjet, ktery
dovezl, a kazdy strojvedouci ma k railjetu svij univerzalni kli¢;

HDV si vzdy kontroluje v€etné zasuvek, protoze kolem odstavené soupravy
v noci se pohybuje spousta nepovolanych lidi;

nevi, ¢im je pfesné dano, jestli maji byt zasuvky el. topeni uzamceny, nékdy
jsou a nékdy nejsou zamcené;

tento typ zasuvky sdm nezamkne, to muze jen dilna, v pfipadé nezamknuté
zasuvky toto piSe do knihy oprav;

turnusové ma tento vykon kazdych 6 dni, ale nema tuto sménu v oblibé, protoze
je naro¢néjsi;

s vlakovou Cetou nemluvil.

15
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* odstupujici_strojvedouci vlaku Ex 476 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné
vyplyva:
o 26.7.2018 pfivezl vlak Ex 476 do Brna hl. n. z Bfeclavi;
o v souladu s popisem smény pfepnul rezim HDV do aktivniho odstaveni a HDV
uzamkl;

o klice pfedal vlakvedoucimu a Sel péSky na odstavné nadrazi B chystat svij dalSi
vlak rj 574.

* odstupujici_strojvedouci vlaku Ex 476 — ze Zaznamu o podani vysvétleni k MU
mimo jiné vyplyva:
o pfivezl vlak Ex 476 do Brna, HDV aktivné odstavil a Sel si chystat nasledujici
vlak rj 574;

o pfi pfevzeti vlaku v Bfeclavi stav zasuvek nekontroloval, neni to v popisu prace,
zamcené byt nemusi;

o zadné poruchy ani zavady nezaznamenal,

o v minulosti se vicekrat stalo, Ze kabely topeni Sly do zasuvky téZko zasunout,
jinak jiné zavady nezaznamenal;

o s odemcéenymi zasuvkami vlakového topeni se u mezinarodnich vlaki setkava
casto;

o nikdy se s urazem elektrickym proudem spojenym se zasuvkou vlakového
topeni nesetkal,

o kli¢e od HDV v Brné pfedal vlakvedoucimu;

o technologickym postupem by je mél pfedat ke strojmistrovi;

o bézné se vSak kliCe predavaji vlakové Ceté;

o nikdy se nesetkal s tim, ze by klice od HDV byly uschovany v zasuvce
elektrického topeni;

o turnusové mu sména vychazi 1 za 18 dni, sména se mu zda Spatn3g;
o 0 vzniku MU se dozvédél po pristaveni vlaku rj 574 k nastupisti.

3.1.2 Jini svédci

Jini svédci nebyli pfitomni.

3.2 Systém zajistovani bezpecnosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

.V prijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

V pfijatém systému zaijistovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy dopravce
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CD, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavkii

PozZzadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly v8echny osoby dopravce CD zugastnéné na MU

provadeéjici ¢innosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpUsobilé k vykonu zastavané
funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

V postupu vnitfni kontroly bezpecnosti dopravce nebyly zjiStény nedostatky.

Odstupuijici strojvedouci z viaku Ex 476 byl kontrolovan ve dnech 5. 12. 2017, 2. 2.
2018 a 12. 7. 2018. Nedostatek nebyl pfi kontrolach zjistén.

Na MU zucastnény strojvedouci u vlaku Ex 476 byl kontrolovan dne 28. 2. 2017.
Kontrola byla zaméfena na posun v Zst. Praha hl. n. — hovorova kazen, obsluha HDV,
fizeni a prabéh posunu, postupy pfi zavadach a mimoradnostech, detalkoholova zkouska.
Nedostatek nebyl pfi kontrole zjistén.

3.2.4 Rozhrani mezi ruznymi zuc¢astnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

ylastm’kem drahy ZelezniCni, kategorie celostatni, Lanzhot statni hrgnice — Brno hl.
n., je Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonava SZDC, se sidlem
Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatglem drahy zelezni¢ni, kategorie celostatni, Lanzhot statni hranice —
Brno hl. n., byla SZDC.

. Dopravcem vlaku Ex 476 byly CD, se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222, Praha 1,
PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CD dne 21. 8. 2013, s u€innosti od 1. 9. 2013.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.
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3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpisl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU:

* § 35 o0dst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
»(1) Dopravce je povinen:
a) provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné

licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy
na draze”.

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalsi vnitini predpisy

PFi Setfeni bylo zjiSténo poruSeni vnitfnich pfedpisu v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU:

+ ¢&l. 4.8 pism. b) pfedpisu CD Op16:
,Pri pripojeni vozidla na externi zdroj energie je nutno zajistit.
b) pokud neni odpojen externi zdroj energie, je jakakoliv manipulace
S pfipojovacimi propojovacimi vedenimi (napf. elektrickymi topnymi spojkami)
zakazana, ..."

+ ¢l. 4.30 predpisu CD Op16:
,Pokud budou prace provadeny na vozidle pod trakénim vedenim, nebo je
ohrozena bezpecnost osob urazem elektrickym proudem, je povinnosti
zaméstnance vyzadat si zajiSténi beznapétového stavu, pripadné dalsi opatreni
podle mistniho pracovniho a bezpecnostniho pfedpisu...“

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

SZZ v zst. Bmo hl n. je 2. kategorie — elektromechanické, ma platny Prukaz
zpusobilosti uréeného technického zafizeni, ev. €.: PZ 6503/96 — E.43, vydany DU dne 24.
6. 1996, s platnosti na dobu neurcitou.

SZZ vykazovalo normalni Cinnost, a technicky stav SZZ a zpusob jeho obsluhy
nebyl v pficinné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatek nebyl zjistén.
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3.4.2 Soucasti drahy
Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.
3.4.3 Sdélovaci a informacéni zarizeni

Po MU byly pouzity mobilni telefony k aktivaci planu IZS a k ohlaseni MU. Tyto
hovory nebyly nahravany. Pribéh celé MU byl zaznamenan na bezpecnosti kameru
umisténou u sluzebniho pfechodu na 1. nastupisti. Kamera nezaznamenava datum ani
cas.

Ze zaznamu bezpecCnostni kamery je patrné, Ze strojvedouci po pfichodu k HDV
vlaku Ex 476 zkouma, jestli je na stanovisti pfitomen odstupuijici strojvedouci, ktery se tam
obCas dle vypovédi zucastnéného strojvedouciho nachazi. Druhé stanovisté
strojvedouciho (dale jen Celni stanovisté) je vS8ak zamceno. Pak strojvedouci provadi
kontrolu HDV, nejprve ze strany nastupisté. Po kontrole obou stran HDV a zadniho Cela
pFistupuje k pfednimu €elu HDV. Sklani se k zasuvce vlakového topeni na pravé strané ve
sméru jizdy a nasleduje zablesk. Strojvedouci vstupuje na nastupisté a s pomoci €lena
ochranky si seda na bednu na nastupisti. Ze zaznamu se dle pohybU strojvedouciho muze
zdat, ze kromé obvyklé kontroly HDV i néco hleda.

Pouziti sdélovacich, komunika¢nich a informacénich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 380.013-3 mélo platny Prukaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ
164002/13-V.04, vydany DU dne 12. 9. 2003. Posledni pravidelna technicka kontrola pred
vznikem MU byla provedena dne 14. 4. 2018 s platnosti do 14. 10. 2018 s vysledkem, Ze
technicky stav HDV odpovida schvalené zpusobilosti.

HDV 380.013-3 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automaticke
zaznamenavani dat — typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA UniControls-
Tramex, C. 9149.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
* 00.59.17 h HDV bylo aktivné odstaveno;
* 02.36.41 h zaznamenano odpadnuti stykace vlakoveého topeni.

Nedostatek nebyl zjistén.
HDV 380.013-3 se v dobé MU nachazelo v rezimu ,aktivniho odstaveni®. Tento
reZzim umoznuje bezpeéné stani HDV pfipojeného k trolejovému vedeni bez pfitomnosti

obsluhy a umoznuje napajeni vlakové soupravy elektrickou energii a vzduchem. ReZim byl
aktivovan v souladu s pokynem ,RozSifeni ovéfovaciho provozu k pfedpisu CD V2 —
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Uprava technologie pfechodného vzdaleni se z kabiny strojvedouciho a odstaveni hnaciho
vozidla®“, schvaleného pod €. j. 3992/17-012, ze dne 12. 9. 2017. Aktivace rezimu ,aktivni
odstaveni“ znamena, ze HDV je pfipojeno ke zdroji elektrické energie (trolejové vedeni),
zabrzdéno rucni nebo stfadacovou brzdou, neni navolen smér jizdy, HDV je oznaceno
patficnou navésti (obsazené vozidlo) a v pfipadé opusténi HDV je i fadné uzamdceno.

Zasuvky vlakového topeni na HDV byly odemknuty. Na zasuvkach byly Zluté
vystrazné piktogramy (blesk v trojuhelniku). Na pfedmétné zasuvce byly celkem 3 — na
pravé bocni strané ve sméru jizdy 2x, na horni strané (skryta pod HDV) 1x.

Spravnym postupem se zabyva piedpis CD V62. B&Zna manipulace s elektrickymi
topnymi spojkami probiha tak, Zze HDV je odpojeno od zdroje elektrické energie (trolejové
vedeni, vypnuty elektricky topny agregat) a uzemnéno. Zavérny kli¢ (dale jen klicka) ve
spinaci vlakového topeni na HDV je v poloze vypnuto a mize se vyjmout. Pracovnikovi
(posunovaci) je predana tato klicka strojvedoucim proti ,Opravnéni k c&innosti na
elektrickém zafizeni a v jeho blizkosti“. Pfedani této klicky mimo jiné znaci bezpeény stav
pro manipulaci se zasuvkami vlakového topeni i s topnymi kabely a beznapétovy stav.
Klickou si doty¢ny pracovnik odemkne zasuvky a po manipulaci je zase uzamkne a vrati
klicku strojvedoucimu. KliCka neumoznuje vyjmuti ze zasuvky vlakového topeni
v odemcené poloze (toto vyjmuti umoZznuje klicka pouzivana v Rakousku a v Némecku).
Dale je teoreticky mozna nepfedpisova manipulace se zamkem zasuvky Sroubovakem
(pfedvedeno pracovniky OCU STRED Praha (pracovisté Vr$ovice) na odstaveném HDV
za ucCasti DI a zkuSebné ovéfeno inspektory DI na demontované zasuvce vlakového
topeni). Po MU bylo inspektory DI ovéfeno zamykani zasuvek vlakového topeni i u jinych
fad HDV. U nékolika HDV, které neslouzi v mezinarodnim provozu, byly zjistény
odemcené zasuvky vlakového topeni v zst. Brno hl. n., kde byly odemceny zasuvky
vlakového topeni u 2 HDV ur€enych pro vnitrostatni provoz (362.112-5 a 242.235-0).
V OCU STRED Praha byly odemé&eny zasuvky u HDV uréenych pro mezinarodni provoz
(Fady 380, 193, 151). Nicméné dle dnes jiz neplatné normy CSN 34 3109 a rovnéz podle
zavéru znaleckého posudku (viz dale) by bylo vhodnéjsi tyto zasuvky mit uzamcéené.

Pro zjisténi technického stavu zasuvky vlakového topeni po MU byl zadan znalecky
posudek soudnimu znalci v oboru strojirenstvi a elektrotechnika. Zakladni otazkou byl
zejména technicky stav zasuvky vlakového topeni — jeji izolacni stav, celkovy prabéh
urazu elektrickym proudem (pfeskoky) a nutnost uzamykani zasuvek vlakového topeni.
K posudku byla dodana zasuvka vlakového topeni z HDV 380.013-3, u které doSlo k urazu
strojvedouciho. V ramci posudku byly odebrany vzorky z vnitini rizice kontaktu zasuvky
a byly mj. podrobeny dikladnému zkoumani pod mikroskopem a spektrografické analyze.

V ramci posudku byla provedena osobni konzultace soudniho znalce se
strojvedoucim: ,Je pravak, s kvalifikaci ,osoba poucena“. S timto typem lokomotivy jezdi
od roku 2012... K lokomotivé pfisel pomérné unaven, nebot absolvoval pouze 1 hod.
spanku. Vlak mel absolvovat trasu Brno — Praha s odjezdem ve 2 hod. 46 min. Pferuseni
prace bylo 0.36 — 1.56 hod. Uvedl, Ze po pfichodu z depa provadi kontrolu zasuvek...
Lokomotiva byla v tzv. ,aktivnim odstaveni, ¢ehoz si pro jistou unavu nepovsiml. Dale
k této udalosti uved|, Ze dfive byly zasuvky zamcené. Soupravu tvorily 4 vozy. Na sménu
nastoupil v pracovnich sandalech, % kalhotach, v koSili s kratkym rukavem a ve vesté. Pri
kontrole zasuvky stal mezi prazZci uprostfed mezi narazniky v predklonu, uchopil kryt
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pravou rukou, ztratil rovnovahu a pfi padu dopredu levou ruku stréil do vnitiniho prostoru
zasuvky. Nasledovala ztrata védomi. Doslo k poranéni levé ruky... Nejvice byly postizeny
dva prsty. Prava ruka byla pouze oZehla, bez popalenin. Po umyti ¢erna barva zmizela.
Céasti odévu nebylo mozné prozkoumat, nebot jiz nebyly k dispozici. O$ettujici lékafi
rovnéz nezjistili misto vstupu a vystupu elektrickeho proudu z téla.“ V bodu 3.5.1 posudku
bylo strojvedoucim feCeno, Ze obleCeni bylo bezprostfedné po jeho hospitalizovani
zlikvidovano.

Z dil€ich vysledkl posudku plynou zajimavé zavéry ohledné chovani strojvedouciho
pfed urazem a po Urazu, které bylo zaznamenano prumyslovou kamerou. ,Strojvedouci
védomé (!) pfistoupil k pfedni casti lokomotivy a sehnul se. V tomto pfipadé se jednalo
0 koordinované pohyby a nikoliv o tzv. ,uklouznuti®, &i ztratu stability. Strojvedouci
reagoval rychle (bleskurychle) a spravné. Nezistal napr. lezet v prostoru kolejisté. | po
této udalosti si zachoval schopnost spravné orientace v prostoru a jednal ,konstruktivné®,
nezpanikafil. Maximalni pozornost vénoval bezprostiedné po této mimoradné udalosti
svému okoli (predni ¢asti lokomotivy) a svym rukou (svému poranéni) nevénoval prakticky
Zadnou pozornost.

Strojvedouci musel viko zasuvky vn zvednout zcela védomé. Umisténi
a konstrukéni provedeni zasuvky by pri nahodilém pohybu a v prostoru okoli narazniku
lokomotivy, neumoZnilo (osobé takovych télesnych proporci, jakymi disponuje poranény
strojvedouci) jeji takové otevieni, aby bylo mozZné zasunout ruku do jejiho vnitiniho
prostoru. Otazkou zistava vznik takového mnoZzstvi plazmatu a plynnych produkti horeni.
Pri pouhém dotyku Clovéka s Zivou casti dochazi zpravidla k drazu el. proudem, pripadné
k jeho prekonani bez nasledku. Ke vzniku (vyronu) plazmy zpravidla dochazi v pfipadé
horeni oblouku mezi dvéma kovovymi elektrodami (zkratu). V tomto pripadé totiz dochazi
i k transportu hmoty. V kazdém pripadé se jedna o svévolné jednani strojvedouciho
a poruseni bezpecénostnich predpisu.”

Po proméreni vlastnosti zasuvky bylo konstatovano, ze zasuvka vlakového topeni
byla v pofadku a jeji izolacni stav také. V otdzce mechanismu urazu se pracovalo také
s idei, ze v zasuvce mohl byt pfitomen cizi pfedmét (napf. klice), ktery zpusobil zkrat
a nasledny elektricky oblouk s vyronem plazmatu. ,V tomto pfipadé byla lokomotiva na
misté se zvednutym sbéradem. Zivé &asti zésuvky vn pro elektrické topeni byly pod
napétim. NeZzZivé c¢asti zasuvky vn byly pfes ochrannou svorku spojeny s kostrou
lokomotivy a nasledné propojeny s kolejnici a trakéni ménirnou. Strojvedouci se nachazel
v prostoru kolejisté tvorfenem prazci a kamennou drti (fj. na ,zemi*). Po vyzvednuti vika
zasuvky a vsunuti levé ruky do vnitfniho prostoru zasuvky doSlo ke zkratovani kontaktni
ruzice v zasuvce na Kkostru a vzniku oblouku.

Vzhledem k tomu, Ze odpor zpétného vodice, tvofeného kolejnici je vyrazné nizsi
nez zpétného obvodu tvofeného casti ruka — noha strojvedouciho, jeho pracovni obuvi
a tzv. ,zemi*, Ize pfedpokladat, zZe proud (protékajici télem strojvedouciho — navic po trase
ruka — noha) nepfekroCil hodnotu cca 3-10 mA. Proto nedoslo k fibrilaci srdce s rizikem
nasledné smrti, ale ,pouze” k popaleni vnéjsi ¢asti leveé ruky. Analyza kovovych castic na
c¢elnim povrchu kontaktni razice prokazala existenci lokalnich oblasti se zastoupenim
Zeleza. Tato skutecnost sice podporuje ideu horeni oblouku mezi kovovou casti a
kontaktni raZici, ale na otazku ,odkud“ a ,jak“ by se do vnitiniho prostoru vn zasuvky
dostala, nelze spolehlivé odpovédeét. V ramci provadéné analyzy bylo nalezeno stopové
mnoZzstvi i jinych prvka. Z dostupného mnoZstvi a poctu analyz nelze jednoznacné
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verifikovat pfitomnost vét§iho kovového pfedmétu ve vn zasuvce. Ani ohledani mista stani
lokomotivy bezprostfedné po urazu, ani charakter poranéni strojvedouciho tuto teorii
nakonec nepodporily.”.

V otazce nutnosti zamykani zasuvky bylo odpovézeno: ,Ze zjiStenych skutecnosti
vyplyva, ze v ramci prevence pied ,nahodilym® a i ,umysinym® jednanim zejména
pracovniktu CD a vytvoreni podminek pro zvySeni bezpecnosti Ize doporucit uzamykani
zasuvky viakového topeni.”.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijatd zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fFizeni a zabezpeceni dopravy

V souvislosti s MU nebyla pfed jejim vznikem uskuteCnéna Zzadna opatreni
zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici se vznikem MU.

Klice od HDV 380.013-3 mély byt odevzdany do kancelare strojmistra v zst. Brno
hl. n. Tam se vSak nenachazely — dale viz kapitola 4.4.1.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatieni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

V daném pfipadé nemulze Drazni inspekce vySe uvedena opatfeni objektivné
posoudit, nebot nebyla na misté mimofadné udalosti v den jejiho vzniku pfitomna.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» odstupujici strojvedouci viaku Ex 476, ve sméné dne 25. 7. 2018 od 23.55 h,
odpocinek pfed sménou 39.40 h;

* zUCastnény strojvedouci vlaku Ex 476, ve sméné dne 25. 7. 2018 od 18.21 h,
odpocinek pfed sménou 27.27 h, pferuSeni smény dne 26. 7. 2018 od 0.36 h do
1.56 h.

Zaméstnavatel zajistil podminky pro odpocinek pfed sménou a v prub&éhu smény,
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v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vilady &. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancl v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zameéstnanci dopravce byli v dobé vzniku MU zdravotné zpusobili
k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Ze by na vznik MU méla vliv osobni
situace nebo psychicky stav osob zuastnénych na MU.

Zameéstnanci dopravce se podrobovali pravidelnym |lékafskym prohlidkam v souladu

s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly
mit vliv na vznik MU, v€etné fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl dopravce nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

Obdobna MU neni DI evidovana.

4 ANALYZA A ZAVERY
4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 26. 7. 2018 ve 2.36 h doSlo v zst. Brno hl. n., na 3. SK v km 143,500, k ujmé
na zdravi strojvedouciho vlaku Ex 476 zplUsobené elektrickym proudem z Celni zasuvky
vlakového topeni HDV 380.013-3 v rezimu ,aktivniho odstaveni®, pfi obhlidce HDV pied
jizdou.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjisténych v bodé 3 a uvedeni zavéri o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Dne 26. 7. 2018 pfijel v ¢ase 0.58 h na 3. SK do zst. Brno hl. n. vlak Ex 476.
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Odstupuijici strojvedouci uvedl HDV 380.013-3 do rezimu ,aktivniho odstaveni v Case
0.59.17 h, uzamkl HDV a kliCe pfedal vlakové Ceté, coz je, dle vypovédi strojvedoucich,
bézna praxe, ktera vSak neni v souladu s dokumentem ,Provozni fad DKV Brno-
Maloméfice, Zst. Brno hl. n.“ (viz kapitola 4.4.1). Pak odeSel chystat si dalSi vykon, a to
vlak Ex 574.

Z vypovédi strojvedouciho viaku Ex 476 vyplyva, Ze turnus, ve kterém posSkozeny
strojvedouci vedl vlak Ex 476, byl Sestidenni a byl v ném nasazen od zmény jizdniho fadu
2017/2018. Nicméné tento vykon nepatfil mezi jeho oblibené z divodu vys$si naro€nosti.
Na sménu nastupoval fadné odpocaty a bez stresu, na unavu béhem smeény si nestéZoval.
Dne 26. 7. 2018 v Case 0.36 h nastoupil na pferuSeni smény po pfedchozim odstaveni
jednotky railjet od vlaku Ex 574 a v odpocinkové mistnosti na chvilku usnul. V ¢ase 1.56 h
ukon il preruSeni smény a Sel si vyzvednout kli¢e do mistnosti strojmistra pro svuj dalsi
vykon na vilaku Ex 476. Klice v mistnosti strojmistra nebyly, Sel tedy k soupravé stojici na
3. SK. Mohl pfedpokladat, ze kli¢e mu tedy donese vlakova Ceta spolecné s viakovou
dokumentaci, jak se jiz v minulosti nékolikrat stalo. Po pfichodu k HDV vlakovou Cetu
nevidél, jen zaregistroval pfitomnost ochranky. HDV 380.013-3 bylo zamceno, a proto
zaCal s jeho obhlidkou pred jizdou. Nejprve zkontroloval levou ¢ast HDV z prostoru
nastupisté. Zkontroloval zadni Celo HDV a jeho spojeni se soupravou, poté zkontroloval
pravou ¢ast HDV. PfiSel k ¢elu HDV a zbézné zkontroloval pfedek HDV. Pfi tomto ukonu
zkontroloval i zasuvku vlakového topeni, umisténou pod pravym pfednim naraznikem ve
sméru jizdy, aniz by si uvédomil, Ze HDV se nachazi v rezimu ,aktivniho odstaveni®.
V Case 2.36.41 h doslo k elektrickému vyboji (zkratu) a k vypnuti stykace topeni na HDV.
Zasazeny strojvedouci neupad| a vylezl zpét na nastupisté, kde se ho ujal ¢len ochranky
zst. Brno hl. n. a zavolal RZS.

Dle své vypovédi strojvedouci provadi kontrolu zasuvek vlakového topeni bézné
vzdy pfi prebirani HDV. V Zst. Brno hl. n. si zasuvky kontroluje i u tohoto no¢niho vykonu,
nebot se tam Casto pohybuji nepovolané osoby. Pfi kontrole zasuvky oCekaval pfi jejim
otevirani odpor zamé&eného vika, kdyz v8ak viko oteviral, ztratil rovhovahu a potfeboval se
chytit levou rukou néceho pevného. Pak si pamatoval zablesk, védomi ale neztratil
a komunikoval. Do sanitky, ktera ¢ekala pfed vypravni budovou, doSel sam s asistenci
zdravotniku.

Situace okolo vlaku Ex 476 byla nahravana z nastupisté priamyslovou kamerou.
Z chovani strojvedouciho a z jeho pohybu okolo zasuvky vlakového topeni na ¢ele HDV
bylo mozné se domnivat, ze strojvedouci néco hleda (napf. kliCe od HDV). Strojvedouci
odstupujici a zu€astnény ale vypovédéli, Zze klice tam neumistuji. Znalecky posudek, ktery
mél posoudit stav pfedmétné zasuvky viakového topeni a popsat stav mechanismu urazu
elektrickym proudem, konstatoval, Ze izola¢ni stav zasuvky a jeji technicky stav byl
v poradku. Byla provedena i spektrograficka analyza vzorka vnitini kontaktni razice, ktera
nesla stopy opalu a byla poSkozena pfi vyboji. Analyza ukazala, Ze se ve vzorcich ve
stopovém mnozstvi nachazi vice prvku, zejména zelezo a kifemik (pfipadné skelna vlakna
jako transformace kifemiku). Vyskyt téchto prvkl nebyl ale v takovém mnozstvi, aby byla
prokazana pritomnost ciziho pfedmétu v zasuvce vlakového topeni.

Samotny vyboj (zkrat) v zasuvce vznikl spojenim vnitini kontaktni rizice s vnéjsi
uzemnénou skfini zasuvky a spojeni zajistila leva ruka strojvedouciho. Ten na sobé mél
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pfedepsany pracovni odév — pracovni sandaly, % kalhoty, koSili s kratkym rukavem
a vystraznou vestu. Odpor obvodu zasuvka — ruka — noha — zem byl tak pfrilis velky
a vznikly zkratovy proud presel pfes HDV a jeho zkratové ochrany. JelikoZ strojvedouci
mél ,pouze“ popalené 2 prsty na levé ruce a nemél Zadné jiné zdravotni potize, bylo
konstatovano, Ze jim proSel proud maximalné 10 mA a nedoSlo k zastavé jeho srdce.
Rovnéz znamky vstupu a vystupu elektrického proudu do/z téla nebyly Iékafi nalezeny.
Dulezity je vSak dilCi zavér, ze strojvedouci musel dovniti zasuvky vsunout levou ruku
zamérné. Pfi vySce zasuvky 73 cm nad praZci, pfi umisténi pod pravym naraznikem ve
sméru jizdy, sklonem zasuvky v uhlu asi 25° dolu a télesné konstituci strojvedouciho neni
fyzicky mozné vsunout (zachytit se) levou rukou vnittku zasuvky. Toto podporuji i zabéry
z prumyslové kamery, kde je vidét celkové umysiné jednani strojvedouciho a neni na nich
patrna Zadna ztrata rovnovahy a nutnost se pfidrZzet pfed padem. Rovnéz strojvedouci pfi
setkani se zpracovatelem posudku vypoveédél, ze po kratkém spanku v dobé preruseni
smény se citil trochu rozespaly a unaveny. Proto nevénoval pozornost faktu, Ze HDV se
nachazelo v rezimu ,aktivniho odstaveni“. DoSlo tedy k poruSeni bezpecCnosti z jeho
strany. V zavéru posudek doporuCuje uzamykani zasuvek vlakového topeni, i kdyz
samotna krytka zasuvky jiz jako takova dostateCné splfiuje podminky ochrany pred
umysinym a nahodnym dotykem Zivé ¢asti elektrického zafizeni.

Z odborného posudku plyne nékolik dulezitych skuteCnosti. PredevSim i diky
videozaznamu vyvraci vypoved zucastnéného strojvedouciho ohledné ztraty rovnovahy pfi
prohlidce zasuvky vlakového topeni. Strojvedouci stal obéma nohama pevné na praZzci
a Stérkovém loZi, nahodné vsunuti levé ruky do zasuvky pfi otevirani krytky je témér
vylou€eno. Otazkou je jeho udajné rozespani a nepozornost, které uvedl pfi rozhovoru se
soudnim znalcem pro potfeby posudku. Tuto skuteCnost vSak nevypovédél pfi zapisu se
zaméstnavatelem (za pfitomnosti DI). Strojvedouci mél pfed sménou odpocinek vice nez
24 hodin, na sménu nastoupil v 18.21 h pfedchoziho dne a mél preruseni po 6 hodinach
vykonu sluzby v 0.36 h do nastupu v 1.56 h, kdy béhem tohoto pferuseni na chvili usnul.
V ,Zapisu se zaméstnancem®” naopak vypovédél, Ze byl odpocinuty a bez stresu, na unavu
po preruSeni smény si nestéZoval.

Zasuvky vlakového topeni, zejména u DV v mezinarodnim provozu, nemusi byt od
roku 1990 zamceny. Didvodem je nezamykani zasuvek zejména v némecky mluvicich
zemich, které s tim maji dlouhodobé zkuSenosti a bezpelnost pfi praci je zajiSténa
predpisy a jejich dodrzovanim. Strojvedouci zu¢astnény na MU dle své vypovédi v pfipadé
zjisténi odemcené zasuvky tuto skuteCnost zapiSe do knihy zavad na HDV, ale
odemcenou zasuvku vlakového topeni si sam zavérnym klicem zamknout nemdize,
protoze to nedovoluje jeho konstrukce, ale jde to napfiklad pfi pouziti rakouského
zavérného kliCe. Nicméné posudek doporuCuje uzamykani zasuvek vlakového topeni
z divodu vyskytu vysokého napéti jako dalSi bezpecnosti opatfeni pfed umysinym anebo
nahodnym dotykem Zzivé Casti elektrického obvodu. Samotna krytka je ale dostatecny
bezpe€nostni prvek, uzamykani je jen dalSi bezpecCnostni prvek slouzici k ochrané.
Bezpeénost je i pfi nezaméené zasuvce vlakového topeni zajisténa predpisy dopravce CD
dostatecné a feSi i néktera specifika zahrani¢nich HDV.

Pfedpis V62 v ¢lanku 430 na konci konstatuje, Ze provozni a slepé zasuvky se

nezamykaji. Toho Ize docilit pouze u nové&jsich DV. Starsi DV (z obdobi Ceskoslovenskych
statnich drah) maji zasuvky viakového topeni provedeny tak, Ze pro manipulaci s nimi je
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nutny zavérny kli¢ a ten jde vlozit a vyjmout do/ze zamku pouze v uzamcéené poloze. Pro
stalé odemceni zasuvek viakového topeni u DV by bylo nutné pouzit rakouskou zavérnou
klicku (v krajnim pfipadé v depech Sroubovak — viz kapitola 3.4.4).

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfi€inou mimoradné udalosti byla:
* nedovolena manipulace se zasuvkou vlakového topeni HDV 380.013-3 v rezimu
»aktivniho odstaveni“ strojvedoucim vlaku Ex 476.
Prispivajici faktor mimoradné udalosti:
* nebyl Drazni inspekci zjistén.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pri¢inou mimoradné udalosti byla:
* nedbalost strojvedouciho pfi prohlidce hnaciho drazniho vozidla pfi nastupu na viak
Ex 476.

4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpeénosti

Nebyly DI zjistény.

4.4 Dopliiujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri€inach

Bylo zjisténo poruseni Provozniho fadu DKV Brno PJ Maloméfice, zst. Brno hl.
n. s platnosti od 1. 3. 2017 (dale jen Provozni fad) odstupujicim strojvedoucim z vlaku Ex
476, ktery neodevzdal klice od HDV 380.013-3 do kancelare strojmistra. Toto pochybeni
nemélo vliv na vznik MU. DoSlo k poruseni nasledujicich ¢lankd Provozniho fadu.

¢l. 2.6. ZpUsob hlaseni nastupu a ukonéeni smény, odstaveni hnaciho vozidla

»Hnaci vozidlo odstavi strojvedouci na misté, které mu urci strojmistr nebo dozorce depa.
Pri odstavovani musi respektovat vSeobecnou c¢ast PR. Strojvedouci provede pri
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odstavovani HV pfedepsané tikony dle predpisti CD. V prfipadé bézné opravy, provozniho
oSetfeni nebo periodické prohlidky se ridi ustanovenim platnych sluZzebnich predpisu. Po
odstaveni HV je povinen zajistit jej proti ujeti utazenim rucnich brzd, podloZenim kol kliny
a uzamknout vstupni dvere. Za zajisténi a uzamceni je spoluodpovédny dozorce depa.
Klice od HV odevzda strojvedouci strojmistrovi.

Pri odstaveni vozidel pod troleji je nutné prisné dodrzovat predpisy a smérnice tykajici se
bezpecnosti a ochrany zdravi pri praci.*

Cl. 2.7. Systém prevzeti a odevzdavani klic¢t od kolejovych vozidel.

,Klice od vSech hnacich vozidel, ktera jsou na pracovisti, musi byt uloZzeny u strojmistra.
Toto plati i v pfipadé motorovych a elektrickych vozu a jednotek.

Klice vydava prislusny strojmistr a to:

- Strojvedoucimu — vykon vozidel

- oStatnim zaméstnancum — zajis§téni opravy, pfipadné doplnéni inventare, nebo zajisténi
potrebnych dat ze zafizeni k tomu na hnacim vozidle uréenych. Kazdy zaméstnanec, ktery
si vyzvednul klice od HDV, odpovida za stav hnaciho vozidla v jeho pfitomnosti na vozidle
(inventar, zajisténi bezpecnosti pii opravé apod.) a vraceni kli¢u u strojmistra.”

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v dasledku mimoradné udalosti jiz
uc¢inéna nebo pfrijata
Dopravce CD vydal po vzniku MU nasleduijici opatfeni:

PFicina MU a odpovédnost za jeji vznik v€etné zadani pokynu, vedoucich k pfedchazeni
vzniku podobnych MU, budou zafazeny k projednani na nejblizSi rozSifené porady vedeni
OCP Stfed. Termin: 1. Q 2019

Zodpovida feditel OCP Stred.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pficiny a okolnosti vzniku mimoradné udalosti Drazni
inspekce bezpeénostni doporuéeni nevydava.

V Brné dne 21. dervna 2019

Ing. Ondfej Chromy v. . Bc. Josef Dvorak v. r.
] inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Zdroj: DI

Obr. ¢. 4: Pozice zasuvky vlakového fopeni na ¢ele HDV rady 380 (leva zasuvka na
obrazku) pod pravym naraznikem (ve sméru jizdy) Zdroj: DI
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