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zavarscna zorava o vysledcicn Sstfeni rirnofadns udalost

1 SHRNUTI

Skupina udalosti:
Vznik udalosti:

Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

Zdroj: DI

incident.
25.11.2017, 18.08 h.

nezajisténa jizda (ujeti) skupiny 9 draznich vozidel s naslednou
srazkou s draznimi vozidly tazeného posunového dilu a vykolejenim
dvou draznich vozidel.

draha Zelezni¢ni, kategorie vleCka, ,VleCka Tfineckych Zelezaren a.s.,
Tfinec®, dopravni obvod St. 15 mistrovského stanovisté €. 15 (kolejisté
sefadovaciho nadrazi), kolej €. 1508, kdy mistem srazky a vykolejeni
je CeskotéSinské zhlavi sefadovaciho nadrazi, v prostoru meazi
nameznikem za vyhybkou €. 156 (mezi kolejemi ¢. 1507 a ¢. 1508)
a vyhybkou €. 156 ve stejném obvodu vilecCky.

TRINECKE ZELEZARNY, a. s. (provozovatel drahy a drazni
dopravy).

celkova Skoda 263 705 K&.
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Bezprostfedni pficina:

* samovolné uvedeni skupiny 9 draznich vozidel do pohybu ve sméru
spadu koleje.

Zasadni pficina:
* nezajisténi skupiny 9 draznich vozidel proti samovolnému pohybu
v souladu s jednotnymi technologickymi postupy provozovatele drahy.

Pfi¢ina v pravnim ramci:

* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecénostni doporuceni:
* nebylo Drazni inspekci vydano.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY

an incident.
25" November 2017, 18:08 (17:08 GMT).
an uncontrolled movement.

the uncontrolled movement of 9 rolling stocks with the consequent
collision with the shunting operation and the derailment of 2 rolling
stocks.

the 9 uncontrollably moving rolling stocks;
the shunting operation.

,VleCka Tfineckych Zelezaren a.s., Tfinec® siding, the track No. 1508;
a place of the collision and derailment: the switch No. 156 between
tracks No. 1507 and 1508.

TRINECKE ZELEZARNY, a. s. (IM and RU of the shunting operation
and the 9 uncontrollably moving rolling stocks).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 263 705.

» the spontaneous uncontrolled movement of 9 rolling stocks in the
direction of the down gradient of the track.

none.

» insufficient security against uncontrolled movement of 9 rolling
stocks in accordance with the uniform technological procedures of
the IM and RU.

none.

not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu
Centralni ohlasovaci pracovisté
CD Cargo, a. s.
Ceska technicka norma
Drazni inspekce
Drazni urad
drazni vozidlo, drazni vozidla
hnaci drazni vozidlo
jednotné obsluzné pracovisté
kolejovy obvod
typ staniéniho zabezpecfovaciho zarizeni
mimoradna udalost
PKP CARGO, S. A.
radiostanice
stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni
tazené drazni vozidlo (tazena drazni vozidla)
technicka kontrola
TRINECKE ZELEZARNY, a. s.
Uzemni inspektorat
provoz doprava
vozidlova radiova stanice
vlastni Setfeni

Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

Nafizeni vlady €. 168/2002 Sb.

PDD TZ

MP St. 15

predpist

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

v

vyhlaska ¢&. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadeéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

v

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

Nafizeni vlady €. 168/2002 Sb., kterym se stanovi
zpusob organizace prace a pracovnich postupu, které je
zaméstnavatel povinen zajistit pfi provozovani dopravy
dopravnimi prostfedky, ze dne 25. 3. 2002, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

vnitfni pfedpis provozovatele drahy a dopravce TZ, a. s.,
,VLECKOVY PROVOZNi RAD VLECKY TRINECKYCH
ZELEZAREN, a. s. TRINEC*, s G&innosti od 5. 10. 2005,
ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitini predpis provozovatele drahy a dopravce TZ, a. s.,
,PREDPIS PRO PROVOZOVANi DRAZNi DOPRAVY
NA VLECCE TZ, a.s. TRINECY, s platnosti od 1. 8. 1997,
aktualizovany k 1. 5. 2014, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

vnitini  pfedpis provozovatele drahy TZ, a. s., ,Mistni
pfedpis pro obsluhu St. 15% s u€innosti od 1. 9. 2010, ve
znéni platném v dobé vzniku MU
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TPpp vnitfni predpis provozovatele drahy a dopravce TZ, a. s.,
,TECHNOLOGICKE POSTUPY Provadéci ptedpis
k provozovani drahy a drazni dopravy na vieéce TZ, a. s.,
Tfinec®, s uc€innosti od 1. 5. 2009, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

10
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 25.11. 2017.

Cas: 18.08 h.

Draha: Zeleznic¢ni, kategorie vleCka, ,VleCka Tfineckych Zelezaren a.s., Tfinec".
Misto: dopravni obvod St. 15 mistrovského stanovisté ¢. 15 (kolejisté sefadovaciho

nadrazi), kolej €. 1508, kdy mistem srazky a vykolejeni je CeskotéSinské
zhlavi sefadovaciho nadrazi v prostoru mezi nameznikem za vyhybkou
€. 156 (mezi kolejemi €. 1507 a &. 1508) a vyhybkou &. 156 ve stejném
obvodu vilecky

GPS: 49°41'39.2830"N, 18°39'2.6461"E.

Obr. €. 1: Pohled na pfedni ¢elo tazeného posunového dilu ,Posunové
Cety 13 — Valcovna“ v kone€ném postaveni po MU. Zdroj: DI

21.2 Popis prubéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vc€etné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

V dobé jizdy taZzeného posunové dilu, tvofeného HDV a 20 loZzenymi TDV,
jedouciho z dopravniho obvodu St. 15 mistrovského stanovisté €. 15, v Casti kolejisté
sefadovaciho nadrazi, z koleje €. 1506 na kolej €. 1510, lezici na CeskotéSinském zhlavi,
tzn. na severozapadni strané vlecky TZ, a. s. (smé&rem k Ceskému T&Sinu), a dale do
dopravniho obvodu mistrovského stanovisté €. 21, na kolej €. 2120, doSlo pfed koncovym

11
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stykem vyhybky €. 156 ke srazce se samovolné, ve stejném smeéru se pohybujicimi TDV.
Tato tvofila skupinu 9 svéSenych TDV, plvodné odstavenych na koleji ¢. 1508
sefadovaciho nadrazi v dopravnim obvodu mistrovského stanovisté €. 15, ktera se v dobé
pred srazkou s tazenym posunovym dilem samovolné uvedla do nezajisténého pohybu,
a to ve sméru sklonu koleje.

N

stozarove R W DV tazeného sl b ) ,
I posunoveno ailu .
navestl Lc510-1 R, 92 54 2 723 705-0 v konegném . —
% \ /" postaveni po MU srékou DV poskozend DV
% =3

PL-PKPC 31515355 7154
% \ 5 : } 3 \ PL-PKPC 31515339 4053
= = — PL-PKPC 3151 5355 925.9

{c o an N
¥

PL-PKPC 3151 5359 165-8
PL-PKPC 31515367 525-3

WA
%

‘misto srﬁi_ky skupiny 9 TDV nezaji&téné jedoucich

\ e 3 zkoleje €. 1508 s tazenym posunovy dilem
N jedoucim z koleje €. 1506 v prostoru pred vyhybkou &. 156

vykolejené DV . e
CZ-CDC 8154 5972 8789 Eas™+ [

nasledkem MU znicené
trpaslici navéstidlo Sc509

vykolejeng DV \
CZ-CDC 31 54 5964 600-8 Eas-umi+ d
poskozené DV
CZ-CDC 2154 4307 053-1 Laails*-

zgjistovaci prostfedek (dvojita zarazka)
nalezeny mezi kolejsmi €. 1508 a 1509
RS

Obr. €. 2: Schéma mista vzniku MU. o Zdroj: DI

Ohledanim infrastruktury drahy bylo mj. zjist€no (v ZZ dale vSe popisovano ve sméru jizdy
DV po koleji €. 1506, resp. 1508):

*  misto vzniku MU — nezajisténé jizdy skupiny 9 svéSenych TDV se nachazelo na
relacni koleji €. 1508 sefadovaciho nadrazi v dopravnim obvodu St. 15
mistrovského stanovisté €. 15. Nezajisténa jizda skupiny 9 TDV byla uskute€néna
ve sméru sklonu koleje smérem na kolej €. 1510, kolem sefadovaciho navéstidla
Sc508, které navéstilo navést ,Posun zakazan®;

* misto srazky (bo¢niho narazu) nezajisténé jedouci skupiny 9 TDV a taZzeného
posunového dilu se nachazelo v dopravnim obvodu St. 15 mistrovského stanovisté
€. 15, na CeskotéSinském zhlavi sefadovaciho nadrazi, v prostoru mezi
nameznikem pfed vyhybkou &. 156 (mezi kolejemi €. 1507 a 1508) a vyhybkou
€. 156, 13 m pfed hrotem srdcovky vyhybky €. 156 a 6 m za nameznikem mezi
kolejemi €. 1507 a 1508;

* vyhybka €. 156 je zafizenim drahy umozniujicim plynuly pfechod DV z/na koleje
€. 1505, 1506 a 1507 (pfes vyhybky €. 152, resp. 153) nebo z/na kolej €. 1508 (pfes
vyhybky €. 158, 161 a 170) z/na kolej €. 1510 CeskotéSinského zhlavi sefadovaciho
obvodu. Vyhybka €. 156 byla hroty jazyku orientovana ve sméru jizdy na MU
zucastnénych DV z koleje €. 1506 a 1508;

12
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v dobé uvedeni skupiny 9 TDV na koleji ¢. 1508 do pohybu a v dobé nasledné
srazky byla realizovana jizda tazeného posunového dilu z dopravniho obvodu
St. 15 mistrovského stanovisté €. 15, z koleje €. 1506 sefadovaciho nadrazi, kolem
sefadovaciho navéstidla Sc506, pres vyhybky &. 152, 153, 156, 158, 161 a 170 na
kolej €. 1510 a dale do dopravniho obvodu St. 21 mistrovského stanovisté €. 21, na
kolej €. 2120;

kontrolou SZZ na stavédle St. 15 MODEST nebyly zjiStény nedostatky. Grafické
monitory JOP SZZ po MU indikovaly obsluhujicimu zaméstnanci jizdni cestu
postavenou pro jizdu posunového dilu z relaéni koleje €. 1506, pfes kolej €. 1510,
do dopravniho obvodu St. 21 mistrovského stanovisté &. 21, na kolej €. 2120.
Vyhybky €. 152, 153, 156, 158, 161, 170, 173 a 175 byly pod zavérem (indikovano
cervenou barvou);

na koleji €. 1508 zlstala stat po ujeti skupiny 9 TDV skupina 5 odstavenych TDV
fady Res. Ta byla proti samovolnému pohybu zajisténa utazenim ruéni (poradaci)
brzdy 1. TDV CZ-CDC 31 54 3937 682-5 Res (dale jen 31 54 3937 682-5) ze strany
stavédla St. 15. Mezi timto TDV a poslednim TDV CZ-CDC 31 54 6682 366-5
Falls*®'' (dale také 31 54 6682 366-5) ujeté skupiny 9 TDV byla mezera 71,5 m;

nasledkem nehodového déje byla poSkozena vyhybka €. 156, Zelezni¢ni svrSek ve
vyhybce €. 156 a v jejim bezprostfednim okoli, sefadovaci navéstidlo Sc509,
nachazejici se vpravo pfimo u koleje ¢. 1509, tzn. vlevo od koleje ¢. 1508, 6 TDV
taZzeného posunového dilu a 3 TDV skupiny nezajisténé jedoucich 9 TDV, z nichz
2 vykolejila (viz nize);

v kolejiti, 50 m za pfednim &elem 1. vykolejeného TDV CZ-CDC 81 54 5972 878-9
Eas'* (dale také 81 54 5972 878-9) skupiny 9 TDV z koleje ¢. 1508, byla na
stezce mezi kolejemi €. 1508 a 1509 nalezena volné polozena dvojita zarazka;

na temenech kolejnicovych pasu koleje €. 1508 nebyly nalezeny zadné stopy po
drhnuti zajisStovaciho prostfedku ani stopy po smykani zabrzdénych kol nékterého
z odstavenych a nasledné samovolné jedoucich TDV,

na koleji ¢. 1514 stal posunovy dil doprovazeny nalezitostmi ,Posunova Ceta 03 —
Kotelna“ (dale jen PC 03), se kterym byla v dob& pfed vznikem MU provadéna
manipulace — vyfazovani 2 TDV s technickou zavadou (dale také spravkova TDV)
odstavenych ve skupiné 12 TDV na koleji €. 1508, a to ze strany CeskotéSinského
zhlavi, tj. stavédla St. 15.

Ohledanim DV tazeného posunového dilu jedouciho z koleje €. 1506 bylo mj. zjiSténo:

posunovy dil byl tvofen HDV CZ-TZ 98 54 4 723 705-0 (dale jen 723.705-0)
jedoucim vpred kratkym predstavkem a 20 TDV fady Eaos 2151. HDV bylo osobou
fidici hnaci drazni vozidlo (dale jen strojvedouci) fizeno ze stanovisté
strojvedouciho [, tzn. levého ve sméru jizdy;

strojvedouci se v kabiné strojvedouciho nachazel spoleCné s posunovacem
v zacviku u ,Posunové Cety 13 — Valcovna“ (dale jen PC 13);

v kabiné strojvedouciho byla instalovana VRDST typu Hytera MD 785, ktera byla
zapnuta. Na displeji VRDST byl zobrazen napis ,TM-DW P:St.15 0720860 VL
predni i zadni Celo HDV bylo oznaceno dvéma bilymi svétly pozicnich svitilen ve
stejné vysi;
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skupina 9 TDV jedouci z koleje €. 1508 se nejprve srazila s TDV PL-PKPC 31 51
5355 715-4 Eaos 2151 (dale také 31 51 5355 715-4), fazenym jako 2. TDV za HDV
posunového dilu, a to ve vzdalenosti 8 m od jeho pfedniho ¢ela a 35 m od predniho
Cela posunového dilu;

taZzeny posunovy dil od srazky s TDV jedoucimi z koleje €. 1508 ujel do mista
zastaveni po vzniku MU vzdalenost 125 m. Pfedni Celo HDV se v koneCném
postaveni po vzniku MU nachazelo na koleji €. 1510, ve sméru jizdy posunového
dilu, 6,5 m pred urovni sefadovaciho naveéstidla Lc510-1;

srazkou (boCnim narazem) byla poskozena niZze uvedena TDV taZeného

posunového dilu, a to na levé strané ve sméru jizdy posunoveho dilu:

o 31 51 5355 715-4, fazené jako 2. TDV za HDV, na kterém byly deformovany
2 boéni sloupky skfiné vozu, 2 dvefni sloupky a 2 kfidla boc¢nich dvefi nad
podvozkem ,a“ (zadnim ve sméru jizdy posunového dilu);

o PL-PKPC 31 51 5339 405-3 Eaos 2151, fazené jako 3. TDV za HDV, na kterém
byl deformovan bo¢ni sloupek skfiné vozu a dverni sloupek;

o PL-PKPC 31 51 5355 925-9 Eaos 2151, fazené jako 4. TDV za HDV, na kterém
byly deformovany 3 boc¢ni sloupky skfiné vozu, 3 dverni sloupky a 2 kfidla
bocnich dvefi nad podvozkem ,a“ (zadnim ve sméru jizdy posunového dilu);

o PL-PKPC 31 51 5359 165-8 Eaos 2151, fazené jako 5. TDV za HDV, na kterém
byly deformovany 4 boé¢ni sloupky skfiné vozu, 4 dvefni sloupky, zavér
kiidlovych dvefi, hfidel pofadaci brzdy a 2 kfidla bo¢nich dvefi nad podvozkem
.0 (pfednim ve sméru jizdy posunového dilu);

o PL-PKPC 31 51 5367 525-3 Eaos 2151, fazené jako 6. TDV za HDV, na kterém
byl deformovan bocni sloupek skfiné vozu, dverni sloupek, rucni kolo pofadaci
brzdy a hfidel pofadaci brzdy;

o PL-PKPC 31 51 5329 625-8 Eaos 2151, fazené jako 7. TDV za HDV, na kterém
byla ohnuta pojistka zavéru kridlovych dvefi;

vSechna DV posunového dilu byla mezi sebou navzajem své&Sena volnymi

Sroubovkami tahlového ustroji a propojena brzdovymi spojkami. VSechna DV

posunoveého dilu byla zapojena do prubézné samocinné tlakové brzdy.

Ohledanim skupiny 9 TDV samostatné jedouci z koleje &. 1508 bylo mj. zjiSténo:

skupina byla pavodné odstavena na koleji €. 1508 v poctu 12 TDV na dotek talifu
narazniku s krajnim TDV skupiny 5, jiz dfive na této koleji odstavenych TDV fady
Res*?. V ramci nasledné manipulace byla ze skupiny 12 TDV postupné vyfazena
2 spravkova TDV (pUvodné fazena jako 5. a 2. TDV ze strany CeskotéSinského
zhlavi sefadovaciho nadrazi) a 1. TDV. Mezi zadnim ¢elem na konci skupiny 9 TDV
fazenym TDV 31 54 6682 366-5 a pfednim Celem TDV 31 54 3937 682-5 skupiny
5 jiz dfive na koleji €. 1508 odstavenych TDV byla mezera 46 m;

posunovy dil 9 TDV samostatné jedouci z koleje €. 1508 po srazce s TDV tazeného

posunového dilu jedouciho z koleje €. 1506 ujel z mista odstaveni na koleji ¢. 1508
do doby koneéného zastaveni po MU vzdalenost 25,5 m;

délka soupravy skupiny 9 TDV cinila 167,62 m. VSechna TDV byla vystrojena
funkéni ruéni (pofadaci) brzdou, slouzici k zaji§téni TDV proti samovolnému
pohybu;
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* na 2. az 9. TDV nebyla utazena ruéni brzda. Brzdové Spaliky byly volné, ke
kolim vSech 8 TDV nedoléhaly. Ruéni brzdy téchto TDV byly funkéni, tzn. po
jejich utazeni by vSechny brzdové Spaliky doléhaly ke kolum — TDV by byla
zajisténa proti samovolnému pohybu;

 TDV nebyla opatfena Zadnou spravkovou nalepkou, na které by byla uvedena
zavada Ci poSkozeni brzdoveého zafizeni TDV;

* v8echna TDV byla mezi sebou svéSena volnymi Sroubovkami tahlového ustroji, bez
propojeni brzdovych spojek;
* srazkou byla poSkozena 3 nize uvedena TDV:

o 81 54 5972 878-9, fazené jako 1. TDV samostatné jedouci skupiny TDV, bylo

vykolejeno obéma podvozky a vyvraceno vlevo ve sméru jizdy. Predni
deformovany podvozek ,b“ byl utrzen, nachazel se pfed vyhybkou €. 156.
Stopexova ty¢ a veSkeré tyCovi brzdového zafizeni TDV bylo deformovano.
Predni ¢elo TDV bylo v prostoru vyhybky €. 156 z vétsi Casti zabofené levou
stranou do plané zeleznicniho spodku. TDV bylo zadnimi narazniky zaklinéno
do za nim fazeného 2. TDV CZ-CDC 31 54 5964 600-8 Eas-u'""® (dale také 31
54 5964 600-8).
UtrZeni pfedniho podvozku ,b“ TDV 81 54 5972 878-9 nemélo zadny vliv na
zjisténi stavu ruéni (pofadaci) brzdy TDV pfed vznikem MU. VSechny brzdové
Spaliky byly spravné uchyceny a zajistény v botkach, jejich stav byl vyhovuijici.
Vfeteno poradaci brzdy nebylo posSkozeno, Cepy tahel a taznic brzdy nebyly
stfizeny ani utrzeny (ulomeny). Setreni vrstvy mazaciho tuku na vietenu
poradaci brzdy prokazovalo, ze pfi predchozim utazeni poradaci brzdy,
a to v dobé pred manipulaci s ruéni brzdou TDV na koleji ¢. 1508
predchazejici nezajisténé jizdé skupiny 9 TDV, bylo vieteno poradaci brzdy
(ovladané kolem poradaci brzdy) dotazeno o 7 zavitli vice, oproti poloze
vietena a taznic zjisténé po vzniku MU (viz Obrazek €. 4). Ze zjisténi
vyplyva, ze ruéni (poradaci) brzda nebyla zcela dotazena, tzn. brzdové
Spaliky ke vSem koliim TDV nedolehly;

o 31 54 5964 600-8, razené jako 2. TDV samostatné jedouci skupiny TDV, bylo
vykolejeno obéma podvozky tak, Zze predni podvozek ,a“ byl vykolejen levymi
koly vlevo a zadni podvozek ,b“ byl vykolejen pravymi koly vpravo kolejnicovych
past. TDV bylo pfednimi narazniky zaklinéno za zadni narazniky pfed nim
fazeného TDV 81 54 5972 878-9. Deformovan byl levy talif narazniku, pravy
rohovy a boc¢ni sloupek skfiné vozu, potrubi pribézné samocinné tlakové brzdy
(dale jen hlavni potrubi), prava rohova nastupni stupacka a tfrmen Sroubovky
tahlového ustroji na strané podvozku ,b*;

o CZ-CDC 21 54 4307 053-1 Laails™?" (dale také 21 54 4307 053-1), fazené jako
3. TDV samostatné jedouci skupiny TDV, nebylo vykolejeno. PoSkozeno bylo
hlavni potrubi a pravy talif narazniku na strané pfedniho Cela TDV.

Pfi MU nebyl aktivovan 1ZS.
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2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zputsobilych osob pro
Setfeni a zplisob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 25.11. 2017, v 18.40 h (tj. 32 min. po vzniku MU),

jako nezajisténa jizda skupiny DV s naslednou

srazkou s DV jedouciho posunového dilu

a vykolejenim, se Skodou vy$Si nez 1 000 000 K¢.

Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy a dopravce TZ, a. s.

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 26. 11. 2017, v 0.09 h (ti. 6 h 1 min. po vzniku
MU).

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zah&jeni VS: 25. 11. 2017, a to na zakladé zavaznosti
oznamené MU, v& oznamenych nasledkl
a posouzeni vSech znamych skutecnosti.

Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Ostrava.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym $etienim pfigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul Ostrava.

Pfi Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem
drahy a dopravcem. Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU bylo DI provadé&no podle zakona
€. 266/1994 Sb. a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:
Provozovatele drahy a dopravce TZ, a. s.:
+ strojvedouci PC 03;
+ osoba Fidici posun (dale jen vedouci posunu) PC 03;
+ posunovaé v zacviku u PC 03;
+ strojvedouci PC 13;
+ vedouci posunu PC 13;
+ posunovaé v zacviku u PC 13;

* osoba fFidici drazni dopravu v dopravnim obvodu St. 15 (dopravni mistr) —
koordinator St 15;

* osoba ovladajici SZZ z JOP St. 15 (dale jen signalista St. 15).
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2.2.2 Vlaky a jejich razeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Tazeny posunovy dil jedouci z koleje

& 1506: Sestava posunového dilu: Drzitel:
Délka viaku (m): 143,62 HDV: 723.705-0 TZ, a.s.
Pocet naprav: 84 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 1451 1. KPC 31 51 5370 338-6 | PKPC, S.

Potfebna brzdici procenta (%): — KPC 31 51 5355 715-4 | PKPC, S.

Skutecna brzdici procenta (%): 67 KPC 31 51 5339 405-3 | PKPC, S.

Chybéjici brzdici procenta (%): — KPC 31 51 5355 925-9 | PKPC, S.

Stanovena rychlost (km-h™): 15 KPC 31 51 5359 165-8 | PKPC, S.

Zplisob brzdéni: l. KPC 31 51 5367 525-3 | PKPC, S.

Rezim brzdeéni: P KPC 31 51 5329 625-8 | PKPC, S.

KPC 31 515313 130-7 | PKPC, S.

© |l N gk WD

—
o

KPC 31 51 5368 478-4 | PKPC, S.

KPC 31 51 5337 759-5 | PKPC, S.

—
N

KPC 31 515381 523-0 | PKPC, S.

—
w

KPC 31 51 5358 323-4 | PKPC, S.

—
s

KPC 31 51 5339 900-3 | PKPC, S.

—
o

KPC 31 51 5498 475-3 | PKPC, S.

—
o

KPC 31 51 5368 623-5 | PKPC, S.

-P
-P
-P
-P
-P
P
-P
P
-PKPC 31 515360 822-1 | PKPC, S.
P
-P
P
-P
P
P
-P
P

—
~

KPC 31 515499 674-0 | PKPC, S.

—
®

-PKPC 31 51 5358 595-7 | PKPC, S.

—
©

-PKPC 31 51 5495 010-1 | PKPC, S.

PR ERERERRERRERRRRERER
| | | I 1 | I I | 1| s | | I | I | | I I | s N | D |
> > > > >»>»>>»>»>»>>>»>»>»>>>>>

20. | PL-PKPC 31 51 5495 253-7 | PKPC, S.

Pozn. k taZzenému posunoveého dilu jedoucimu z koleje €. 1506:
+ posunovy dil byl doprovazen PC 13;
* TDV posunového dilu byla lozena sypkym substratem — koksem;

« skuteCny stav posunoveho dilu zjisteny na miste MU odpovidal dokumentu
o komer¢ni pfejimce vozu ,Ciselné hlaseni €. 116581, ze dne 25. 11. 2017.
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Skupina 9. samostatné jedoucich TDV

na koleji &. 1508: Sestava skupiny TDV: Drzitel:

Délka soupravy DV (m): 167,62 | 1. |CZ-CDC 81545972 878-9 CDC,a.s.
Pocet naprav: 26 | 2. |Cz-CDC 3154 5964 600-8 |CDC, a.s.
Hmotnost (t): 207,3 | 3. |Cz-CDC 2154 4307 053-1 |CDC, a. s.
4. |Cz-CDC 2154 3380 072-3 |CDC, a.s.
5. |CZ-CDC 21 54 3380 079-8 |CDC, a.s.
6. |CzZ-CDC 21 54 4307 076-2 |CDC, a.s.
7. |CzZ-CDC 2154 4307 092-9 |CDC, a.s.
8. |Cz-EDC 21543379 195-5 |CDC, a.s.
9. |Ccz-CDC 31546682 366-5 CDC,a.s.

Pozn. ke skupiné 9 samostatné jedoucich TDV na koleiji €. 1508:
* TDV nebyla loZena;

* brzdici vaha ruéni (pofadaci) brzdy &tyfnapravového TDV 81 54 5972 878-9 byla
23 t, coz je 11 brzdicich % celkové hmotnosti skupiny 9 TDV.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpeéovaciho zarizeni)

Kolejisté vlecky TZ, a. s., je rozdé&leno na dopravni obvody mistrovskych stanovist,
ve kterych drazni dopravu organizuji dopravni mistfi. Dopravni obvod mistrovského
stanovisté €. 15 zahrnuje kolejisté:

* celého pfipojového styku s kolejistém drahy celostatni Mosty u Jablunkova st. hr. —

Bohumin, v zst. Tfinec;

* nakladkové koleje valcovny predvalkl a hrubych profilU;

» sefadovaciho nadrazi, jehoz soucasti jsou relacni koleje ¢. 1501 az 1512
a navratové koleje €. 103 az 111. Vyhybky jsou stavény ustfedné, a to na
CeskotéSinském zhlavi ze stavédla St. 15, na tfineckém zhlavi (strana zst. Tfinec)
ze stavédla St. 12;

* Kkolejisté vyklopniku pfipravy vsazky v€etné rozmrazovny |;
« Kkolejisté pod zasobniky pfipravy vysokopecni vsazky a usek bramového
hospodafstvi.

Stavebni délka koleje €. 1506 je 448 m. Kolej je tvofena kolejnicemi tvaru S49 na
dfevénych (pouzitych v obloucich koleje o poloméru 180 m) a betonovych prazcich
(pouzitych v pfimém sméru koleje) s rozdélenim prazcu ,c“. Maximalni sklon koleje je 4 %o,
kolej ve sméru k CeskotéSinskému zhlavi sefadovaciho obvodu klesa.

Stavebni délka koleje €. 1508 je 495 m. Kolej je tvofena kolejnicemi tvaru S49 na
dfevénych (pouzitych v obloucich koleje o poloméru 200 a 180 m) a betonovych prazcich
(pouzitych v pfimém sméru koleje) s rozdélenim prazcu ,c“. Maximalni sklon koleje je 4 %o,
kolej ve sméru k CeskotéSinskému zhlavi, tj. ve sméru jizdy skupiny 9 TDV, klesa.
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Vyhybka €. 156 je tvaru JS-49 1:7,5-150 prava, na dfevénych praZcich. Vyhybka
ma deélku 22,9 m, do kolejisté byla vlozena v roce 2006. Ve vzdalenosti 40 m od zacCatku
vyhybky a 19 m pfed hrotem srdcovky je mezi kolejemi €. 1507 a 1508 vlozen nameznik.

Dopravni obvod St. 15 mistrovského stanovisté €. 15, kolejisté sefadovaciho
nadrazi, je vybaveno elektronickym — programovatelnym SZZ MODEST, obsluhovanym
prostfednictvim JOP signalistou St. 15.

Vpravo pfimo u koleje €. 1508 se nachazi sefadovaci navéstidlo Sc508, které je
platné pouze pro kolej €. 1508, a vpravo pfimo u koleje €. 1506 se nachazi sefadovaci
navéstidlo Scb06, které je platné pouze pro kolej ¢. 1506. Navésti téchto navéstidel
zakazuji nebo dovoluji posun z koleje €. 1506, resp. 1508, ve sméru na CeskotéSinské
zhlavi.

Nejvyssi dovolena rychlost DV v dopravnim obvodu St. 15 mistrovského stanovisté
¢. 15 je provozovatelem drahy stanovena na 15 km-h".

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredk

+ komunikace mezi vedoucim posunu PC 03 a strojvedoucim PC 03 byla vedena
prostfednictvim pfenosné RDST, typu HYTERA PD 785, a VRDST, typu HYTERA
MD 785, ID 720834, umisténé v kabiné HDV CZ-TZ 92 54 2 709 515-1 (dale jen
709.515-1);

+ komunikace mezi vedoucim posunu PC 03 a signalistou St. 15, resp. koordinatorem
St. 15, byla vedena prostfednictvim vySe uvedené pfenosné RDST vedouciho
posunu a stacionarni RDST, typu HYTERA PD 785, ID 720755, umisténé na
pracovisti signalisty a koordinatora St. 15;

+ komunikace mezi strojvedoucim PC 03 a strojvedoucim PC 13 (po vzniku MU,
sméfujici k zastaveni posunového dilu PC 13) byla vedena prostiednictvim vyse
uvedené VRDST umisténé na HDV 709.515-1 a VRDST, typu HYTERA MD 785, ID
720860, umisténé v kabiné HDV 723.705-0.

Verbalni komunikace vedena prostfednictvim RDST neni na vleCce zadnym
technickym zafizenim zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem a v dobé vzniku MU
vlastnikem, provozovatelem drahy ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo
udrzboveé prace. Provoz v misté MU a jeho okoli byl v bé€zném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pfipad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupt

* 18.08 h vyzval vedouci posunu PC 03, prostfednictvim RDST strojvedouciho PC 03
a strojvedouciho PC 13, aby z divodu vzniku MU zastavili posun;

« 18.08 h koordinator St. 15 v RDST zaslechl komunikaci vedouciho posunu PC 03
s obéma strojvedoucimi ve véci vzniku MU a ohlasil vznik MU dispecerovi VLd
Doprava (dale jen povéfena osoba);

+ 18.40 h oznamila povéFfena osoba za provozovatele drahy a dopravce TZ, a. s.,
vznik MU na COP DI,
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* 21.45 h zapocato ohledani mista vzniku MU inspektory DI a povéfenou osobou
provozovatele drahy a dopravce;

* 0.09 h nasledujiciho dne pfitomnym inspektorem DI udélen souhlas s uvolnénim
drahy.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupt

Plan IZS nebyl vzhledem k charakteru MU aktivovan.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda
2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoslo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim poméru a ani u jinych osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi
Provozovatelem drahy a dopravcem TZ, a. s., byla vy&islena $koda na:

* TDV tazeného posunoveého dilu 27 630 K¢;
* TDV skupiny 9 nezajisténé jedoucich TDV 236 075 K¢;
» zafizeni drahy 0 K¢;
* Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vzniklda na DV, souCastech drahy a jiném majetku vycislena
celkem na 263 705 KE¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: nocni doba, kolejisté uméle osvétleno, + 7 °C, oblatno —
smiSené srazky deSté a snéhu, viditelnost nebyla snizena
poveétrnostnimi vlivy.

Geografické udaje: sklon koleje €. 1508 byl uveden vySe, ostatni geografické udaje
nemély souvislost se vznikem MU.
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3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

+ vedouci posunu PC 03 — ze Zaznamu o podani vysvétleni DI mj. vyplyva:

o

od signalisty nebo koordinatora stavédla St. 15, coz si pfesné nevybavuije,
dostal pokyn k vyfazeni dvou spravkovych TDV, fazenych jako 2. a 5. TDV ze
strany od stavédla St. 15, ve skupiné 12 TDV odstavenych na koleji ¢. 1508,
a jejich prestaveni na kolej €. 1514;

po najeti HDV 709.515-1 na TDV odstavena na koleji €. 1508 odstranil dvojitou
zarazku, ktera zajistovala odstavena TDV proti samovolnému pohybu. Nasledné
k HDV pfivésil prvnich 5 TDV, kdy spravkova TDV byla fazena jako 2. a 5. (na
konci) vytvofeného posunového dilu. 6. TDV 21 54 4307 053-1, z puvodné
odstavené skupiny 12 TDV, zajistil proti samovolnému pohybu utaZzenim rucni
(pofadaci) brzdy. Ze strany stavédla St. 15 dvojitou zarazku pred kola
krajniho TDV 21 54 4307 053-1 nepolozil;

k HDV pfivésena TDV formou posunu tazenim a sunutim pfestavil na kolej
€. 1505, kde odstavil na konci posunového dilu fazené 5. (spravkové) TDV;

posunovy dil tvofeny HDV a 4 zbylymi TDV formou posunu taZzenim a poté
sunutim prestavil zpét na kolej ¢. 1508, kde od posunového dilu odvésil na jeho
konci fazené 3. TDV 81 54 5972 878-9 a 4. TDV 31 54 5964 600-8, ktera
privésil k 6. TDV 21 54 4307 053-1 pavodni skupiny 12 TDV odstavenych na
koleji €. 1508. Nasledné na TDV 21 54 4307 053-1 povolil ruéni (pofadaci)
brzdu. Zajisténi TDV proti samovolnému pohybu proved! ru€ni (pofadaci) brzdou
krajniho TDV 81 54 5972 878-9, stojiciho jako 1. od stavédla St. 15. Utazeni
rucni brzdy TDV, tzn. prilehnuti brzdovych Spalik ke koliim, zkontroloval
nohou pouze na jednom brzdovém Spaliku;

pred kola 1. napravy 1. TDV 81 54 5972 878-9 ze strany ceskotésSinkého
zhlavi, tzn. stavédla St. 15, na hlavy kolejnic koleje ¢. 1508 dvojitou zarazku
nepolozil,

posléze posunovy dil tvofeny HDV a zbylymi 2 TDV pfestavil posunem tazenim
a nasledné sunutim z koleje €. 1508 na kolej €. 1505, kde za 2. (spravkové) TDV
privésil odstavené 5. (spravkové) TDV;,

v prubéhu nasledného posunu s posunovym dilem tvofenym HDV a 3 TDV
(1. TDV pavodné odstavenym na koleji ¢. 1508 a 2 spravkovymi TDV,
tzn. 2. a 5. TDV puvodné odstavenymi na koleji €. 1508) z koleje €. 1505 na
kolej €. 1514, kdy se nachazel na stupacce na konci posunového dilu fazeného
spravkového TDV, zaregistroval u vyhybky €. 156 srazku tazeného posunového
dilu jedouciho z koleje €. 1506 s TDV ujetymi z koleje €. 1508;

o srazce TDV ujetymi z koleje €. 1508 s tazenym posunovym dilem jedoucim
z koleje &. 1506 ihned informoval strojvedouciho PC 03. Sougasné& ho vyzval,
aby prostfednictvim VRDST dal strojvedoucimu PC 13 pokyn k zastaveni
posunového dilu;
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strojvedouci PC 03 — ze Zaznamu o podani vysvétleni DI mj. vyplyva:

@)

od koordinatora St. 15 obdrzel informaci o pozadavku na vyfazeni dvou
spravkovych TDV, fazenych jako 2. a 5. TDV ze strany od stavédla St. 15, ve
skupiné TDV odstavenych na koleji €. 1508, a jejich pfestaveni na kolej €. 1514;

po najeti s HDV 709.515-1 na TDV odstavena na koleji €. 1508 pfivésil vedouci
posunu PC 03 k HDV 5 TDV, kdy spravkova TDV byla fazena jako 2. a 5. za
HDV. Zbylou skupinu 7 TDV vedouci posunu zajistil proti samovolnému pohybu
utazenim rucni (pofadaci) brzdy na ptvodné 6. TDV 21 54 4307 053-1;

formou posunu tazenim a sunutim PC 03 posunovy dil prestavil na kolej
€. 1505, kde vedouci posunu vyvésil na konci posunového dilu Ffazené
5. (spravkové) TDV;,

4 zbylad TDV formou posunu tazenim a sunutim PC 03 prestavil zpét na kolej
€. 1508, kde vedouci posunu od posunového dilu odvésil na jeho konci fazené
3. TDV 81 54 5972 878-9 a 4. TDV 31 54 5964 600-8, ktera privésil k pavodné
6. TDV 21 54 4307 053-1 skupiny odstavenych TDV, na kterém vedouci posunu
PC 03 povolil ruéni (pofadaci) brzdu. Zajisténi skupiny 9 TDV proti
samovolnému pohybu na koleji €. 1508 vedouci posunu proved| utazenim
ruéni (poradaci) brzdy na 1. TDV 81 54 5972 878-9 stojicim ze strany od
stavédla St. 15, bez polozeni dvojité zarazky. Divodem bylo neukonéeni
provadéného posunu;

formou posunu tazenim a sunutim se 3 TDV méla PC 03 prestavit 2 spravkova
TDV, fazena jako 2. a 3. TDV za HDV, z koleje €. 1508 na kolej €. 1514, kde mél
posunovy dil PC 03 &ekat do doby odjezdu tazeného posunového dilu PC 13
z koleje ¢. 1506 na kolej ¢. 1510 a dale do dopravniho obvodu St. 21
mistrovského stanovisté €. 21. V prubéhu posunu na kolej €. 1514 uslySel
prostfednictvim VRDST vedouciho posunu PC 03, Ze TDV na koleji . 1508 se
dala do pohybu a bo¢né narazila do projizdéjiciho tazeného posunového dilu
PC 13 jedouciho z koleje &. 1506;

vznik MU nevidél, dozv&dél se o ni od vedouciho posunu PC 03, ktery ho
vyzval, aby dal strojvedoucimu PC 13 pokyn k zastaveni posunu, coZ ihned
prostfednictvim VRDST ucinil;

posunovag v zacviku PC 03 — ze Zaznamu o podani vysvétleni DI mj. vyplyva:

o

v dobé vzniku MU a v dobé pred jejim vznikem se nachazel v kabiné
strojvedouciho HDV 709.515-1, na strané stanovisté strojvedouciho II;

utaZeni ruéni (pofadaci) brzdy TDV 81 54 5972 878-9 vedoucim posunu PC 03,
odstavovaného na koleji €. 1508, nevidél. SlySel vSak zvuk, ktery vydavala
mechanicka ¢ast ruéni (poradaci) brzdy pfi otaceni s ruénim kolem brzdy.

Pozn. zpracovatele: tento zvuk, jehoZz zdroj se mél nachazet ve vzdalenosti
cca 30 m, mél slySet v dobé svého pobytu v kabiné HDV, a to i pfes hluk
doprovazejici chod spalovaciho motoru HDV;

vznik MU nevidél, dozvédél se o ni z komunikace vedené prostrednictvim
VRDST mezi vedoucim posunu a strojvedoucim PC 03;
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strojvedouci PC 13 — z informaci podanych dopravci mj. vyplyva:

o

koordinator St. 21 pozadoval prepraveni 20 TDV lozenych koksem z koleje
€. 1506 v dopravnim obvodu St. 15 mistrovského stanovisté ¢. 15, z Casti
kolejisté sefadovaciho nadrazi, do dopravniho obvodu mistrovského stanovisté
¢. 21;

po pfivéSeni a propojeni HDV 723.705-0 se soupravou 20 TDV na koleji €. 1506
byla provedena zkou$ka brzdy posunového dilu;

prostfednictvim RDST nahlasil signalistovi St. 15 pfipravenost posunového dilu
k odjezdu;

po ukon&eni posunu na koleji &. 1508, realizovaného nalezitostmi PC 03, uved]
posunovy dil na koleji &. 1506 do pohybu, a to na navést ,Posun dovolen®
navésténou sefadovacim navéstidlem Sc506;

pfi prijezdu kolem St. 15 mistrovského stanovisté €. 15 zaregistroval v soupravé
posunového dilu podélné razy. Vzapéti, prostfednictvim VRDST, dostal od
strojvedouciho PC 03 pokyn, aby s posunovym dilem zastavil;

vedouci posunu PC 13 — z informaci podanych dopravci mj. vyplyva:

o

v pribéhu smény dostali za ukol prepravit 20 TDV lozenych koksem z koleje
€. 1506 v dopravnim obvodu St. 15 mistrovského stanovisté &. 15, z Casti
kolejisté sefadovaciho nadrazi, do dopravniho obvodu mistrovského stanovisté
¢. 21;

po svéSeni a propojeni HDV 723.705-0 se soupravou 20. TDV na koleji ¢. 1506
a po vykonani zkouSky brzdy cekali na pokyn dovolujici posun udéleny
signalistou St. 15 mistrovského stanovisté ¢. 15;

na naveést ,Posun dovolen® navésténou naveéstidlem Sc506, byl posunovy dil
uveden do pohybu. PosunovaC v zacviku jel na stupaCce posledniho TDV
posunového dilu, on sam se nachazel v kabiné strojvedouciho;

pfi prujezdu kolem stavédla St. 15 mistrovského stanovisté &. 15 dostal
strojvedouci PC 13 prostfednictvim VRDST pokyn od strojvedouciho PC 03, aby
s posunovym dilem zastavil;

nasledné zjistil, ze do levé strany TDV zafazenych v soupravé jejich
posunového dilu narazila TDV ujeta z koleje €. 1508;

posunovag v zacviku PC 13 — ze Zaznamu o podani vysvétleni DI mj. vyplyva:

o

o

v prubéhu jizdy tazeného posunového dilu z koleje &. 1506 stal na stupacce
posledniho TDV;

pro¢ posunovy dil zastavil v prostoru stavédla St. 15, nevedél. O vzniku MU se
dozvédél az pozdéji od vedouciho posunu PC 13;

signalista St.15 — z informaci podanych provozovateli drahy mj. vyplyva:

(e]

(e]

PC 03 dostala za kol vyfadit 2 spravkova TDV ze skupiny TDV odstavenych na
koleji €. 1508 a odstavit je na koleji €. 1505;

jizdni (posunové) cesty byly stavény jako zabezpefené normaini obsluhou SZZ
stavédla St. 15;

23



woilh? Zavaretna zorave o vysledcich Setient mimoradng udalost]

o v prib&hu prestaveni 2 spravkovych TDV nalezitostmi PC 03 z koleje &. 1508 na
kolej &. 1505 dal pokyn vedoucimu posunu PC 03 k jejich ptestaveni na kolej
€. 1514 s tim, Zze z koleje €. 1506 bude odjizdét posunovy dil na kolej ¢. 1510
a dale do dopravniho obvodu St. 21 mistrovského stanovisté €. 21;

o béhem jizdy taZeného posunového dilu z koleje €. 1506 do obvodu
mistrovského stanovisté ¢&. 21 zjisti na monitoru SZZ indikaci poruchy
sefadovaciho navéstidla Sc509;

o 0 vzniku MU byl informovan koordinatorem St. 15 (dopravnim mistrem).

3.1.2 Jini svédci
* koordinator St.15 (dopravni mistr) — z informaci podanych provozovateli drahy

mj. vyplyva:

o ve smeéné koordinoval poZadavky vyrobnich provozl v pfidéleném dopravnim
obvodu St. 15 mistrovského stanovisté €. 15;

o jednim z pozadavkl vyroby bylo vyfadit 2 spravkova TDV ze skupiny TDV
odstavenych na koleji €. 1508;

o provedeni uvedeného pridélil PC 03;

° o vzniku MU se dovedél z verbalni komunikace vedené mezi vedoucim posunu
PC 03 a strojvedoucim PC 03, resp. mezi strojvedoucim PC 03 a strojvedoucim
PC 13.

3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpuisob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce ma pfijaté jednotné technologické postupy,
obsazené ve vnitfnich pfedpisech, urCujici mj. organizaci a zpUsob, jakym jsou pfi posunu
udileny a provadény pokyny.

V pfijatych jednotnych technologickych postupech, obsazenych ve vnitfnich
predpisech provozovatele drahy a drazni dopravy TZ, a. s., souvisejicich se vznikem
predmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky. Nedostatky byly zjiStény v jejich dodrzovani.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavku

PoZzadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména poZadavky
na jejich odbornou zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb., vyhlaskou
¢. 173/1995 Sb., vyhlaSkou €. 101/1995 Sb., vyhlaskou €. 16/2012 Sb., a vnitinimi
predpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé vzniku pfredmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy a dopravce

TZ, a. s., z4Gastnéné na MU provadsjici ¢innosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy
odborné zpusobilé k vykonu zastavané funkce.
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3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Systém vnitfni kontroly u provozovatele drahy a dopravce TZ, a. s., je obsazen
v dokumentu ,Pokyn &. 01/2017 VLdz — Zelezniéni doprava Systém realizace pravidelnych
kontrol“. Timto pokynem je nafizeno dopravnim mistrim provadét denni kontroly svého
obvodu a kazdé 4 mésice provadét tzv. Velkou kontrolu spolecné s pfizvanym sménovym
inZenyrem, technikem instruktorem (dale jen velka kontrola). Posledni denni kontrola pred
vznikem MU na ¢innost zaméstnancl dopravce byla provedena dne 24. 11. 2017. Pfi této
kontrole nebyly zjistény nedostatky. Posledni velka kontrola pfed vznikem MU byla
dopravcem provedena dne 16. 10. 2017.

V postupu vnitfni kontroly bezpe&nosti provozovatele drahy a dopravce TZ, a. s.,
nebyly zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riuznymi zucastnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy
Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie vleCka, ,,\{Ieéka Tfinveckych ,2elezéren a.s.,
Tfinec", byla pravnicka osoba s obchodnim jménem ,TRINECKE ZELEZARNY, a. s.% se

sidlem Primyslova 1000, Staré Mésto 739 61 Trinec, s identifikaCnim Cislem
ICO 18050646, ktera byla sou€asné provozovatelem drahy a dopravcem na této viecce.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie
Pri Setfeni MU bylo zjisténo porusSeni téchto pravnich pfedpisu:
* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., kde je mj. uvedeno:
,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, ...%
* § 16 odst. 11 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:
,Odstavena drazni vozidla musi byt vzdy zajiSténa proti ujeti. Drazni vozidla
odstavena na volné koleji o vétsim sklonu nez 2,5 %o se musi zajistit proti ujeti jesté
pred odvésenim hnaciho drazniho vozidla.“.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni fad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalSi vnitini predpisy
PFi Setfeni MU bylo zjiténo poruseni téchto vnitinich pfedpis:
+ ¢&l. 23 ,Zaméstnanci dopravni sluzby“, odst. 2, vnitfniho predpisu PDD TZ, kde je
mj. uvedeno:
... Za spravny vykon pridélené prace odpovida kazdy zaméstnanec sam. ...,
+ ¢&l. 291 pism. a) vnitfniho pfedpisu PPD TZ, kde je mj. uvedeno:
.Rucni (poradaci) brzda se povazZuje za upotiebitelnou kdyz: u Spalikové brzdy ...
po jejim utaZeni priléhaji ... u podvozkovych voz( vSechny pfistupné zdrZze na
v8ech kolech prislusného podvozku po kontrolované strané vozu.”,
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+ ¢&. 1. ,PRESUN DOSLE ZATEZE NA SERADOVACI NADRAZI A ODSUN ZATEZE

Z JEDNOTLIVYCH RELACNICH KOLEJi“, pism. g) vnitfniho pfedpisu TPpp, kde je
mj. uvedeno:
... PO odjezdu z relacni koleje zajisti vedouci posunu polozeni dvojitych zarazek
asi 30 m pfed nameznikem ze strany od St. 15. V pripadé, Ze zatéZz nebude
odebrana z celé koleje, potahne posunujici Ceta zbyvajici ¢ast na uvedenou
vzdalenost, kde ji proti ujeti zajisti dvojitymi zarazkami a utazenim prvni rucéni brzdy
od C. Tésina.".

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafrizeni pro automatické
zaznamenavani dat

SZZ Dopravniho obvodu St. 15 mistrovského stanovisté ¢. 15 MODEST je
elektronické — programovatelné SZZ 3. kategorie, ovladajici venkovni prvky (soucasti
infrastruktury drahy) prostfednictvim pocitaCovych periferii a je vybaveno zaznamovym
zafizenim. SZZ ma platny Prikaz zpusobilosti uréeného technického zafizeni, ev. ¢.: PZ
237/07-E.42, vydany DU dne 27. 3. 2007, s platnosti na dobu neurgitou.

Drazni dopravu v dopravnim obvodu St. 15 mistrovského stanovisté 15, tzn. jizdu
posunovych dilt, fidi signalista St. 15, a to na zakladé informace obdrzené od
zameéstnance Fidiciho posun, tzn. vedouciho posunu posunové Cety, jehoz praci v daném
obvodu organizuje koordinator St. 15 (dopravni mistr). Vedouci posunu je povinen
signalistovi St. 15 ohlasit pfedem cil jizdy (ucel posunu) a udaje o dopravované zatéZzi.
Souhlas k posunu vydava (udéluje) signalista St. 15 navésti sefadovaciho navéstidla,
ustné, RDST, rozhlasem, zpétnym dotazem anebo ruéni naveésti.

Pro stavéni jizdnich cest vyuziva signalista St. 15 vyhradné cestovy systém, tzn. ze
obsluhou SZZ MODEST z JOP je urlen polCatek a konec konkrétni jizdni cesty,
nasledkem cehoz jsou vSechny vyhybky a ostatni zafizeni zapojena do tohoto SZZ
prestaveny do polohy dané zavérovou tabulkou. P¥i Fizeni drazni dopravy je obsluhujicim
zameéstnancem vyuzivan zasobnik povell, coz je rezim umoznujici zaznam (pfedvolbu)
a nasledné vykonani predvolené jizdni cesty. Zaznamnik povell slouzi k operativnimu
fizeni drazni dopravy tak, aby pfedvolené jizdni cesty mohly byt automaticky stavény
podle aktualni (skute¢né) situace v kolejisti bez zbyte€nych €asovych prodlev, pficemz
aktualni stav zasobniku poveld, evidovany zaznamovym zafizenim SZZ, je obsluhujicimu
zaméstnanci indikovan na obrazovce monitoru na JOP stavédla St. 15. SZZ MODEST
umoznuje z JOP také individualni systém stavéni jizdnich cest, pfi némz je obsluhujici
zameéstnanec povinen podle zavérové tabulky nejprve pfestavit vSechny vyhybky a ostatni
zafizeni zapojena do tohoto SZZ lezici v pfedmétné jizdni cesté do pozadované
(stanovené) polohy a posléze zajistit celou zamyslenou jizdni cestu zavérem vymén. Stav
SZZ a postavené jizdni cesty jsou signalistovi St. 15 znazorfiovany grafickymi monitory na
JOP s reliéfem kolejisté jeho fizené oblasti. Grafické monitory jsou umistény v mistnosti
obsluhy na stavédle St. 15.

Specifikem SZZ MODEST je zfizeni fiktivnich navéstidel (napf. Lc54-f), ktera
nejsou v kolejisti fyzicky osazena (umisténa) a jejich existence je simulovana pouze
v zabezpeCovacim zafizeni. Osoby fidici posun jsou o fiktivnich navéstidlech
instalovanych v ramci SZZ informovany mistnim poznanim dopravniho obvodu St. 15
mistrovského stanovisté 15 a také opticky, a to v kolejisti naistalovanymi kolovymi senzory
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(pocCitacimi body) pocitacl naprav. Duvodem zfizeni té€chto navéstidel je umoznéni
uvratovych jizdnich cest z koleji za nékteré vyhybky a zpét na kolej dopravniho obvodu
St. 15 mistrovského stanovisté €. 15. Obsluha fiktivniho navéstidla z JOP je shodna
s obsluhou navéstidel fyzicky umisténych v kolejisti.

Obsluhu SZZ provadi signalista St. 15 na pokyn dopravniho mistra prostfednictvim
JOP. Drive, nez signalista St. 15 udéli souhlas k pfepravé zatéZe na navratové koleje,
tzn. ve sméru CeskotéSinské zhlavi, musi zastavit veSkeré dopravni manipulace, které by
mohly ohrozit tuto pfepravu (napf. odstavovani dlouhych souprav TDV, vazeni vétSiho
poCtu TDV na vaze sefadovaciho nadrazi) a vSechny dalSi jizdy, které by mohly
z jakychkoliv pfi¢in zpuUsobit najeti do prepravované zatéze. Jizdni cesty organizované
formou posunu jsou zabezpeleny SZZ. Zavér postavené jizdni cesty se Cinnosti SZZ
uskutecni, jestlize:
* byl dan povel k postaveni jizdni cesty;
* jsou v8echny vyhybky v jizdni cesté spravné prestaveny;
+ jsou vdechny kolejové Useky (dale jen KU) pFisludné pro zvolenou posunovou cestu
volné;
* neni postavena jina jizdni cesta, ktera je vylou€ena zavérovou tabulkou.
Poté se na pfislusnych sefadovacich navéstidlech v jizdni cesté zméni navésti zakazujici
posun na naveést dovolujici posun.

Analyzou dat zaznamenanych SZZ MODEST a signalistou St. 15 vedené dopravni
dokumentace bylo (po zohlednéni Casovych odchylek) mj. zjisténo:

« 17.55.26 h do zasobniku povell byl signalistou St. 15 editovan (vlozen) povel
pro postaveni jizdni (posunové) cesty pro posun z koleje €. 1508 na
kolej €. 1510, tzn. smérem na CeskotéSinské zhlavi, dopravniho
obvodu St. 15 mistrovského stanovisté €. 15, ureny pro jizdu
tazeného posunového dilu tvofeného nalezitostmi PC 03 (HDV
709.515-1 a 5 TDV, ze kterych byla 2. a 5. TDV spravkova), jez
zacinala v urovni sefadovaciho navéstidla Sc508 a koncCila na koleji
¢. 1510;

« 17.55.27 h  zasobnik povell vyslal povel pro postaveni jizdni (posunové) cesty
zkoleje €. 1508 na kolej €. 1510, urcené pro jizdu tazeného
posunového dilu PC 03;

* 17.55.32h  SZZbyla postavena jizdni (posunova) cesta z koleje €. 1508 na kolej
€. 1510, uréena pro jizdu tazeného posunového dilu PC 03;

e 175534 h sefadovaci navéstidlo Scb508 zacalo navéstit navést ,Posun
dovolen®;

« 17.56.11h tazenym posunovym dilem PC 03 byly obsazeny KO 156 a 158,
tzn. vyhybky €. 156 a €. 158. Posunovy dil se svym zadnim Celem
nachazel za urovni fiktivniho sefadovaciho navéstidla Lc54-f;

« 17.56.49h do zasobniku povell byl signalistou St. 15 editovan povel pro
postaveni jizdni (posunové) cesty z koleje CeskotéSinského zhlavi
dopravniho obvodu St. 15 mistrovského stanovisté €. 15 na kolej
&. 1505, uréené pro jizdu sunutého posunového dilu PC 03, jez
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17.57.11 h

17.57.15h

17.57.21 h

17.57.22 h

17.57.45h

17.58.05 h

17.58.40 h

17.59.39 h

18.00.20 h

18.00.26 h

18.00.45 h

18.01.43 h

zacinala v uUrovni fiktivniho sefadovaciho navéstidla Lc54-f a kondila
na koleji €. 1505;

tazeny posunovy dil PC 03 uvolnil KO 156 a 158, tzn. vyhybky
¢. 156 a €. 158;

zasobnik povell vyslal povel pro postaveni jizdni (posunové) cesty
z koleje CeskotéSinského zhlavi dopravniho obvodu St. 15
mistrovského stanovidté €. 15 na kolej €. 1505, uréené pro jizdu
sunutého posunového dilu PC 03;

SZZ byla postavena jizdni (posunova) cesta z koleje
Ceskotésinského zhlavi dopravniho obvodu St. 15 mistrovského
stanovisté ¢. 15 na kolej ¢. 1505, ur€ena pro jizdu sunutého
posunového dilu PC 03;

fiktivni sefadovaci navéstidlo Lc54-f zadalo navéstit navést ,Posun
dovolen®;

sunutym posunovym dilem PC 03 byly obsazeny KO 158 a 156,
tzn. vyhybky €. 158 a €. 156;

sunutym posunovym dilem PC 03 byly obsazeny KO 153 a 152,
tzn. vyhybky €. 153 a €. 152;

obsluhujicim zaméstnancem zru$ena (vybavena) jizdni (posunova)
cesta z koleje CeskotéSinského zhlavi dopravniho obvodu St. 15
mistrovského stanovisté ¢. 15 na kolej €. 1505, CasteCné projeta
sunutym posunovym dilem PC 03.

Pozn. zpracovatele: posunovy dil pfi odstaveni TDV na kolej €. 1505
nevjel cely na tuto SK, tzn. za sefadovaci navéstidlo Sc505, a po
odstaveni TDV na kolej €. 1505 vjel posunem tazenim opétovné za
uroven fiktivniho sefadovaciho navéstidla Lc54-f;

do zasobniku povelu signalistou editovan povel pro postaveni jizdni
(posunové) cesty z koleje CeskotéSinského zhlavi dopravniho
obvodu St. 15 mistrovského stanovisté €. 15 na kolej €. 1508, uréené
pro jizdu sunutého posunového dilu PC 03, jez zadinala v drovni
fiktivniho sefadovaciho navéstidla Lc54-f a kondila na SK &. 1508;

zasobnik povell vyslal povel pro postaveni jizdni (posunové) cesty
z koleje CeskotéSinského zhlavi dopravniho obvodu St. 15
mistrovského stanovidté €. 15 na kolej €. 1508, urcené pro jizdu
sunutého posunového dilu PC 03;

SZZ byla postavena jizdni (posunova) cesta z Kkoleje
Ceskotésinského zhlavi dopravniho obvodu St. 15 mistrovského
stanovisté €. 15 na kolej €. 1508, urCena pro jizdu sunutého
posunového dilu PC 03;

sunutym posunovym dilem PC 03 obsazeny KO 158 a 156,
tzn. vyhybky €. 158 a €. 156;

sunuty posunovy dil PC 03 uvolnil KO 158 a 156, tzn. vyhybky
¢. 158 a €. 156;
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18.01.46 h

18.01.48 h

18.01.51 h

18.02.01 h

18.04.05 h

18.04.22 h

18.04.36 h

18.04.37 h

18.04.39 h

18.04.45 h

18.04.55 h

18.04.55 h

18.05.10 h

18.05.53 h

do zasobniku povell signalistou St. 15 editovan povel pro postaveni
jizdni (posunové) cesty z koleje €. 1508 na kolej €. 1510, lezici na
zhlavi dopravniho obvodu St. 15, urlené pro jizdu taZzeného
posunového dilu PC 03, jez zadinala v urovni sefadovaciho
navéstidla Sc508 a koncila na koleji ¢. 1510. Ve stejném Case
zasobnik povell vyslal povel pro postaveni této jizdni (posunové)
cesty;

SZZ byla postavena jizdni (posunova) cesta z koleje €. 1508 na kolej
€. 1510, uréena pro jizdu taZzeného posunového dilu PC 03;

sefadovaci navéstidlo Scb508 zadalo navéstit navést ,Posun

dovolen®;

do zasobniku povelu editovan (vlozen) povel pro postaveni jizdni
(posunové) cesty z koleje €. 1510 na kolej €. 1505, ur¢ené pro jizdu
sunutého posunového dilu PC 03, jez zaginala v Grovni fiktivniho
sefadovaciho navéstidla Lc54-f a koncila na kolej €. 1505;

tazenym posunovym dilem PC 03 obsazeny KO 156 a 158,
tzn. vyhybky €. 156 a €. 158;

tazenym posunovym dilem PC 03 obsazeny KO 161 a 170,
tzn. vyhybky €. 161 a €. 170;

sunuty posunovy dil PC 03 uvolnil KO 158 a 156, tzn. vyhybky
¢. 158 a €. 156;

seradovaci
zakazan®;

navéstidlo Sc508 zacdalo navéstit navést ,Posun

zasobnik povell vyslal povel pro postaveni jizdni (posunové) cesty
z koleje CeskotéSinského zhlavi dopravniho obvodu St. 15
mistrovského stanovidté €. 15 na kolej €. 1505, uréené pro jizdu
sunutého posunového dilu PC 03;

SZZ byla postavena jizdni (posunova) cesta z koleje
Ceskotésinského zhlavi dopravniho obvodu St. 15 mistrovského
stanovisté ¢. 15 na kolej ¢. 1505, urCena pro jizdu sunutého
posunového dilu PC 03;

sunutym posunovym dilem PC 03 pfi jizdé na kolej &. 1505
obsazeny KO 158 a 156, tzn. vyhybky €. 158 a &. 156;

sunutym posunovym dilem PC 03 pii jizdé na SK &. 1505 obsazeny
KO 153 a 152, tzn. vyhybky €. 153 a €. 152;

sunuty posunovy dil PC 03 uvolnil KO 161 a 170, tzn. vyhybky
¢. 161 a ¢. 170;

do zasobniku povell signalistou St. 15 editovan povel pro postaveni
jizdni (posunové) cesty z koleje €. 1505 na kolej €. 1520, lezici na
zahlavi dopravniho obvodu St. 15, urené pro jizdu tazeného
posunového dilu PC 03, jez zadinala v urovni sefadovaciho
navéstidla Sc505 a koncila na koleji €. 1520. Ve stejném Case
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18.05.55 h

18.05.58 h

18.06.35 h

18.06.35 h

18.06.35 h

18.06.36 h

18.06.44h

18.06.56 h

18.07.42 h

18.07.43 h

18.07.45h

18.07.47 h
18.07.58 h

18.08.03 h

18.08.38 h

zasobnik povell vyslal povel pro postaveni této jizdni (posunové)
cesty;

SZZ byla postavena jizdni (posunova) cesta z koleje €. 1505 na kole;
€. 1520, ur&ena pro jizdu tazeného posunového dilu PC 03;

sefadovaci navéstidlo Scb05 zadalo navéstit navést ,Posun

dovolen®;

tazenym posunovym dilem PC 03 pfi jizd¢ na kolej & 1520
obsazeny KO 152 a 153, tzn. vyhybky €. 152 a €. 153. Ve stejném
Case zaCalo sefadovaci navéstidlo Sc505 naveéstit navést ,Posun
zakazan®;

tazenym posunovym dilem PC 03 pfi jizd¢ na kolej & 1520
obsazeny KO 156 a 158, tzn. vyhybky €. 156 a &. 158;

tazenym posunovym dilem PC 03 pfi jizdé na kolej &.
obsazeny KO 161 a 170, tzn. vyhybky €. 161 a &. 170;

tazeny posunovy dil PC 03 uvolnil KO 152 a 153, tzn. vyhybky
¢. 152 a €. 153;

tazeny posunovy dil PC 03 uvolnil KO 156 a 158, tzn. vyhybky
€. 156 a ¢. 158;

tazeny posunovy dil PC 03 uvolnil KO 161 a 170, tzn. vyhybky
¢. 161 a . 170;

do zasobniku povell signalistou St. 15 editovan povel pro postaveni
jizdni (posunové) cesty z koleje €. 1506 na kolej €. 1510, lezici na
zhlavi dopravniho obvodu St. 15, uréené pro jizdu tazeného
posunového dilu PC 13, jez zadinala v urovni sefadovaciho
navéstidla Sc506 a koncila na kolej €. 1510;

1520

zasobnik povell vyslal povel pro postaveni jizdni (posunové) cesty
z koleje €. 1506 na kolej €. 1510, urCené pro jizdu tazeného
posunového dilu PC 13;

postavena jizdni (posunova) cesta ze SK ¢. 1506 na kolej ¢. 1510,
uréena pro jizdu tazeného posunoveho dilu PC 13;

seradovaci navéstidlo Sc506 zadalo navéstit navést ,Posun dovolen;

tazenym posunovym dilem PC 13 pfi jizdé na kolej & 1510

obsazeny KO 152 a 153, tzn. vyhybky €. 152 a &. 153;
tazenym posunovym dilem PC 13 pfi jizdé na kolej &.
obsazeny KO 156 a 158, tzn. vyhybky €. 156 a &. 158;

porucha sefadovaciho navéstidla Sc509, zapficinéna jeho destrukci
vykolejenymi TDV v prabéhu nehodového déje;

1510

SZZ vykazovalo normalni Cinnost (bezporuchovy stav). Technicky stav SZZ,
v¢. zpUsobu jeho obsluhy, nemél pfic¢innou souvislost se vznikem dané MU.
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Vznik MU, tzn. ¢as uvedeni skupiny 9 TDV na rela¢ni koleji €. 1508 do pohybu ve
sméru Ceskotésinské zhlavi dopravniho obvodu St. 15, nelze ze zaznamenanych dat SZZ
MODEST zjistit. Grafické monitory na JOP obsluhujicimu zaméstnanci v dobé vzniku MU
indikovaly KO koleje €. 1506 a €. 1508, v€. vyhybek CeskotéSinského zhlavi pojizdénych
DV taZeného posunového dilu PC 13 &ervenou barvou, tzn. obsazeni kolejového useku,
které bylo:

+ na koleji & 1506 zapfi¢inéno DV tazeného posunového dilu PC 13,

vrwve

* nakoleji €. 1508 zapri¢inéno dvéma skupinami odstavenych TDV,

vrve

* a na vyhybkach CeskotéSinskeho zhlavi zapfiinéno jizdou DV tazZeného
posunoveého dilu PC 13, jedouciho z koleje €. 1506 na kolej €. 1510 (viz vyse).

Po MU indikovaly grafické monitory na JOP obsluhujicimu zaméstnanci jizdni cestu
postavenou pro jizdu posunoveho dilu z koleje €. 1506, pres kolej €. 1510, do dopravniho
obvodu St. 21 mistrovského stanovisté €. 21 (viz bod 2.1.2 této ZZ).

Vzhledem k vySe uvedenému a absenci jiného technického zafizeni monitorujiciho
a zaznamenavajiciho situaci na CeskotéSinském zhlavi dopravniho obvodu St. 15
mistrovského stanovisté €. 15 je pro potfeby této ZZ za €as vzniku MU povazovan Cas
srazky nezajisténé jedouci skupiny 9 TDV s TDV tazeného posunového dilu PC 13.

Odstavena TDV se proti samovolnému pohybu na relacnich kolejich sefadovaciho
nadrazi dopravniho obvodu St. 15 mistrovského stanovisté &. 15 zajistuji utazenim rucni
brzdy na 1. TDV odstavené skupiny ze strany CeskotéSinského zhlavi a ze stejné strany
polozenim dvojité zarazky na oba kolejnicové pasy koleje pred kola 1. napravy 1. TDV,
a to ve vzdalenosti cca 30 m pfed nameznikem prislusné koleje. Vzhledem k maximalnimu
sklonu koleje €. 1508, ktery C&ini 4 %o, postaCuje pro spolehlivé zajisténi DV proti
samovolnému pohybu dosazeni 2 brzdicich % celkové hmotnosti odstavenych DV,
tzn. utazeni rucni brzdy 1 TDV. Rucni (pofadaci) brzda se povaZuje za utazenou, pokud
brzdoveé Spaliky doléhaji ke vdem kolum ru¢né brzdénych dvojkoli. Dolehnuti brzdovych
Spaliku ru¢ni (pofadaci) brzdy se na podvozkovém TDV, tzn. také na TDV zuc€astnénych
na MU, kontroluje na vSech pfistupnych brzdovych Spalicich na kontrolované strané TDV.
V pfipadé TDV rady Eas se jedna o 2 brzdové Spaliky na vnéjsi strané kazdého podvozku,
tzn. celkem musi byt zkontrolovano dolehnuti 4 brzdovych Spalikd na kontrolované strané
TDV. Za zajisténi odstavenych TDV proti samovolnému pohybu je zodpovédny vedouci
posunu.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pred
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah
v sefadovacim nadrazi dopravniho obvodu St. 15 mistrovského stanovisté ¢. 15 v souladu
s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pficinné souvislosti se vznikem MU, nedostatky nebyly zjiStény.
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3.4.3 Sdélovaci a informacéni zarizeni

Vedoucim posunu PC 03 a strojvedoucimi PC 03 a PC 13 byly v souvislosti
s jizdami posunovych dilu pouzity RDST (viz bod 2.2.4 této ZZ), pfiCemz verbalni
komunikace vedena prostfednictvim téchto RDST nebyla na vleCce zaznamenavana
zadnym technickym zafizenim.

Pouziti sdélovacich, komunikacnich a informacénich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU, nedostatky nebyly zjiStény.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 709.515-1 PC 03 mélo platny Priikaz zpUsobilosti drazniho vozidla, ev. &.:
PZ 1056/96-V.20, vydany DU dne 25. 4. 1996. Posledni pravidelna TK pfed vznikem MU
byla provedena dne 10. 8. 2017. V dobé vzniku MU bylo HDV pouzivano dopravcem pfi
provozovani drazni dopravy v technickém stavu, ktery odpovidal schvalené zpusobilosti.

HDV 709.515-1 bylo v dobé& vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — registracnim rychlomérem s mechanickym zaznamem dat typu
METRA 662, ¢. 85001. Analyzou dat zaznamenanych uvedenym zaznamovym zafizenim
o prib&hu posunu PC 03, pfi vyfazovani 2 spravkovych TDV ze skupiny 12 TDV
odstavenych na koleji ¢. 1508 sefadovaciho nadrazi, bylo mj. zjisténo, Zze nejvysSi
dovolena rychlost 15 km-h™" nebyla pfekrocena.

HDV 723.705-0 PC 13 mélo platny Prikaz zpuUsobilosti drazniho vozidla, ev. &.:
PZ 175396/17-V.20, vydany DU dne 26. 9. 2017. Posledni pravidelna TK pfed vznikem
MU byla provedena dne 21. 9. 2017. V dobé vzniku MU bylo HDV pouZivano dopravcem
pfi provozovani drazni dopravy v technickém stavu, ktery odpovidal schvalené
zpusobilosti.

HDV 723.705-0 bylo v dobé& vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — typu MSV elektronika, jako integrovana soucast fidiciho systému
HDV. Analyzou dat zaznamenanych timto zaznamovym zafizenim o jizdé tazeného
posunového dilu PC 03 bylo mj. zji$téno:

« 18.07.47 h tazeny posunovy dil na koleji €. 1508 uveden do pohybu;

e 18.08.10 h pfi rychlosti 5 km-h™" do$lo ke srazce TDV tazeného posunového dilu
s TDV skupiny 9 TDV nezajisténé jedoucimi z koleje €. 1508. HDV od
posledniho rozjezdu ujelo vzdalenost 281 m;

 18.10.11h pfi rychlosti 5 km-h™ strojvedouci obsluhou ovladaciho prvku HDV
zaved| rychloCinné brzdéni;

* 18.10.17 h HDV zastavilo v kone¢ném postaveni po vzniku MU;
« nejvys8i dovolena rychlost 15 km-h™' nebyla prekroéena.

PFi utaZeni ru€ni (pofadaci) brzdy TDV 81 54 5972 878-9 C&ini brzdici vaha tohoto
TDV 23 t, coz je 11 brzdicich % celkové hmotnosti skupiny 9. odstavenych TDV, ktera
Cinila 207,3 t. Brzdici vaha 23 t je sama o sobé dostateCna pro zajisténi predmétné
skupiny TDV, protoZze na kolejich sefadovaciho nadrazi dopravniho obvodu St. 15
mistrovského stanovisté ¢. 15 postaCuje pro zajisténi odstavenych TDV proti
samovolnému pohybu dosahnout minimalné 2 brzdici % hmotnosti odstavené soupravy,
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tzn. pfi hmotnosti skupiny 9 TDV 207,3 t postacuje dosahnout brzdici vahu 4,2 t.

Nedostatek nebyl zjistén.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijatd zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni a zabezpeceni dopravy

Jizdni (posunova) cesta pro jizdu tazeného posunového dilu z koleje ¢. 1506 na
kolej €. 1510, v dopravnim obvodu St. 15 mistrovského stanovisté €. 15, v €asti kolejisté
sefadovaciho nadrazi, a dale do dopravniho obvodu mistrovského stanovisté ¢. 21, byla
signalistou St. 15 spravné postavena a zabezpeCena v souladu s pravnimi predpisy
a jednotnymi technologickymi postupy provozovatele drahy TZ, a. s.

Strojvedouci tazeného posunového dilu PC 13 fidil HDV 723.705-0 jedouci vpred
kratkym predstavkem, pozoroval trat a navésti ze stanovisté strojvedouciho I, tzn. levého
v kabiné strojvedouciho. Vzhledem k usporadani vézoveé kabiny strojvedouciho a vyhledu
z ni pfed a do stran HDV je také stanovisté strojvedouciho I, pfi jizdé HDV vpred kratkym
predstavkem, ve smyslu § 35 odst. 1 pism. e) vyhlasky €. 173/1995 Sb., stanovistém
strojvedouciho, z néhoz byl nejlepsSi rozhled. Strojvedouci tazeny posunovy dil na koleji
€. 1506 uvedl do pohybu na navést ,Posun dovolen“ navésténou sefadovacim
navéstidlem Sc 506, kdy pfedem znal zpusob a cil jizdy. V prabéhu jizdy na kolej €. 1510
v dopravnim obvodu mistrovského stanovisté €. 15 zaregistroval v soupravé posunoveho
dilu podélné razy. Vzapéti, prostfednictvim VRDST, dostal od strojvedouciho PC 03
pokyn, aby s posunovym dilem zastavil. Na vzniklou situaci jednal obslouzenim
ovladaciho prvku HDV, kterym zavedI rychloCinné brzdéni.

Vedouci posunu PC 03 po obdrzeni pokynu na vyfazeni 2 TDV s technickou
zavadou, stojicich ve skupiné 12 prazdnych TDV, z koleje €. 1508 na kolej ¢. 1505, a po
privéSeni HDV k 1. TDV ze strany od stavédla St. 15 z koleje odstranil dvojitou zarazku,
ktera se nachazela pred koly 1. dvojkoli krajniho TDV. Timto zajiStovacim prostfedkem
(spolu s utazenou ruéni brzdou TDV) byla skupina TDV stojici na koleji €. 1508 zajisténa
proti samovolnému pohybu ve sméru k ¢eskotéSinskému zhlavi dopravniho obvodu St. 15
mistrovského stanovisté &. 15. Posléze rozvésil 5. a 6. TDV, na kterém utahl rucni
(pofadaci) brzdu. Dvojitou zarazku pred kola 1. dvojkoli 6. TDV 21 54 4307 053-1 ze
strany stavédla St. 15 nepolozil. Odstavenou skupinu zbylych 7 TDV na relacni koleji
¢. 1508 ponechal zajisténou proti samovolnému pohybu pouze utazenim rucéni
(poradaci) brzdy na TDV 21 54 4307 053-1. V ramci nasledného posunu tazenim
a sunutim s 5 TDV na koleji ¢. 1505 odstavil 1. sunuté spravkové TDV. Naslednym
posunem tazenim a sunutim prestavil 4 TDV na kolej €. 1508, kde 3. a 4. TDV pfed HDV,
tzn. TDV 81 54 5972 878-9 a TDV 31 54 5964 600-8, pfivésil k 7 odstavenym TDV
pavodni skupiny 12 TDV. Na TDV 21 54 4307 053-1, stojicim do té doby jako 1. od
Ceskotésinského zhlavi, tj. stavédla St. 15, ve skupiné 7 odstavenych TDV, povolil ruéni
(pofadaci) brzdu. Takto vzniklou skupinu 9 TDV na koleji €. 1508 proti samovolnému
pohybu zajistil pouze ruéni (poradaci) brzdou TDV 81 54 5972 878-9 stojiciho jako
1. ze strany cCeskotésSinského zhlavi, kdy vieteno poradaci brzdy ovladané kolem
poradaci brzdy z boku TDV zcela neutahl (viz bod 2.1.2 a 3.4.4 této Z2).
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Dle stop (otéru mazaciho tuku) na vretenu ruéni (poradaci) brzdy po
predchozim utazeni ru€ni (poradaci) brzdy zjiSténym pfi ohledani mista MU bylo
mozné poradaci brzdu utahnout o 7 zavitl vice (kolem pofadaci brzdy bylo mozné
otoCit o 7 x 360° vice), nez ucinil vedouci posunu pfi jejim utazeni na koleji €. 1508.
Utazeni rucni (poradaci) brzdy TDV 81 54 5972 878-9 vedouci posunu zkontroloval
pouze na jednom brzdovém Spaliku, zda doléha ke kolu, namisto aby zkontroloval
vSechny 4 pristupné brzdové Spaliky ruéné brzdénych dvojkoli na prislusné strané
TDV. Nasledné nepolozil dvojitou zarazku pred kola 1. napravy TDV 81 54 5972 878-9
stojiciho jako 1. od c¢eskotésinského zhlavi sefad’ovaciho nadrazi, tj. od stavédla St.
15, a pokraCoval v dalSim posunu. Posunem tazenim a sunutim prestavil zbyla 2 TDV na
kolej €. 1505, kde za 2. (spravkové) TDV privésil dfive odstavené plvodné 5. (spravkové)
TDV a posunovy dil, takto sestaveny z HDV a 3 TDV, posunem taZenim prestavil na koleje
€. 1520, a to pfed naslednym zamyslenym posununem sunutim na kolej €. 1514.

Byly zjistény nedostatky:

Zjisténi:

+ vedouci posunu PC 03 po odebrani 5 TDV ze skupiny 12 TDV odstavenych na

koleji €. 1508 nezajistil zbylou skupinu 7 TDV proti samovolnému pohybu poloZenim
dvojité zarazky prfed kola 1. napravy TDV 21 54 4307 053-1 ze strany od
Ceskotésinského zhlavi, tj. stavédla St. 15.
Protoze pred vznikem MU byla ke skupiné 7 TDV ze strany stavédla St. 15 pfidana
TDV 81 54 5972 878-9 a 31 54 5964 600-8, nelze nepoloZeni dvojité zarazky na
oba kolejnicové pasy koleje €. 1508 pred kola 1. napravy TDV 21 54 4307 053-1
posuzovat v pficinné souvislosti se vznikem MU,

+ vedouci posunu PC 03 po dodani 2 TDV na skupinu stojicich 7 TDV na koleji
€. 1508 takto vzniklou skupinu 9 TDV nezajistil proti samovolnému pohybu, protoze:
o neutahl ruéni (pofadaci) brzdu TDV 81 54 5972 878-9 stojiciho jako 1. TDV ze

strany od stavédla St. 15 tak, aby v8echny ruéné brzdéné brzdoveé Spaliky na
kontrolované strané TDV doléhaly ke kollm;

o odpovidajicim zpusobem neovéfil fadné utazeni ruéni (pofadaci) brzdy TDV 81
54 5972 878-9 stojiciho jako 1. ze strany od CeskotéSinského zhlavi
sefadovaciho nadrazi, tj. od stavédla St. 15, protoZe utazeni ruéni (pofadaci)
brzdy ovéfil pouze na jednom brzdovém Spaliku, na misto ovéfeni na vSech
4 pFistupnych brzdovych $palicich na kontrolované strané TDV, zda doléhaji ke
kolim;

o pfed kola 1. napravy TDV 81 54 5972 878-9 stojiciho jako 1. TDV ze strany od
Ceskotésinského zhlavi sefadovaciho nadrazi, tj. od stavédla St. 15, nepolozil
dvojitou zarazku.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze

zaznamového zafizeni
V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.
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3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpuUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti
+ Strojvedouci, vedouci posunu a posunovaé v zacviku PC 03 a PC 13, ve sméné
dne 25. 11. 2017 od 14.00 h. Odpocinek pfed sménou, vyjma vedouciho posunu
PC 13, méli 24 h. Vedouci posunu PC 13 mél odpocinek pfed smé&nou 48 h. Délka
odpracované smény byla 4.10 h, pfestavka na jidlo a oddech byla Cerpana
pribézné v dobé dopravniho klidu.

Zaméstnavatel zajistil podminky pro odpocinek pfed sménou a v priibéhu smény na
jidlo a oddech, v souladu se zakonem ¢. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vlady
€. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku
zaméstnancu v dopravé

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vCetné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI eviduje za obdobi od 1. 1. 2010 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach
ZelezniCnich, kategorie celostatni, regionalni a vleCce, celkem 15 obdobnych MU, jejichz
pfri€inou vzniku bylo nezajisténi DV proti samovolnému pohybu, majici za nasledek
samovolné uvedeni DV do pohybu ve sméru sklonu koleje a nezajisténou jizdu, po které
nasledovala srazka s DV. Nasledkem uvedenych MU byla 1 osoba usmrcena, 1 osoba
utrpéla tézkou ujmu na zdravi, vznikla celkova Skoda ve vysi 2 353 411 K¢.

Na vleCce ,VleCka Trfineckych Zelezaren a.s., Tfinec“ je DI ve sledovaném obdobi
evidovana 1 MU vySe uvedeného obdobného charakteru, a to ze dne 10. 1. 2010.
Nasledkem této MU vznikla Skoda ve vySi 3 810 KE. DI na dané vlecce eviduje dale 2 MU,
a to ze dne 5. 1. 2016 a 13. 1. 2017, kdy nasledkem nezajiSténi DV proti samovolnému
pohybu, majici za nasledek samovolné uvedeni DV do pohybu ve sméru sklonu koleje
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a nezajisténou jizdu, dosSlo k vykolejeni DV (bez srazky s jinym DV). Nasledkem
uvedenych MU vznikla Skoda ve vySi 56 000 Kc.

DI v pfedchazejicim obdobi Setfila pfiCiny a okolnosti vzniku obdobné MU ze dne
9. 9. 2015, na draze Zeleznicni, kategorie celostatni, Havlickiv Brod — Kolin, kdy mezi
zst. Vlkane¢ a zst. Golcuv Jenikov nasledkem nezajisténi svazku kolejovych poli,
odstaveného na vylou€ené koleji, proti samovolnému pohybu, doslo k nezajisténé jizdé
(ujeti) svazku kolejovych poli naloZzenych na dvou podvozcich Vz 53/77 odstaveného na
vylou€ené koleji ve sméru od zst. VIkaneC, ktery se cestou po této koleji stfetl se dvéma
zameéstnanci provozovatele drahy a vjel na nevylou¢enou staniéni kolej ¢. 3 zst. Gol¢uv
Jenikov, kde narazil do odstavenych 7 svazku kolejovych poli s naslednym vykolejenim
1. podvozku ujetého svazku kolejovych poli a posledniho podvozku odstavenych svazki
kolejovych poli. DI na zakladé vysledkl Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku této MU,
prostfednictvim dokumentu ,Vydani bezpeclnostniho doporuceni®, €. j.: 563/2016/Dl, ze
dne 29. 8. 2016, v souladu s § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., ve znéni platném ke
dni vydani doporuceni, doporucila provozovateli drahy Spravé Zelezni¢ni dopravni cesty,
statni organizaci, pfehodnotit (upravit) svllj dosavadni systém vztahujici se k ¢innostem na
stavenistich (v oblasti zajiStovani bezpecnosti na jednotlivych pracovistich) tak, aby:

* texty smluv uzaviranych s cizimi pravnimi subjekty, které vykonavaji prace pro
provozovatele drahy, byly vzdy jasné, srozumitelné, vyznamové jednoznacné
a nesly vykladat vice zpUsoby;

* byla jasné stanovena povinnost a odpovédnost, kdo konkrétni za provozovatele
drahy a jakym zplUsobem musi v€as informovat koordinatora stavby o pfitomnosti
jeho zaméstnancu (fyzickych osob) na stavenisti v€etné pFipadnych kontaktl na
tyto osoby.

DI souCasné v souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zadkona ¢&. 266/1994 Sb., ve znéni
platném ke dni vydani doporuceni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasSce €. 376/2006 Sb., ve znéni
platném ke dni vydani doporugeni, doporugila DU pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho
k realizaci vySe uvedeného bezpefnostniho doporuceni i u ostatnich provozovatelu drah
v Ceské republice, resp. v ramci své &innosti narodniho bezpeé&nostniho organu na
pFislusnych drahach.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech

zjisténych v bodé 3

Vzniku MU pfedchazelo vyfazeni 2 TDV s technickou zavadou, zafazenych ve
skupiné 12 prazdnych TDV odstavenych na relaéni koleji sefadovaciho nadrazi ¢. 1508
v dopravnim obvodu St. 15 mistrovského stanovisté €. 15. Spravkova TDV, jez byla na
koleji €. 1508 zarfazena jako 2. a 5. TDV ze strany od C{eskotéSinského zhlavi,
tzn. stavédla St. 15, méla byt formou posunu pfestavena a odstavena na kolej €. 1514,
a to nalezitostmi PC 03. Po pfivéseni HDV k 1. TDV skupiny 12 TDV na koleji &. 1508, ze
strany od stavédla St. 15, vedouci posunu z koleje odstranil dvojitou zarazku, ktera se
nachazela pfed koly 1. dvojkoli TDV, povolil utazenou ru¢ni brzdu na tomto TDV a rozvésil
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tahlové ustroji mezi 5. a 6. TDV. Zbylych 7 TDV na koleji ¢. 1508 proti samovolnému
pohybu zajistil pouze utazenim ruéni (pofadaci) brzdy 6. TDV 21 54 4307 053-1, kdy
dvojitou zarazku pred kola 1. dvojkoli 6. TDV ze strany stavédla St. 15 nepolozil.
Naslednym posunem tazenim a sunutim s 5 TDV na koleji ¢. 1505 bylo odstaveno
1. sunuté spravkové TDV a dalSim posunem taZzenim a sunutim byla 4 TDV pfestavena na
kolej €. 1508, kde vedouci posunu 3. a 4. TDV pfed HDV, tzn. TDV 81 54 5972 878-9
a TDV 31 54 5964 600-8, pfivésil k 7 odstavenym TDV plvodni skupiny 12 TDV. Na TDV
21 54 4307 053-1, stojicim do té doby jako 1. TDV od stavédla St. 15 ve skupiné
7 odstavenych TDV, pak povolil ru¢ni (pofadaci) brzdu. Takto vzniklou skupinu 9 TDV na
koleji €. 1508 proti samovolnému pohybu zajistil pouze ruc€ni (pofadaci) brzdou TDV 81 54
5972 878-9 stojiciho jako 1. od stavédla St. 15, pfiCemz vieteno rucni (pofadaci) brzdy
neutahl. Utazeni rucni (pofadaci) brzdy poté zkontroloval pouze na jednom brzdovém
Spaliku, namisto aby zkontroloval, zda v8echny 4 pfistupné brzdové Spaliky rucné
brzdénych dvojkoli na pfislusné strané TDV doléhaji ke kolim. Nasledné nepolozil ani
dvojitou zarazku prfed kola 1. napravy TDV 81 54 5972 878-9 a pokracoval v posunu.
Posunem tazenim a sunutim prestavil zbyla 2 TDV na kolej €. 1505, kde za 2. (spravkové)
TDV privésil jim odstavené puvodné 5. (spravkové) TDV a posunovy dil, nyni sestaveny
zHDV a 3 TDV, posunem tazenim prestavil na kolej €. 1520, a to pfed naslednym
zamysSlenym posununem sunutim na kolej €. 1514.

V dobé jizdy tazeného posunového dilu PC 03 na kolej &. 1520 byla v 18.07.45 h
signalistou St. 15 normalni obsluhou SZZ MODEST stavédla St. 15 postavena jizdni
(posunova) cesta pro jizdu tazeného posunového dilu PC 13 z koleje & 1506
sefadovaciho nadrazi, pfes vyhybky CeskotéSinského zhlavi, na kolej ¢. 1510 a dale do
dopravniho obvodu mistrovského stanovisté €. 21 (na kolej €. 2120). Jizda posunového
dilu byla dovolena v 18.07.47 h navésti ,Posun dovolen“ navésténou sefadovacim
navéstidlem Sc506. Ve stejném &ase byl posunovy dil PC 13, sestaveny z HDV
a 20 lozenych TDV, uveden do pohybu. V priib&hu jizdy tazeného posunového dilu PC 13
po koleji €. 1506 a vjezdu na CeskotéSinské zhlavi sefadovaciho nadrazi se vlivem
dynamickych u¢inkl jedoucich DV na Zelezni¢ni svrSek a spodek, a zejména pak vlivem
neutazené rucni (pofadaci) brzdy TDV 81 54 5972 878-9, samovolné uvedla do pohybu na
koleji €. 1508, a to ve sméru 4 %o sklonu koleje, skupina 9 prazdnych TDV. Tato skupina
TDV nasledkem absence zajisStovaciho prostfedku — dvojité zarazky polozené na
kolejnicové pasy koleje €. 1508 do prostoru mezi kola 1. napravy TDV 81 54 5972 878-9
(stojiciho jako 1. TDV od stavédla St. 15) a nameznik mezi kolejemi ¢. 1507 a ¢. 1508
(pFed vyhybkou €. 156 ze strany CeskotéSinského zhlavi), nezajisténou jizdou pokracovala
za nameznik pfed vyhybkou €. 156, tzn. na CeskotéSinské zhlavi sefadovaciho nadrazi,
obsazené DV tazeného posunového dilu PC 13.

Strojvedouci tazeného posunového dilu PC 13 Fidil HDV 723.705-0, jedouciho
vpred kratkym predstavkem, ze stanovisté strojvedouciho I, tzn. levého ve sméru jizdy. Za
jizdy pfi pozorovani trati a navésti pohledem sledoval situaci pfed a Sikmo po obou
stranach HDV. Proto za priUjezdu CeskotéSinskym zhlavim sefadovaciho nadrazi nezjistil
(zjistit nemohl) zleva, ve sméru jizdy tazeného posunového dilu, pomalu nezajisténé
jedouci TDV na koleji ¢. 1508 a s posunovym dilem bez dalSich opatfeni pokracoval
v jizdé. V 18.08.10 h narazilo do levého boku lozeného TDV 31 51 5355 715-4, fazeného
jako 2. TDV za HDV tazeného posunového dilu PC 13, ktery jel rychlosti 5 km-h", TDV 81
54 5972 878-9 fazené v Cele nezajisténé jedouci skupiny 9 TDV z koleje €. 1508.
Strojvedouci na vzniklé razy v soupraveé tazeného posunového dilu reagoval o 1 s pozdéji
obsluhou ovladace samocinné brzdy, jimz zavedI rychloCinného brzdéni. Tazeny posunovy
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dil zastavil v kone¢ném postaveni po MU v 18.10.17 h.

Nasledkem srazky nezajisténé jedouci skupiny 9 prazdnych TDV s lozenymi TDV
taZzeného posunového dilu byla poSkozena 3 TDV ze skupiny 9 nezajisténé jedoucich
TDV, z nichz 2 vykolejila, a 6 TDV tazeného posunového dilu. Celkem bylo poskozeno
9 TDV, k ujmé na zdravi osob nedoslo. Celkova zjisténa Skoda Cini 263 705 KC.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjisténych v bodé 3 a uvedeni zavérti o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Vzhledem k absenci jakéhokoliv zaznamu zachycujiciho vlastni nehodovy déj (viz
bod 3.4.1 této ZZ), poCinaje uvedenim skupiny 9 TDV na koleji ¢. 1508 sefadovaciho
nadrazi v dopravnim obvodu St. 15 mistrovského stanovisté €. 15 do nedovoleného,
nezajisténého pohybu a konCe srazkou této nezajisténé jedouci skupiny TDV s tazenym
posunovym dilem PC 13 jedoucim ve stejném sméru, a to v prostoru mezi ndmeznikem
vyhybky €. 156 (mezi kolejemi €. 1507 a €. 1508) a vyhybkou €. 156 na CeskotéSinském
zhlavi sefadovaciho nadrazi, je za ¢as vzniku MU povazovan ¢as 18.08.10 h, kdy TDV 81
54 5972 878-9 jedouci v Cele nezajisténé jedouci skupiny 9 TDV narazilo do TDV 31 51
5355 715-4, fazeného jako 2. TDV za HDV, taZzeného posunového dilu PC 13.

Mistem vzniku MU je rela¢ni kolej €. 1508 sefadovaciho nadrazi v dopravnim
obvodu St. 15 mistrovského stanovisté €. 15 vleCky ,VleCka Tfineckych Zelezaren a.s.,
TFfinec“. Maximalni sklon koleje €. 1508 je 4 %o, a to ve sméru CeskotéSinské zhlavi
sefadovaciho nadrazi. Skupiny odstavenych TDV se na relacnich kolejich sefad'ovaciho
nadrazi v dopravnim obvodu St. 15 mistrovského stanovisté €. 15, tzn. také na koleji
¢. 1508, zajistuji proti samovolnému pohybu utaZenim rucni brzdy na 1. TDV odstavené
skupiny a polozenim dvoijité zarazky na oba kolejnicové pasy pfed kola 1. napravy krajniho
TDV ze strany CeskotéSinského zhlavi, tj. stavédla St. 15, ve vzdalenosti cca 30 m pred
nameznikem.

V navaznosti na vySe uvedené a ustanoveni €l. 23 odst. 2 a ¢l. 291 pism. a)
vnitfniho predpisu PDD TZ, &l. 1. pism. g) vnitiniho predpisu TPpp a § 16 odst. 11
vyhlasky &.173/1995 Sb. dopravce TZ, a. s., ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zakona
€. 266/1994 Sb., neprovozoval drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy tim,
Ze vedouci posunu PC 03 v prab&hu vyfazovani 2 spravkovych TDV z relaéni koleje
¢. 1508 pfivésil k 7 odstavenym TDV na této koleji TDV 81 54 5972 878-9 a TDV 31 54
5964 600-8, ¢imz vznikla skupina 9 TDV, kterou nezajistil proti samovolnému pohybu
utazenim ruéni (pofadaci) brzdy na krajnim 1. TDV odstavené skupiny, tzn. TDV 81 54
5972 878-9 tak, aby vSechny pfistupné brzdové Spaliky ru¢né brzdénych dvojkoli na
pFislusné strané TDV doléhaly ke kolim, a polozenim dvojité zarazky na oba kolejnicové
pasy pred kola 1. napravy krajniho TDV 81 54 5972 878-9 od CeskotéSinského zhlavi
sefadovaciho nadrazi v dopravnim obvodu St. 15 mistrovského stanovisté €. 15. Vedouci
posunu PC 03 sice na TDV 81 54 5972 878-9 ruéni (pofadaci) brzdu utahl, ale nikoliv tak,
aby brzdové Spaliky doléhaly ke vSem 4 ruéné brzdénym kolim TDV. PFfi spravném
utazeni ru€ni (poradaci) brzdy TDV 81 54 5972 878-9 Cini brzdici vaha rucni brzdy daného
TDV 23 t. Tato brzdici vaha je 11 brzdicich % celkové hmotnosti skupiny 9 odstavenych
TDV na koleji €. 1508, Cinici 207,3 t. Brzdici vaha 23 t je pro zajisténi pfedmétné skupiny
TDV dostate¢na. Na relaCnich kolejich sefadovaciho nadrazi dopravniho obvodu St. 15
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mistrovského stanovisté ¢&. 15 postaCuje pro zajisténi odstavenych TDV proti
samovolnému pohybu, vzhledem k maximalnimu sklonu koleji 4 %o, dosahnout minimalné
2 brzdici % hmotnosti odstavené skupiny TDV. NedostateCné utazeni rucni (pofadaci)
brzdy potvrzuje také zjist&ni na misté MU, kdy vedouci posunu PC 03 mohl utahnout ruéni
(pofadaci) brzdu o 7 zavitu vice (kolem pofadaci brzdy mohl otoCit o 7 x 360° vice),
pricemz neupotfebitelnost — nedostateéné utazeni ruéni (pofadaci) brzdy TDV 81 54 5972
878-9 nezjistil, kdyz utazeni rucni (poradaci) brzdy zkontroloval pouze na jednom
brzdovém Spaliku (zda doléha ke kolu), namisto aby zkontroloval vSechny 4 pfistupné
brzdové Spaliky ru¢né brzdénych dvojkoli na pfislusné strané TDV.

Provozovatel vleCky ,VleCka Tfineckych Zelezaren a.s., Tfinec” provadél prohlidky
a mérfeni staveb drah sefadovaciho nadrazi v dopravnim obvodu St. 15 mistrovského
stanovisté €. 15 v souladu s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb. Koleje
sefadovaciho nadrazi, které jsou urCené pro jizdu DV, splhovaly podminky stanovené

zakonem €. 266/1994 Sb. a svym technickym stavem umoziiovaly bezpecnou
a nerusenou jizdu DV.

Jizda tazeného posunového dilu PC 13 z koleje &. 1506 sefadovaciho nadrazi
v dopravnim obvodu St. 15 mistrovského stanovisté €. 15 byla zabezpeCena v souladu
s pravnimi predpisy a jednotnymi technologickymi postupy provozovatele drahy TZ, a. s.
Jizdni (posunova) cesta pro pfedmétny posunovy dil byla postavena odborné zpulsobilou
osobou provozovatele drahy, a to normalni obsluhou SZZ MODEST, a dovolena navésti
»,Posun dovolen“ navésténou cestovym naveéstidlem Sc506.

Na MU zucastnéna DV byla dopravcem pouzivana v souladu s § 35 odst. 1 pism. a)
zakona €. 266/1994 Sb. v technickém stavu, ktery odpovidal schvalené zpUsobilosti.

Strojvedouci tazeného posunového dilu PC uved! posunovy dil na koleji &. 1506 do
pohybu v souladu s § 35 odst. 1 pism. h) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb. na pfislusnou naveést
pro posun navésténou cestovym navéstidlem Sc506. Strojvedouci Fidil HDV 723.705-0,
pozoroval trat a navésti a jednal podle zjisténych skute€nosti v souladu s § 35 odst. 1
pism. e), f) a i) vyhlasky &. 173/1995 Sb.

Na MU zGg&astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce TZ, a. s., byli
v dobé vzniku MU zdravotné a odborné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim
nebylo zjisténo, Ze na vznik MU méla vliv osobni situace nebo jejich psychicky stav.

Vedouci posunu PC 03 nastoupil na sménu odpogaty, zdravotni potiZze nepocitoval.
Jeho chovani bylo v souvislosti se vznikem MU ovlivnéno sledem chyb pfi zajiStovani
skupiny 9 TDV na koleji €. 1508 proti samovolnému pohybu, kdy zcela jednoznacné
nejednal s umyslem vzniku MU. Zda tyto chyby byly zpusobeny nepozornosti nebo
nesoustfedénosti, se nepodafilo prokazatelnym zplsobem zjistit.

Slozky I1ZS na misté MU nezasahovaly.
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4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostredni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

vrvs

* samovolné uvedeni skupiny 9 draznich vozidel do pohybu ve sméru spadu koleje.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfiCinou mimoradné udalosti bylo:
* nezajisténi skupiny 9 draznich vozidel proti samovolnému pohybu v souladu
s jednotnymi technologickymi postupy provozovatele drahy.

4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpeénosti

Pfi¢ina mimoradné udalosti zplisobena pravnim ramcem nebyla zjisténa.

4.4 Dopliujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram

o pri¢inach

V navaznosti na ustanoveni €l. 23 odst. 2 a €l. 291 pism. a) vnitfniho pfedpisu PDD
TZ, &l. 1. pism. g) vnitiniho predpisu TPpp a § 16 odst. 11 vyhlasky &. 173/1995 Sb.
dopravce TZ, a. s., ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb., neprovozoval
drézni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy tim, ze vedouci posunu PC 03, pfi
zahajeni vyfazovani 2 spravkovych TDV ze skupiny 12 TDV odstavenych na relaéni koleji
C. 1508, ponechal na této koleji skupinu 7 TDV zajiSténou proti samovolnému pohybu
pouze utazenim rucni (pofadaci) brzdy TDV 21 54 4307 053-1, misto toho aby skupinu
zajistil utazenim rucni (pofadaci) brzdy uvedeného TDV a polozenim dvojité zarazky na
oba kolejnicové pasy pred kola 1. napravy tohoto TDV od CeskotéSinského zhlavi
sefadovaciho nadrazi v dopravnim obvodu St. 15 mistrovského stanovisté €. 15.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz
ucéinéna nebo prijata
Provozovatel drahy a dopravce TZ, a. s., na zakladé vysledkd vlastniho Setfeni
predmétné MU vydal a pfijal opatfeni, spocCivajici v uplatnéni postupu podle zakona
¢. 262/2006 Sb., a to vici zaméstnanci odpovédnému za vznik MU, a v seznameni vSech
odborné zpusobilych osob vykonavajicich &innosti pfi provozovani drahy nebo drazni
dopravy na vleCce s vysledky vlastniho Setfeni dané MU.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pfiCiny a okolnosti vzniku mimorfadné udalosti Drazni
inspekce bezpecnostni doporu€eni nevydava.

V Ostravé dne 4. 7. 2018

Vlastimil Pinkava v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
] inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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Obr. & 3: Pohled na poskozené brzdoveé zaﬁ'm’ TDV 81 54 5972 878-9
fazeného v Cele skupiny 9 TDV. Zdroj: DI

" v i S B, AR

-

Obr. &. 4: Pohled na vieteno pofadaci brzdy TDV 81 54 5972 878-9 se zfetelné
setfenym mazacim tukem. Zdroj: DI
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Obr. ¢. 5: Pohled na poSkozenou vozovou skiin TDV 31 51 5355 925-9
fazeného jako v 4. TDV za HDV taZzeného posunového dilu PC 13. Zdroj: DI

Obr. &. 6: Pohled ' dvojtouzaréiku volné polozenou mezi kolejemi €. 1508
a ¢. 1509. Zdroj: DI
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